


































































































































































































































































































3 000 meter. Met de komst van de Atlantic in 1969 doed een 
n,euw fenomeen zijn intrede op de basis: de vliegtuigdouche. 
Na lange patrouillevluchlen boven zee warden de machines 
van het aangekoekte zeezout verlost om onnodI9 snelle 
corrosie le voorkomen Al in 1978 was men het erover eens 
dat de 1nfraslructuur niet gesch1kt was voor het ontvangen van 
het, letterlijk, laatste vlaggensch,p van de MLD. de P-3 Onon 
Er werd een nieuwe hangar gebouwd. rolbanen en platforms 
werden verzwaard Men bouwde zelfs een nieuwe verkeer­
storen, waarbiJ kosten noch moe1te werden gespaard (HFI. 65 
miljoen) En alles was op tijd klaar voor de aankomst van de 
eerste Orions op 21 juh 19821 

Opsporing en Redding 
Al tijdens de Tweede Wereldoor1og was het belang van Sea Air 
Rescue, later Search and Rescue, (SAR) komen vast le staan 
De bemannIng van een vliegtuig dat In zee terecht gekomen 
was, moest zo snel mogeliJk worden opgespoord en gered 
AanvankehJk vond de opsporing plaats door landvllegtulgen 
en de fe1teliJk redd1ng door snelle reddingsbolen of door vlieg­
boten/amfibievhegtulgen (later helikopters). De coordlnatle 
van de redd1ngact1es voor de Neder1andse kust rustle vanaf 
24 me, 1951 officieel in handen van de OSRD, de Opsporlng­
en Redding Dienst op Valkenburg. Maar al vanaf 1948 stond 
er op hel Manne vtiegkamp steeds een vhegtu19 paraat ten 
behoeve van de opsponng en redd1ng van drenkehngen Aan­
vankeliJk waren het de North American B-25 Mitchell. de 
Supermanne Sea Otter, en later de Lockheed PV-2 Harpoon. 
In 1951 was ook de eerste hellkopter, de S,korsky S-51 8-1 
"Jezebel" gearriveerd. De ervaring ,n hot cocirdlnorcn van 
reddlngoperaties kwam bijzonder goed van pas liJdens de 
Watersnoodramp in februari 1953. Het OSRO centrum op 
Valkenburg begeleidde de opsponng en redding van vele 
honderden mensen, waarbij maar llefst 25 bu,tenlandse he­
llkopters warden ingezet De vastvleugelige vllegtuigen drop­
ten bootjes. kledIng en voedsel voor de mensen, en zelfs ba­
len hoo1 voor het overlevende vee Behalve de MLD Oxford's 
en Harpoon's warden er ook luchtmacht Dakot;:i's inge7el De 
vllegtuigen mochten dan door de iaren heen veranderen, de 
Harpoon ward vervangen door de Tracker, de Neptune. de 
Atlanllc en zelfs de Orion, maar de ,nzet van de OSRD veran­
derde nooit. Steeds stond er 24 uur per dag een vhegtu,g klaar 
om op te stijgen en een zoektocht le maken naar een verdwe­
nen ze,ler, een sch1p ,n de problemen, of een vermist vllegluIg. 
Daarbij werd dan zeer intenslet samen gewerkt met Mn of 
meer reddingsboten van de KNZHRM (nu KNHRM) en even­
tueel met een MLD reddingshelikopter Daze werden steeds 
zwaarder en daardoor in staat om meer mensen tegelljk te 
redden. In de MLD perlode evolueerde de helicopter die voor 
r~dding werd ingezet, van de s,mpele S-51, naar de sterkere 
S1korsky S-55. en vervolgens naar de UH-34J, de mililaire va­
riant van de S-58. Ook de met een turbine uitgeruste Agusta 
Bell (l)UH-1 ward voor reddingsaclies ingezet. In het laatste 
dece~mum heert de Westland Lynx uitstekend werk gedaan 
als vhegende redder Daze zal op zljn beurt tezijnertljd weer 
vervangen worden door de NH90 helikopter, die behalve voor 
transport ook voor SAR d1ensten zal worden ingezel. 

7 -

De AB204B stond m Nederland bekend als de (l)UH-1 Dlt Is 
de 221, die 1arenlang dienst deed bij de Konmklljke Marine. 

(collectle Jelle S/oerdsema) 

Vliegdekschip op het land 
Valkenburg heeft ook jarenlang gefungeerd als thu,sbasis 
voor de squadrons aan boord van de H M S Karel Doorman. 
Deze tweede carrier met die naam (de eerste H.M.S. Karel 
Doorman werd in 1946 en 1947 van de Britten gehuurd) voer 
van 1948 tot 1968 voor de Koninklijke Marine Op 28 apnl van 
dat laatste iaar vond een ernstige brand in de machinekamer 
pleats. At snel bleek dat het niel rendabet was om de toch al 
emgszms bejaarde carrier nog te repareren, en de Doorman, 
die toch op de nominatie stond om In 1970 uIt de vaart geno­
men te worden, werd verkocht In Argenlinie, wear het schip 
"25 de Mayo· werd gedoopt. voer het nog tot 1986. Het nam als 
e~ige Argentijnse earner ook deel aan de Falkland oorlog. 
bIina 25 jaar geleden. Als "H M S Rookverbod", zoals het 
sch1p door veel bemanningsleden ook wel aangeduid werd, 
in de haven lag, slonden de vhegtuigen op Valkenburg. Maar 
ook het groot onderhoud en een dee! van de ople1dingen vond 
aan wal plaats. Zo kon men er dus op Valkenburg op bogen 
een grote variete,t aan vhegtu,gtypes te hebben gehu,svest 
(zle overzicht). Tot Mn van de mooste types behoorde onge­
twlJfeld de Hawker Sea Fury Met zijn 2.550 PK sterke 
Centaurus motor was het deslijds de snelste schroefjager ter 
wereld. Het was ook een lljd waann nog veel kon. Zo vloog een 
squadron Sea Furies van de Doorman af na een lange buiten­
landse reis, om vervolgens op Valkenburg te landen De 
formatiele1der gaf op het platform aangekomen, het com­
mando om de vleugels in le kJappen, bij wijze van aankomst­
groeL Een ogenblik later regende het nessen drank op de 
tarmac. De !eider wist namelljk met dat er. voor he! afvllegen. 
tientallen Hiers gesmokkelde sterke drank in het scharn,e• 
rende dee! van de vleugels waren verborgen. FoutJe .. 

Het straaltiidperk 
Uile~ard kon de MLD niet achterbliJVen in de ontw1kkehng van 
manne1achtvhegtu1gen. De Koninklijke Marine die in de na­
oorlogse jaren nogal gencht was op de Bntse industne (met 1n 
het m,nst door de nauwe samenwerking met de Royal Navy) 
koos dan ook ler vervanging van de Sea Fury opnieuw voor 
een Hawker product, de Sea Hawk. Voordat toestellen van dIt 
type op de H.M.S. Karel Doorman konden landen, moest er 
nog wel een lngrijpende verbouwing aan het schlp plaatsvin­
den. H1erblj ward onder andere een hoekdek en een stoom­
katapult aangebracht. De toekomstige slraaljagervllegers 
warden opgoteid op Valkenburg waar 3 squadron vloog met, 
van de Koninklijke Luchtmacht overgenomen, Gloster Meteor 
n s. Daamaast vloog dlt squadron ook met Sea Hawk's. 
Maar ook 860 squadron vloog vanaf 1957 met dit type straalja­
ger, waarvan de MLD er 22 had aangeschafl. Tussen de bul­
tenlandse reizen door slonden ook de Sea Hawk's van dlt 
squadron op Valkenburg. Oil verblijf werd in 1960 definitief 
toen onze Kon,nklljke Marine koos v00< andere taken voor de 
H.M.S. Karel Doorman. Niel hel ondersteunen van grondt­
roepen en de luchtverded191ng van het vlooteskader maar 
bestriJdtng van onderzeeboten en oppervlakteschepe~. ver­
kenning en opsporing en reddIng werden de meuwe speer­
punten van de squadrons aan booro van de Doorman De "D" 
van Doorman op de staarten van de Sea Hawks werd vervan­
gen door de "V' van Valkenburg. Daar heefl de MLD zelfs korte 
IIJd met een demoteam met vIer Sea Hawk's gevlogen. de 
·sea Lords". Omdat de prlmaire taak van de toestellen be• 
stood u,t de luchtverdediging van het vliegdeksch1p Doorman, 
waren ze dus feitelijk nutteloos geworden. Maar ook al een 
aanlal 1aren voor he! opleggen van de H.M.S Karel Doorman 
was er al discussie over de toekomst van het schip. De Sea 
Hawk's warden dan ook vanaf 1964 vervroegd afgestoten. Ty­
p1sch genoeg heeft de MLD in de perlode daarvoor nog wel 
overwogen om de Sea Hawk's te vervangen door modemere 
straaljagers. Zo hebben MLD vllegers zelfs op de Franse 
Etendard en de Amerikaanse Phantom II gevtogen. Halaas ,s 
het aanschaffen van Mn van deze types er. door het voortlJdige 
afscheld van de H.M.S. Karel Doorman, nooit van gekomen. 

Onderzeebootbestriiding vanaf de wal 
De bestrijdlng van vljandelijke onderzeeboten die deels vanar 
de H.M.S. Karel Doorman en deals vanaf het Marinevliegkamp 
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Op deze foto van Hawker Sea Hawk 6-61 (cln 6632) komen 
de fraaie lijnen van di/ toestel goed tot zljn recht. De neus van 
het toestel draagt de oranje kleuren van het 860 squadron. 
De 6-61 zou later de nleuwe registralie 121 krijgen voor de 
machine op 30 september 1959 werd afgeschreven. 

(collectie Jelle SJoerdsema) 

Valkenburg plaatsvond. werd na het uit dlenst nemen van de 
camer geconcentreerd op de wal. De capacitert van het met de 
Lockheed SP-2H Neptune uitgeruste 320 squadron moest op 
korte term11n warden aangevuld Hiertoe werden ,n alleriJI In 
FrankriJk negen Breguet Atlantic's aangeschart, die blj de MLD 
als SP-13A zouden gaan vllegen bij hel heropgerichle 321 
squadron. Dai er voor de Atlantic werd gekozen was zonder­
meer een politieke beslissing. De Marineleldrng had ,n de 
periode daarvoor meerdere malen le kennen gegeven de 
voorkeur le geven aan de Amerikaanse Lockheed p.3 Onon. 
Een prOdukt le kiezen van een fabrikant die na de Lockheed 
affarre ,n ons land nret zo "prettig" lag, sprak "Den Haag" met 
zo aan. Bovendlen zou een keuze voor de Breguet goed z1jn 
voor de Europese vhegtuigindustrie, waarvan ook onze Fokker 
nog een (klern) graantje zou kunnen meepikken Ook moesl 
de keuze voor een nieuwe onderzeebootbeslrijder snel ge­
maakt worden, en de Franse marine stond zelfs toe dat vier 
voor haar bestemde Atlantics van de producheband doorgin­
gen naar Nederland. De MLO was echter nrel onverdeeld ge­
lukk19 met hel Franse produkl. Behalve dat er nogal verve­
lende corros,eproblemen voorkwamen, verloor zrj tijdens 
operalles drie van haar SP-13A's. In de daarop volgende jaren 
bleek ook dat de Neptune's niet het eeUW1ge leven hadden. 
De vliegtuigmakers van 320 squadron moesten veel moe,te 
doen om hun SP-2H's draaiend c.q. vliegend Le houden. En 
hoewel er voor de opvolglng van deze toestellen gekeken is 
naar de AUanlic 2 en zelfs naar de British Aerospace Nimrod 
viel de keus. niet geheel onverwacht, 1n 1978 op de Orion. De 
eerste vier exemplaren van de P-3C-II ½ arriveerden op 21 JUh 
1982 op het Marine Vliegkamp. Na het ultfaseren van de 
Atlantic was de Orion jarenlang de steunpilaar van de Marine 
Luchtvaart Dienst, waarmee duizenden veilige uren werd ge­
vlogen. Het vallen van "de Muur· en de daarop volgende ont­
spanning tussen Oosl en West maakte een einde aan de 
drerg,ng van hel Sovjel Onderzeebootwapen en derhalve aan 
de noodzaak van een vloot van onderzeeboolbestrijdrngs­
vliegtuigen. D1t deed onze regenng besluiten de Manne Lucht­
vaart Dienst te laten concentreren op operaties mel helikop­
ters hetz1j vanaf de vloot, hetzij vanaf het Marine Vliegkamp De 
Kooy. Het belekende, zoals bekend, de slulbng van het MVK 
Valkenburg en de verkoop van onze Orion's aan Portugal en 
Duitsland. Het vlieglerrein zal, als nieuwe Vinex-locatie, wor­
den volgebouwd met woonhulzen 

Vliegtuigtypes 
Overzlcht van vhegtulgtypes in dienst bij de squadrons op 
M.V.K. Valkenburg 

Squadron type 

1 Firefly Mk.l 
Flreny Mk.lV en V 
TBMAvenger 
S-2A Tracker 

In dlenst 

1949 - 1955 
1955 • 1957 
1959 - 1961 
1960 - 1975 

2 

3 

4 

5 

7 

8 

(l)UH-1 

Firefly Mk.l 
Firefly Mk.lV en V 
TBMAvenger 
S-2A Tracker 

Sea Fury FB50 
Sea Hawk FGAS0 
MeteorT 7 

Firefly Mk.l 
Firefly Mk.lV en V 
S-2A Tracker 

B-25B Mitchell 
Oxford 
Auster Ill 
Firefly T 4 
Firefly doelsleper 
Sea Otter 
TC-45J 
P2V-7B Neptune 

(l)UH-1 

B-258 Mitchell 
Sea Oller 
S-51 
S-55 
PV-2 Harpoon 
PBY-SA Catalina 
PBM-SA Manner 
SH-34J 

1963 • 1978 

1949 - 1955 
1951 • 1961 
1954 - 1960 
1962 - 1975 

1950 - 1957 
1957 - 1961 
1957 - 1962 

1948 - 1955 
1950 - 1955 
1960 - 1975 

1951 - 1953 
1947 - 1953 
1951 - 1953 
1958 - 1960 
1951 - 1964 
1951 - 1953 
1954 - 1974 
? 

1962 - 1973 

1952 - 1954 
1950 - 1953 
1953 - 1957 
1953 - 1961 
1954 - 1955 
1955 - 1956 
1956 - 1959 
1960 -

320 8-25B Mitchell 1949 - 1954 
Sea Otter 1950 - 1953 
Oxford 1947 - 1953 
Firefly 1951 - 1961 
PV-2 Harpoon 1951 - 1953 
P2V-5 / SP-2E Neptune 1953 - 1960 
S-2A Tracker 1960 - 1962 
P2V-7 / SP-2H Neptune 1962 - 1982 
P-3C-II 1 /2 Orion 1982 - 2004 

321 P2V-7 / SP-2H Neptune 1962 - 1982 
SP-13A Atlantic 1969 - 1984 

860 Sea Fury FB50 1950 - 1956 
Sea Hawk FGASO 1957 - 1964 

Movements door de jaren heen 
(Waarbij opgemerkt dient te warden dat onderstaande zeker 
geen volledig overzicht geeftl Het ,s een persoonlljke selectie 
van de auteur . . ) 

1962 
In die jaren was er nog geen sprake van een gestructureerde 
spottersgemeenschap. De weinige waamemingen komen 
uit hat blad ·cockpit", een AS formaat blad (net als Scramble) 
van de destljds bel<ende luchtvaartjoumalist Hugo Hooftman. 
Als Mn van de eerste herkende hij ook ,n ons land de be­
hoefte om movements uit te wlsselen. Hij had in zljn blad de 
rubriek "Cockpit Waarnemings Organisalie" waarin men 
waamem,ngen van abonnees kon lezen. Tegenwoordig Is dil 
heel nonnaal, maar toen werd deze openheid door de autori­
teiten beschouwd als een vorm van "spionage". Het bracht 
Hooftman dan ook een aantal malen in de problemen. Zo 
publtceerde h1j dat er op 22 junl Marineflleger Sea Hawk's op 
bezoek waren: de RB+240, RB+361 , RB+369, RB+373. 
VA+221. VA+223, VA+225, VA+229, VB+131, VB+136 en 
V8+226. 

1963 
D,t 1aar begon niel zo goed met het neerstorten van Agusta 
Bell 221 vlak biJ het veld op 25 januari. Gelukkig kon het toestel 
weer gerepareerd warden. Ook in Cockpit was le lezen dat de 
USAF een enkele keer op Valkenburg langskwam, want op 24 
april werd er zelfs een F-102 Della Dagger waargenomen 
boven Oegstgeest. In het een na laatste jaar van gebrurk 
kreeg Sea Hawk 118 op 19 augustus een flame out boven 
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Den Haag. Gelukkig kon de vlieger hel toestel onbeschadigd 
aan de grond zetten op hel Marine Vliegkamp. Op 28 augustus 
kwam er een bekend vliegtuigtype, maar in een wal minder 
bekend jasje: de SP-2H Neptune 692 van de Franse 
Aeronavale. Voor genoemde Sea Hawk 118 was 1963 geen 
gelukkig jaar. Toen dit toestel op 24 oktober samen met soort­
genoot 111 landde, verloor deze een wiel van het hoofd­
landingsgestel. Seide straaljagers kwamen, zonder persoon­
lijke ongelukken, naast de baan lot stilstand. Tweemaal 
(vroegtijdig) rijp voor de schroothoop. Valkenburg werd des­
tijds ook wel gebruikt door de Koninklijke Shell, die het hoofd­
kantoor in Den Haag had. Zo kwam Airspeed Ambassador G­
AMAG op 22 oktober tangs. Wal we tegenwoordlg een blzz­
prop zouden noemen! Hij werd overigens regelmatig afgewis­
seld door zijn soortgenoot G-AMAA. Op 24 tot 26 oktober kwam 
een US Navy C-1188 met code JK, waarschijnlijk de 128424 
van VR-1 , op bezoek voor een weekend stop-over. Ook werd 
er door Cockpillezers melding van gemaakt dater op 31 okto­
ber zes echte Sea Vixens op bezoek waren, waarvan alleen de 
XJ488 correct werd gelezen (allemaal met code VL, van 
Yeovilton). 

1964 
Begin van dal jaar werden het nieuwe betonnen vliegtuig­
parkeerplatform en de nieuwe rolbanen aan de zu1dwestzijde 
in gebruik genomen. In 1964 werden 24 OSRD vluchten uitge­
voerd, waarvan vier maal voor een loos alarm. Op 7 maart 
zorgde vliegtulgmaker van Eijk, die met een aantal MLD be­
manningen gedetacheerd was op Malta voor een diploma• 
lieke rel. Hij zag kans om met een gekaapte Grumman 
Tracker, de 153, naar llbie te vhegen. Dit land gaf pas na het 
nodige getouwtrek het toestel terug. De Texelhors was des­
tijds nog in gebruik voor schietoefeningen, en ook Dultse Sea 
Hawk's maakten daar af en toe gebrulk van. Voor die oefen­
vluchten vloog men speciaal eerst naar Valkenburg. Zo was er 
een groep op 18 mei. Maar ook vlak voor het ultfaseren van de 
Nederlandse Sea Hawk's kwam er op 17 seplember nog een 
heel contingent van deze toestellen. Ze behoorden tot het MFG 
2 van de Marineflieger. Van de achl Sea Hawk's werden er 
zeven gelezen, de RB+242, RB+252, RB+255, VA+223. 
VA+230, VB+126 en VB+130. Op dezelfde dag was er ook een 
Belgische Fouga Magister Oa, ja, ook toen vlogen zeal. .. ) de 
MT15. Een dag later kwamen de VC-118D 128423 van de US 
Navy, en een Duitse Albatros, de SC+101 op bezoek. Op 16 
oktober 1964, om 14.55 uur om precies te zijn, was het zover, 

de laatste landing van een MLD Sea Hawk. Hiermee ver­
dween het marine jachtvliegtuig definitief naar de geschiede­
nis. Het 860 squadron werd 14 dagen later opgeheven. 

1965 
Op 23 april van dat jaar vond er een drama plaats: 's nachts 
zagen twee vllegtulgmakers (matrozen) kans om langs de 
schildwachten van de basis te glippen en de Neptune 212 op 
le starten en er mee op te stijgen. Helaas moesten ze hun 
actie met de dood bekopen, want het toestel, dat rakelings 
over de kern van Katwijk scheerde, stortte net naast de boul&­
vard in zee. In totaal werden er dat jaar 25 OSRD vluchten 
uitgevoerd, waarvan 21 succesvol. Met het oog op reddings­
actles werd er dat jaar voor het eerst proef gevlogen met een 
Agusta Bell met vast gemonteerde drijvers. De Royal Navy 
vloog In dat jaar nog met Sea Venom's.Op 24 mei werden er 
vier van deze toestellen gezien. Helaas blijkt alleen de XG629 
(380) correct te zijn gelezen. Waarschijnlljk waren de verrekij ­
kers destijds nog niet zo goed als nu. Regelmallg kwamen er 
Oosterburen op bezoek, zo maakten op 31 mei twee (niet ge­
lezen) Canadair F-86 Sabres van de Luftwaffe een fly-past. Op 
14 juni kreeg een Duitse Dornier Do27B, de SE+571, motor­
problemen en maakte een voorzorgslanding vlak voor een 
Neptune, die op het punt stond om te starten. Eind van dit jaar 
arriveerde de eerste van vier Neptune's die de MLD overgeno­
men had van de Franse Aeronavale. Zij kregen de registraties 
215 Vm 218. 

1966 
Op 3 mei verscheen er in de kwalileltskrant "Het Vrije Volk" de 
volgende tekst: "Het Vliegveld Valkenburg bij Leiden, dal op 
een zeer onlogische plaats ligt, en waar tal van gemeenten 
last van ondervinden. wordt blnnen vijf a lien jaar opgeheven·. 
Hun voorspelling was toen al juist. alleen het tijdspad klopte 
niet helemaal. Van dit Jaar en de daarop volgende tot 1971 
waren Jammer genoeg geen movements meer te vinden. 

1969 
Nadal er op 4 mei 1964 al opnieuw een (l)UH-1, de 223. was 
neergestort In de Oude Rljn bij Katwljk, glng er op 1 aprll 1969 
weer een heli van dil type op z'n plaat. Oil keer was het de 224 
die even ten zuiden van Oegstgeest neerstortle. Ter vervan­
ging van de verloren gegane Agusta Bell"s werd in ltalie de 
I-MUNI aangeschaft die vanaf 31 Juli van datzelfde jaar blj de 
MLD als 228 zou gaan rondvliegen. 

Ff!lrer Firefly Mk.lV draagt nog de camouflagekleuren waarin het toestel In 1947 werd afgeleverd. Later kregen de meeste 
Fireflies hel bekende kleurenschema van /lchtgroene onderzijde en grijze bovenzijde. (collectie Jelle Sjoerdsema) 
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Beha/ve Nederlandse Neptune's waren er op Valkenburg 
van tijd tot fijd ook Franse exemplaren le zien zoals de 
147566 van 25 Flotille van de Aeronavale. 

(21 maart 1983. Henk de Mooij) 

1971 
In die tijd was de C-118 nog een van de werkpaarden van de 
U.S.Navy. Op 21 juni kwamen ze dan ook met hun C-118B 
131599, die hoorde bij de Base Flight van Keflavik, het marine 
vliegkamp bezoeken. Twee dagen later kwam Orion 157322 
"LR" van VP-24, voor een weekend stopover. Op 25 juni werd 
de nieuwste Atlantic, de 254, afgeleverd aan de Marine Lucht­
vaart Dienst. Op die dag waren er ook twee Duitse Fiat G91T/ 
3's le bewonderen, de 34+11 en 34+12, terwijl de Britten met 
een echte Canberra TT 18, de WK124 binnenkwamen. De 
Amerikaanse marine kwam op 30 juli langs met een leuke 
kist, de C-117D Super Dakota 17171, die destijds behoorde 
tot de Mildenhall Base Flight. De Engelse marine vond ·m 
dermate interessant dat ze Sea Heron XR442 stuurde om die 
vreemde Amerikaan le bekijken. Op 2 september weer eens 
een Belgische Fouga, de MT47. 

1972 
De Koninklijke luchtmacht liet zijn piloten deslijds regelmatig 
een navigabevlucht maken naar Valkenburg. Zo kwam 
Starfighter 0-8138 op 29 februari langs. een soort van 
·schrikkel-104" dus .. , Op 3 maart was er een verzamellng van 
marilieme patrouillevliegtuigen le zien. Niel alleen Orion 
156520/LQ-11 van VP-56, maar ook de Canadezen met Argus 
10729. en de Duitse marine met Atlantic 61+17. Op 1 mei was 
er al weer een CP-107 Argus, de 10733. Op de 23e van die­
zelfde maand kwam er een afvaardiging van de Aeronavale 
met een Etendard, de 111, en twee Crusaders, waaronder de 
30. Op 1 junl was het kamp weer eens doel voor een aantal 
KLu vluchten, waarbij de NF-5A's K-3006 en K-3058, en de 
NF-5B's K-4024 en K-4028 een overshoot maakten. De Britse 
RAF was er weer op 4 Juni met een echte Bristol Britannia, de 
XN398. Op die zelfde dag stuurde de U.S.Navy ook Onon 
157314/LR-30 van VP24. Een leuke Oeense reddingsheli 
was de Sea King U-278 op de 8e junl. Een bijzonder ge­
slaagde KLu navigatie rally was er op de 16e ]uni, toen er 5 
Starfighters overkwamen, de D-8060. D-8105, 0-8311, 
D-8341 en 0-8342. Op 5 juli verscheen de US Navy weer 
eens, en dit keer met een Hercules. de EC-130Q 156175. Van 
dezelfde club waren de twee Orions die op 15 augustus land­
den, de 150514/LW, en 152173/LM. Meerdere luchtmachten 
vlogen toen nog met echte vllegtuigen, zo ook de ltaliaanse. 
Ze lieten er op 14 september maar liefst vier van zien toen de 
C-119's 46-36, 46-61, 46-90, en 46-93 op Valkenburg arriveer­
den. De Amerikaanse mariniers konden hier natuurlljk niet bij 
achterblljven en zij stuurden op 21 september de C-54R 
90414 van de HQ USMC Flight Section. Op die zelfde dag was 
de US Army present met een echte Huey, de 17243. 

1973 
Eerste leuke visi tor van dat jaar was de Canadian Armed 
Forces Argus, 10736. op 11 februari . Zes dagen later was er 
weer eens een Amerikaanse Orion, de P-38 153446/LE-3 van 
VP-11. Op 18 maart was er een kleine invasie van Sea Princes 
van de Britse marine. De WF118, WF125, WF320, WF321 , en 
WM735 kwamen een weekendje logeren op het MVKV. Oat 
niet elke Alouette 3 in het Nederlandse luchtruim van de KLu 

is, ontdekten we op 16 mei, toen er ineens lwee van deze 
heli's van de Franse Aeronavale landden, de 1040 en de 
1559. Een RAF Britannia was er weer op 28 mei, dit keer de 
XL637. Op 5 juni kwam er een C-118B van NAF Washington 
van de US Navy, met registratie 128425. De Amerikaanse ma­
rine was er ook op 3 juli, nu met een vroege versie Orion, P-3A 
151372/ LA-11 van VP-5. Halaas moest de MLD Atlantic 257 
op 15 augustus een noodlanding op zee maken voor de kust 
bij Wassenaarse Slag. Gelukkig vielen er geen slachtoffers, 
maar de kist was rijp voor de sloop. Een nog exolischer Orion 
was het exemplaar van de weerverkenningsversie WP-3A. de 
149675 van MH-2/ WV-4 van NAS Jacksonville die op 13 okto­
ber op Valkenburg kwam. 

1974 
Nog steeds was Valkenburg een prettige overnachtingplaats 
voor de Canadezen, regelmatig was er dan ook een Argus te 
bewonderen. Zo was er op 8 juni van dat jaar een. de 10740. 
De Amerikanen waren op 11 Juli weer op Valkenburg. dit keer 
met een Convair C-131F, 141023. afkomstig van Mildenhall. 
De Marinemeger arriveerde op 5 augustus. ook toen al met 
een Atlantic, de 61+10. 

1975 
Ze werden gebruikt voor COD: "carrier on board delivery", de 
Grumman C-1A Trader. Op 4 September waren er drie tegelijk 
op het Valkenburgse. Niel alleen de 136753 van Mildenhall, 
maar ook de 146050 van VRC-40 en de 136752 afkomstig van 
de Nimitz. Op de 17 e waren er twee T-39A's van de USAF, de 
24461 en 24474, beide van 7101st ABW. He! was een tijd 
waarin de Royal Navy nog vloog met de Wessex HUS, waar­
van er op 7 oktober een viJftal binnenviel. Het betrof de XT745/ 
WN, XT771/WR, XT483/WU, XT479/WX, en XS481/WZ afkom­
slig van Yeovilton. Regelmatig waren er ook nog steeds ltali­
aanse C-119G Packet's te zien, zoals de MM26009/46-24 op 
de 21e oktober en de MM26024/46-91 op 18 december. Op 30 
oktober was er een Britse Nimrod, de XV239 die hoorde in de 
top-vijf van lawaaimakers van dat jaar. 

1976 
Een opvallende chopper was de Dultse landmacht Alouette 2 
75+63 die op 19 februari arriveerde. De Franse marine vloog 
nog met Neptune's, waarvan de 147568 (call-sign: "F-XCYC') 
op 8 maart Valkenburg bezocht. De Canadezen waren des­
tijds nog in Duilsland gelegerd. en dat leverde zo af en toe wat 
leuks op, zoals de T-bird 133452 op 28 april. Een dag later 
kwamen er niel alleen twee Royal Navy Wessex'en, maar ook 
Wasp XS571 en XT427. Op 6 mei maakte de Battle of Britain 
Memorial Flight een Oypast met Lancaster PA474, Hurricane 
LF363 en Spitfire AB910. De Turkse luchtmacht kwam op 28 
mei langs met Transall 029. De aanwezlgheid van het 
Canadese fregat HMCS Huron in ons land betekende de 
komst van een CHSS-2 Sea King, 12421 , op 4 juni. Behalve 
dat er regelmatig Marineflieger Atlantics te zien waren. was er 
op 29 juli ook een keer een ltaliaan. de MM40112/41 -74. Voor 
rnmopnames (Soldaat van Oranje en A Bridge too far) vlogen 
er deslijds drie Harvards van de Stichting Vliegsport Gilze 
Rijen vermomd rond. De PH-BKT stelde Focke Wulf 190 5+­
voor, de PH-KLU de 7+-, en de PH-11B vloog rand als Typhoon 
HF-N. Ze bezochten Valkenburg op 22 en 27 september. Op 
de 29e september kwamen de USMarines met een echte lan­
ker Hercules, KC-130F 149798/BH van VMGR-252. Op 7 okto­
ber was er nog een militaire Dakota, het betrof de Deense 
C-47A K-686. Soortgenoot K-683 sloot het Jaar af op 15 de­
cember. Daarvoor waren de RAF Puma's XW208 en XW210 
en Contact Air Learjet 35 D-CONO op 24 november nog noe­
menswaardig. Maar ook de Canberra WK143 die van 6 tot 10 
december op Valkenburg verbleer voor raketproeven (?) mag 
wel vermeld worden. 

1977 
Op 28 januari was er weer een groepje Sea Prince's van 
Culdrose gekomen, om lijdens hun navigatie-oefening een 
weekendje op Valkenburg te blijven. Het waren de WF125, 
WP309 en WP320. Nog meer prop geweld was er op 3 fe­
bruari met de komst van een United States of America 
VC-118A, de 53-3303 van HQ SHAPE. Al op 25 maart was er 
weer een groep Prinsjes, maar nu samen met zes Royal Army 
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Gazelles. Natuurlijk was dlt voor de RAF uitdaging genoeg om 
ook een navigatievluchl naar Valky le maken. Zij deden dat met 
vier Puma helikoplers, Op 18 april moet het een van de eersle 
keren zijn geweest dat de Belgische Merlin Ill CF02 een be­
zoek brachl. Zeker de eerste keer was de komst van MLD 
lynxen 260 en 261 op 13 mei, ze werden op die dag namelijk 
afgeleverd. Vier dagen later kwam de Aeronavate met een 
Piper PA-31 Navajo. de 931. een bezoek brengen. Behalve 
een Falcon 20 van het IGN, de F-BSYF was er op 19 juni ook 
nog een leuke Oomier Skyservant, de O-IFMP. Deze bromtol 
was eigendom van het OFVLR, het Dultse lnstituut voor Lucht­
en Ruimtevaart Onderzoek. Een echte Wessex van RAF 
Queens Flight zag men maar zelden op Valkenburg, wal de 
komst van de XV732 op 7 november bijzonder maakte. De 
RAF zorgde ook voor interessante kist aan het einde van 1977, 
met Viscount XT661 die op 10 en 18 november een overshoot 
maakte. Ultzwaaier van 1977 was de 141020, een echte 
VC-131 F, arkomslig van Sigonella op 19 december. 

1978 
In januari waren het vooral Britten die het veld leisterden: Maar 
liefst drie Nimrod's landden er: zo was de XV242 er op de 9e, 
de XV246 was er op de 16e en drie dagen later kwam XV243 
binnen. Daama kwam er een invasie van Britse heli's met 
Royal Marines Seoul's AH1 XP901 , XP902 en XT629 samen 
met Gazelle's XX376/K, XX377/L, en XX380/M. Nog veel 
mooier waren de Royal Navy Wessex'en HU5 op de 27e, dit 
betror de XT 461 (VL-A) en XT645 (VL-X). De piloot van de Finse 
Piper PA-28 OH-PCA kwam op 10 maart in de problemen en 
moest op Valkenburg een noodlanding maken. Getukkig 
kwam hij er zonder kteerscheuren vanar. Vijftlen maart was 
een hele trieste dag in de vaderlandse tuchtvaart, want op die 
dag maakle Huey 222 (K) de laatste vlucht van dil type hell In 
militaire dienst. In april waren er weer Engelsen met een 
Devon WB531 en een Pembroke WV746 op resp. de 19e en 
de 20e. Op 26 april bezochl Martinair's bizprop van die tijd 
PH-MAZ, een Ce402B, die iedereen kende als •zoer . hel veld. 
Begin juni waren er een aantal KLM Helicopters Sikorsky's te 
gast op Valky. Op de 1 e de PH-NZA, een dag later PH-NZD en 
PH-NZF, alle drie S-61 N's. Op de 9e kwam de voor KLM vlie­
gende Turbo S-58ET PH-POC van Placid Oil Company bln­
nen. op de 13e KLM's eigen PN-NZE. een S-58DT. Een flight 
van Luftwaffe Plaggio's bezocht het veld op 19 juni, hel waren 
de 90+57, 90+62, 90+77, en 91+55. Nog een fraaie Duitser 
was de Jets tar 11 +01 die op 11 august us arriveerde. Hel toe­
stel zou later als bizjet aan Zarkani airlines worden verkocht 
als SU-OAF. Het Franse lnstilut Geograpique National vloog m 
1978 nog met historische (bijna antieke) B-17's die voor kar­
teringswerkzaamheden werden gebruikt. Met hun F-BEEA be­
zochten zij op 17 oktober Valkenburg. Jetstar Holland, opge­
richt door ex-Transavia direkteur John Block, vloog nog met de 
SN601 Corvette biz-jet, waarvan er een, de PH-JSB zich op 7 
november liet zien. En op 20 november was er een Franse 
tuchtmacht Caravelle, de 141/F-RAFG. 

1979 
Het eerste kwartaal van dit jaar was er niet veel bijzonders le 
zien, or het moet de Aeronavale Navajo 227 zijn, die er op 5 en 
8 maart was. Gelukkig kwamen er in april weer een aantal 
teuke kisten. waaronder een Franse Neptune, 148335 op de 
2e, een US Navy C-118B 131592 van de Keflavik Base Flight 
op de 6e, en een fijne Canadese CP-107 Argus, de 10721, op 
de 9e. Op 11 april kreeg de zweefvliegclub een elgen Piper 
Super Cub, de PH-ZVC afgeleverd. Nog meer Canadezen 
waren er op 2 junl, ze kwamen in een CHSS-2, wat hun bena­
ming is voor een Sea King, de 12422. Twee dagen later nog 
meer van die mannen, nu in een CC-130H Hercules, de 
130329, plus niet meer dan twee Canadezen in een CT-33AN 
T-bird 133450. De USAF stuurde op 17 juni een VC-140B Jet­
star naar Valkenburg voor het transport van VIP's. De Royal 
Navy gebruikte daarvoor destljds nog propellorkisten, zo be­
zocht DH114 Sea Heron XR442 het veld op 26 junl. Op 29 
augustus kwam Klu F-16 J-213 voor de baan hangen, die 
geen overshoot. maar een echte landing maakte. Was dit het 
eerste bezoek van een Nederlandse F-16 aan het veld? Lan­
den deed ook de AMI Atlantic MM40123 op de 3e september. 
Op 5 oktober leek er een ware Britse invasie te voltrekken met 

6 Wessexen HU5 met basis code VL, en de volgende regl's: 
XS517/WV, XS512/WT, XT476/WS, XT483/WU, XT771/WR en 
XS486/WW. Ook altijd welkom was natuurlijk de pas onlangs 
uitgefaseerde Canberra. De WK143 was er op 13 november. 
Ook de Noren hebben z.lch altijd biJzonder ingespannen voor 
de Verenigde Nalies, en lieten dat op 2 december zien met 
C-130H Hercules 954 met UN tilels. 

1980 
We zouden het bijna zijn vergeten, maar in dit jaar vtoog ook 
KLM Noordzee Helicopters nog met een Bolkow 105, de 
PH-NZH. Dit toestet was op 11 februari op Valkenburg. De 
nabijheid van de USS Saipan voor de kusl, leverde een leuke 
bezoeker op 25 maart, de UH-1 N 160835. Ook Fokker stuurde 
nog wel eens een interessante machine naar het veld, op 22 
april was dat een "Maritime•, F-27MPA de PH-FTU, at was die 
helaas in een weinig interessant wit jasje. Een Tvrkse 
Transall, de 69-040 bezocht Valkenburg op 23 mei. De vlieger 
van Klu F-16 J-220 kwam hem op de grond bekijken. terwijt 
collega vliegers van twee F-104G's, de D-6653 en D-8083, 
het toestel vanuil de lucht bestudeerden. Op 13 juni was de 
Turk er weer. Al eerder diezetfde maand was er een RAF Her­
cules XV195 op de 3e. en een Deense Dakota, de K-681 was 
er op 10 )uni. Mogelijk had de komst van dit toestel iets le 
maken met de Alouette 3, de M-439, van d:ezelfde luchtmacht 
die op 18 juh een bezoek brachl. De US Navy was goed voor 
de leukste bezoekers van september. Wat begon met CT-39G 
Sabreliner 159363 (van JM-12/VP-24) op de 1e. berelkte een 
hoogtepunt op 24 september met de komst van SH-2F 
Seasprite 149744/HV-141 . Het tot de eenheid HSL-32 beho· 
rende toestel bleef nog 2 dagen op Vatkenburg. 

1981 
Oil jaar begon slecht voor de Marine luchtvaart Dienst, en met 
name voor de gemeenschap op vliegveld Valkenburg. Op 15 
januari moest de Atlantic 255 een noodlandlng maken op het 
water, 290 km ten westen van de Hebriden eilanden. Helaas 
wisten drie bemanningsleden niet tijdig In een reddingsvtot te 
komen, en verdronken. De overlevenden zijn door Britse Sea 
King heli's aan land gebracht. Het toestet is gezonken. en niet 
geborgen. gezien deter plaatse grote diepte van de zee (1800 
meter). De Commander in Chief LANT liet zich op 5 maart per 
VP-3A. de 150496, op Valkenburg afzetten. In maart wisten 
nogal wat F-5jes het veld te vlnden voor hel oefenen van een 
overshoot. Kwam de K-3065 op 4 maart, een dag later kwa­
men de K-3034 en de K-3047. Op de 26e was het de beurt aan 
de tweezltters K-4006 en K-4009. 

1982 
Op 21 januari kwam de eerste leuke visitor van dat jaar, een 
UH-1 D, de 73+ 78. van het Ouitse tandmacht zljn fraaie geluid 
laten horen. De Amerikaanse luchtmachl was op 18 rebruari 
present met een CT-39A, een Sabreliner, met registratle 
10677, ongetwijfeld om de een of andere bobo weg te bren­
gen. Het was de tijd waarin er nog heel fraaie helikopters 
rondvtogen, zoals de Belgische Sikorsky S-58 I HSS1 B4 
(OT-ZKD) die op 16 maart arriveerde. Valkenburg is ook allijd 

Nadat de onderzeebootbestrijdingstaak was overgenomen 
door Atlantic's werden de S-2F ("Stoots") Trackers uitgefa­
seerd. Een klein aantal waaronder deze 160 V werd daarna 
nog gebruikl als doelsfeper. (folo MLD) 
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goed geweest voor een flinke hoevee~he1d transport­
machines. Zo stuurden de Fransen op 29 apnl een echte Nor­
aUas, de 151/63-WF, en op 10 mei zljn opvolger, an de vorm van 
een Transall. de F11 , met code 61 -MF. De Canadian Armed 
Forces konden naet achterblijven en stuurden Mn van hun 
Herculessen, de CC-130E 130328 op de 7e. Elnd mei, op de 
26e om precles te zijn, werd Valkenburg opgeschrikl door een 
Klu NF-5A. de K-3070 De piloot van dit toestel maakte die 
dag een v()()(Zorgslandmg i.v.m. een technisch probleem. Het 
liep allemaal goed af. Op 21 juli werd de MLD weer ~pge­
schrikl, maar heel posillef dit keer. Hel was n.l. de aflevenngs­
dag van de eerste Orions. De 300, 301 , 302, en 303 werden 
op die dag officieel op Valkenburg ontvangen. Leuke bezoeker 
uit het zonnige Zuiden was de AMI G222 op de 20e oktober 
Het bleek de MM62123, met code 46-28 te zijn. Mel de tanks­
top van twee hele fraa1e USAF OV-10A Bronco·s, de 67-14618 
en 67-14641 , op 19 november. waren de interessante bezoe­
kers van 1982 hiermee op. 

1983 
Wal te laat voor het oudeJaars vuurwerk, maar goed voor zeker 
zoveel lawaa1 waren de vier Jaguars die eind Januari langs­
kwamen. Op de 27 e de GR 1, XX727 /GJ samen met tweezitter 
XX144/ET. Nag twee T2's kwamen er op de 28e: de XX836/BZ 
en de XX847/AY op 31 januari. Een h1storische, en tegelijk 
triest moment was 21 maart, toen Aeronavale Neptune 
147566 een bezoek bracht aan het vliegkamp. Het zou het 
laatste bezoek vani een toestel van dil type zijn. (snlk .. ) Op 6 
mei werd er weer een MLD Orion afgeleverd, dil keer de 306. 
Twee luidruchtige choppers verschenen er op 9 mei, in de 
vorm van twee US Army Ch1nooks, de 22286 en 20952. Op 26 
me, landde er een nachtegaal op Valkenburg, niet zo·n vagel­
tje, maar een bekende C-9A, de 10882. Voor een reportage 
over de Koninklijke Luchtmacht die de TROS in dal jaar op­
nam, had de Slichling Vliegsport Gilze Rijen drie Harvards 
laten ombouwen tot Fokker D 21 . In die vorm bezochten die 
als •218·, ·234 •. en "241 • het veld op 11 juni voor een bezoek 
aan de Vliegshow boven het strand van Scheveningen. Au­
gustus 1983 was de Nlm1od maand ... Maar llefst drle keer 
kwam er Mn langs. zoals de XV237 op de 1 e. de XV242 op de 
4e, en de XV249 op 12 augustus. En zelfs echte Phantom's 
w,sten het veld te vinden, gezien de overshoot van de 74"644 
(SP) op 12 september. Nog een leuke Amerikaan was er op de 
22e van die maand, n.l. een •ouwe· Hercules, een C-130B, 
80728, van de North Carolina Air National Guard 156 TAS. Op 
17 oktober werden er weer hage pieten aangevoerd, dit keer 
per C-140B Jetstar. de 12489 van 58 MAS van Ramste(n, In 
november was er een "prettige· Zweed le bewonderen m de 
vorm van een Tp87, de 87001 , wat de locale benaming is voor 
een Cessna 404 Titan. Dit toestel bezocht Valkenburg op de 
10e Op de 23e kwam er een oudje langs. de DC-2 NC39165, 
an de beschildering van de KLM "Uiver". "PH-AJU", die we 
daama gelukkig nog heel wat keren hebben kunnen zlen. Een 
mooie Slkorsky S-58/ HHS-1 , de B8 (OT-ZKH) van onze 
zuiderburen was er op 23 december 

1984 
Een nieuw 1aar, een nieuwe Orion moeten ze gedacht hebben: 
op 6 februari arriveerde de nagelnleuwe 309 op het 
Valkenburgse asfalt. Op die dag waren er ook twee Philips 
bizjets, de Falcon 20 PH-ILY en de Falcon 50 PH-ILR. Een dag 
later waren er twee Franse luchtmacht exemplaren, de 
Falcon's 20 339 en 93 Op 20 februari kon er weer eens geno­
ten worden van een Wasp, dil keer de XT421 (433) van de 
Royal Navy. In maart, op de 12e om precies te zijn, waren er 
maar liefst vier van deze lnsekten, waarvan alleen de codes. 
602,610,611 , en 612 z11n gelezen. Regelmallg bezocht de 
Bntse manne Valkenburg ook tijdens hun reizen naar het IJS 
van Noorwegen. Oil t.b.v. de training van hun mariniers. Op 27 
maart kwamen Wessexen XT453/A, XS515/N, XT461/W, 
XT484/H, XT460/K, XS514/L en XS483/T. Gaar! Helaas ook 
uitgevlogen 1s de CC-132, de militaire Dash-7. Een van de 
twee destijds op Lahr gestalloneerde exemplaren, de 
132001 , deed op 8 maart Valkenburg aan. De Open dag die 
op 26 mei werd georganiseerd was weliswaar bescheiden 
van opzet, maar bood loch een aanlal leuke bezoekers. Zo kon 
het pubhek van d1chtb11 kennis maken met Nimrod MR2P 

In 1976 waren er niet veel luchtmachten meer m Europa die 
nog met C-47 Dakota's vlogen, dus het bezoek van de 
Deense K-686 van Esk 721 werd zeer gewaardeerd. 

(7 oktober 1976, Martin Herbert) 

XV226 (40 sq. RAF), P-3C 161595/LF-1 van VP-16 van de US 
Navy en Sea King 89+55 van de Du,tse Marineflieger. Daar­
naast waren er twee fraai beschilderde NF-5A's van 314 
squadron van onze Koninklijke le bewonderen. De K-3021 en 
de K-3026 waren be1de gestoken in de Klu demo kleuren, 
met een oranje romprug. Op 6 augustus waren er opeens drie 
zwarte strepen aan de horizon. die de overshoots van een 
aantal AMI Stafs aankondigden. Het betrof de TF-104G's 
MM54226/20-1 en MM54256/20-21, en de eenzitter MM6561 . 
De Duitse Alpha Jet's 40+28 en 41+20 op de 14e landden 
wel.. In september werd het veld nag een aantal malen over­
spoeld door Britse horden. Op de 6e kwamen er vier Marines 
Lynxen, de XZ182, XZ605, XZ612. en XZ614, samen met de 
Wessexen XS520 en XT451 van de Royal Navy. Op de 14e 
verscheen er een hele klas Jetstream's, de XX488, XX479, 
XX483, XX481. XX490, ZA110. en ZA111 , plus twee Sea King's. 
De Amenkaanse marine wilde niet achterblijven en stuurde 
een C-9B, de 159119/JU-119 van VR-56 van NAS Norfolk op 
de 21e. Eindelijk kwam er op 5 oktober weer eens een 
Canberra. maar dat bleek, ?ORIS Rltijd de WK143. Hlj werd 
gevolgd door een vliegtuig van "Her Majesty· zelf, Queens 
Flight Andover CC2, XS793 op de 11e. 

1985 
In januari voerden vooral Amerikaanse Orions ~e b?ventoon. 
want er kwam er maar liefst zeven maal eentJe bmnenl De 
156518 was er op de 7e, gevolgd door de 161413 (14e), de 
159321(16e), 161131 (17e) en de Keflavik UP-3A 150495 (3x). 
Na C-140B Jetstar 24198 op de 1e. nagmaals een btZJet. 
maar nu een Duitse VFW614, 17+01 op de 4e februari. De 
laalste bracht de Duitse minister van Defensie even heen en 
weer Hij mocht even een proefvluchtje in een Orion maken. 
De aanschaf heeft lets langer op zich laten wachlen! Maar de 
Aeronavale Falcon 10, de 133. op de 12e. was de topper van 
de maand. Twee vreemde eenden in de bijt waren de Ameri­
kaanse Fokkers die op 19 april een overshoot maakten. Het 
betrof een Midstate F-27-500F en een Empire F-28-4000. Het 
is echter wat minder buitengewoon als Je bedenkt dat ze nog 
hun invheg registratJes, resp. PH-EXR en PH-EZW droegen. 
Ter herdenking van de voedseldroppings in het laatste oor­
logsjaar, "Operatie Manna" werd In de zgn. Manna Formati~n 
ook Valkenburg aangedaan. In deze formalie vlogen dne 
USAF Herculessen (37885, 96582. en 40550), drie RAF 
exemplaren (XV187, XV214. en XV302), een RAAF Here (A97-
190). drae Klu F-27M's (C6, C-7. en C-10) en de MLD Orion's 
301 302 en 305 mee. Op 30 april brachten de Red Arrows 
een' nutt~loos bezoek aan het vllegkamp. Door het buitenge­
woon slechte weer ging de demo tijdens het Scheveningse 
Vliegfeest nlet door. Op 5 me, waren ze er weer: toen konden 
ze hun kunsten wel vertonen. Jammer genoeg heb ik ze ge­
mist: de twee RAF Lightnings, XS898/AK, en XS903/AM die op 
15 mei een overshoot maakten. Op de 17e kwam er een 
Hibernian DC-3 langs, de N4565L, die op weg was naar Texel 
voor het droppen van para's ... De klapper van 1985 was on­
getwijfeld de ltaliaanse HH-3F, MM80983 (15-12). die op_ 11 
juni arriveerde. Op 6 augustus waren er twee Manne (Ou,tse 
MFG2) Starfighters de 26+61 en 26+74, die een tankstop 
maakten. Op 19 september amveerde er een echte PD808TA 
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van de ltaltanen, hel belrof de MM61954 van 31 Stormo. De 
dag ema alweer een HH-3F (het zou bljna vervelend worden .. ) 
d1t keer de MM80978/15-05. Besllst een goede keus was het 
van de Franse manne om eens een PA-31 le sturen. Hun 925 
landde op 23 september op Valkenburg Ook in december 
pakten diezelfde Fransen weer uit, met twee EMB121AN. zeg 
maar Xingu·s, de 67 en 87, op de 2e. Oat de 13e niet altijd een 
ongeluksdag hoeft te zijn bleek dit jaar toen er een Spaanse 
Aviocar op Valkenburg landde, de T 128-36. Het toestel met 
code 351-36 was een moo,e afslu,ter van 1985! 

1986 
Dit jaar begon goed met de komst van twee Spaanse blzjets. 
de Falcon 20 T.11-1/401-02 op de 16e, en de Falcon 50 T.16-
1/401-09 op de 19e. Op diezelfde dag kwam er een !dapper. 
Boeing 707 242 (4X-JYQ) van de lsraelische luchtmacht, do 
IDF/AF. Deze ouwe getrouwe leverde de (nog 1ets oudere) pre­
mier Simon Perez af in Den Haag. Ook een b1jeenkomst van 
de Europese Gemeenschap leverde de nodige biz-jets op. op 
de 25e februari De leukste daarvan was de (toen) nieuwste 
ltaliaanse Falcon 50. de MM62021. Ook landde de Amerl­
kaanse adm,raal Baggett op diezelfde dag, maar hij kwam ,n 
een VP-3A, de 150515 Maart bracht een echte SHAPE 
UH-60A. de 23585, op de 10e. De bemanning van een 
C-131F, de 141023, komend Ult S1gonella, had pech, Zij 
moesten op 14 maart door naar Sch1phol om wat peut le hap­
pen voor hun fraaie machine. want er was op Valkenburg geen 
brandstof meer te krijgen. Op de 21e ovemachtten er v1er 
Waspies van de Royal Navy, waarvan de codes 605, 607. 610, 
en 611 warden gelezen. Volgens de boeken zouden dat resp. 
de XT439, XS566, XV632 en XS562 moeten 211n geweesL De 
152727/ LZ-3 was op 30 maart. een echte P-3Bmod van 
VP-94 Een heel bijzondere bezoeker was Air France 
Concorde F-BVFB, die, komend vanaf Schtphol. op 24 mei 
een overshoot maakte. Bijna net zoveel herrle maakte VC-10 
XV105 van het 10e RAF squadron die Premier Margaret 
Thatcher even heen en weer vloog op 26 resp 27 junl. Op 7 JUii 
was er een hele verzameling Zweedse hell 's van diverse plu1-
mage aanwezig. Deze waren op weg naar Middle Wallop. De 
meest gewaardeerde van deze helikopters was een Hkp4 
Boeing Vertol 107 van de Zweedse marine. Een niel zo vaak 
gez1ene gast was de Spaanse P·3A. P3·3/221·22 op de 30e 
Juli. Maar hefst twee Amerikaanse s1raalvhegtuigen landden er 
op 10 november, als eerste C-135B 24127. later gevolgd door 
C-1378 86971 , beide afkomsUg van 89 MAW van Andrews 
AFB. Op de 13e was er een intocht van Royal Navy Sea King's, 
de ZE425/A. ZE426/B, ZE427/C. ZE428/D, ZA292/E, ZA297/F, 
ZA298/G en ZF118/H De heh's warden vergezeld door een 
Sea Heron, de XR442 van dezelfde toko Een Noorse Hercu­
les was er op de 21e november, het betrof de 956. Op 1 de­
cember was er al weer een Sea King, de XV650/180, dit keer 
was het een vliegende radarpost, een AEW2 versie. De RAF 
deed aan het einde van 1986 ook nog een duit in het zakje, 
met drie Jet Provost's. de XW303/127. XW321/132. en de 
XW409/123 die op Sinterklaasdag op bezoek kwamen. 

1987 
Een jaar waann de Shchllng Valkenburgse Vliegtuig Spotters 
(kortweg SWS) voor het eerst een prijs ter beschikking stelde, 
de "SWS-Award" voor de opvallendste bezoeker van hel jaar 
ervoor. In het begin was er helaas niet aJ le veel belangstelhng 
voor vanuit het buitenland De bemanning van de Zweedse 
Hkp4 hell die de priJS voor 1986 had gewonnen reageerde 
zelfs hetemaal niet op de uilnodtging die le komen ophalen. In 
latere Jaren kregen bultenlandse visitors wel door wal voor 
een eer het was om de prijs te krijgen. Velen kwamen de pnJs 
persoonlijk ophalen, en maakten er, en passant, een gezellig 
weekend van. De SWS-leden kregen op hun beurt de gele­
genheid om de winnaar van alle kanten te fotograferen. De 
eersle vermeldenswaardige visitor van 1987 was een 
Canadese Aurora, de 140113. op 5 Januari. Na een grote 
groep Royal Army Lynxen op de 13e (XZ182, XZ605. XZ612, 
XZ614, 20282, en 20284). kwam er op 19 januarf een Hercu­
les van de Amenkaanse marine. De 149797/JL-02 van VR-22 
van Rola was een echte C-130F. Meer lawaal maakle de 
Britse bezoeker op de 29e. Heel logisch. want het was een 

Nimrod MR2P, de XV238. Een leuke Orion op 10 februan was 
de Noorse P-3B 156599, die ook niet zo heel vaak op Valken­
burg te zien is geweesl Onze zulderburen lieten zich zien (en 
horen) op 18 februarl, met hun Boeing 727 CB01 , en BAe748 
CS01. In die periode warden er steeds vaker m,Htaire biz-jets 
gezten, zoals de Luftwaffe Hansa-Jet 16+04 op de 268. In apnl 
werd Valkenburg tot tweemaal toe bezocht door een Franse 
Atlanhc. de 66 op de 13e. en op de 27e kwam de 52. Regelma­
tig werd er ook gevlogen met de Bell 222UT PH-HBP, die werd 
gebruikt voor het trainen van helivliegers. Hennneringen aan 
de tijd dat er nog veel vliegboten op Valkenburg stonden kwa­
men boven bij de overshoot van een Grumman G44 Widgeon, 
de N444M, op 16 mei. Op 2 juli ook een leuke overshoot. dit 
keer was de bezoeker een AMI F-104S, de MM6737 met code 
9-33 Van nog verder kwamen een Australische P-3C, de 
A9-753 op 14 Juli, en 211n landgenoot Hercules A9-172 op 7 
augustus. Ook de US Navy stuurde twee leuke toestellen, kM 
na elkaar. Op 31 augustus landde een C-2A Greyhound. de 
162144/JM-24, terw1JI er v1er dagen later een KC-130F blnnen­
kwam, de 148892/JL-05 Een echle Canadese Hornet kwam 
er op 9 oktober, samen met een Luftwaffe CL-601 , de 12+07. 
De leukste bezoeker van november was ongetwijfeld de 
Franse Caravella. 201/FH op de 10e. 

1988 
Meestal in de Antillen, maar zelden op Valkenburg le vinden 
was Fokker F27MPA M-2 van 336 squadron. Deze vereerde op 
3 februari het veld met een bezoekje. Ook een zeldzame klst 
was de van Woodbndge (67 ARRS) afkomstlge HC-130N 69-
5820 die er op 12 februari was. In april kwamen er een aantal 
leuke V1lungen tangs: een Zweedse Metro, die ze daar Tp88 
noemen. 88003. op de 12e Een dag later kwamen er dne 
bezoekers uit Denemarken, van Esk 725 om precies le zljn, 
met hun A35XO Drakens, de A·006, A-010, en de A-017 Op 26 
april kwam de USAF weer eens langs, dil keer met een Star­
lifter, de 66-0186 van een in onze contre1en zeldzame 
trainingseenhe,d op Altus AFB. het 443rd MAW. Na lien Jaar 
was het Amerlkaanso Marinlers KOfPS op 31 met weer eens 
terug met een Hercules. Dit keer kwamen ze met de KC-130F 
149789/BH van VMGR-252 van NAS Cherry Point Op 30 Jum 
was er een leuke Atlantic te bektjken. nu eens geen Fransman 
of DuilSer maar de MM40124. code 41-11 , mderdaad, van de 
llallaanse Marine. Zoals in veel Jaren gebruikten de Zweedse 
strijdkrachten ook in 1988 Valkenburg weer als stopplaats op 
weg naar de hehmeet op Middle Wallop. Op 12 Juli kwamen er 
maar hefst v11f binnen: de Hkp3B's (AB204) 03313/53 en 
03314/54. en de Hkp9B (B0105) 09203/03 van het leger, se­
men met Hkp4B (Vertol 107) 04068/68 en de Hkp6B (AB206) 
06051/51 van de Zweedse marine. Leuke Piaggio's waren er 
op 24 augustus le bewonderen, het waren de 91+61 en 
91 +63 van JBG49. Een gewaardeerde 1n2iend1ng un Canada 
betrof de CH-124 12406, eigenhJk gewoon een Sea King, op 
30 september. Maar hefst elf Amenkanen waren er In oklober, 
waaronder de biJzondere EC-135K, 59-1518, op de 25e Een 
dag later nog twee van die grote Yanks, de 62-4125 en 62-

II 

Voordat Canadese Aurora's een bekende verschijning wer­
den op Valkenburg was de Canadafr CP-107 Argus een mm­
stens zo indrukwekkende machine Daze 10723 werd op 
een niet nader te benoemen datum op de pfaat gezet door 
Johan Baerman. 
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4127, beide •gewone• C-135's. Voor zover bekend waren ze 
nog niet eerder geweesl, de Buccaneers S2B XZ431/431 en 
XV352/FC die Valkenburg op 14 november aandeden. Het jaar 
werd uitgezwaaid door een minstens zo fraaie Britse hell, de 
RAF Wessex HC2 XR520 van 22 squadron die er op 21 en 23 
november was. 

1989 
Een nieuw af te teveren Lynx Mk88 voor de Marineflleger, de 
83+19, kwam op 13 januari tangs om te tanken .. Vier dagen 
later was er weer eens een echte RAF Phantom, de XV432/H, 
op bezoek. Het was ook nog de tljd waarin er vaak Mitsubishi 
MU-2's op Valkenburg vlogen, zoals de SE-GHH en de 
SE-FGO. Bijna we'kelijks werd er wel Mn van deze machines 
gezien. Op 16 februari maakte NAVO AWACS LX-N90456 een 
overshoot. kennelijk om te kljken hoe z'n familielid, C-137B 
86970 er op het platform bijstond. Veel exotlsche klsten wa­
ren er in maart le zien, zoals de TU-VAA, een Fokker 100 van 
de regering van lvoorkust op de 1 0e. Op die dag waren er ook 
nog een Canadese CC-137. de 13705, een Zweedse Tp88, 
twee Franse, een Spaanse en een ltaliaanse biz jet te bewon­
deren. Op 11 maa rt werd het allemaal nog heftiger. met een 
Senegalese Boeing 727. de 6V-AEF. en een Egyptische B707 
en Hercules (resp. 01/SU-AXJ en 1281/SU-BAM). Beslist ook 
niet mis was de llyushin ll-62M uit Mozambique, de C9-BAE 
die er aan het einde van de maand landde. In 1989 werd 
Valkenburg ook vaak bezocht door de DDA, niet alleen met de, 
later verongelukte PH-DDA, maar ook, zoals b.v. op 8 mei met 
de Beechcraft 3NM, de N5369X. (De huidige Beech van de 
Klu Historic Flight). Op 16 mei kwam er een Soesterberg 
Eagle, waarschijnlijk de 79-0020 CR, een kijkje nemen boven 
het veld, maar de vlieger vond he! niet interessant genoeg om 
le landen. Gelukkig dachten een aantal Canadezen er op 2 
juni anders over, en zij brachten met hun twee CF-18A's 
(188742, en 188748) en twee CF-18B's, waarvan de num­
mers niet correct zijn gelezen, wel een bezoek. Op 10 juni 
verraste de USAF iedereen met een echte T-43A, de 72-0283. 
eigenlijk een soort B737 maar wel vele malen interessanter 
van 323 FTW op Mather AFB, Ca. Deze eenheid maakte eens 
per jaar een navigatielrip naar Europa i.v.m. een exchange­
programma met de RAF. Die leverde een aantal navigators 
van 6 FTS op Finningley, terwijl de USAF mensen naar Enge­
land stuurde. De T-43 kwam ze dan weer ophalen en vloog in 
de tussentijd wat rondjes door Europa. Twee ttaliaanse 
Atlanlics. de MM40108/41-70 op de 28e, en de MM40113/30-
75 een dag later sloten juni af. Ook juli bleek een leuke 
maand, met twee Turkse F-5's op de 6e (10576/5-576. een 
FSA, en de 11033/3-033 een 8-tje) bij een overshoot. en een 
VIP Huey, VH-1 N 158554 van het USMC op de 10e. Deze Huey 
was van de eenheid die normaal gesproken ook helikopters 
lever! voor de Amerikaanse president, HMX-1 op MCAS 
Quantico. Op 17 en 18 ]uni was er een "Big American•, de 
C-1418 64-0612. Omdat de Marine destijds zijn eigen 
Seahawk's na de uitfasering allemaal had opgeruimd, kwam 
er een Royal Navy exemplaar, de WM893, op 8 augustus per 
trailer aan. Na restauratie is deze nu, in MLD kleuren, le zien in 
het Milltaire Luchtvaart Museum in Kamp Zeist. September 
begon goed met een vliegende benzinepomp, de KC-135R 
10306 die toen belhoorde bij 384 BW op de 1e. Daama werd 
deze maand op Valkenburg bijna uitgeroepen tot Spaanse 
maand: twee P-3A Orions op de 7e, de P.3-4/22-23 en 150510/ 
22-24 die begeleid werden door een C-130H, de T.10-04/31-
04. Op de 21e kwam er zelfs een tanker versie van de Hercu­
les, de KC-130H, de TK.10-12/31-54. Daama ging de aan­
dacht over naar de Noren, met Sea King Mk43 071 (10 okto­
ber) en soortgenoot 189 op 8 november. Ook Noorse Falcons 
werden niet zo vaak gezien, dus het bezoek van de 053, een 
Falcon 20 van 335 skv, op 14 december, werd zeer gewaar­
deerd door de lokale spotters. Een dag later kwamen er twee 
Nimrod's, die de benen (vleugels?) hadden genomen vanaf 
Kinloss l.v.m. het beestachtige weer daar. 

1990 
De eerste maand van dat jaar was het vooral een Britse aan­
gelegenheid, met twee Andover's, de XS789 en XS793, en de 
XX507, een Bae125 op de 15e. Op 26 januari was er voor het 
eerst sinds tijden weer eens een Phantom, de XT902/K, die 

He/ geeft gevoelens van pure nostalgie om deze Lockheed 
SP-2H 202 le zien. Het is een van de Neptune's die destijds 
met een dichte neus werden afgeleverd voor gebruik bij 321 
squadron op Biak, Nederlands Nieuw Guinea. Na he/ verlies 
van onze kolonie werd het toestel /ngezet door 320 
squadron. (Hans Heemskerk) 

een overshoot maakte. Maart was een betrekkelijk rustige 
maand, met als uitzondering de 7e, toen er behalve een 
Belgische F-16B, de FB20, ook nog twee AEW Sea King's 
landden. De XV656/N-186 en de XV707/N-185 behoorden tot 
het 849 squadron. Daarnaast was er voor een conferentie 
over de toekomst van de Noordzee ook nog een Bell 212 van 
de Duitse Bundesgrensschutz, met de regl D-HEPP. April 
1990 leek de maand van de Alouette 3 op Valkenburg, want er 
waren bljna dagelijks Mn of meerdere exemplaren die he­
laas allemaal behoorden tot de Groep Lichte Vliegtulgen van 
onze Klu. Zelfs de Grasshoppers (wie kent ze nog ... ) waren 
er op de 26e met de A-350, A-351, A-390, A-464, A-465, en 
A-536. De maand sloot af met twee doelslepeir Canberra's de 
WH718/CW en WK123/CY die op de 27e binnenkwamen en 
op de 30e vertrokken. Op 1 juni was er voor het eerst sinds 
jaren weer een Open dag, waarbij de Canadezen zorgden 
voor een forse inbreng met CF-18 188768, CT-133 133094, 
Kiowa's 136225 en 136230, en Aurora 140114. Maar ook wa­
ren er drie Orion's uit resp. Noorwegen (603). Portugal (4804) 
en Spanje (P.3-12). Ook de US Navy stuurde twee van deze 
toestellen, n.l. de 157319 en 158574, beide P-3C-IIIR's. Nog 
meer onderzeebootbestrijders kwamen uit Frankrijk en Italia. 
die beide een Atlantic hadden afgevaardigd, de 56 en de 
MM40114/41-76. Maar ook twee Britse Phantom's, de XV410 
en XV420 van 56 squadron werden zeer gewaardeerd. Een 
ander builenbeentje was de Stearman N54922, die daarvoor 
ook nog nooit op het veld te zJen was geweest. De Franse 
marine liet nog meer leuk spul zien uit zljn inventaris op de 11 e 
met Paris 46 en Falcon 10MER 32 op de 25e. Seide toestellen 
behoorden aan het 57S. Crossair uit Zwitserland was de toe­
komstige eigenaar van de Fokker 50 PH-LMT die op 6 sep­
tember een proefvluchtje naar Valkenburg maakte. Een dag 
later arriveerde de Zweedse koning in echte Tp100, de 
100001/001 . Gewone spotters noemen zo'n troestel ook wel 
eens een Saab 340. "Elk nadeel heb ze vooirdeel" zegl een 
bekende oud-voetballer altljd, en dat bleek ook bij het uitbre­
ken van de (eerste) Golfoorlog. Valkenburg werd een belang­
rljke tussenstop voor US Army heilkopters die vliegend uit 
Duitsland kwamen, om vervolgens, via het Marine Vliegkamp 
door te gaan naar Rotterdam, ter verscheping naar de Golf­
regio. Deze aktiviteiten vonden globaal plaats tussen 21 no­
vember en 8 december. Zo waren er bijvoorbeeld op 1 decem­
ber 51 Apaches, 51 Kiowas, 13 Blackhawks en 1 Hueyl Oat 
waren nog eens tijden. 

1991 
Dat de NASA leuke vliegtuigen heeft, Helen ze op 15 mei zien. 
toen de N1NA, een echte G.1159A Gulfstream 3, een bezoek 
bracht. Op de 23e kwam er, voor de eerste keer in een grijs 
jasje, een Portugese P-3P, de 4802 van Esquadron 601 . Ge­
lukkig profiteerde Valkenburg ook dat jaar weer van het vlieg­
feest van Scheveningen waarvoor de meeste deetnemers op 
30 en 31 mei arriveerden. De Aviojets van Patrrulla Aguila wer­
den materieel ondersteund door de C212 TE.128-10 en de 
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CN235 T.19B-09. Daarnaasl waren ook de "Grashappers• 
weer present alsmede opnieuw twee Canadese Kiowas, dil 
keer de 136229 en 136230. De Engelsen waren goad verte­
genwoord1gd, behatve met de nodige hell's, ook met twee 
Tomado's, de ZA556 en ZA606. Het Nederlandse voorzltter­
schap van de Europese Gemeenschap was altijd goed voor 
meerdere leuke bezoekers. Zo ook op 18 juni 1991 toen 
Valkenburg werd bezocht door een heuse Finse Learjet 35A, 
de gecamoufleerde W-2. Op die zelfde dag waren er ook nog 
een Duitse Challenger (12+04), twee Franse Falcons, en een 
Caravella, en stuurden de ltalianen een van hun DC-9's, de 
MM62022. Pnma dagjel Leukste bezoekers van augustus 
waren de twee Aeronavale Allze's. de 47 en 50. op 27 augus­
tus. Het schijnt dat er stnds 1972 geen toestellen van d1t type 
meer op hat Valkenburgse beton waren geweest. De vredes­
onderhandehngen over de toekomsl van het vroegere Joego­
slavie leverden In seplember een hele reeks van exollsch ge­
registreerde b1zjets op. Op de 6e arriveerde een Falcon 50, de 
YU-BNA, op naam van de Joegostavische regering. De vol­
gende dag kwamen er twee toestellen van de luchtmacht, de 
JRV. n I Falcon 50 72101 , en de Learjet 35B 70402. Op de Se 
kwamen de !elders van Kroatie per Sabre 75A, de YU-BLY. die 
van Serv1e met de YU-BKZ, een Cessna 500, en een Learjet 
25B, de YU-BKJ, bracht de w,jze mannen van Slovenia naar 
Valkenburg. Een Dullse let 410UVP. de 53+10, verblljdde de 
spotters op de 168, terwiJI er ook nog een andere Joegostaaf. 
Learjet 250, YU-BKR, binnenkwam. Een lerse Gulfstream, 
een G 1159A, 249, op de 23e en een Griekse Herky. de 752, op 
26 september maakten het tot een topmaand. 

1992 
De eerste maand van dil Jaar bleef hel erg ruslig op Valken­
burg op een aantal, inmlddels vaak geziene, Portugese 
Falcons na. De enige vermeldenswaardige buitenlander was 
de Luftwaffe Tornado 44+82 op de 21e. In februarl waren het 
vooral hell's waar we voor warm konden lopen. Een Ger­
maanse CH-53G 84+72 op de 6e was leuk, net als de (gele) 
Wessex XV730. die kort daarna tandde. Een soortgenoot van 
de taatste, de XT604, ook van 22 squadron. kwam op de 21e 
shoppen. Op 19 februari was er voor het eerst een Lynx AH9, 
de ZG917. van het Army Air Corps. Deze variant van de hefi 
heeft als enige leger Lynx een wiel onderstel. Op 3 maart was 
de Spaanse Armada in ons land Ott keer alleen met met een 
aantal zeilschepen zoaJs in de t1Jd van de Hertog van Alva, 
maar met een sappige Cessna 550 Citalion, de U.20-3/01 -
407. Zijn zusje, U.20-1/01-405 kwam op 22 apnl binnen, maar 
dat gaf wat minder beroenng dan de komst van de eerste 
Ce550. Op 11 april kwam er een Royal Navy Dragonfly, de 
WG752/CU911, op Valky aan. Het toestel kwam, u1teraard met 
vliegend, in twee stukken blnnen. Het zou In de jaren daarna 
opgeknapt worden door de vrljwilligers van de SNA. de Stich­
ling Neptune Association. lnmiddels maakt het al weer vele 
Jaren deel uit van de collectie van het Aviodrome. Een prettlge 
ltaliaanse VIP kist was de Plagglo PD808 MM61956 van 14 
stormo op 7 me,. Oat was weer eens andere koek dan al die 
Falcons ... Een geweldige Open Dag was er op 5 juni, het leek 
wel een soort van minl-RIAT Deelnemers waren twee Franse 
Alpha Jets, E24/314-TW en E23/314-TK, maar ook twee 
Mtrage 2000B's van EC3/2, de 516/2-FM en 517/2-FO. De RAF 
stuurde maar liefst drie Phantom·s van 74 squadron, de 
XV497/W, XV393/Q en XT914/2. Nog meer straaljagers kwa­
men uil Frankrijk van de Aeronavale die Crusader 23 en Super 
Elendard 31 afvaard1gde Leuk gebaar was er ook van de 
Spaanse marine die twee Harriers. die ze daar Matador noe­
men, stuurde, de 01-905 en 01 -908. Maar de klapperwas loch 
wel een echte us Navy Tomcat. VF-103 had de 163219/AA-
201 laten afvliGgen van een carrier die in de buurt lag En 
behalve de NATO AWACS LX-N90453 was ook het Spaanse 
Team Aquila met hun C101 's aanwezig: het kon n1el opl Na die 
prima Open Dag in juni, was jull erg rustig le noemen. Een 
Paris (MS760) van het CEV. de 119/NL. op 23 Juli werd zeer 
gewaardeerd, net als de drie Bulldogjes van 1 FTS een dag 
later. Oeze vliegende honden hadden XX523/F, XX540fT en 
XX549/K als reg,straties. Pech voor de bemanntng van 
KC-130F 150687/JL van VR-22 die op 6 oklober i.ljn ge­
strande maatje P-3C-IIIR 158571/LA-8 van VP-5 le hulp 

kwam Toen de Orion was gerepareerd bleak de Here zelf stuk 
te zljn gegaan. Er was een UC-12 met techneuten uIt Milden­
hall voor nodig om deze machine weer vltegklaar te maken. 
Begin november (de 3e) was er voor het eerst stnds tijden 
wear eens een VFW614 van de Luftwaffe. de 17+03, als afwls­
sellng op alle Challengers. Op 26 november kwam er op­
nieuw een president naar het veld Oil keer was het het opper­
hoofd van Ooslenrijk die in een Tyrolean Falcon 900, de OE­
ILS, amveerde. Een leuke C-12C, de 78-23132, kwam op 13 
december uil Pisa overvllegen. En met twee Portugese 
Orion's, de 4806 die op 29 november kwam en pas op 6 de­
cember vertrok. en de 4805 op de 20e, was ook dit 1aar weer 
ten emde 

1993 
Zoals gebru1kelijk opende dit Jaar weer mat een groep hell's 
van de Britse Mariniers. Op de 11 Januari kwamen Gazelle's 
XW849, en ZA776. en de Lynxen XZ180, XZ182, XZ614, en 
20282 even wat dnnken op weg naar het koude Noorden. Op 
de 19e bezocht een leuke CT-39G, de 159361/31 . het veld, 
komend vanaf Sigonella De al vaker ge-zIene UP-3A van 
Keflavik. de 150495, kwam op 25e binnen en bleef wel een 
week staan. Een first vlsll voor de Dornier Do228 57+01 van 
MFGS was er op 5 maart. Aan het emde van d1ezelfde maand, 
op de 268, kwamen er drie RAF Tucano T1's. de ZF416. 
ZF487 en ZF490. Het drletal, dat thu1shoorde bij het 1e FTS, 
vertrok op de 29e. Mel leverde maar liefst twee Canadese 
Aurora's op. De 140102 kwam op de 11e een nieuwe motor 
brengen voor de 140116 die op de 7e was binnen gekomen 
en panne had. Op de 25e mochl men genieten van een erg 
nIeuwe Franse Atlantic 2, de 8, een zeldzaamhe1d voor Neder­
land. Nog maar leuke Fransen in juni. toen er op de 14e en 
15e een Alpha Jet van GE314 landde. respectievelljk de E58/ 
314-TD en E751314-TU Leukste overshoot van het jaar was 
de Fairey Swordfish LS326/L2 op 30 juni. De oude twee­
dekker, die e1gendom Is van de Royal Navy Historic Fhght, was 
op weg naar een 1ublleumleest1e op de Kooy. Behalve de 
Belgische luchtmacht 727 CB01 die in Nederland was voor de 
Open Dagen van de Klu en die op 3 jufi tangs kwam, is van die 
maand elleen de Canadese Here op de 4e, de 130314, het 
noemen waard. De hoofdbaan had dnngend groot onderhoud 
nodig, en dus werd er in augustus u1tsluitend met heli's gevlo­
gen. Maar al op 5 september werd er compensalie geboden 
voor het gemls· toen landde de Spaanse P-3B P.3-11 , een k1st 
die ooit voor de Noorse luchlmacht rondvloog. Hel bezoek van 
de warmbloed1ge Onon werd begeleid door llefst vier 
CN235"s, die zorgden voor de aanvoer van benodigde 
Sangria Op de Se zelf kwamen de T. 196~08/35-26 en 
T 19B-09/35-27 mee, terwijl soortgenoten T.19B-10/35-28 en 
T 198-13/35-31 de lege flessen kwamen ophalen. Op 8 sep­
tember bracht Eurocopter een (naar later zou bliJken ge­
slaagd) bezoekje om zijn Cougar Mk2 le showen aan een 
aantal teden van onze Tweede Kamer. Na een leuk proer­
vluchtJe met de AS532 F-ZVLA besloten 211 dat d1t type heh aan­
geschaft mocht worden voor de luchtmobiele Bngade van 
onze krijgsmacht. Ook de president van Hongari1e wist met 
zijn Tupolev 134 HA-LBP op 5 oktober Valkenburg te vmden 

De US Navy was op 24 aprll 2004 weer eens present met een 
Hercllles. de 164996. Jaco Haasnoot stond toen langs de 
baan om deze transportmachlne op een fraaie wijze dlg,taal 
op te slaan. 
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Een echte prijswinnaar, lellertljk, was de piloot van Crusader 
35 van de Franse marine. Hlj kwam op 6 oktober de prijs 
ophalen die de SWS (Stichting Valkenburgse Vliegtuig 
Spotters) in 1992 had toegekend aan de twee F-8E(FN)'s op 
de Open Dag. Dez.e prijs, een wissellroree. werd vanar dat jaar 
als de zgn. ' SWS-Award" toegekend aan die eenheid die in 
een bepaald Jaar de leukste visitor had gestuurd. De Award 
moest het jaar daarop weer worden terug gebracht wat ook 
weer interessante kisten kon opleveren Er was duidelijk over 
nagedacht. Het jaar werd u1tstekend afgesloten met een C-9C 
van Andrews AFB op 10 december. Dit was de 73-1683 van het 
89th AW. Dne dagen later kwam Arafat op bezoek, en die het 
zich, bij gebrek aan eigen Patestijnse vliegtuigen, met de 
TR-KHC, een Gulfstream van de Regering van Gabon vervoe­
ren. 

1994 
Een goad begin. is het halve werk, moet men op 5 Januari 
gedacht hebben, bij de aankomst van de 164996/WV, een 
C-130T van VR-53 van de US Navy die uit Sigonella kwam. Op 
de 7e van dlezetfde maand verscheen Learjet 35A N96FN die 
als doelsleper gedurende 40 weken op Valkenburg zou bllj• 
ven vliegen voor Sky Line Aviation. Vanwege hel slechte weer 
landden er op 21 Januari twee Hawk's van RAF 100 squadron. 
de XX248/CJ en XX284/CL, die eigenlijk op weg waren naar 
Denemarken. Apart was ook de Yak-40 uit litouwen, LY-AAD, 
die er de 26e was. Op 21 februan verscheen de regeringsk1st 
van Macedonia, Learjet 25B YU-BKJ, voor het eerst sinds ja­
ren weer op Valkenburg. Daama was het op de 23e de beurt 
aan de Turken, met een Cessna 650 van 224 Filo, de 
93-7026/ETl-026. Voordat dit toestel op de volgende dag ver­
trok, was er al een Griekse Hercules. de 749, geland om te 
kijken wat de Turkse minister van Buitenlandse zaken in Ne­
derfand deed. Latavio (inderdaad u1t Lltouwen) deed het veld 
op 14 maart aan met hun An-24RV YL-LCF, om de president 
van hun land een bezoekje aan Den Haag le laten brengen. 
Op 30 maart kwam Nederfands trots, de eerste Here G-273, 
verschillende malen een approach maken. De leidlng van no 
2 FTS van de RAF gaf de bemanning van Wessexen XR521/ 
WD en XV722/WH toestemming om op 16 april naar de 
bollenvelden le gaan kijken. Goed idee, want heli's van dit 
squadron waren nag niet eerder op het marine vllegkamp. De 
grijze Army Air Corps Islander ZG845. die op 25 maart binnen­
kwam. was er waarschijnlijk om het bezoek van een hele 
kudde Lynxen van de 28e en de 29e voor te bereiden. Het 
Amerikaanse marinierskorps toonde op 15 me, Mn van de 
nieuwste speeltjes, AH-1 W Super Cobra 165046. Het toestel 
dal gevlogen werd door een vlieger van Bell-Textron maakte 
verschillende demonstratievluchten. Op de 19e kwam er een 
erg leuke kist van de Duitse FBS BMVg binnen. de LET L-
410UVP 53+09, een toestel uit de erfenis van de DDR lucht­
macht. Nog niet eerder was er een lange Hercules van de 
Portugese luchtmacht op Valkenburg. Op 30 mel was de 
16081 de eerste. Een niet zo vaak in Nederland gezien 
vliegtuigtype is de Aliza Op 7 juni bezochten twee exemplaren 
van het Aeronavale Flotilla 6. de 59 en de 11, Valkenburg. De 
SWS award voor de mteressantste visitor van 1993 werd op 9 
juni uitgereikl aan de bemanning van de zilverkleurige Hercu­
les 00991/12-991 van de Turkse luchtrnacht, die maar liefst 
nog vier dagen bleven om het heugelijke feit le vieren. Een 
eerste bezoek van een nieuw type vond plaats op 27 juli, toen 
er een Mil Mi-8T, de 94+12 van MFHG arriveerde. De Franse 
landmacht ALAT, was zelden op Valkenburg te vinden. vandaar 
dat het bezoek van Cessna F406-II 0010/AGT op 14 septem­
ber best bijzonder was. Voor het vervoer van bezoekers aan de 
herdenking van operatie Market Garden waren er op 18 sep­
tember twee Brltse Sea King's HC4. de ZA299 en ZD479 aan­
wezig. Ook waren er die maand v1er verschillende C-9's. Op­
nieuw een EU meeting in november die op de 14e een 
enorme macht aan buitenlandse be:zoekers opleverde. Zo 
waren de Belgen en de Fransen er met elk vier toestellen. 
OnLe zu1derburen waren er met een Islander, een Merlin, en 
twee Falcons, en hun Zulderburen kwamen met vier Falcons. 
De Engelsen vlogen twee BAe 125's (ZD704 en ZE396) en de 
Queen's Flight BAe146 ZE702 in. De Duitse FBS kwam met 
Challengers 12+05 en 12+06 maar de leukste was wel Airbus 

A310 10+21 In de laatste maand van heljaar waren de Sabre 
75 9A-BLY van de Kroatische regering op de 7e, en C-135C 
61-2669 van 445th TS op de 18e vermeldenswaard. 

1995 
Dlt Jaar begon direkt heel goed met twee Alize's de 55 en 56 
van 4 Flotille op 16 januari. Een dag later was er een heel 
bijzondere VIP-kist, de regerings Boeing 727 van Yemen. de 
7O-ADA, in volledige Yemenia beschildenng. Op 31 januari 
landde er voor het eerst een Franse TBM-700 op Valkenburg, 
de 95/65-XH. Na een slome februari maand was het op 10 
maart weer feest met twee ltaliaanse Pelicans. de MM81337/ 
15-25 en MM81349/15-37. Van down-under kwam de lang­
verwachte Boeing 707 A20-261 van de Australische lucht­
macht op 12 maart, die nog dezelfde dag doorvloog naar 
Sch1phol. Een Noorse Twin Otter in Nederland is ook zo·n 
zeldzaamheid, dus de komst van de 7062 van 719 skv op 3 
april werd zeer gewaardeerd. Op 6 april bracht de nieuwste 
Belgische Falcon 900. de CD01 ziJn eerste bezoek. Veel 
ouder, maar daarom nlet minder lnteressant was de Ameri­
kaanse VC-1378 op de 20e. Twee dagen later vertrok deze tot 
het 89th AW behorende 58-6972 weer. Op 24 april waren er 
maar liefst 2 Nimrod's tegehJk op bezoek, de XV241 en soort­
genoot XV252, beide van het Britse 201 squadron. De Cana­
dezen brachten in mei de leuksle visitors: met het eerste be­
zoek van een CC-150 Polaris, de 15004 op de 4e, en op die­
zelfde dag ook een KCC-130H, de 130338. Al de volgende dag 
waren er ook nog een CH-124, de 12412, en nog een Here, dit 
keer de 130317, een •gewone· CC-130E. Die dag waren er 
ook nog vier Spangdahlem Eagles te zien die een overshoot 
maakten (de 84-0005. 84-0014. 84-0015 en 84-0027, uiter­
aard allemaal met code SP) en verscheen het Britse Plane 
Sailing met zijn catahna VP-BPS. Op 24 mei waren er, ter 
viering van het tekenen van het contract voor Klu Apaches, drie 
van deze lndianen op Valkenburg. Het waren de US Army 
AH-64A's 86-8949, 86-8959. en 86-9019. De Algerijnse lucht­
macht stuurde op 6 1uni een welkome gast, de G. 1159A 
Gulfstream 396/TT-VRC. Juli 1995 was echt een rusllge 
vakantiemaand, die, gelukk19. verstoord werd door drie En­
gelse Chinook's, de ZA711. ZD982, en ZD983 op de 12e. Op 
diezelfde dag was er ook een voor de VN vliegende Russi­
sche Yak--40. de RA-87533. Rust ook in augustus en de eerste 
helft van september. De eerste interessante kist van de herfst 
was weer eens een echte C-135C, de 61-2669 op de 10e. 
Maar niet minder leuk was de llaliaanse Alenia G222, de 
MM62132/46-32 op 13 september. Vijt dagen later was er het 
nodige "Beautiful noise• tijdens de aankomst van een kudde 
Britse Tornado's. De ZA339, ZA441/AJ-S, ZA456, ZA471/AJ-K, 
ZA490/FJ en ZA598 vertrokken weer een dag later op de 19e. 
De teukere klslen van oktober waren de ltaliaanse Atlantic 
MM40114/41 -76 op de 6e, en een Slowaakse Let L-410UVP-E 
op de 25e van die maand Deze. de 2311 van 2ZmDLP vertrok 
twee dage later wear op 27 oktober. Na een Griekse Hercules, 
de 750, op 13 november, kwam op de 15e de langverwachte 
NASA KC-135A, de N931NA. In de dagen daarna voerde het 
toestel verschillende vluchten met TU Delft studenten uit. die 
daarbij onder leiding van Wubbo Ockets. tljdelijk gewichts­
loos warden gemaakt. Op 16 november stuun:le de regering 
van Utouwen een gouwe ouwe, Jetstar LY-AMB. van 
Lithuanian Airlines. Sky line was In die llJd ook aktlef (o.a. op 
de 30 november) met een doelsleep Learjet 36A, de N116MA. 
Na al een aantal keren op Valkenburg te zljn geweest kwam 
Catalina C-FHHR met zijn Nederlandse kleuren en •y.74• 
code op 20 december binnen voor een wlnterslaap. 

1996 
Vanuil het zuiden en vanuit hel oosten kwamen de twee be­
zoekende heli's op 11 januari: resp. de Belglsche Agusta A109 
H09 en de Duitse CH-53G 84+80. Van veel verder kwam een 
pnmeur voor Nederfand, de Bulgaarse Tu-134 LZ D 050 die 
de spotters op 30 januan ondanks de kou weer hetemaal 
warm van binnen maakte. Vaak gezlen in die tijd werd ook 
Beech 200 PH-SBK die in dienst van 2 MOTU, en met echte 
"Koninklijke Marine· opschnrten. de ople1ding van bemannin­
gen verzorgde. Op 12 rebruari landde een bijzondere Hercu­
les. de HC-130N 69-5826, van 67th SOS. Hel toestel was af­
komsllg uit voormalig Joegoslavle en vervoerde verdachten 
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Een van de hoogtepunten van 1989 was deze Boeing 707 01/SU-AXJ van de Egyptische regermg die samen met landgenoot 
C-130 1281/SU-BAM het veld bezooht op 11 maart (Martin Herbert) 

van oor1ogsmlsdaden naar Oen Haag waar zlJ zouden worden 
berecht bi] het lnternationale Hof. Op die zelfde dag was er ook 
een Tsjechische An-24V, de 5803, net als op de 16e Twee 
dagen later was er weer een Antonov, maar nu een 
Hongaarse An26, de 603. Echte toppers waren de twee 
Aeronavalo Aliztfs. de 31 en de 56, die op 18 maart een be­
zoekje brachten. Tljd voor moderner mateneel voor Hare Ma­
Jesteit werd het in maart toen de trouwe F-28 PH-PBX. die In 
de jaren daarvoor heel vaak op Valkenburg le zlen was ge­
weesl, ward ingeruild. Op 22 maart werd de opvolger, Fokker 
70, PH-KBX voor hel eerst genoteerd. De Amerikanen lielen 
zich weer eens van een goed kant zien op 10 aprll, door een 
bezoek le brengen met EC-135K 59-1518. De Chinese minis­
ter van buitenlandse zaken liet zlch op de 18e nota bene door 
een Russische regering's Tupolev, de Tu134A-3 RA-65557, 
brengen. Op 5 mel arriveerde de nieuwste aanwlnst van de 
ODA. DC-4 ZS-NUR op Schiphol. Op 16 mei kwam de ma­
chine voor het eerst, maar zeker niel voor hel laatst voor een 
lrainingsmissie naar Valkenburg. Op 4 1uni kwam er een bij­
zondere llaliaan op bezoek, tn de vorm van Plaggio P166DL3 
MM25155/303-22, die zich met behulp van 2 duwschroeeyes 
door de lucht verplaatsle. Ook heel erg leuk was de HH-3F 
Pelican MM81347/15-35 uil hetzelfde land die op 18 juni ver­
scheen. Een onverwachte "heavy· was de Amertkaanse tan­
ker KC-10A 84-0192 drie dagen later De mooiste klst van juh 
was ongetwijfeld de Amerikaanse SH-60B Seahawk 162132/ 
HP-441 van HSL-44 die, afkomstlg van hel In Amsterdam 
afgemeerde sclhip U.S.S. Hue City, verschrllende keren aan 
kwam chopperen. In de rusllge augustus maand werd men 
slechts wakker voor een aantal Canadezen, waarvan de 
CC-150 Polaris. eigenlijk een mmtaire Airbus A310-300. 
15005, op de 9e de leukste was. Het was sinds mei 1940 niet 
meer voorgekomen dat er een Junkers Ju52 boven Valken­
burg vloog, maar op 27 augustus was het weer eens zover, 
toen Lufthansa's O-CDLH "D-AQUr een overshoot maakte. In 
september sprong 66n dag er werkelijk uit, de 6e, toen er 2 
Herculessen waren. de C-130E 64-0529/FT en een andere 
van VR-53, de 164998/WV-998. Maar bovendien noteerde 
men het eerste bezoek van een vadertandse KDC-10, de 
T-235 en was er een L-29 Delfin, de ES-XLP "46 blue· 
Uitzwaaiers van dit jaar waren twee Tupolevs in november, 
waarvan de eerste, een Oekra'iense Tu-134A-3 UAF63957 op 
de Se binnenkwam. Prec,es 66n week later was er een 
Slowaakse regeringsklst, de Tu-154M, OK-BYO. 

1997 
Qua bezoekers was dit wel l!6n van de topjaren te noemen, 
niet in het mlnst dankzlj het fell dat Nederland In dat Jaar voor­
zitter was van de Europese Unie. Op 2 februari leverde dlt al 
een bezoek van PLO le1der Vasser Arafat op. HI] liel zich met 
een door de Paleslijnse Autoriteit gehuurde L-1329-2 Jetstar, 
TT-VHP brengen. leren waren er niet zo vaak le zien op Valken-

burg. dus de spotters gemeenschap was erg blij met de 
komst van de 251, een G.1159C Gulfstream van het 1 e wing 
van hel IAC op 4 februari. Op de 1 0e van dlezelfde maand 
waren er ineens twee Canadese Aurora's t-egelijk, de 140113 
en 140116, beide afkoms11g van Greenwood. Na Arafat wer­
den er ook Syriers u,tgenod,gd voor een borrel in Den Haag, 
die op 28 februan amveerden met Tupolev Tu-134B-3 YK-AYA 
van Syrianair Op 16 maart kwam de Marokkaanse luchtmacht 
met een nieuwe aanwinst, de civlel geregistreerde G.1159TT 
CN-ANL. Twee dagen later vond ook de Amerikaanse marine 
het ttJd voor een duo: de gnJze P-3C-l 159514/LL-19 van VP-30 
was er samen met de 163293/LA-293 van VP-5 die wonder 
boven wonder nog in de oude griJs-witte kleuren was gesto­
ken En dal ondanks dat dil toestel al geupdate was tot P-3C­
III. Volgende klapper was de 242, een lsraehsche VC-707 dre 
op 1 0 april mijnheer Netanyahu naar Den Haag vervoerde 
Het Turkse luchtmacht 221 Filo stuurde op 27 aprll een 
Transall. Het bleek de 027 te zijn. Op 14 mel was hel l!Jd voor 
een Roemeense An-24RT, de 5022, afkomslig van Otopenl. 
Op diezelfde dag waren er ook weer eens twee Zweedse 
hell's van AF1 , de Hkp9A 09218/18 en HkP11, 11331/31 . Nlet­
Zweden noemen deze types meestal Bolkow 105 en 
AB412SP Een extra EU top in Noordwljk, ter herdenking van 
50 Jaar Marshall plan, zorgde voor een afgeladen platform op 
23 met toen er de nodige bu,tenlandse bezoekers binnen­
kwamen. Behalve Tony Blair in zijn VC-10C1K XV108 was ook 
vnend Clinton aanwezig, die twee VH-3D's, de 159352 en 
159353 van HMX-1 had meegenomen. Daamaast waren er 3 
Durlse Challengers, Mn Portugese. een Spaanse, en twee 
Franse Falcons, en ook nog eens twee llahaanse OC-9's 
Kennelijk moest er daama weer eens een praatJe worden 
gemaakt met de Jordaniers, gezien het bezoek van de Royal 
Jordanian Tristar JY-AGE op 10 )uni. Vljf dagen later was de 
slotconferentie van het Nederlandse voorzltterschap wat weer 
een enorm aantal visi tors opleverde, waarvan de Spaanse 
Boeing 707 T.17-3/45-12 het meest opviel. Op 27 juni was er 
een Oost Europa conferentie waaNoor o.a. een Jetstar uit 
Litouwen verscheen, de LY-AMB. lnteressant was ook de ge­
heel witte EC-137D 67-19417 van het 2nd SOF van Special 
Operations Command dre op 7 julf arrlveerde. Hel is onbe­
kend wat deze van MacDill AFB afkomstige machine kwam 
doen. One dagen later nog meer bezoekers, alleen kwamen 
dre In een gecamoufleerde Here, de 69-5831, en mochten ZJJ 
dlrekt door naar Scheveningen Zeemeeuwen en Tornado's 
gaan niet zo goed samen, gez,en de noodlanding die zo·n 
toestel moest maken op 5 augustus Of het de ZD851/AJ of de 
ZG792/DD was die de birdsttike opllep is ons niel bekend, 
want zlj landden allebei. Het Deense leger zorgde voor een 
"'first visit of the type• met hun AS550C2 P-276 op 3 september 
Op de 7e was er een Algerljnse luchtmacht Falcon 900, de 
dubbel gereglstreerde 081/TT-VPA. Wal !Jen 1aar daarvoor on­
denkbaar zou zijn geweest gebeurde op 8 september de Ian-
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ding van een echte Sukhoi Su-27P, de 598 van de Russische 
TPS, die op lijd was voor de Open Dag van de 13e . Voor 
diezelfde gebeurtenis kwamen ook Wessex XR5056N, 
Piaggio P166 MM25158/303-25 en de Poolse Antonov 
An-28RM 1022 van 3 DLMW op de 11e. Bij de vlieg­
demonstraties lijdens de Open Dag waren ook een groep 
Yak-52's ult Engeland, en de Marchetti's ST21, ST22, en ST35 
van het Belgische team "The Swallows" le zien. Hislorische 
toestellen met eer11 band met Valkenburg waren Catalina VP­
PSS en Avenger G-BTDP. Maar de koek was nog niet op, want 
op 1 oktober bezocht ook de Russische premier 
Tsjernomirdin ons land. Hij had twee Tu-154M's nodig voor 
zijn gezelschap, de Rossia RA-85666 en de Aeroflot RA-
85645. Na twee Britse Tornado's wllden ook de Duitsers niel 
achterblijven en zij stuurden op 28 oktober twee exemplaren 
naar Valkenburg. Het waren de 43+ 71 en 43+85 van JBG38. 
De Verenigde Arablsche Emiraten bezit1en verschlllende 
regeringsvliegtuigen, waarvan de Falcon 900 A6-AUH, die het 
veld op 30 oktober bezocht, een van de bescheldenste is. Op 
2 december was er nog een fraaie klassieke jetliner, de 
IL-62M UR-86527 van de Oekrai'ense regering. En met het 
voor Valkenburg ~zo bekende Huey geluid van twee Duitse 
UH-1 D's (72+60 en 72+85) en twee Amerikaanse UH-1 H·s, 
de 65-9723 en 68-15574, werd dit prachtige jaar afgesloten. 

1998 
Dai het lntemationale Hofzitting hield in Den Haag, was ook in 
1998 goed le merken op Valkenburg. Klanten voor het Joego­
slavie tribunaal arriveerden meestal per MC-130, zoals met 
de 86-1699 op 22 januari. Maar ook op de 14e en de 25e 
Januari waren er dlt soort vluchtjes. Ook de Sloveense lucht­
macht wist Valkenburg le vinden, getuige de komst van hun, 
van SFOR titels voorziene, Let L-410UVP-E L4-01 op 24 fe­
bruari. Lawaai maken, dat kon le, de Roemeense regerings 
Bae 111 YR-BRE, die het veld op 5 maart bezocht. De presi­
dent van Venezuela arriveerde lets minder lawaaierig op 13 
maart in de Boeing 737 0001, die behoort tot het Escuadron 
41 van zijn luchtmacht. De nabijheid van het vlootverband van 
StaNavForLant leverde twee leuke heli's op. Op 30 maart 
brachten de Canadese CH-124 12404 en de Amerikaanse 
SH-608 Seahawk 162328/HQ-465 van HSL-46 een bezoekje. 
Maar de Amerikaanse marine bleek nog meer leuks in petto le 
hebben: zo bezochten een C-20G, de 165094/JR-094 van VR-
48 van NAF Washington en een C-98, de 160050/JV-050, van 
VR-58 van NAS Jacksonville, Valkenburg op resp. 28 aprit en 8 
mei. Een dag later bracht VFW614 17+02 het laatste bezoek 
van een toestel van dit type, want al spoedig daarna werd dit 
aparte model uitgefaseerd bij onze Oosterburen. Nagelnieuw 
was de C-130J Hlercules N4099R/54 van Lockheed-Martin, 
die tijdens z·n wereld promotietour ook Valkenburg aandeed 
op 25 mei. Een dag later waren er twee interessante bezoe­
kers, de MM80991 /15-22, een HH-3F Pelican van 15 Stormo 
van de ltaliaanse luchtmacht, maar ook een C-208, de 86-
0204 van het 99th AS. Op de 31e was er nog een Gulfstream, 
maar nu een C-20D, de 163692 van CFSLW. De Airshow op 6 
junl bracht diverse leuke visitors, waaronder de complete 
Frecce Trlcolorl en de Patroullle de Suisse. Onze Belgische 
zulderburen hadden inmiddels hun Boeing 72Ts aan de wil­
gen gehangen en lieten op 12 junl de opvolger zien, in de vorm 
van Airbus A310-22 CA02 van het 21e smaldeel. Een hele 
goede zet deed de Franse marine door op 25 juni een Super 
Frelon, de 102, die op weg was naar Kiel. te laten tanken op 
Valky. De komst van deze grote heli werd buitengewoon ge­
waardeerd. Na een erg rustige zomerperiode was er op 4 
september weer een exotische bezoeker in de vorm van Let L-
410UVP 145 van die luchtmacht van Litouwen die op weg was 
naar St. Mawgan. In verband met de hen toegekende SWS 
Award bezocht een bemannlng van 303 Gruppo op 23 sep­
lember het veld. Gelukkig brachten zij hun fraaie Piaggio 
P166DL-3 MM25154/303-21 mee. 

1999 
Een bezoek van Hillary Clinton aan ons land ging ook op 
Valkenburg niel ongemerkl voorbij, getuige de C-141 Starlifter 
66-0149 die op 4 februari haar auto's kwam brengen. Soort­
genoot 65-0280 ha aide ze op de 1 Oe weer op. De First Lady 
kwam zelf op de 7e binnen, met de C-137C 85-6973. Het Irish 

Air Corps stuurde op 17 februari zijn Beech 200 240 naar het 
veld. Altijd goed voor wat aandacht waren RAF Wessexen, zo­
als de XT676/I van 72 squadron op 1 maart. Op de 11e van 
diezelfde maand landde er opnieuw een VIP, dit keer een echt 
groot man, Nelson Mandela. Hij lie! zich vervoeren met Falcon 
900 ZS-NAN. Tijdens het onderhoud van hun eigen Bolkow 
"Lifeliner 1" huurde de ANWB de D-HHBG van ADAC in, die op 
23 maart op Valkenburg landde. De verdachten van de bom­
aanslag op de PANAM Jumbo bij Lockerbie werden op 5 april 
ons land binnengebracht met de Boeing 707TfT MM62151 
van de ltaliaanse luchtmacht. Voor deze gelegenheid was dit 
toestel slechts voorzien van zijn regi en UN titels. Ook toekom­
stige RAF vliegers moesten Valkenburg kunnen vinden, zo re­
deneerde men bij no 1 Flight Training School. die op 7 mei 
twee Tucano's, de ZF372/372 en ZF486/486 langs stuurde. 
Oat de Tsjechen het veld konden vinden was wel duidelijk. 
want met hun L-410UVP-E 2602 waren ze er op 9. 13 en 25 
mei. .. Op 14 mei was er een Jordaanse regerings 
Gulfstream, G.1159C JY-RAY. Na opnleuw een zeer rustige 
zomer was er op 2 augustus weer een leuke klant voor tanken, 
olle verversen en doorsmeren, n.l. een Sloveense Bell 412EP, 
de H2-35, die op een bezoek had gebracht aan de RIAT op 
Fairford. In september waren er vooral interessante transport­
kisten, zoals de Franse Nord 262 107/AX op de 20e. Maar ook 
twee Herculessen, de Engelse XV205 op de 23e, die twee 
dagen daarna gevolgd werd door een Frans exemplaar, de 
5152/61-PI. Hoewel le heel groot de registratie PH-AJU droeg, 
was de Aviodome OC-2 van 2 oktober in werkelijkheld toch de 
NC39165. De ltaliaanse Atlantic MM40112/30-74 die op 29 
oktober een bezoek bracht behoorde tot de 86e Gruppo. Ook 
de ODA deed Valkenburg graag aan tijdens trainingsvluchten. 
Zo bezocht de inmiddels van ZS-NUR in PH-DOS 
omgeregistreerde DC-4 op 2 november het veld. De EP-3E 
157316/23 die op 4 november binnenkwam, ·bracht de inter­
nationaal felbegeerde SVVS Award terug, die ze in 1998 had­
den gewonnen. Leuk was ook de MD900 hell G11 van de 
Belglsche Gendarmerie op de 17e en de Canadese Here. de 
130326 op de 23e. Op de 29e kwamen de ltalianen met 
DC-9-32 MM62012. Nog meer VIP transporten begin decem­
ber met een Bulgaarse Falcon 50, de LZ-001 op de 1e, en een 
echte mongool op de 6e. Oil was de B-727 JU-1036 van MIAT, 
die de president van dat land aneverde voor een bezoek aan 
Den Haag. Andere bezoekers, maar nu voor de Scheveningse 
strafgevangenis arriveerden per MC-130H uit voormalig Joe­
goslavie. De 88-0193 en 88-0194 op de 21e, en de 84-0476 
op de 24e, samen met opnieuw de 88-0193, allemaal overi­
gens behorend tot het 7th SOS. 

2000 
De VIP flight van de Zwitserse luchtmacht opende dit jaar met 
hun Learjet 35A T-781 die op de 4e.7e en 10e januari te be­
wonderen was. Op 9 januari was de C-260 900531 van 
Sigonella op het veld. Civiele spotters zouden zo'n toestel een 
Metro noemen, maar als militaire kist is ie direkt een stuk 
interessanter. De Tsjechische luchtmacht was ook een 
trouwe gast met een Challenger, de 5105 op <le 17e, en een 
echte Tu-1548-2, de 0601, op 23 januari. Eind februari was 
Valkenburg in de ban van de Fransen, dit i.v.m. het bezoek van 
president Chirac. Op de 27e kwamen zij met Airbus A310 
421 -F-RADA en de volgende dag met z·n broertje, inderdaad. 
de 422/F-RADB. Ook waren er twee Falcons, een 50 en een 
900 van de partij. De Russen konden niet achterblijven, en 
stuurden op 1 maart hun IL-62M RA-86712 naar het veld. De 
volgende dag was er een heel wat moderner vervoermiddel 
voor de Amerikaanse gespreksgenoten: C-32A 98-0001, wat 
weinig anders is dan een militaire Boeing 757, maar wel heel 
wat leuker. Vanaf 20 maart voerde de N83FN, een Learjet 35A 
van Flight International, vanaf Valkenburg twee weken lang 
testvluchten uit boven de Noordzee. Vier Britse lawaaibakken 
kwamen op 17 april binnen, drie Harrier's GR7, de 20464/54, 
2D466/56, en ZG506/77 samen met een T10 tweezitter, de 
ZH663/111 . De machines van 20(R)squadron vertrokken een 
dag later. Op 10 mei voerde de Duitse NH90 98+90 verschil­
lende vluchten uil met leden van onze Tweede Kamer. Zij 
moesten nog even warm gemaakt worden voor de aanschaf 
van heli's van dit type voor onze marine. Heel wat leuke kisten 
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kwamen ook af op hel speklakel Rescue Mania 2000. Zo kwa­
men er op 25 mei twee Ooslenrijkse Alouettes 3, de 3E-KT en 
3E-KV en een Spaanse Fokker F27-200MPA, de 0 .2-01/802-
10. Een dag later amveerden Sea King ZD637 van 819 
squadron RAF. en een echte HH-3F Pelican. de MM80984 met 
code 15-13 van de ltahaanse luchtmachL ledereen noemt 
zo'n ding een GI\Jlstream, alleen de Zweden gebruiken de be­
naming Tp102A Ze kwamen met de 102001/021 van dlt type 
op 5 Juni op Valkenburg binnen Op 26 juni zorgde het ophalen 
van de SWS Award opnieuw voor een hele leuke bezoeker. 
ditmaal een SA365N Dauphin. de 17. van 32F van de 
Aeronavale. De ltalianen die hun DC-9's hadden 1ngeru1ld. 
lleten op 2 Juli een opvolger zien, de Airbus A--319 MM62173. 
Niet helemaal gepland was de landing van RAF Tomado 
ZA554/DF op 11 juli. Hel lampje van zijn benzinemeter blear 
wel erg dringendl branden, dus besloot de vlieger van deze Tor 
maar even het zekere voor het onzekere le nemen. Een van de 
eerste Marlins op Valkenburg moet de ZH843 zijn geweest die 
op 12 september langskwam. Ook vermeldenswaard ls de 
Turkse Ce650 Citation 93-7026/ETl-026 van het 224 FIio op 
de 18e september Op 1 oktober verscheen Mn van de klap­
pers van hat Jaar. de 2116, een VC-96, een Boeing 737 van de 
Brazlliaanse luchtmachl. Zljn tweeflngbroer 2115 kwam op de 
9el Oklober bleek heel wat leuks in petto ta hebben. zoals drie 
Belg1sche Alpha Jets AT15. AT23 en AT28. en een 
Marokkaanse Gulfstream, de CN-ANL op de 3e. Op6 oktober 
was er een voor onze streken bijzondere Canadese hell. een 
CH· 124A. or le wet een Sea King, met de registralte 12408. 
Vrijdag de 13e november was voor de Mn een geluksdag er 
arrlveerde die dag een stokoude Piagg10 P166DL3 van 303 
Gruppo. de MM25153/303-20. waar menigeen bllj mee was. 
Voor de vlieger van Klu F-16 J-062 van 322 squadron was het 
duldelijk wet ongeluksdag: hij moest, na een birdslrike, een 
noodlanding maken op Valkenburg. De Amerikaanse C-37 A, 
99-0402, van 1 november viel ook zeer in de smaak In ver­
band met de komsl van belangrijke Fransen waren er op 20 
november weer twee Falcons, de 034/F-RAFL (Falcon 50) en 
de 4/F-RAFQ (Falcon 900). maar wal nog mooier was. een 
C-130H, de 5119/61-PC. Er was nl. ,n lange lijd geen Franse 
Here op het veld geweest. Op diezelfde dag waren er ook nog 
twee Aermacchi MB339PAN's, lnderdaad van Frecce Tricolori. 
de MM54542/10 en reservemachine MM54547 /0 

2001 
Maar liefst drie Amenkaanse Onons kwamen er op 12 januari 
voor een vertate meuwjaarsborrel, de 156510 en 156522. 
beide van VP-30, samen mel de 159891 van VP-45. Daama 
was het de beurt aan de Challengers Eerst een Canadese 
CC-144, de 144604 op de 14e en daama de C-080 van de 
Deense luchtmacht die op 16 1anuan voor de eerste keer in 
zfjn leven op het Valkenburgse beton landde. Ook in 2001 was 
hel duidelijk dat hat Marine Vl!egkamp vooral als VIP vliegveld 
werd gebruikL De Zweden kwamen bljvoorbeeld op 2 februari 
met de 100007/007 en de 102004/024, resp. een S100B en 
een Tp102C. Vijf dagen later was er weer een leuke Spaanse 
Citation 560, de TR20-01/403-11 . Minder VIP, maar uil hel­
zelfde land afkomstig was de CASA CN235 T.19B-11 , die op 
de 12e maart langskwam. Ook niet te versmaden was de 
Turkse Gulfstream TC-GAP/001 van 224 Fllo op 3 april. De 

Eenheid VR-24 van de US Navy was de gebruiker van deze 
C-2A Greyhound 162144/JM-24 die Valkenburg op 1 sep­
tember 1987 bezocht (Martin Herbert) 

dag daama kwam er weer eens een Du1tso Manno Do228, 
57+03. die In range tijd daar n,et was gezlen. Op 10 apnl be­
zocht een Russische delegatle weer eens onze residenbe. 
aneen dil keer niel met een rraaie IL-62. maar met een 
Tu-154M, de RA-85629. De US Mannes lieten op 15 mel een 
C-20D, de mllitaire versie van de Gulfstream Ill. langs komen. 
de 163692. Maar ook vanuil het Noorden kwamen de nodige 
leuke kistjes. zoals de Zweedse Citation (Tp103) 103002/032 
op 18 me,. en de Deense Gulfstream F-313 en niel le vergelen 
de Flnse Lear1et LJ-1 op 14 juni. Opvallend type in Juli was de 
Do328-300 OE-HTG van Grossmann NS die op de 11 en 13e 
aanweZJg was. Op 17 jull kwam een Poolse M-28B. de 1116, 
op weg naar de Open dag van Culdrose even tanken, en liel 
de bekende Kenavik UP-3A 150495 ·valkyria" haar nieuwe 
modekleuren zien: wit met een donkerblauwe cheatllne met 
gouden biesies. Op 4 augustus vloog MC-130P 69-5832 bin­
nen uil voormalig Joegoslavie. ongelwlj feld om weer een mis­
dad1ger uit de locale oortog ar ta leveren in Scheveningen. 
Zonder de prefixen uit je hoofd le kennen weel je soms zo al uit 
walk land een toestel komt. zo was de V5-NAM, een Falcon 
900B. op 27 augustus afkomstlg uil Nam1bie. en Challenger 
9A-CRO op de 30e ult, ,nderdaad, Kroatte. Een first visit voor 
een nieuw type voor onze Zulderburen, de ERJ135LR, was er 
op 5 september in de vorm van de CE01 van 21 smaldeel Op 
18 seplember kwam SAAB Nyge Aero Learjet 35A SE-DHP 
een aantal dagen targel-lowen boven de Noordzee. Maar liefsl 
drie TBM-700's tegelijk kwamen er op 28 seplember binnen. 
de 35/XB, 146/XR en 100/ABP. Een bijzondere gast vormde 
ook de VN-A765, een Boeing 767-322ER. van Vietnam 
Airlines die er op 14 oktober was Er werd beweerd dat de 
komst van het toestel ta maken had met het gebrek aan m,ni­
loempia's m de officiers-mess In elk geval waren er op 15 
oktober d1rekt een aantal Polen 1n een oude Yak-40, de 044, 
die ze kwamen proeven Met een duldelljk ander doel. n.l. een 
echt Staatsbezoek, kwam de Spaanse koning Juan Carlos op 
23 oktober op Velky aan. HiJ liel z1ch vervoeren In een door 
iedereen zeer gewaardeerde smoker, de Boeing 707-368C 
T.17-3/45-12. November was nlet echt opwindend. met uitzon­
derlng van een llaliaanse Atlantic op 28 november. Deze 
MM40121/41-06 ward dan ook met open armen ontvangen 
De leuksle klsten van december kwamen op de 12e. toen de 
Griekse luchtmacht een Hercules. de 749, en een ERJ135LR. 
de 145-209, stuurde. Hel jaar sloot verder niel bepaald spec­
taculair ar met de bekende regerings KBX en Fokker 60 en 
Gulfstream van 334 squadron van onze Klru. 

2002 
In januan van dit jaar werd Valkenburg druk bezocht, maar 
opnieuw vooral door de Koninklijke luchtmacht De PC-7s van 
het 131 EMVOsquadron op Woensdrecht waren daarbij in de 
meerderhe1d Behalve de bekende UP-3A 150495 ·valkyrja" 
die op de 22e van Kenav,k kwam was er pas op de laatste dag 
van de maand nreuws te maiden Toen amveerden veel bui­
tenlandse gasten voor de bruiloft van Willem-Alexander en 
Maxima die op 020202 zou plaatsvinden. Zo kwam de 
Jordaanse vorsl per CL604 JY-TWO en de Spaanse koning in 

een leuke Falcon 900, de T.18-2/45-41. De bekende pnns Aga 
Khan kwam met zijn Gulfstream F-GPAK naar hat reestje. Op 1 
rebruari kwamen ook Prins Rainier van Monaco per Falcon 20, 
3A-MJV, en de koning van Marokko met een Royal Air Maroc 
737, de CN-RNL, op hel marine vliegkamp aan om later het 
bruldspaar een peper&zout stel aan le kunnen bieden. Erg 
leuk was ook de Britse Sentry ZH106 die op 7 februari touch 
and go's maakte. Van de twee Dultse Marinemeger Tornado·s 
op de 11e was de 46+22 zo stuk. dat ie tot de 20e moest 
bliJven Zljn vriend, de 45+56. moesl dus al eerder alleen naar 
huis. Maart 2002 begon erg goed met een Mexicaanse lucht­
macht Boeing 737. TP-02. die helaas voor velen, zowel ·s 
nachts aankwam als vertrok Nog een 8)(0tische kist was de 
Nigenaanse regenngs 727 5N-FGN op de 11e. Een dag later 
was hel waarschijnlijk laalste bezoek ooit van een Belglsche 
Bae 748, de CS-02 van het 21e smaldeel. Daarentegen nagel­
nieuw was de C-37A 01-0076 van hel 310th AS die op 13 mei 
langskwam. Verschillende keren werd er op Valkenburg ook 
een An-26, de UR-Eli waargenomen. zoals op 18 mei, die 
vloog in opdracht van de United Nations, of le wel de Vere-
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nigde Naties Voor een vliegshow op de Kooy kwamen er op 6 
juni twee BAe Hawk's naar het veld. de T1 x.x1n en de T1A 
XX220, beide van 208 squadron RAF. Op 19 juni ward men 
vereerd door een RC-12K, zo'n King Air met allerle1 antennas 
in z'n romp. Hel was de 85-0152 die tot tweemaal toe een 
approach maakte. Twee MB339's van het ltaliaanse 
aerobaticsteam Frecce Tricolori landden op 27 junl, op weg 
naar de vliegshow van Waddington. Van de be1de machines, 
de MM54482/5 en de MM54486/12 had er elm (maar onbe­
kend welke) panne. Log,sch als je bedenkt dat ze van het 
subtype 339PAN z1Jn! Op 21 augustus landde er een nieuw 
type voor Valkenburg, een Franse Casa-Nurtanio 
CN235-200M, de 111/62-11 Men moest tot 17 september 
wachten voor er weer lets leuks kwam, dll keer een Noorse 
ECM Falcon 20, de 041 . In oktober waren er maar liefsl twee 
verschillende Griekse Hercen, de 743 op de 4e en de 10e, en 
soor-tgenoot 7 4 7 op de 22e Op 15 oktober was er weer een 
ware invasie van bultenlandse VIP-kisten. hetaas was het dit 
keer vanwege de begrafenis van ZKH Pnns Claus. Behatve 
een Belg1sche Falcon 900 (CD01 ), verschenen er ook een 
Deense Challenger (C--080) en Gulfstream (F-249), een BAe 
146 CC2 van de RAF Royal Flight (ZE700) en twee Spaanse 
Falcons (de Falcon 50 T.16-1/45-20 en de Falcon 900 T.18-2/ 
45-41) en een aantal c1viele toeslellen. Veertien dagen later 
verblljdde de Tsjechlsche luchtmacht de Valkenburgers met 
een bezoek van hun An-24V 7110. Op 22 november was er 
opnieuw een first visit van een nieuw vliegtuigtype, d1t keer een 
ERJ135LR van de Griekse luchtmacht. Nog maar kort daar­
voor had het 356MTM. deze langeafstands machine, de 
135L-484, in gebru1k genomen Een exolische ultzwaa,er van 
het 1aar vormde de Kazachstaanse Tupolev 134A-3 UN-
65619 op 26 november. Het toestel staat ingeschreven bij 
Atyran Airways. 

2003 
Heel wat Nederlandse spotters waren er opgewonden van: 
de Mexlcaanse Boeing 757, TP-01 , die ons land op 26 januari 
aandeed. Vljf dagen later verscheen er een contingent Hawk's 
afkomslig van RAF Valley. De bemannlngen van de XX185, 
XX201 . XX255, en XX338 gingen een weekendje stappen in 
Amsterdam Een andere (veel zetdzamer) Britse gasl was 
Twin Squirrel ZH141 op 12 februari Deze AS355F1 behoort tot 
de Royal Flight Op dlezelfde dag. het kon niet op, verscheen 
ook de 63957, een Tu-134A-3 van de luchtmacht van Ukraine 
Vele malen waren ze te zien, maar warden nog niet genoemd, 
de L-39's van Skyline. afkomsllg van de Kooy. Zo waren de 
ES-YLL en ES-YLZ op 20 februari tegelijk aanwezig. In maart 
ging alle aandacht naar de ltallanen, met een A319-115X, de 
MM62174, op de 4e. Op de 19e stuurden ze de MM62201, een 
echte P180AM Avanli, wat een futurislisch model blijft. Op 4 
april maakten er weer eens twee MFG2 Tomado·s, de 45+15 
en 45+56, een tankstop. Kennelijk waren de airmiles bi] de 
brandstor erg in trek, want op 15 me, stuurde de Oultse 
Marineflieger nu een MFG3 Sea Lynx, de 83+17 Op 10 juni al 
weer een nieuwe biz1et voor de Griekse luchlmacht, de 678 
bleak een Gulfstream IV Een van de allermooiste hell's van 
2003 was de Super Frelon 118 van 32F die op weg naar huis 
was na een bezoek aan de SAR-meeting op Kiel Holtenau. De 
Canadezen konden ook niel achlerblljven en stuurden 
CH-149 Cormorant 149915 op 4 juli langs. Een exotische 
Falcon 50 was er ,op de 14e juli, de 9U-BTB was e,gendom 
van de regering van Burundi. Waar de meeste Nederlandse 
bezoekers aan de RIAT non-stop reisden, moest de Leise 
luchtmacht L--410 145 op 21 juli een tankstop maken op 
Valkenburg om het Bntse veld le kunnen berelken. Op 30 jull 
amveerde de 02-0202, een C-40C. en dal schljnt weer een 
soort mihtaire 737, met wingtets le zijn. Nog meer leuke heli's 
zag men begin augustus. Op de 4e kwamen de 82+60 en 
82+61. twee EC135's van het HFWS. Op 25 september was er 
voor het eersl sinds jaren weer eens een Ouilse Transall, de 
50+87. die z'n w1elen aan de grond zette. Heel verdienstelijk 
was ook de 01 , een C-37 A van de US Coast Guard, die op 13 
oktober een bezoek brachl. Onverwachl In onze hoek van de 
wereld was ook de Nleuw-Zeelandse Orion NZ4206 die op 21 
oktober een heen en weertJe vloog van en naar Kinross In 
Schotland. Hel 212 Filo van de Turkse luchtmacht stuurde op 

Op 4 juni 1996 bezocht deze MM25155/303-22. een 
P166DL3 het veld (Hans Heemskerk) 

18 november een aardige Citation 650, de 004. De laatste 
vermelden-swaard1ge bu1tenlandse visitor van 2003 was een 
Dultse CH-53G. de 84+67 op 18 december 

2004 
Met een RAF Oominie T1 , de XS730/H van 55 squadron op 6 
Januari begon d1t iaar voor de SPotters. Daama duurde het tot 
de 22e voor er weer wat leuks kwam, maar dat was dan wel 
gelljk een C-20G. de 165151/RG van VR-51 op het exotlsche 
Hawaii. Gelukkig was Valkenburg weer eens op de route ge­
zet lijdens een nav,gatievlucht vanaf Culdrose op de 28e ja­
nuarl. Het Royal Navy 750 squadron stuurde de Jetstream 
T2's XX476, XX486, X.X488, en ZA110. Ook In maan stalen de 
Britten de show met Jaguar T 4 X.X482 die op de Se een 
overshoot maakte. en twee Marlins op de 12e. Van deze 
nieuwe helicopters. de ZH831 en ZH859, zou de laatste 18 
dagen daama in Engeland neerstorten, gelukkig zonder per­
soonli1ke verhezen. Op 30 maart kwamen er weer heel veel 
gekroonde en ongekroonde VIPs naar Valkenburg in verband 
met de ultvaart van prinses Jullana. De Marokkaanse lucht­
macht stuurde Gulfstream CN-ANU, de RAF BAe125 20620. 
en de Spaanse luchtmacht Falcon 900 T.18-3/45-42. Het 
Zweedse konlngshuis arriveerde in Tp102A 102001/021 , en 
uit Luxemburg kwamen de Ce550 LX-GDL en Falcon 900EX 
LX-ZAK voor respectievelijk de Groothertog en de prins Karim 
Aga Khan Ook in april werd Valky nogal eens bezoeht door 
biz.Jets van het Deense AJr Alsie, zoals Falcon 2000 OY-CKN op 
de 4e en Cessna 650 OY-GGG op de 18e. Op 26 aprll kwam er 
een bijzondere kist van Slgonella. de C-26D 900528, die een 
bemanning voor de Orion simulator kwam brengen Twee 
dagen later ·s morgens goed nieuws In de vorm van C-130T 
164996/AX van VR-53 en een C-37A, de 97-0049 van de 
OSACOM/PAT 's Avonds werd de slu1ling van Valkenburg per 1 
1anuarl 2005 bekendgemaakt' verslagenhe1d alom ... Begin 
mei waren er maar liefst drie buitenlandse Orion's Op de 7e 
kwam VP-30 met de 156510/510 en 159322/LL-322. terwijl de 
Canadezen drie dagen later met Aurora 1401 09 binnenkwa­
men. Op 18 me, maakte een KLM 747, de PH-BFD, een ap­
proach naar het veld. De vlieger die zijn laatste reis voor onze 
nationale maakte, had ooit op de Neptune gevlogen en wllde 
nog een keer .. Over nostalgle gesproken1 Belgische Sea 
King RS05 maakte die dag een voorzorgslanding. Mel een 
Spaanse CN235. de T 198-14/35-32 op de 1e en een 
TsJech!SChe An-26 4201 een dag later, begon Juni uitstekend. 
Een Poolse M-28B-1R Bryza, de 1114 kwam op 18 juni even 
wat peut halen op weg naar Latm-Blhoue. Jordaanse 
Challengers wisten Valkenburg ook te vinden, de JY-TWO was 
er op 1 Juli, soortgenoot JY-ONE op de Se. Maar de mooiste 
kist van juli was wel de IL-62M UR-86528 van de regenng van 
de Oekra'ine die op 7 Juli amveerde. September mag zonder­
meer een lopmaand 9enoemd warden. met een Delaware 
ANG C-130H, de 84--0206, op de 1e, en een echte BAC 1-11 
YR-BRI van Romav1a op de 17e. Maar liefsl twee Tu-154M's 
van Ross,a, de RA-85666 en RA-85843, bleven van de 28e lot 
de 30e logeren. In verband met een anll-terreur oefening wa­
ren er op 11 en 12 oktober drie Bundesgrensschutz hell's 
Puma's D-HAXN en O-HAXQ samen met Bell 212 O-HGPP 
De oudjes deden het die maand nog best met een Spaanse 
707, de T.17-1/45-10 op de 15e. en een ltahaanse B707T/T 
MM62151/14--04 op 25 oktober. In november waren een Arne-

Scramble 331 - Pagma 157 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

rikaanse C-37A, de 01-0029 van 310Ih AS, on oen Zu1d Afn­
kaanse luchtmacht Boeing 737-7ED, weHswaar civlel gere-
91slreerd als ZS-RSA, maar toch, be1de op de 17e, het vermel­
den meer dan waard De Russische Federalie was ook pre­
sent met IL-76MD RA-78850 en Rossia IL-62M RA-086540 op 
24 november. Twee dagen later was er nog zo'n mooie 
IL-62M, dlt keer de RA-86467. December was de maand van 
afscheid nemen Allereerst afscheid van Prms Bernhard. 
wiens stoffelijk overschot op de 11e werd bijgezet. Als ere­
saluut vlogen dne F-16's samen met de Klu Historische 
Vlucht Spitfire PH-OUQ een "missing man• rormatie boven de 
plechlighe1d. H1ervoor waren op de 1 Oe F-16AM's J-001, 
J-006. J-009, J-869 en F-16BM's J-064 en J-211 op Valken­
burg gearriveerd. Tfjdens het een na laatste bezoek van 
regenngs Fokker PH-KBX. bedankte Pnns Willem-Alexander 
bij het vertrek de verkeersleiding voor de 1arenlange goede 
zorgen. Op de 31e december was het ook, heel symbohsch, 
dezelfde PH-KBX die als allerlaatste visitor vertrokl 

2005 
Vanaf 1 ianuari van dat jaar was Valkenburg gesloten voor 
bezoekers. Slechts daar gestahoneerde 1oestellen mochten 
nog starts en land1ngen uitvoeren Maar ook overzee had 
e.e.a. consequenties . want op 7 1anuari kwamen voor de laat­
sle maal twee op het vliegveld Hato gedetacheerde Onons 
(de 300 en 307) terug van hun verre klus. Ook daar was de rol 
van de Marine Luchtvaart Dienst ultgespeeld. Op 14 1anuan 
warden beide mantieme patrouille squadrons 320 en 321 or­
ficieel ontbonden. Toch wilde de Marine Luchtvaart Dienst n,et 
vertrekken zonder afscheid te nemen van de omgeving. Van­
daar dat er op 4 juni nog een laatste Open Dag werd georga­
niseerd Er waren afvaard1gmgen van vele builenlandse Ma­
rine eenheden waar onze MLD door de 1aren heen steeds 
plezlerig mee had samen gewerkt Zo stuurden de Fransen 
Allanllc 2. 24 en de Duitse Mannen1eger een Alla 1. in SIGINT 
uitvoering, de 61+03. Orions waren er uit Noorwegen (6603). 
Portugal (14804). en de Verenigde Staten (160287/LL-30) 
Maar ook de historie van de MLD was goed vertegenwoord1gd 
met C-47A Flfi Kate• (N47FK), Beech D-185 PH-KHV, Harvard 
PH-MLM, B-25 N320SQ. Spitfire PH-OUQ, en last but not least 
Catalina PH-PBY in de kleuren van de MLD 16-218 "Karel 
Doorman· Ott laatste toestel was dankzij de gastvnJhetd van 
de MLD op het Marine Vliegkamp, daar door vnJwtlhgers van 
de Stichting Neptune Assoc1at1on wear vhegwaard1g gemaakt. 

2006 
In juni vIel defirntief het doek Hel afscheid van Valkenburg 
werd op de 22e ·gevlerd" door de bemanning van de, net uit 
Portugal terug gekeerde, Onon 312 die een aantal passes op 
zeer lage hoogle u1tvoerde. De laatsle vliegbewegingen von­
den op 29 juni. Veteranendag. plaats tljdens een eresaluut 

door drie MARHELI Lynxen. de 264 . 279 en 281 

Kort daama sprak een van de verkeersle1ders de volgende 
tekst uit: "All stations. all stations. all stations This is the final 
transmission or Valkenburg Tower. All Oy1ng activities have 
been stopped and the dismantling or the airfield will 
commence within weeks. In this transmission we honour the 
men and women who served on this airfield for almost socty 
years. They did a great Job. Furthermore we recognize and 
value the posihve attitude and cooperation or our surrounding 
communities and the aircraft enthusiasts. Thank you for your 
supporL This is the final transmiss,on of Air Traffic Control 
Valkenburg. Valkenburg Tower outl • 

En zo was het· ·over en sluitenl" , ........ . 

Bronvermelding: 
A1rn1euws, diverse 1aargan9en. 
Anonymus, jubileumboekje 25 1aar MVK Valkenburg. 
Alphen. Marc van. publlcatie van de sectte Maritieme HIstorie 
van het Ministene van DefensIe. 
Berg, TiJs van den, Marcel de Jong, Palnck Dirksen, verslag 
MVKV Open Dag 13 september 1997 
Geneste, LTZ1 Willem: 75 Jaar vllegende Marine. uilgave 
Marinevoorlichting. MlnDef en ultgeverij E,sma B V. 
Leeuwarden 
Geneste, LTZ1 Willem; Squadron 860. uitgeverij EIsma B.V. 
Leeuwarden. 
Hazew1nkel, H.J.. VlIegen voor de vloot, u,tgave Rebo 
produches Sassenheim 
Herbert, Martin; verslag MVKV Open Dag, 26 meI 1984 
Hofstra, G.; persoonlljke medodellng 
Hooftman, Hugo; Van Farman tot Neptune deel 1 en 2. utlge­
verij La Riviere en Voorhoeve, Zwolle 
Klaster Frank. verslag MVKV Open Dag 5 juni 1992 
Krommenacker. Stephan van de, verslag MVKV Open Dag 1 
juni 1990 
Lemaire. W C, Onze Koninklijke Marine, deel 4, ultgave de 
Alk, Alkmaar 
Postma, Th. en Geldhof, N . Nodcr1andsc monnevhegtuIgen. 
uitgave Omniboek. Den Haag 
Scramble; diverse jaargangen. 
Sluber1, Bas en Marco J. Borst: verslag MVKV Open Dag 4 junl 
2005 

Dank aan: Johan Boarman, Jaap Dubbeldam. Clem van 
Egmond. Henk Eldenng Jaco Haasnoot Hans Heemskerk. 
Martin Herbert. Hans Hettema. Andre Jans, Henk de MooiJ. 
Jorg van der Schans, Jelle S1oerdsema. Jeff Verdonk. Fred 
Willemsen, en Joost de Wit die belangeloos hun prachtlge 
foto's ter beschikking hebben gesteld. Ook dank aan Erik-Jan 
Hartman. die laal zIen dat juilie bij Aimieuws collega's zijn en 
geen ooncurrenten. 

Het licht was u,t gegaan op her marinevliegkamp... Symbolischer kan het dan ook bijna niet dan op deze foto van MLD Orion 
302 van Johan Baerman Hij moest zijn sluiter lien seconden open laten staan bi/ diafragma 8 om deze foto te maken. 

(22 maart 2006) 
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No het luchtruim van Zuid-Afriko onveilig te hebben gemookt goat deze voormolige Suid-Afrikoonse Lugdiens 
8737 het iets noorderlijker zoeken. VioUgondo is de nieuwe eigenoor van de ZS-SIG. Het toestel zal binnenkort 
in het Oegandese register worden ingeschreven. (Johannesburg, 15 november 2006, Morne Booij-Liewes) 

Angola is niet alleen rijk oan diamonten, moor nu ook aan een EM8120. Deze O2-EYP heeft voorheen ols 
N262AS voor Atlantic Southeost Airlines gev/ogen. (Lonseria, 14 oktober 2006, Ton Jochems) 

Na carriere te hebben gemookt bij Lufthansa, Indonesian Airlines en Go/ goat deze Boeing nu oon de slog bij 
de nieuwe Russische moatschappij SkyExpress. lie voor meer details de jetlinerssectie bij constructienummer 
23527. (Son Jose, 27 oktober 2006. Melvin Pereira) 



In het Noorden van Europa kan men soms genieten van de Aurora Borealis, ofwel het noorderlicht. Dit licht ,n 

combinatie met een Nederlandse F-16 zien we nieL vaak, daarom deze fraaie opname van de J-876 met 322sq 
markings. (0rland, 31 oktober 2006, Martijn Diks) 




