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Op deze foto van Hawker Sea Hawk 6-61 (c/n 6632) komen
de fraaie lijnen van dit toestel goed tot zijn recht. De neus van
het toestel draagt de oranje kleuren van het 860 squadron.
De 6-61 zou later de nieuwe registratie 121 krijgen voor de
machine op 30 september 1959 werd afgeschreven.
(collectie Jelle Sjoerdsema)

Valkenburg plaatsvond, werd na het uit dienst nemen van de
carner geconcentreerd op de wal. De capaciteit van het mel de
Lockheed SP-2H Neptune uitgeruste 320 squadron moest op
korte termijn worden aangevuld. Hiertoe werden in allerijl in
Frankrijk negen Breguet Atlantic’'s aangeschaft, die bij de MLD
als SP-13A zouden gaan vliegen bij het heropgerichte 321
squadron. Dat er voor de Atlantic werd gekozen was zonder-
meer een politieke beslissing. De Marineleiding had in de
periode daarvoor meerdere malen te kennen gegeven de
voorkeur te geven aan de Amerikaanse Lockheed P-3 Orion.
Een produkl te kiezen van een fabrikant die na de Lockheed
affaire in ons land niet zo “prettig” lag, sprak “Den Haag" niet
zo aan. Bovendien zou een keuze voor de Breguet goed zijn
voor de Europese viiegtuigindustrie, waarvan ook onze Fokker
nog een (klein) graantje zou kunnen meepikken. Ook moest
de keuze voor een nieuwe onderzeebootbestrijder snel ge-
maakt worden, en de Franse marine stond zelfs toe dat vier
voor haar bestemde Atlantics van de productieband doorgin-
gen naar Nederland. De MLD was echter niet onverdeeld ge-
lukkig met het Franse produkt. Behalve dat er nogal verve-
lende corrosieproblemen voorkwamen, verloor zij tijdens
operaties drie van haar SP-13A’s. In de daarop volgende jaren
bleek ook dat de Neptune's niet het eeuwige leven hadden,
De viiegtuigmakers van 320 squadron moesten veel moeite
doen om hun SP-2H's draaiend c.q. vliegend te houden. En
hoewel er voor de opvolging van deze loestellen gekeken is
naar de Atlantic 2 en zelfs naar de British Aerospace Nimrod
viel de keus, niet geheel onverwacht, in 1978 op de Orion. De
eersle vier exemplaren van de P-3C-Il ¥ arriveerden op 21 juli
1982 op het Marine Viiegkamp. Na het uitfaseren van de
Atlantic was de Orion jarenlang de steunpilaar van de Marine
Luchtvaart Dienst, waarmee duizenden veilige uren werd ge-
viogen. Het vallen van “de Muur” en de daarop volgende ont-
spanning tussen Oost en West maakte een einde aan de
dreiging van het Sovjet Onderzeebootwapen en derhalve aan
de noodzaak van een vioot van onderzeebootbestrijdings-
vliegtuigen. Dit deed onze regering besluiten de Marine Lucht-
vaart Dienst te laten concentreren op operaties met helikop-
ters hetzij vanaf de vioot, hetzij vanaf het Marine Viiegkamp De
Kooy. Het betekende, zoals bekend, de siuiting van het MVK
Valkenburg en de verkoop van onze Orion’s aan Portugal en
Duitsland. Het vliegterrein zal, als nieuwe Vinex-locatie, wor-
den volgebouwd met woonhuizen.

Vliegtuigtypes
Overzicht van vliegluigtypes in dienst bij de squadrons op
M.V.K. Valkenburg

Squadron type indienst

1 Firefly Mk.1 1949 - 1955
Firefly Mk.IVen V 1955 - 1957
TBM Avenger 1959 - 1961
S-2A Tracker 1960 - 1975

(HUH-1 1963 - 1978
2 Firefly Mk.| 1949 - 1955
Firefly Mk.IV en V 1951 - 1961
TBM Avenger 1954 - 1960
S-2A Tracker 1962 - 1975
3 Sea Fury FB50 1950 - 1957
Sea Hawk FGAS50 1957 - 1961
Meteor T 7 1957 - 1962
4 Firefly Mk.| 1948 - 1955
Firefly Mk.IVen V 1950 - 1955
S-2A Tracker 1960 - 1975
5 B-25B Mitchell 1951 - 1953
Oxford 1847 - 1953
Auster 11l 1951 - 1953
Firefly T 4 1958 - 1960
Firefly doelsleper 1951 - 1964
Sea Otter 1951 - 1953
TC-45) 1954 - 1974
P2V-7B Neptune /4
7 (HUH-1 1962 - 1973
8 B-25B Mitchell 1952 - 1954
Sea Otter 1950 - 1953
S-51 1953 - 1957
S-55 1953 - 1961
PV-2 Harpoon 1954 - 1955
PBY-5A Catalina 1955 - 1956
PBM-5A Mariner 1956 - 1959
SH-34J 1960 -
320 B-258 Mitchell 1949 - 1954
Sea Otter 1950 - 1953
Oxford 1947 - 1953
Firefly 1951 - 1961
PV-2 Harpoon 1951 - 1953
P2V-5/ SP-2E Neptune 1953 - 1960
S-2A Tracker 1960 - 1962
P2V-7 | SP-2H Neptune 1962 - 1982
P-3C-11 1/2 Orion 1982 - 2004
321 P2V-7 | SP-2H Neptune 1962 - 1982
SP-13A Atlantic 1969 - 1984
860 Sea Fury FB50 1950 - 1956
Sea Hawk FGAS0 1957 - 1964

Movements door de jaren heen

(Waarbij opgemerkt dient te worden dat onderstaande zeker
geen volledig overzicht geeft! Het is een persoonlijke selectie
van de auteur.......)

1962

In die jaren was er nog geen sprake van een gestructureerde
spottersgemeenschap. De weinige waarmemingen komen
uit het blad “Cockpit”, een A5 formaat blad (net als Scramble)
van de deslijds bekende luchtvaartjournalist Hugo Hooftman.
Als éen van de eerste herkende hij ook in ons land de be-
hoefte om movements uit te wisselen. Hij had in zijn blad de
rubriek “Cockpit Waarnemings Organisatie® waarin men
waarnemingen van abonnees kon lezen. Tegenwoordig is dit
heel normaal, maar toen werd deze openheid door de autori-
teiten beschouwd als een vorm van “spionage”. Het bracht
Hooftman dan ook een aantal malen in de problemen. Zo
publiceerde hij dat er op 22 juni Marineflieger Sea Hawk's op
bezoek waren: de RB+240, RB+361, RB+369, RB+373,
VA+221, VA+223, VA+225, VA+229, VB+131, VB+136 en
VB+2286.

1963

Dit jaar begon niet zo goed met het neerstorten van Agusta
Bell 221 viak bij het veld op 25 januari. Gelukkig kon het toestel
weer gerepareerd worden. Ook in Cockpit was te lezen dat de
USAF een enkele keer op Valkenburg langskwam, want op 24
april werd er zelfs een F-102 Delta Dagger waargenomen
boven Oegstgeest. In hetl één na laatste jaar van gebruik
kreeg Sea Hawk 118 op 19 augustus een flame out boven
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Den Haag. Gelukkig kon de vlieger het toestel onbeschadigd
aan de grond zetten op het Marine Viiegkamp. Op 28 augustus
kwam er een bekend vliegtuigtype, maar in een wat minder
bekend jasje: de SP-2ZH Neptune 692 van de Franse
Aeronavale. Voor genoemde Sea Hawk 118 was 1963 geen
gelukkig jaar. Toen dit toestel op 24 oktober samen met soort-
genoot 111 landde, verloor deze een wiel van het hoofd-
landingsgestel. Beide straaljagers kwamen, zonder persoon-
lijke ongelukken, naast de baan tot stilstand. Tweemaal
(vroegtijdig) rijp voor de schroothoop. Valkenburg werd des-
tiids ook wel gebruikt door de Koninklijke Shell, die het hoofd-
kantoor in Den Haag had. Zo kwam Airspeed Ambassador G-
AMAG op 22 oktober langs. Wat we tegenwoordig een bizz-
prop zouden noemen! Hij werd overigens regelmatig afgewis-
seld door zijn soortgenoot G-AMAA. Op 24 tot 26 oktober kwam
een US Navy C-118B met code JK, waarschijnlijk de 128424
van VR-1, op bezoek voor een weekend stop-over. Ook werd
er door Cockpitlezers melding van gemaakt dat er op 31 okto-
ber zes echte Sea Vixens op bezoek waren, waarvan alleen de
XJ488 correct werd gelezen (allemaal met code VL, van
Yeovilton).

1964

Begin van dat jaar werden het nieuwe betonnen vliegtuig-
parkeerplatform en de nieuwe rolbanen aan de zuidwestzijde
in gebruik genomen. In 1964 werden 24 OSRD vluchten uitge-
voerd, waarvan vier maal voor een loos alarm. Op 7 maart
zorgde vliegtuigmaker van Eijk, die met een aantal MLD be-
manningen gedetacheerd was op Malta voor een diploma-
tiecke rel. Hij zag kans om met een gekaapte Grumman
Tracker, de 153, naar Libié te viiegen. Dit land gaf pas na het
nodige getouwtrek het toestel terug. De Texelhors was des-
tijds nog in gebruik voor schietoefeningen, en ook Duitse Sea
Hawk's maakten daar af en toe gebruik van. Voor die oefen-
vluchten vloog men speciaal eerst naar Valkenburg. Zo was er
een groep op 18 mei. Maar ook viak voor het uitfaseren van de
Nederlandse Sea Hawk's kwam er op 17 september nog een
heel contingent van deze toestellen. Ze behoorden tot het MFG
2 van de Marineflieger. Van de acht Sea Hawk's werden er
zeven gelezen, de RB+242, RB+252, RB+255, VA+223,
VA+230, VB+126 en VB+130. Op dezelfde dag was er ook een
Belgische Fouga Magister (ja, ja, ook toen viogen ze al...) de
MT15. Een dag later kwamen de VC-118D 128423 van de US
Navy, en een Duitse Albatros, de SC+101 op bezoek. Op 16
oktober 1964, om 14.55 uur om precies te zijn, was het zover,

de laatste landing van een MLD Sea Hawk. Hiermee ver-
dween het marine jachtvliegtuig definitief naar de geschiede-
nis. Het 860 squadron werd 14 dagen later opgeheven,

1965

Op 23 april van dat jaar vond er een drama plaats: 's nachts
zagen twee vliegtuigmakers (matrozen) kans om langs de
schildwachten van de basis te glippen en de Neptune 212 op
te starlen en er mee op le stijgen. Helaas moesten ze hun
actie met de dood bekopen, want het toestel, dat rakelings
over de kern van Katwijk scheerde, stortte nel naast de boule-
vard in zee. In totaal werden er dat jaar 25 OSRD viuchten
uitgevoerd, waarvan 21 succesvol. Met het cog op reddings-
acties werd er dat jaar voor het eerst proef gevliogen met een
Agusta Bell met vast gemonteerde drijvers. De Royal Navy
vloog in dat jaar nog met Sea Venom's.Op 24 mei werden er
vier van deze toestellen gezien. Helaas blijkt alleen de XG629
(380) correct te zijn gelezen. Waarschijnlijk waren de verrekij-
kers destijds nog niet zo goed als nu. Regelmatig kwamen er
Oosterburen op bezoek, zo maakten op 31 mei twee (niet ge-
lezen) Canadair F-86 Sabres van de Luftwaffe een fly-past. Op
14 juni kreeg een Duitse Dornier Do278, de SE+571, motor-
problemen en maakie een voorzorgslanding vlak voor een
Neptune, die op hel punt stond om le starten. Eind van dit jaar
arriveerde de eerste van vier Neptune's die de MLD overgeno-
men had van de Franse Aeronavale. Zij kregen de registraties
215 t/m 218.

1966

Op 3 mei verscheen er in de kwaliteitskrant “Het Vrije Volk” de
volgende tekst; “Het Vliiegveld Valkenburg bij Leiden, dat op
een zeer onlogische plaats ligl, en waar tal van gemeenten
last van ondervinden, wordt binnen vijf a tien jaar opgeheven”.
Hun voorspelling was toen al juist, alleen het tijdspad klopte
niet helemaal. Van dit jaar en de daarop volgende tot 1971
waren jammer genoeg geen movements meer te vinden.

1969

Nadat er op 4 mei 1964 al opnieuw een (l)UH-1, de 223, was
neergestort in de Oude Rijn bij Katwijk, ging er op 1 april 1969
weer een heli van dit type op z'n plaat. Dit keer was het de 224
die even ten zuiden van Oegstgeest neerstortte. Ter vervan-
ging van de verloren gegane Agusta Bell's werd in [talié de
I-MUNI aangeschaft die vanaf 31 juli van datzeifde jaar bij de
MLD als 228 zou gaan rondvliegen.

Fairey Firefly Mk.IV draagt nog de camouflagekleuren waarin het toestel in 1947 werd afgeleverd. Later kregen de meeste

Fireflies het bekende kleurenschema van lichtgroene onderzijde en grijze bovenzijde.

(collectie Jelle Sjoerdsema)
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;

Behalve Nederlandse Neptune's waren er op Valkenburg
van tijd tot tijd ook Franse exemplaren te zien zoals de
147566 van 25 Flotille van de Aeronavale.

(21 maart 1983, Henk de Mooij)

1971

In die lijd was de C-118 nog één van de werkpaarden van de
U.S.Navy. Op 21 juni kwamen ze dan ook met hun C-118B
131599, die hoorde bij de Base Flight van Keflavik, het marine
viiegkamp bezoeken. Twee dagen later kwam Orion 157322
‘LR" van VP-24, voor een weekend stopover. Op 25 juni werd
de nieuwste Atlantic, de 254, afgeleverd aan de Marine Lucht-
vaart Dienst. Op die dag waren er ook twee Duitse Fiat G91T/
3's te bewonderen, de 34+11 en 34+12, terwijl de Britten met
een echte Canberra TT 18, de WK124 binnenkwamen. De
Amerikaanse marine kwam op 30 juli langs mel een leuke
kist, de C-117D Super Dakota 17171, die destijds behoorde
tot de Mildenhall Base Flight. De Engelse marine vond ‘m
dermate interessant dat ze Sea Heron XR442 stuurde om die
vreemde Amerikaan te bekijken. Op 2 september weer eens
een Belgische Fouga, de MT47.

1972

De Koninklijke luchtmacht liet zijn piloten destijds regelmatig
een navigatieviucht maken naar Valkenburg. Zo kwam
Starfighter D-8138 op 29 februari langs, een soort van
“schrikkel-104" dus... Op 3 maart was er een verzameling van
maritieme patrouillevliegtuigen te zien. Niet alleen Orion
1566520/LQ-11 van VP-56, maar ook de Canadezen met Argus
10729, en de Duitse marine met Atlantic 61+17. Op 1 mei was
er al weer een CP-107 Argus, de 10733. Op de 23e van die-
zelfde maand kwam er een afvaardiging van de Aeronavale
met een Etendard, de 111, en twee Crusaders, waaronder de
30. Op 1 juni was het kamp weer eens doel voor een aantal
KLu viuchten, waarbij de NF-5A's K-3006 en K-3058, en de
NF-5B's K-4024 en K-4028 een overshoot maakten. De Britse
RAF was er weer op 4 juni met een echte Bristol Britannia, de
XN398. Op die zelfde dag stuurde de U.S.Navy ook Orion
157314/LR-30 van VP24, Een leuke Deense reddingsheli
was de Sea King U-278 op de 8e juni. Een bijzonder ge-
slaagde KLu navigatie rally was er op de 16e juni, toen er 5
Starfighters overkwamen, de D-8060, D-8105, D-8311,
D-8341 en D-8342. Op 5 juli verscheen de US Navy weer
eens, en dit keer met een Hercules, de EC-130Q 156175. Van
dezelfde club waren de twee Orions die op 15 augustus land-
den, de 150514/LW, en 152173/LM. Meerdere luchtmachten
vlogen toen nog met echte viiegtuigen, zo ook de Italiaanse.
Ze lieten er op 14 september maar liefst vier van zien toen de
C-119's 46-36, 46-61, 46-90, en 46-93 op Valkenburg arriveer-
den. De Amerikaanse mariniers konden hier natuurlijk niet bij
achterblijven en zij stuurden op 21 september de C-54R
90414 van de HQ USMC Flight Section. Op die zelfde dag was
de US Army present met een echte Huey, de 17243,

1973

Eerste leuke visitor van dat jaar was de Canadian Armed
Forces Argus, 10736, op 11 februari. Zes dagen later was er
weer eens een Amerikaanse Orion, de P-3B 153446/LE-3 van
VP-11. Op 18 maart was er een kleine invasie van Sea Princes
van de Britse marine. De WF118, WF125, WF320, WF321, en
WM735 kwamen een weekendje logeren op het MVKV. Dat
niet elke Alouette 3 in het Nederlandse luchtruim van de KLu

is, ontdekten we op 16 mei, toen er ineens twee van deze
heli's van de Franse Aeronavale landden, de 1040 en de
1559. Een RAF Britannia was er weer op 28 mei, dit keer de
XL637. Op 5 juni kwam er een C-118B van NAF Washington
van de US Navy, met registratie 128425. De Amerikaanse ma-
rine was er ook op 3 juli, nu met een vroege versie Orion, P-3A
151372/ LA-11 van VP-5. Helaas moest de MLD Atlantic 257
op 15 augustus een noodlanding op zee maken voor de kust
bij Wassenaarse Slag. Gelukkig vielen er geen slachtoffers,
maar de kist was rijp voor de sloop. Een nog exotischer Orion
was het exemplaar van de weerverkenningsversie WP-3A, de
149675 van MH-2/ WV-4 van NAS Jacksonville die op 13 okto-
ber op Valkenburg kwam.

1974

Nog steeds was Valkenburg een prettige overnachtingplaats
voor de Canadezen, regelmatig was er dan ook een Argus te
bewonderen. Zo was er op 8 juni van dat jaar één, de 10740.
De Amerikanen waren op 11 juli weer op Valkenburg, dit keer
met een Convair C-131F, 141023, afkomstig van Mildenhall.
De Marineflieger arriveerde op 5 augustus, ook toen al met
een Atlantic, de 61+10.

1975

Ze werden gebruikt voor COD: “carrier on board delivery”, de
Grumman C-1A Trader. Op 4 september waren er drie tegelijk
op het Valkenburgse. Niet alleen de 136753 van Mildenhall,
maar ook de 146050 van VRC-40 en de 136752 afkomstig van
de Nimitz. Op de 17e waren er twee T-39A's van de USAF, de
24461 en 24474, beide van 7101st ABW. Het was een tijd
waarin de Royal Navy nog vioog met de Wessex HUS, waar-
van er op 7 oktober een vijftal binnenviel. Het betrof de XT745/
WN, XT771/WR, XT483/WU, XT479/WX, en XS481/WZ afkom-
stig van Yeovilton. Regelmatig waren er ook nog steeds Itali-
aanse C-119G Packet's te zien, zoals de MM26009/46-24 op
de 21e oklober en de MM26024/46-91 op 18 december. Op 30
oktober was er een Britse Nimrod, de XV239 die hoorde in de
top-vijf van lawaaimakers van dat jaar.

1976

Een opvallende chopper was de Duitse landmacht Alouette 2
75+63 die op 19 februari arriveerde. De Franse marine vloog
nog met Neptune's, waarvan de 147568 (call-sign: "F-XCYC")
op 8 maart Valkenburg bezocht. De Canadezen waren des-
lijds nog in Duitsland gelegerd, en dat leverde zo af en toe wat
leuks op, zoals de T-bird 133452 op 28 april. Een dag later
kwamen er niet alleen twee Royal Navy Wessex'en, maar ook
Wasp XS5571 en XT427. Op 6 mei maakte de Battle of Britain
Memorial Flight een flypast met Lancaster PA474, Hurricane
LF363 en Spitfire AB910. De Turkse luchtmacht kwam op 28
mei langs met Transall 029. De aanwezigheid van het
Canadese fregat HMCS Huron in ons land betekende de
komst van een CHSS-2 Sea King, 12421, op 4 juni. Behalve
dat er regelmatig Marineflieger Atlantics te zien waren, was er
op 29 juli ook een keer een Italiaan, de MM40112/41-74. Voor
filmopnames (Soldaat van Oranje en A Bridge too far) viogen
er destijds drie Harvards van de Stichting Vliegsport Gilze
Rijen vermomd rond. De PH-BKT stelde Focke Wulf 190 5+-
voor, de PH-KLU de 7+-, en de PH-IIB vioog rond als Typhoon
HF-N. Ze bezochten Valkenburg op 22 en 27 september. Op
de 29e september kwamen de USMarines met een echte tan-
ker Hercules, KC-130F 149798/BH van VMGR-252. Op 7 okto-
ber was er nog een militaire Dakota, het betrof de Deense
C-47A K-686. Soortgenoot K-683 slool het jaar af op 15 de-
cember. Daarvoor waren de RAF Puma’'s XW208 en XW210
en Contact Air Learjet 35 D-CONO op 24 november nog noe-
menswaardig. Maar ook de Canberra WK 143 die van 6 tot 10
december op Valkenburg verbleefl voor raketproeven (?) mag
wel vermeld worden.

1977

Op 28 januari was er weer een groepje Sea Prince's van
Culdrose gekomen, om fijdens hun navigatie-oefening een
weekendje op Valkenburg te blijven. Het waren de WF125,
WP309 en WP320. Nog meer prop geweld was er op 3 fe-
bruari met de komst van een United States of America
VC-118A, de 53-3303 van HQ SHAPE. Al op 25 maart was er
weer een groep Prinsjes, maar nu samen met zes Royal Army
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Gazelles. Natuurlijk was dit voor de RAF uitdaging genoeg om
ook een navigatieviucht naar Valky te maken. Zij deden dat met
vier Puma helikopters, Op 18 april moet het eén van de eerste
keren zijn geweest dat de Belgische Merlin Ill CFO2 een be-
zoek bracht. Zeker de eerste keer was de komst van MLD
Lynxen 260 en 261 op 13 mei, ze werden op die dag namelijk
afgeleverd. Vier dagen later kwam de Aeronavale met een
Piper PA-31 Navajo, de 931, een bezoek brengen. Behalve
een Falcon 20 van het IGN, de F-BSYF was er op 19 juni ook
nog een leuke Dornier Skyservant, de D-IFMP. Deze bromtol
was eigendom van het DFVLR, het Duitse Instituut voor Lucht-
en Ruimtevaart Onderzoek. Een echte Wessex van RAF
Queens Flight zag men maar zelden op Valkenburg, wal de
komst van de XV732 op 7 november bijzonder maakte. De
RAF zorgde ook voor interessante kist aan het einde van 1977,
met Viscount XT661 die op 10 en 18 november een overshoot
maakte. Uitzwaaier van 1977 was de 141020, een echte
VC-131F, afkomstig van Sigonella op 19 december.

1978

In januari waren het vooral Britten die het veld teisterden: Maar
liefst drie Nimrod's landden er: zo was de XV242 er op de 9e,
de XV246 was er op de 16e en drie dagen later kwam XV243
binnen. Daarna kwam er een invasie van Britse heli's met
Royal Marines Scout's AH1 XP901, XP902 en XT629 samen
met Gazelle's XX376/K, XX377/L, en XX380/M. Nog veel
mooier waren de Royal Navy Wessex'en HUS op de 27e, dit
betrof de XT461 (VL-A) en XT645 (VL-X). De piloot van de Finse
Piper PA-28 OH-PCA kwam op 10 maart in de problemen en
moest op Valkenburg een noodlanding maken. Gelukkig
kwam hij er zonder kleerscheuren vanaf. Vijftien maart was
een hele trieste dag in de vaderlandse luchtvaart, want op die
dag maakte Huey 222 (K) de laatste viucht van dit type heli in
militaire dienst. In april waren er weer Engelsen met een
Devon WB531 en een Pembroke WV746 op resp. de 19e en
de 20e. Op 26 april bezocht Martinair's bizprop van die tijd
PH-MAZ, een Ced402B, die iedereen kende als “Zoef" , het veld.
Begin juni waren er een aantal KLM Helicopters Sikorsky's te
gast op Valky. Op de 1e de PH-NZA, een dag later PH-NZD en
PH-NZF, alle drie 5-61N's. Op de 9e kwam de voor KLM vlie-
gende Turbo S-58ET PH-POC van Placid Oil Company bin-
nen, op de 13e KLM's eigen PN-NZE, een S-580DT. Een flight
van Luftwaffe Piaggio’s bezocht het veld op 19 juni, het waren
de 90+57, 90+62, 90+77, en 91+55. Nog een fraaie Duitser
was de Jetstar 11+01 die op 11 augustus arriveerde. Het toe-
stel zou later als bizjet aan Zarkani airlines worden verkocht
als SU-DAF. Het Franse Institut Geograpique National vioog in
1978 nog met historische (bijna antieke) B-17's die voor kar-
teringswerkzaamheden werden gebruikt. Met hun F-BEEA be-
zochten zij op 17 oktober Valkenburg. Jetstar Holland, opge-
richt door ex-Transavia direkteur John Block, vioog nog met de
SN601 Corvette biz-jet, waarvan er één, de PH-JSB zich op 7
november liet zien. En op 20 november was er een Franse
luchtmacht Caravelle, de 141/F-RAFG.

1979

Het eerste kwartaal van dit jaar was er niet veel bijzonders te
zien, of het moet de Aeronavale Navajo 227 zijn, die erop 5 en
8 maart was. Gelukkig kwamen er in april weer een aantal
leuke kisten, waaronder een Franse Neptune, 148335 op de
2e, een US Navy C-118B 131592 van de Keflavik Base Flight
op de 6e, en een fijne Canadese CP-107 Argus, de 10721, op
de 9e. Op 11 april kreeg de zweefvliegclub een eigen Piper
Super Cub, de PH-ZVC afgeleverd. Nog meer Canadezen
waren er op 2 juni, ze kwamen in een CHSS-2, wat hun bena-
ming is voor een Sea King, de 12422. Twee dagen later nog
meer van die mannen, nu in een CC-130H Hercules, de
130329, plus niet meer dan twee Canadezen in een CT-33AN
T-bird 133450. De USAF stuurde op 17 juni een VC-140B Jet-
star naar Valkenburg voor het transport van VIP's. De Royal
Navy gebruikte daarvoor destijds nog propellorkisten, zo be-
zocht DH114 Sea Heron XR442 het veld op 26 juni. Op 29
augustus kwam KLu F-16 J-213 voor de baan hangen, die
geen overshoot, maar een echte landing maakte. Was dit het
eerste bezoek van een Nederlandse F-16 aan het veld? Lan-
den deed ook de AMI Atlantic MM40123 op de 3e september.
Op 5 oktober leek er een ware Brilse invasie te voltrekken met

6 Wessexen HU5 met basis code VL, en de volgende regi's:
XS517T/WV, XS512/WT, XT476/WS, XT483/WU, XT771/WR en
XS486/WW. Ook altijd welkom was natuurlijk de pas onlangs
uitgefaseerde Canberra. De WK143 was er op 13 november.
Qok de Noren hebben zich altijd bijzonder ingespannen voor
de Verenigde Naties, en lieten dat op 2 december zien met
C-130H Hercules 954 met UN titels.

1980

We zouden het bijna zijn vergeten, maar in dit jaar vioog ook
KLM Noordzee Helicopters nog met een Bolkow 105, de
PH-NZH. Dit toestel was op 11 februari op Valkenburg. De
nabijheid van de USS Saipan voor de kust, leverde een leuke
bezoeker op 25 maart, de UH-1N 160835. Ook Fokker stuurde
nog wel eens een interessante machine naar het veld, op 22
april was dat een “Maritime”, F-27MPA de PH-FTU, al was die
helaas in een weinig interessant wit jasje. Een Turkse
Transall, de 69-040 bezocht Valkenburg op 23 mei. De vlieger
van KLu F-16 J-220 kwam hem op de grond bekijken, terwijl
collega vliegers van twee F-104G's, de D-6653 en D-8083,
het toestel vanuit de lucht bestudeerden. Op 13 juni was de
Turk er weer. Al eerder diezelfde maand was er een RAF Her-
cules XV195 op de 3e, en een Deense Dakola, de K-681 was
er op 10 juni. Mogelijk had de komst van dit loestel iets te
maken met de Alouette 3, de M-439, van dezelfde luchtmacht
die op 18 juli een bezoek bracht. De US Navy was goed voor
de leukste bezoekers van september. Wat begon met CT-39G
Sabreliner 159363 (van JM-12/VP-24) op de 1e, bereikte een
hoogtepunt op 24 september met de komst van SH-2F
Seasprite 149744/HV-141, Het lot de eenheid HSL-32 beho-
rende toestel bleef nog 2 dagen op Valkenburg.

1981

Dit jaar begon slecht voor de Marine Luchtvaart Dienst, en met
name voor de gemeenschap op vliegveld Valkenburg, Op 15
januari moest de Atlantic 255 een noodlanding maken op het
water, 290 km ten westen van de Hebriden eilanden. Helaas
wisten drie bermanningsleden niet tijdig in een reddingsviot te
komen, en verdronken, De overlevenden zijn door Britse Sea
King heli's aan land gebracht. Het toestel is gezonken, en niet
geborgen, gezien de ter plaatse grote diepte van de zee (1800
meter). De Commander in Chief LANT liet zich op 5 maart per
VP-3A, de 150496, op Valkenburg afzetten. In maart wisten
nogal wat F-5jes het veld te vinden voor het oefenen van een
overshoot. Kwam de K-3065 op 4 maart, één dag later kwa-
men de K-3034 en de K-3047. Op de 26e was hel de beurt aan
de tweezitters K-4006 en K-4009.

1982

Op 21 januari kwam de eerste leuke visitor van dat jaar, een
UH-1D, de 73+78, van het Duitse landmacht zijn fraaie geluid
laten horen. De Amerikaanse luchtmacht was op 18 februari
present met een CT-39A, een Sabreliner, met registratie
10677, ongetwijfeld om de één of andere bobo weg te bren-
gen. Het was de tijd waarin er nog heel fraaie helikopters
rondviogen, zoals de Belgische Sikorsky S-58 / HSS1 B4
(OT-ZKD) die op 16 maart arriveerde. Valkenburg is ook altijd

Nadat de onderzeebootbestrijdingstaak was overgenomen
door Allantic’'s werden de S-2F ("Stoofs”) Trackers uilgefa-
seerd. Een klein aantal waaronder deze 160 V werd daarna

nog gebruikt als doelsleper. (foto MLD)
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goed geweest voor een flinke hoeveelheid transport-
machines. Zo stuurden de Fransen op 29 april een echte Nor-
atlas, de 151/63-WF, en op 10 mei zijn opvolger, in de vorm van
een Transall, de F11, met code 61-MF. De Canadian Armed
Forces konden niet achterblijiven en stuurden één van hun
Herculessen, de CC-130E 130328 op de 7e. Eind mei, op de
26e om precies te zijn, werd Valkenburg opgeschrikt door een
KLu NF-5A, de K-3070. De piloot van dit toestel maakte die
dag een voorzorgslanding i.v.m. een technisch probleem. Het
liep allemaal goed af. Op 21 juli werd de MLD weer opge-
schrikt, maar heel positief dit keer, Hel was n.l. de afleverings-
dag van de eerste Orions. De 300, 301, 302, en 303 werden
op die dag officieel op Valkenburg ontvangen. Leuke bezoeker
uit het zonnige Zuiden was de AMI G222 op de 20e oktober.
Het bleek de MM62123, met code 46-28 te zijn. Met de tanks-
top van twee hele fraaie USAF OV-10A Bronco's, de 67-14618
en 67-14641, op 19 november, waren de interessante bezoe-
kers van 1982 hiermee op.

1983

Wat te laat voor het oudejaars vuurwerk, maar goed voor zeker
zoveel lawaai waren de vier Jaguars die eind januari langs-
kwamen. Op de 27e de GR1, XX727/GJ samen mel tweezitter
XX144/ET. Nog twee T2's kwamen er op de 28e: de XX836/BZ
en de XX847/AY op 31 januari. Een historische, en tegelijk
triest moment was 21 maart, toen Aeronavale Neptune
147566 een bezoek bracht aan het viiegkamp. Het zou het
laatste bezoek van een toestel van dit type zijn. (snik..) Op 6
mei werd er weer een MLD Orion afgeleverd, dit keer de 306.
Twee luidruchtige choppers verschenen er op 9 mei, in de
vorm van twee US Army Chinooks, de 22286 en 20952. Op 26
mei landde er een nachlegaal op Valkenburg, niet zo'n vogel-
tje, maar een bekende C-9A, de 10882. Voor een reportage
over de Koninklijke Luchtmacht die de TROS in dat jaar op-
nam, had de Stichting Vliegsport Gilze Rijen drie Harvards
laten ombouwen tot Fokker D 21. In die vorm bezochten die
als "218", 234", en “241" het veld op 11 juni voor een bezoek
aan de Viiegshow boven het strand van Scheveningen. Au-
gustus 1983 was de Nimrod maand... Maar liefst drie keer
kwam er één langs, zoals de XV237 op de 1e, de XV242 op de
4e, en de XV249 op 12 augustus. En zelfs echte Phantom’s
wisten het veld te vinden, gezien de overshoot van de 74-644
(SP) op 12 september. Nog een leuke Amerikaan was er op de
22e van die maand, n.l. een “ouwe” Hercules, een C-130B,
80728, van de North Carolina Air National Guard 156 TAS. Op
17 oktober werden er weer hoge pielen aangevoerd, dit keer
per C-140B Jelstar, de 12489 van 58 MAS van Ramstein. In
november was er een “prettige” Zweed te bewonderen in de
vorm van een Tp87, de 87001, wal de locale benaming is voor
een Cessna 404 Titan. Dit toestel bezocht Valkenburg op de
10e. Op de 23e kwam er een oudje langs, de DC-2 NC39165,
in de beschildering van de KLM “Uiver’, “PH-AJU", die we
daarna gelukkig nog heel wat keren hebben kunnen zien. Een
mooie Sikorsky S-58/ HHS-1, de B8 (OT-ZKH) van onze
zuiderburen was er op 23 december.

1984

Een nieuw jaar, een nieuwe Orion moeten ze gedacht hebben:
op 6 februari arriveerde de nagelnieuwe 309 op het
Valkenburgse asfalt. Op die dag waren er ook twee Philips
bizjets, de Falcon 20 PH-ILY en de Falcon 50 PH-ILR. Eén dag
later waren er twee Franse luchtmacht exemplaren, de
Falcon's 20 339 en 93. Op 20 februari kon er weer eens geno-
ten worden van een Wasp, dit keer de XT421 (433) van de
Royal Navy. In maart, op de 12e om precies te zijn, waren er
maar liefst vier van deze insekten, waarvan alleen de codes,
602,610,611, en 612 zijn gelezen. Regeimatig bezocht de
Britse marine Valkenburg ook tijdens hun reizen naar hel ijs
van Noorwegen. Dit t.b.v. de training van hun mariniers. Op 27
maart kwamen Wessexen XT453/A, XS515/N, XT461/W,
XT484/H, XT460/K, XS514/L en XS483/T. Gaaf | Helaas ook
uitgeviogen is de CC-132, de militaire Dash-7. Eén van de
twee deslijds op Lahr gestationeerde exemplaren, de
132001, deed op 8 maart Valkenburg aan. De Open dag die
op 26 mei werd georganiseerd was weliswaar bescheiden
van opzet, maar bood toch een aantal leuke bezoekers. Zo kon
het publiek van dichtbij kennis maken met Nimrod MR2P
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In 1976 waren er niet veel luchtmachten meer in Europa die
nog met C-47 Dakota's viogen, dus het bezoek van de
Deense K-686 van Esk 721 werd zeer gewaardeerd.

(7 oktober 1976, Martin Herbert)

XV226 (40 sq. RAF), P-3C 161595/LF-1 van VP-16 van de US
Navy en Sea King 89+55 van de Duitse Marineflieger. Daar-
naast waren er twee fraai beschilderde NF-5A's van 314
squadron van onze Koninklijke te bewonderen. De K-3021 en
de K-3026 waren beide gestoken in de KLu demo kleuren,
met een oranje romprug. Op 6 auguslus waren er opeens drie
zwarte strepen aan de horizon, die de overshoots van een
aantal AMI Stafs aankondigden. Het betrof de TF-104G's
MM54226/20-1 en MM54256/20-21, en de éénzitter MM6561.
De Duitse Alpha Jet's 40+28 en 41+20 op de 14e landden
wel.. In september werd het veld nog een aantal malen over-
spoeld door Britse horden. Op de 6e kwamen er vier Marines
Lynxen, de XZ182, XZ605, XZ612, en XZ614, samen met de
Wessexen XS520 en XT451 van de Royal Navy. Op de 14e
verscheen er een hele klas Jetstream's, de XX488, XX479,
XX483, XX481, XX490, ZA110, en ZA111, plus twee Sea King's.
De Amerikaanse marine wilde niet achterblijven en stuurde
een C-9B, de 159119/JU-119 van VR-56 van NAS Norfolk op
de 21e. Eindelijk kwam er op 5 oktober weer eens een
Canberra, maar dat bleek, zoals altijd de WK143. Hij werd
gevolgd door een vliegtuig van “Her Majesty” zelf, Queens
Flight Andover CC2, XS793 op de 11e.

1985

In januari voerden vooral Amerikaanse Orions de boventoon,
want er kwam er maar liefst zeven maal eentje binnen! De
156518 was er op de 7e, gevolgd door de 161413 (14e), de
159321(16e), 161131 (17¢€) en de Keflavik UP-3A 150495 (3x).
Na C-140B Jetstar 24198 op de 1e, nogmaals een bizjet,
maar nu een Duitse VFW614, 17+01 op de 4e februari. De
laatste bracht de Duitse minister van Defensie even heen en
weer. Hij mocht even een proefviuchtje in een Orion maken.
De aanschaf heeft iets langer op zich laten wachten! Maar de
Aeronavale Falcon 10, de 133, op de 12e, was de lopper van
de maand. Twee vreemde eenden in de bijt waren de Ameri-
kaanse Fokkers die op 19 april een overshool maakten. Het
betrof een Midstate F-27-500F en een Empire F-28-4000. Het
is echter wat minder buitengewoon als je bedenkt dat ze nog
hun inviieg registraties, resp. PH-EXR en PH-EZW droegen.
Ter herdenking van de voedseldroppings in het laatste oor-
logsjaar, "Operatie Manna” werd in de zgn. Manna Formation
ook Valkenburg aangedaan. In deze formatie viogen drie
USAF Herculessen (37885, 96582, en 40550), drie RAF
exemplaren (XV187, XV214, en XV302), een RAAF Herc (A97-
190), drie KLu F-27M's (C6, C-7, en C-10) en de MLD Orion’s
301, 302, en 305 mee. Op 30 april brachten de Red Arrows
een nulteloos bezoek aan het vliiegkamp. Door het buitenge-
woon slechte weer ging de demo tijdens het Scheveningse
Viiegfeest niet door. Op 5 mei waren ze er weer: toen konden
ze hun kunsten wel vertonen. Jammer genoeg heb ik ze ge-
mist: de twee RAF Lightnings, XS898/AK, en XS903/AM die op
15 mei een overshoot maakten. Op de 17e kwam er een
Hibernian DC-3 langs, de N4565L, die op weg was naar Texel
voor het droppen van para's... De klapper van 1985 was on-
getwijfeld de ltaliaanse HH-3F, MMB0983 (15-12) die op 11
juni arriveerde. Op 6 augustus waren er twee Marine (Duitse
MFG2) Starfighters de 26+61 en 26+74, die een tankstop
maakten. Op 19 september arriveerde er een echte PD808TA
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van de Italianen, het betrof de MM61954 van 31 Stormo. De
dag erna alweer een HH-3F (het zou bijna vervelend worden..)
dit keer de MM80978/15-05. Beslist een goede keus was het
van de Franse marine om eens een PA-31 te sturen. Hun 925
landde op 23 september op Valkenburg. Ock in december
pakten diezelfde Fransen weer uit, met twee EMB121AN, zeg
maar Xingu's, de 67 en 87, op de 2e. Dat de 13e niet altijd een
ongeluksdag hoeft te zijn, bleek dit jaar toen er een Spaanse
Aviocar op Valkenburg landde, de T.12B-36. Het toestel met
code 351-36 was een mooie afsluiter van 1985!

1986

Dit jaar begon goed mel de komst van twee Spaanse bizjets,
de Falcon 20 T.11-1/401-02 op de 16e, en de Falcon 50 T.16-
1/401-09 op de 19e. Op diezelfde dag kwam er een klapper,
Boeing 707 242 (4X-JYQ) van de Israelische luchtmacht, de
IDF/AF. Deze ouwe getrouwe leverde de (nog iets oudere) pre-
mier Simon Perez af in Den Haag. Ook een bijeenkomst van
de Europese Gemeenschap leverde de nodige biz-jets op, op
de 25e februari. De leukste daarvan was de (toen) nieuwste
Italiaanse Falcon 50, de MM62021. Ook landde de Ameri-
kaanse admiraal Baggett op diezelfde dag, maar hij kwam in
een VP-3A, de 150515. Maart bracht een echte SHAPE
UH-60A, de 23585, op de 10e. De bemanning van een
C-131F, de 141023, komend uit Sigonella, had pech. Zij
moesten op 14 maart door naar Schiphol om wal peut te hap-
pen voor hun fraaie machine, want er was op Valkenburg geen
brandstof meer te krijgen. Op de 21e overnachtten er vier
Waspjes van de Royal Navy, waarvan de codes 605, 607, 610,
en 611 werden gelezen. Volgens de boeken zouden dal resp.
de XT439, XS566, XV632 en XS5562 moeten zijn geweest. De
152727/ LZ-3 was op 30 maart, een echte P-3Bmod van
VP-94. Een heel bijzondere bezoeker was Air France
Concorde F-BVFB, die, komend vanaf Schiphol, op 24 mei
een overshoot maakte. Bijna net zoveel herrie maakte VC-10
XV105 van het 10e RAF squadron die Premier Margaret
Thatcher even heen en weer vioog op 26 resp 27 juni. Op 7 juli
was er een hele verzameling Zweedse heli's van diverse plui-
mage aanwezig. Deze waren op weg naar Middle Wallop. De
meest gewaardeerde van deze helikopters was een Hkp4
Boeing Vertol 107 van de Zweedse marine. Een niet zo vaak
geziene gast was de Spaanse P-3A, P.3-3/221-22 op de 30e
juli. Maar liefst twee Amerikaanse straalvliegtuigen landden er
op 10 november, als eerste C-135B 24127, later gevolgd door
C-137B 86971, beide afkomstig van 89 MAW van Andrews
AFB. Op de 13e was er een intocht van Royal Navy Sea King's,
de ZE425/A, ZE426/B, ZE427/C, ZEA28/D, ZA292/E, ZA297IF,
ZA298/G en ZF118/H. De heli's werden vergezeld door een
Sea Heron, de XR442 van dezelfde toko. Een Noorse Hercu-
les was er op de 21e november, het betrof de 956. Op 1 de-
cember was er al weer een Sea King, de XV650/180, dit keer
was het een vliegende radarpost, een AEW2 versie. De RAF
deed aan het einde van 1986 ook nog een duit in hel zakje,
met drie Jet Provost's, de XW303/127, XW321/132, en de
XW409/123 die op Sinterklaasdag op bezoek kwamen,

1987

Een jaar waarin de Stichting Valkenburgse Vliegtuig Spotters
(kortweg SVVS) voor het eerst een prijs ter beschikking stelde,
de "SVVS-Award" voor de opvallendste bezoeker van het jaar
ervoor. In het begin was er helaas niet al te veel belangstelling
voor vanuit het buitenland. De bemanning van de Zweedse
Hkp4 heli die de prijs voor 1986 had gewonnen reageerde
zelfs helemaal niel op de uitnodiging die te komen ophalen. In
latere jaren kregen buitenlandse visitors wel door wat voor
een eer hel was om de prijs te krijgen. Velen kwamen de prijs
persoonlijk ophalen, en maakten er, en passant, een gezellig
weekend van. De SVVS-leden kregen op hun beurt de gele-
genheid om de winnaar van alle kanten te fotograferen. De
eerste vermeldenswaardige visitor van 1987 was een
Canadese Aurora, de 140113, op 5 januari. Na een grote
groep Royal Army Lynxen op de 13e (XZ182, XZ605, XZ612,
XZ614, ZD282, en ZD284), kwam er op 19 januari een Hercu-
les van de Amerikaanse marine. De 149797/JL-02 van VR-22
van Rota was een echte C-130F. Meer lawaai maakle de
Britse bezoeker op de 2%e. Heel logisch, wanl het was een

Nimrod MR2P, de XV238. Een leuke Orion op 10 februari was
de Noorse P-3B 156599, die ook niel zo heel vaak op Valken-
burg te zien is geweest. Onze zuiderburen lieten zich zien (en
horen) op 18 februari, met hun Boeing 727 CBO01, en BAe748
CS01. In die periode werden er steeds vaker militaire biz-jets
gezien, zoals de Luftwaffe Hansa-Jet 16+04 op de 26e. In april
werd Valkenburg tot tweemaal toe bezocht door een Franse
Atlantic, de 66 op de 13e, en op de 27e kwam de 52. Regelma-
tig werd er ook geviogen met de Bell 222UT PH-HBP, die werd
gebruikt voor het trainen van helivliegers. Herinneringen aan
de tijd dat er nog veel viiegboten op Valkenburg stonden kwa-
men boven bij de overshoot van een Grumman G44 Widgeon,
de N444M, op 16 mei. Op 2 juli ook een leuke overshoot, dit
keer was de bezoeker een AMI F-104S, de MM6737 met code
9-33. Van nog verder kwamen een Australische P-3C, de
A9-753 op 14 juli, en zijn landgenoot, Hercules A9-172 op 7
augustus. Ook de US Navy stuurde twee leuke toestellen, kort
na elkaar. Op 31 augustus landde een C-2A Greyhound, de
162144/JM-24, terwijl er vier dagen later een KC-130F binnen-
kwam, de 148892/JL-05. Een echte Canadese Hornet kwam
er op 9 oktober, samen met een Luftwaffe CL-601, de 12+07
De leukste bezoeker van november was ongetwijfeld de
Franse Caravelle, 201/FH op de 10e.

1988

Meestal in de Antillen, maar zelden op Valkenburg te vinden
was Fokker F27TMPA M-2 van 336 squadron. Deze vereerde op
3 februari hel veld met een bezoekje. Ook een zeldzame Kist
was de van Woodbridge (67 ARRS) afkomstige HC-130N 69-
5820 die er op 12 februari was. In april kwamen er een aantal
leuke Vikingen langs: een Zweedse Metro, die ze daar Tp88
noemen, 88003, op de 12e. Een dag later kwamen er drie
bezoekers uil Denemarken, van Esk 725 om precies te zijn,
met hun A35XD Drakens, de A-006, A-010, en de A-017. Op 26
april kwam de USAF weer eens langs, dit keer met een Star-
lifter, de 66-0186 van een in onze contreien zeldzame
trainingseenheid op Altus AFB, het 443rd MAW. Na tien jaar
was hel Amerikaanse Mariniers Korps op 31 met weer eens
terug met een Hercules. Dit keer kwamen ze met de KC-130F
149789/BH van VMGR-252 van NAS Cherry Point. Op 30 juni
was er een leuke Atlantic te bekijken, nu eens geen Fransman
of Duitser maar de MM40124, code 41-11, inderdaad, van de
ltaliaanse Marine. Zoals in veel jaren gebruikten de Zweedse
strijdkrachten ook in 1988 Valkenburg weer als stopplaats op
weg naar de helimeet op Middle Wallop. Op 12 juli kwamen er
maar liefst vijf binnen: de Hkp3B's (AB204) 03313/53 en
03314/54, en de Hkp9B (Bo105) 09203/03 van het leger, sa-
men met Hkp4B (Vertol 107) 04068/68 en de Hkp6B (AB206)
06051/51 van de Zweedse marine. Leuke Piaggio's waren er
op 24 augustus te bewonderen, hel waren de 91+61 en
91+63 van JBG49. Een gewaardeerde inzending uit Canada
betrof de CH-124 12406, eigenlik gewoon een Sea King, op
30 september. Maar liefst elf Amerikanen waren er in oktober,
waaronder de bijzondere EC-135K, 59-1518, op de 25e. Een
dag later nog twee van die grote Yanks, de 62-4125 en 62-

Voordal Canadese Aurora’s een bekende verschijning wer-
den op Valkenburg was de Canadair CP-107 Argus een min-
stens zo indrukwekkende machine. Deze 10723 werd op
een niet nader te benoemen dalum op de plaat gezet door
Johan Boerman.
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4127, beide "gewone” C-135's. Voor zover bekend waren ze
nog niet eerder geweest, de Buccaneers S2B XZ431/431 en
XV352/FC die Valkenburg op 14 november aandeden. Het jaar
werd uitgezwaaid door een minstens zo fraaie Britse heli, de
RAF Wessex HC2 XR520 van 22 squadron die er op 21 en 23
november was.

1989

Een nieuw af te leveren Lynx Mk8&8 voor de Marineflieger, de
83+19, kwam op 13 januari langs om te tanken.. Vier dagen
later was er weer eens een echte RAF Phantom, de XV432/H,
op bezoek. Het was ook nog de tijd waarin er vaak Mitsubishi
MU-2's op Valkenburg viogen, zoals de SE-GHH en de
SE-FGO. Bijna wekelijks werd er wel één van deze machines
gezien. Op 16 februari maakte NAVO AWACS LX-N90456 een
overshoot, kennelijk om te kijken hoe z'n familielid, C-137B
86970 er op het platform bijstond. Veel exotische kisten wa-
ren er in maart te zien, zoals de TU-VAA, een Fokker 100 van
de regering van Ivoorkust op de 10e. Op die dag waren er ook
nog een Canadese CC-137, de 13705, een Zweedse Tp88,
twee Franse, een Spaanse en een ltaliaanse biz jet te bewon-
deren. Op 11 maart werd het allemaal nog heftiger, met een
Senegalese Boeing 727, de 6V-AEF, en een Egyptische B707
en Hercules (resp. 01/SU-AXJ en 1281/SU-BAM). Beslist ook
niet mis was de llyushin IL-62M uit Mozambique, de C9-BAE
die er aan het einde van de maand landde. In 1989 werd
Valkenburg ook vaak bezocht door de DDA, niet alleen met de,
later verongelukte PH-DDA, maar ook, zoals b.v. op 8 mei met
de Beechcraft 3NM, de N5369X. (De huidige Beech van de
KLu Historic Flight). Op 16 mei kwam er een Soesterberg
Eagle, waarschijnlijk de 79-0020 CR, een kijkje nemen boven
het veld, maar de vlieger vond het niet interessant genoeg om
te landen. Gelukkig dachten een aantal Canadezen er op 2
juni anders over, en zij brachten met hun twee CF-18A's
(188742, en 188748) en twee CF-18B's, waarvan de num-
mers niet correct zijn gelezen, wel een bezoek. Op 10 juni
verraste de USAF iedereen met een echte T-43A, de 72-0283,
eigenlijk een soort B737 maar wel vele malen interessanter
van 323 FTW op Mather AFB, Ca. Deze eenheid maakte eens
per jaar een navigatietrip naar Europa i.v.m. een exchange-
programma met de RAF. Die leverde een aantal navigators
van 6 FTS op Finningley, terwijl de USAF mensen naar Enge-
land stuurde. De T-43 kwam ze dan weer ophalen en vloog in
de tussentijd wat rondjes door Europa. Twee Italiaanse
Atlantics, de MM40108/41-70 op de 28e, en de MM40113/30-
75 een dag later sloten juni af. Ook juli bleek een leuke
maand, met twee Turkse F-5's op de 6e (10576/5-576, een
F5A, en de 11033/3-033 een B-tje) bij een overshoot, en een
VIP Huey, VH-1N 158554 van het USMC op de 10e. Deze Huey
was van de eenheid die normaal gesproken ook helikopters
levert voor de Amerikaanse president, HMX-1 op MCAS
Quantico. Op 17 en 18 juni was er een "Big American”, de
C-1418 64-0612. Omdat de Marine destijds zijn eigen
Seahawk's na de uitfasering allemaal had opgeruimd, kwam
er een Royal Navy exemplaar, de WM893, op 8 augustus per
trailer aan. Na restauratie is deze nu, in MLD kleuren, te zien in
het Militaire Luchtvaart Museum in Kamp Zeist. September
begon goed met een vliegende benzinepomp, de KC-135R
10306 die toen behoorde bij 384 BW op de 1e. Daarma werd
deze maand op Valkenburg bijna uilgeroepen tot Spaanse
maand: twee P-3A Orions op de 7e, de P.3-4/22-23 en 150510/
22-24 die begeleid werden door een C-130H, de T.10-04/31-
04. Op de 21e kwam er zelfs een tanker versie van de Hercu-
les, de KC-130H, de TK.10-12/31-54. Daarna ging de aan-
dacht over naar de Noren, met Sea King Mk43 071 (10 okto-
ber) en soortgenoot 189 op 8 november. Ook Noorse Falcons
werden niet zo vaak gezien, dus het bezoek van de 053, een
Falcon 20 van 335 skv, op 14 december, werd zeer gewaar-
deerd door de lokale spotters. Eén dag later kwamen er twee
Nimrod's, die de benen (vleugels?) hadden genomen vanaf
Kinloss i.v.m. het beestachtige weer daar.

1990

De eerste maand van dat jaar was het vooral een Brilse aan-
gelegenheid, met twee Andover's, de XS789 en XS793, en de
XX507, een Bae125 op de 15e. Op 26 januari was er voor het
eersl sinds tijden weer eens een Phantom, de XT902/K, die

Het geeft gevoelens van puré nostalgie om deze Lockheed
SP-2H 202 te zien. Hetl is één van de Neptune's die destijds
met een dichte neus werden afgeleverd voor gebruik bij 321
squadron op Biak, Nederlands Nieuw Guinea. Na het verlies
van onze kolonie werd het toestel ingezet door 320

squadron. (Hans Heemskerk)

een overshoot maakte. Maart was een betrekkelijk rustige
maand, met als uitzondering de 7e, toen er behalve een
Belgische F-16B, de FB20, ook nog twee AEW Sea King's
landden. De XV656/N-186 en de XV707/N-185 behoorden tot
het 849 squadron. Daarnaast was er voor een conferentie
over de toekomst van de Noordzee ook nog een Bell 212 van
de Duitse Bundesgrensschutz, met de regi D-HEPP. April
1990 leek de maand van de Alouette 3 op Valkenburg, want er
waren bijna dagelijks één of meerdere exemplaren die he-
laas allemaal behoorden tot de Groep Lichte Vliegtuigen van
onze KLu. Zelfs de Grasshoppers (wie kent ze nog...) waren
er op de 26e met de A-350, A-351, A-390, A-464, A-465, en
A-536. De maand sloot af met twee doelsleper Canberra’s de
WH718/CW en WK123/CY die op de 27e binnenkwamen en
op de 30e vertrokken. Op 1 juni was er voor het eersl sinds
jaren weer een Open dag, waarbij de Canadezen zorgden
voor een forse inbreng met CF-18 188768, CT-133 133094,
Kiowa's 136225 en 136230, en Aurora 140114. Maar ook wa-
ren er drie Orion's uit resp. Noorwegen (603), Portugal (4804)
en Spanje (P.3-12). Ook de US Navy stuurde twee van deze
toestellen, n.l. de 157319 en 158574, beide P-3C-llIR's. Nog
meer onderzeebootbestrijders kwamen uit Frankrijk en Italig,
die beide een Atlantic hadden afgevaardigd, de 56 en de
MM40114/41-76. Maar ook twee Britse Phantom's, de XV410
en XV420 van 56 squadron werden zeer gewaardeerd. Een
ander buitenbeentje was de Stearman N54922, die daarvoor
00k nog nooit op het veld te zien was geweest. De Franse
marine liet nog meer leuk spul zien uit zijn inventaris op de 11e
met Paris 46 en Falcon 10MER 32 op de 25e. Beide toestellen
behoorden aan het 57S. Crossair uit Zwitserland was de toe-
komstige eigenaar van de Fokker 50 PH-LMT die op 6 sep-
tember een proefviuchtje naar Valkenburg maakte. Eén dag
later arriveerde de Zweedse Kkoning in echte Tp100, de
100001/001. Gewone spotters noemen zo'n toestel ook wel
eens een Saab 340. "Elk nadeel heb ze voordeel” zegt een
bekende oud-voetballer altijd, en dat bleek ook bij het uitbre-
ken van de (eerste) Golfoorlog. Valkenburg werd een belang-
rijke tussenstop voor US Army helikopters die viiegend uit
Duitsland kwamen, om vervolgens, via het Marine Vliiegkamp
door te gaan naar Rotterdam, ter verscheping naar de Golf-
regio. Deze aktiviteiten vonden globaal plaats tussen 21 no-
vember en 8 december. Zo waren er bijvoorbeeld op 1 decem-
ber 51 Apaches, 51 Kiowas, 13 Blackhawks en 1 Huey! Dat
waren nog eens tijden.

1991

Dat de NASA leuke vliegtuigen heeft, lieten ze op 15 mei zien,
toen de N1NA, een echte G.1159A Gulfstream 3, een bezoek
bracht. Op de 23e kwam er, voor de eerste keer in een grijs
jasje, een Portugese P-3P, de 4802 van Esquadron 601. Ge-
lukkig profiteerde Valkenburg ook dat jaar weer van het vlieg-
feest van Scheveningen waarvoor de meeste deelnemers op
30 en 31 mei arriveerden. De Aviojets van Patrulla Aguila wer-
den materieel ondersteund door de C212 TE.12B-10 en de
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CN235 T.19B-09. Daarnaast waren ook de “Grashappers”
weer present alsmede opnieuw twee Canadese Kiowas, dit
keer de 136229 en 136230. De Engelsen waren goed verte-
genwoordigd, behalve met de nodige heli's, ook met twee
Tornado's, de ZA556 en ZA606. Het Nederlandse voorzitter-
schap van de Europese Gemeenschap was altijd goed voor
meerdere leuke bezoekers. Zo ook op 18 juni 1991 toen
Valkenburg werd bezocht door een heuse Finse Learjet 35A,
de gecamoufleerde LJ-2. Op die zelfde dag waren er ook nog
een Duitse Challenger (12+04), twee Franse Falcons, en een
Caravelle, en stuurden de Italianen één van hun DC-9's, de
MMB2022. Prima dagje! Leukste bezoekers van augustus
waren de twee Aeronavale Alizé's, de 47 en 50, op 27 augus-
tus. Het schijnt dat er sinds 1972 geen toestellen van dit type
meer op het Valkenburgse beton waren geweest. De vredes-
onderhandelingen over de loekomst van het vroegere Joego-
slavié leverden In september een hele reeks van exotisch ge-
registreerde bizjets op. Op de 6e arriveerde een Falcon 50, de
YU-BNA, op naam van de Joegoslavische regering. De vol-
gende dag kwamen er twee toestellen van de luchtmacht, de
JRV, n.l. Falcon 50 72101, en de Learjet 358 70402. Op de 8e
kwamen de leiders van Kroatié per Sabre 75A, de YU-BLY, die
van Servié met de YU-BKZ, een Cessna 500, en een Learjet
25B, de YU-BKJ, bracht de wijze mannen van Slovenié naar
Valkenburg. Een Duitse Let 410UVP, de 53+10, verblijdde de
spotters op de 16e, terwijl er ook nog een andere Joegoslaaf,
Learjet 25D, YU-BKR, binnenkwam. Een lerse Gulfstream,
een G.1159A, 249, op de 23e en een Griekse Herky, de 752, op
26 september maakten het tot een topmaand.

1992

De eerste maand van dit jaar bleef het erg rustig op Valken-
burg op een aantal, inmiddels vaak geziene, Portugese
Falcons na. De enige vermeldenswaardige buitenlander was
de Luftwaffe Tornado 44+82 op de 21e. In februari waren het
vooral heli's waar we voor warm konden lopen. Een Ger-
maanse CH-53G 84472 op de 6e was leuk, net als de (gele)
Wessex XV730, die kort daarna landde. Een soortgenoot van
de laaiste, de XT604, ook van 22 squadron, kwam op de 21e
shoppen. Op 19 februari was er voor het eerst een Lynx AH9,
de ZG217, van het Army Air Corps. Deze variant van de heli
heeft als enige leger Lynx een wiel onderstel. Op 3 maart was
de Spaanse Armada in ons land. Dit keer alleen niet met een
aantal zeilschepen zoals in de tijd van de Hertog van Alva,
maar met een sappige Cessna 550 Citation, de U.20-3/01-
407. Zijn zusje, U.20-1/01-405 kwam op 22 april binnen, maar
dat gaf wat minder beroering dan de komst van de eerste
Ce550. Op 11 april kwam er een Royal Navy Dragonfly, de
WG752/CU911, op Valky aan. Het toestel kwam, uiteraard niet
vliegend, in twee stukken binnen. Het zou in de jaren daarmna
opgeknapt worden door de vrijwilligers van de SNA, de Stich-
ting Neptune Association. Inmiddels maakt het al weer vele
jaren deel uit van de collectie van het Aviodrome. Een prettige
Italiaanse VIP kist was de Piaggio PD808 MM61956 van 14
stormo op 7 mei. Dat was weer eens andere koek dan al die
Falcons...Een geweldige Open Dag was er op 5 juni, het leek
wel een soort van mini-RIAT. Deelnemers waren twee Franse
Alpha Jets, E24/314-TW en E23/314-TK, maar ook twee
Mirage 2000B’s van EC3/2, de 516/2-FM en 517/2-FO. De RAF
stuurde maar liefst drie Phantom's van 74 squadron, de
XV497/W, XV393/Q en XT914/Z. Nog meer straaljagers kwa-
men uit Frankrijk van de Aeronavale die Crusader 23 en Super
Etendard 31 afvaardigde. Leuk gebaar was er ook van de
Spaanse marine die twee Harriers, die ze daar Matador noe-
men, stuurde, de 01-905 en 01-908. Maar de klapper was toch
wel een echte US Navy Tomcat. VF-103 had de 163219/AA-
201 laten afvliegen van een carrier die in de buurt lag. En
behalve de NATO AWACS LX-N90453 was ook het Spaanse
Team Aquila mel hun C101's aanwezig: het kon niet op! Na die
prima Open Dag in juni, was juli erg rustig te noemen. Een
Paris (MS760) van het CEV, de 119/NL, op 23 juli werd zeer
gewaardeerd, nel als de drie Bulldegjes van 1FTS een dag
later. Deze viiegende honden hadden XX523/F, XX540/T en
XX549/K als registraties. Pech voor de bemanning van
KC-130F 150687/JL van VR-22 die op 6 oklober zijn ge-
strande maatje P-3C-lIR 158571/LA-8 van VP-5 le hulp

kwam. Toen de Orion was gerepareerd bleek de Herc zelf stuk
te zijn gegaan. Er was een UC-12 metl techneuten uit Milden-
hall voor nodig om deze machine weer vliegklaar te maken.
Begin november (de 3e) was er voor hel eersl sinds tijden
weer eens een VFW614 van de Luftwaffe, de 17+03, als afwis-
seling op alle Challengers. Op 26 november kwam er op-
nieuw een president naar het veld. Dit keer was het het opper-
hoofd van Oostenrijk die in een Tyrolean Falcon 900, de OE-
ILS, arriveerde. Een leuke C-12C, de 78-23132, kwam op 13
december uit Pisa overvliegen. En met twee Portugese
Orion's, de 4806 die op 29 november kwam en pas op 6 de-
cember vertrok, en de 4805 op de 20e, was ook dit jaar weer
ten einde.

1993
Zoals gebruikelijk opende dit jaar weer mel een groep heli's
van de Britse Mariniers, Op de 11 januari kwamen Gazelle's
XWB49, en ZAT776, en de Lynxen XZ180, XZ182, XZ614, en
ZD282 even wat drinken op weg naar het koude Noorden. Op
de 19e bezocht een leuke CT-39G, de 159361/31, het veld,
komend vanaf Sigonella. De al vaker geziene UP-3A van
Keflavik, de 150495, kwam op 25e binnen en bleef wel een
week staan. Een first visit voor de Domier Do228 57+01 van
MFGS5 was er op 5 maart. Aan het einde van diezelfde maand,
op de 26e, kwamen er drie RAF Tucano T1's, de ZF416,
ZF487 en ZF490, Het drietal, dat thuishoorde bij het 1e FTS,
vertrok op de 29e. Mei leverde maar liefst twee Canadese
Aurora’s op. De 140102 kwam op de 11e een nieuwe motor
brengen voor de 140116 die op de 7e was binnen gekomen
en panne had. Op de 25e mocht men genieten van een erg
nieuwe Franse Atlantic 2, de 8, een zeldzaamheid voor Neder-
land. Nog maar leuke Fransen in juni, toen er op de 14e en
15e een Alpha Jet van GE314 landde, respectievelijk de E58/
314-TD en E75/314-TU. Leukste overshoot van hel jaar was
de Fairey Swordfish LS326/L2 op 30 juni. De oude twee-
dekker, die eigendom is van de Royal Navy Historic Flight, was
op weg naar een jubileumfeestie op de Kooy. Behalve de
Belgische luchtmacht 727 CBO01 die in Nederland was voor de
Open Dagen van de Klu en die op 3 juli langs kwam, is van die
maand alleen de Canadese Herc op de 4e, de 130314, het
noemen waard. De hoofdbaan had dringend groot onderhoud
nodig, en dus werd er in augustus uitsluitend met heli's gevio-
gen. Maar al op 5 seplember werd er compensatie geboden
voor het gemis: toen landde de Spaanse P-3B P.3-11, een kist
die ooit voor de Noorse luchtmacht rondvioog. Het bezoek van
de warmbloedige Orion werd begeleid door liefst vier
CN235's, die zorgden voor de aanvoer van benodigde
Sangria. Op de 5e zelf kwamen de T.19B-08/35-26 en
T.19B-09/35-27 mee, terwijl soortgenoten T.19B-10/35-28 en
T.19B-13/35-31 de lege flessen kwamen ophalen. Op 8 sep-
tember bracht Eurocopter een (naar later zou blijken ge-
slaagd) bezoekje om zijn Cougar Mk2 te showen aan een
aantal leden van onze Tweede Kamer. Na een leuk proef-
viuchtje met de AS532 F-ZVLA besloten zij dat dil type heli aan-
geschaft mocht worden voor de Luchtmobiele Brigade van
onze krijgsmacht. Ook de president van Hongarije wist met
zijn Tupolev 134 HA-LBP op 5 okiober Valkenburg te vinden.

De US Navy was op 24 april 2004 weer eens present met een
Hercules, de 164996. Jaco Haasnool stond toen langs de
baan om deze transportmachine op een fraale wijze digitaal
op te slaan.

Personal copy - Distributiensto a-thirdzparty is not allowed



Een echte prijswinnaar, letterlijk, was de piloot van Crusader
35 van de Franse marine. Hij kwam op 6 oktober de prijs
ophalen die de SVVS (Stichting Valkenburgse Vliegtuig
Spotters) in 1992 had toegekend aan de twee F-8E(FN)’s op
de Open Dag. Deze prijs, een wisseltrofee, werd vanaf dat jaar
als de zgn. "SVVS-Award” toegekend aan die eenheid die in
een bepaald jaar de leukste visitor had gestuurd. De Award
moest het jaar daarop weer worden terug gebracht wat ook
weer interessante kisten kon opleveren. Er was duidelijk aver
nagedacht. Het jaar werd uitstekend afgesloten met een C-9C
van Andrews AFB op 10 december. Dit was de 73-1683 van het
89th AW. Drie dagen later kwam Arafat op bezoek, en die liet
zich, bij gebrek aan eigen Palestijnse viiegtuigen, met de
TR-KHC, een Gulfstream van de Regering van Gabon vervoe-
ren.

1994

Een goed begin, is het halve werk, moet men op 5 januari
gedacht hebben, bij de aankomst van de 164996/WV, een
C-130T van VR-53 van de US Navy die uit Sigonella kwam. Op
de 7e van diezelfde maand verscheen Learjet 35A NO6FN die
als doelsleper gedurende 40 weken op Valkenburg zou blij-
ven vliegen voor Sky Line Aviation. Vanwege hel slechle weer
fandden er op 21 januari twee Hawk’s van RAF 100 squadron,
de XX248/CJ en XX284/CL, die eigenlijk op weg waren naar
Denemarken. Apart was ook de Yak-40 uit Litouwen, LY-AAD,
die er de 26e was. Op 21 februari verscheen de regeringskist
van Macedonié, Learjet 258 YU-BKJ, voor het eerslt sinds ja-
ren weer op Valkenburg. Daama was het op de 23e de beurt
aan de Turken, met een Cessna 650 van 224 Filo, de
93-7026/ET|-026. Voordat dit toestel op de volgende dag ver-
trok, was er al een Griekse Hercules, de 749, geland om te
kijken wat de Turkse minister van Buitenlandse zaken in Ne-
derland deed. Latavio (inderdaad uit Litouwen) deed het veld
op 14 maart aan met hun An-24RV YL-LCF, om de president
van hun land een bezoekje aan Den Haag te laten brengen,
Op 30 maart kwam Nederiands trots, de eerste Herc G-273,
verschillende malen een approach maken. De leiding van no
2 FTS van de RAF gaf de bemanning van Wessexen XR521/
WD en XV722/WH toestemming om op 16 april naar de
bollenvelden te gaan kijken. Goed idee, want heli's van dit
squadron waren nog niet eerder op het marine vliegkamp. De
grijze Army Air Corps Islander ZG845, die op 25 maart binnen-
kwam, was er waarschijnlijk om het bezoek van een hele
kudde Lynxen van de 28e en de 29e voor te bereiden. Het
Amerikaanse marinierskorps toonde op 15 mei één van de
nieuwste speeltjes, AH-1W Super Cobra 165046. Het toeste!
dat gevlogen werd door een vlieger van Bell-Textron maakte
verschillende demonstratieviuchten, Op de 19e kwam er een
erg leuke kist van de Duitse FBS BMVg binnen, de LET L-
410UVP 53+09, een toestel uit de erfenis van de DDR lucht-
macht. Nog niet eerder was er een lange Hercules van de
Portugese luchtmacht op Valkenburg. Op 30 mei was de
16081 de eerste. Een niet zo vaak in Nederland gezien
vliegtuigtype is de Alizé. Op 7 juni bezochten twee exemplaren
van het Aeronavale Flotille 6, de 59 en de 11, Valkenburg. De
SVVS award voor de interessantste visitor van 1993 werd op 9
juni uitgereikt aan de bemanning van de zilverkleurige Hercu-
les 00991/12-991 van de Turkse luchtmacht, die maar liefst
nog vier dagen bleven om hel heugelijke feit te vieren. Een
eerste bezoek van een nieuw type vond plaats op 27 juli, toen
er een Mil Mi-8T, de 94+12 van MFHG arriveerde. De Franse
landmacht ALAT, was zelden op Valkenburg te vinden, vandaar
dat het bezoek van Cessna F406-11 0010/AGT op 14 septem-
ber best bijzonder was. Voor het vervoer van bezoekers aan de
herdenking van operatie Market Garden waren er op 18 sep-
tember twee Britse Sea King's HC4, de ZA299 en ZD479 aan-
wezig. Ook waren er die maand vier verschillende C-9's. Op-
nieuw een EU meeting in november die op de 14e een
enorme macht aan buitenlandse bezoekers opleverde. Zo
waren de Belgen en de Fransen er met elk vier toestellen.
Onze zuiderburen waren er met een Islander, een Merlin, en
twee Falcons, en hun Zuiderburen kwamen met vier Falcons.
De Engelsen viogen twee BAe 125's (ZD704 en ZE396) en de
Queen'’s Flight BAe146 ZE702 in. De Duitse FBS kwam met
Challengers 12+05 en 12+06 maar de leukste was wel Airbus

A310 10+21. In de laatste maand van hel jaar waren de Sabre
75 9A-BLY van de Kroatische regering op de 7e, en C-135C
61-2669 van 445th TS op de 18e vermeldenswaard.

1995

Dit jaar begon direkt heel goed met twee Alize's de 55 en 56
van 4 Flotille op 16 januari. Een dag later was er een heel
bijzondere VIP-kist, de regerings Boeing 727 van Yemen, de
7O-ADA, in volledige Yemenia beschildering. Op 31 januari
landde er voor het eerst een Franse TBM-700 op Valkenburg,
de 95/65-XH. Na een slome februari maand was het op 10
maart weer feest met twee ltaliaanse Pelicans, de MM81337/
15-25 en MMB81349/15-37. Van down-under kwam de lang-
verwachte Boeing 707 A20-261 van de Australische lucht-
macht op 12 maari, die nog dezelfde dag doorvioog naar
Schiphol. Een Noorse Twin Otter in Nederland is ook zo'n
zeldzaamheid, dus de komst van de 7062 van 719 skv op 3
april werd zeer gewaardeerd. Op 6 april bracht de nieuwste
Belgische Falcon 900, de CDO1 zijn eerste bezoek. Veel
ouder, maar daarom niet minder interessant was de Ameri-
kaanse VC-137B op de 20e. Twee dagen later vertrok deze tot
het 89th AW behorende 58-6972 weer. Op 24 april waren er
maar liefst 2 Nimrod's tegelijk op bezoek, de XV241 en soort-
genoot XV252, beide van het Britse 201 squadron. De Cana-
dezen brachten in mei de leukste visitors: met het eerste be-
zoek van een CC-150 Polaris, de 15004 op de 4e, en op die-
zelfde dag ook een KCC-130H, de 130338, Al de volgende dag
waren er ook nog een CH-124, de 12412, en nog een Herg, dit
keer de 130317, een “gewone” CC-130E. Die dag waren er
ook nog vier Spangdahlem Eagles te zien die een overshoot
maakten (de 84-0005, 84-0014, 84-0015 en 84-0027, uiter-
aard allemaal met code SP) en verscheen het Britse Plane
Sailing met zijn Catalina VP-BPS. Op 24 mei waren er, ter
viering van het tekenen van het contract voor Klu Apaches, drie
van deze Indianen op Valkenburg. Het waren de US Army
AH-B4A's 86-8949, 86-8959, en 86-9019. De Algerijnse lucht-
macht stuurde op 6 juni een welkome gast, de G.1159A
Gulfstream 396/7T-VRC. Juli 1995 was echt een rustige
vakantiemaand, die, gelukkig, verstoord werd door drie En-
gelse Chinook's, de ZA711, ZD982, en ZD983 op de 12e. Op
diezelfde dag was er ook een voor de VN vliegende Russi-
sche Yak-40, de RA-87533. Rust ook in augustus en de eerste
helft van september. De eerste interessante kist van de herfst
was weer eens een echte C-135C, de 61-2669 op de 10e,
Maar niet minder leuk was de ltaliaanse Alenia G222, de
MME2132/46-32 op 13 september. Viif dagen later was er het
nodige “Beautiful noise” tijdens de aankomst van een kudde
Britse Tornado's. De ZA339, ZA441/AJ-S, ZA456, ZA4T1/IAJ-K,
ZA490/FJ en ZA598 vertrokken weer een dag later op de 19e.
De leukere kisten van oktober waren de ltaliaanse Atlantic
MM40114/41-76 op de 6e, en een Slowaakse Let L-410UVP-E
op de 25e van die maand. Deze, de 2311 van 2ZmDLP vertrok
twee dage later weer op 27 oktober. Na een Griekse Hercules,
de 750, op 13 november, kwam op de 15e de langverwachte
NASA KC-135A, de N931NA. In de dagen daarna voerde het
toestel verschillende viuchten met TU Delft studenten uit, die
daarbij onder leiding van Wubbo Ockels, tijdelijk gewichts-
loos werden gemaakt. Op 16 november stuurde de regering
van Litouwen een gouwe ouwe, Jetstar LY-AMB, van
Lithuanian Airlines. Sky Line was in die tijd ook aktief (0.a. op
de 30 november) met een doelsleep Learjet 36A, de N116MA.
Na al een aantal keren op Valkenburg te zijn geweest kwam
Catalina C-FHHR met zijn Nederlandse kleuren en “Y-74"
code op 20 december binnen voor een winterslaap.

1996

Vanuit het zuiden en vanuit het oosten kwamen de twee be-
zoekende heli's op 11 januari: resp. de Belgische Agusta A109
HO09 en de Duitse CH-53G 84+80. Van veel verder kwam een
primeur voor Nederland, de Bulgaarse Tu-134 LZ D 050 die
de spotters op 30 januari ondanks de kou weer helemaal
warm van binnen maakte. Vaak gezien in die lijd werd ook
Beech 200 PH-SBK die in dienst van 2 MOTU, en met echte
“Koninklijke Marine” opschriften, de opleiding van bemannin-
gen verzorgde. Op 12 februari landde een bijzondere Hercu-
les, de HC-130N 69-5826, van 67th SOS. Het toestel was af-
komstig uit voormalig Joegoslavié en vervoerde verdachten
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Eén van de hoogtepunten van 1989 was deze Boeing 707 01/SU-AXJ van de Egyptische regering die samen met landgenoot

C-130 1281/SU-BAM het veld bezocht op 11 maart.

van oorlogsmisdaden naar Den Haag waar zij zouden worden
berecht bij het Internationale Hof. Op die zelfde dag was er ook
een Tsjechische An-24V, de 5803, net als op de 16e. Twee
dagen later was er weer een Anlonov, maar nu een
Hongaarse An26, de 603. Echle toppers waren de twee
Aeronavale Alizé's, de 31 en de 56, die op 18 maart een be-
zoekje brachten. Tijd voor moderner materieel voor Hare Ma-
jesteit werd het in maart toen de trouwe F-28 PH-PBX, die in
de jaren daarvoor heel vaak op Valkenburg te zien was ge-
weest, werd ingeruild. Op 22 maart werd de opvolger, Fokker
70, PH-KBX voor het eerst genoteerd. De Amerikanen lieten
zich weer eens van een goed kant zien op 10 april, door een
bezoek te brengen met EC-135K 59-151B. De Chinese minis-
ter van buitenlandse zaken liet zich op de 18e nota bene door
een Russische regering's Tupolev, de Tu134A-3 RA-65557,
brengen. Op 5 mel arriveerde de nieuwste aanwinst van de
DDA, DC-4 ZS-NUR op Schiphol. Op 16 mei kwam de ma-
chine voor het eerst, maar zeker niet voor het laatst voor een
trainingsmissie naar Valkenburg. Op 4 juni kwam er een bij-
zondere Italiaan op bezoek, in de vorm van Piaggio P166DL3
MM25155/303-22, die zich met behulp van 2 duwschroefijes
door de lucht verplaatste. Ook heel erg leuk was de HH-3F
Pelican MM81347/15-35 uit helzelfde land die op 18 juni ver-
scheen. Een onverwachte “heavy” was de Amerikaanse tan-
ker KC-10A 84-0192 drie dagen later. De mooiste kist van juli
was ongetwijfeld de Amerikaanse SH-60B Seahawk 162132/
HP-441 van HSL-44 die, afkomstig van het in Amsterdam
afgemeerde schip U.S.S. Hue City, verschillende keren aan
kwam chopperen. In de rustige augustus maand werd men
slechts wakker voor een aantal Canadezen, waarvan de
CC-150 Polaris, eigenlijk een militaire Airbus A310-300,
15005, op de 9e de leukste was. Het was sinds mei 1940 niet
meer voorgekomen dat er een Junkers Ju52 boven Valken-
burg vioog, maar op 27 augustus was het weer eens zover,
toen Lufthansa’s D-CDLH “D-AQUI" een overshoot maakte, In
september sprong één dag er werkelijk uit, de Ge, toen er 2
Herculessen waren, de C-130E 64-0529/FT en een andere
van VR-53, de 164998/WV-998. Maar bovendien noteerde
men het eerste bezoek van een vaderiandse KDC-10, de
T-235 en was er een L-29 Delfin, de ES-XLP "46 blue".
Uitzwaaiers van dit jaar waren twee Tupolevs in november,
waarvan de eerste, een Oekraiense Tu-134A-3 UAF63957 op
de 5e binnenkwam. Precies één week later was er een
Slowaakse regeringskist, de Tu-154M, OK-BYO.

1997

Qua bezoekers was dit wel één van de topjaren te noemen,
niet in het minst dankzij het feit dat Nederland in dat jaar voor-
zitter was van de Europese Unie. Op 2 februari leverde dit al
een bezoek van PLO leider Yasser Arafat op. Hij liet zich met
een door de Palestijnse Autoriteit gehuurde L-1329-2 Jetstar,
7T-VHP brengen. leren waren er niet zo vaak te zien op Valken-

(Martin Herbert)

burg, dus de spotters gemeenschap was erg blij met de
komst van de 251, een G.1159C Guifstream van het 1e wing
van het IAC op 4 februari. Op de 10e van diezelfde maand
waren er ineens twee Canadese Aurora’s tegelijk, de 140113
en 140116, beide afkomstig van Greenwood. Na Arafat wer-
den er ook Syriers uitgenodigd voor een borrel in Den Haag,
die op 28 februari arriveerden met Tupolev Tu-134B-3 YK-AYA
van Syrianair. Op 16 maart kwam de Marokkaanse luchtmacht
met een nieuwe aanwinst, de civiel geregistreerde G.1159TT
CN-ANL. Twee dagen later vond ook de Amerikaanse marine
het tijd voor een duo: de grijze P-3C-| 159514/LL-19 van VP-30
was er samen met de 163293/LA-293 van VP-5 die wonder
boven wonder nog in de oude grijs-witte kleuren was gesto-
ken. En dat ondanks dat dit toestel al geupdate was tot P-3C-
1ll. Volgende klapper was de 242, een Isragélische VC-707 die
op 10 april mijnheer Netanyahu naar Den Haag vervoerde.
Het Turkse luchtmacht 221 Filo stuurde op 27 april een
Transall. Hel bleek de 027 te zijn. Op 14 mei was het tijd voor
een Roemeense An-24RT, de 5022, afkomstig van Otopeni.
Op diezelfde dag waren er ook weer eens twee Zweedse
heli's van AF1, de Hkp9A 09218/18 en HKP11, 11331/31. Niel-
Zweden noemen deze types meestal Bolkow 105 en
AB412SP. Een extra EU top in Noordwijk, ter herdenking van
50 jaar Marshall plan, zorgde voor een afgeladen platform op
23 mei toen er de nodige buitenlandse bezoekers binnen-
kwamen. Behalve Tony Blair in zijn VC-10C1K XV108 was ook
vriend Clinton aanwezig, die twee VH-3D's, de 159352 en
159353 van HMX-1 had meegenomen. Daarnaast waren er 3
Duitse Challengers, één Portugese, één Spaanse, en twee
Franse Falcons, en ook nog eens twee Italiaanse DC-9's.
Kennelijk moest er daarmna weer eens een praatje worden
gemaakl met de Jordaniers, gezien het bezoek van de Royal
Jordanian Tristar JY-AGE op 10 juni. Vijf dagen later was de
slotconferentie van het Nederlandse voorzitterschap wat weer
een enorm aantal visitors opleverde, waarvan de Spaanse
Boeing 707 T.17-3/45-12 het mees! opviel. Op 27 juni was er
een Oost Europa conferentie waarvoor o.a. een Jetstar uit
Litouwen verscheen, de LY-AMB. Interessant was ook de ge-
heel witte EC-137D 67-19417 van het 2nd SOF van Special
Operations Command die op 7 juli arriveerde. Het is onbe-
kend wat deze van MacDill AFB afkomstige machine kwam
doen. Drie dagen later nog meer bezoekers, alleen kwamen
die in een gecamoufleerde Herc, de 69-5831, en mochten zij
direkt door naar Scheveningen. Zeemeeuwen en Tormnado's
gaan niet zo goed samen, gezien de noodlanding die zo'n
toestel moest maken op 5 augustus. Of het de ZD851/AJ of de
ZGT792/DD was die de birdstrike opliep is ons niet bekend,
want zij landden allebei. Het Deense leger zorgde voor een
“first visit of the type" met hun AS550C2 P-276 op 3 september.
Op de Te was er een Algerijnse luchtmacht Falcon 900, de
dubbel geregistreerde 081/7T-VPA. Wal tien jaar daarvoor on-
denkbaar zou zijn geweest gebeurde op 8 september: de lan-
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ding van een echte Sukhoi Su-27P, de 598 van de Russische
TPS, die op tijd was voor de Open Dag van de 13e . Voor
diezelfde gebeurtenis kwamen ook Wessex XR5056/V,
Piaggio P166 MM25158/303-25 en de Poolse Antonov
An-28RM 1022 van 3 DLMW op de 11e. Bij de vlieg-
demonstraties tijdens de Open Dag waren ook een groep
Yak-52's uit Engeland, en de Marchetti's ST21, ST22, en ST35
van het Belgische team “The Swallows" te zien. Historische
toestellen met een band met Valkenburg waren Catalina VP-
PBS en Avenger G-BTDP. Maar de koek was nog niet op, want
op 1 oktober bezocht ook de Russische premier
Tsjernomirdin ons land. Hij had twee Tu-154M’s nodig voor
zijn gezelschap, de Rossia RA-85666 en de Aeroflot RA-
85645. Na twee Britse Tornado's wilden ook de Duitsers niet
achterblijven en zij stuurden op 28 oktober twee exemplaren
naar Valkenburg. Het waren de 43+71 en 43+85 van JBG38.
De Verenigde Arabische Emiraten bezitten verschillende
regeringsvliegtuigen, waarvan de Falcon 900 A6-AUH, die het
veld op 30 oktober bezocht, één van de bescheidenste is. Op
2 december was er nog een fraaie klassieke jetliner, de
IL-62M UR-86527 van de Oekraiense regering. En met het
voor Valkenburg o-zo bekende Huey geluid van twee Duitse
UH-1D's (72+60 en 72+85) en twee Amerikaanse UH-1H's,
de 65-9723 en 68-15574, werd dit prachtige jaar afgesloten.

1998

Dat het Internationale Hof zitting hield in Den Haag, was ook in
1998 goed te merken op Valkenburg. Klanten voor het Joego-
slavié tribunaal arriveerden meestal per MC-130, zoals met
de 86-1699 op 22 januari. Maar ook op de 14e en de 25e
januari waren er dit soort vluchtjes. Ook de Sloveense lucht-
macht wist Valkenburg te vinden, getuige de komst van hun,
van SFOR litels voorziene, Let L-410UVP-E L4-01 op 24 fe-
bruari. Lawaai maken, dat kon ie, de Roemeense regerings
Bae 111 YR-BRE, die het veld op 5 maart bezocht. De presi-
dent van Venezuela arriveerde iets minder lawaaierig op 13
maart in de Boeing 737 0001, die behoort tot het Escuadron
41 van zijn luchtmacht. De nabijheid van het viootverband van
StaNavForLant leverde twee leuke heli's op. Op 30 maart
brachten de Canadese CH-124 12404 en de Amerikaanse
SH-60B Seahawk 162328/HQ-465 van HSL-46 een bezoekje.
Maar de Amerikaanse marine bleek nog meer leuks in petto te
hebben: zo bezochten een C-20G, de 165094/JR-094 van VR-
48 van NAF Washington en een C-9B, de 160050/JV-050, van
VR-58 van NAS Jacksonville, Valkenburg op resp. 28 april en 8
mei. Een dag later bracht VFW614 17+02 het laatste bezoek
van een toestel van dit type, want al spoedig daarna werd dit
aparte model uitgefaseerd bij onze Oosterburen. Nagelnieuw
was de C-130J Hercules N4099R/54 van Lockheed-Martin,
die tijdens z'n wereld promotietour ook Valkenburg aandeed
op 25 mei. Een dag later waren er twee interessante bezoe-
kers, de MM80991/15-22, een HH-3F Pelican van 15 Stormo
van de ltaliaanse luchtmacht, maar ook een C-20B, de 86-
0204 van het 99th AS. Op de 31e was er nog een Gulfstream,
maar nu een C-20D, de 163692 van CFSLW. De Airshow op 6
juni bracht diverse leuke visitors, waaronder de complete
Frecce Tricolori en de Patrouille de Suisse. Onze Belgische
zuiderburen hadden inmiddels hun Boeing 727's aan de wil-
gen gehangen en lieten op 12 juni de opvolger zien, in de vorm
van Airbus A310-22 CA02 van hel 21e smaldeel. Een hele
goede zet deed de Franse marine door op 25 juni een Super
Frelon, de 102, die op weg was naar Kiel, te laten tanken op
Valky. De komst van deze grote heli werd buitengewoon ge-
waardeerd. Na een erg rustige zomerperiode was er op 4
september weer een exotische bezoeker in de vorm van Let L-
410UVP 145 van de luchtmacht van Litouwen die op weg was
naar St. Mawgan. In verband met de hen toegekende SVVS
Award bezocht een bemanning van 303 Gruppo op 23 sep-
tember het veld. Gelukkig brachten zij hun fraaie Piaggio
P166DL-3 MM25154/303-21 mee.

1999

Een bezoek van Hillary Clinton aan ons land ging ook op
Valkenburg niet ongemerkt voorbij, getuige de C-141 Starlifter
66-0149 die op 4 februari haar auto’s kwam brengen. Soort-
genoot 65-0280 haalde ze op de 10e weer op. De First Lady
kwam zelf op de 7e binnen, met de C-137C 85-6973. Het Irish

Air Corps stuurde op 17 februari zijn Beech 200 240 naar het
veld. Altijd goed voor wat aandacht waren RAF Wessexen, zo-
als de XT676/l van 72 squadron op 1 maart. Op de 11e van
diezelfde maand landde er opnieuw een VIP, dit keer een echt
groot man, Nelson Mandela. Hij liet zich vervoeren met Falcon
900 ZS-NAN. Tijdens het onderhoud van hun eigen Bolkow
“Lifeliner 1" huurde de ANWB de D-HHBG van ADAC in, die op
23 maart op Valkenburg landde. De verdachten van de bom-
aanslag op de PANAM Jumbo bij Lockerbie werden op 5 april
ons land binnengebracht met de Boeing 707T/T MM62151
van de ltaliaanse luchtmacht. Voor deze gelegenheid was dit
loeslel slechts voorzien van zijn regi en UN titels. Ook toekom-
stige RAF vliegers moesten Valkenburg kunnen vinden, zo re-
deneerde men bij no 1 Flight Training School, die op 7 mei
twee Tucano's, de ZF372/372 en ZF4B6/486 langs stuurde.
Dat de Tsjechen het veld konden vinden was wel duidelijk,
want met hun L-410UVP-E 2602 waren ze er op 9, 13 en 25
mei... Op 14 mei was er een Jordaanse regerings
Gulifstream, G.1159C JY-RAY. Na opnieuw een zeer rustige
zomer was er op 2 augustus weer een leuke klant voor tanken,
alie verversen en doorsmeren, n.l. een Sloveense Bell 412EP,
de H2-35, die op een bezoek had gebracht aan de RIAT op
Fairford. In september waren er vooral interessante transport-
kisten, zoals de Franse Nord 262 107/AX op de 20e. Maar ook
twee Herculessen, de Engelse XV205 op de 23e, die twee
dagen daarna gevolgd werd door een Frans exemplaar, de
5152/61-P1. Hoewel ie heel groot de registratie PH-AJU droeg,
was de Aviodome DC-2 van 2 oktober in werkelijkheid toch de
NC39165. De ltaliaanse Atlantic MM40112/30-74 die op 29
oktober een bezoek bracht behoorde tot de 86e Gruppo. Ook
de DDA deed Valkenburg graag aan tijdens trainingsviuchten.
Zo bezocht de inmiddels wvan ZS-NUR in PH-DDS
omgeregistreerde DC-4 op 2 november het veld. De EP-3E
157316/23 die op 4 november binnenkwam, bracht de inter-
nationaal felbegeerde SVVS Award terug, die ze in 1998 had-
den gewonnen. Leuk was ook de MDS0D heli G11 van de
Belgische Gendarmerie op de 17e en de Canadese Herc, de
130326 op de 23e, Op de 29e kwamen de Italianen met
DC-9-32 MM62012. Nog meer VIP transporten begin decem-
ber met een Bulgaarse Falcon 50, de LZ-001 op de 1e, en een
echte mongool op de 6e. Dit was de B-727 JU-1036 van MIAT,
die de president van dat land afleverde voor een bezoek aan
Den Haag. Andere bezoekers, maar nu voor de Scheveningse
strafgevangenis arriveerden per MC-130H uit voormalig Joe-
goslavié. De 88-0193 en 88-0194 op de 21e, en de 84-0476
op de 24e, samen met opnieuw de 88-0193, allemaal overi-
gens behorend tot het 7th SOS.

2000

De VIP flight van de Zwitserse luchtmacht opende dit jaar met
hun Learjet 35A T-781 die op de 4e,7e en 10e januari te be-
wonderen was. Op 9 januari was de C-26D 900531 van
Sigonella op het veld. Civiele spotters zouden zo'n toestel een
Metro noemen, maar als militaire kist is ie direkt een stuk
interessanter, De Tsjechische luchtmacht was ook een
trouwe gast met een Challenger, de 5105 op de 17e, en een
echte Tu-154B-2, de 0601, op 23 januari. Eind februari was
Valkenburg in de ban van de Fransen, diti.v.m. het bezoek van
president Chirac. Op de 27e kwamen zij met Airbus A310
421-F-RADA en de volgende dag met z'n broertje, inderdaad,
de 422/F-RADB. Ook waren er twee Falcons, een 50 en een
900 van de partij. De Russen konden niet achterblijven, en
stuurden op 1 maart hun IL-62M RA-86712 naar het veld. De
volgende dag was er een heel wat moderner vervoermiddel
voor de Amerikaanse gespreksgenoten: C-32A 98-0001, wat
weinig anders is dan een militaire Boeing 757, maar wel heel
wal leuker. Vanaf 20 maart voerde de N83FN, een Learjet 35A
van Flight International, vanaf Valkenburg twee weken lang
testviuchten uit boven de Noordzee. Vier Britse lawaaibakken
kwamen op 17 april binnen, drie Harrier's GR7, de ZD464/54,
ZD466/56, en ZG506/77 samen met een T10 tweezitter, de
ZH663/111. De machines van 20(R)squadron vertrokken een
dag later. Op 10 mei voerde de Duitse NH90 98+90 verschil-
lende viuchten uit met leden van onze Tweede Kamer. Zij
moesten nog even warm gemaakt worden voor de aanschaf
van heli's van dit type voor onze marine. Heel wat leuke kisten
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kwamen ook af op hel spekiakel Rescue Mania 2000. Zo kwa-
men er op 25 mei twee Oostenrijkse Alouettes 3, de 3E-KT en
3E-KV en een Spaanse Fokker F27-200MPA, de D.2-01/802-
10. Een dag later amiveerden Sea King ZD637 van 819
squadron RAF, en een echle HH-3F Pelican, de MM80984 metl
code 15-13 van de ltaliaanse luchtmacht. ledereen noemt
zo'n ding een Gulstream, alleen de Zweden gebruiken de be-
naming Tp102A. Ze kwamen met de 102001/021 van dit type
op 5 juni op Valkenburg binnen. Op 26 juni zorgde het ophalen
van de SVVS Award opnieuw voor een hele leuke bezoeker,
ditmaal een SA365N Dauphin, de 17, van 32F van de
Aeronavale. De lalianen die hun DC-9's hadden ingeruild,
lieten op 2 juli een opvolger zien, de Airbus A-319 MMB2173.
Niet helemaal gepland was de landing van RAF Tornado
ZAS554/DF op 11 juli. Het lampje van zijn benzinemeter bleef
wel erg dringend branden, dus besloot de vlieger van deze Tor
maar even het zekere voor het onzekere te nemen. Eén van de
eerste Merlins op Valkenburg moet de ZH843 zijn geweest die
op 12 september langskwam. Ook vermeldenswaard is de
Turkse Ce650 Citation 93-7026/ETI-026 van het 224 Filo op
de 1Be september. Op 1 oktober verscheen één van de klap-
pers van het jaar, de 2116, een VC-96, een Boeing 737 van de
Braziliaanse luchtmacht. Zijn tweelingbroer 2115 kwam op de
9e! Oktober bleek heel wat leuks in petto te hebben, zoals drie
Belgische Alpha Jets AT15, AT23 en AT28, en een
Marokkaanse Gulfstream, de CN-ANL op de 3e. Op6 oktober
was er een voor onze streken bijzondere Canadese heli, een
CH-124A, of te wel een Sea King, met de registratie 12408,
Vrijdag de 13e november was voor de één een geluksdag: er
arriveerde die dag een stokoude Piaggio P166DL3 van 303
Gruppo, de MM25153/303-20, waar menigeen blij mee was.
Voor de viieger van KLu F-16 J-062 van 322 squadron was het
duidelijk wel ongeluksdag; hij moest, na een birdstrike, een
noodlanding maken op Valkenburg. De Amerikaanse C-37A,
99.0402, van 1 november viel ook zeer in de smaak. In ver-
band mel de komst van belangrijke Fransen waren er op 20
november weer twee Falcons, de 034/F-RAFL (Falcon 50) en
de 4/F-RAFQ (Falcon 900), maar wal nog mooier was, een
C-130H, de 5119/61-PC. Er was n.l. in lange tijd geen Franse
Herc op het veld geweest. Op diezelfde dag waren er ook nog
twee Aermacchi MB339PAN's, inderdaad van Frecce Tricolori,
de MM54542/10 en reservemachine MM54547/0,

2001

Maar liefst drie Amerikaanse Orions kwamen er op 12 januari
voor een verlate nieuwjaarsborrel, de 156510 en 156522,
beide van VP-30, samen met de 159891 van VP-45. Daama
was het de beurt aan de Challengers. Eerst een Canadese
CC-144, de 144604 op de 14e en daarna de C-080 van de
Deense luchtmacht die op 16 januari voor de eerste keer in
zijn leven op het Valkenburgse beton landde. Ook in 2001 was
het duidelijk dat het Marine Vliegkamp vooral als VIP viiegveld
werd gebruikt. De Zweden kwamen bijvoorbeeld op 2 februari
met de 100007/007 en de 102004/024, resp. een S100B en
een Tp102C. Vijf dagen later was er weer een leuke Spaanse
Citation 560, de TR.20-01/403-11. Minder VIP, maar uit het-
zelfde land afkomstig was de CASA CN235 T.19B-11, die op
de 12e maart langskwam. Ook niet te versmaden was de
Turkse Guifstream TC-GAP/001 van 224 Filo op 3 april. De
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Eenheid VR-24 van de US Navy was de gebruiker van deze
C-2A Greyhound 162144/JM-24 die Valkenburg op 1 sep-

tember 1987 bezocht. (Martin Herbert)

dag daama kwam er weer eens een Duitse Marine Do228,
57+03, die in lange tijd daar niet was gezien. Op 10 april be-
zocht een Russische delegatie weer eens onze residentie,
alleen dil keer niet met een fraaie IL-62, maar met een
Tu-154M, de RA-85629. De US Marines lieten op 15 mei een
C-20D, de militaire versie van de Gulfstream lll, langs komen,
de 163692. Maar ook vanuit het Noorden kwamen de nodige
leuke kistjes, zoals de Zweedse Citation (Tp103) 103002/032
op 18 mei, en de Deense Gulfstream F-313 en niet te vergeten
de Finse Learjet LJ-1 op 14 juni. Opvallend type in juli was de
Do0328-300 OE-HTG van Grossmann A/S die op de 11 en 13e
aanwezig was. Op 17 juli kwam een Poolse M-28B, de 1116,
op weg naar de Open dag van Culdrose even tanken, en liet
de bekende Keflavik UP-3A 150495 "Valkyria" haar nieuwe
modekleuren zien: wit met een donkerblauwe cheatline met
gouden biesjes. Op 4 augustus vioog MC-130P 69-5832 bin-
nen uit voormalig Joegoslavié, ongetwijfeld om weer een mis-
dadiger uit de locale corlog af te leveren in Scheveningen.
Zonder de prefixen uit je hoofd te kennen weel je soms zo al uit
welk land een toestel komt: zo was de V5-NAM, een Falcon
900B, op 27 augustus afkomstig uit Namibié, en Challenger
9A-CRO op de 30e uit, inderdaad, Kroatié. Een first visit voor
een nieuw type voor onze Zuiderburen, de ERJ135LR, was er
op 5 september in de vorm van de CE01 van 21 smaldeel. Op
18 september kwam SAAB Nyge Aero Learjet 35A SE-DHP
een aantal dagen target-towen boven de Noordzee. Maar liefst
drie TBM-700's tegelijk kwamen er op 28 september binnen,
de 35/XB, 146/XR en 100/ABP. Een bijzondere gast vormde
ook de VN-A765, een Boeing 767-322ER, van Vietnam
Airlines die er op 14 okiober was. Er werd beweerd dat de
komst van het toestel te maken had met het gebrek aan mini-
loempia's in de officiers-mess. In elk geval waren er op 15
oktober direkt een aantal Polen in een oude Yak-40, de 044,
die ze kwamen proeven. Met een duidelijk ander doel, n.l. een
echt Staatsbezoek, kwam de Spaanse koning Juan Carlos op
23 oktober op Valky aan. Hij liet zich vervoeren in een door
iedereen zeer gewaardeerde smoker, de Boeing 707-368C
T.17-3/45-12. November was niet echt opwindend, met uitzon-
dering van een ltaliaanse Atlantic op 28 november. Deze
MM40121/41-06 werd dan ook met open armen ontvangen.
De leukste kisten van december kwamen op de 12e, toen de
Griekse luchtmach! een Hercules, de 749, en een ERJ135LR,
de 145-209, stuurde. Het jaar sloot verder niet bepaald spec-
taculair af met de bekende regerings KBX en Fokker 60 en
Gulfstream van 334 squadron van onze KLu.

2002

In januari van dit jaar werd Valkenburg druk bezochl, maar
opnieuw vooral door de Koninklijke luchtmacht. De PC-7s van
het 131 EMVOsquadron op Woensdrecht waren daarbij in de
meerderheid. Behalve de bekende UP-3A 150495 "Valkyrja"
die op de 22e van Keflavik kwam was er pas op de laatste dag
van de maand nieuws te melden. Toen arriveerden veel bui-
tenlandse gasten voor de bruiloft van Willem-Alexander en
Maxima die op 020202 zou plaatsvinden. Zo kwam de
Jordaanse vorst per CL604 JY-TWO, en de Spaanse koning in
een leuke Falcon 900, de T.18-2/45-41. De bekende prins Aga
Khan kwam met zijn Guifstream F-GPAK naar het feestje. Op 1
februari kwamen ook Prins Rainier van Monaco per Falcon 20,
IA-MJV, en de koning van Marokko mel een Royal Air Maroc
737, de CN-RNL, op het marine vliegkamp aan om later het
bruidspaar een peper&zout stel aan te kunnen bieden. Erg
leuk was ook de Britse Sentry ZH106 die op 7 februari touch
and go's maakte. Van de twee Duitse Marineflieger Tornado’s
op de 11e was de 46+22 zo stuk, dat ie tol de 20e moest
blijven. Zijn vriend, de 45+56, moest dus al eerder alleen naar
huis. Maart 2002 begon erg goed met een Mexicaanse lucht-
macht Boeing 737, TP-02, die helaas voor velen, zowel 's
nachts aankwam als vertrok. Nog een exotische kist was de
Nigeriaanse regerings 727 5N-FGN op de 11e. Een dag later
was het waarschijnlijk laatste bezoek ooit van een Belgische
Bae748, de CS-02 van het 21e smaldeel. Daarentegen nagel-
nieuw was de C-37A 01-0076 van het 310th AS die op 13 mei
langskwam. Verschillende keren werd er op Valkenburg ook
een An-26, de UR-ELI waargenomen, zoals op 18 mei, die
vioog in opdracht van de United Nations, of te wel de Vere-
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nigde Naties. Voor een viiegshow op de Kooy kwamen er op 6
juni twee BAe Hawk's naar het veld, de T1 XX177 en de T1A
XX220, beide van 208 squadron RAF. Op 19 juni werd men
vereerd door een RC-12K, zo'n King Air met allerlei antennes
in z'n romp. Hel was de 85-0152 die tol tweemaal toe een
approach maakte. Twee MB339's van het Italiaanse
aerobaticsteam Frecce Tricolori landden op 27 juni, op weg
naar de vliegshow van Waddington. Van de beide machines,
de MM54482/5 en de MM54486/12 had er één (maar onbe-
kend welke) panne. Logisch als je bedenkt dat ze van het
subtype 339PAN zijn! Op 21 augustus landde er een nieuw
type wvoor Valkenburg, een Franse Casa-Nurtanio
CN235-200M, de 111/62-11. Men moest tot 17 september
wachten voor er weer iels leuks kwam, dit keer een Noorse
ECM Falcon 20, de 041. In oktober waren er maar liefst twee
verschillende Griekse Hercen, de 743 op de 4e en de 10e, en
soortgenool 747 op de 22e. Op 15 oklober was er weer een
ware invasie van buitenlandse VIP-kisten, helaas was het dit
keer vanwege de begrafenis van ZKH Prins Claus. Behalve
een Belgische Falcon 900 (CDO01), verschenen er ook een
Deense Challenger (C-080) en Gulfstream (F-249), een BAe
146 CC2 van de RAF Royal Flight (ZE700) en twee Spaanse
Falcons (de Falcon 50 T.16-1/45-20 en de Falcon 900 T.18-2/
45-41) en een aantal civiele toestellen. Veertien dagen later
verblijdde de Tsjechische luchtmacht de Valkenburgers met
een bezoek van hun An-24V 7110. Op 22 november was er
opnieuw een first visit van een nieuw viiegtuigtype, dit keer een
ERJ135LR van de Griekse luchtmacht. Nog maar kort daar-
voor had het 356MTM, deze langeafstands machine, de
135L-484, in gebruik genomen. Een exotische uitzwaaier van
het jaar vormde de Kazachslaanse Tupolev 134A-3 UN-
65619 op 26 november. Hel toestel staat ingeschreven bij
Atyran Airways.

2003

Heel wal Nederlandse spotters waren er opgewonden van:
de Mexicaanse Boeing 757, TP-01, die ons land op 26 januari
aandeed. Vijf dagen later verscheen er een contingent Hawk's
afkomstig van RAF Valley. De bemanningen van de XX185,
XX201, XX255, en XX338 gingen een weekendje stappen in
Amsterdam. Een andere (veel zeldzamer) Britse gasl was
Twin Squirrel ZH141 op 12 februari. Deze AS355F 1 behoort tot
de Royal Flighl. Op diezelfde dag, het kon niet op, verscheen
ook de 63957, een Tu-134A-3 van de luchtmacht van Ukraine.
Vele malen waren ze te zien, maar werden nog niet genoemd,
de L-39's van Skyline, afkomstig van de Kooy. Zo waren de
ES-YLL en ES-YLZ op 20 februari tegelijk aanwezig. In maart
ging alle aandacht naar de ltalianen, met een A319-115X, de
MM62174, op de 4e. Op de 19e stuurden ze de MM62201, een
echte P180AM Avanti, wat een futuristisch model blijft. Op 4
april maakten er weer eens twee MFG2 Tornado's , de 45+15
en 45+56, een lankstop. Kennelijk waren de airmiles bij de
brandstof erg in trek, want op 15 mei stuurde de Duitse
Marineflieger nu een MFG3 Sea Lynx, de 83+17. Op 10 juni al
weer een nieuwe bizjet voor de Griekse luchtmacht, de 678
bleek een Gulfstream IV. Eén van de allermooiste heli's van
2003 was de Super Frelon 118 van 32F die op weg naar huis
was na een bezoek aan de SAR-meeling op Kiel Holtenau. De
Canadezen konden ook niet achterbljven en stuurden
CH-149 Cormorant 149915 op 4 juli langs. Een exotische
Falcon 50 was er op de 14e juli, de 9U-BTB was eigendom
van de regering van Burundi. Waar de meeste Nederlandse
bezoekers aan de RIAT non-stop reisden, moest de Letse
luchtmacht L-410 145 op 21 juli een tankstop maken op
Valkenburg om het Britse veld te kunnen bereiken. Op 30 juli
arriveerde de 02-0202, een C-40C, en dat schijnt weer een
soort militaire 737, met winglets te zijn. Nog meer leuke heli's
zag men begin augustus. Op de 4e kwamen de B2+60 en
82+61, twee EC135's van het HFWS. Op 25 september was er
voor het eerst sinds jaren weer eens een Duitse Transall, de
50+87, die z'n wielen aan de grond zette. Heel verdienstelijk
was ook de 01, een C-37A van de US Coast Guard, die op 13
oktober een bezoek brachl. Onverwacht in onze hoek van de
wereld was ook de Nieuw-Zeelandse Orion NZ4206 die op 21
oktober een heen en weertje vioog van en naar Kinloss in
Schotland. Het 212 Filo van de Turkse luchtmacht stuurde op

Op 4 juni 1996 bezocht deze MM25155/303-22, een
P166DL3 het veld. (Hans Heemskerk)

18 november een aardige Citation 650, de 004. De laatste
vermelden-swaardige builenlandse visitor van 2003 was een
Duitse CH-53G, de 84+67 op 18 december,

2004

Met een RAF Dominie T1, de XS730/H van 55 squadron op 6
januari begon dit jaar voor de spotters. Daarna duurde het tol
de 22e voor er weer wal leuks kwam, maar dat was dan wel
gelijk een C-20G, de 165151/RG van VR-51 op het exotische
Hawaii. Gelukkig was Valkenburg weer eens op de route ge-
zet tijdens een navigatieviucht vanaf Culdrose op de 28e ja-
nuari. Het Royal Navy 750 squadron stuurde de Jetstream
T2's XX476, XX486, XX488, en ZA110. Ook in maart stalen de
Britten de show met Jaguar T4 XX482 die op de 5e een
overshool maakte, en twee Merlins op de 12e. Van deze
nieuwe helicopters, de ZH831 en ZH859, zou de laatste 18
dagen daarna in Engeland neerstorien, gelukkig zonder per-
soonlijke verliezen. Op 30 maart kwamen er weer heel veel
gekroonde en ongekroonde VIPs naar Valkenburg in verband
met de uitvaart van prinses Juliana. De Marokkaanse lucht-
macht stuurde Gulfstream CN-ANU, de RAF BAe125 ZD620,
en de Spaanse luchtmacht Falcon 900 T.18-3/45-42. Het
Zweedse koningshuis arriveerde in Tp102A 102001/021, en
uit Luxemburg kwamen de Ce550 LX-GDL en Falcon 900EX
LX-ZAK voor respectievelijk de Groothertog en de prins Karim
Aga Khan. Ook in april werd Valky nogal eens bezocht door
bizjets van het Deense Air Alsie, zoals Falcon 2000 OY-CKN op
de 4e en Cessna 650 OY-GGG op de 18e. Op 26 april kwam er
een bijzondere kist van Sigonella, de C-26D 900528, die een
bemanning voor de Orion simulator kwam brengen. Twee
dagen later 's morgens goed nieuws in de vorm van C-130T
164996/AX van VR-53 en een C-37A, de 97-0049 van de
OSACOM/PAT. 's Avonds werd de sluiting van Valkenburg per 1
januari 2005 bekendgemaakt: verslagenheid alom...Begin
mei waren er maar liefst drie buitenlandse Orion's. Op de 7e
kwam VP-30 met de 156510/510 en 159322/LL-322, terwijl de
Canadezen drie dagen later met Aurora 140109 binnenkwa-
men. Op 18 mei maakte een KLM 747, de PH-BFD, een ap-
proach naar het veld. De vlieger die zijn laatste reis voor onze
nationale maakte, had ooit op de Neptune geviogen en wilde
nog één keer..... Over nostalgie gesproken! Belgische Sea
King RS05 maakte die dag een voorzorgsianding. Met een
Spaanse CN235, de T.19B-14/35-32 op de 1e en een
Tsjechische An-26 4201 een dag later, begon juni uitstekend.
Een Poolse M-28B-1R Bryza, de 1114 kwam op 18 juni even
wat peut halen op weg naar Lahn-Bihoué. Jordaanse
Challengers wisten Valkenburg ook te vinden, de JY-TWO was
er op 1 juli, soortgenoot JY-ONE op de 5e. Maar de mooiste
kist van juli was wel de IL-62M UR-86528 van de regering van
de Oekraine die op 7 juli arriveerde. September mag zonder-
meer een topmaand genoemd worden, met een Delaware
ANG C-130H, de 84-02086, op de 1e, en een echte BAC 1-11
YR-BRI van Romavia op de 17e. Maar liefst twee Tu-154M's
van Rossia, de RA-85666 en RA-85843, bleven van de 28e lot
de 30e logeren. In verband met een anti-terreur oefening wa-
ren er op 11 en 12 oklober drie Bundesgrensschutz heli's:
Puma's D-HAXN en D-HAXQ samen met Bell 212 D-HGPP.
De oudjes deden het die maand nog best met een Spaanse
707, de T.17-1/45-10 op de 15e, en een Italiaanse B707T/T
MM6E2151/14-04 op 25 oktober. In november waren een Ame-
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rikaanse C-37A, de 01-0029 van 310th AS, en een Zuid Afri-
kaanse luchtmacht Boeing 737-TED, weliswaar civiel gere-
gistreerd als ZS-RSA, maar toch, beide op de 17e, het vermel-
den meer dan waard. De Russische Federalie was ook pre-
sent met IL-7T6MD RA-78850 en Rossia IL-62M RA-086540 op
24 november. Twee dagen later was er nog zo'n mooie
IL-62M, dit keer de RA-86467. December was de maand van
afscheid nemen. Allereerst afscheid van Prins Bernhard,
wiens stoffelijk overschot op de 11e werd bijgezet. Als ere-
saluut viogen drie F-16's samen met de KLu Historische
Viucht Spitfire PH-OUQ een "missing man” formatie boven de
plechtigheid. Hiervoor waren op de 10e F-16AM's J-001,
J-006, J-009, J-869 en F-16BM's J-064 en J-211 op Valken-
burg gearriveerd. Tijdens hel één na laatste bezoek van
regerings Fokker PH-KBX, bedankte Prins Willem-Alexander
bij het vertrek de verkeersleiding voor de jarenlange goede
zorgen. Op de 31e december was het ook, heel symbolisch,
dezelfde PH-KBX die als allerlaatste visitor vertrok!

2005

Vanaf 1 januari van dat jaar was Valkenburg gesloten voor
bezoekers. Slechts daar gestationeerde loestellen mochten
nog starts en landingen uitvoeren. Maar ook overzee had
e.e.a. consequenties, want op 7 januan kwamen voor de laal-
ste maal twee op het viiegveld Halo gedetacheerde Orions
(de 300 en 307) terug van hun verre klus. Ook daar was de rol
van de Marine Luchtvaart Dienst uvilgespeeld. Op 14 januari
werden beide maritieme patrouille squadrons 320 en 321 of-
ficieel ontbonden. Toch wilde de Marine Luchtvaart Dienst niet
vertrekken zonder afscheid te nemen van de omgeving. Van-
daar dat er op 4 juni nog een laatste Open Dag werd georga-
niseerd. Er waren afvaardigingen van vele buitenlandse Ma-
rine eenheden waar onze MLD door de jaren heen sleeds
plezierig mee had samen gewerkt. Zo stuurden de Fransen
Atlantic 2, 24 en de Duitse Marineflieger een Atla 1, in SIGINT
uitvoering, de 61+03. Orions waren er uit Noorwegen (6603),
Portugal (14804), en de Verenigde Staten (160287/LL-30).
Maar ook de historie van de MLD was goed vertegenwoordigd
met C-47A “Fifl Kate” (N47FK), Beech D-18S PH-KHV, Harvard
PH-MLM, B-25 N320SQ, Spitfire PH-OUQ, en last but not least
Catalina PH-PBY in de kleuren van de MLD 16-218 "Karel
Doorman”, Dit laatste toestel was dankzij de gastvrijheid van
de MLD op het Marine Vliiegkamp, daar door vrijwilligers van
de Stichting Neptune Association weer viiegwaardig gemaakt.

2006

in juni viel definitief hel doek. Het afscheid van Valkenburg
werd op de 22e “gevierd” door de bemanning van de, net uit
Portugal terug gekeerde, Orion 312 die een aantal passes op
zeer lage hoogte uitvoerde. De laatste vliegbewegingen von-
den op 29 juni, Veteranendag, plaats tijdens een eresaluut

door drie MARHELI Lynxen, de 264, 279 en 281

Kort daarna sprak één van de verkeersleiders de volgende
tekst uit: “All stations, all stations, all stations. This is the final
transmission of Valkenburg Tower. All flying activities have
been stopped and the dismantling of the airfield will
commence within weeks. In this transmission we honour the
men and women who served on this airfield for almost sixty
years. They did a great job. Furthermore we recognize and
value the positive attitude and cooperation of our surrounding
communities and the aircraft enthusiasts. Thank you for your
support. This is the final transmission of Air Traffic Control
Valkenburg. Valkenburg Tower out!

En zo was het: "over en sluiten!”.
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Dank aan: Johan Boerman, Jaap Dubbeldam, Clem van
Egmond, Henk Eldering, Jaco Haasnoot, Hans Heemskerk,
Martin Herbert, Hans Hetltema, André Jans, Henk de Mooij,
Jorg van der Schans, Jelle Sjoerdsema, Jeff Verdonk, Fred
Willemsen, en Joost de Wit die belangeloos hun prachtige
folo's ter beschikking hebben gesteld. Ook dank aan Erik-Jan
Hartman, die laat zien dat jullie bij Aimieuws collega’s zijn en
geen concurrenten

Het licht was uit gegaan op het marinevilegkamp... Symbolischer kan hel dan ook bijna niet dan op deze foto van MLD Orion
302 van Johan Boerman. Hij moest zijn sluiter tien seconden open laten staan bij diafragma 8 om deze folo te maken.

(22 maart 2006)
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Na het luchtruim van Zuid-Afrika onveilig te hebben gemaakt gaat deze voormalige Suid-Afrikaanse Lugdiens
B737 het iets noorderlijker zoeken. ViaUganda is de nieuwe eigenaar van de ZS-SIG. Het toestel zal binnenkort
in het Oegandese register worden ingeschreven.  (Johannesburg, 15 november 2006, Morné Booij-Liewes)

Angola is niet alleen rijk aan diamanten, maar nu ook aan een EMB120. Deze D2-EYP heeft voorheen als
N262AS voor Atlantic Southeast Airlines gevlogen. (Lanseria, 14 oktober 2006, Ton Jochems)

Na carriére te hebben gemaakt bij Lufthansa, Indonesian Airlines en Gol gaat deze Boeing nu aan de slag bij
de nieuwe Russische maatschappij SkyExpress. Zie voor meer details de Jetlinerssectie bij constructienummer
23527. (San Jose, 27 oktober 2006 , Melvin Pereira)
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va e het avondvliegen op Volkel is er ‘s morgens niet heel veel te beleven. Dat het toch loont om het

vliegveld later op de dag te bezoeken bewijst deze foto. Remco Donselaar zag zijn kans schoon om deze
F-16AM (J-058) laat in de middag fraai vast te leggen. (Volkel, 15 november 2006)

In het Noorden van Europa kan men soms genieten van de Aurora Borealis, ofwel het noorderlicht. Dit licht in
combinatie met een Nederlandse F-16 zien we niet vaak, daarom deze fraaie opname van de |-876 met 3225q

markings.

(Orland, 31 oktober 2006, Martijn Diks)






