


















































































































































































































































































moest het hotel nog gewoon open ziJn. Tech nog maar eens 
kijken dan en zowaar aan de ZtJkant brandde er licht. Uiteraard 
waren we van harte welkom en u1teindelijk zaten we om hall 
twaalf achier een onvervalste Carlsberg. 

Maandagochtend warden we al opgewacht bij de ingang van 
het veld. Eerst moesten er een paar teleloontjes worden ge­
pleegd en werden we getrakleerd op echte Poolse koffie, 
·modder·. een kop,e van de Turkse versie of Is het nou an­
dersom? H,ema werden we naar het squadrongebouw ge­
bracht. Een blik op het platform maakte al snel duidelijk dat 
het een niet vliegdag betrol. er stond slechts Mn Fitter op de 
lijn en een bezoeker ,n de vorm van een TS-11 . We gingen 
eerst op de koff,e biJ de bas,scommandanl Na dil hartelijk 
ontvangst gingen we naar de fhghthne om die ene Fitter te 
fotograleren Toch zouden er vandaag bescheiden vlieg­
activite1ten plaatsvinden. De Fitter op de lijn zou nog gaan vlie­
gen en er was nog een exemplaar in de lucht. Beide Sukho1s 
mochten vandaag het ILS systeem katibreren/testen en de 
Iskra vertrok weer richhng Malbork. Na het vertrek van de TS-11 
gingen we naar het shelterkamp waar we uitleg kregen over 
de diverse wapensystemen van de Su-22. Daarna was het 
wachten op de terugkomst van de Fitter, echter deze kreeg 
geen genoeg van approaches en low passes maken. Uitein­
delijk kon ie loch nog lraa1 op de rollenbaan worden vastge­
legd. H,ema ver1ieten we het veld met de mededeling dat ze 
de volgende dag pas om 13.30 uur zouden gaan vhegen. De 
rest van de m1ddag werd besteed aan een lange wandeling in 
de bosrijke omgeving van CEwidwin. Na een uitgebreid diner 
en nog een slaapmutsJe was hel tiJd om te gaan slapen. 

CEwidwin 11 september 2006 
40.elt, Su-22M-4: 3819, 8101 , 8816 
41.ell, TS-11 : 2001 

Na lekker u11geslapen te hebben was het vandaag de beurt 
om CEwidwin echt in actte te z,en. Toen we de llighlline pas­
seerden zagen we al acht Frtters staan ... yes, het feest kon 
beginnen! Orn klokslag hall twee verheten de eerste Fitters 
het platform. Binnen een half uur waren alle acht machines de 
lucht in. Oeze dag waren er vluchten naar de bijgelegen range 
gepland wat een leuke verscheidenhe1d aan configuraties 
opleverde. Onder de acht Fitters die vlogen waren drie 
tweezltters. waarvan een exemplaar afkomstig was uit de in­
ventaris van 6.elt. Het 6.elt is bezig met het afstoten van de 

Fittervloot aangezien deze eenhe1d op Poznan-Krzesiny de 
beschikking krijgt over de F-16 In de toekomst. Vlak voor het 
donker werd zette de laatste Su-22 z·n w1elen aan de grond. 
Na de debriefing was hel nog lang gezelhg In de crewroom. 
Leuke conversahes en 1a, die Tyskies (Pools bier) srnaken 
ook wel erg lekker. De auto lleten we veiligheidshalve maar 
staan en we warden keurig teruggebracht naar ons hotel. Een 
leuke alsluIting van een fantastische dag. 

CEwidwin 12 september 2006 
8.elt, Su-22UM-3K: 605 .. 
40.elt, Su-22M-4: 3715, 3817, 3819, 8816, 8920 

Su22UM-3K: 509, 706· 
• 6/7.ell markings, (tijdelijk?) ingedeeld bij 40.elt 
.. a.ell markings. (tijdelijk?) ingedeeld bij 40.elt 

De volgende oehtend werden we keung opgehaald en gingen 
we met de vliegers het veld weer op. Vandaag zou er boven 
Polen een kleine oefening worden gehouden waarblj de Fit­
ters bepaalde lictieve doelen in de buurt van Gdansk zouden 
aanvallen en beschermd zouden worden door MiG-29s van 
Malborl<. Fulcrums van Minsk moesten d1t zien te voor-komen. 
De oefernng zou worden begele1d door een E-3A van 
Geilenkirchen rnaar helaas. die ging kapot. De opzet van de 
oefening moesl dus iels worden aangepast: de oran1e over­
als konden dus weer uI1. Een uur later dan gepland gIng er 
dan loch een v1ertal Fitters uit voor hun m1ssie richling hel 
oosten van het land. Tussendoor beoelenden de tweeZJts Fit­
ters circultJes. Aan het eind van de ochtend arriveerde een 
CN-295 voor 1181 brengen van een aantal mensen. Ander be­
zoek kwam in de vorm van een gecamoufleerde Iskra van 41 
ell en een An-28. Wederom een vhegdag mea veel variatle on­
der een strakblauwe hemel. Na afscheid te hebben genomen 
verlieten we rond vier uur het veld om richting Pow1dz te rijden. 
Na ruim drie uur kwamen we aan m Gmezmo waar we, op een 
van de terrasjes die deze leuke stad nJk is, het avondeten 
nuttigden. Toch w1lden we nog een half uur11e doorrijden om 
een hotel vlak b11 Powidz le vinden. Dai bleek nog niet mee te 
vallen en ook hulp van lokalen h1elp in eerste 1nstant1e niet 
veel. Met de naam van een hotel In de buurt op zak gingen we 
weer op pad en zowaar ... D1t hotel lag op eel'l recreatIe elland 
omringd door meren. Je kan het slecttter treffen• Na een 
goede wandehng en een sigaart1e werd de nacht lngelu,d mel 
een cognacje. Daarna werd het tijd voor een welverdiende 
nachtrust. 

Een fraaie opname van de Frtter 8816 op de flightllne van Swidwin. Dit toestef is ingedeeld bij 40.elt, dat dee/ uitmaakt van 
NATO's RRF. (Swidwin. 11 september 2006, Marco Muntz) 
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Een Poo/se Iskra met spec,ale kleuren zle 1e met iedere dag, Je moet er echt voor naar Polen gaant Daze 2001 TS-11 draagt een 
tets vergrootte roolvoge/kop dat ,s algele1d van de 41 ell badge. Onder de cockp1t ,s de badge van het voormal1ge 303 
KoSCJuszko squadron wt WO II te z,en. Het toestel wos t1Idel1J1< op Sw1dw,n operaltoneel vanwege de grote oefen,ng 

CEwidwln 13 september 2006 
13.eltr. C295M: O 11 

M·28TD· 0209 
40.elt Su-22M-4· 3715, 3817, 3819, 8920, 9102 

Su-22UM-3K. 509, 605(8.ell), 706(617 elt) 
41 .ell, TS-11; 141 0 

De volgende dag waren we rood negen uur bij hel veld al­
thans Na later bleek hadden we ons bij de verkeerde poort 
gemeld. Communicatie vormt zeker 10 Polen nog steeds een 
probleem waardoor we h,er ru,m een uur gewachl hadden 
voor mks. Daama z11n we naar het logis11eke gedeelte van de 
basis gereden om de passen te regelen Deze kregen we 
met, omdat de naam van Wiebe n,et op de fax s1ond Na wat 
bellen met Warschau was het euvel na ruim 2 uur vorholpen 
en konden we met de begelelder alsnog het veld op We had­
den pech omdat vandaag net een onderhoudsdag op het pro­
gramma stond Er was dus wel bednjv,ghetd .. ochter in de 
ondorhoudshangaar• Na een lange stop alh1er g,ngen we 
weer het veld af. AangeZJen er h,er de volgende dag ook met 
gevlogen zou worden, nchtten we onze p111en maar op 
Miroslew,ec Hier zouden de Fitters wel vhegen on er stonden 
t11delijk een aantal Mi-24s en een Mi-2 alkomshg van Pruszcz­
Gdansk1 

Powidz 14 september 2006 
7 ell. Su•22M-4· 7105, 7309. 7412, 8205. 8310 9306. 

9409 
617.oll, Su-22UM-3K: 308, 310 

De 7105 stond in een shelter, de 8310 word gesleept en de 
9409 was 10 een hangaar te v1nden. 

Verder staan er vie, Su-22M-4 Fillers ,n de shelter area 
gebtoedet1ijk naast elkaar te waehten op eon koper Num­
mers ZIJn ons helaas met bekend Vol goede moed naar de 
poort van t.11roslaw1ec deze morgen. H18r ward wederom onze 
geduld op de proef gesteld. De oftioor die de fax had omtrent 
onze komst was in een vergadenng De volgende twee weken 
zou er namehJk een grote oefen,ng worden gehouden op en 
rondom M,roslawlec Voor deze oelenlng zou een generaal op 
bezoek komen vandaag en Ja, daar moat heel lang over wor­
den gesproken Daarb1J komt nog dat er bljna niemand van 
het 8.elt aanwez1g was en n,emand de Engelse taal machlig 
was. De Fitters zouden ook h1er dus met vliegen vandaag. Wal 

(Sw,dw,n, 11 septomber 2006. Marco Muntz) 

wel vloog waren de Mi•24s, maar goed als 1e na dne uur nog 
steeds aan de poort staat en nog geen stap verder bent 
U,teindehJk werd er een Ops olhc1er opgetrommeld die wel 
goed Engels sprak en al vnJ snel waren we op weg naar het 
shelterkamp van het 8.elt. Geduld werd ook h1er beloond 
bleek later. Na het shelterkamp, waar her en der wat Su-22s 
stonden, gingen we naar de fhghthne waar dne Mi-24s heer111k 
in het zonnet1e op ons stondon to wachten. We hadden nag 
meer geluk want rond Mn uur werd de honzon opges,erd 
door een zwerm hel1kopters. Daze erg indrukwekkende 
hehkoptervfoot (zes11en in totaal) bestond uit een mix van Mi-8, 
Mi-17 en W-3 hehkopters. Doze kwamen h1er In verband met 
de eerder genoemde oefemng en werden alien keurlg ,n hat 
gras naast de baan geparkeerd Na het vertrek van twee 
Mi-24s. voor de zoveelsto m1ss1e, zat het bezoek erop en war­
den we weer naar de poorl gebracht. Een kort maar krachtig 
bezoek aan Miroslaw,ec dat toch het een en ender opteverde 

Miros3awiec 15 september 2006 
8.elt Su-22M-4: 3201, 3508" (shelter) 

Su-22M-4 3203. 8102 (sleep) .. 
Su-22UM·3K: 508 (shelter) 

49 PSB. Mi-24O 459, 585 
M1•24V· 738, 956 
Mi-2: IX 

37 DL Mi-8T: 608, 612. 651 652 +1 
Mi-17. 601 , 606 

66 DL. W-3W(A) 0809. 0810, 0904, 0905 + 5 

• getoo,d met een haa,enbek 
• • 617 ell markmgs, ingedeeld bij 8.elt 

De mtddag werd verder besteed aan ontspanmng met mee­
gebrachte prov,and u1t Nederland. Na een gezelhge avond 
met een aantal Poolse heren in het hotel zetten we zaterdag 
wear koers rtch ting huts. De lokale Grtek 1n Melle ward nag 
met een bezock10 vereerd voordal we weer in Nederland kwa­
men. Deze week hebben we beiden met veel plezler beleold 
en 1a dat waehten hoort nu eenmaal b1J de bureaucraho die 
elk m1lrtair systeom met zich meebrengt. Volgend jaar weal lk 
wel weer waar tk heenga op vakant1e . 

Tot slot: Op zowel CEw1dwin als op Pow1dz w,st men ons te 
melden dat 7.elt vanaf eind 2007 verhu1s1 van Pow1d1 near 
CEwidw,n 
~ Wtobe Karsten en Marco Muntz 
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Spotten in de USA -5 Jaar na1tl11 

American Air/mes heeft enkele Boeing 757's van winglets voorzien en uiteraard kom fe deze tegen op haar hub, Dallas-Fort 
Worth. De foto 1s gemaakt vanaf de offtciele spottersplaats aan de zuidkant van het vliegveld. 

Orn klokslag 09:50 ward de Airbus A330-300 N811NW naar 
achteren geduwd om vlucht NW4 l naar Minneapolis uIt te 
voeren. De vlucht was zeer comrortabel en het entertainment 
systeem met heel veel ltlms. die ·on demand~ konden worden 
bekeken. deed de 8 uur en 40 mInuten durende vlucht snel 
voorbij gaan. 

Minneapolis/St. Paul (MN) 
ll·fil44 C-130H 
N341UA B737-322 
N569AA MD-82 
N930AT B717-231 

9 september 2006 
96thAS 
United AIrlInes 
American Airlines 
AirTran Airways 

njdens het taxIen naar de gate warden v,er tltelloze BAel46's 
van Northwest gezien. Deze stonden welhcht al klaar om naar 
Europa af le reizen om daar voor CityJet/Air France te gaan 
vhegen. Het immigratieproces vertiep deze keer voor twee van 
de vier reizigers nogal moeizaam. Twee konden er wel met­
een door naar de bagagebanden maar de twee anderen kon­
den in een apart kantoortje een nummertJe trekken en daarna 
wachten op hun beurt. De spec1rieke beambte van de 
immigratredlenst vond het kennelijk een vreemde route (van 
Dallas naar Chicago rijden In een week) en wilde dus van 
alles en nog wat weten. Een greep uit de gestelde vragen: met 
wie reis je nog meer. hoe komen JUllie op het (belachelljke ... ?) 
idee om deze route te gaan afleggen, wat deed je begin dlt 
jaar in Qatar. was 10 daar met anderen naar toe (antwoord: ja, 
met m'n broer). wat voor werk heeft je broer, Is hij nu ook mee, 
wanneer komen Julhe in Memphis aan, en zo ging het nog wel 
even door. Tussen een reeks vragen door mocht Je weer even 
gaan zItten wachten en ging de beambte weer achier een 
computerscherm zilten. Al met al best vervelend. Je voell je 
niet op je gemak en eigenlijk ook niet welkom. Maar gelukkig 
na verloop van tijd loch de noodzakelijk stempels in de pas­
poorten gekregen en toen konden we door om de kotters van 
de ene bagageband naar de andere bagageband over te zet­
ten. 
njdens het korte wachten op de volgende vlucht ward een en 
andere genoteerd. zonder gebruik te maken van verrekijkers. 
Dat leek ons, zeker h1er. wat beter. Bovenstaande waren de 
enige niet-NorthwesHoestellen. De vlucht van Minneapolis 
naar Dallas werd. zoats gepland, gemaakt met een heuse 
DC-9-30, de N9337, uit 1969. 

(Oaf/as-Fort Worth (TX). 10 september 2006. Walter Heukensfeld) 

lijdens de start werd het volgende gez,en rn het Minnesota Air 
National Guard Museum, alle serials zijn opgezocht: 
43-49322 C-47B 
53-0218 KC-97L 
55-4757 TC-131E 
60-6931 SR-71 

Bij aankomst op Dallas werden er enkel van American en 
Continental Express wal toestellen genoteerd hjdens het 
taxien. Het was lijd om snel de au1o op le halen en naar het 
hotel te gaan. 

Dallas-Fort Worth (TX) 
C-FFYG ERJ175LR 
Nl35YV Beech 19000 
N187AN B757-223 
N271WA MD-11 
N276AT, N279AT B737-76N 
N308TZ B737-83N 
N354CA CRJ701 ER 
N501 BG. N5 l OAE CRJ701 ER 
N515AE, N516AE CRJ701ER 
N520DC, N523AE CRJ701 ER 
N515AU, N518AU B737-3B7 
N525AU B737-3B7 
N561TZ B757-33N 
N638DL B757-232 
N650RW ERJ170SE 
N748SK CRJ701 ER 
N804MD ERJ170SU 
N807SY B737-SBK 
N859RW ERJ170SE 
N904FJ CRJ900ER 
N907ME B717-2BL 
N924AT B717-231 
N949FR A319-112 
N8495B CRJ200LR 
N11535 ERJ145LR 
N12934 ERJ145EP 
N14953 EAJ145LR 
N23657, N27610 B737-524 

10 september 2006 
Air Ganada 
Mesa Airlines 
American Airlines 
World Airways 
AirTran Airways 
ATAArrllines 
Delta Connection 
American Eagle 
American Eagle 
American Eagle 
US Airways 
US Airways 
ATAAirlllnes 
Song 
United Express 
United Express 
US Airways Express 
Sun Country Airlines 
Della Connection 
Amenca West Express 
Midwest Airlines 
AirTran Airways 
Frontier Airlines 
Northwest JetAlrlink 
Continental Express 
Continental Express 
Continental Express 
Continental Airlines 

De American 757 is een van de weinige AA-757's met 
winglets. Op Dallas-DFW werd er gespot op de speciaal aan-
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gelegde spottersplaats. Ondanks dat deze ptek vooral goed Is 
wanneer er getand wordt op de banen 35C en 35R is het er 
ook pnma spotten en fotograleren van het startende verkeer 
van baan 17C en in Ie1s m1ndere mate 17R Het verkeer dat 
landt op baan 17L komt h,er zeer d•chtbtJ langs taxien wat een 
hoop gezwaai opteverde van met name American Airlines-pi• 
loten De spottersplaats hgt io de zuidoosthoek van het vlieg­
veld aan de E 30th Street. Na ruIm een halve dag op DFW te 
hebben gestaan in de brandende zon werd het lijd om door te 
gaan naar het volgende veld. Dallas-love Field. 

Dallas-Love Field (TIC) 10 september 2006 
0-AUO, 0-AVIP A319•t15X China Sonangol 
N68SW B737-2H4 Southwest Airlines std 
N615PA B727-243 ex CargoJet Airways nit 
N795AX B767·281PC Af3XA'Jr 
NB01DM B757-256 Pace Airlines 
N852AK 8737-SGG Peninsula Av1ahon 
N942ll EAJ145LR American Eagle 
VP-BMC B737-7CG Ivanhoe Capital Aw 
XA-ORA L160 Avemex 
XA-$AD CL-604 ? 

B11 de hangaars van Gulfstream waar de machines, gebouwd 
bIJ IAI ,n Israel, worden algebouwd werd het volgende gez1en. 
Naz.3ML G 150 pnmer 204 
N409GA G150 
N645GA IAI 1125SPX 
N150CT GlOO 
N138GA G200 pnmer 
N705OS, N712QS G200 NeWets 
N7200S N7250S G200 Net.Jets 
(N204DD) G200 primer 139 
(N640GA) G200 primer 140 

Op Dallas-Love Field vind je voomamelijk (Amenkaans gere­
g1streerde) b1z1ets en veel Southwest Airlines Er werd hoofd­
zakehIk getand en gestart op baan 13A Langs de Shorecrest 
Dnve ,s een parkeerplaals bij een park~ Je kunt h1er vlak aan 
het water het landende verkeer fotograferen. voordal ze achier 
de bomen verdwi1nen Een andere plek dat Je een redelijk 
overz1cht geeft over het veld 1s aan de andere kant Een ziJ• 
straat van de Lemoo Ave tussen de N Crest Haven Rd en 
Capps Or B11 d,t punt werden onder andere de twee A319's 
gezien. Deze stonden in een hangaar en worden h1er voorzten 
van een 1nteneur De Boeing 757 Is voorzien van wmglets en 
vhegl voor de Dallas Mavericks. 
Op daze luchthaven z,1 ook nog een museum, hel Frontiers of 
Flight Museum 011 hgt ook aan de Lemon Ave, ter hoogle van 
de final van baan 31 A. Hier werd het volgende gez1en: 
nm T-33 outside 
75-0752 YF-168 

52-4239 
72-1287 
41 -25196 
41-20923 
51-14429ffA-429 
62-3645 
154502 
146882 
157838 
N21LF 
N102SW 
N281FP 
VH-PCC 

F-86L 
Y~93A 
XP0-13 
PT-22 
T-6G 
T-38A 
A-78 
RF-8G 
TH-1l 
Lear Fan 2100 
B737-2H4 Southwest 
LJ24D 
DH-82 

outside 
as 201287 
as N37143 
as N46745 
as N729AM 

as "38632" 

cockpit only 
outside 
RAFc/s 

De cockp11 van de Southwest 737•200 was in de nieuwste 
kleuren gespolen. De YQM-93 Is 11olgens de typeaanduid1ng 
een missile, maar betreh een eenmotorige turboprop met 
eocl<p1t• 
Na een groot deel van de dag gespot te hebben werd het lijd 
voor wat anders. namehJk wat ·cultuur Er werd koers gezet 
naar de plek waar president John F Kennedy op 22 november 
1963 werd vermoord. downtown Dallas Na d11 bezoek werd er 
nog een aard1g stuk oostwaards gereden, nameliJk naar 
Shreveport (LA) om daar te ovemachten. 

Barksdale AFB (LA) 11 september 2006 
Na een stevig ontblJt blJ de IHOP werden er even wat bood­
schappen gehaald b11 de lokale Wal-Mart omdat hel nog iets 
te vroeg was om naar Barksdale AFB le gaan. Op deze 
luchtmachtbas1s z,t een redehJk groot museum en d1l was het 
doel van d1I bezoek Orn enkele mInuten voor half 1 O kwamen 
we aan b1J de poort De mensen aan de poon vroegen om een 
riJbeWIJS en loen kwam het roze pap,ertje tevoorschijn wat de 
nod,ge constematie opleverde. We moesten op het parkeer­
terrein naast de poort parkeren en wachten Na enige mInuten 
kwam de man van de poort weer uIt z'n wactlthu1s1e en bleef 
toen staan wachten. Weer enige minuten later kwam de m1n­
taire pohtie de man van het wachthu1s1e hep ruS1Ig naar hem 
toe. Na verloop van IIJd ward het n1bew1is weer leruggegeven 
en daama moesten ze, 1nm1ddels met vier man personeel van 
versch1llende d1ensten en verschlllende rangen al onze pas­
poorten zien. Deze warden vervolgens meerdere malen van 
voor 101 achter door alle v,er de personen doorgebladerd. Na 
uiteindelijk een minuut of twinhg slaan wachten kregen we 
dan eindeliJk onze paspoorten terug en mochten we naar hel 
museum niden dat Zich aan de andere kanl van weg bevond, 
nog geen vI1h19 meter van de poort. 
De m1hta1r die onze paspoorten mocht teruggeven vertelde 
ook nog even tussen neus en hppen door dal we geen toto's 
mochten maken1 Een Amerikaans stel dat voor ons hep fangs 
de opgestelde vhegtu1gen hep wel met een fototoestel.. Daze 

Naast die van de Saab 340's van Ameriean Eagle zIe je met veel propellers meer op Dalfas. Beech t900D Nt35YV van Mesa 
Airlines was dan ooJc een welkome afwisselmg op de vele Embraer Jets en CRJ's van de diverse commutermaatschappijen. 

(Dallas-Fort Worth (TX). to september 2006, Leo Hoogerbrugge) 
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De Memphis Group is een vfiegtu,gsloper op Greenwood. De inventaris bestaat vooraf url DC-10'en Boeing 737's. Ee.n ding 
hebben ze affemaal gemeen: ze worden aflemaa/ langzaam maar zeker gesfoopt. De te verhandefen onderdelen worden er 
afgehaald wanneer er een klant voor is. (Greenwood (MS). 11 september 2006. Wafter Heukensfeld) 

regel gold kennefijk alleen voor ons omdat er bij de lngang 
van het museum ook rnets over een verbod op fotograferen 
stond. Al met al weer een tameli1ke tneste ervanng die onge­
twijfeld met de ·war on Terror' te maken had. Je kunt namelijk 
vanar het museumterrem ook operationele B-52 z1en staan, 
taxien en opstijgen. Bovend1en was het vandaag ook nog 11 
september en precies v11f jaar later ... zucht. Zonder kijkers kon­
den er van de operationele B-52's helaas maar twee deels 
gelezen worden, helaas iets le wemig cijfers om ze helemaal 
le kunnen idenlificeren. Daarvoor heb je namelijk ook het 
fiscal year nod1g ... 
.. -0012/LA 
.. -0028/LA 

B-52H 
B-52H 

USAF 
USAF 

Het museum beval de volgende toestellen: 
71-0339 
44-83884 
44-48781 
44-87627 
53-2276 
56-0629 
57-6509 
43-16130 
53-0240 
56-3595 
63-7532 
51-1386 
68-0284 
44-14570 
61-7967/8S 
42-36887 
58-0615 
76-0552 
39266 
5060 
XM606 

A-70 
8-17G 
B-24J 
TB-29A 
8-47E 
B-520 
B-52G 
C-47A 
KC-97L 
KC-135A 
F-4C 
F-84F 
F-111G 
P-510 
SR-71A 
AT-11 
T-33A 
A-10A 
TC-45J 
MiG-21F-13 
Vulcan B2 

as "23267" 

as "447266" 

Na deze domper z1jn we snel in de auto gestapt om het vol­
gende doel van deze dag le bereiken: Greenwood in 
Mississippi. 

Greenwood-Leflore (MS) 11 september 2006 
Op Greenwood 211 het sfoopbedrijf The Memphis Group. Blj 
aankomst op het veld zijn we meteen naar de hangaar van dit 
bedrijf gegaan. De bedrijfsnaam staat er grool op en de hang­
aar bevmdt zich aan het emd van de toegangsweg van daze 
fuchthaven. Er stond een deur open en zijn naar binnen ge­
gaan en hebben gevraagd of we de aanwez1ge vliegtuigen 
mochten bekijken en fotograferen. Oil was geen enket pro-
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bleem: we mochten het hele platform aflopen en alles fotogra­
feren• Oil maalcte weer een hoop goed na de ervaring in 
Barksdale. De volgende toestellen werden genoteerd en ge­
folografeerd: 
(C-FECJ) 
(C-FGCJ) 
(C-FMCJ) 
(C-GSWJ) 
(C-GWJE 
F-GEMO 
F-GRNS 
N115UT 
N12064 
N14063 
N145US 
N146US 
N147US 
N151US 
N154FE 
N157US 
N161US 
N167FE 
N181FE 
N19072 
N195FE 
N196FE 
N352WL 
N383US 
N41 2US 
N506FE 
(N534AU) 
(N740AP) 
N8094P 
N8094Z 
N8095V 
(N826NK) 
4X 

B737-209 
B737-201 
B737-296 
8737-2H4 
B737-275 
A310-304 
A310-304 
MiG-15UTf 
DC-10-30 
DC-10-30 
DC-10-40 
DC-10-40 
DC-10-40 
OC-10-40 
B727-25F 
DC-10-40 
DC-10-40 
B727-22F 
B727-22F 
DC-10-30 
B727-22F 
B727-22F 
DC-10-30 
8737-3B7 
B737-401 
B727-25F 
B737-3B7 
B737-284 
OC-10-30 
DC-10-30 
DC-10-30 
MD-82 
OC-10-40 

ex CanJel c/s 
ex Can.Jet c/s 
exCanJetc/s 
ex WestJet c/s 
ex WesUet c/s 
ex Ariana Afghan 
alw 
Vernon Rtci<s 
ex Continental 
ex Continental 

'03' 
'Q2' 
'04' 

'755' 
'735' 

ex Northwest Airlines 
ex Northwest Airlines 
ex Northwest Airlines 
ex Northwest Airlines 
ex FedEx 
ex Northwest Airlines 
ex Nonhwest Airlines 
ex FedEx 
ex FedEx 
ex Continental 
ex FedEx 
ex FedEx 
ex Wortd Airways 
ex US Airways 
ex US Airways 
ex FedEx 
exUSAtr 
ex WesUel c/s 
ex Iberia 
ex Iberia 
ex Iberia 
ex Spirit Airlines 

cockpi t 
'738' 

ex Northwest Airtines 

Hel was ook nog mooi wear, lekker warm en mooie grote 
stapelwolken in de lucht, prima fotoweer dus. Alie toestellen, 
behalve de MiG-15, worden hier gesloopt. De ene is al verder 
onderweg dan de andere maar vlregen zal geen enkele meer. 
Na Greenwood was het nog een paar uur rijden tot de e1nd­
bes1emming van vandaag: Memphis, Tennessee. 

Na een prima ontbijlje bij wederom de JHOP was het de hoog­
ste tijd om naar Graceland te gaan om daar onder andere de 
twee vliegtu1gen van Elvis Presley te bekijken. 
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Memphis-Graceland 12 september 2006 
Nn7EP L-1329·6 pres 
N880EP Conva,r 880-22 pres 

Orn deze Convarr 880 en de Lockheed JetStar goed te kunnen 
bekiJken en te fotograferen moet J8 een tour kopen waarbij Je 
ook het huis van de King kan bewonderen Na de vresehJke 
wansmaak van Elvis bewonderd te hebben alsmede het 
wooderitJke votk dal dagehlks in groten getalen d1t bede• 
vaansoord bezoekt, werd het lljd om wat eens wat Federal 
Express-toestellen te bek11ken. 

Memphis-International (TN) 12 september 2006 
N170UP A300F4-622A UPS 
N2FE CL-601-3A Federal Express 
N6FE lt45 Federal Express 
N21 BD LJ4 5 Columbus T ransporlaoon 
N56 LJ60 FM 
N80 Beech 300 FAA 
N91HK 8Ae125·800XP 
N99ZC LJ60 Plain Fish 
N110SE lJ31A Wings of Gold 
N129MH G300 Medco Health Solutions 
N334AW 8737-3YO America West A1r11nes 
N418CW Beech 400A Cerretani 
N480AA MD-82 Amencan A1r11nes 
N686AE EAJ 145LR Amencan Eagle 
N719SK CAJ701 ER United Express 
N765AT 8727-264F Astar OHL c/S 
N905J CRJ900ER America West Express 
N923PC Ce560XL Union Planlers 
N925DL MD-88 Delta Air Lines 
N965SW CRJ200EA United Express 
N970AT 8717-280 AirTran Airways 
N1896T Faloon 50EX New Yor1< Times 
N13123 ERJ145XR Continental Express 
N14943 ERJ145EP Con11nen1al Express 
N75984 CAJ200LR United Express 

Een pnma plek waar je een hoop kan zIen en fotograforen Is 

op hot terre,n van de brandweer. vlak bI1 de loren. Ort IS le 
bere1ken door vanaf Graceland naar de Air Cargo te rijden Je 
kunt het terreIn zo opn1den. Wei urteraard even vragen of 1e er 
mag staan om naar de vliegtuigen te k11ken en fotograferen Er 
zat een brandweerman bu1ten en deze gaf meteen toestem­
mIng 011 was geen enkel probleem als we maar wel in het 
z1cht van de bewak1ngscamera's bleven staan Een poos later 
kwam de commandant ook nog even kljken en een praatJe 
maken. Super relaxed dus Zo kan het gelukkig ook nog, In dit 
wat paranoIde land' 
De toestellen van Northwest en FedEx zI1n nlet opgenoemd 
omdat dal er behoorhJk wat waren. Ats Ie echt veel FedEx wilt 
2Ien moet J8 hIer u1teraard 's nachts zI1n Ook dan zou deze 
plek geen probleem zijn. zolang Je maar laat weten dal Je er 
bent en tot hoelang J8 er van plan bent te bhJven. 
Na een paar uurtjes spotten was het wel wear leuk geweest, 
de temperatuur was mm,ddels opgelopen tot ruIm 90 graden 
F en er moest nog behoor1iJk emd1e goreden naar de etnd­
bestemmlng van deze dag· Nashville 

Jackson-Mc Kellar-Sipes (TN)12 september 2006 
N91 OHM Ce560 Ultra Markfl1te 

Onderweg werd even de highway verlaten voor dll kle1ne vheg­
veld BiJ aankomst vertrok er net een Jotstream 31 die helaas 
onbekend Is gebleven 
s Avonds werd in Nashville lekker gegoten b•J een Thais res­
taurant waarna het 111d werd om eens lhnk aan het bier te gaan 
,n de W1ldhorse Saloon. Er IS hIer altlJd hve muz1ek uIt het 
country-genre en deze keer trad Jarrod Niemann op. een we­
reldberoemde lokale artiest. Een aanrader als Ie In de hoofd­
stad van do country music bent. Je kunt zelfs korte hne dance 
lessen volgent 

Nashville-International {TN) 
89·1051 C-130H 
C-FSJF CAJ100EA 
N203JB ERJ190IGW 
N240AK CL·600S 
N3141W Falcon 20E 

13 september 2006 
105th AS TN ANG 
Atr Canada Jazz 
JetBlue Airways 
Tennessee Jet 
Amenstar Jet Chaner 

Memphis ,s natuurlIJk het FedEx-veld van Ameriks. Er is er ook overdag ,n een korte tijd veel te zIen en te fotograferen. Een pnma 
plek om dat te doen Is het terrem van de brandweer Hier mag. na het gevrsagd te hebben. rustig warden gespot. Vanaf deze 
plek werd MD-ttF N594FE gefotografoerd flJdens het opllJnen van tBC.(Memph,s (TN), 12 september 2006, Gostar den Daas) 
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Nashville heeft een leuk vbegveldJe waar JB een grote afwlsseling van maatschappljen en types kunt z,en. Midwest Connect 1s 

zo'n maatschapp11 Haar Dormer 328 N353SK is tijdens de landing gefotografeerd vanaf de spottersplaa1s aan de westz1Jds van 
de /uchthaven (Nashville (TN)., 13 september 2006. Gostar den Dass) 

N325PX. N327PX Saab 340B Northwest A1rhnk nit std 
N329SW B737-3H4 Southwest Airlines 
N353SK 00328-300 Midwest Connect 
N381SK ERJ140LR Amencan Connection 
N455RJ lj55 Hunt Aviation 
NSOOAE CAJ700 American Eagle 
N525SW B737-5H4 Southwest Airtines 
N601 FR CL-601-JA Fum11ure Row Lsng 
N636GD G-N GDR AV1all0n 
N651 ML CAJ200LR United Express 
N659FE. N686FE A300F4-605R Federal Express 
N744TA Beech 400A Flight Options 
N844GF G-IV Ford Av,atJon 
N917SC lAl1125 917SC Ltd 
N947DL MD.SS Delta A,r Lines 
N986CA CAJ100ER Della Connection 
N2312G R40-7 pres 
N1983Y L155 Anderson & Anderson 
N 12922 ERJ145LR Conhnental Express 

Op Nashville 1s een ott,c1ele sponersplaals tngericht. Oeze 
bevmdt z1ch aan het e1nd van de Vultee Blvd, aan de westkanl 
van hat vliegveld Je hebt hier een aardIg overzlCht op het veld 
en je kunt h1er het ver1ceer op baan 02L en In m1ndere mate 
02C fotograferen met 300 a 400 mm 
De Dakota staat biJ het 101st Airborne Squadron restaurant, 
aan de ooslkant van het veld. De twee Saabs stonden stored 
b11 het onderhoudscentrum van Embraer Ort Is te bere1ken 
door vanaf de spottersplaats terug te n1den naar de door­
gaande weg, de Bnley Par1cway. Daar rechtsal en dan b1I de 
Airport Dr weer rechts. Het staat daar aangegeven. Vanaf het 
parkeerterrem reciits van FedEx kan Je een deet van het plat­
form zIen 

Louisville-Standiford (KY) 
56-0001 
64-10.81 
91-1233 
N54EA 
N95RX 
N118MP 
N273UP 
N313UP 
N448UP 
N681UP 
N860AA 
NBSOUP 

RF-l01H 
RF-4C 
C-130H 
SA226TC 
Ce650-Vlt 
IAl1124A 
M0-1tF 
B767-34AFER 
8757-24APF 
8747-121F 
G550 
DC-8-73F 

13 september 2006 
USAF pres 
USAF pres 
165th AS KY ANG 

Highland Leasing 

UPS 
UPS 
UPS 
UPS 
ALASennces 
UPS 

Op Lou1Sv1lle was het nogal last,g spotten en we hebben h1er 
ook ntet echl heel veet moe1te gedaan om veel nummers le 
kunnen tezen Fotograferen hebben we al helemaal met ge­
probeerd. De weImge UPS-toestellen zI1n gelezen vanaf de 
Cnttenden Dnve. B11 de general aviation werden de weInrge 

bIzJets getezen Deze Is te bere1ken via de de snetweg 1-65, 
afslag Grade Lane Een stukJe noordwaar1s moet ie dan de 
snetweg onder In de richtmg van het vhegveld 011 Is de 
Standiford Lane. Hier 211 ook de Kentucky ANG en de preserved 
toestellen ZJJn vanaf de 1-65 te zien Louisville was dus met 
veel soeps. dus hat ward weer verder rtJden, naar Cmcmnatr. 

Cincinnati-Northern Kentucky lnt'I (KY) 

N241PS 
N296SK 
N492CA 
N653CA 
N813AX 
N814AX,N815AX 
N817AX N820AX 
N825AX 
N842AX 
N842CA 
N901AX 
N905UA 
(N907MW) 
N923AX, N936AX 
N938AX. N942AX 
N942AX, N943AX 
N945AX, N948AX 
N949AX 
N980AX, N984AX 
N987 AX. N988AX 
N8794B 
N12563, N16976 

CRJ200ER 
EAJ145LR 
CRJ200ER 
CAJ701EA 
DC-8-63F 
DC-8-63F 
DC·B-63F 
DC-8-63F 
DC-8-61F 
Beech 19000 
DC-9-32 
8737-522 
SE210-6R 
DC-9-31 
DC-9·31 
DC-9-31 
DC-9-31 
DC-9-31 
DC-9-32 
DC-9-32 
CRJ440LA 
ERJ145LR 

13 september 2006 
US Airways Express 
Unrted Expr new c/s. nit 
Delta Connection 
Delta Connection 
Airborne Express 
A1rbome OHL c/s 
Airborne Express 
Airborne Express 
Alrbome Express 
Continental Connechon 
A,rbome Express 
Unrted A1r1tnes 

pres 
Airborne Express 
Airborne Express 
Airborne Express 
Airborne Express 
A1rbome Express 
Alrbome Express 
Airborne Express 
Northwest A1n1nk 
Conllnentat Express 

Ook op Cincrnnatt Is een ott1C1ele viewing area en deze 1s le 
bere1ken v,a weg 236. Komende van de 1-75 Is het 1ets voorb1J 
de South Airfield Dnve net na de flauwe bocht naar rechts. Je 
kunt van daaru,t een groat deal van her veld nen en ook de 
stored staande oc-a·en en DC-9·s van Airborne Express. Er 
gebeurde bitter weInrg op het veld Er landden en startten in 
het uurtje dat we er gestaan hebben maar een paar toestellen 
op de banen 1 Sl en 1 SR. Oat zou 1e toch met verwachten op 
een Delta1Coma1r-hubI Het verkeer op 18A kon vanaf de 
spottersplaats gefotografeerd warden 21J hat • nu aan het eind 
van de mk.fdag - met tegenhcht 
De weg naar het vrachtgeb1ed aan de zu1dkanI van het vlieg­
veld moel zeker even rngereden worden omdat Ie dan nog wat 
meer toestellen van Airborne kunt zIen en met te vergeten de 
preserved staande Caravella. b1J de brandweer Je komt h1er 
door de eerder genoemde South Arrf10ld Dnve 1n te nJden en 
blJ Wendel H. Ford Blvd naar links. De brandweer ztt een straat 
verder maar dan naar rechts. 
Na Cinc1nnah werd vast richhng het eerste doe! van de vol­
gende dag gereden: Wilmington 
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Wilmington-Airborne Airpark (OH) 

57-0308 
D-ACLN 
N782DH 
N955AX 
N790AX 
N795AX 
N853AX 
N812AX 
N762AT 
N113DA 
N115DA 

F-1018 
MD-11F 
8727-227F 
DC-9-41 
8767-281PC 
B767 281PC 
DC·8·61F 
DC•8·63F 
B727-2B7F 
B767-232 
B767-232 

14 september 2006 
USAF pres 
Lufthansa 
Astar OHL c/s 
Atrbome OHL c/s 
A1rbome Express 
Airborne Express 
Airborne Express std + 1 
Airborne Express 
Astar OHL c/s 
ex Delta Air11nes Cls 
ex Delta Air111les c/s 

Er was ovemacht In Mason. een plaa1s1e een klein uurt1e n1• 
den onder W1lm1ngton. Er was 1n dll dorp in de verste vene 
geen IHOP of Denny's 10 v1nden dus hel ontb1Jt moest worden 
u1tgesteld en er werd dus redellJk vroeg vertrokken W1lm1ng-
1on is een veld dat ,s gekocht door Airborne Express en hel Is 
een voormahge luchtmachtbasls. Chnton County Air Force 
Base. Airborne 1s 1n 2003 overgenomen door OHL en deze 
letters ZtJn dan ook op groto borden op de toren te z1en Het 
spotten 1s redellJk le doen, holaas kon niet alles gelezen wor­
den Je kunt met de auto do d,verso plalformen af gaan. Foto­
graferen lijkt er niet of nauwehJks le doen, maar er is ook niet 
naar een goede plek gezocht. Vhegen gebeurt daar loch vnJ• 
wel alleen 's nachts.. Ook knorden onze magen. dus maar 
even in de lokate supermarkt wat ingeslagen 
Vanaf Wilmington was het een ktein uurtJe nIden naar Dayton. 
Ohio, waar het Nattonal Museum of the United States Air Force 
bezocht werd. Oil 1s een groot museum met een grote hoe­
veelheid zeer interessante toestellen. De toegang tot hat mu­
seum 1s grails. B1nnen 1n het museum kaJl ,e 10 ook gratis 
lalen 1nschri1ven voor een tour naar de pres,dent1ele vbeg1u1-
gen en X-planes. Je gaat dan met een (school)bus naar een 
ac11ef godeelte van de basis waar twee hangaars bezocht 
kunnon w0<den De ene hangaar bevat een moo1e collectie 
oude presiden11ele vhegtu1gen die ook van b1nnen bekeken 
kunnon worden. De andere hangaar bevat een lading expen­
mentele- en research toestellen Het museum en daze han­
gaars geven heel wat uurtIes pret11g lijdverdrijf. 

Dayton- USAF-museum (OH) 14 september 2006 
Main gale 
56:-0!54 F-104A 

Museum, hall 1 (Early Years Gallery) 
36-207 A-17A 
33· 146? YB-10 
33·324 0-38F 
39· 112 0-47B 
40-2763 0-52 
32·361 P-6E 
31 ·559 P·12E 

as "56-0879" 

as "37 328" 
OS •11907' 

as "32 240" 

26-233 PT-1 
"41-14666/47" PT-19 
5390 Hurncane IIA 
25811 Cspront Ca 36M 

as •23174• 
as 'CA3 11504• 

2805 Cuniss JN-4D 
(NC489) DH4 
N39DH DH82A 

as ·63786" 
RAFc/s 

4205/18 Halberstadt Cl IV 
NCt0767 Kellett K-3 
? NA-64 
(NC 18922) Ryan STA 
-a730/AS94099" SPAD VII 
(N2030A) SPAD XIIIC 1 
·22692 Standard J-1 

as BT-98 '737' 
as •40-44122· 

SC38944 Thomas-Morse S-4C 
Do rephca·s z1In h,er weggelaten. 

Museum, hall 1 (Air Power Gallery) 
43•22WfT A-200 
42·83665 A~ 
42·320761 A·E S-17G 
37·469/R33 B-18A 
42-72843/24 B-24D 
43·J4581 B-26G 

~3-03314 RB-250 
44.21291m B-29 

(~62198) UC-43 
44-78018/S C-46D 
'\.3·49.W C-47D 
44-1.0296 UC-64A 
42-71626 UC-78B 
45-27948 CG•4A 
41 -19039 l -1A 
42-36200 l-38 
42-36790 l-4A 
(!jfl6Z25) LS 
43-02680 l-6 
36-404 p .35 
44-53232 P-38l 
(N5673N) P-40E 
44-3887 TP-390 
42·2J2Z8 P-470 
45·49lfl7 p.470 
44-749J§ P-510 
43-8353 P•61C 

43-11728 P•63E 
43-46506 R-4B 
43-45379 R·6A 
41·121501909 AT-9 
41-27193 AT·10 
~ 1·2Z6Q1 AT 11 

as "43·21475 little Joe" 

'Shoo Shoo Shoo Baby" 

'Strawberry Bitch' 
as 42·95857i FW K 

Shooun-in 
as "40-2344" 

Nagasaki • Bockscar • 
Salt lake 

as '"39-139" 

as "'43•15174/M2-0'' 
as •44 10534· 

as 42-36389° 
as 42-9866r 

as P-35A •41. 17449 1T 
as 42-67855" 

as •104• 
as 41-7073/31 " 

as "42•22668" 
as w44·32718/88·A" 

as "44-15174 
as "42-39468" 

'Moonlight Serenade' 
as "42-69654/ll76" 

as "42-37493" 

Behafve de vefe haffen en hangssrs ,s er bu,ten ook een ffinke tentoonstefllng Daar staan de meeste grote k1sten zoals deze 
NKC-135A 55-3123 die z11n /aatste operationefe Jaren bij het 4950th TW op het nct,eve gedeelte van de basis heeft gasfeten 

(Dayton-National Museum of the USAF (OH) 14 september 2006. Gostar den Dass) 
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£en bhk In do Cold War Gallory' von het Nat,onol Museum of the USAF /oat oen grate diverstte,t asn vliegtu,gtypos z,en 
Somm,ge zI1n al heel fang toegewezen aan het museum, zoals de C-133 in hot mtdden van de loro De 8 - IB, ,ers /mks daarvan, 
arnveerdo op 10 september 2002 OIi aangevuld mot de meeste Century lighters geeft een heel lraa, overz,cht 

(Dayton•No11onaf Museum of the USAF (OH), 14 soptombor 2006. Gosror den Dass) 

42·90629/33•67EO BT-138 60·0263 HH-43F 
42-17800 PT-130 47- 1347 L- 17 as "48 0928/LD·928" 
(N45838) PBY-5A as ·oA- IOA 44 .33879· 51-11917 0·1G 
1QSZS S80-4 as A-24 •41 15786' 67-21331 0-2A 
(N1S6SV.l F1156C·2 Luflwaffe as·5F+YK 68-3787 CN·IOA 
601088 Fw1900 9 Luftwaffo 94-3009.WA ROIK 
F6+AU105 Ju880· 1 44·68462 PO 148 
191095 Me1638·18 Luftwaflo 42-84216fTA•216 AT-60 
121442 Me262A•la Luftwaffe 140048 T-288 as SVNAF "38365" 
MMS 146/372 S Macchi MC200 66-14360 U 100 as "66-1437 4/EO" 
51553/AI 3 102 A6M2 69-7699 OU-228 
11 MXV 7K1 Boeing Bird of Prey 
B.S709 Mosqu1I0 TT35 as "NS5t9· 2057 M,G-15 NVAFCls 
(MA863)/HL-B Splllire FSC 799 MIG-17 exEgyplAF as "3020" 
PA90a Spitfire PR9 as MB950" 0301 MtG·2IF 13 exCzechAF as 5063 

Museum, hall 2 (Modern Flight Gallery) Museum, hall 3 (Cold War Gallery) 
52-132649 2 A1E 84·0051/0Y 818 
70-0970/M8 A 70 82-1070/WM B-2A 
44·35733/8C-733 A·26C ·oream G,rr 52-2220 B·36J 
64 17676 A-26A 53-4299 AB•47H 
62·5951 YA-37A 49-0310 WB-500 
48·0010/10 OB-45C 53-39821BA·982 EB-57D 
56-0665 8 ·520 59·2458 B-58A 
52•1499 E8·578 52·2630 KC·97L 
53·0475/JN A8·668 49•1949 LC·126A 
62-4193/KA C-7A 54·1630 AC-130A Azrael Angel of Death' 
53-0555 EC-121H 56-2008 C-133A 
56-4362 UC-123K 64·1047 RF-4C 
52·1066 C-124C as 51-0135• 69•7263/IIN-I F-4G 
64-0829/FG F-4C 76-0027 FF F-t5A 
59-4989 VF-SA as ·13332· 81-066311 F-16A Thunderbirds Cls 
N22YF YF-22 53-1352 F-86H 
44·65168. P0· 168 F-828 -aenyJo· 5~ F-89J as -53.2509/FY.509 
50-1143/FS-143 F-84E 50-0980 F-94C as "5o-1054/FA·054. 
49-1067 F-86A as "49• 1236/FU-236. 58-0325 F-1018 
52·4992/FU-492 F-86F 56-1416 F-102A 
56-3837/HE OF·100F 58-0787 F-106A 
56-0166/AH RF·101C 66-0057 cc EF-111A 
63-8320/WW F-105G 70•2390'lN F-111F 
64-15476 UH-1P 79-10781/EO YF-117A 
63-9676 CH-3E 51-15857 CH-21B 
43-46620 YH-5A 61-7976 SR-71A 
52-7587 UH-198 as '51-3893 Hopalong" 49-1494/TL-494 JT-28A 
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53-5974 
53-331 OfTD-3 l 0 
57-2289 
63·8172/HM 
N5251F 

T-33A.ITR-974 
T-34A 
T-37B 
AT-388 
T-41A 
U-2A 
U•3A 
U-6A 

56-6277 
58-2124 
51· 16501 
51-5282 
(N67790) 

HU-16B Chuck's Challenge' 
J2F·1 as ·4a-0553· 

0138 MIG-19S 
44 MiG-23MLD 
ZA374/CN Tornado GRlB 

Outside (in front of museum) 
48-0581/C0-581 C-82A 
51-8037 C·119J 
48·0626 YC· 125C as "48-0622" 
54-1626 AC-130A 
55-3123 NKC-135A 
60-0374 EC-135E 
66-0177 C-141 C Toe Hano, Taxi' 
T.2B-244 CASA352L Luftwaffe c/s 
De C-141 is de jongste aanw,nst en ,sop 6 mei 2006 op deze 
gesloten oude basis geland. 

Presendential hangar: 
66-07943 VG-6A 
52-10893 C-45H 
~l4fil C-54C as ~72252 Scared Cow" 
46-0505 VC-118A 
53-7885 C-121G -Columbine 111· 
62-6000 C· l 37C 
61-2492 VC-140B 
55-3754/6 F-1000 Thunderbirds c/s 
57-2728 UH-13J 
62-4478 T-39A 
55-4647 U-4B 

Experimental hangar. 
62-0001 XB-70 
62-59241522 XC-142A NASA 
60-6935 YF-12A 
75-0750 NF-16A 
46-0682 XF-92A 
55-51 19 YF-107A 
46-0689 XH-20 
44-22650/PJ-650 P-59B 
46-0523 XP-85 
44-85200 P-BOR 
51-4120 NT-33A 
48-1385 X-18 
49·2892 X-3 
50·1838 X-5 
56-6671 X-15A-2 
66· 13551 X-24A 
66-13551 X-24B 
68-10770 X-25A 
82-0003 X-29A NASA 
(N2290F) DH89A as "X7454" 
N481 PE PA-48 
De X-24 blljft voor ons nog even een raadsel want er stonden 
twee versies van, terwiJI er maar een gebouwd ,s. Deze is later 
van X-24A omgebouwd 101 X-24B M1ssch1en dat een van de 
twee loch een mack-up ,s . ? 

Outside (in front of presidential hangar) 
49-2430 YF-84F 
51-17059 XF-84H 
46-0680 XF-91 
64-18262 )IN.f,A 
46-0677 X-4 

Taot Blue 

Outside (remote area) 
55-0301 C-1310 
? F-4 

Er Is ook nog een hal spec,aal voor de ru1mtevaan en dat gaat 

men de komende Iaren flink uItbre1den. Men wll zelfs de Space 
Shuttle Atlanhs na z'n pensioen in het museum opnemen 

Indianapolis (IN) 14 september 2006 
N17DD BAe125-SOOA 
N169FE B727-22 Fire Department t/a 
N349NB A319-114 Nor1hwest Airlines 
N516FX CL-300 Flex1et 
N806XM BAe125-800XP 
N860AA G550 ALA Services 
N940N DC-9-32 Northwest Airltnes 

Het spotten op lnd1anpohs v,et niet mee. Er zou een viewing 
area zijn in de buurt van de toren. Ott bleek niet het geval. 
althans niel b1j de zu1dehJke toren Oaama werd nog een po­
g,ng gedaan om b1I de andere toren te komen maar dat hep op 
n,ets u1l. die hgt nameh1k midden op hel veld Dus na het note­
ren van een paa, b1zIe1Ies b•J de General Av,auon en wat 
Northwesten die met het blote oog gelezen konden worden 
nog maar even een uurtJe doorgereden om alvast wat d1chter 
blJ Chicago te komen De ex-FedEx Boeing 727 staat midden 
op hel veld en is geheel wit Opvallend ovengens: de N860AA 
werd een dag eerder ook al gezien op Lou1SV1lle Ovemacht 
werd er ,n Lafayette (IN) en als Je hier toevalhg ook nog eens 
komt. het is heel lekker eten b1I Logan's Roadhouse. 

Lafayette-Purdue University (IN) 15 september 2006 
N1 BOFE B727-22F Fedex c/s 1/a 
N9051U B737-222 Purdue University I/a 

Lafayette heeft ook nog een vhegveld dat volled,g in het teken 
staat van opleidingen. vandaar ook de naam van hel vhegveld. 
In deze stad is het moqehJk om vele (techn,sche) studies te 
volgen waaronder ook In de luchtvaart. De Boeing 737 is in 
een Purdue-kleurenschema gespoten en staat al enkele Ia­
ren d1enst te doen als leerobject. De FedEx Boeing 727 staat 
er nog maar heel kort. namehJk stnds 1 augustus van dlt Jaar. 
De pak1esg1ganI heelt de machine aan de umversite1t 
gedoneerd en de ottic,ele donat,eceremonie vond plaats v,er 
dagen na dtt bezoek. op 19 september 2006. De andere 727 
van Purdue. de N7020U werd met geZJen en dat kan kloppen 
want die Is afgelopen zomer gesloopt Verder Is het met veel 
soeps h,er, alleen maar kle1ne pruttels. Dus. de reIs kon ver­
volgd warden naar het noorden. naar Chicago. 

Chicago-Midway (IL) 15 september 2006 
N22C Ce560XL Zachry Construction 
N11WF Beech 400A 
N 12L Ce560XL 
N55EA Ce560 Eagle Aviatoo 
N89CE Falcon 2000EX Harrah's 
N91 RG Ce560 Encore 
N122SC Falcon 2000 St. Paul AviatJOO 
N310TZ B737-83N ATAAir\Jnes 
N519FX CL-300 Ftexjet 
N678MG B727-225 Champion Air 
N753JC Falcon 50 Minnesota Choice Av 
N802DC 8Ae125-800XP 
N851 EL G400 Pleasant Aircraft Leasing 
N966SW CeS60 Ultra Old Dom,moo Freight 

Het eerste veld dat Je vanu1t het zu1den gez,en tegenkomt Is 
Midway. Spotten is hier hetaas (ook al) zeer problemahsch. 
Het veld ,s tussen v,er wegen ingesloten en voor 80% voorzien 
van een grote muur waar mets door en rnets overheen le z1en 
is. De weinige b1zIets die wel gelezen konden worden was b•J 
een stukje waar geen muur stond aan de zu1dzijde van het 
veld, aan de West 63rd Street. Ort ,s echter geen punt om lang 
le blijven staan zo vlak naast de btziets met alle secunty van 
dien. WiJ waren dus binnen enkele mtnuten weer weg Naasl 
de muur die het onmogeliJk maakte ,s ook de buun nret echt 
aantrekkel1Jk om even lekker met je verrekI1ker en/of lototoe­
stel In hel vertengde van een landingsbaan te gaan staan. 
Dus na het teleurstellende rondje om het veld snel naar een 
ender veld. Palwaukee. 011 bizjetveld hg1 Iets ten noorden van 
O'Hare Snel ging het helaas nIet wat het merendeel van de 
snelwegen rond Chicago was opengebroken en dus het was 
lang fite-rijden. O'Hare werd gepasseerd en stond na het be­
zoek aan Patwaukee gepland 
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Palwaukee-Municipal (IL} 15 september 2006 
N4RT G-IISP 
N49MN IAl1125 
NSSRG G-IISP 
N71 M Falcon 10 
N110BP CL-604 
N158M Falcon 50EX Motorola 
N198HF IAl1125SP 
N229U BAe125·1000A 
N351 AM lJ35A 
N4 l 3CK Ce560 
N503RV Falcon 20C 
N511CS Ce560Xl 
N520CM Ce750 
N551 M G550 Motorola 
N650CP Ce650 
N600HH CL·600 
N834AF 431A 
N990MF Ce560Xl 

Het hoofddoel van het bezoek aan d1t veld was Gulfstream II 
N55RG. Ort is nameliJk de eerst gebouwde Gulfstream II en hiJ 
v1erde onlangs z•Jn veertigste veqaardag. Het toestel is eigen• 
dom van de oude baas van Motorola Roben Gatvm Het toe· 
stel was met le 2Ien, hopen dus dat ie bmnen stond Er wer• 
den wet andere biZIets van Motorola gezien dus werd er even 
aangebeld b•J deze hangaar. Na emg aandnngen werd het 
toestel, dat inderdaad in de Motorola-hangaar stond. zowel 
van bu1len als van binnen bekeken, maar het mocht niet gefo• 
tograleerd worden. De oude Gulfstream maakt maar onge­
veer 150 vheguren per 1aar De hangaar bev1ndt ZJCh b11 de 
corporate hangaars in de buurt van de toren, aan de Sumac 
Road 
H1ema was het aanvankehJk de bedoehng om op O'Hare te 
gaan ki1ken maar made door de vreseliJke drukte op te wegen 
en het felt dat het ook op O'Hare zeer lasllg spotten zou zI1n. 
werd besloten om O'Hare te schrappen en naar de Sears 
Tower te gaan, Iets wat eIgenhJk de volgende dag op het pro­
gramma stood 
De stad van waaruIt de terugre,s naar Nederland zou begin­
nen was South Bend (IN) Omdat we Chicago e,genhJk wet 
een beetje hadden gehad, het 1s er vresehJk druk op de wegen 
en verder ziet het er smeng uit (behalve rond de bezochte 
Sears Tower). Dus op naar South Bend, met nog steeds de 
nod,ge fifes was d1t nog zo·n twee uur n1den 
In South Bend bleken de motelpnJzen lot extreme hoogtes 
gestegen. Days Inn durfde S199 voor een tweepersoonska· 
mer le vragen, Motel 6 wat minder. D1t had alles te maken met 
een belangrijke Amencan football wedstri1d van de University 

of Notre Dame De MICh,gan Wolverines van de unIversIteI1 
van Michigan waren hun tegenstanders Tja. soms zit het 
mee, soms zI1 het tegen Gelukkig konden h1er wel de lekker­
ste spare•nbs van deze tnp gegeten worden 011 was bij de 
TGI Fnday's m het aangrenzende stadJe M1shawaka 
Oat de wedstriJd echt groots was. werd pas de volgende dag 
du1delijk. Het was erg druk op straat, veel algesloten wegen. 
veel politie op de been en natuurtiJk veel fans van be1de par-
1I1en. Aangez,en dlt de laatste dag van deze llrlp was en we pas 
tegen 17 00 uur de aUlo moes1en inleveren op de luchthaven 
kon er uIte1ndehJk loch nog een keer worden u1tgeslapen. Na 
een laat ontb1}1 bij, voor de verandenng weer eens, de 
Denny·s. werd de lokale mall bezocht en de openbare b1blio­
theek om vast onhne in le ctiecken voor de terugvluchten. 
Na genoeg gewmkeld te hebben werd koers gezet naar het 
vliegveld waar voor het inleveren van de auto nog even snel 
een rond1e orn het veld werd gereden TIJdens de nt naar de 
luchthaven reden we langs het enorme stad1on waar lnmid­
dels de wedstrijd was begonnen Er vloog een Goodyear zep­
pehn boven het stad10n en eerder op Cle dag zagen we nog vier 
F-1 s·s over de stad vhegen. Waarsch11nh1k ziJn die ook over het 
stadion heen gevlogen 

South Bend-Regional (IN) 
nm UH-1 
124933 TV-2 
87-0247/HI F-16C 
87-0239/HI F-16C 
87-0338/HI F-16C 
?/HI F-16C 
N223FE 8727-233F 
N453UP B757-24APF 
N573RP, N578RP ERJ145LA 
N740FX,N848FE Ce208B 
N824AY CRJ200LR 
N844HK ERJ145LR 

16 se ptember 2006 

466th FS AFRC 
466th FS AFRC 
466th FS AFRC 

pres 
pres 

466th FS AFRC •466FS" 
Federal Express 
UPS 
Delta Connection 
Federal Express 
Northwest A1rt1nk 
United Express 

Het vhegveld pu1lde uI1 van de biz,181s Ze stooden zelf op taxi• 
banen geparkeerd. Ook d,1 had allemaal met de wedstnJd te 
maken Er warden ruIm zevenhg b121ets en b1zprops geno­
teerd en h1erb11 zItten ook de exemplaren die l1Jdens onze aan­
we:z1gheld nog binnenkwamen Het merendeel van de bizJets 
werd genoteerd IIJdens het rondJe om het veld maar er kon 
later vanu,t de terminal op de eerste etage ook rustig gespot 
en gefotografeerd worden Men heeft daar namehJk binnen 
een viewing aera vool'ZJen van schommelstoelen en bankstel• 
len. ldeaal om het laatste uur op South Bend door te komen 
De terugvlucht was met CAJ200 N824AY die ons in een uurtje 
naar Detro,t brachl waar A330 N803NW voor ons klaarstond 
voor de terugvlucht naar Amsterdam ----------

United Express een van de vaste gasten op South Bend Andere maatschapplJen d,e 1e hier kunt zien zi]n onder andere 
Northwest A1rlmk en Delta Connection. Deze vltegen a/le met Embraers en CRJ's. Hier z,e 1e Embraer 145 N844HK het platform 
opnJden. Op de achtergrond z,e 1e een deef van de grote hoeveefheid b1zjets en bizprops die aanwez1g waren voor een 
Amencan Football wedstnJd. Zander zo'n sporthappenmg ,s er op South Bend niet heel veel te be/even. 

(South Bend (IN). 16 september 2006, Leo Hoogerbrugge) 
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De Casa 212 word/ in Franse m,lltaire dienst alleen gebruikt bij EPNERICEV Op de static show ter gelegenhe1d van het 
zest1g1ang 1ub1feum van de EPNER stond deze Casa voor de CEV hangaar. Na het lezen van d1t arukel zal ook de beteken,s en 
rol van EPNER duidelijk warden. (a/le Iota's MariJn van der Burg/) 

Op 6 Juli 2006 vierde de Ecole du Personnel Nav/gant 
d 'Essais et de RecepUon (EPNER) haar zestlg Ja rig bestaan. 
Een moole gelegenheid om deze organisatie eens nader 
onder de loop te nemen. Omdat het een vrij uni eke organisa­
tie is. zal er allereerst dleper op de organisatiestructuur 
ingegaan worden. 

DGA 
Het Delegation Genera/e pour IAnnement (DGA) vall direct 
onder het M1n1stene van OeJensle en Is verantwoordehJk voor 
de bevoorrading van de Franse stnjdl<rachten, 1nclus1ef de 
Douanes en Secunte CiVlle Naast het evalueren van de slag­
kracht en effec11v11en van de verschillende krijgsmacht­
onderdelen. het opstellen van onderzoeksrapporten en ander 
pap1erwerk, 1s het DGA ook belast met de planning betref• 
fende indiensttred1ng en u1lfasenng van wapenmatenaal. Het 
is het DGA die de wensen van de stnjdkracht, wapenindustrle 
en de polilJek alweegt om tot een afgewogen order te komen 

Bmnen het DGA valt de D,rectiOn des Essa,s (DE). de test dlvi­
s1e. welke verantwoordehjk ,s voor de evaluatie, kwallficat1e en 
cernf1eabe van nieuwe wapensystemen Het Centre d'Essais 
en Vol (CEV) 1s de u1tvoerende branche wat betreft vllegend 
ma1eneel. Het DGA. en daarb1J alle onderdelen zoals de CEV, 
staan dus los van de overige strijdkrachtooderdelen. maar 
vormt een apart orgaan naast de stnJdkrachten. Natuurlijk is 
er wet een ster1<e samenwerl<ing tussen de versch1llende on­
derdelen. Zo wen<t het CEV nauw samen met de versch1l­
lende test-eenheden van de vl egende krijgsmacht­
onderdelen. De DGA fungeert h1erb1J ook als brug tussen de 
kn19smach1 en de Franse wapenmdustrie 

Voor de vheglak ziel hel er op papier als volgl u1t, waarb1j wordt 
gesproken over het 'Integrated team~ 

Aeronavate 
Arm~e de I • Air 
Armee de Terre 
DGA 

CEPA 
CEAM 
STAT 
CEV 
+ 1ndus1ne (Dassault. Eurocopter, 
Airbus, etc.) 

CEV 
Het Centre d'Essais en Vo/ werd opge• 
richt ,n 1944 en ,s verantwoordehJk 
voor alle ott,ciete testvluchten van 
vhegtu19en, de sys1emen en wapens. 
CEV experts partic1peren vooral m de 
ontwikkehng kwalrficabe en inspeche 
van m1hta1re vhegtu,gen 1n opdracht 
van de Franse regering 

Het CEV heeft twee hoofdvelden tot 
haar beschikkmg: namehJk lstres en Cazaux Op lstres wor­
den de meuwste vhegmachines en subtypes aan de tand ge­
voeld, 1erw1JI de afdehng op Cazaux gespeciahseerd 1s 1n het 
testen, evaluat1e en cert1ficatie van meuwe wapensystemen. 
Op be1de hoofdvelden is ook een vestig,ng van Av,ons Marcel 
Dassault (AMO) le vmden. wal aanslu1t op de taken van beide 
vestig1ngen. Op de AMD-vest1g1ng te lstres worden de prototy­
pes gebouwd of nieuwe systemen ingebouwd, waarna ze in 
samenwer1<ing met het CEV getest worden De AMD-vesllgmg 
op Cazaux ontwerpt en bouwt nieuwe wapeosystemen 1n. 
Deze worden dan u1tvoerig getest door het CEV. waarb1j ge­
bruik gemaakt wordt van de versch1llende schietranges in de 
omgeving van Cazaux. Niel alleen Dassault heeft nauwe ban• 
den met het CEV ook andere vhegtu191nduslrieen, zoals 
Eurocopter of vhegtu1gmotorenbouwer Snecma, werken 
nauw samen met het CEV. 

Naast de twee hoofdvelden heeft het CEV een (vliegend) deta• 
chement op Toulouse waar de A1rbusfabneken gelegen z11n, 
en op Bordeaux waar de Dassault producuehJnen zi1n gehuts• 
vest. Op Clermont Ferrand. waar het onderhoudcentrum gele­
gen Is van de DGA, voert het CEV,AIA een detachement met 
een Ce310. Op het voorma11ge CEV-hoofdveld Bret1gny staat 
een detachement maar zooder vhegend matenaal. 

EPNER 
Ecole du Personnel Nav,gant d'Essa1s el de Reception 
(EPNER) is lettertijk vertaald "School voor personeel voor vhe• 
gend testen en keuren b1J ontvangst", ofwel 1n het kort de 
Franse m1htaire luchtvaartsehool voor testen en acceptaue. 

Scramble 330 - Pagma 147 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Voordat we gaan kiJken naar de taken van EPNER, allereerst 
een korte h1storie. 

Na de bevnjdlng van de Tweede Wereld­
oor1og ontstond er In FranknJk een natio­
nale oplevmg waarb1J de Franse 
luchtvaartJndustne drifbg nieuwe pro­
gramme's mtroduceerde voor rueuwe 
vhegtuigtypes. De oonog had nameh1k 
laten zien dat er een belangnJke rol was 
weggelegd voor vhegmachines op het 
stnjdtoneel. In I 944 werd het CEV opge­
ncht die de nieuwste ontwerpen u,tvoeng 
aan de land voelde. Het was vervolgens 

Commandant Charles Cabaret die met de eerste 1deeen 
kwam om een lestschool op le richten. die de toekomslige 
testp1loten. Instructeurs, ingenteurs als monteurs de theone 
en prakl1Jk moes\ b1Jbrengen van alles wat met vhegen te ma­
ken had, daarin b11gestaan door mgenIeur Cambois directeur 
van het CEV. 

In t 946 zag EPNER het levenslicht op de basis Bretigny 
EPNER kreeg h1erb1J de besch1kkmg over z1in eerste luchtvloot 
in de vorm van een P-47. FW190 Ju88. C445 Goeland en de 
Siebel. Oeze verouderde vloot werd geletdeh1k aan vervangen 
door de eerste generatie straah1hegtuigen m 1953 arriveerde 
drie MO.450 Ouragan gevolgd door drie MO.452 Mystere II ,n 
1957. Op 1 juli 1960 ontving EPNEA twee Gloster Meteor T7s 
(de 228 en n6), waarvan er een (de 228) op 261anuan 1967 
vertoren gIng. In november 1967 warden twee Meteors (471 r 
F-6 en 832/F-9) toegevoegd aan de vloot waarop het aantal op 
drie kwam te staan. Ook evalueerde EPNEA In 1955 voor hat 
eerst een hehkopter, de SE3130 Alouene 2 (prototype 011 
F-WWHE), maar moest wachten tot de verhu121ng naar lstres 
alvorens ze de eerste hehkopters tot haar 1nventarls mocht 
rekenen 

In 1962 verhuIsde EPNER naar lstres waar het tot op de dag 
van vandaag gehuIsvest Is lstres Is een van de grotere vheg­
velden in Europa met een oppervlak van 2.200 hectare en met 
zI1n 5 ktlometer beschikt lstres over de tangste baan van Eu­
ropa 011 Is tevens de reden dat lstres een u1tw11khaven Is voor 
de space shuttle. Qua hgg,ng as lstres tdeaal gelegen dicht 
aan zee en 300 zon-dagen per 1aar, waardoor lslres over de 
1deale condiUes besch1kt voor testvluchten Hier neergestre­
ken kreeg EPNEA al snel de besch1kkmg over eigen hehkop­
ters m de vorm van twee Alouette II, twee Alouette 3, twee 

Een Meteor NF11 (NF1 I· I) van he/ EPNER D1/ tocstel staat 
tegenwoord,g in het museum van Montelimar. 

(30 september 1984) 

S1korsky H-19 en een S1korsky H-34A. In de eerste vier Jaar op 
lstres was de straaljagervloot wederom aan vervang,ng toe. 
Zo kreeg EPNER de besch1kking over twee Super Mystere B2, 
twee CM170 Mag1ster tn 1964 (1964-1971) en de b•J studen­
ten erg populalre Lockheed T-33 waarvan EPNER er drle 
mocht ontvangen 

Een gedenkwaard1g 1aar was 1966 toen EPNER haar eerste 
twee Mirage 3B·s ontvlng. Hier zouden ze nog 1aren plezier van 
hebben Op 4 JUh 2002 nam EPNER alschetd van haar laatsIe 
Mirage 3B (234) en lange IIJd is de school op zoek geweest 
naar een gesch,kte opvolger Een opvallende kandIdaa1 was 
de M1G-21 US die geschonken werd door de Ts1echIsche col• 
lega testeenheld VZLU Helaas het de kwalrte,t wat de wen­
sen over en heefl de M1G slechts enkele vluchten gemaakt In 
EPNEA-d1enst. Ptkant detail was dat VZLU de aantIjgmgen 
afdeed als nonsens er was niets mes met hun geschonken 
M1G. Hat heeft vervolgens meer dan twee 1aar geduurd alvo­
rens de TSjechen de M1G-21 weer vhegwaard1g kregen en 
hem weer meenamen naar hu1s Ook de Jaguar 1s geevalu• 
eerd maar voldeed niet aan de gestelde eisen Om het gal op 
te vullen heeft EPNER Mirage 2000B's geleend van de Franse 
luchtmachl. Ui1e1ndeh1k is een geschikte kand1daal gevonden 
en wel in het tweede Mirage 20000 prototype die lange 111d m 
opslag had gestaan De 002 werd op Clermont Ferrand op­
geknapt om aan alle e,sen van EPNER te voldoen Emd sep• 

Deze SA330Ba Puma. wtgerust met een u1tbouw boven het linkse cocl(pitraam. vliegt al meer dan 151aar voor het CEV. 
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De Alpha Jets ZJJn een van de weImge EPNER toesteflen die als zodamg te ondersche,den zI1n van hun CEV collega's. Deze 
Alpha Jet is u,tgerust met EPNER teksten en het EPNER badge op de neus. Op de staarl staat hat CEV badge 

tember zoo de D02 overgedragen worden aan EPNER. De 
school 1s nog steeds dringend op zoek naar een tweede 
exemplaar die de vlool kan komen versterken 

Naasl de Mirage 38 nam EPNER ook afscheld van de Alouette 
3. In februan 2000 vloog de 1707 ZlJn laatste vlucht. Twee an­
dere exemplaren waren al eerder afgestoten. Ook de twee 
Cap 10s z11n recentehJk u1t dienst genomen en vervangen 
door een extra PC• 7, terwiJI de eerste van de dne Nord 262's al 
bu1ten d1ens1 gesteld en ,n het gras geparkeerd 1s. Het laalste 
slachtoffer dal geveld ward door ouderdom was trouwe telg 
Falcon 20C 22 welke op 30 Januan van d1t 1aar zI1n laatste 
vlucht vloog Oeze Falcon IS mmiddels vervangen door de 288/ 
F·ZACV (ex CEV) 

Op korte tem11Jn zullen helaas ook de twee Nord 262's vervan• 
gen worden waarschijnhJk door een CN235. De Falcon 20's 
van het CEV zullen vervangen worden door waarsch11nh1k Mn 
of twee A1rbussen. waarb•J de Airbus 320 of 330 de beste kan­
didaat liJkt Alvorens het zover 1s. z1e1 de EPNER-vloot er anno 
2006 als volgt uit: 

Fixed wing 
Serial Code 
E60 F•ZABN 
EBO F-ZABO 
E100 F-2.ABO 
D02 F-ZWVH 
22 F-ZACS 
288 F·ZACV 
578 F-ZJAH 
579 F·Zl.Al 
55 F-ZVMH 
58 F-ZVMJ 

Rotary wing 
Serial Code 
2851 F-ZLAI 
1021 F-ZLAU 
3529 F·ZLAF 
6111 F-ZAGC 
6116 F-ZAGD 

De testscholen 

Type 
Alpha Jet E 
Alpha Jet E 
Alpha Jet E 
Mirage 20000 
Falcon 20C 
Falcon 20E 
PC-7 
PC-7 
N262A 
N262A 

Type 
AS550U2 
SA330B 
SA342M 
SA365N 
SA365N 

Remarks 

wfu 31Jan06 

Remarks 

EPNER 1s een van de vier testp1lootscholen op het westelijke 
hallrond, naast USAFTPS (Edwards), USNTPS (Patuxent 
River) en ETPS (Boscombe Down). Daamaast bestaan er 
nog twee cw1ele 1estpIlootscholen, namehjk ITPS (Woodford) 

en NTPS (Mojave) Ook z11n er nog testscholen te vmden bu1-
len he1 westelijke halfrond zoats m India Brazille en natuurtijk 
Ausland De testscholen z11n gelokahseerd op test• 
vhegvelden, zodat het mogehJk IS te delen in vhegluigen en 
apparatuur De versch1llende scholen werken tot op zekere 
hoogte samen, wa1 vch u1t tn urlWISSehngen van zowel stu· 
denten als instrucieurs Sommige luchtmachten laten hun 
rekruten alstuderen op de verschillende scholen om zo meer 
profijt le hebben van de verschillende aanpakken die gehan­
teerd worden op de vhegscholen. 

Hoewet de opze1 en aanpak van de \118r wes1erse tes1schoten 
voornamehJk overeenkomslen venonen. z1in er wet verschil· 
len op te mer1<en. Het belangnJksle verschtl 1s dat EPNER de 
nadruk legt op teamwor1<. De curs1sten worden In teams ver• 
deeld waarbij ze elkaar aanvullen. Een team bestaat u1t een 
testptloot, vlucht test ingemeur. testvlucht 1ngemeur en een 
tuchlverkeersletder. Waarb1j opgemerkt d1ent te worden dat 
EPNER als enige mihlatre school ook luchlverkeersleiders 
opleidt welke gespec1aliseerd z11n in het begeleiden van test• 
vluchlen . De vlucht test mgenteur 1s veran1woordehjke voor de 
systemen van het vhegtuig Gedurende de vlucht houdt de 
vluchl test 1ngen1eur de vluchtsystemen m de galen en de 
prestat1es ervan. zoals motoren en de brandstofsystemen. De 
testvlucht mgemeur houdt z1ch bez19 met de vormgev1ng van 
het vhegtu1g. Beoordeeld word! ol componenten van het vlieg­
tuIg aangepast of verbeterd d1enen te worden. Ook de cursus­
opzet verschill 1ets van de ovenge scholen Zo vliegen de ptlo­
ten m opleiding op zes verschtllende types solo, wat meer ,s 
dan de ovenge schOlen. De vervaard1gde data word! door de 
teams zelf verwerkt en mgevoerd 1n de computer. 

Een ander groot verschrl is dat EPNEA meer gericht is op de 
burgerluchtvaart. EPNER, m tegenstelllng tot de dne ovenge 
westerse mihtatre scholen. leidl ook p1toten en mgen1eurs op 
voor de burgertuchtvaartindustne. EPNER heeh een sterke 
band met Airbus en de studenten lopen gedurende de opte1• 
d1ng twee weken mee btJ Airbus op Toulouse. De ovenge test· 
schoten laten hun rekruten maximaal twee tot drie dagen 
meetopen b11 Airbus of Boerng. 

De cursus 
De ople1d1ng duurt een 1aar en 1s geheel In het Frans. De 
cursus beslaat uit dne lases: prestalies. vhegkwalite1ten en 
systemen. Deze lases z1Jn weer urteengezet in verschillende 
specificaties zoals cockp1td1splays en spins. Elke stap wordt 
zowel klass1kaat bestudeerd als 1n de lucht op zowel de heli• 
kopter als vhegtuig Elke team. bestaande u11 testptlool en 10• 

Scramble 330 • Pagma 149 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

genieurs, zetten vooral een gedeta1lleerd testplan op. Vervol­
gens test het team het vltegtu,g gedurende de vlucht en analy­
seren de resultaten om vervolgens hun opgedane resultaten 
te rapporteren. klass1kaal in de vorm van een presentatie of 
een geschreven rapport De grote u1ldagmg Is om de opge­
dane ervanngen en u1tkomsten goed te beargumenteren en 
uIteen te kunnen zetten om 20 tot een duidehJke conciusie of 
zelfs tot aanbevehngen te komen 

Tljdens de opteid1ng warden de studenten vertrouwd ge­
maakt op uiteenlopende types Ook de ,ngenieur d1en1 enkele 
vluchten te maken om de testprocedures mee le maken van­
uI1 de cockpit Om de d1vers1te1t hoog te houden heeft EPNER 
naast de eigen vloot ook zo·n 25 tot 30 verschIllende toestel­
ten ,n bruikleen 

Fixed w ing 
CEV· 

Ad1A: 

Al.AT: 
AN: 
Secunte CivIle 
Civiel: 

Rotary wing 
CEV 
Al.AT 
AdWALAT 
Eurocopter/AN 
AN· 
Secunle Civile: 
Civiel 

Mirage 20008. Mirage 20000 of Mirage 
2000N, C212, HA 100, Ce310 
Mirage 20008, Mirage 20000 of Mirage 
2000N, Transall, Hercules. CN235, 
C·135FR, Tucano, Xingu Janus, Duo 
Discus 
PC-6 
ATL-2, Falcon SOM 
CL415 
L·39. Citation, Leaqet PA-28 of PA-34, 
Long-Ez, ATA-72, Airbus (A300 A310, 
A320, A330 of do A340) 

Fennec, Dauphin. Gazelle, Puma 
Cougar (Mk 1 en Mk2) 
EC725 
NH90 
Lynx. Panther 
EC145 
A22, R44 

Op hat bovenstaande Imposante hJSIJe d1enl de student ver­
trouwd te raken. zowel fixed als rotor wing toestellen Vervol­
gens zal de student een stage !open m Du11sland (WT061) of 
In Canada (CNRC) om h1er enkele andere types le evalueren. 
Deze evaluatIe i,s de voorbere1d1ng op de e1ndstage die de 
student dient le voltoo1en b11 een collega luchlmacht of b11 een 
van de collega testscholen Hier zal de student een of enkele 
types evalueren. Vaste klanten zI1n: 

Fixed wing: 
AMO Falcon 2000EX 
FAF: Mirage F1 B Rafate 
BAF Alpha Jet 
USAF: C-17, F-15. F-16 
USN F/A-18, F-14, P-3 
IIAF. AMX, MB339 
FABr: MIO( 
RAF: TornadO, Jaguar, Hamer, C-130J 
GAF. F-4F 
SpAF- F•SB. F/A-18 

Rotary wing: 
Eurocopter· EC130 
USAA· UH-60, AH·64A of AH-640 
USN SH-60. AH· 1. MH-53 
GAF· UH-10, 80105 
Canada Bell 205. Bell 206, Bell412 
RAF· Chinook 
RN: Sea King 
USAF MH-53 
llAr: A 129 
Fll'lAF Ml•8 
Breitling MD.900 

Na de opleid1ng voltoo1d te hebben. kennen de pup1llen de 
d1eps1e geheImen van een vheg1u1g: van de bas1sbeg1nselen 
tot de vluchthm!8ten van vl,egtuig-<:asco s of motoren en ze 
zI1n In staat om elk (rneuw) vl,egtuigtype te testen of het nu om 
een hehkopter. zweef-. Jacht· of een passag1ersvlleg1uI9 gaat, 
Een moo,e toekomst hgt In het verschiet voor de afgestu• 
deerde Franse testpiloten die een baan vinden biJ CEV, CEAM, 
CEPA, STAT. of die de overstap maken naar E urocopter, Airbus 
of Dassault Ptloten en mgemeurs die 5 tot 6 1aar werkzaam 
zI1n b1I het CEV kunnen de overstap maken naar EPNER om 
als instrucIeur opgeleid le warden. 

Naast de reguliere een1ange cursus (aangedu1d als Class A) 
bestaat er ook de mogehJkhe1d tot een verkorte cursus (Class 
B) B11 daze verkorte cursus wordt de nadruk gelegd op een 
bepaalde vfak binnen het testvhegen of gericht op alleen hchte 
eenmotonge vheg1u1gen of hehkopters. Deze verkorte cursus 
wordt 1n over1eg met de fabnkant die de student alvaard1gt, 
samenges1eld Deze verkorte cursus wordt in zowel Frans als 
Engels gedoceerd 

EPNER heeh eon AS350 vast roegewezen. al ,s het niet aan de bu,tenkant van de helikopter te zlen Overigens dragen de 
meeste heflkopters van EPNER. m tegenstellmg tot die van het CEV hun complete F•reg,. 
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aan. De support van de lamllie wordt 
belangrijk gevonden, zodat de vlleger 
op hen terug kan vallen tijdens de in­
tense training. 011 is met name het ge­
val als de piloot de ople1d1ng in het bui­
tenland moet volgen, wat soms zal in­
houden dat de lam1he mee zal verhui­
zen. 

Jubileum 
Op 6 Juli werd gev1erd dat EPNER 60 
jaar bestond. Orn d1t heugelljke feit te 
vieren werd de basis opengesteld voor 
genodigden en famihe Oaamaast 
ward tevens de klas 2005/2006 
beMigd. 

De dag werd geopend door twee 
Rafales die In formatie over de school 
vlogen, en daarbiJ symbohsch de weg 
voor de afgestudeerden opende naar 
de toekomst. Ook de vliegtuig­
industrieen konden natuurlijk niet ont­
breken. Zo verzorgde een Tigre een de­
monstratle welke alkomstig was van 
de nabunge Eurocopter veshging. Een 
ander paradepaardJe van de Franse 
luchtvaartindustne gaf ook acte de 
presence: de Airbus 380. De Patrouille 
de France stood ook op het pro­
gramma maar de show moest voortij­
d1g afgeblazen worden wegens man­
kementen. De besche1den vliegshow 
werd tenslotte afgesloten met het zeer 
laag en spectaculair overvliegen van 
een CEV Mirage 2000 over het EPNER 
hooldgebouw en beedigingterrein. Na 
de ceremonie kon er nageborreld wor­
den 1n een hangaar waarmee de avond 

. . afgesloten ward. 
Het CEV en EPNER gebru1ken respect,evelljk callslgns Azor en Balzac gevolgd door . 
een nummer, welke vaststaat naar rang. Hier scheert Azor 1, de Mirage gevlogen door de Op de grond was een static display op­
commandant van het Cl:V. laag over het hootdgebouw van EPNER. ges1eld, vertegenwoordigd door vele 

machines die EPNER en het CEV rijk 

Ook leldt EPNER slnds 1961 buitenlandse studenten op. Zo 
sturen verschillende luchtvaartindustneen en luchtmachten 
hun rekruten naar Zu1d-FranknJk om opgeleid te worden. Elk 
Jaar worden er door EPNEA 25 tot 30 studenten opgeleid. 
EPNER heetl sinds haar bestaan meer dan 2000 studenten 
opgele1d, waaronder meer dan 400 buitenlandse studenten 
van 24 versch1llende nationaliteiten 

De testpiloot 
In the westerse wereld hebben de testp1loten een sterke aca­
demische en mlhtalre vliegende achtergrond bestaande u1t 
tenmlnste een bachetordiploma techniek en daamaast be­
du1dende operationele vliegervaring. In somm19e gevallen 
vaard1gt de luchtvaartindustrie zelf een kandidaal af. Soms 
weten ingenieurs het le schoppen tot testpiloot, maar over het 
algemeen trekken de luchtvaartindustrieijn kandidaten aan 
alkomsllg uit het leger. 

De kandidaat-leerlingen moeten eerst een test afleggen ge­
durende de evaluatieweek. TiJdens deze week worden testen 
afgelegd OP een voor hen onbekend type en daamaast wordt 
een wiskundetoets gemaakt. Via de resultaten die zijn be­
haald beshst EPNER or de aspirant testplloot geschikt bevon­
den 1s en of de aspirant de intensive ople1ding tot testpiloot 
mag volgen. Staagt de kandidaat, dan wordt door beide par­
t1jen een contract ondertekend. waama de student voor een 
jaar naar een van de scholen voor testp1loten in Amerika, En­
geland of Frankrijk vertrekt om opgeleld te worden. 

De meeste testpilootkand1daten hebben een leettijd van 
einde tw1ntig of begin dert,g en leven m een stab1ele teef­
omgeving. De 'cowboy neigingen· z1in dan u1t het bloed, de 
piloten zijn gese-tteld en kijken serieuzer tegen het vliegen 

is. NaaS1 de eigen vloot. waren ook collega (test)eenheden 
aanwezig. Zo was het ETPS vertegenwoordigd met een 
Andover terwijl CLAEX me1 een Casa 101 aanwezig was. Al 
met al een geslaagde dag, waarbtJ ons een goed beeld werd 
gegeven over de unleke organisatie en de plaats die EPNER 
inneemt in de (Europese) tuchtvaart1ndustrie. 

The authors wish to thank Mr. J. Dumoulin, Lt. Col. R. 
Hebmann, Ms C De/clos and Ms. V. Ricco for their 
cooperation. Our special thanks go to Mr. R. Gros and Mister A. 
Badnnath for the,r assistance. 

Maarliefst 36 jaar maakte EPNER en CEV dankbaar gebruik 
van de Mlfage 3B. Op lstres staat nog een exemplaar in zeer 
goede staat in het gras geparkeerd te wachten op wat komen 
gaat. Na evatuatJe van de MiG-21US (z1e foto Scramble 266 
• 107) en Jaguar. is toch gekozen voor de Mirage 2000. 
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er:ntattia• • 0 • 

M. van der Plas 

Een van German,a's Fokker 1oo·s m e,gen kleuren 1s h1er te z1en De D·AGPO begon 0011 als de N822U5 biJ US Airways. maar 
vl1egt sinds een paar 1aar m Dwtsland rond. (Koln-Bonn. 14 augustus 2004. M. van der Piss) 

lnleiding 
Germama 1s een a1rt1ne die je in de pers niet echt voorbiJ zlet 
komen De maa1schapp1J geeft ook toe met echt m le zetten op 
PA campagnes. Germania 1s e,genhJk gewoon mediaschuw 
Toch geeft de gesch1edems van de a1r11ne daar geen reden 
voor. Daar zI11en genoeg aandachtspunten in voor een over­
z1ch1. 

Geschiedenis 
In 1968 werd S.A.T opgencht in S1uugart SAT stond voor Spe· 
cial Air Transport maar was nou mel een sprankelende maat­
schapp11 geworden. Eigenh1k was men niet meer dan een 
slapende maatschap1J zonder wat voor bekenclhe1d dan ook 
Deze bekendhe1d b11 het pub1ek kwam pas lien Jaar later In 
1978. Het hoofdkan1oor werd verplaatsl naar Dusseldorf en er 
kwam ook een eerste eigen vhegtuIg. D1t was een Fokker F27 
die als eerste ward ingezet voor vluchten met de naam van 
SAT op de romp. 
Nadeel was dat men me1 een e1gen Fokker niet of nauwelljks 
kon opboksen tegen de g,gant Lufthansa. De teid1ng van SAT 
was dan ook nIet u1t op snel geld te verd1enen. men zag meer 
in gele1del1Jke groei met wel w,nst in het achterhoofd. maar 
dan op een langere lermI1n. Een strategre die goed zou bliJken 
uI1 te pakken 

Vlootuitbreding 
Nu het hoofdkantoor op de tuchlhaven van Dusseldorf was 
gevestlgd. kwam men op het speellerrein terecht van LTU, 
Luft1ansport Untemehmen. En dal bleek achteraf een goede 
zet LTU had namellJk op dat moment een drietal Caravelles 
over die men graag w1lde shJten aan SAT Nu zat er wel meer 
achier deze deal dan alleen maar barmharttghetd LTU stelde 
dat men wel moest verhurzen naar hel vhegveld van Keulen/ 
Bonn. Als tegenpresalle kon men de dne machines voor een 
zeer gunstig bedrag ovememen. De hele overgang naar Keu­
len moest ptaatsv1nclen binnen drie 1aar na de ovemame van 
de Caravelles. 
0ankz«J deze dne Sud Aviation Caravelles 1 OR's was SAT In 
staat om serieus met charters le beginnen Veel reis­
organisaties w1lden graag met SAT in zee zodat men de dne 
machines meteen volop moest gaan 1nze1ten. Van overspuI­
ten was dan in het begin ook nog geen spake, de machrnes 
vlogen in de kleuren van L TU alleen nu wet met SAT 111ets 
letswat armoedig zag het er wel uit, Iets wat het publiek ook 
met ontging. De routes waar SAT op kon vliegen waren echter 
met meer dan kMmels die Condor, LTU en Hapag Lloyd, an­
dere Duitse chartermaatschapp11en, heten ltggen EigentiJk 
zag memand SAT als een echte seneuze maatschappiJ. Ge-

volg was dat na een paar maanden de maatschapptJ eIgenhjk 
al fa1lhet was Echter ook b11 Hapag Uoyd was het met alle­
maal paIs en vree met als gevolg dat de CEO van de maat­
schappIj, Hemnch Bischoff, hel voor gez,en hteld en werke­
I00s werd. SAT en Bischoff zagen hel echter wel zitten om 
samen verder te gaan om te proberen SAT uit het slop le trek­
ken 

Nieuwe man, nieuwe aanpak 
Bischoff had al snet tn de gaten dat SAT met echt een gezonde 
bas,s had om mee verder te gaan. De schuld van de a1rt1ne 
was inm1ddols opgetopen tot tw1ntIg mil]Oen D-Mark omgere­
kend een tIen m1l1oen Euro B1scholl had een zeer directe aan­
pak en wilde dan ook niet dal het publtek atteen maar zoele 
brood1es kreeg voorgeschoteld Daarom was h11 er voorstan­
der van om nergens doekJes om te winden. maar de butten­
wereld met open vtZJer tegemoet te treden Door deze aanpak 
kreeg de man veel kred1e1 bI1 zowel de werknemers als het 
publiek 
Maar praaI1es vullen geen gaatJes en zeker geen gat van lien 
mlljoen. Daarom kregen de Caravelle's een meuw ,n1eneur. In 
plaats van de 84 stoelen die enn zaten. kwamen er nu dne 
n1en bij zodat de machine voortaan 99 mensen kon vervoe­
ren. Oat dll natuurt1Jk ten koste gmg van hat comfort, nam 
Bischoff op de koop toe. Gevolg was wet. dat de oude 
Caravelles econom1scher In het gebru1k werden Ook kwam 
er vtoolutbredrng met twee Boeing 727·1CX)'s, die overgeno­
men warden uit Japan Detail was dal deze B727 s nog ouder 
waren dan de Caravene·s In de B727-100 was plaats voor 
131 mensen, een absoluut wereldrecord NIet een maat­
schapp1j stopte zoveel stoelen in een B727-100 

Veranderde wereld 
De vloot beslond op dat moment dus uI1 een aantal oudere en 
vooral lawaauge machines en was nou met echt wat je nodtg 
hebt om een succesvolle a1rtine te worden Gevotg van daze 
oude vloot was wel, dat de schuld tnmtddels was mgelost en 
plaats had gemaakt voor een bescheiden overschol. Bischoff 
beslool dal hel t11d was geworden voor vlootvem1euwrng. Met 
daze nieuwe machines kon een nieuw tijdperk worden inge­
lurd, met meer luxe en een andere u11s1rahng naar burten. De 
zoektocht naar nteuwe machines letdde u1teindelijk naar 
Seatlle waar Boeing dne B737-300's mocht leveren aan de 
airline. Niel a11een de nIeuwe vhegtuigen maar ook een 
nreuwe naam moesten duideltJk maken dal er een omslag 
was geweest In plaats van SAT zouclen de nieuwe BoeIngs 
de naam van German1a op de romp krI1gen. SAT bleef wet de 
naam van de holding, waar Germania dee! van gIng u1tmaken. 
De kleuren donker en hchtgroen van SAT bteven gewoon ge-
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handhaafd. Op 29 november 1989 kwam de eerste 8737 aan 
in Keulen. Nu was d,t precies drie weken na de val van de 
muur. Aangez,en dit een zeer grote mvloed heeft gehad op de 
geschiedenis van de maatschappij is het nutllg di! even ver­
der toe te heh ten . 
In 1990 namelijk kwam de eenwording van Duitsland aan de 
orde. Het was duidelijk geen geval van twee gelijken die wer­
den samengevoegd. het was het bijvoegen van het voorma­
lige Oost-Duitsland bij West-Duitsland. Gevolg was dat met 
uitzonderlng van een paar marginale details. niets van de 
idenliteit van Oost-Du1tsland werd bewaard. Gevolg was ook 
dat lnterflug. de Oost-Duitse staatsmaatschappij. oph1eld te 
bestaan. Er was geen ruImte meer voor deze voormalige ko­
los. Ook een eventueel begin van een nieuwe Oost-Du1tse 
luchtvaartmaatschappij werd meteen de kop ingedrukt 
Lufthansa was er als de kippen bij om het gal le vullen dat nu 
was ontstaan. Ook twee andere maatschappiJen doken op 
deze marl<t, Air Berlin en Germania. Opgemerkl moel worden, 
dat Germania nog nooit gevlogen had op de stad Ber1ijn en er 
dus eigenlijk geen enkele binding mee had. Toch had 
Bischoff het goed gezIen dat h1er wmst te halen was. 
Gevolg van de nieuwe situatie was ook, dat de voormalige 
{rijkere) Oost-Du1sters opeens meer geld te besteden had­
den. De voormalige Ost-Mark was gehJkgeschakeld aan de D· 
mark, met als gevolg dat de mensen opeens meer geld had­
den staan op de spaarbankboekjes. Dit vertaalde z1ch in een 
groter reislust naar de landen rond de M1ddellandse Zee. 
Condor dook m dit gat, alleen had men daar de capaciteit nIet 
meer voor. Ook de eIgenaar van Condor. Lufthansa, kon nu 
geen enkele machine meer m1ssen Lufthansa bedacht 
daarom een andere oplossing en klopte bij Bischoff aan De 
deal behelsde de wet-lease (dus vliegtuig en bemannmg) van 
Germania voor inzet b1J Condor. Onderdeel h1ervan was wel 
dat de machines de kleuren zouden krijgen van Condor. 
Bischoff zag hier brood in en kon het e,genlijk n,et zoveel sche­
len dat zijn machines nu vlogen m de kleuren van de 
concurent . 
Nu Berlijn geen verboden geb1ed meer was. bestoot 
Germania een nieuwe basis le openen in Berlijn. Het oog v,el 
op het vllegveld van het voormalige Oost-Berlijn. Schoneveld. 
Echt van de grond is dit nooit gekomen door de tegenwerking 
van de lokale autorite,ten. Daarom werd al na twee 1aar besler 
ten te verhuizen naar het andere grote vliegveld m Berlijn, Te­
gel. Deze basis In Berlijn had twee doelen. Als eerste wilde 
men zo bereiken dat men de samenwering kon mtensIveren 
met Berliner Flugrlng. Oil was de grootste BertiJnse tour­
operator die vliegreizen en hotels aanbood. Men werkte al een 
tijdje samen met hen en de move naar Berlijn betekende dat 

men veel meer reizen voor hen kon uitvoeren. De tweede re­
den van Bischoff om een basis te openen In Berlijn, was meer 
polihek gericht. De ene basis was nu In Keulen/Bonn, de 
plaats waar de West-Duitse regenng zat. Men had al snel dui­
delijk gemaakl, dal Berlijn de nieuwe hoofdstad zou warden 
van een verenigd Duitsland. Door ook h1er een basis te heb­
ben, zag Germania een mooie mogelijkhe1d om een graantje 
mee te p1kken van dIt extra vervoer dat de vertiu,zing zou ople­
veren. Men starte een shuttle tussen Keulen/Bonn en Berlijn. 
die heden ten dage nog steeds bestaat. Veel ambtenaren 
werken nu namelijk in Berlijn maar wonen nog steeds in de 
regio Bonn. zodat n :an meer dan geregeld van deze shuttle 
gebru,k maakt. 
Ook andere markten vanuIt Berlijn werden nu u,tgevoerd. Zo 
vloog Germania als enige op Heringsdorf, een plaats gelegen 
op het eiland Usedom in de Baltische Zee, een zeer populaire 
vakanlleplaats voor vele Berlijners. 

Nieuwe vliegtuigen 
In maart 1998 kwam Germania weer groot in het nieuws. De 
mmiddels at wat oudere 8737-300's zouden plaats gaan 
maken voor meuwe machines. H1ervoor was men weer te­
rechtgekomen blj Boeing en ditmaal koos men voor de 
8737-700. Boeing wllde de aflevenng van de eerste 8737-700 
me teen aangrijpen om te tonen wat voor bereik een • 700 had. 
De eerste 8737-700 aan Germania was tevens de eerste • 
700 die aan een niet-Amerikaanse maatschappij werd alge­
leverd. De afstand van 8.345 km tussen Seattle en BerliJn 
werd rechtstreeks gevlogen en zo werd er een nieuw record 
gevestigd voor langste alstand gevlogen met een twin jet. De 
totale vlucht had negen uur geduurd. Deze machine was ech­
ter bij aflevering niet gespoten m de groene Germania kleu­
ren, maar in een speciaal TUI kleurenschema. Wederom gal 
Bischoff er met om, dat een andere operator vloog met de 
machines van Germania. TUI was de grootste alnemer van 
stoelen b11 Germania en Bischoff gunde dan ook alle eer van 
deze recordvlucht aan TUI. Alie PR van TUI was afgestemd op 
de 8737-700 die, zo leek hel allhans, van henzelf waren. 
Bischoff genoot in slilte van alle aandacht. 
Het verkopen van reciameru1mte op vhegtuIgen was overi­
gens niet nieuw. In de USA was Western Pacific hiermee be­
gonnen en Germania nam voor de -700's dit ,dee over. Ook 
andere touroperators en Siemens kochten nuimte op de ma­
chines. Toch na een aantal jaren was de succesformule met 
de geschilderde machines over. TUI besloot om het contract 
met Germania le stoppen en verder te gaan rrnet Hapag Lloyd 
dal men inmiddels had overgenomen. 
Ook de -300 serie vloog nog steeds rond en presteerde 

In navolglng van Western Pacific. besloot ook Gerrnania om haar vliegtu,gen te verhuren als reclame object. Siemens gebruikte 
deze optie in 2002 om een nieuw model mob,ellje te promoten. Deze machme. D-AGEU, vliegt inm1ddels knalgeel bi} Hapag­
L/oyd Express. (Dusseldorl. 7 september 2002, M. van der Plas) 

Scramble 330 - Pagina 153 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

De tweede 8737-700 (D-AGEM) die werd afgeleverd aan Germania. was btJ al/evering ook reeds gespoten in de TUl-kleuren. 
lnmiddels vlregt deze machme nu bij GOL m Braz1lil1. (Berlln-Tegel. 5 me, 1998, M. van der Plas) 

prIma Zo goed zelfs dat er een pnJs v.erd u tgereIkt aan 
Germania vanwege hel fe1t dat de CFM-56 motoren van de -
300 serie nu op een machine al 30.000 uur gevlogen hadden 
mel deze motor zonder slonng. De ftrma CFMI roemde 
Germanla dan ook voor het goede onderhol.ld aan de vloot 
want er Is immers nog noo1t een toestel van German1a veron­
getukt. 

Dreigingen en oplossingen 
Na een penode van grote bloe, kwam loch In de verte een 
zwarte wotk aan 0,1 was het gevotg van een veranderd gedrag 
van de reiz19ers naar de zon Deze hadden of de keus om b,j 
b11voorbeeld TUI een all inclusive pakkel te kopen (en dus te 
vhegen met Hapag Lloyd) of men w,lde alleen een losse stoel 
kopen om zo naar het e,gen appanement te vhegen aan een 
van de costa·s. Het terse Ryanair was h,er vol op m geSPron­
gen en had al vele Du1tse passagIers weggesnoept b11 
Germama En aangeZJen er nog geen echte Du1tse Low Cost 
carrier was, zag de toekomst er voor Ryanair erg goed uit. Ook 
TUI had dit gezien en besloot daarom om een eIgen dochter­
maatschappij op te zetten, Hapag Lloyd Express. Deze knat­
gele machines zouden als een soon tuchttaxl moeten gaan 
rondvliegen. Elgen kisten had de maatschapp11 nog met, 
maar Germama had nu net een aantal -700's over. Snet wer­
den deze machines verhuurd aan Hapag Lloyd Express en 
overgespoten m het gele schema met de zwarte blokken. een 
verwijzing naar de New Yorkse taxi's 
Ook Germama zag dat het zogenaamde no-frills princIpe m 
Du1tsland begon aan te slaan De vloot van B737's leek 
Germama echter met gesch,kt om op e1gen no-fnlls routes le 
gaan vliegen Men besloot een meuwe dochtermaatschappij 
op te nchten die 21ch met deze tak van vervoer moest gaan 
bez1ghouden De naam voor deze ondemem1ng werd 
Germania Express, afgekort 101 Gexx AangeZJen de B737's 
dus al bezel waren werd er op de mark1 gezocht oaar andere 
machines. Een nieuw vhegtulg leek een te dure oplossang, 
maar de Nederlandse lease maatschapptj AFTR had net een 
stel Fokkers 100 teruggehaald b1J US Arrways. vanwege de 
financiele situatle van die airline. AFTR en German1a werden 
het snel eens over de verkoop van 19 Fokker 100-s aan Gexx. 
Nu de machines b1nnen waren, ward er snel begonnen met 
het vliegen op een elgen routenetwer!<. Een netwerk dat zowet 
vluchten betreft bmnen Ouitsland. maar ook naar de rest van 
Europa. Men vhegt zelfs rechtstreeks van Dusseldorf naar 
Moskou-Domodedovo, de langste no-frills lijn ter wereld. Men 
verkoopt alle stoelen tegen dezelfde prijs en w1jkt daarmee 
dus af van het pnnc,pe dat EasyJel en Ryanair hanteren, van 
hoe eerder boeken, hoe goedkoper Ook vliegen de Fokkers 
dageh1ks naar de zonbestemm1ngen om zo de gasten te -ver-

voeren die hun eIgen hu1zen hebben rond de M1ddellandse 
Zee. 
Op dit moment v11egen er geen B737-700's meer In de eIgen 
kteuren van Germama. De Fokkers zIJn echter ook te huur voor 
zogenaamde ad-hoe chaners. Ook veal voetbalfans kennen 
de machines van b1nnen Germania 1s zelts de vaste vervoer­
der van het team van Werder Bremen Zelfs de clubkleuren 
van Werder Bremen 2I1n get11k aan die van Germama. Groen• 
Wit, toeval of niet 

De toekomst 
UII het bovenstaande Is du1delijk geworden dat Hetnrtch 
Bischoff een belangrijke factor 1s geworden voor German,a 
En ondanks dat German,a weinig aan PR doet en de vliegtu1-
gen lang nret alttJd In eIgen kleuren vhegen. is Germama een 
van de meest gehefde Dunse maatschappiJen. Met aan boord 
niet alleen de wetenschap van een goed onderhouden ma­
chine, maar ook m-lhght entertainment en de trad1tIonele hap-
1es en drank1es dre b11 de pnJs zI1n mbegrepen. 
Gexx doet het ook zeer goed aan de andere kant van de markt. 
Waar de Fokkers op werkdagen vliegen zonder eten of dnn­
ken aan boord (ook nIet te koop aan boord) kunnen ze in de 
weekenden rnge2e1 worden op de routes waar eten en dnn­
ken wet deel uit maakt van de prijs. Op deze man1er ken de 
vloot zeer flexibel mgezet worden. Op d11 moment zIJn er ook 
nog een zevental MD-82"s en MO-83's op papIer In het bez11 
van SAT Deze vllegtuagen staan op de luchthaven van Zurich le 
wachten op een koper Geen van deze machines heett oo,t 
gevlogen voor SAT of Germama Ook de hedendaagse snua­
tIe met de dure brandstofpnizen draagt nIet b1J tot een vtotte 
verkoop van de machines. Alie machines z1Jn gereglstreerd in 
Zwatserland. 
Op d1t moment as Berlijn-Tegel de grote basis van Germania. 
Tot 2004 vloog men ook nog op Tempelhol In het stads­
centrum. Men heeft zelfs voorgesteld de luchthaven op eI9en 
kosten open te houden, tot het moment dat de meuwe 
Berti1nse luchthaven Brandenburg wordt geopend. Deze 
luchthaven gaat alle andere tuchthavens van BerliJn vervan­
gen. Hetaas was het Berti1nse stadsbestuur met onder de 
1ndruk van de plannen en 1s Germanui aangewezen op dit 
moment op Tegel 
Op d1t moment vbegen er dus geen 8737's meer In e1gen 
kleuren en 211n er een aantal Fokker 10CYs verltluurd. Orie Fok­
kers vhegen er m de volledige kleuren van Air Bertin. Mis­
sch,en een vreemd ldee om toestellen te verhuren aan je 
concurent. maar er tS wet afgesproken dat er niet 
geconcureerd mag worden op dezelfde routes. Ook vhegen er 
een aantal machines rond b11 Deutsche BA in OBA kleuren. 
Germania Is niet echt een airline waar Je meteen op verliefd 
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wordt als je de naam hoort, of de machines zIet maar verd,ent 
wel hel nochge respect. In de zeer roenge gesch,edents heeft 
de maatschapp11 bewezen dat ze haar mannetje kan staan 
Alleen zo heeft de maatschapptJ kunnen groe1en van een zeer 
klein begin. 101 de hedendaagse gerespecteerde airline. 

Facts en Feiten 
Naam: 
Merknaam: 

Germania Fluggeschellschaft 
Germanta 

Vlootoverzicht Germania 
Boelng727 
D-AHLN B727•081 18952 
D-AHLS B727·089 19139 

Boeing 737·300 
D-ABWA B737-330 23833 01mar94 
D-ABWB B737-330 23834 01dec93 
D-AGEA(1) B737•322 23951 15apr05 
D-AGEA(2) B737-35B 23970 20nov87 
D-AGEB(1) B737-358 23971 14dec87 
D-AGE8(2) 8737-322 24320 17may05 
D-AGEC B737-358 23972 14apr88 
D-AGEO B737-358 24269 31oct88 
D-AGEE 8737-35B 24238 27oct88 
D•AGEF 8737-35B 25069 24may91 
D-AGEG 8737-358 24237 31ocl90 
D-AGEH 8737-3L9 23717 28feb91 
D-AGEI 8737-3L9 24220 041eb92 
D-AGEJ 8737-3L9 24221 14apr92 
D-AGEK 8737-3M8 25015 09sep96 
D-AGEX B737-375 23708 23apr96 

Boeing 737-700 
D-AGEL B737-75B 28110 14dec98 

D-AGEM B737-75B 28099 10mar98 
0-AGEN 8737-75B 28100 23mar98 
0-AGEO 8737-75B 28101 23apr98 
D-AGEP B737-75B 28102 21mar98 
0-AGEO 8737-75B 28103 31Jul98 
D-AGER 8737-75B 28107 091un98 
D-AGES B737-75B 28108 30jun98 
D-AGET B737-75B 28109 22mar98 
0-AGEU B737-75B 28104 11apr98 
D-AGEV B737•758 28105 30Jun98 
D·AGEW B737-758 28106 10JUl98 
D-AGEY B737•73S 29076 171eb99 
D·AGEZ B737·73S 29077 17feb99 

Fokker 100 
0-AGPA Fokker 100 11276 27Jul03 
D-AGPB Fokker 100 11278 23apr03 
D-AGPC Fokker 100 11280 16oct03 
0-AGPD Fokker 100 11281 28nov03 
D-AGPE Fokker 100 11300 11JU003 
D-AGPF Fokker 100 11303 05sep03 
D-AGPG Fokker 100 11306 3 1okt03 
D-AGPH Fokker 100 11308 09feb04 
D-AGPI Fokker 100 11310 12sep03 
D-AGPJ Fokker 100 11312 03may04 
D-AGPK Fokker 100 11313 14met03 
0-AGPL Fokker 100 11314 19aug03 
D-AGPM Fokker 100 11331 09mar04 
D-AGPN Fokker 100 11333 04aug03 
D·AGPO Fokker 100 11334 18Jun04 
0-AGPP Fokker 100 11337 24Jun03 
D-AGPO Fokker 100 11338 08dec03 
D-AGPR Fokker 100 11391 04feb04 
0-AGPS Fokker100 11399 25feb04 

Sud Aviation Caravelle 
D-ABAP Ca ravelle 1 OB 1 R 235 
D-Af3AV Carevelle 10B1R 243 
0-ABAW Caravella 10B1R 239 

0 1JUl98 
09apr95 
23aug05 
13feb98 
27JUl98 
04oct05 
21sep98 
24Jun98 
29apr98 
24apr98 
29Jun04 
18mar98 
12mar98 
23oct02 
30mar04 
08feb97 

0 1mar03 

22dec00 
0 1dec02 
05jan01 
0 1dec02 
01dec02 
01dec02 
01mar03 
01dec02 
01mar03 
20dec00 
20dec00 
13mar01 
0 1 mar01 

Hoofdkantoor: 
E1genaar· 
CEO 
Medewerkers. 
Codes 
Boeing code: 
ThuIsbas1s: 
Routenetwerk: 
lntemets1te 

Berh1n 
SAT Fluggeschellschaft GmbH, Keuten 
He1nnch Bischoff 
:t 340 
ST/GMI 
58 
BerliJn-Tegel 
Domestic & Europa 
www.gexx.de 

Sold to Delta Air Lines as N241 DL. STD 
Sold to Condor. 
OpbDBA 
Sold to Can1et A1rt1nes as C-FHGE 
Sold to Delta Air lines as N2220Z. STD 
Opb08A 
Sold to Delta Air l.Jnes as N223DZ. STD 
Sold to Delta Air Lines as N224DA. STD 
OpbD8A 
Sold to Delta Air Lines as N225DL. STD 
OpbDBA 
Sold to Delta Atr l.Jnes as N231 ON. STD 
Sold to Delta Air Lines as N232DZ. STD 
OpbDBA 
OpbDBA 
Sold 10 Kitty Hawk Cargo as N111KH 

Del in TUI Schone Fenen1 c/s. After 1ha1 in green Jahn Reisen 
c/s Now in yellow Hapag Lloyd Express HLX c/s 
Del. In TUI ScMne Fenen1 c/s Sold to GOL, Brasil as PR-GOB 
Del.in TUI Schone Fenen1 c/s. Fies now in yellow HLX c/s 
Del. In 1,2.Fly c/s Sold to GOL, Brasil as PR-GOC 
Del. in TUI Schone Ferien! c/s. Fies now in yellow HLX c/s 
Flies now in yellow HU( c/s 
Del. In T1aereborg c/s. Fies now tn yellow HLX c/s 
Flies now in yellOw HLX c/s 
Flies now in yellow HU< c/s 
Flew tn Siemens c/s. Fies now in yellow HLX c/s 
Del tn Oltmar Reisen c/s_ Sold to GOL. Brasil as PR-GOD 
Del in Meiers WeltrelS8n c/s. Sold to Sterling as OY-MLW 
Sold to GOL Brasil as PR-GIF 
Sold to GOL Brasil as PR-GIG. 

ex to us Atrways (N850US). Lsl OBA 
ex to US Airways (N851 US). Lst Air Bertin 
ex to US Airways (N852US). Lst OBA 
ex 10 US Airways (N853US). lst OBA 
ex 10 US Airways (N862US). lsl A,r Bertin 
ex 10 US Airways (N863US). 
ex 10 us Airways (N864US). lsl OBA 
ex 10 US Airways (N865US). 
ex 10 US Airways (N866US). Lst OBA 
ex to US Airways (N867US). 
ex to US Airways (N868US). Lsl Air Berlin 
ex to US Airways (N869US). Lst OBA 
ex to US Airways (N880US). Lst OBA 
ex to US Airways (N881US). Lsl Hapag Lloyd Express 
ex lo US Atrways (N882US). 
ex 10 US Airways (N883US). lsl Hapag Lloyd Express 
ex to US Airways (N884US). Lst OBA 
ex to US Auways (N896US) Lst OBA 
ex to US Airways (N899US) 
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Ivan Pena Nesbit 

Wlm Sonneveld 

Mexico independence parade 
Het Is natuurl1Jk geen Dakota. maor deze lekker rokende An-32B. de 3103 van Escusdron Aereo 301 is loch wel een (w)aardige 
opvolger van de Oak Emd 1aren negenug kocht de Mexicaanse luchtmacht v,er exemplaren ,n de Oekra(ne en men Is erg 
tevreden met de hot & high kwahte1ten van d,t werkpaard. 

Santa Lucia Hoewel veel Neder1anders 1aar111ks de s1randen van Cancun 
en Acapulco onve1hg maken. staal Mexteo niet bekend om 2I1n 
u1tbundlge spoltersmogehJkheden. Voor CIVfel gemte­
resseerden ,s het land vooral m trek door lokale maatschap­
P•Jen en oude b1z1ets die er in groten getale roncMlegen­
Sabrellners. Jetstars en oude Gulfstreams. De luchtmacht ls 
met lien fighters niet b1Izonder aansprekend voor de m111ta1r 
ge{nteresseerden, het land is enorm groot en de vhegbases 
hggcn verspreId over het land. Een verwach1 laag rendemenI 
om maar nIet te spreken over de beperkte fo1ografeer­
mogeh1kheden. doet de meeste luchtvaartenthousiasten be· 
slu1ten om hun geluk ergens anders le beproeven Toch heelt 
Mexico een gro1e en gevaneerde luchtmacht met veel types 
die Je In West-Europa nauwehJks tegenkomt en Is er met een 
goede planning wel hel een en ander te z1en en te fotograferen. 
De twee1aarh1kse show op Acapulco is een goede gelegenhetd 
Deze pagma·s geven een beeld van het oefenen voor de 
onafhankehJkheidsparade, die jaar1iJks op 16 september 
wordl gehouden boven Mexico City Helaas 9Ing de deelname 
van de luchtmacht dIt Iaar op hel laatste moment niet door Alie 
foto's ziJn genomen door Ivan Pena Nesbit op Santa Lucia 30 
kilometer ten noorden van Mexico City, op 14 en 16 september 
2006 van b_u1.te.o het veld De onderstaande serials zI1n alle­
maal gelezen van loto's In totaal deden er ruIm zeventtg klS· 
ten mee met dit festijn Voor de echte planners. In 2010 v,en 
Mexico haar 200-iang bestaan 

Independence parade 14/16 september 2006 

Advertenties 

foon9., 
3103 
1201 1202 1203. 1204 
3901 3902 3903 
3602. 3609 
3612. 3613 
3615 
3616. 3617 
1581 , 1582. 1584 
4101 
4111 . 4112 
4505, 4506. 4507, 4508 
4509 
4501 
3011, 3014 
3016 
3003, 3006, 3009 
6x 
1704 +5 
2503, 2542.2549. 2557 
2533.2563 2567. 2568 
6531 6566. 6574, 6581 
6582 6583, 6588- 7 
1091 1092, 1093, 1094 

An-32B 
Bell 412EP 
C·26A 
C· 130A 
C- 130E 
C-130K 
C-130K-30 
CH-53-2000 
EMB145SA 
EMB145MP 
F-5E 
F-5E 
F-5F 
IAl101B 
IAl102 
IAl201 
MD530FIMG 
M1-8MlV•l 
PC-7 
PC-7 
PC-7 
PC-7 
S-70A·24A 

EA.:301 
EA10l 
EVA 
EA302 
EA302 
EA302 
EA.302 
EA.101 
EVA 
EVA 
EA.401 
EA401 
EA.401 
EA.301 
EA.301 
EA.301 
EA.112 
EA303 
EA201 
EA204 
EscAvanzado 
EscAvanzado 
EA.101 

AdvertentJes Is een serv,cerubr,ek voor lezers van Scramble bestemd voor met-bednjfsmatige advertent,es. Abonnees mogen 
grafts adverteren Advertent,es ,n deze rubnek kunnen schnftell)k b11 onze Postbus of middels e-mail italy@scramble.nl warden 
opgegeven Adverten11es worden slechts geplaatst mdien ru,mte m Scramble aanwezIg. Scramble behoudt z1ch het recht voor 
advenenties re we,geren. 

Gezocht: Voor mI1n verzameltng ( staat nog In de k1nderschoenen ). items en obJecten van het Amerikaanse luchtmacht squadron 
32nd van SoesIerberg AB Camp New Amsterdam Wolfhound Items en objecten die onder andere gezocht worden 211n Patch / 
(wand)-tegels , (wand)· borden ' wapensch,tden / Bekers / koperen platen etc Als het maar van dat squadron ,s. b1j tw1Jfel, kunt 
u gewoon vragent U kunl contac1 opnemen via: Telefoon 06·202.965.53 ol e-mail TFS3232@hotma1I corn 
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Het fighter-element van de Mex,canen wordt gevormd door een handJevol F-5'en dat opereert b1J Escuadron Aereo 401 vanaf 
Santa Luoa Op deze loto 1s goed re z,en dat de sch,rrerende Vietnam-camo ook aan de onderz11de van de toestellen is aange­
bracht 

Vljf van de zes Mex,caanse Black Hawks. waaronder deze 1092 van Escuadron Aereo 101 worden gebru1kt door het Grupo 
Aeromov,I de Fuerzas Espec1ales. de Mexicaanse special forces Een zesde exemplaar ,s algeteverd met een drukcabme (!) en ,s 
,n gebru,k als VIP-helikopter bij de staf van de stnJdkrachten. 
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Een type dat 1e ,n West-Europa e1genhJk noolt tegenkomt 1s de /Al Arava. Op deze foto van de 3009. een IAl201 van Escuadron 
Aereo 301. ,s goed te z1en dst het toestel twee ophangpunten voor bewapemng onder de romp heeft De Arava word/ behslve 
voor rransporttaken dan ook acllef mgezet voor verkenning boven onrus11ge Mex,casnse deelstaten 

Zosls meer landen ,n Lat,1ns-Amerika ontving de Mex,caanse luchtmacht emd jaren negent,g een sanrsl C-26's wt de USAF­
mventans. De 3903. een C-26A van het Escuadron de V1g1lancia A~rea heeft enkele 1aren ge/eden de zogenaamde Tracker­
upgrade ondergaan, waarb11 een APG-66 radar ,n een bak onder de romp is geplaatst om drugsvluchten op te sporen 

Het is wee, eens ,ets anders dan een Nederlands of Zw1tsers exemptaar, zo'n groene Mexicaanse PC-7 De meeste Mex,caanse 
exemplaren z11n bewapend met gunpods en lichte bommen en worden gebrwkl b11 de bestriJding van guemlfs"s. De 2557 vflegt b11 
Escuadr6n Aereo 201 en heeft zJjn thu1sbas1s op her vakantie-eiland Cozumel 
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Dutch Aviation Society 
"Scramble• ,s een maanc:JeliJkse uttgave van do s1ich1,ng Dutch Av1a1,on 
Society (ISSN 0927-3417) en ,s u,tstuttend bestomd VOOf pnv~ebrulk. 
Ovem~ van gegeveos u,t deze pubhkahe 1$ toogestaan mrts voorzaen 
van duidel,ko bronvermekJing en nIet gebrv1kt voor comme,c,ole doelel!l­
den 

De aC1Mle1ten van de Dulch AVlallon Society bestaan o a uIt hot u1tge­
ven van het lifdSchnft Scramble het behe,en en onderhouden van de 
luchtvaangerelateerde webs,te www scramble.nl het orgamseren 
en verzorgon van bi1oeokomsten, het verzamelen van gegevens en 
het behcren van een luchtvaart1t1forma1iesysteem en hot publiceren 
daaruIt, alsmede andere clM1e11on to, promo11e van de luchtvaan­
hobby 1n z,,n algemeenhold 

De sllchttng Dutch Av1ot1on Society stelt zlch met aansprako1t1k voor 
schade van en1gerte1 eard en 'of financ,oel nadeel voortvloe1ond u1t do 
1nhoud van doze pubhk1111e 

·Scramble• 1s a monthly pubhcat10n by the Dutch Aviauon Socie1y and 
1s for private circulation only Due ucknowfodgemem should be gr,,eo 
for any 1nformallon oxtroclod lrom lhrs pubhcatron. It may not be used 
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Ruim twee joor geleden is F-5£ )-3034 van Zwitserland naar de VS verhuisd en vliegt nu als 761559/24 bij 
Fighter Squadron Composite VFC-13. (North Island NAS (CA), 29 september 2006, Ramon Berk) 

De NATO Tiger Meet was ditjaor in Spanje en 192 Filo, nom ondermeer deze beschilderde F-16C 93-0678 mee 
uit Turkije. (Albacete. 28 september 2006, Geert Meuris) 

Op weg naar de Golf maakte de USS Eisenhower (CVN-69) een port call in Napels. EA-68 163046/AG-500 van 
VAQ-140 stond op het dek. (Napels, 19 oktober 2006, Lucio Alfieri) 



Op 10 september 2006 bracht deze fraaie L-100-30 Hercules van 1sq/ Royal Flight in Saudi Arabian kleuren, de 
HZ-128. een bezoek aan Luik. (Arjen 5/eeuwenhoek) 




