





























































































































































































































































































































































































































Een Poolse Iskra met speciale kleuren zie je niet iedere dag, je moet er echt voor naar Polen gaan! Deze 2001 TS-11 draag! een
lets vergroolte roofvogelkop dat is afgeleid van de 41.elt badge. Onder de cockpit is de badge van hel voormalige 303
Kosciuszko squadron uit WO Il te zien. Het toestel was tijdelifk op Swidwin operationeel vanwege de grote oefening.

(Swidwin, 11 september 2006, Marco Muniz)

CEwidwin 13 september 2006
13.eltr, C295M: o1

M-28TD: 0209
40.elt, Su-22M-4;: 3715, 3817, 3819, 8920, 9102

Su-22UM-3K: 508, 605(8.elt),
41.ell, TS-11: 1410

De voigende dag waren we rond negen uur bij het veld al-
thans. Na later bleek hadden we ons bij de verkeerde poonr
gemeid. Communicatie vormt zeker in Polen nog steeds een
probleem waardoor we hier ruim een uur gewacht hadden
voor niks. Daarna zijn we naar het logistieke gedeelte van de
basis gereden om de passen te regelen. Deze kregen we
niet, omdat de naam van Wiebe niet op de fax stond. Na wat
bellen met Warschau was het euvel na ruim 2 uur verholpen
en konden we met de begeleider alsnog het veld op. We had-
den pech omdat vandaag net een onderhoudsdag op het pro-
gramma stond. Er was dus wel bedrijvigheid ... echter in de
onderhoudshangaar! Na een lange stop alhier gingen we
weer het veld af. Aangezien er hier de volgende dag ook niet
geviogen zou worden, richtten we onze pijflen maar op
Miroslawiec. Hier zouden de Fitters wel viiegen en er stonden
tijdelijk een aantal Mi-24s en een Mi-2 afkomstig van Pruszcz-
Gdanski.

Powidz
7elt, Su-22M-4:

706(6/7 elt)

14 september 2006

7105, 7309, 7412, 8205. 8310, 9306,
9409
6/7 elt, Su-22UM-3K: 308, 310

De 7105 stond in een shelter, de 8310 werd gesleept en de
9409 was in een hangaar te vinden.

Verder staan er vier Su-22M-4 Fitters in de shelter area
gebroederiijk naast elkaar te wachten op een koper. Num-
mers zijn ons helaas niet bekend.Vol goede moed naar de
poort van Mirosiawiec deze morgen. Hier werd wederom onze
geduld op de proet gesteld. De officier die de tax had omtrent
onze komst was in een vergadering. De volgende twee weken
zou er namelijk een grote oefening worden gehouden op en
rondom Miroslawiec. Voor deze oefening zou een generaal op
bezoek komen vandaag en ja, daar moet heel lang over wor-
den gesproken. Daarbij komt nog dat er bijna niemand van
het 8.elt aanwezig was en niemand de Engelse taal machtig
was. De Fitters zouden ook hier dus niet vilegen vandaag. Wat

wel vioog waren de Mi-24s, maar goed als je na drie uur nog
steeds aan de poort staal en nog geen stap verder bent...
Uiteindelijk werd er een Ops officier opgetrommeld die wel
goed Engels sprak en al vrij snel waren we op weg naar het
shelterkamp van het 8.elt. Geduld werd ook hier beloond
bleek later. Na het shelterkamp, waar her en der wal Su-22s
stonden, gingen we naar de flightline waar drie Mi-24s heerlijk
in het zonnetje op ons stonden te wachten. We hadden nog
meer geluk want rond éen uur werd de horizon opgesierd
door een zwerm helikopters. Deze erg indrukwekkende
helikoptervioot (zestien in folaal) bestond uit een mix van Mi-8,
Mi-17 en W-3 helikopters. Deze kwamen hier in verband met
de eerder genoemde cefening en werden allen keurig in het
gras naast de baan geparkeerd. Na hel vertrek van twee
Mi-24s, voor de zoveelste missie, zat het bezoek erop en wer-
den we weer naar de poort gebracht. Een kort maar krachtig
bezoek aan Miroslawiec dat toch het éen en ander opleverde.

Miros*awiec 15 september 2006
8.elt, Su-22M-4: 3201, 3508" (shelter)
Su-22M-4: 3203, 8102 (sleep)™
Su-22UM-3K: 508 (shelter)
49 PSB, Mi-24D: 459, 585
Mi-24V: 738, 956
Mi-2: 1%
37 DL, Mi-8T 608, 612, 651, 652 +1

Mi-17: 601, 606
66 DL, W-3W(A): 0809, 0810, 0904, 0905 + 5

* getooid met een haaienbek
** 6/7.elt markings, ingedeeld bij 8.elt

De middag werd verder besteed aan onlspanning met mee-
gebrachte proviand uit Nederland. Na een gezellige avond
met een aantal Poolse heren in het hotel zetten we zaterdag
weer koers richting huis. De lokale Griek in Melle werd nog
mel een bezoekje vereerd voordat we weer in Nederland kwa-
men. Deze week hebben we beiden met veel plezier beleeld
en ja, dat wachten hoort nu eenmaal bij de bureaucralie die
elk militair systeem met zich meebrengt. Volgend jaar weet ik
wel weer waar Ik heenga op vakantie..,

Tot slot: Op zowel (Ewidwin als op Powidz wist men ons le
melden dat 7.elt vanat eind 2007 verhuist van Powidz naar
CEwidwin,

Credit; Wiebe Karsten en Marco Muntz
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American Airlines heeft enkele Boeing 757's van winglets voorzien en uiteraard kom je deze tegen op haar hub, Dallas-Fort
Worth. De foto is gemaakt vanaf de officiéle spottersplaats aan de zuidkant van het viiegveld.

Om klokslag 09:50 werd de Airbus A330-300 NB11NW naar
achteren geduwd om viucht NW41 naar Minneapolis uit te
voeren. De viucht was zeer comfortabel en het entertainment
systeem met heel veel films, die "on demand” konden worden
bekeken, deed de 8 uur en 40 minuten durende viucht snel
voorbij gaan.

Minneapolis/St. Paul (MN) 9 september 2006
21-9144 C-130H 96th AS

N341UA B737-322 United Airlines

NS69AA MD-82 American Airlines
NO30AT B717-231 AirTran Airways

Tijdens het taxién naar de gate werden vier titelloze BAe146's
van Northwest gezien. Deze stonden wellicht al kiaar om naar
Europa af te reizen om daar voor CityJet/Air France te gaan
vliegen. Het immigratieproces verliep deze keer voor twee van
de vier reizigers nogal moeizaam. Twee konden er wel met-
een door naar de bagagebanden maar de twee anderen kon-
den in een apart kantoortje een nummertje trekken en daarna
wachten op hun beurt. De specifieke beambte van de
immigratiedienst vond het kennelijk een vreemde route (van
Dallas naar Chicago rijden in één week) en wilde dus van
alles en nog wat weten. Een greep uit de gestelde vragen: met
wie reis je nog meer, hoe komen jullie op het (belachelijke...?)
idee om deze route te gaan afleggen, wat deed je begin dit
jaar in Qatar, was je daar met anderen naar toe (antwoord: ja,
met m'n broer), wat voor werk heeft je broer, is hij nu ook mee,
wanneer komen jullie in Memphis aan, en zo ging het nog wel
even door. Tussen een reeks vragen door mocht je weer even
gaan zitten wachten en ging de beambte weer achter een
computerscherm zitten. Al met al best vervelend. Je voelt je
niet op je gemak en eigenlijk ook niet welkom. Maar gelukkig
na verloop van tijd toch de noodzakelijk stempels in de pas-
poorten gekregen en toen konden we door om de koffers van
de ene bagageband naar de andere bagageband over te zet-
ten.

Tijdens het korte wachten op de volgende viucht werd één en
andere genoteerd, zonder gebruik te maken van verrekijkers.
Dat leek ons, zeker hier, wat beter. Bovenstaande waren de
enige niet-Northwest-toestellen. De viucht van Minneapolis
naar Dallas werd, zoals gepland, gemaakt met een heuse
DC-9-30, de N9337, uit 1969.

(Dallas-Fort Worth (TX), 10 september 2006, Walter Heukensfeld)

Tijdens de start werd het volgende gezien in het Minnesota Air
National Guard Museum, alle serials zijn opgezocht:

43-49322 C-47B
53-0218 KC-97L
55-4757 TC-131E
60-6931 SR-71

Bij aankomst op Dallas werden er enkel van American en
Continental Express wat toestellen genoteerd tijdens het
taxién. Het was lijd om snel de auto op te halen en naar het
hotel te gaan.

Dallas-Fort Worth (TX) 10 september 2006
C-FFYG ERJ175LR Air Canada

N135YV Beech 1900D Mesa Airlines
N187AN B757-223 American Airlines
N271WA MD-11 World Airways
N276AT, N279AT B737-76N AirTran Airways
N308TZ B737-83N ATA Airfines

N354CA CRJ701ER  Delta Connection
N501BG, N510AE CRJ701ER  American Eagle
N515AE, NS16AE CRJ701ER American Eagle
N520DC, N523AE CRJ701ER  American Eagle
N515AU, N518AU B737-3B7 US Airways

N525AU B737-3B7 US Airways

N561TZ B757-33N ATA Airfines

N638DL B757-232 Song

NBSORW ERJ170SE United Express
N748SK CRJ701ER  United Express
N804MD ERJ170SU  US Airways Express
NBO7SY B737-8BK Sun Country Airlines
NB859RW ERJ170SE Delta Connection
N904FJ CRJO00ER  America West Express
NS07ME B717-2BL Midwest Airlines
NI24AT B717-231 AirTran Airways
N949FR A319-112 Frontier Airlines
NB8495B CRJ200LR  Northwest JetAirlink
N11535 ERJ145LR  Continental Express
N12934 ERJ145EP  Continental Express
N14953 ERJ145LR Continental Express
N23657, N27610 B737-524 Continental Airlines

De American 757 is één van de weinige AA-757's met
winglets. Op Dallas-DFW werd er gespot op de speciaal aan-
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gelegde spottersplaats. Ondanks dat deze plek vooral goed is
wanneer er geland wordt op de banen 35C en 35R is het er
ook prima spotten en folograteren van het startende verkeer
van baan 17C en in iets mindere mate 17R. Het verkeer dat
landt op baan 17L komt hier zeer dichibjj langs taxién wat een
hoop gezwaai opleverde van met name American Airlines-pi-
loten. De spottersplaats ligt in de zuidoosthoek van het viieg-
veld aan de E 30th Street. Na ruim een halve dag op DFW te
hebben gestaan in de brandende zon werd het lijd om door te
gaan naar hel volgende veld, Dallas-Love Field.

Dallas-Love Field (TX) 10 september 2006
D-ALIO, D-AVIP A319-115X China Sonangol
N68SW B737-2H4 Southwest Airlines std
N615PA B727-243 ex CargoJet Airways ni
N795AX B767-281PC ABXAir

N801DM B757-256 Pace Airlines

NB52AK B737-8GG Peninsula Aviation
N942LL ERJ145LR American Eagle
VP-BMC B737-7CG Ilvanhoe Capital Aw
XA-ORA Lj60 Avemex

XA-SAD CL-804 ?

Bij de hangaars van Gulfstream waar de machines, gebouwd
bij IAl in Israél, worden afgebouwd werd het voilgende gezien:

N373ML G150 primer 204
N4D9GA G150

NB45GA IAI11258PX

N150CT G100

N138GA G200 primer

N705QS, N712QS G200 NetJets

N720Q8S, N725QS G200 Netlets

(N204DD) G200 primer 139
(NG40GA) G200 primer 140

Op Dallas-Love Field vind je voornamelijk (Amerikaans gere-
gistreerde) bizjets en veel Southwest Airlines. Er werd hoofd-
zakelijk geland en gestart op baan 13R. Langs de Shorecrest
Drive is een parkeerplaats bij een parkje. Je kunt hier viak aan
het water het landende verkeer fotograferen, voordat ze achter
de bomen verdwijnen. Een andere plek dat je een redelijk
averzicht geeft over het veld is aan de andere kant. Een zij-
straat van de Lemon Ave, tussen de N Cres! Haven Rd en
Capps Dr. Bjj dit punt werden onder andere de twee A319's
gezien. Deze stonden in een hangaar en worden hier voorzien
van een interieur. De Boeing 757 is voorzien van winglets en
vliegt voor de Dallas Mavericks.

Op deze luchthaven zit cok nog een museum, het Frontiers of
Flight Museum. Dit ligt ook aan de Lemon Ave, ter hoogte van
de final van baan 31R. Hier werd het volgende gezien:

nm T-33 outside
75-0752 YF-16B

Naast die van de Saab 340’s van American Eagle zie je niet veel propellers meer op Dallas. Beech 19000 N 135Y-V

52-4239 F-86L oulside
72-1287 YQM-93A as 201287
41-25196 XPQ-13 as N37143
41-20923 PT-22 as N46745
51-14429/TA-429 T-6G as N729AM
62-3645 T-38A

154502 A-7B

146882 RF-8G

157838 TH-1L as “38632"
N21LF Lear Fan 2100

N102SW B737-2H4 Southwest cockpit only
N281FP Lj24D outside
VH-PCC DH-82 RAF c/s

De cockpit van de Southwest 737-200 was in de nieuwste
kleuren gespoten. De YOM-93 is volgens de typeaanduiding
een missile, maar betreft een eenmotorige turboprop met
cockpit!

Na een groot deel van de dag gespol te hebben werd het tijd
voor wat anders, namelijk wat “cultuur”. Er werd koers gezet
naar de plek waar president John F. Kennedy op 22 november
1963 werd vermoord, downtown Dallas. Na dit bezoek werd er
nog een aardig stk oostwaards gereden, namelijk naar
Shreveport (LA) om daar te overmnachten.

Barksdale AFB (LA) 11 september 2006

Na een stevig ontbijt bij de IHOP werden er even wat bood-
schappen gehaald bij de lokale Wal-Mart omdat het nog iets
le vroeg was om naar Barksdale AFB te gaan. Op deze
luchtmachtbasis zit een redelijk groot museumn en dit was hel
doel van dit bezoek. Om enkele minuten voor half 10 kwamen
we aan bij de poort. De mensen aan de poort vroegen om een
rijbewijs en toen kwam het roze papiertje tevoorschijn wat de
nodige consternatie opleverde. We moesten op het parkeer-
terrein naast de poort parkeren en wachten. Na enige minuten
kwam de man van de poort weer uit z'n wachthuisje en bleef
toen staan wachten. Weer enige minuten later kwam de mili-
taire politie, de man van het wachthuisje liep rustig naar hem
toe. Na verloop van lijd werd het rijbewijs weer teruggegeven
en daarna moesten ze, inmiddels met vier man personeel van
verschillende diensten en verschillende rangen al onze pas-
poorten zien. Deze werden vervolgens meerdere malen van
voor fot achler door alle vier de personen doorgebladerd. Na
uiteindelijk een minuut of twintig staan wachten kregen we
dan eindelijk onze paspoorten terug en mochten we naar het
museum rijden dat zich aan de andere kant van weg bevond,
nog geen vijftig meter van de poort.

De militair die onze paspoorten mocht teruggeven verlelde
ook nog even tussen neus en lippen door dat we geen foto's
mochten maken! Een Amerikaans stel dat voor ons liep langs
de opgestelde viiegtuigen liep wel met een fotoloestel... Deze

van Mesa

Airfines was dan ook een welkome afwisseling op de vele Embraer Jets en CRJ's van de diverse commutermaatschappijen.

(Dallas-Fort Worth (TX), 10 september 2006, Leo Hoogerbrugge)
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De Memphis Group is een viiegtuigsloper op Greenwood. De inventaris bestaat vooral uit DC-10'en Boeing 737's. Eén ding
hebben ze allemaal gemeen: ze worden allernaal langzaam maar zeker gesioopt. De te verhandelen onderdelen worden er

afgehaald wanneer er een klant voor is.

regel gold kennelijk alleen voor ons omdat er bij de ingang
van het museum ook niets over een verbod op fotograferen
stond. Al met al weer een tamelijke Irieste ervaring die onge-
twijfeld met de ‘War on Terror' te maken had. Je kunt namelijk
vanaf het museumterrein ook operationele B-52 zien staan,
taxién en opstigen. Bovendien was het vandaag ook nog 11
september en precies vijf jaar later... zucht. Zonder kijkers kon-
den er van de operationele B-52's helaas maar twee deels
gelezen worden, helaas iets te weinig cijffers om ze helemaal
te kunnen identificeren. Daarvoor heb je namelijk ook het
fiscal year nodig...

(Greenwood (MS), 11 september 2006, Walter Heukensfeld)

bleem: we mochten het hele platform aflopen en alles fotogra-
feren! Dit maakte weer een hoop goed na de ervaring in
Barksdale. De volgende toestellen werden genoteerd en ge-
fotografeerd:

~0012/LA B -52H USAF
.~0028/LA B-52H USAF
Het museum bevat de volgende toestellen:
71-0339 A-7D

44-83884 B-17G

44-48781 B-24J

44-87627 TB-29A

53-2276 B-47E

56-0629 B-52D

57-6509 B-52G

43-16130 C-47A

53-0240 KC-97L

56-3595 KC-135A

63-7532 F-4C

51-1386 F-B4F

68-0284 F-111G

44-14570 P-51D

61-7967/BS SR-71A

42-36887 AT-1 as "23267"
58-0615 T-33A

76-0552 A-10A

39266 TC-45J as "447266"
5060 MiG-21F-13

XM606 Vulcan B2

Na deze domper zijn we snel in de auto gestapt om het vol-
gende doel van deze dag te bereiken: Greenwood in
Mississippi.

Greenwood-Leflore (MS) 11 september 2006
Op Greenwood zit het sioopbedrijf The Memphis Group. Bij
aankomst op het veld zijn we meteen naar de hangaar van dit
bedrijf gegaan. De bedrijfsnaam staat er groot op en de hang-
aar bevindt zich aan het eind van de toegangsweg van deze
luchthaven. Er stond een deur open en zijn naar binnen ge-
gaan en hebben gevraagd of we de aanwezige vliegtuigen
mochten bekijken en fotograferen. Dit was geen enkel pro-

(C-FECJ) B737-2Q9 ex Candetl ¢/s ‘a3’
(C-FGCJ) B737-201 ex CanJet ¢/s '‘Q2
(C-FMCJ) B737-296 ex CanJet ¢/s ‘04’
(C-GSWJ) B737-2H4 ex Westlet ¢/s 765
(C-GWJE B737-275 ex Westlet c/s ‘735
F-GEMO A310-304 ex Arana Afghan
F-GRNS A310-304 a'w

N115UT MIG-15UTI Vermon Ricks

N12064 DC-10-30 ex Continental

N14063 DC-10-30 ex Continental
N145US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N146US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N147US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N151US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N154FE B727-25F ex FedEx

N157US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N161US DC-10-40 ex Northwest Airlines
N167FE B727-22F ex FedEx

N181FE B727-22F exFedEx

N19072 DC-10-30 ex Continental
N195FE B727-22F ex FedEx

N196FE B727-22F ex FedEx

N352WL DC-10-30 ex World Airways
N383US B737-3B7 exUS Airways

N412US B737-401 ex US Airways

NSOGFE B727-25F ex FedEx

(N534AL) B737-3B7 ex US Air cockpit
(N740AP) B737-284 ex Westlet c/s 738
NB8094P DC-10-30 ex Iberia

NB0S4Z DC-10-30 ex |bena

NB095V DC-10-30 ex lbena

(NB26NK) MD-82 ex Spirit Airlines

4x DC-10-40 ex Northwest Airlines

Het was ook nog mooi weer, lekker warm en mooie grote
stapelwolken in de lucht, prima fotoweer dus. Alle toestellen,
behalve de MiG-15, worden hier gesloopt. De ene is al verder
onderweq dan de andere maar viiegen zal geen enkele meer.
Na Greenwood was hel nog een paar uur rijden tot de eind-
bestemming van vandaag: Memphis, Tennessee.

Na een prima ontbijtje bij wederom de IHOP was het de hoog-
ste tijd om naar Graceland te gaan om daar onder andere de
twee vliegtuigen van Elvis Presley te bekijken.
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Memphis-Graceland 12 september 2006
N777EP L-1329-6 pres
N8BOEP Convair 880-22 pres

Om deze Convair 880 en de Lockheed JetStar goed te kunnen
bekijken en te fotograferen moet je een tour kopen waarbij je
ook het huis van de King kan bewonderen. Na de vreselijke
wansmaak van Elvis bewonderd te hebben, alsmede het
wonderlijke volk dat dagelijks in groten getalen dit bede-
vaartsoord bezoekt, werd het tijd om wat eens wat Federal
Express-toestellen te bekijken.

Memphis-International (TN) 12 september 2006

N170UP A300F4-622R UPS

N2FE CL-601-3A Federal Express

NEFE Lj45 Federal Express
N21BD Lj45 Columbus Transportation
N56 Li60 FAA

N80 Beech 300 FAA

NITHK BAe125-800XP

N99ZC Lj60 Plain Fish

N110SE Lj31A Wings of Gold

N129MH G300 Medco Health Solutions
N334AW B737-3Y0 America West Airlines
N418CW Beech 400A Cerretani

N4BDAA MD-g2 American Airlines
NEBBAE ERJ145LR American Eagle
N719SK CRJ701ER  United Express

N765AT B727-264F Astar DHL ¢/s
NI05J CRJS00ER  America West Express
N923PC Ce560XL Union Planters
N925DL MD-88 Delta Air Lines
NI965SW CRJ200ER United Express
NS70AT B717-2BD AirTran Airways

N1B96T Falcon S50EX New York Times
N13123 ERJ145XR Continental Express
N14943 ERJ145EP Continental Express
N75984 CRJ200LR  United Express

Een prima plek waar je een hoop kan zien en fotograferen is

op hel terrein van de brandweer, viak bij de toren. Dit is te
bereiken door vanal Graceland naar de Air Cargo te rijden. Je
kunt het terrein zo oprijden. Wel uiteraard even vragen of je er
mag staan om naar de vliegtuigen te kijken en fotograferen. Er
zal een brandweerman buiten en deze gal meteen toestem-
ming. Dit was geen enkel probleem als we maar wel in het
zicht van de bewakingscamera's bleven staan. Een poos later
kwam de commandant ook nog even kijken en een praatje
maken. Super relaxed dus. Zo kan het gelukkig ook nog, in dit
wal paranoide land!

De toestellen van Northwest en FedEx zijn niet opgenoemd
omdat dat er behoorlijk wat waren. Als je echt veel FedEx wilt
zien moet je hier uiteraard ‘s nachts zijn. Ook dan zou deze
plek geen probleem zijn, zolang je maar laat weten dal je er
bent en tol hoelang je er van plan bent le blijven.

Na een paar uurtjes spotten was hel wel weer leuk geweest,
de lemperatuur was inmiddels opgelopen tot ruim 90 graden
F en er moest nog behoorlijk eindje gereden naar de eind-
bestemming van deze dag: Nashville

Jackson-Mc Kellar-Sipes (TN)12 september 2006
N910HM Ce560 Ultra  Markfiite

Onderweg werd even de highway verlaten voor dit kieine viieg-
veld. Bij aankomst vertrok er net een Jetstream 31 die helaas
onbekend is gebleven.

‘s Avonds werd in Nashville lekker gegeten bij een Thais res-
taurant waama het tijd werd om eens flink aan het bier te gaan
in de Wildhorse Saloon. Er is hier altijd live muziek uit het
country-genre en deze keer trad Jarrod Niemann op, een we-
reldberoemde lokale artiest. Een aanrader als je in de hoofd-
stad van de country music benl. Je kunt zelfs korte line dance
lessen volgen!

Nashville-International (TN) 13 september 2006

89-1051 C-130H 105th AS TN ANG
C-FSJF CRJ100ER Air Canada Jazz
N203JB ERJ190IGW  JetBlue Airways
N240AK CL-600S Tennessee Jet
N314TW Falcon 20E Amenstar Jet Charer

Memphis is natuurlifk het FedEx-veld van Amerika. Er is er ook overdag in een korte tifd veel te zien en te fotograferen. Een prima
plek om dat te doen is het lerrein van de brandweer. Hier mag, na het gevraagd te hebben, rustig worden gespot. Vanaf deze
plek werd MD-11F N594FE gefotograteerd fijdens het oplijnen van 18C.(Memphis (TN), 12 september 2006, Gostar den Daas)
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Nashville heeft een leuk viiegveldje waar je een grole alwisse

MIDWEST
CONNIF(C _,

A el b

ling van maatschappijen en types kunt zien. Midwest Connect is

zo'n maatschappij. Haar Dornier 328 N353SK is tijdens de landing gefotografeerd vanal de spottersplaals aan de weslzijde van

de luchthaven.

N325PX, N327PX Saab 340B Northwest Airlink n/t std
N3295W B737-3H4 Southwest Airlines
N353SK D0328-300  Midwest Connect
N3B1SK ERJ140LR American Connection
N455RJ Li55 Hunt Aviation

NSOODAE CRJ700 American Eagle
N5255W B737-5H4 Southwest Airlines
NG0O1FR CL-601-3A Furniture Row Lsng
NB36GD G-IV GDR Aviation

N651ML CRJ200LR United Express
N659FE, N686FE A300F4-605R Federal Express
N744TA Beech 400A  Flight Options

NB44GF GV Ford Aviation

N817S8C IAI1125 917SC Lud

N947DL MD-88 Delta Air Lines

NIB6CA CRJ100ER  Delta Connection
N2312G R4D-7 pres
N1983Y Li55 Anderson & Anderson
N12g922 ERJ145LR Continental Express

Op Nashville is een officiéle spottersplaats ingericht. Deze
bevindt zich aan het eind van de Vultee Blvd, aan de westkant
van het viiegveld. Je hebt hier een aardig overzicht op het veld
en je kunt hier het verkeer op baan 02L en in mindere mate
02C fotograteren met 300 a 400 mm.

De Dakota staat bij het 101st Airborne Squadron restaurant,
aan de oostkant van het veld. De twee Saabs stonden stored
bij het onderhoudscentrum van Embraer. Dit is te bereiken
door vanaf de spottersplaats terug te rijden naar de door-
gaande weg, de Briley Parkway. Daar rechtsal en dan bij de
Airport Dr weer rechts. Het staat daar aangegeven. Vanaf het
parkeerterrein rechis van FedEx kan je een deel van het plat-
form zien.

Louisville-Standiford (KY) 13 september 2006
56-0001 RF-101H USAF pres
64-1081 RF-4C USAF pres
91-1233 C-130H 165th ASKY ANG
NS4EA SA226TC

N95RX CeB50-Vil Highland Leasing
N118MP 1A11124A

N273UP MD-11F uPs

N313UP B767-34AFER UPS

N448UP B757-24APF UPS

N681UP B747-121F UPs

NB60AA G550 ALA Services

NBBOUP DC-8-73F uUPsS

Op Louisville was het nogal lastig spotten en we hebben hier
ook niet echt heel veel moeite gedaan om veel nummers te
kunnen lezen. Fotograferen hebben we al helemaal niet ge-
probeerd. De weinige UPS-toestellen zijn gelezen vanaf de
Crittenden Drive. Bij de general aviation werden de weinige

(Nashville (TN), 13 september 2006, Gostar den Daas)

bizjets gelezen. Deze is te bereiken via de de snelweg 1-65,
afslag Grade Lane. Een stukje noordwaarts moe! je dan de
snelweg onder in de richting van het viiegveld. Dit is de
Standiford Lane. Hier zit ook de Kentucky ANG en de preserved
toestellen zijn vanaf de |-65 te zien. Louisville was dus niet
veel soeps, dus het werd weer verder rijden, naar Cincinnati,

Cincinnati-Northern Kentucky Int’l (KY)

13 september 2006
N241PS CRJ200ER  US Airways Express
N296SK ERJ145LR United Expr. new c/s, n/t
N492CA CRJ200ER  Delta Connection
N653CA CRJ701ER  Delta Connection
NB13AX DC-8-63F Airbome Express
NB14AX, NB15AX DC-8-63F Airbome DHL cfs
NB17AX, N820AX DC-8-63F Airbome Express
N825AX DC-8-63F Airbome Express
NB42AX DC-8-61F Airbome Express
NB42CA Beech 1900D Continental Connection
NSO1AX DC-9-32 Airbomne Express
NIDSUA B737-522 United Airlines
(N2O7TMW) SE210-6R pres
NG23AX, N936AX DC-9-31 Airborne Express
NO38AX, N942AX DC-9-31 Airborne Express
NO42AX, NO43AX DC-9-31 Airborme Express
NI945AX, N94BAX DC-9-31 Airborne Express
N949AX DC-9-31 Airborne Express
NIBOAX, N9B4AX DC-9-32 Airborme Express
NI87AX, NO8BAX DC-9-32 Airbome Express
NB794B CRJ440LR Northwest Airlink
N12563, N16976 ERJ145LR Continental Express

QOok op Cincinnati is een officiéle viewing area en deze is te
bereiken via weg 236. Komende van de I-75 is het iets voorbij
de South Airfield Drive, net na de flauwe bocht naar rechts. Je
kunt van daaruit een groot deel van het veld zien en ook de
stored staande DC-8'en en DC-9's van Airbome Express. Er
gebeurde bitter weinig op het veld. Er landden en startten in
het uurtje dat we er gestaan hebben maar een paar toestellen
op de banen 18L en 18R. Dat zou je toch niet verwachten op
een Dela/Comair-hub! Het verkeer op 18R kon vanaf de
spottersplaats gefotografeerd worden, zij het - nu aan het eind
van de middag - met tegenlicht.

De weg naar het vrachtgebied aan de zuidkant van het vlieg-
veld moet zeker even ingereden worden omdat je dan nog wat
meer toestellen van Airborne kunt zien en niet te vergeten de
preserved staande Caravelle, bij de brandweer. Je komt hier
door de eerder genoemde South Airfield Drive in te rijden en
bij Wendel H. Ford Bivd naar links. De brandweer zit één straat
verder maar dan naar rechts,

Na Cincinnati werd vas! richting hel eerste doel van de vol-
gende dag gereden: Wilmington.
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Wilmington-Airborne Airpark (OH)

14 september 2006
57-0308 F-101B USAF pres
D-ACLN MD-11F Lufthansa
N782DH B727-227F  Astar DHL ¢/s
N955AX DC-9-41 Airbome DHL /s
N790AX B767-281PC Airbome Express

N795AX B767-281PC Awborne Express
NB53AX DC-8-61F Airborne Expresssid +1
NB12AX DC-8-63F Airbome Express
N762AT B727-2B7F  Astar DHL cfs
N113DA B767-232 ex Delta Airlines ¢/s
N115DA B767-232 ex Delta Airlines ¢/s

Er was overnacht in Mason, een plaatsje een kiein uurtje rij-
den onder Wilmington. Er was in dit dorp in de verste verte
geen IHOP of Denny's te vinden dus het ontbijt moest worden
uitgesteld en er werd dus redelijk vroeg vertrokken. Wilming-
ton is een veld dat is gekocht door Airborne Express en het is
een voormalige luchimachtbasis, Clinton County Air Force
Base. Airborne is in 2003 overgenomen door DHL en deze
letters zijn dan ook op grote borden op de toren te zien. Het
spotten is redelijk te doen, helaas kon niet alles gelezen wor-
den. Je kunt met de auto de diverse platformen af gaan. Foto-
graferen lijkt er niet of nauwelijks te doen, maar er is ook niet
naar een goede plek gezochl. Viiegen gebeurt daar toch wvrij-
wel alleen ‘s nachts... Ook knorden onze magen, dus maar
even in de lokale supermarkt wat ingeslagen.

Vanaf Wilmington was het een klein uurtje rijden naar Dayton,
Ohio, waar het National Museum of the United States Air Force
bezocht werd. Dit is een groot museum mel een grote hoe-
veelheid zeer interessante toestellen. De toegang tot het mu-
seum is gratis, Binnen in het museum kan je je ook gratis
laten inschrijven voor een tour naar de presidentiéle viiegtui-
gen en X-planes. Je gaat dan met een (school)bus naar een
actief gedeelte van de basis waar twee hangaars bezocht
kunnen worden. De ene hangaar bevat een mooie collectie
oude presidentiéle vliegtuigen die ook van binnen bekeken
kunnen worden. De andere hangaar bevat een lading experi-
mentele- en research loestellen. Het museum en deze han-
gaars geven heel wat uurtjes prettig tijdverdrijf.

Dayton- USAF-museum (OH) 14 september 2006

Main gate

56-0754 F-104A as “56-0879"
Museum, hall 1 (Early Years Gallery)

36-207 A-17A

33-1467 YB-10

33-324 0-38F

39-112 0-478 as "37-328"
40-2763 0-52 as “11807"
32-361 P-6E as "32-240"
31-559 P-12E

26-233 PT-1

“41-14666/47" PT-19

5390 Hurricane IIA as “Z3174"
25811 Caproni Ca.36M as "CA3 11504~
2805 Curtiss JN-4D

(NC4889) DH4 as "63786"
N39DH DHB2A RAF ¢/s
420518 Halberstadt CL IV

NC10767 Kellett K-3

1 NA-64 as BT-98B 737
(NC18922) Ryan STA as “40-44/22"
"3730/AS94099" SPAD VI

(N2030A) SPAD XIIIC.1

“22692" Standard J-1

SC38944 Thomas-Morse S-4C

De replica’s zijn hier weggelaten.
Museum, hall 1 (Air Power Gallery)

43-22200/T A-20G as "43-21475 Little Joe”

42-83665 A-36A

42-32076/ A-E B-17G ‘Shoo Shoo Shoo Baby'

37-469/R33 B-18A

42-72843/24 B-24D ‘Strawberry Bitch’

43-34581 B-26G as "42-95857/FW-K
Shootin-in"

43-03374 RB-25D as “40-2344"

44-27297/77 B-29 ‘Nagasaki - Bockscar -
Salt Lake’

(NG7198) uCc-43 as “39-139"

44-78018/S C-46D

43-49507 C-47D as "43-15174/M2-0"

44-70296 UC-64A as “44-70534"

42-71626 uc-78B

45-27948 CG-4A

41-19039 L-1A

42-36200 L-3B

42-36790 L-4A as “42-36389"

(N66225) L-5 as “42-98667"

43-02680 L-6

36-404 P-35 as P-35A “41-17449NM7T

44-53232 P-38L as “42-67855"

(NSE73N) P-40E as “104"

44-3887 TP-39Q as "41-7073/31"

42-23278 P-47D as "42-22668"

45-49167 P-47D as “44-32718/B8-A"

44-74936 P-51D as “44-15174"

43-8353 P-61C as "42-39468"

‘Moonlight Serenade’

43-11728 P-63E as "42-69654/IL76"

43-46506 R-4B

43-45379 R-6A

41-12150/909 AT-9

41-27193 AT-10

41-27651 AT-11 as “42-37493"

Behalve de vele hallen en hangaars is er buiten ook een flinke tentoonstelling. Daar staan de meeste grote kisten zoals deze
NKC-135A 55-3123 die zijn laatste operationele jaren bij het 4950th TW op het actieve gedeelte van de basis heeft gesieten.
{Dayton-National Museum of the USAF (OH), 14 september 2006, Gostar den Daas)
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Een blik in de 'Cold War Gallery’ van het National Museum of the USAF laat een grote diversiteit aan viiegtuigtypes zien
Sommige zijn al heel lang toegewezen aan hel museum, zoals de C-133 in het midden van de foto. De B-1B, iets links daarvan,
arriveerde op 10 september 2002. Dit aangevuld met de meeste Century fighters geeft een heel fraai overzicht

(Dayton-National Museum of the USAF (OH), 14 september 2006, Gostar den Daas)

42-90629/33-67TED
42-17800
(N4583B)
10575
(N156SVY)
601088
FE+AL/105
191085
121442
MMB146/372-5
51563/A1-3:102
11

RS709
(MABG3)/HL-B
PAS08

BT-138
PT-13D
PBY-5A as "OA-10A 44-33879
SBD-4 as A-24 “41-15786"

Fi156C-2 Luftwatie as "5F+YK"

Fw190D-9 Luftwalie
JuBsD-1

Me163B-1a Luftwalte
Me262A-1a Luftwaffe

Macchi MC200

ABM2

MXY-7-K1

Mosquito TT35 as "NS519°
Spittire F5C

Spitfire PR9 as "MB950"

Museum, hall 2 (Modern Flight Gallery)

52-132649/2
70-0970/MB
44-35733/BC-733
64-17676
62-5951
48-0010/10
56-0665
52-1499
53-0475/JN
62-4193/KA
53-0555
56-4362
52-1066
64-0829/FG
59-4989

N22YF
44-65168/PQ-168
50-1143/FS-143
49-1067
52-4992/FU-492
56-3837/HE
56-0166/AH
63-83200WW
64-15476
63-9676
43-46620
52-7587

A-1E
A-7D
A-26C
A-26A
YA-37A
DB-45C
B-52D
EB-57B
RB-668
C-7A
EC-121H
UC-123K
C-124C
F-4C
YF-5A
YF-22
F-828
F-84E
F-86A
F-B6F
QF-100F
RF-101C
F-105G
UH-1P
CH-3E
YH-5A
UH-18B

“Dream Girl

as “51-0135
as "13332°
“Betty Jo"

as “49-1236/FU-236

as “51-3893 / Hopalong”

60-0263
47-1347
51-11017
67-21331
68-3787
94-3009/WA
44-68462
42-B4216TA-216
140048
ob-14360
69-7699

2057
799

0301

HH-43F
L-17
O-1G
O-2A
OV-10A
RQ-1K
PQ-14B
AT-6D
T-288
U-10D
Qu-228
Boeing Bird of Prey
MIG-15
MiG-17
MIG-21F-13

as “48-0928/LD-928"

as SVNAF “38365"
as “66-14374/EO"

NVAF c/s
as “3020°
as “5063

ex Egypt AF
ex Czech AF

Museum, hall 3 (Cold War Gallery)

84-0051/D0Y
82-1070/WM
52-2220
53-4299
49-0310
53-3982/BA-982
59-2458
52-2630
49-1949
54-1630
56-2008
64-1047
69-7263/'WW
76-0027/FF
81-0663/1
53-1352
22-1911
50-0980
58-0325
56-1416
58-0787
66-0057/CC
70-2380/LN
79-10781/ED
51-15857
61-7976
49-1494/TL-494

B-18
B-2A
B-36J
RB-47H
WB-50D
EB-57D
B-58A
KC-97L
LC-126A
AC-130A
C-133A
RF-4C
F-4G
F-15A
F-18A
F-86H
F-89J
F-94C
F-101B
F-102A
F-106A
EF-111A
F-111F
YF-117A
CH-21B
SR-T1A
JT-28A

Azrael Angel of Death’

Thunderbirds ¢'s

as “53-2509/FY-509"
as “50-1054/FA-054"
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53-5974 T-33ATR-974
53-3310/TD-310 T-34A

57-2289 T-37B

63-8172/HM AT-38B

N5251F T41A

56-6277 U-2A

58-2124 U-3A

51-16501 U-BA

51-5282 HU-16B ‘Chuck’s Challenge’
(N67790) J2F-1 as “48-0563"
0138 MiG-19S

44 MiG-23MLD

ZA374/CN Tomado GR1B

Outside (in front of museum)

48-0581/CQ-581 C-82A

51-8037 C-119J

48-0626 YC-125C as “48-0622"
54-1626 AC-130A

55-3123 NKC-135A

60-0374 EC-135E

66-0177 C-141C ‘The Hanoi Taxi'
T.2B-244 CASA352L  Luftwaffe c/s

De C-141 is de jongste aanwins! en is op 6 mei 2006 op deze
gesloten oude basis geland.

Presendential hangar:

66-07943

52-10893 C-45H

42-107451 C-54C as “272252 Scared Cow”
46-0505 VC-11BA

53-7885 C-121G “Columbine IlI"
62-6000 C-137C

61-2492 VC-1408

55-3754/6 F-100D Thunderbirds c/s
57-2728 UH-13J

62-4478 T-3%A

55-4647 U-48

Experimental hangar:

62-0001 XB-70

62-5024/522 XC-142A NASA
60-6935 YF-12A

75-0750 NF-16A

46-0682 XF-92A

55-5119 YF-107A

46-0689 XH-20

44-22650/PJ-650 P-538

46-0523 XP-85

44-85200 P-80R

51-4120 NT-33A

48-1385 X-18

49-2892 X-3

50-1838 X-5

56-6671 X-15A-2

66-13551 X-24A

66-13551 X-24B

68-10770 X-25A

82-0003 X-29A NASA
(N2290F) DHB3A as “X7454"
N481PE PA-48

De X-24 blijft voor ons nog even een raadsel, want er stonden
twee versies van, terwijl er maar één gebouwd is. Deze is later
van X-24A omgebouwd tot X-24B. Misschien dat een van de
twee toch een mock-up is...?

Outside (in front of pmtdonﬂnl hangar)

49-2430

51-17059 XF-MH
46-0680 XF-91
64-18262 XVB6A
46-0677 X4

- Tacit Blue
Outside (remote area)

55-0301 C-131D

? F-4

Er is ook nog een hal speciaal voor de ruimtevaart en dat gaat

men de komende jaren flink uitbreiden. Men wil zelfs de Space
Shuttle Atlantis na z'n pensioen in het museum opnemen,

Indianapolis (IN) 14 september 2006
N17DD BAe125-800A

N169FE B727-22 Fire Department i‘a
N349NB A319-114 Northwest Airlines
N516FX CL-300 Flexjet

NBO6XM BAe125-800XP

NBGOAA G550 ALA Services

N940N DC-9-32 Northwest Airlines

Het spotten op Indianpolis viel niet mee. Er zou een viewing
area zijn in de buurt van de toren. Dit bleek niet het geval,
althans niet bij de zuidelijke toren. Daama werd nog een po-
ging gedaan om bij de andere toren te komen maar dat liep op
niets uit, die ligt namelijk midden op het veld. Dus na het note-
ren van een paar bizjetjes bij de General Aviaticn en wat
Northwesten die met hel blote cog gelezen konden worden
nog maar even een uurtje doorgereden om alvast wat dichter
bij Chicago te komen. De ex-FedEx Boeing 727 staat midden
op het veld en is geheel wit. Opvallend overigens: de NB60OAA
werd één dag eerder ook al gezien op Louisville. Overnacht
werd er in Lafayette (IN) en als je hier toevallig ook nog eens
komt: het is heel lekker eten bij Logan's Roadhouse.

Lafayette-Purdue University (IN) 15 sepearmam
N180FE B727-22F Fedex c/s
N9051U B737-222 Purdue University u*a

Lafayette heeft ook nog een vliegveld dat volledig in het teken
staat van opleidingen, vandaar ook de naam van het viiegveld.
In deze stad is het mogelijk om vele (technische) studies te
volgen waaronder ook in de luchtvaarl. De Boeing 737 is in
een Purdue-kleurenschema gespoten en staat al enkele ja-
ren dienst te doen als leerobject. De FedEx Boeing 727 staat
er nog maar heel kort, namelijk sinds 1 augustus van dit jaar.
De pakjesgigant heeft de machine aan de universiteit
gedoneerd en de officiéle donatieceremonie vond pilaats vier
dagen na dit bezoek, op 19 september 2006. De andere 727
van Purdue, de N7020U, werd niet gezien en dat kan kloppen
want die is afgelopen zomer gesloopt. Verder is het niet veel
soeps hier, alleen maar kleine pruttels. Dus, de reis kon ver-
volgd worden naar het noorden, naar Chicago.

Chicago-Midway (IL) 15 september 2006
N2ZC CeS560XL Zachry Construction
N1T1WF Beech 400A

Ni2L Ce560XL

NSSEA Ce560 Eagle Aviation

N89CE Falcon 2000EX Harrah's

N91RG Ce560 Encore

N1225C Falcon 2000 St Paul Aviation
N310T2 B737-83N ATA Airines

N519FX CL-300 Flexjet

N&678MG B727-225 Champion Air

N753JC Falcon 50 Minnesota Choice Av
N802DC BAe125-800XP

NB851EL G400 Pleasant Aircraft Leasing
NI66SW Ce560 Uttra  Old Dominion Fraight

Het eerste veld dat je vanuit het zuiden gezien tegenkomt is
Midway. Spotten is hier helaas (ook al) zeer problematisch.
Het veld is tussen vier wegen ingesloten en voor 80% voorzien
van een grote muur waar niets door en niets overheen te zien
is. De weinige bizjets die wel gelezen konden worden was bij
een stukje waar geen muur stond aan de zuidzijde van het
veld, aan de West 63rd Street. Dit is echler geen punt om lang
te blijven staan, zo viak naast de bizjets met alle security van
dien. Wij waren dus binnen enkele minuten weer weg. Naast
de muur die het onmogelijk maakte is ook de buurt niet echt
aantrekkelijk om even lekker met je verrekijker en/of fototoe-
stel in het verlengde van een landingsbaan te gaan staan.
Dus na het teleurstellende rondje om het veld snel naar een
ander veld, Palwaukee. Dit bizjetveld ligt iets ten noorden van
O'Hare. Snel ging het helaas niet wat het merendeel van de
snelwegen rond Chicago was opengebroken en dus het was
lang file-rijden. O'Hare werd gepasseerd en stond na het be-
zoek aan Palwaukee gepland.
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Palwaukee-Municipal (IL) 15 september 2006
N4RT G-ISP

N4IMN IAI1125

N55RG G-lISP

N71M Faicon 10

N110BP CL-804

N158M Falcon S0EX Motorola
N198HF I1AI1125SP

N229U BAe125-1000A
N351AM Lj35A

N413CK Ce560

N5S03RV Falcon 20C

N511CS Ce560XL

N520CM Ce750

N551M G550 Motorola
NB50CP Ce650

N8OOHH CL-600

N834AF Li31A

NYIOMF Ce560XL

Het hoolddoel van het bezoek aan dit veld was Gulfstream Il
N55RG. Dit is namelijk de eerst gebouwde Gulfstream Il en hij
vierde onlangs zijn veertigste verjaardag. Hel loestel is eigen-
dom van de oude baas van Motorola, Robert Galvin. Het toe-
stel was niet te zien, hopen dus dat ‘ie binnen stond. Er wer-
den wel andere bizjets van Motorola gezien dus werd er even
aangebeld bij deze hangaar. Na enig aandringen werd het
toestel, dat inderdaad in de Motorola-hangaar stond, zowel
van buiten als van binnen bekeken, maar het mocht niet gefo-
tografeerd worden. De oude Gulistream maakt maar onge-
veer 150 vlieguren per jaar. De hangaar bevindt zich bij de
corporate hangaars in de buurt van de toren, aan de Sumac
Road

Hierma was het aanvankelijk de bedoeling om op O'Hare te
gaan kijken maar mede door de vreselijke drukte op te wegen
en het feit dat het ook op O'Hare zeer lastig spotten zou zijn,
werd besloten om O'Hare te schrappen en naar de Sears
Tower te gaan, iets wat eigenlijk de volgende dag op het pro-
gramma slond.

De stad van waaruit de terugreis naar Nederland zou begin-
nen was South Bend (IN), Omdat we Chicago eigenlijk wel
een beetje hadden gehad, het is er vreselijk druk op de wegen
en verder ziet het er smerig uit (behalve rond de bezochte
Sears Tower). Dus op naar South Bend, met nog steeds de
nodige files was dit nog zo'n twee uur rijden

In South Bend bieken de motelprijzen tot extreme hoogtes
gestegen. Days Inn durfde $199 voor een tweepersoonska-
mer te vragen, Motel 6 wat minder. Dit had alles te maken met
een belangrijke American football wedstrijd van de University

of Notre Dame. De Michigan Wolverines van de universiteit
van Michigan waren hun legenstanders. Tja, soms zit het
mee, soms zit het tegen. Gelukkig konden hier wel de lekker-
ste spare-ribs van deze irip gegeten worden. Dit was bij de
TGl Friday's in het aangrenzende stadje Mishawaka.

Dat de wedstrijd echt groots was, werd pas de volgende dag
duidelijk. Het was erg druk op straat. veel afgesloten wegen,
veel politie op de been en natuurlijk veel fans van beide par-
lijlen. Aangezien dit de laatste dag van deze trip was en we pas
tegen 17.00 uur de auto moesten inleveren op de luchthaven
kon er uiteindelijk toch nog een keer worden uitgeslapen. Na
een laat ontbift bi, voor de verandering weer eens, de
Denny's, werd de lokale mall bezocht en de openbare biblio-
theek om vast online in te checken voor de terugvluchten.

Na genoeg gewinkeld te hebben werd koers gezet naar het
vliegveld waar voor het inleveren van de auto nog even snel
een rondje om het veld werd gereden. Tijdens de rit naar de
luchthaven reden we langs het enorme sladion waar inmid-
dels de wedstrijd was begonnen. Er vioog een Goodyear zep-
pelin boven het stadion en eerder op de dag zagen we nog vier
F-16's over de stad viiegen. Waarschijnlijk zijn die ook over het
stadion heen geviogen.

South Bend-Regional (IN) 16 september 2006
nm UH-1 pres
124933 V2 pres
87-0247/HI F-16C 466th FS AFRC
87-0239/HI F-16C 466th FS AFRC
87-0338/HI F-16C 466th FS AFRC

2MHI F-16C 466th FS AFRC "466FS"
N223FE B727-233F Federal Express
N453UP B757-24APF UPS

N573RP. N5S78RP ERJ145LR Delta Connection
N740FX, NB4BFE Ce208B Federal Express
NE24AY CRJ200LR Northwest Airlink
NB844HK ERJ145LR United Express

Het viiegveld puilde uit van de bizjets. Ze stonden zelf op taxi-
banen geparkeerd. Ook dit had allemaal met de wedstnid te
maken. Er werden ruim zeventig bizjets en bizprops geno-
teerd en hierbij zitten ook de exemplaren die tijdens onze aan-
wezigheid nog binnenkwamen. Het merendeel van de bizjets
werd genoteerd lijdens het rondje om het veld maar er kon
later vanuit de terminal op de eerste etage ook rustig gespot
en gefotograteerd worden. Men heeft daar namelijk binnen
een viewing aera voorzien van schommelstoelen en bankstel-
len. Ideaal om het laatste uur op South Bend door te komen,
De terugviucht was met CRJ200 N824AY die ons in een uurtje
naar Detroit bracht waar A330 NBO3NW voor ons klaarstond
voor de terugviucht naar Amsterdam.

United Express één van de vasle gasten op South Bend. Andere maatschappijen die je hier kunt zien zijn onder andere
Northwest Airlink en Delta Connection. Deze vitegen alle met Embraers en CRJ’s. Hier zie je Embraer 145 N844HK het platform
oprijden. Op de achtergrond zie je een deel van de grote hoeveelheid bizjets en bizprops die aanwezig waren voor een
American Football wedstrijd. Zonder zo'n sporthappening is er op South Bend niet heel veel te beleven.

(South Bend (IN), 16 september 2006, Lec Hoogerbrugge)
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De Casa 212 wordt in Franse militaire dienst alleen gebruikt bij EPNER/CEV. Op de static show ter gelegenheid van het
zestigjarig jubileum van de EPNER stond deze Casa voor de CEV hangaar. Na het lezen van dit artikel zal ook de betekenis en

rol van EPNER duidelijk worden,

Op 6 juli 2006 vierde de Ecole du Personnel Navigant
d'Essais et de Réception (EPNER) haar zestig jarig bestaan.
Een mooie gelegenheid om deze organisatie eens nader
onder de loep te nemen. Omdat het een vrij unieke organisa-
tie is, zal er allereerst dieper op de organisatiestructuur
ingegaan worden.

DGA

Het Délégation Générale pour I'Armement (DGA) valt direct
onder het Ministerie van Defensie en is verantwoordelijk voor
de bevoorrading van de Franse strjdkrachten, inclusief de
Douanes en Sécurité Civile. Naast het evalueren van de slag-
kracht en effectiviteit van de verschillende krijgsmacht-
onderdelen, het opstelien van onderzoeksrapporten en ander
papierwerk, is het DGA ook belast met de planning betref-
fende indiensttreding en uitfasering van wapenmateriaal. Het
is het DGA die de wensen van de strijdkracht, wapenindustrie
en de politiek afweegt om tot een algewogen order te komen

Binnen het DGA valt de Direction des Essais (DE), de test divi-
sie, welke verantwoordelijk is voor de evaluatie, kwalificatie en
certificatie van nieuwe wapensystemen. Het Centre d'Essais
en Vol (CEV) is de uitvoerende branche wat betreft viiegend
materieel. Het DGA, en daarbij alle onderdelen zoals de CEV,
staan dus los van de overige strijdkrachtonderdelen, maar
vormt een apart orgaan naast de strijdkrachten. Natuurlijk is
er wel een sterke samenwerking tussen de verschillende on-
derdelen. Zo werkt het CEV nauw samen mel de verschil-
lende test-eenheden van de viiegende krijgsmacht-
onderdelen. De DGA fungeert hierbij cok als brug tussen de
krijgsmacht en de Franse wapenindustrie.

Voor de vlieglak ziet het er op papier als volgt uit, waarbij wordt
gesproken over het ‘Integrated team"

Aéronavale CEPA

Armée de |l ‘Air CEAM

Armée de Terre STAT

DGA CEV
+ industrie (Dassault, Eurocopter,
Airbus, elc.)

(alle foto’s Marijn van der Burgt)

CEV

Het Centre d'Essais en Vol werd opge-
richt in 1944 en is verantwoordelijk
voor alle officiele testviuchten wvan
vliegluigen, de systemen en wapens.
CEV experts participeren vooral in de
ontwikkeling, kwalificatie en inspectie
van militaire viiegtuigen in opdracht
van de Franse regering.

Het CEV heeft twee hooldvelden tot
haar beschikking: namelijk Istres en Cazaux. Op Istres wor-
den de nieuwste vliegmachines en subtypes aan de tand ge-
voeld, terwijl de afdeling op Cazaux gespecialiseerd is in hel
testen, evaluatie en cerificatie van nieuwe wapensystemen.
Op beide hooldvelden is ook een vestiging van Avions Marcel
Dassault (AMD) te vinden, wat aansluit op de taken van beide
vestigingen. Op de AMD-vestiging te Istres worden de prototy-
pes gebouwd of nieuwe systemen ingebouwd, waarmna ze in
samenwerking mel het CEV getest worden. De AMD-vestliging
op Cazaux ontwerpt en bouwt nieuwe wapensystemen in.
Deze worden dan uitvoerig getest door het CEV, waarbij ge-
bruik gemaakt wordt van de verschillende schietranges in de
omgeving van Cazaux. Niet alleen Dassault heeft nauwe ban-
den met het CEV ook andere viiegtuigindustrieén, zoals
Eurocopter of viilegtuigmotorenbouwer Snecma, werken
nauw samen met het CEV.

Naast de twee hoofdvelden heeft het CEV een (viiegend) deta-
chement op Toulouse, waar de Airbusfabrieken gelegen zijn,
en op Bordeaux waar de Dassault productielijnen zijn gehuis-
vesl, Op Clermont Ferrand, waar het onderhoudcentrum gele-
gen Is van de DGA, voer! het CEV/AIA een detachement met
een Ce310. Op het voormalige CEV-hoofdveld Brétigny staat
een detachement maar zonder viiegend materiaal.

EPNER

Ecole du Personnel Navigant d'Essais et de Réception
(EPNER) is letterlijk vertaald “"School voor personeel voor viie-
gend testen en keuren bij ontvangst”, ofwel in het kort de
Franse militaire luchtvaartschool voor testen en acceptalie.
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Voordat we gaan kijken naar de taken van EPNER, allereerst
een korte historie.

Na de bevrijding van de Tweede Wereld-
ooriog ontstond er in Frankrijk een natio-
nale opleving waarbiji de Franse
luchtvaartindustrie drifig nieuwe pro-
gramma’s introduceerde wvoor nieuwe
viiegtuigtypes. De oorlog had namelijk
laten zien dat er een belangrijke rol was
weggelegd voor viiegmachines op het
strijdtoneel. In 1944 werd het CEV opge-
richt die de nieuwste ontwerpen uitvoeng
aan de tand voelde. Het was vervolgens
Commandant Charles Cabaret die met de eerste ideeén
kwam om een testschool op te richten, die de toekomstige
testpiloten, instructeurs, ingenieurs als monteurs de theorie
en praklijk moest bijbrengen van alles wat met viiegen te ma-
ken had, daarin bijgestaan door ingenieur Cambois, directeur
van het CEV.

In 1946 zag EPNER het levenslicht op de basis Brétigny.
EPNER kreeg hierbij de beschikking over zijn eerste luchtvioot
in de vorm van een P-47, FW190, Ji88, C445 Goéland en de
Siebel. Deze verouderde vioot werd geleidelijk aan vervangen
door de eerste generatie straalvliegtuigen: in 1953 arriveerde
drie MD.450 Ouragan gevolgd door drie MD.452 Mystere Il in
1957. Op 1 juli 1960 ontving EPNER twee Gloster Meteor T7s
(de 228 en 776), waarvan er één (de 228) op 26 januari 1967
varloren ging. In november 1967 werden twee Meteors (471/
F-6 en 832/F-9) toegevoegd aan de vioot waarop het aantal op
drie kwam te staan, Ook evalueerde EPNER in 1955 voor het
eerst een hellkopter, de SE3130 Alouetie 2 (prototype 01/
F-WWHE), maar moest wachten tot de verhuizing naar Istres
alvorens ze de eerste helikopters tot haar inventaris mocht
rekenen.

In 1962 verhuisde EPNER naar Istres waar het tot op de dag
van vandaag gehuisvest is, Isires is een van de grotere vlieg-
velden in Europa met een opperviak van 2,200 hectare en met
zijn 5 kilometer beschikl Istres over de langste baan van Eu-
ropa. Dit is tevens de reden dat Istres een uitwijkhaven is voor
de space shuttie. Qua ligging is Istres ideaal gelegen: dicht
aan zee en 300 zon-dagen per jaar, waardoor Istres over de
ideale condities beschikt voor testvluchten. Hier neergestre-
ken, kreeg EPNER al snel de beschikking over eigen helikop-
ters in de vorm van twee Alouette Il, twee Alouette 3, twee

Een Metear NF11 (NF11-1) van het EPNER. Dit toestel staat
tegenwoordig in het museum van Montelimar.
(30 september 1984)

Sikorsky H-19 en één Sikorsky H-34A. In de eerste vier jaar op
Istres was de straaljagervioot wederom aan vervanging toe.
Zo kreeg EPNER de beschikking over twee Super Mystére B2,
twee CM170 Magister in 1964 (1964-1971) en de bij studen-
ten erg populaire Lockheed T-33 waarvan EPNER er drie
mocht ontvangen.

Een gedenkwaardig jaar was 1966 toen EPNER haar eerste
twee Mirage 3B's ontving. Hier zouden ze nog jaren plezier van
hebben. Op 4 juli 2002 nam EPNER afscheid van haar laatste
Mirage 3B (234) en lange tijd is de school op zoek geweest
naar een geschikte opvoliger. Een opvallende kandidaat was
de MiG-21US die geschonken werd door de Tsjechische col-
lega testeenheid VZLU. Helaas liet de kwaliteit wat de wen-
san over en heeft de MiG siechts enkele viuchten gemaakt in
EPNER-dienst. Pikant detail was dat VZLU de aantijgingen
aldeed als nonsens, er was niets mis met hun geschonken
MiG. Het heeft vervolgens meer dan twee jaar geduurd alvo-
rens de Tsjechen de MiG-21 weer viiegwaardig kregen en
hem weer meenamen naar huis. Ook de Jaguar is geévalu-
eerd maar voldeed niet aan de gestelde eisen. Om het gat op
te vullen heeft EPNER Mirage 2000B's geleend van de Franse
luchtmacht. Uiteindelijk is een geschikte kandidaat gevonden
en wel in het tweede Mirage 20000 prototype die lange tijd in
opslag had gestaan. De D02 werd op Clermont Ferrand op-
geknapt om aan alle eisen van EPNER te voldoen. Eind sep-

Deze SA330Ba Puma, uitgerust met een uitbouw boven het linkse cockpitraam, viiegt al meer dan 15 jaar voor het CEV.,
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De Alpha Jets zijn één van de weinige EPNER toestellen die als zodanig te onderscheiden zijn van hun CEV collega’s. Deze
Alpha Jet is uitgerust met EPNER teksten en het EPNER badge op de neus. Op de staart staat het CEV badge.

tember zou de D02 overgedragen worden aan EPNER. De
school is nog steeds dringend op zoek naar een tweede
exemplaar die de vioot kan komen versterken.

Naast de Mirage 3B nam EPNER ook afscheid van de Alouette
3. In februari 2000 vioog de 1707 zijn laatste viucht. Twee an-
dere exemplaren waren al eerder afgestoten. Ook de twee
Cap.10s zijn recentelijk uit dienst genomen en vervangen
door een extra PC-7, terwijl de eerste van de drie Nord 262's al
buiten dienst gesteld en in het gras geparkeerd is. Het laatste
slachtoffer dat geveld werd door ouderdom was trouwe telg
Falcon 20C 22 welke op 30 januari van dit jaar zijn laatste
viucht vioog. Deze Falcon is inmiddels vervangen door de 288/
F-ZACV (ex CEV).

Op korte termijn zullen helaas ook de twee Nord 262's vervan-
gen worden, waarschijnlijk door een CN235. De Falcon 20's
van het CEV zullen vervangen worden door waarschijnlijk één
of twee Airbussen, waarbij de Airbus 320 of 330 de beste kan-
didaat lijkt. Alvorens het zover is, ziet de EPNER-vioot er anno
2006 als volgt uit:

Fixed wing

Serial Code Type Remarks
E60 F-ZABN  Alpha JetE

E80 F-ZABQ  Alpha Jet E

E100 F-ZABO Alpha Jet E

D02 F-ZWVH Mirage 2000D

22 F-ZACS Falcon 20C wiu 31jan06
288 F-ZACV Falcon 20E

578 F-ZJAH PC-7

579 F-ZLAI PC-7

55 F-ZVMH N262A

58 F-Zviwl N262A

Rotary wing

Serial Code Type Remarks
2851 E-Z1LAl AS550U2

1021 F-ZLAU SA330B

3529 F-ZLAF SA342M

6111 F-ZAGC SA365N

6116 F-ZAGD SA365N

De testscholen

EPNER is één van de vier testpilootscholen op het westelijke
halfrond, naast USAFTPS (Edwards), USNTPS (Patuxent
River) en ETPS (Boscombe Down). Daamnaast bestaan er
nog twee civiele testpilootscholen, namelijk ITPS (Woodford)

en NTPS (Mojave). Ook zijn er nog testscholen te vinden bui-
ten het westelijke halfrond zoals in India, Brazilié en natuurlijk
Rusland. De testscholen zijn gelokaliseerd op test-
vliegvelden, zodat het mogelijk is te delen in vliegtuigen en
apparatuur. De verschillende scholen werken tot op zekere
hoogle samen, wat zich uit in uitwisselingen van zowel stu-
denten als instructeurs. Sommige luchtmachten laten hun
rekruten afstuderen op de verschillende scholen om zo meer
profijt te hebben van de verschillende aanpakken die gehan-
teerd worden op de vliegscholen.

Hoewel de opzet en aanpak van de vier westerse testscholen
voomamelijk overeenkomsten vertonen, zijn er wel verschil-
len op te merken. Het belangrijkste verschil is dat EPNER de
nadruk legt op teamwork. De cursisten worden in teams ver-
deeld waarbij ze elkaar aanvullen. Een team bestaat uit een
testpiloot, viucht test ingenieur, testviucht ingenieur en een
luchtverkeersleider. Waarbij opgemerkt dient te worden dat
EPNER als enige militaire school ook luchtverkeersieiders
opleidt welke gespecialiseerd zijn in het begeleiden van test-
viuchten. De viucht test ingenieur is verantwoordelijke voor de
systemen van het viiegtuig. Gedurende de viucht houdt de
viucht test ingenieur de viuchtsystemen in de gaten en de
prestaties ervan, zoals motoren en de brandstofsystemen. De
testviucht ingenieur houdt zich bezig met de vormgeving van
het viiegtuig. Beoordeeld wordt of componenten van het viieg-
tuig aangepast of verbeterd dienen te worden. Ook de cursus-
opzet verschill iets van de overige scholen. Zo viiegen de pilo-
ten in opleiding op zes verschillende types solo, wat meer is
dan de overige scholen. De vervaardigde data wordt door de
teams zelf verwerkl en ingevoerd in de computer.

Een ander groot verschil is dat EPNER meer gericht is op de
burgeriuchtvaart. EPNER, in tegenstelling tot de drie overige
westerse militaire scholen, leidt ook piloten en ingenieurs op
voor de burgerluchtvaartindustrie. EPNER heeft een sterke
band met Airbus en de studenten lopen gedurende de oplei-
ding twee weken mee bij Airbus op Toulouse. De overige test-
scholen laten hun rekruten maximaal twee tot drie dagen
meelopen bij Airbus of Boeing.

De cursus

De opleiding duurt een jaar en Is geheel in het Frans. De
cursus bestaat uil drie fases: prestaties, viiegkwaliteiten en
systemen. Deze fases zijn weer uiteengezet in verschillende
specificaties zoals cockpitdisplays en spins. Elke stap wordt
zowel klassikaal bestudeerd als in de luchl op zowel de heli-
kopter als vliegiuig. Elke team, bestaande uit testpiloot en in-
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genieurs, zetten vooral een gedetailleerd testplan op. Vervol-
gens test het team het vliegluig gedurende de viucht en analy-
seren de resultaten om vervolgens hun opgedane resultaten
te rapporteren, klassikaal in de vorm van een presentatie of
een geschreven rapport. De grote uitdaging is om de opge-
dane ervaringen en uitkomsten goed te beargumenteren en
uiteen te kunnen zetten om zo tot een duidelijke conclusie of
zells tot aanbevelingen te komen.

Tijdens de opleiding worden de studenten vertrouwd ge-
maakt op uiteenlopende types. Ook de ingenieur dient enkele
viuchten te maken om de testprocedures mee te maken van-
uit de cockpit. Om de diversiteit hoog te houden heeft EPNER
naast de eigen vioot ook zo'n 25 tot 30 verschillende toestel-
len in bruikieen:

Fixed wing

CEV: Mirage 20008, Mirage 20000 of Mirage
2000N, C212, HR.100, Ce310

AdlA: Mirage 20008, Mirage 2000D of Mirage
2000N, Transall, Hercules, CN235,
C-135FR, Tucano, Xingu, Janus, Duo
Discus

ALAT. PC-6

AN: ATL-2, Faicon 50M

Sécurité Civile: CL415

Civiel: L-39, Citation, Learjet, PA-28 of PA-34,
Long-Ez, ATR-72, Airbus (A300, A310,
A320, A330 of de A340)

Rotary wing

CEV: Fennec, Dauphin, Gazelle, Puma
ALAT: Cougar (Mk1 en Mk2)

AdIAJALAT: EC725

Eurocopter/AN: NH90

AN: Lynx, Panther

Seécurité Civile: EC145

Civiel: R22, R44

Op het bovenstaande imposante lijstje dient de student ver-
trouwd te raken, zowel fixed als rotor wing toestellen. Vervol-
gens zal de student een stage lopen in Duitsland (WTD61) of
in Canada (CNRC) om hier enkele andere types te evalueren.
Deze evaluatie is de voorbereiding op de eindstage die de
student dient te voltooien bij een collega luchtmacht of bij één
van de collega testscholen. Hier zal de student eén of enkele
types evalueren. Vaste klanten zijn:

Fixed wing:

AMD: Falcon 2000EX
FAF: Mirage F1B, Ralale
BAF: Alpha Jet

USAF: C-17, F-15, F-16
USN: F/A-18, F-14, P-3
RAF: AMX, MB339

FABr: AVX

RAF: Tornado, Jaguar, Harrier, C-130J
GAF: F-4F

SpAF: F-5B, F/A-18
Rotary wing:

Eurocopter: EC130

USAR: UH-60, AH-64A of AH-64D
USN: SH-60, AH-1, MH-53

GAF: UH-1D, Bo105

Canada:  Bell 205, Bell 206, Bell412
RAF: Chinook

RN: Sea King

USAF: MH-53

ItAr: A129

FinAF: Mi-8

Breitling:  MD.900

Na de opleiding voltooid te hebben, kennen de pupillen de
diepste geheimen van een viiegtuig; van de basisbeginselen
tot de viuchtiimieten van viliegtuig-casco’s of motoren en ze
zijn in staat om elk (nieuw) vliegtuigtype te testen of het nu om
een helikopter, zweef-, jacht- of een passagiersviiegtuig gaat.
Een mooie toekomst ligt in het verschiet voor de afgestu-
deerde Franse testpiloten die een baan vinden bij CEV, CEAM,
CEPA, STAT, of die de overstap maken naar Eurocopter, Airbus
of Dassault. Piloten en ingenieurs die 5 tot & jaar werkzaam
zijn bij het CEV, kunnen de overstap maken naar EPNER om
als instructeur opgeleid te worden,

Naast de requliere eenjarige cursus (aangeduid als Class A)
bestaat er ook de mogelijkheid tot een verkorte cursus (Class
B). Bij deze verkorte cursus wordt de nadruk gelegd op een
bepaalde viak binnen het lestvliegen of gericht op alleen lichte
eenmotorige viiegtuigen of helikopters. Deze verkone cursus
wordt in overleg met de fabrikant die de student afvaardigt,
samengesteld. Deze verkorte cursus word! in zowel Frans als

Engels gedoceerd.

EPNER heeft é6n AS350 vast toegewezen, al is het niet aan de buitenkant van de helikopter te zien. Overigens dragen de
meeste helikopters van EPNER, in tegenstelling tot die van het CEV, hun complete F-regi.
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aan. De support van de familie wordt
belangrijk gevonden, zodat de viieger
op hen terug kan vallen tijdens de in-
tense training. Dit is met name het ge-
val als de piloot de opleiding in het bui-
tenland moet volgen, wat soms zal in-
houden dat de familie mee zal verhui-
zen.

Jubileum

Op 6 juli werd gevierd dat EPNER 60
jaar bestond. Om dit heugelijke feit te
vieren werd de basis opengesteld voor

genodigden en familie. Daamaast
werd tevens de klas 2005/2006
beédigd.

De dag werd geopend door twee
Rafales die in formatie over de school
viogen, en daarbij symbolisch de weg
voor de afgestudeerden opende naar
de toekomsl. Ook de viiegtuig-
industrieén konden natuurlijk niet ont-
breken. Zo verzorgde een Tigre een de-
monstratie welke afkomstig was van
de naburige Eurocopter vestiging. Een
ander paradepaardje van de Franse
luchtvaartindustrie gaf ook acte de
présence: de Airbus 380. De Patrouille
de France stond ook op het pro-
gramma maar de show moest voortij-
dig afgeblazen worden wegens man-
kementen. De bescheiden vliegshow
werd tenslotte afgesioten met het zeer
laag en spectaculair overviiegen van
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Het CEV en EPNER gebruiken respectievelijk callsigns Azor en Balzac gevolgd door
een nummer, welke vastslaat naar rang. Hier scheert Azor 1, de Mirage geviogen door de
commandant van het CEV, laag over het hoofdgebouw van EPNER.

een CEV Mirage 2000 over het EPNER
hooldgebouw en beédigingterrein. Na
de ceremonie kon er nageborreld wor-
den in een hangaar waarmee de avond
afgesloten werd,

Op de grond was een static display op-
gesteld, vertegenwoordigd door vele

Ook leidt EPNER sinds 1961 buitenlandse studenten op. Zo
sturen verschillende luchtvaartindustrieén en luchtmachten
hun rekruten naar Zuid-Frankrijk om opgeleid te worden. Elk
jaar worden er door EPNER 25 tot 30 studenten opgeleid.
EPNER heeft sinds haar bestaan meer dan 2000 studenten
opgeleid, waaronder meer dan 400 buitenlandse studenten
van 24 verschillende nationaliteiten.

De testpiloot

In the westerse wereld hebben de testpiloten een sterke aca-
demische en militaire viiegende achtergrond bestaande uit
tenminste een bachelordiploma techniek en daarnaast be-
duidende operationele vliegervaring. In sommige gevallen
vaardigt de luchtvaartindustrie zelf een kandidaat al. Soms
weten ingenieurs het te schoppen tot testpiloot, maar over het
algemeen trekken de luchtvaartindustrieén kandidaten aan
afkomstig uit het leger.

De kandidaat-leerlingen moeten eerst een test afleggen ge-
durende de evaluatieweek. Tijdens deze week worden testen
afgelegd op een voor hen onbekend type en daarnaast wordt
een wiskundetoets gemaakt. Via de resultaten die zijn be-
haald beslist EPNER of de aspirant testpiloot geschikt bevon-
den is en of de aspirant de intensive opleiding tot testpiloot
mag volgen. Slaagt de kandidaat, dan wordt door beide par-
tiien een contract ondertekend, waama de student voor een
jaar naar een van de scholen voor testpiloten in Amerika, En-
geland of Frankrijk vertrekt om opgeleid te worden.

De meeste testpilootkandidaten hebben een leeftijid van
einde twintig of begin dertig en leven in een stabiele leef-
omgeving. De ‘cowboy neigingen' zijn dan uit het bloed, de

piloten zijn gesetteld en kijken serieuzer tegen het viiegen

machines die EPNER en het CEV rijk
is. Naast de eigen viool, waren ook collega (lest)jeenheden
aanwezig. Zo was het ETPS vertegenwoordigd met een
Andover terwijl CLAEX met een Casa 101 aanwezig was. Al
met al een geslaagde dag, waarbij ons een goed beeld werd
gegeven over de unieke organisatie en de plaats die EPNER
inneemt in de (Europese) luchtvaartindustrie.

The authors wish to thank Mr. J. Dumoulin, Lt. Col. R.
Hebmann, Ms C. Delclos and Ms. V. Ricco for their
cooperation. Our special thanks go to Mr. R. Gros and Mister A.
Badrinath for their assistance.

Maarliefst 36 jaar maakte EPNER en CEV dankbaar gebruik
van de Mirage 3B. Op Istres staat nog eéeén exemplaar in zeer
goede staat in het gras geparkeerd te wachten op wat komen
gaal. Na evaluatie van de MiG-21US (zie folo Scramble 266
- 107) en Jaguar, is toch gekozen voor de Mirage 2000.
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vifegt sinds een paar jaar in Duitsland rond.

Inleiding

Germania is een airline die je in de pers niet echt voorbij ziet
komen. De maatschappij geeft ook toe niet echt in te zetten op
PR campagnes. Germania is eigenliik gewoon mediaschuw,
Toch geeft de geschiedenis van de airline daar geen reden
voor. Daar zitten genoeg aandachispunten in voor een over-
zicht.

Geschiedenis

In 1968 werd S.A.T. opgericht in Stuttgart. SAT stond voor Spe-
cial Air Transport maar was nou niel een sprankelende maat-
schappij geworden. Eigenlijk was men niet meer dan een
slapende maatschapij zonder wat voor bekendheid dan ook.
Deze bekendheid bij het pubiek kwam pas tien jaar later in
1978. Het hoofdkantoor werd verplaatst naar Dasseldorf en er
kwam ook een eerste eigen vliegtuig. Dit was een Fokker F27
die als eerste werd ingezet voor viuchten met de naam van
SAT op de romp.

Nadeel was dat men met een eigen Fokker niet of nauwelijks
kon opboksen tegen de gigant Lufthansa. De leiding van SAT
was dan ook niet uit op snel geld te verdienen. men zag meer
in geleidelijke groei met wel winst in het achterhootd, maar
dan op een langere termijn. Een strategie die goed zou blijken
uit te pakken.

Vlootuitbreding

Nu het hoofdkantoor op de luchthaven van Dusseldorf was
gevestigd, kwam men op het speelterrein terecht van LTU,
Lufttansport Unternehmen. En dat bleek achteraf een goede
zet. LTU had namelijk op dat moment een drietal Caravelles
over die men graag wilde sliten aan SAT. Nu zat er wel meer
achter deze deal dan alleen maar barmhartigheid, LTU stelde
dat men wel moest verhuizen naar het viiegveld van Keulen/
Bonn. Als tegenpresatie kon men de drie machines voor een
zeer gunstig bedrag overnemen. De hele overgang naar Keu-
len moest plaatsvinden binnen drie jaar na de overname van
de Caravelles.

Dankzij deze drie Sud Aviation Caravelles 10R's was SAT in
staat om serieus met charters te beginnen. Veel reis-
organisaties wilden graag met SAT in zee, zodat men de drie
machines meteen volop moest gaan inzetten. Van overspui-
ten was dan in het begin ook nog geen spake, de machines
vlogen in de kleuren van LTU alleen nu wel met SAT titels.
letswat armoedig zag het er wel uit, iets wat het publiek ook
niet ontging. De routes waar SAT op kon vliegen waren echter
niet meer dan kruimels die Condor, LTU en Hapag Lloyd, an-
dere Duitse chartermaatschappijen, lieten liggen. Eigenlik
zag niemand SAT als een echte serieuze maatschappij. Ge-

Een van Germania's Fokker 100's in eigen kleuren is hier te zien. De D-AGPO begon ocoit als de N822US bij US Airways, maar

(Ko6in-Bonn, 14 augustus 2004, M. van der Plas)

volg was dal na een paar maanden de maatschappij eigenlijk
al failliet was. Echter ook bij Hapag Lloyd was het niet alle-
maal pais en vree met als gevolg dat de CEO van de maat-
schappij, Heinrich Bischoff, het voor gezien hield en werke-
loos werd. SAT en Bischolf zagen het echter wel zilten om
samen verder te gaan om te proberen SAT uit het siop te trek-
ken.

Nieuwe man, nieuwe aanpak

Bischoff had al snel in de gaten dat SAT niet echt een gezonde
basis had om mee verder te gaan. De schuld van de airline
was inmiddels opgelopen tot twintig miljoen D-Mark, omgere-
kend een lien miljoen Euro. Bischoff had een zeer directe aan-
pak en wilde dan ook niet dat het publiek alleen maar zoete
broodjes kreeg voorgeschoteld. Daarom was hij er voorstan-
der van om nergens doekjes om te winden, maar de buiten-
wereld met open vizier tegemoet te treden. Door deze aanpak
kreeg de man veel kredie! bij zowel de werknemers als het
publiek.

Maar praatjes vullen geen gaatjes en zeker geen gat van tien
miljoen, Daarom kregen de Caravelle's een nieuw interieur. In
plaats van de 84 stoelen die erin zaten, kwamen er nu dnie
rijen bij, zodat de machine voortaan 99 mensen kon vervoe-
ren, Dat dit natuurlijk ten koste ging van het comfort, nam
Bischoff op de koop toe. Gevolg was wel, dat de oude
Caravelles economischer in het gebruik werden. Ook kwam
er viootuibreding met twee Boeing 727-100's, die overgeno-
men werden uit Japan. Detail was dat deze B727's nog ouder
waren dan de Caravelle's. In de B727-100 was plaats voor
131 mensen, een absoluut wereldrecord. Niet één maat-
schappij stopte zoveel stoelen in een B727-100.

Veranderde wereld

De vioot bestond op dat moment dus uit een aantal oudere en
vooral lawaaiige machines en was nou niet echt wat je nodig
hebt om een succesvolle airine te worden. Gevolg van deze
oude vioot was wel, dat de schuld inmiddels was ingelost en
plaats had gemaakt voor een bescheiden overschot. Bischoff
besloot dat het lijd was geworden voor viootvernieuwing. Met
deze nieuwe machines kon een nieuw tijdperk worden inge-
luid, met meer luxe en een andere uitstraling naar buiten. De
zoeklocht naar nieuwe machines leidde uiteindelijk naar
Seattle waar Boeing drie B737-300's mocht leveren aan de
airline. Niet alleen de nieuwe viiegtuigen, maar ook een
nieuwe naam moesten duidelijk maken dat er een omslag
was geweest. In plaats van SAT, zouden de nieuwe Boeings
de naam van Germania op de romp krijgen. SAT bleef wel de
naam van de holding, waar Germania deel van ging uitmaken.
De kleuren donker en lichtgroen van SAT bleven gewoon ge-
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handhaafd. Op 29 november 1989 kwam de eerste B737 aan
in Keulen. Nu was dit precies drie weken na de val van de
muur. Aangezien dit een zeer grote invioed heeft gehad op de
geschiedenis van de maatschappij is het nuttig dit even ver-
der toe te lichten.

In 1990 namelijk kwam de éénwording van Duitsland aan de
orde. Het was duidelijk geen geval van twee gelijken die wer-
den samengevoegd, het was het bijvoegen van het voorma-
lige Oost-Duitsland bij West-Duitsland. Gevolg was dat met
uitzondering van een paar marginale details, niets van de
identiteit van Oost-Duitsland werd bewaard. Gevolg was ook
dat Interflug, de Oost-Duitse staatsmaatschappij, ophield te
bestaan. Er was geen ruimte meer voor deze voormalige ko-
los. Ook een eventueel begin van een nieuwe Oost-Duitse
luchtvaartmaatschappij werd meteen de kop ingedruktl.
Lufthansa was er als de kippen bij om het gat te vullen dat nu
was ontstaan. Ook twee andere maatschappijen doken op
deze markt, Air Berlin en Germania. Opgemerkt moet worden,
dat Germania nog nooit geviogen had op de stad Berlijn en er
dus eigenlijk geen enkele binding mee had. Toch had
Bischoff het goed gezien dat hier winst te halen was.

Gevolg van de nieuwe situatie was ook, dat de voormalige
(rijkere) Qost-Duisters opeens meer geld te besteden had-
den. De voormalige Ost-Mark was gelijkgeschakeld aan de D-
mark, met als gevolg dat de mensen opeens meer geld had-
den staan op de spaarbankboekjes. Dit vertaalde zich in een
groter reislust naar de landen rond de Middellandse Zee.
Condor dook in dit gat, alleen had men daar de capaciteit niet
meer voor. Ook de eigenaar van Condor, Lufthansa, kon nu
geen enkele machine meer missen. Lufthansa bedacht
daarom een andere oplossing en kiopte bij Bischolff aan. De
deal beheisde de wet-lease (dus vliegtuig en bemanning) van
Germania voor inzet bij Condor. Onderdeel hiervan was wel
dat de machines de kleuren zouden krijgen van Condor.
Bischoff zag hier brood in en kon het eigenlijk niet zoveel sche-
len dat zijn machines nu viogen in de kleuren van de
concurent .

Nu Berlijn geen verboden gebied meer was, besloot
Germania een nieuwe basis te openen in Berlijn. Het oog viel
op het vliegveld van het voormalige Oost-Berlijn, Schoneveld.
Echt van de grond is dit nooit gekomen door de tegenwerking
van de lokale autoriteiten. Daarom werd al na twee jaar beslo-
ten te verhuizen naar het andere grote viiegveld in Berlijn, Te-
gel. Deze basis in Berlijn had twee doelen. Als eerste wilde
men zo bereiken dat men de samenwering kon intensiveren
met Berliner Flugring. Dit was de grootste Berlijnse tour-
operator die vliegreizen en hotels aanbood. Men werkte al een
tijdje samen met hen en de move naar Berlijn betekende dat

men veel meer reizen voor hen kon uitvoeren. De tweede re-
den van Bischoff om een basis te openen in Berlijn, was meer
politiek gericht. De ene basis was nu in Keulen/Bonn, de
plaats waar de West-Duitse regering zat. Men had al snel dui-
delijk gemaakt, dat Berliin de nieuwe hoofdstad zou worden
van een verenigd Duitsland. Door ook hier een basis te heb-
ben, zag Germania een mooie mogelikheid om een graantje
mee te pikken van dit extra vervoer dat de verhuizing zou ople-
veren. Men starte een shuttle tussen Keulen/Bonn en Berlijn,
die heden ten dage nog steeds bestaat. Veel ambtenaren
werken nu namelijk in Berlijn maar wonen nog steeds in de
regio Bonn, zodat n 2n meer dan geregeld van deze shutile
gebruik maakt.

Ook andere markten vanuit Berlijn werden nu uitgevoerd. Zo
vioog Germania als enige op Heringsdorf, een plaats gelegen
op het eiland Usedom in de Baltische Zee, een zeer populaire
vakantieplaats voor vele Berlijners.

Nieuwe vliegtuigen

In maart 1998 kwam Germania weer groot in het nieuws. De
inmiddels al wat oudere B737-300's zouden plaats gaan
maken voor nieuwe machines. Hiervoor was men weer te-
rechtgekomen bij Boeing en ditmaal koos men voor de
B737-700. Boeing wilde de afievering van de eerste B737-700
meteen aangrijpen om te tonen wat voor bereik een -700 had.
De eerste B737-700 aan Germania was levens de eerste -
700 die aan een niet-Amerikaanse maatschappij werd afge-
leverd. De afstand van 8.345 km tussen Seattle en Berlijn
werd rechtstreeks geviogen en zo werd er een nieuw record
gevestigd voor langste afstand geviogen met een twin jet. De
totale viucht had negen uur geduurd. Deze machine was ech-
ter bij aflevering niet gespoten in de groene Germania kleu-
ren, maar in een speciaal TUI kleurenschema. Wederom gaf
Bischoff er niet om, dat een andere operator vioog met de
machines van Germania. TUl was de grootste afnemer van
stoelen bij Germania en Bischoff gunde dan ook alle eer van
deze recordviucht aan TUI. Alle PR van TUI was afgestemd op
de B737-700 die, zo leek het althans, van henzelf waren.
Bischoff genoot in stilte van alle aandacht.

Het verkopen van reclameruimte op viiegtuigen was overi-
gens niet nieuw. In de USA was Western Pagific hiermee be-
gonnen en Germania nam voor de -700's dit idee over. Ook
andere touroperators en Siemens kochten ruimte op de ma-
chines. Toch na een aantal jaren was de succesformule met
de geschilderde machines over. TUI besloot om het contract
met Germania te sloppen en verder te gaan met Hapag Lloyd
dat men inmiddels had overgenomen.

Ook de -300 serie vloog nog steeds rond en presteerde

In navolging van Western Pacific. besloot ook Germania om haar viiegluigen te verhuren als reclame object. Siemens gebruikte
deze optie in 2002 om een nieuw model mobieltje te promoten. Deze machine, D-AGEU, vliegt inmiddels knalgeel bij Hapag-

Lioyd Express.

(Dasseldorf, 7 september 2002, M. van der Plas)
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De tweede B737-700 (D-AGEM) dre werd afgeleverd aan Germania, was bij aflevering ook reeds gespoten in de TUI-kleuren.

Inmiddels viiegt deze machine nu bif GOL in Brazilié.

prima. Zo goed zelfs dat er een prijs werd uitgereikt aan
Germania vanwege het feit dat de CFM-56 motoren van de -
300 serie nu op éen machine al 30.000 uur geviogen hadden
met deze motor zonder storing. De firma CFMI roemde
Germania dan ook voor het goede onderhoud aan de vioot
want er is immers nog nooit een toestel van Germania veron-
geluk!t.

Dreigingen en oplossingen

Na een periode van grote bloei kwam toch in de verte een
zwarte wolk aan. Dit was het gevolg van een veranderd gedrag
van de reizigers naar de zon. Deze hadden ol de keus om bij
bijvoorbeeld TUI een all inclusive pakkel te kopen (en dus te
vliegen met Hapag Lloyd) of men wilde alleen een losse stoel
kopen om zo naar het eigen appartement te vliegen aan een
van de costa’s. Het lerse Ryanair was hier vol op in gespron-
gen en had al vele Duitse passagiers weggesnoept bij
Germania. En aangezien er nog geen echte Duitse Low Cost
carrier was, zag de loekoms! er voor Ryanair erg goed uit. Ook
TUI had dit gezien en besloot daarom om een eigen dochter-
maatschappij op te zetten, Hapag Lioyd Express. Deze knal-
gele machines zouden als een soort luchttaxi moeten gaan
rondvliegen. Eigen kisten had de maatschappij nog niet,
maar Germania had nu net een aantal -700's over, Snel wer-
den deze machines verhuurd aan Hapag Lloyd Express en
overgespoten in het gele schema met de zwarte blokken, een
verwijzing naar de New Yorkse taxi's

Ook Germania zag dat het zogenaamde no-frills principe in
Duitsland begon aan le slaan. De vioot van B737's leek
Germania echter niet geschikt om op eigen no-frills routes te
gaan viiegen. Men besloot een nieuwe dochtermaatschappij
op te richten die zich met deze tak van vervoer moest gaan
bezighouden. De naam voor deze ondememing werd
Germania Express, afgekort tot Gexx. Aangezien de B737's
dus al bezet waren werd er op de markt gezocht naar andere
machines. Een nieuw vliegtuig leek een te dure oplossing,
maar de Nederlandse lease maatschappij AFTR had net een
stel Fokkers 100 teruggehaald bij US Airways, vanwege de
financiele situatie van die airline. AFTR en Germania werden
het snel eens over de verkoop van 19 Fokker 100's aan Gexx.
Nu de machines binnen waren, werd er snel begonnen met
het viiegen op een eigen routenetwerk. Een netwerk dat zowel
viuchten betreft binnen Duitsland, maar ook naar de rest van
Europa. Men viiegt zelfs rechtstreeks van Disseldorf naar
Moskou-Domodedovo, de langste no-frills lijn ter wereld. Men
verkoop! alle stoelen tegen dezelfde prijs en wijkt daarmee
dus af van het principe dat Easyjet en Ryanair hanteren, van
hoe eerder boeken, hoe goedkoper. Ook viiegen de Fokkers
dagelijks naar de zonbestemmingen om zo de gaslen le ver-

(Berlin-Tegel, 5 mei 1998, M. van der Plas)

voeren die hun eigen huizen hebben rond de Middellandse
Zee.

Op dit moment viiegen er geen B737-700's meer in de eigen
kleuren van Germania. De Fokkers zijn echter ook te huur voor
Zogenaamde ad-hoc chaners. Ook veel voetbalfans kennen
de machines van binnen. Germania is zelfs de vaste vervoer-
der van het team van Werder Bremen. Zelfs de clubkleuren
van Werder Bremen zijn gelijk aan die van Germania, Groen-
Wit, toeval of niet

De toekomst

Uit het bovenstaande is duidelijk geworden dat Heinrich
Bischoft een belangrijke factor is geworden voor Germania.
En ondanks dat Germania weinig aan PR doet en de viiegtui-
gen lang niet altijd in eigen kleuren viiegen, is Germania een
van de meest geliefde Duitse maatschappijen. Met aan boord
niet alleen de welenschap van een goed onderhouden ma-
chine, maar ook in-flight entertainment en de traditionele hap-
jes en drankjes die bij de prijs zijn inbagrepen.

Gexx doet het ook zeer goed aan de andere kant van de markt,
Waar de Fokkers op werkdagen viiegen zonder eten of drin-
ken aan boord (ook niet te koop aan boord) kunnen ze in de
weekenden ingezet worden op de routes waar eten en drin-
ken wel deel uit maakt van de prijs. Op deze manier kan de
vioot zeer flexibel ingezet worden. Op dit moment zijn er ook
nog een zevental MD-82's en MD-83's op papier in het bezit
van SAT. Deze viiegtuigen staan op de luchthawen van Zurich te
wachten op een koper. Geen van deze machines heeft ooit
geviogen voor SAT of Germania. Ook de hedendaagse situa-
tie met de dure brandstofprijzen draagt niet bij tot een viotte
verkoop van de machines. Alle machines zijn geregistreerd in
Zwitserland.

Op dit moment is Berlijn-Tegel de grote basis van Germania.
Tot 2004 vioog men ook nog op Tempelhol in het stads-
centrum. Men heeft zelfs voorgesteld de luchthaven op eigen
kosten open te houden, tot het moment dat de nieuwe
Berlijnse luchthaven Brandenburg wordt geopend. Deze
luchthaven gaat alle andere luchthavens van Berlijn vervan-
gen. Helaas was het Berlijnse stadsbestuur niet onder de
indruk van de plannen en is Germania aangewezen op dit
moment op Tegel.

Op dit moment viiegen er dus geen B737's meer in eigen
kleuren en zijn er een aantal Fokker 100’s verhuurd. Drie Fok-
kers viiegen er in de volledige kleuren van Air Berlin. Mis-
schien een vreemd idee om toestellen te verhuren aan je
concurent, maar er is wel afgesproken dat er niet
geconcureerd mag worden op dezellde routes. Ook viiegen er
een aantal machines rond bij Deutsche BA in DBA kleuren.
Germania is niet echt een airline waar je meteen op verliefd
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wordt als je de naam hoont, of de machines ziet, maar verdient Hoofdkantoor: Berlijn
wel het nodige respect. In de zeer roerige geschiedenis heeft Eigenaar: SAT Fluggeschelischaft GmbH, Keulen
de maatschappij bewezen dat ze haar mannetje kan staan. CEO: Heinrich Bischoff
Alleen zo heeft de maatschappij kunnen groeien van een zeer Medewerkers: + 340
klein begin, tot de hedendaagse gerespecteerde airline. Codes: ST/GMI
- Boeing code: 58
Facts en Feiten Thuisbasis: Berlijn-Tege!
Naam: Germania F'uggew‘e"schaﬂ Routenetwerk: Domestic & Europa
Merknaam: Germania Internetsite: www.gexx.de
Viootoverzicht Germania
Boeing 727
D-AHLN B727-081 18952
D-AHLS B727-089 191339
Boeing 737-300
D-ABWA B737-330 23833 01mar94 01jul9s Sold to Delta Air Lines as N241DL. STD
D-ABWB B737-330 23834 01dec83d 09apr95 Sold to Condor.
D-AGEA(1) B737-322 23951 15apr05 23aug05 OpbDBA
D-AGEA{2) B737-35B 23970 20nov87 13feb98  Sold to Canjet Airlines as C-FHGE.
D-AGEB(1) B737-35B 23971 14decB7 27julog Sold to Deita Air Lines as N222DZ. STD
D-AGEB(2) B737-322 24320 17may05  04o0ct05 Opb DBA
D-AGEC B737-35B 23972 14apr8é 21sep98 Sold to Delta Air Lines as N223DZ. STD
D-AGED B737-358B 24269 310ctB8 24jun98  Sold to Delta Air Lines as N224DA. STD
D-AGEE B737-35B 24238 27oct88 29apr98 Opb DBA
D-AGEF B737-358 25069 24may91 24apr98 Sold to Delta Air Lines as N225DL. STD
D-AGEG B737-35B 24237 310ct90 29un04 OpbDBA
D-AGEH B737-3L9 23717 28feb91 18mar98 Sold to Delta Air Lines as N231DN. STD
D-AGEI B737-3L9 24220 04feb92 12mar88 Sold to Deita Air Lines as N232DZ. STD
D-AGEJ B737-3L9 24221 14apro2 230c102 OpbDBA
D-AGEK B737-3M8 25015 08sep96 30mar04 OpbDBA
D-AGEX B737-375 23708 23apri6 08feb97  Sold to Kitty Hawk Cargo as N111KH.
Boeing 737-700
D-AGEL B737-758B 28110 14dec98 01mar03 Del in TUI Schine Ferien! c/s. After that in green Jahn Reisen
c/s. Now in yellow Hapag Lioyd Express HLX c/s
D-AGEM B737-75B 28099 10mar98 22dec00 Del. in TUI Schéne Ferien! ¢/s. Sold to GOL, Brasil as PR-GOB
D-AGEN B737-758B 28100 23mar98 01dec02 Del.in TUI Schone Ferien! c/s. Fies now in yellow HLX c/s
D-AGEO B737-75B 28101 23apr9s 05jan01 Del. in 1,2,Fly ¢/s. Sold to GOL, Brasil as PR-GOC
D-AGEP B737-75B 28102 21mar98 01dec02 Del. in TUI Sehéne Ferien! c/s. Fies now in yellow HLX ¢/s
D-AGEQ B737-75B 28103 31julgs 0O1dec02 Flies now in yellow HLX c/s
D-AGER B737-75B 28107 09jun98 01dec02 Del. in Tjaereborg c/s. Fies now in yellow HLX c/s
D-AGES B737-75B 28108 30jungs 01mar03 Flies now in yellow HLX c/s
D-AGET B737-758B 28109 22mar98 O1dec02 Flies now in yellow HLX c/s
D-AGEU B737-75B 28104 11aprds 01mar03 Flew in Siemens c/s. Fies now in yellow HLX c/s
D-AGEV B737-75B 28105 30jung8 20dec00 Del. in Olimar Reisen c/s. Sold to GOL, Brasil as PR-GOD
D-AGEW B737-75B 28106 10jul9s 20dec00 Del. in Meiers Weitreisen ¢/s. Sold to Sterling as OY-MLW
D-AGEY B737-738 29076 171eb99 13mar01 Soid to GOL, Brasil as PR-GIF
D-AGEZ B737-73S 29077 171eb99 O1mar01 Sold to GOL, Brasil as PR-GIG.
Fokker 100
D-AGPA Fokker 100 11276 27jul03 ex to US Airways (N850US). Lst DBA
D-AGPB Fokker 100 11278 23apr03 &x to US Airways (N851US). Lst Air Berlin
D-AGPC Fokker 100 11280 160ct03 ex to US Airways (N852US). Lst DBA
D-AGPD Fokker 100 11281 28nov03 ex to US Airways (N853US). Lst DBA
D-AGPE Fokker 100 11300 11jun03 ex to US Airways (NB62US). Lst Air Berlin
D-AGPF Fokker 100 171303 05sep03 ex to US Airways (N863US).
D-AGPG Fokker 100 11306 310ki03 ex to US Airways (N864US). Lst DBA
D-AGPH Fokker 100 11308 09feb04 ex to US Airways (N865US).
D-AGPI Fokker 100 11310 12sep03 ex to US Airways (N866US). Lst DBA
D-AGPJ Fokker 100 11312 03may04 ex to US Airways (N867US).
D-AGPK Fokker 100 11313 14mei03 ex to US Airways (N868US). Lst Air Berlin
D-AGPL Fokker 100 11314 19aug03 ex to US Airways (NB6SUS). Lst DBA
D-AGPM Fokker 100 11337 09maro4 ex to US Airways (N880US). Lst DBA
D-AGPN Fokker 100 11333 04aug03 ex to US Airways (NB81US). Lst Hapag Lloyd Express
D-AGPO Fokker 100 11334 18Bjun04 ex to US Airways (N882US).
D-AGPP Fokker 100 11337 24jun03 ex to US Airways (NB83US). Lst Hapag Lioyd Express
D-AGPQ Fokker 100 11338 08dec03 ex to US Airways (N8B4US). Lst DBA
D-AGPR Fokker 100 11391 04feb04 ex to US Airways (N8I6US). Lst DBA
D-AGPS Fokker 100 11399 25feb04 ex to US Airways (N8339US).
Sud Aviation Caravelle

D-ABAP Caravelle 10B1R 235
D-ABAV Carevelle 10B1R 243
D-ABAW Caravelle 10B1R 239
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Ivan Pefia Nesbit
Wim Sonneveld

Mexico independence parade

Het is natuurlijk geen Dakola, maar deze lekker rokende An-328, de 3103 van Escuadron Aereo 301 is toch wel een (w)aardige
opvolger van de Dak. Eind jaren negentig kocht de Mexicaanse luchtmacht vier exemplaren in de Oekraine en men Is erg
tevreden met de hot & high kwaliteiten van dit werkpaard

Hoewel veel Nederlanders jaarlijkks de stranden van Cancun Santa Lucia

an Acapulco onveilig maken, staat Mexico niet bekend om zijn

uitbundige spottersmogelijkheden. Voor civiel geinte- Independence parade 14/16 september 2006

resseerden is hel land vooral in trek door lokale maatschap- Flying

pijen en oude bizjets die er in grolen getale rondvliegen 3103 An-398 EA 301

Sabreliners, Jetstars en oude Gulfstreams. De luchtmacht is 1201. 1202. 1203. 1204 Bell 412EP EA.101

met tien fighters niet bijzonder aansprekend voor de militair 3901i 39'02 390:'; ) C-BGA EVA

geinteresseerden, het land is enorm groot en de viiegbases 3602. 3609 C-130A EA.302

liggen verspreid over het land. Een verwacht laag rendement, 3612 3613 C-130E EA.302

om maar niet te spreken over de beperkle folografeer- 3615 C-130K EA.302

mogelijkheden, doet de meeste luchtvaartenthousiasten be- 3616, 3617 C-130K-30 EA.302

sluiten om hun geluk ergens anders te beproeven. Toch heeft 1581, 1582, 1584 CH-53-2000 EA.101

Mexico een grole en gevarieerde luchtmacht met veel types 4101 EMB145SA  EVA

die je in West-Europa nauwelijks tegenkomt en is er met een 4111, 4112 EMB145MP  EVA

goede planning wel het een en ander te zien en te fotograferen 4505, 4506, 4507, 4508 F-5E EA.401

De tweejaarlijkse show op Acapuico is een goede gelegenheid 4509 F-5E EA.401

Deze pagina's geven een beeld van het oefenen voor de 4501 F-5F EA.4DN

onathankelijkheidsparade, die jaarliks op 16 september 3011, 3014 IAIN01B EA.301

wordt gehouden boven Mexico City. Helaas ging de deeiname | 3016 IAI102 EA.301

van de luchtmacht dit jaar op het laatste moment niet door. Alle 3003, 3006. 3009 IAI201 EA.301

foto’s zijn genomen door Ivan Pefna Nesbit op Santa Lucia, 30 Gf_ MDS30FMG  EA.T12

kilometer ten noorden van Mexico City, op 14 en 16 september ;104 +5r4') 2 M1-8_F.\:!TV- 1 EA 303

2006 van buiten het veld. De onderstaande serials zijn alle- ;"3)3 2542, 2549, 255 Egi Eigm

maal gelezen van foto's. In totaal deden er ruim zeventig kis- £os 2§€'3' 23?' £DES ¥ o 1

ten mee met dit festijn. Voor de echte planners, in 2010 viert {)531' 0508, 8574, 6§81 g EpoMEnainG
! e : 6582, 6583, 6588+ 7 PC-7 EscAvanzado

Mexico haar 200-jarig bestaan 1091, 1092, 1093, 1094 S-70A-24A  EA.101
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Advertenties is een servicerubriek voor lezers van Scramble bestermnd voor niet-bedrijfsmatige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @ scramble.nl worden
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het recht voor
advertenties te weigeren

Gezocht: Voor mijn verzameling ( staat nog in de kinderschoenen ), items en objecten van het Amerikaanse luchtmacht squadron
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fighter-element van de Mexicanen wordt gevormd door een handjevol F-5'en dat opereert bij Escuadron Aéreo 401 vanaf
anta Lucia. Op deze folo is goed te zien dat de schitterende Vielnam-camo ook aan de onderzijde van de toestellen is aange-

Viff van de zes Mexicaanse Black Hawks, waaronder deze 1092 van Escuadron Aéreo 101, worden gebruikt door het Grupo
Aeromovil de Fuerzas Especiales, de Mexicaanse special forces. Een zesde exemplaar is afgeleverd met een drukcabine (!) en is
in gebruik als VIP-helikopler bij de staf van de strijdkrachten
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Een type

je in West-Europa elgenlijk nooit tegenkomt is de IAl Arava. Op deze een IAI201 van Escuadron
Aereo 301 goed le 2 :.—”I dm het loestel twee ophangpunten voor bewapening onder de romp heeft. De A t behalve
voor lransporttaken dar

af ingezet voor verkenning boven onrustige Mexicaanse de

Zoals meer landen in Latiins-Amerika ontving de Mexicaanse luchtmacht eind jaren negen
inventaris. De 3903, een C-26A van het Escuadron de Vigilancia Aérea, |
upgrade ondergaan, waarbij een APG-66 radar in een bak onder

ig een aantal C-26's uit de USAF-
ft enkele jaren geleden de zogenaamde Tracker-

de romp is geplaarst

omao

n op le sporen

Het is weer ee N=-=.-}wr.=;.':d:; of Zwitsers exemplaar, zo'n groene Mexicaanse PC-7. De mee

en lichte bommen en worden gebruikt bif de bestrijding van guernila’s. D
basis op he!l vakantie-eiland Cozumel
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Ruim twee jaar geleden is F-5E |-3034 van Zwitserland naar de VS verhuisd en vliegt nu als 761559/24 bij
Fighter Squadron Composite VFC-13. (North Island NAS (CA), 29 september 2006, Ramon Berk)

De NATO Tiger Meet was dit jaar in Spanje en 192 Filo nam ondermeer deze beschilderde F-16C 93-0678 mee
uit Turkije. (Albacete, 28 september 2006, Geert Meuris)

Op weg naar de Golf maakte de USS Eisenhower (CVN-69) een port call in Napels. EA-6B 163046/AG-500 van
VAQ-140 stond op het dek. (Napels, 19 oktober 2006, Lucio Alfieri)
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Deze Challenger CL-604 vliegt al zijn hele leven voor het Duits-Amerikaanse autobedrijf DaimlerChrysler als |
D-ADND. Het toestel heeft in januari 1999 voor het eerst gevlogen en is halverwege dat jaar voor het eerst '
naar Duitsland gekomen, (Stuttgart, 26 augustus 2006, Marco van Halum)
" la'

Op 10 september 2006 bracht deze fraaie L-100-30 Hercules van 1sq/Royal Flight in Saudi Arabian kleuren, de
HZ-128, een bezoek aan Luik. (Arjen Sleeuwenhoek)






