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waren Tornado's wit Duitsland en Groot-Brittannié, verder waren er ‘alleen maar’ standaard types van de Amerikanen die in Europa
geslationeerd staan. Uiteraard was er ook een A-10 van het veld zelf op de static te vinden, in de vorm van deze 81-0966 van 81st
(Spangdahlem, 1 juli 20086, Niels Hoogenboom)

Fighter Squadron

Rionegro (Colombia)

F-AIR 2006 30 juni - 02 juli 2006
6700 R-99A 2°/6° GAv/BrazAF
63-7895 C-130E 198th AS PR ANG
92-3923/SW, 94-0048/SWF-16CJ 20th FW

82-0191 KC-10A 60th AMW

FAC4134 AH-60L Esc 511 e
FAC2255, FAC2256 AT-27 Esc 212 .
FAC2259, FAC2260 AT-27 Esc 212 8
FAC2263 AT-27 Esc 212 "
FAC1015 C-130H-1 Esc 811

FAC1262 CN235M-100 Esc 811 .
2x Do328-120 SATENA "
FAC1172 ERJ145LR SATENA .
FAC0016 L-23 EMAVI

FAC1952 1AI201 Esc 113

FACO0013 1S-28B2 EMAVI .
FAC3043 Kfir C7 Esc 111 .
FAC3031 MirageSCOAM Esc 112 :
FAC2162, FAC2177 0OA-37B CACOM 3 specc/s
FAC4215 OH-13H CACOM 4

FAC2213 OV-10A Esc 211 °
FAC2330 T-34A/285 Esc Basico y
FAC2121 T-37B Esc 116

FAC4104 UH-60A Esc 512 .
FAC4126 UH-60L Esc 512 v
EJC-116 Beech C90 BatAv 1

EJC-119 Beech B200 Catpass BatAv 1
EJC-123 C212-100CB BatAv 1
EJC-502/N360KA K-1200 BAHEL/DOS
EJC-382 Mi-17-1V BAHEL

EJC-428 UH-1H-1l BAHEL

EJC-231 UH-1N BAHEL/DOS
EJC-170 UH-60L BAHEL/DOS
PNC-0908 Bell 2068 SAPOL

PNC-0227 C-26 SAPOL

PNC-0257 C-47/BT-67 SAPOL

PNC-0219 Ce208 SAPOL

PNC-0733 UH-1H-1I SAPOL

HK-3200G Ce208 ACC

HK-4217 Gavilan 358 SAER

Toestellen gemarkeerd met een * hebben ook geviogen.

Spangdahlem

Open house 1 juli 2006
Static:

43+62 Tomado IDS JBG33

ZDT747/AL Tomado GR4 9sq

81-0956/SP OA-10A 81stFS

81-0966/SP A-10A Bist FS

85-0002 C-58 436th AW

99-0063 C-17A B2nd AW

90-0300 C-20H 76th AS

84-0111 C-21A 76th AS
64-0527/RS C-130E 37th AS

63-8879/D KC-135R 351st ARS
91-0331/LN, 91-0334/LN F-15E 494th FS
91-0351/5P F-16CJ 22nd FS
91-0352/SP F-16CJ 22nd FS "52FW"
Elsewhere;

77-0264/SP A-10A preserved
66-0308/SP F-4E preserved
74-0085/SP F-15A preserved
78-0057/SP F-16A pres as "85-1552"
62-4446/SP F-105G preserved
Manching

Family day 8 juli 2006
(16+08) HFB320 pres, WTD61-mks
20+08 F-104G ila, WTD61-mks
(72+24) UH-1D Va

(98+15)/1 Su-22M-4 ila

71+36 UH-1D alert duties

In een hangaar werden nog drie Hueys gezien, twee groene

en een blauw/witte.
Static:
(20+90
30+28
38+13
50+45
61420
84+01
87+31
98+01

F-104G
EF2000
F-4F
C-160D
Br1150 Elint
CH-53G
Bo105P1
P-3C

Forw. fuselage only
EADS GT017
WTD61

LTG63

MFG3 60
WTD61

HFVS910

MFG3 5745
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98+04/11 F-104G ifa, WTD61-mks
98+79 Tomado ECR WTD61 4275
99+80 Barracuda EADS upooo1
D-HECF EC135 Eurocopter

D-HMBE EC145 Eurocopter

Hangar A / Willy Messerschmidt Halle (open):

51-100 HA300

D-1010 Me108B-1 ex A-208
Hangar B (open).

40+02 Alpha Jet A ifa, WTD61-mks
Hangar B outside:

(AA+666) T-6H/J stored

22+51 F-104G Va, JBG34-mks
31+42 G-91R/3 a, LKG43-mks
44+17 Tomado IDS a, FELS-badge
(92+01) R1480D ifa, bare metal
N104NA RFB2000 ifa

Deze viiegluigen zijn in gebruik bij de school. De Harvard is in
groot onderhoud en stond voorheen op Landsberg.

Hangar D (open).

(TL-WA) EF2000 EADS AS001
(7TL-WB) EF2000 EADS AS002
(7L-WD) EF2000 EADS AS004
(7L-WE) EF2000 EADS AS005
(7TL-WF) EF2000 EADS AS006
GT012, GT013, GT014 EF2000(T) for Germany

GT015 EF2000(T) for Germany

GS020, GS021, GS024 EF2000 for Germany

GS025, GS027, GS028 EF2000 for Germany

GS029 EF2000 for Germany

T009 EF2000(T)  for Italy

§T008 EF2000(T)  for Spain

BS036, BS037 'Betty" Typhoon F2  for UK

In deze hal werden op links de rompmiddenstukken gemaakl
en op rechls de Duitse toestellen geassembleerd, Op
Manching maken ze alle rompmiddenstukken, vandaar dat van
alle deelnemende landen wat te zien was. Door tussenvoeging

van de Oostenrijkse order is er geknoeid met het toekennen
van de registraties. We kunnen niet eenvoudig doortellen, ook
omdal de een- en tweezitler serials bij de Duitsers door elkaar
lopen. De ondersireepte constructienummers waren alleen
rompmiddenstukken. Net als bij de Tormmado bestaat het
constructienummer uit een aantal delen. Een volgnummer van
alle gebouwde Eurofighters. Een volgnummer per land en een
volgnummer per versie per land. Als voorbeeld kunnen de we
7L-WD nemen waar op papierwerk het volgende werd afgele-
zen: 5004/AS004/144. 144 is het volgnummer van alle ge-
bouwde exemplaren. AS004 is de 4e Austrian Strike en 5004 is
de vierde Oostenrijker in totaal

Hangar E / 107 (open):

30410 EF2000(T) JG73 GT006
30+29 EF2000 EADS GS018
98+29/JP001 EF2000 EADS, wfu DA1
98+31 EF2000(T) EADS

(37+48) F4F JG71, nmks 1158
(37+85) F-4F JGT1, nmks 1195
38+43 F-4F JG71, nn 1253
38+54 F-4F JG71 1264
(44+21) Tomado IDS  JBG31

(44+34) Tomado IDS AGS51, nmks
(44+70) Tornado IDS JBG31, nmks 4170
(45+61) Tomado IDS(T) GAFTTC

(45)+88 Tornado IDS  JBG31 4288
(46+40) Tornado ECR  WTDG1 4340
(98+77) Tomado IDS WTD61, nmks 4229

In deze hal vind het groot onderhoud plaats. Veel machines
waren afgeschuurd en werden geidenlificeerd aan de hand
van tijdelijke markeringen op het toestel of hel papierwerk in
de buurt. De cijfers op de Phantoms zijn de laatste vier van
het FMS nummer

Hangar F (open)

30+14 EF2000(T) JG73 GT007
38+01 F-4F JGT71
98+60 Tomado IDS WTD61

Het is misschien meer rek dan viiegtuig, maar om bij alle hoeken en gaten te kunnen op een arbo-vriendelijke manier zijn er allerlei
platformen om de viiegluigen gezel. Daartussen kun je nog een neus oniwaren met de tekst Luftwaffe en GS025. Dit is dus de 25e
eenzitter voor de Duitse luchtmacht die net begonnen is aan het samenvoegen van de groolste onderdelen zoals cockpitsectie,

rompmiddenstuk, rompachterstuk en de vieugels

. ¥4
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! .
EADSGS007, GS014

30+13, 30+23 EF2000

30+24, 30+27 EF2000(T) EADSGT010, GTO11

30+25 EF2000 EADS GS015

Hangar H / 255 (open):

50+36 C-160D LTG62 058

50+69 C-160D LTG61 106

50+88 C-160D LTG61 125

50+93 C-160D LTG61 130
rJd/

50+17 C-160D LTG63 025

50+96 C-160D LTG61 133

51401 C-160D LTG62 138

LX-N90458 E-3A mod NAEW&CF

In deze onderhoudshangaar stond ook Eurofighter GS026.

(60+01) P-3C MFG3, nmks, as 301
(60+06) P-3C MFG3, nmks, as 309
LX-N90442 E-3A mod NAEWACF

Beide Orions hadden volledige Nederlandse markeringen met
uitzondering van het roundel.

Hangar L / 251 Lackier Halle (spuithal, closed):
30+30 EF2000 EADS

? ildi 1 n:
38+40, 38+55 F-4F JGT71
43+31 Tornado IDS(T) JBG31, nmks
44+02 Tommado IDS GAFTTC, nmks
44+58 Tomado IDS  JBG31, nmks
46+47 Tornado ECR  JBG32

Flight test hangaar voor de toestellen die groot onderhoud ach-
ter de kiezen hebben.

éADS. center fuse.

(7L-WC) EF2000

30+26 EF2000 EADS

45+13 Tornado IDS(T) MFG2, nmks
Hangar ? / building across from Atlantique (closed):
43+50 Tormado IDS  AG51
Hangar ? / building next to static with F-104G (closed):
37+89 F-4F JGT1
D-EOSM Udet Flamingo as 'D-1202'
D-ERTA M17 as 'D-887 Ello’
D-ESBH/ES+BH Me108B ex AW167
D-FDME/- 2 bk Bf109G-10 ex 151951
D-FMBB HA1112M-1L  ex C.4K-135
D-IMTT Me262A-1c  as 501244, Replica
D-IWMS HA200D ex AE.10B-67
D-1636/PK-QL Me163
Flightline light civil aircraft:

D-EBYX L-18C ex 96+26
D-EDKR FwP149D ex 90+75
D-EFKB PA-18-150 ex 185390
D-EFMH CASA 1.131E ex E.3B-473
D-ELTY Piitzer Elster B ex 97+06
D-EMNQ Do27B-1 ex 56+30
D-FWJM An-2

Flightline WTD61:

37415 F-4F WTD61
45+03 Tornado IDS  WTD61
51+03 C-160D WTD61 LTG62-mks
84+02 CH-53G WTD61
B6+17 Bo105P1 WTD61
98+03 EF2000(T) WTD61
98+30/JP005 EF2000 WTDG1

Geen van deze werd op de flightline gezien, maar allen viogen
voor.

Tiger UHT
NH90 TTH

98+26
98+90

Eurocopter
Eurocopter

Elke vijf jaar houdt EADS een familiedag op Manching. |k heb
het gevoel dat het dit keer iets uit de kiauwen is gelopen omdat
er maar liefst 80.000 mensen aanwezig waren. Normaal is een
fabrieksterrein off limits voor iedereen. En zeker één waar met
de laatste technieken gewerkt word in de defensie-industrie,
was dat hier niet het geval. Bijna alle bovengenoemde mensen
zijn behangen met camera en video's door de productiehallen
gelopen op deze zeer fraaie open dag.

De 98+30 heeft die dag ook een testviucht gemaak!, maar naar
verluid alleen maar om hel karakler van de familiedag te onder-
strepen en de rest van het viiegprogramma te kunnen verant-
woorden.

Roth
Tag der offenen Tiir 16 juli 2006
Static:
72433 UH-1D nb
75+98 Alouette 2 preserved
82+55 EC135T1 HFWS
84+40 CH-53G nb
86+30, 86+35 Bo105P1 KHR26
B87+00, 87+34 Bo105P1 KHR26
87+92 Bo105P1 KHR26 spec c/s
(D-HMUK) Bo105C Polizei as 'D-DOKU’
D-HBYB EC135P2 Polizei
Hangar 60 (closed):
86+18, 86+42, 86+94 Bo105P1 KHR26
86496, 87+02, 87+18 Bo105P1 KHR26
87+20, 87+57, 87+69 Bo105P1 KHR26
87+75, 87+94 Bo105P1 KHR26
Verder stonden in deze hangaar nog twee Polizei EC135's.
Hangar 61 (closed);
86+27, 86+63, 86+76 Bo105P1 KHR26
86+99, 87+32, 87+33 Bo105P1 KHR26
87+37, 87+96 Bo105P1 KHR26
r
86+40, 87+36 Bo105P1 KHR26
Hangar 63 (closed):
86+62, 87+01, 87+03 Bo105P1 KHR26
87+07, 87+33 Bo105P1 KHR26
B87+54 Bo105P1 wreck
B87+58, 87+97 Bo105P1 KHR26
Outside Hangar 63;
86+32, 86+64, B6+65 Bo105P1 KHR26
86+69, 86+84, 86+91 Bo105P1 KHR26
87+05, 87+08, 87+86 Bo105P1 KHR26
(23+36) F-104G pres as '23+99'
75+20 Alouette 2 pres
(DD-379) F-84F pres as '‘DA-379
(EA-315) RF-84F pres as ‘EA-105
(BB-130) Sabre 5 pres as "JA-130'

Ter ere van 50 Jahre Bundeswehr in Roth werd er een Tag der
offenen Tiir gehouden bij de Otto Lilienthal Kaserne waar het
vliegveld gedeelte ook aanvast zit. De kaseme wordl geza-
menlijk gebruikt door de Luftwaffe (vandaar de fighters) en de
Heer. Gestationeerd op Roth zijn onder andere
Luftwaffeausbildingsregiment 3, Flugabwehrraketengruppe
23, Kampfhubschrauberregiment 26, Fernmeldesektor 601 en
de Evangelische und Katholische Militarseelsorge. Bij al deze
eenheden kon vandaag een Kijkje worden genomen en inder-
daad de Evangelische und Katholische Militérseelsorge droeg
om 10:00 een openlucht heilige mis op (Feldgottes-dienst). Er
werd op deze dag niet geviogen, er was alleen een static op het
viiegveld gedeelte. De vijf toestellen onder Elsewhere staan
verspreid over het kazeme terrein en alleen de F-84 is (gedeel-
telijk) vanaf de hoofdpoort zichtbaar.

; Patrick Dirksen, Perry Dirkx, Pete Hind,
Tim Jones, Stefan Jongen, Alan Kilham, René Kurzenberg,
Rene Liebe, Andres Luna, Stephen Miller, Patrick Moonen, Per
Thorup Pedersen, Hans van der Vlist, Christopher Walker,
Joop Zandbergen, Malcolm
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Je zult nog een maandje moeten wachten voor het complete overzicht van de Royal International Air Tattoo die dit jaar weer op
RAF Fairford gehouden is. Natuuriijk willen we jullie alvast een voorproefje geven. Dat doen we in de vorm van deze VC-10 C1K
XV104, die zijn code U die hij normaal draagt, ingeruild heeft voor een speciale beschildering ter ere van het 40 jaar in dienst zijn
van de VC-10 bij de Royal Air Force. Hij wordt vergezeld door een van de Hawks van de Red Arrows.

(RAF Fairford, 16 juli 2006, Hans Heemskerk)

Holland Aviation Travel

Hoogtij 131

2201WC Noordwijk

Tel: 071-3611813 (19.00 —- 22.00 uur)
Fax: 071-3618157

www. hatreizen.nl

Bank: 34.69.22.259

<t

Giro: 2345134

50 Jahre Luftwaffe im Einsatz, Laage

1-daagse busreis zaterdag 19 augustus Euro 85,00

Tag der Offenen Tur, Nordholz

1-daagse busreis zondag 27 augustus Euro 57,50

1 Int i i I m

1-daagse busreis zaterdag 2 september Euro 155,00

Londen Heathrow & Gatwick

1-daagse busreis zaterdag 9 september Euro 99,00

2007

Salzburg

1-daagse busreis 6 januari Euro  nnb

Beijing

8-daagse vliegreis 16-23 maart Euro 1.275,00
- Wenen-

2-daagse busreis 28-29 april Euro nnb

Birming! M H

3-daagse busreis 17-19 mei Euro nnb

Ziirich. Minchen, Frankfurt

3-daagse busreis 26-28 mei Euro nnb

Voor informatie over deze reizen zie onze website: www.hatreizen.nl
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Ook de Grieken waren gelukkig weer aanwezig op de grootste viiegshow van Europa. Deze A-7E, de 160867 van 116PM, was met
zijn maatje op het zonnige Fairford. (Fairford, 17 juli 2006, Hans Heemskerk)

Zo zie je deze Alpha Jet als 40+09 van de Duiise Luftwaffe door het zwerk viiegen, en zo komt hij een aantal jaar later als ZJ648
van het QinetiQ op RAF Fairford langs taxién (Fairford, 17 juli 2006, Hans Heemskerk)

.oy ey " TS s . T ey — TR T
In mei was het nog knokken tussen beide landen, met een dode Griekse pilool tot gevolg. Op de RIAT stonden beide landen weer
gebroederiijk naast elkaar. (Fairford, 17 juli 2006, Hans Heemskerk)
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Op internet zijn ze al in grote aantalien te vinden en ook in Scramble kom je ze regelmatig tegen: foto’s van toestellen die extrem
laag over het strand van Sint Maarten binnen komen zetten voor baan 09. Zoals te zien is aan deze B737-76N van Wesljel is dit
een superplek om gave platen le maken. Jan Severijns stond op 8 juli op deze holspot om die thearie te bewijzen!

b - L]

"

Om in de zomerse sferen le blijven, en omdat het gewoon een lopplek is, nog een foto van Sint Maarten. Het is ondertussen een
lokale sport geworden om zo lang mogelijk onder de landing le blijven staan terwijl er een kist binnenkomt zonder hard weg te
rennen. Nou is dal een sluk interessanier als er 'heavy'-toestellen langskomen, zoals 747's en Airbussen, maar de lwee
personen die hier snel wegduiken voor de Ameriflight Beech 1900 N31704 vinden een kilein turbopropje al meer dan genoeg!
Jan Severijns legde dit tafereel op 11 juli 2006 vast
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Sabadeee,

Asian Triptease

Een groot deel van deze reis ging door Laos, een relatief klein land in Zuidoost-Azié met een zeer rijke historie. Zo staan in de
oude hoofdstad Luang Prabang nog vele tempels. De RDPL-34137 viiegt nog in de oude Lao Aviation-kleuren en is hier te zien

lijdens de nadering van de kleine luchthaven

De winter had Nederland weer in zijn greep, hoog tijd dus om
de rugzak in te pakken en richting warmere oorden te vertrek-
ken. De atlas was dil jaar open gevallen op de pagina's met
Zuidoost-Azié.

Klapper tandend met onze rugzakken op en in een dun zomer
jasje gingen we op weg naar Schiphol. Viucht KL837 vertrok
's avonds naar Singapore en werd die avond uitgevoerd door
de PH-BFR. Na bijna 12 uur vliegen landde de machine op
Changi International Airport. Tijdens de landing werd er
ondermeer een B747-400D van JAL bij onderhoudsbedrijf
SASCO gezien. Na het eersle stempeltje in het pasport ont-
vangen te hebben werd er nog een blik geworpen vanuit de
viewing galleries van Terminal 1 en Terminal 2. Je kijkt hier
door het glas op het platform. Hierna met de nieuwe metro-
verbinding de reis voortgezel richting de stad. Bij de eerste
halte na het vliegveld, het Convention Center lijkt het alsof je
wel mooi in de landing kan staan. |k heb dit niet geprobeerd.

Singapore Changi (Singapore) 13 februri 2006

B-LOC A300F4-605R Air Hong Kong / DHL
N462UP B757-24APF UPS

PK-GPG A330-341  Garuda

VT-EJH, VT-EJL A310-304  Air India

Ons plan was om met JetStar Asia verder te vliegen naar
Cambodja, ons eerste echte reisdoel. Echter bij aankomst in
Singapore bleken alle stoelen bij JetStar Asia bezet voor de
rest van de week die kant op. Met de opkomst van de nieuwe
Aziatische low cost maatschappijen waren er verschillende
betaalbare alternatieven. Bij Air Asia vonden we nog viuchten
van Kuala Lumpur naar Siem Reap. De volgende dag namen
we de nachttrein van Singapore naar Kuala Lumpur, waar we
die dag nog wat in de stad rondkeken. Gevolgd door een
korte nacht in een mooie guesthouse, daarna was het weer
op naar de airport. KLIA, Kuala Lumpur International Airport
of Sepang, ligt heel ver uit de stad, de speciale trein is zo duur
dat taxi's vergelijkbare prijzen aanbieden voor als je met z'n
tweeén reist. Het is ruim een half uur met de snelle trein of
een uur met de taxi. Tegen zeven uur ‘smorgens arriveerden

(Luang Prabang, 3 maart 2008, Fred Sireep)

we op de airport waar we nog even hadden om het verkeer te
volgen vanaf de viewing gallery onder het genot van een bak-
kie koffie en leuk gezelschap. Erg leuk als je onverwacht be-
kenden tegenkomt zo ver van huis, De viewing gallery is le
bereiken door voorbij de incheck-balies te lopen en de lange
gang in het midden van het gebouw helemaal uit te lopen.
Aan het begin van de gang valt al een deel van de gates te
zien, en in de viewing gallery is de rest van de binnenlandse
gates te zien, als mede de iets verderop gelegen internatio-
nale terminal. De vracht is veel verderop gelegen en is hier-
door laslig te lezen. Links en recht liggen de start- en
landings-banen. Er is ock nog een viewing area, buiten
langs de startbaan nabij hel Formule 1 circuit van Sepang.
Maar dat werd tijdens dit korte bezoek niet aangedaan. Om
hier te komen is een korte taxirit nodig.

Kuala Lumpur, Sepang (Malaysia)
16 februari 2006

AT-AFA A300B4-622R Qatar Airways
B-HNP B777-367 Cathay Pacific
B-2807 B757-21B China Southern
N461UP B757-24APF UPS

PK-MBU B737-230 Merpati
PK-AWU B737-300 AWAIR

VT-ESG A320-231 Indian Airlines
VT-JGG B737-8FG Jet Airways

Verder erg veel Malaysia- en Air Asia-machines. Na het ont-
bijt van onze allerlaatste Maleisische Ringits was het tijd om
in te checken. Onderweg naar de gate pikten we nog enkele
nummertjes mee voor we aan boord gingen van de Air Asia
Boeing 737. De HS-AAH die viucht AK847 uitvoerde, werd in
1987 afgeleverd aan TransBrasil. Later vioog hij nog voor Air
Europa en Lithuanian, maar sinds juni 2003 voert hij de low
cost-viuchten uit van Air Asia. Na twee uur landden we tussen
de rijstvelden in Cambodja. De markt voor viuchten naar de
MNoord-Cambodjaanse stad Siem Reap heeft maar één re-
den, en dat zijn de tempels van het Angkor Wat-complex in de
jungle ten noorden van de stad. Geruchten gaan dat een
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(XU-385, Siem Reap, 16 februari 2006, Fred Streep)

luchtvaartmaatschappij de lokale regering onder druk houdt
om de weg van de Thaise grens naar Siem Reap niet le
asfalteren, om zo veel meer passagiers op deze route te hou-
den. Of dit waar is, is lastig na te gaan, feit is wel dat de weg
er ERG slecht bij ligt.

Siem Reap (Cambodia) 16 februari 2006
HS-PGM ATR72-512  Bangkok Airways
XU-311 An-24RV PMT Air

XU-385 An-24V PMT Air n/t

9V-SLF A320-232 Silk Air

Dagelijks fietsten we van onze guesthouse in het dorp naar de
tempels, op de laatste dag maakten we een omweggetjie om
nog eens op het veld te kijken. Een rustige ochtend op Siem
Reap International Airport. De twee Antonov 24's waren inmid-
dels weer vertrokken, deze zijn dus nog operationeel. De enige
aanwezige machine was de Royal Khmer Airlines-Boeing 737-
200 welke het door technische problemen had moeten laten
afweten voor de viucht van die ochiend. Een vriendelijke
bevelligingsheambte was bereid om een hek open te maken
voor een plaatje. Verder wist hij te melden dat er op korte termijn
nog een viucht binnen zou komen. Deze hebben we langs de
baan opgewacht. Rond de terminal is niets te zien, iets verder
langs de weg in de richting van het tempel complex kun je vrij
dicht bij de baan komen en zijn met een lange lens (discreet)
plaatjes te maken van de grotere kisten.

19 februari 2006
XU-RKB B737-2H4 Royal Khmer Airlines
VN-A307 A320-214 Vietnam Airlines

Na enkele dagen in en rond Siem Reap gingen de rugzakken
weer op en reisden we door Cambodja naar de Thaise grens
om door Thailand naar Laos te reizen, Een week later pas-
seerden we de grens bij de Friendship Bridge die nabij Nong
Khai en Vientane over de Mekong ligt. In de Laotiaanse
hoofdstad Vientane bracht ik een korl bezoek aan de luchtha-
ven. We waren inmiddels al erg gewend aan het fietsen hu-
ren, een goed kwartiertje fietsen vanuit het centrum en ik be-
reikte de muur van de luchthaven. Nabij de grote passagiers
terminal was hier-en-daar een blik op het platform te werpen,
echter het platform hier was geheel leeg. Bij het militaire deel
viel hier en daar ook iets e zien. Het beste overzicht was aan
de zuid kant van de luchthaven waar de muur erg laag Is.
Echter door de heatwaves is het lezen van nummertjes hier
iets lastiger. De Y-7's stonden allemaal rond de hangaars bij
het militaire deel van de luchthaven. De Antonov 72 stond in
een open hangaar maar was vanafl buiten goed te zien en
makkelijk te lezen.

Vientane Airport (Laos) 28 februari 2006
RDPL-34016 Y-7 Lao Aviation
RDPL-34018 An-72 Lao Aviation
RDPL-34127 Y-7 Lao Aviation
RDPL-34128 Y7 Lao Aviation
RDPL-34144 Ce208B nit

RDPL-34149 Ce208B nit

Vientane is de huidige hoofdstad van Laos, echter in de loop
der geschiedenis is Luang Prabang meestal belangrijker
geweesl, deze stad is dan ook geheel volgebouwd met tem-
pels en prachtige gebouwen. De stad is echter zeer afgele-
gen. Het is minimaal 10 uur rijden over slechte wegen vanaf
de Thaise grens bij de Friendship brug en twee volle dagen
per boot over de rivier naar de grensovergang in de Gouden
Driehoek. Gevolg is dat veel toeristen per vliegtuig Luang
Prabang bezoeken. Door de bergachtige omgeving is het
veld slechts met kleine toestellen aan te viiegen. Zowel Lao
Avialion als Bangkok Airways viiegen hier met de ATR 72.
Elke dag zijn er wel enkele viuchten, maar over het algemeen
is het een rustig veld. De luchthaven ligt ongeveer 6 km uit het
centrum. Echter in het centrum ligt de heuvel Phu-Si met en-
kele heilige plaatsen, waaronder een voetafdruk van Boed-
dha zelf, Vanaf de top van de berg is de hele omgeving goed
te overzien, waaronder ook het veld. Als je geluk hebt komt er
net iets binnen of vertrekt er net een ATR. Deze viiegt dan
langs de Phu-Si en dan is er met de lange lens een hele
gave plaat van te maken. Wij hadden de extreme mazzel dat
er maar liefst drie toestellen in een kwartiertje binnenkwa-
men. De rest van de dag bleeft het dan wel stil.

Luang Prabang (Laos) 3 maart 2006
HS-PGB ATR72-512  Bangkok Airways

RDPL-34132 ATR42-200 Lao Airlines new ci/s
RDPL-34137 ATR72-200 Lao Aviation old cis

Daarna gingen we de lange weg Laos uit, met een klein
bootje de Mekong Rivier af tot de Thaise grens. Hier vandaan
was het nog zes uur met de bus via Chiang Rai naar Chiang
Mai. Een hele leuke stad in Noord-Thailand waar echt een
hoop le zien en le doen vall. B.v. vliegtuigjes kijken op de
ochtend van 11 maart, Net als zovele vliegvelden over de hele
wereld is het ook hier een bouwput. Gevolg was dat er vanuil
de terminal weer helemaal niets te zien viel. Tussen het
luchthavengebouw en de verkeerstoren is een hekje, hier
staan ontelbaar veel scootertjes maar valt ook een groot deel
van het platform te overzien. 80% van de viuchten hier van-
daan verirekt naar Bangkok, dus als je later nog naar Bang-
kok gaat heeft het weinig nut hier uitgebreid rond te kijken.
Alle low cost maatschappijen in Thailand viiegen Bangkok —
Chiang Mai. Prijzen beginnen al bij 999 Bath, das nog geen
20 Euro. Air Asia en NOK Air vliegen met de Boeing 737 en
12Go by Orient Thai viiegt met de MD80 deze route. Dan komt
Thai Airways echt met alle types door elkaar op deze route,
van Boeing 737 tot Boeing 747-400 en Triple Seven. De Thai-
ATR vliegt naar Mae Hong Sae op de grens met Birma
(Myanmar). Andere bestemmingen die vanaf Chiang Mai ge-
viogen worden zijn 0.a. Phukel en Taipei.

Chiang Mai (Thailand) 11 maart 2006

B-16802 B737-802 Mandarin Airlines Full c/s
HS-AAV B737-301 Thai Air Asia

HS-OMA MD-82 12G0 by Orient Thai
HS-TAW A300B4-622R Thai Airways

HS-TDE B737-4D7 Nok Air

HS-TDJ B737-4D7 Thai Airways

HS-TRB ATR72-201  Thai Airways

Na een weekje Chiang Mai en omgeving was het tijd om
verder te gaan, met de prijzenoorlog in volle gang besloten
we met 12Go te gaan. Een van binnen prachtig opgeknapte
MD-80. De HS-OMB heeft 15 jaar intensief bij Continental
Airlines in de VS geviogen als N35836. Sinds de aanslagen
van 11 september 2001 heeft hij regelmatig in de woeslijn
gestaan. Maar sinds afgelopen zomer vliegt hij in Zuidoost-
Azié. Het accent van de flight crew was nog erg Amerikaans
in iedergeval.

15 maart 2006
HS-AEF B737-301 Thai Air Asia
HS-OMB MD-82 12GO by Orient Thai
HS-TEJ A330-322 Thai Airways
HS-TRB ATR72-201 Thai Airways
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Het kleine Yangize River Express viiegt enkele malen per week naar Bangkok. De B-5055 is een voormalige Lufthansa Boeing

737-300QC en werd vanuit de terminal gefotografeerd.

Aangekomen op Bangkok International kregen we eerst een
platformtour. Een bijkomend voordeel met de low cost
airlines is dat ze vaak ‘remole’ geparkeerd worden en dat je
vervolgens mel een bus naar de terminal moet. Dit had tot
gevolg dat alle nummertjes op de domestic ramp meegepikt
konden worden. Vervolgens binnen nog naar een raam ge-
zocht. In de binnenlandse terminal kan dit op de vierde ver-
dieping boven de vertrekhal. Maar hier is het uitzicht beperkt.
Via de airconditioned verbinding op naar de intemationale
terminal waar bij de foodcourts een viewing gallery is. Hier
heb je goed uilzicht op de twee banen en alles wat aan het
stationsgebouw parkeert. Je zit hier achter glas, maar veel
belangrijker: in de airco. Het is heel buiten.., heel heet!

Bangkok Don Muang Int’ | Airport (Thailand)

15 maart 2006
B-HSD A321-232 Dragonair
B-2539 B737-3Y0D China Southern
B-5055 B737-330QC Yangze River Express
B-17918 MD-90-30 UNI Air
ET-ALP B767-360ER Ethiopian Airlines
HS-AKU B737-201 Phuket Air
HS-AXF L1011-1F Thai Sky
HS-AXJ B747-206BSUDThay Sky
HS-GAA Ce208B Hua Hin Airways  n/A
HS-KAO, HS-KUO  YS-11A-500 Phuket Air stored
HS-KVA HS-KVO YS-11A-513  Phuket Air stored
HS-OTB B757-236 Orient Sky
HS-PBE, HS-PBF ERJ145LR PB Airways
HS-PBH B767-38E PB Airways stored
HS-SEC L1011-200F Sky Eyes
JABO2F B767-381F All Nippon Cargo
PK-GWK B737-4U3 Garuda Indonesia
PK-LMY MD-82 Myanmar Airlines
RP-C3230 A320-214 Philipines
VIN-A303 A320-214 Vietnam Airlines
VT-EPP A320-231 Indian Airlines
VT-EVW A310-304 Air India
XU-JTB SE210 derelict

De Caravelle ligt al sinds 1975 op de luchthaven van Bang-
kok en is lang gebruikt of misbruikt door de brandweer als
oefenobject. Het toestel ligt voorbij het einde van de baan
aan de zuidkant van de luchthaven en was vanuit het viiegtuig
te zien toen we na de landing van de baan afreden. De
Phuket Air-vioot stond aan de overzijde van de luchthaven

(11 maart 2006, Fred Streep)

rond de hangaars, behalve de Boeing 737-200 HS-AKU
welke op de domestic ramp stond. Deze zag er operationeel
uit, met de deur open en een trap er tegenaan, echter ston-
den er geen Phuket Air-viuchten op het vertrekscherm.

19 maart 2006
D-ALPF A330-223 LTU
EW-78779 IL-76TD Atlant Soyuz
HS-AXA, HS-AXE L1011-1 Thai Sky
HS-TRB ATR72-201 Nok Air  white w/ tail logo
VN-A304 A320-214 Vietnam Airlines
VIN-A344 A321-131 Vietnam Airlines
V8-RBF B767-33AER Royal Brunei
AT-AFL A300B4-622R Qatar Airways

Ontbijt op de luchthaven van Bangkok, dus ruim op tijd voor
onze volgende Air Asia-viucht. Behalve de restaurantjes nabij
de viewing area zijn er ook twee supermarkijes op de lucht-
haven. Ook heel handig voor de drie uurtjes aan boord bij Air
Asia later die dag. Na wat rond kijken ingecheckt voor de
vlucht naar Macau. Bij het taxien werd de HS-TRB geheel wit
met het kieine NOK-logootje in de staart gezien nabij het
onderhoudscentrum van Thai Airways. De machine viocog de
week ervoor nog vanaf Chiang Mai in Thai-kleuren.

In het routenet van Air Asia zit ook de bestemming Macau, een
kleine voormalige Portugese handeispost voor de kust van
China. Tegenwoordig een van de vijf speciale economische re-
gio's van China. Het is een budgetoptie om Hong Kong te berei-
ken. Vanaf Macau is het ongeveer een uur met de boot naar de
voormalige Engelse kolonie. Het is mogelijk direct naar ver-
schillende punten in Hong Kong te varen zoals Kowloon, HK
Island of zelfs direct naar de luchthaven op Lantau. Veel men-
sen gaan gelijk door naar Hong Kong, maar Macau zelf is ook
een leuke bestemming. Bij aankomst eerst nog even wat num-
mertjes genoteerd. dit kan vanaf de oprijlaan voor de terminal
aan beide zijdes van het luchthavengebouw.

Macau (China) 19 maart 2006
B-16112 MD-11F EVA Cargo

B-19713, B-19723  MD-90-30 EVA Air

XU-365 An-12 IMTEC

9G-MKS B747-2B5F  Berkhut Airways KAL ¢/s

Macau is op verschillende eilanden voor de Chinese kust
gebouwd. Tussen de twee belangrijkste eilanden liggen vier
enorme bruggen. Macau Airport ligt op Taipa de stad op
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Macau. De tweede avond beslolen we in het oude dorpje van
Taipa te gaan eten, voor het eten dus nog even op de luchtha-
ven gekeken. Tegenover de luchthaven staat het enorme air-
port hotel dat tegen een berg aan gebouwd is. Er is een in-
gang op het niveau van de terminal, maar de lobby zit op de
negende verdieping, waar aan de andere kant van het hotel
de weg loopt. Hier is ook een restaurant met uitzicht over de
luchthaven. De landingsbaan is in zee gebouwd en het plat-
form en de gebouwen op de smalle kuststrook. Alles is goed
te overzien vanuit hel restaurant. De ramen zijn echter net iets
te smerig voor goede folo's. Maar onder hel genol van een
best betaalbaar biertje is het prima le doen om je nieuwe
Chinese nummertjes te noleren. De ober maakte zich niet
druk om het kieine verrekijkertje.

20 maart 2006
9V-TAC A320-232  Tiger Airways
B-2176 MD-11F Shanghai Cargo
B-2498 B767-36D Shanghai Airlines
B-5039 B737-75C Xiamen Airlines
B-16301 A330-203 EVAAIr
B-19713, B-19723 MD-90-30 EVA Air
B-22601, B-22607 A321-131 TransAsia Airways
B-22606 A321-131 TransAsia Airways
HS-AAJ B737-301 Thai Air Asia
N474TA A300B4-203F Air Macau Cargo

De volgende dag mel de boot naar Kowloon, Hong Kong.
Een andere “regio” dus weer alle paspoorthandelingen,
stempeltje Macau uit, stempeltje Hong Kong in, inclusief alle
waarschuwingen voor de vogelpesl. Tiidens een van de da-
gen in de metropool even in de buurl van hel oude veld gaan
kijken. Er is weinig meer van over, wel vreemd om de enorme
weg en het oude luchthavenhotel nog te zien staan. Ook een
bezoek gebracht aan het science museum, op de zoge-
noemde Museum Road in Kowloon. Hier hangt de Cathay
Pacific DC-3 VR-HDB. Deze Dakota heeft na de Tweede We-
reldoorlog daadwerkelijk met deze registratie bij Cathay
Pacific geviogen, In 1983 werd de machine teruggekocht en
tentoongesteld op Kai Tak Airport, in 1989 verhuisde hij naar
de huidige lokatie in het museum.

Hong Kong Science Museum 21 maart 2006
VR-HDB C-47 Cathay Pacific pres

Cathay Pacific kocht eerder dit jaar nog een DC-3, echter dit-
maal een viiegwaardig exemplaar om mogelijk in de nabije
toekomst rondviuchten boven de stad uit te kunnen voeren,
Deze stond in maart helaas nog in de hangaars van Cathay,

Na een mislukt bezoek aan de enome Boeddha op Lantau Island
toch nog even op de airport rondgekeken. Het weer was z0 slecht
dat ik niet langs de baan wilde gaan staan dus bij de metro halte
Tung Chung niet de bus naar hel onderhoudscentrum genomen
maar gewoon de bus naar de terminal. Dit was te doen omdat
vanafl het metrostation te zien was dat er vanuit het oosten geland
werd. Als men langs de terminal landt is het mogelijk bij de terminal
het verkeer te volgen. Ik vond een mooi beschut plekje onder de weg
die voor de terminal loopt. Op het niveau van de trein is een uitgang
naar een plek waar een lokale Chinees op zijn gemak de bagage-
wagenijes zit te repareren. Al het verkeer is schuin van voor in de
landing te platen, een enkele vrachtmachine landt op de andere
kant en daar valt dan niets van te maken.

Hong Kong (China) 23 maart 2006

4X-ECA B777-258ER EIAI

5Y-KQR B767-3P6ER Kenia Airways
OM-TGR MD-11F Transmile Airlines
C-GKOM A340-541 Air Canada
HS-TJC B777-2D7 Thai Airways
JA404A B747-481 All Nippon Airways
JABG64 B767-381ER All Nippon airways
NSO6TA A300B4-203F TradeWinds
N719CK B747SR46(F) Kalitta
VN-A301,VN-A308 A320-214 Vietnam Airlines
V8-RBP A319-132 Royal Brunei

Op naar de laatste dag van de reis, na bijna zes weken Zuid-
oost-Azié zat het er dan toch echt op. ‘s Morgens met de bus
direct vanaf Nathan Road in een minuut of veertig naar de
luchthaven. Vandaag werd er vanaf de andere kant geland,
dus het plekje bij de trein was waardeloos. Een enkele hele
zware machine was nog niet in de wolken verdwenen bij het
passeren van de terminal. Achter de douane en veiligheids-
controle was het goed te doen. Even een snel rondje langs de
gates voor het instappen begon leverde nog de nodige num-
mertjes op.

24 maart 2006
B-2658 B737-75C Xiamen Airlines
B-6121 A330-243 China Eastern
B-18616 B737-809 China Alrlines
C-FYKX A340-313X Air Canada
G-GSSC B747-47UF  Global Supply Systems
RP-C3227 A320-214 Philipinnes
VP-BWV B767-3T7TER Aerofiot

De thuisreis bestond uit twaalf uur aan boord van de KL888,
vitgevoerd door de KLM Asia PH-BFH, de City of Hong Kong,
hoe toepasselijk...

Op een zwaar bewolkt en af-en-toe regenachtig Hong Kong komt tussen de buien Air Canada Airbus A340-500 C-GKOM

binnen. Op de achtergrond in de wolken is nog een klein stukje mainland China te zien.

(23 maart 2006, Fred Streep)
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‘Aviodrome Dakota Fly-in

Gert Jan Mentink
Erik Sleutelberg
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Van voor naar achter: de Finse, Zweedse, Noorse en Deense

Dakota op het platform van ‘Schiphol anno 1928 van

het

Aviodrome. Achterin staat zichtbaar links de Zweedse luchtmacht-Saab en hier onzichtbaar rechis de Hongaarse Lisunov 2.

Dit wvoorjaar nam het Nationaal Luchtvaartthemapark
Aviodrome een fantastisch initiatief. eigenaars van vliegende
Dakota’s vanuit heel Europa werden uitgenodigd om in het
weekend van 27 en 28 mei naar Lelyslad te komen. De orga-
nisatoren hoopten dat er uiteindelijk maar liefst tien Dakota’'s
zouden landen. Liefhebbers van propliners moelen heel ver in
hun herinnering teruggaan om te bedenken wanneer er meer
dan twee DC-3's tegelijk in het Nederlandse luchtruim waren.
Vermoedelijk is dat tijdens de vorige Dakota Fly-In op viiegveid
Eindhoven geweest, of tijdens de opnamen van de film ‘A
Bridge too far’. Op 27 en 28 mei 2006 kwamen die momenten
(even) terug, al werden het er wat minder dan gehoopt..

Scramble was met een afvaardiging op zaterdag aanwezig
(de zondag was voor ons helaas niet mogelijk) en in navol-
ging van de folopagina van vorige maand voigt hier ons ver-
slag.

Het weer en andere perikelen

Er was een zeer krachtige spelbreker, namelijk het front dat
zeker tijdens de zaterdag van de Fly-In boven west-Europa lag.
Harde wind en een bijzonder lage wolkenbasis maakten dat
er die dag zelfs geen Dakota's vanaf het dichtbij gelegen
Schiphol naar Lelystad konden komen. Dat goid voor de beide
DDA Classic Airlines DC-3's, de PH-DDZ en PH-PBA, maar
ook de N473DC die op zaterdagochtend op Schiphol was
aangekomen maar niet door kon. Door het slechte weer
moest ook een Franse Dakota, die in noord-Frankrijk op een
enorm buienfront was gestuil, rechtsomkeert maken. Een
tweede Franse Dak durfde de reis helemaal niet aan en ging
zelfs niet van start.

Tot verbazing van velen schitterden de beide Nederlandse
Dakota’s ook zondag door afwezigheid hoewel het weer toen
veel beter was. DDA Classic Airlines geeft in het laatste num-
mer van hun blad '‘Dakota’ uitleg:

De PH-PBA was nog in onderhoud en kon dus niet viiegen. De
PH-DDZ stond met passagiers en bemanning op zaterdag
klaar om te vertrekken, maar kreeg geen toestemming voor de

viucht naar Lelystad. DDA's Lenneke Bosman wordt geci-
teerd: 'Anders dan de meeste andere deeinemers viiegen de
Nederlandse Dakola's onder de regels die gelden voor een
commercidle luchtvaartmaatschappi. Deze zogeheten JAR
OPS-regels zijn zo streng dat de DDZ zeifs niet onder special
VFR-voorwaarden mocht vertrekken. [Scramble: viiegen op
zicht met speciale maatregelen voor marginaal weer. Viiegen
op instrumenten naar Lelystad is overdag voor niemand toe-
gestaan.] Hoewel het weer op zondag een stuk beter was, kon
de machine ook toen niet komen. Door het relatieve tekort aan
bemanningen, had de crew die de kist op maandag moest
viiegen ook op zondag dienst moeten doen. Volgens JAR OPS
is het echter verboden dal dezelfde bemanning twee dagen
achter elkaar viiegt. De Hongaarse Li-2 die ook onder JAR
OPS vliegt was nog net voor het slechtste weer op Lelystad
aangekomen. Daarom zij wel, en wi niet.” aldus Lenneke.

De neus van ‘Fridtjof Viking’, een van de schitterend ogende
operaltionele Dakota's op Lelystad.
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De heroische intocht van de Finnen na hun ruim acht uur durende viucht door veelal slecht weer. Bemanning én passagiers
kregen spontaan applaus bif het van boord gaan voor de terminal op het Aviodrome-terrein.

Ook de twee uilgenodigde Air Atlantique Classic Flight
Dakota's, waaronder het exemplaar met de kinradome, lieten
het hele weekend verstek gaan. Tenslotte vertrok zo'n twee
weken voor het festijn ‘Fifi Kate', de Dakota N47FK, jammer
genoeg naar de Verenigde Staten. En dat terwijl de machine al
sinds de vorige Lelyslad Airshow, in september 2004, op dit
veld vertoefde om rondviuchten uit te voeren voor bezoekers
van het Aviodrome. Eigenaar Tony Holden had Fifi verkocht
aan een Amerikaan, aan wie hij hel toestel na een probleem-
loze viucht in Californié afleverde.

Scandinaviérs

Gelukkig viiegen de Scandinavische Daks op niet-commer-
ciéle basis, en bleek dat het weer in noord-Europa iets beter
was (of in ieder geval hebben ze zich er niel door laten tegen-
houden). Alle Scandinavische landen waren namelijk met een
eigen Dakota vertegenwoordigd. De Deense DC-3 Venneme
toonde haar prachtige C-47A QY-BPB (20019) die de kleuren
draagt van Deense luchtmacht-machine K-682. Dakota

Norway kwam met de glimmend gepolijste LN-WND (11750),
een C-53D Dakota, wal een verbelerde versie van de originele
C-47 is. Dit bijzonder fraaie exemplaar draagt behalve de
kleuren van de Noorse viag op het rudder de titeis 'Dakota
Norway' en enkele emblemen. De Zweedse afvaardiging be-
stond niel alleen uil C-47A SE-CFP (25328) van de Flygande
Veteraner. Getooid in de volledige toenmalige beschildering
van een SAS-machine, compleet met de naam 'Fridtjof Vi-
king, had deze Dak gezelschap van een landgenool in de
vorm van Tp100C 100009, oftewel een luchtmacht-Saab 340,
Deze bracht de VIP's die juist in dit weekend de nieuwsle
aanwinst van het Aviodrome, Saab Viggen 37901, officieel
kwamen overdragen via overhandiging van het logboek. Maar
de prijs voor de langste vliucht ging naar de vliegers en passa-
giers van de Finse Air-Veteran OH-LCH, een C-53C (6346),
die er een viucht van maar liefst acht uur op hadden zitten voor
ze op Lelystad van boord konden gaan. Deze Dak draagt nos-
talgische Finnish Airfines/Aero-kleuren.

Terwijl op Lea‘ys!ad de Fly-in in volle gang was stond N473DC vast op SChfphOi' samen met (en voor de deur van) de DDA
Gelukkig kon ‘Drag-em-oot' er zondag wel bij zijn
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De stafchef van F21, de directeur van het Zweedse lucht-
machtmuseum, en hun gevolg kwamen mel de 100009
naar Lelystad. Om 13:45LT op 27 mei droegen zij Viggen
37901 officieel over aan het Aviodrome. Zie ook Scrambie
321 - pagina 122.

Li-2 en ‘Drag-em-oot’

Een heel bijzondere Dakota, als je ‘'m zo mag noemen, was
ook de aanwezige HA-LIX (18433209) van de Goldtimer Foun-
dation met grote 'Sunflower'-titels. Dit is een Lisunov Li-2T,
een in Rusland in licentie gebouwde versie van de DC-3.
Grootste verschillen met het origineel zijn de motoren. In
plaats van de vertrouwde Pratt & Whitneys is de Li-2 uitgerust
mel twee Shvetsov-motoren, en deze Oostblokkers leken ook
wel ‘iets meer te roken bij het opstarten! Ook de deuren zijn
verschillend. De Lisunov heeft links een cockpitdeur, die bij de
DC-3 ontbreekt, en de grote cabinedeur zit bij de Li-2 aan
stuurboordzijde (rechts) en bij de Dak aan bakboord. Tijdens
de Fly-in was het mogelilk om een rondviucht te maken met de
HA-LIX, wat een flink aantal mensen dan ook deed. Voor die-
genen die zich geen rondviucht konden veroorioven, had het
Aviodrome haar oranje C-47B ‘PH-ALR’ (32966, ex G-AMCA)
opengesteld, Deze machine, de 'Reiger’, ziet er met twee re-
cent gemonteerde Pratt & Whitney-motoren uit de opslag van
het museum nu weer zeer natuurgetrouw uit. Zo was er voor
de mensen die geen extra geld wilden uitgeven toch het echte
Dakota-gevoel.

C-47A Skytrain N473DC 'Drag-em-oot' (19345) is eigendom
van de Britse zakenman Patrick ‘Paddy’ Green en staat op
naam van Dakota Heritage. Hij kochl de veteraan uit de
Tweede Wereldoorlog in de V.S. en in juli 2005 kwam de ma-
chine, nog volledig 'bare metal', in Engeland aan als N5831B.
Het toestel vlioog zelfs tijdens de beroemde aanval op Amhem
in september 1944 en heeft kogelgaten in het cockpitinterieur!
Zeer recentelijk is deze Dakola toepasselijk omgeregistreerd
en van een authentiek Tweede Wereldoorlog-kleurenschema
voorzien (87th Troop Carrier Sq). Behalve in Amerikaanse
dienst is de kist ook nog in militaire actie geweest bij de RAF
en RCAF. Gelukkig kon ‘Drag-em-oot’ op zondag nog wel naar
Lelystad viiegen.

Viiegende groet

Van alle onderdelen van de Fly-in werd dit het meeste door de
regelgeving gedwarsboomd. Ten eerste zijn ‘formatie-
viuchten' niet zomaar toegestaan, en al helemaal niet met
passagiers aan boord. Het geheel aan viiegende toestelien
moest dus een erg los geheel blijven, meer ‘elkaar volgende
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viiegtuigen'. Om op zeker te spelen werd besloten de vlie-
gende groel sowieso zonder passagiers uit te brengen (in
ieder geval op zaterdag) waardoor de Li-2 moest afhaken
omdat er geen budget was om deze viucht zelf te bekostigen.
Tenslotte had hel Aviodrome de ereronde in een persbericht
aangekondigd en volgens de aanwezige luchtvaartpaolitie
wordt het daarmee een ‘luchtvaartvertoning’. U raadt het al:
vergunning nodig, kassa... Ondanks dit alles boden de drie
exemplaren die toch vlak na elkaar de lucht in gingen op zater-
dag in elk geval een beeld dat we in geen jaren meer in ons
land hadden gezien. De elkaar achtervolgende OY-BPB,
OH-LCH, en LN-WND bezorgden menigeen ofwel kippenvel
of een brok in de keel! De viucht werd door één gelukkige
fotograaf vastgelegd vanuit de cockpit van de meevliegende
Yak-52 RA-1771K. Op andere momenten zaterdag werden er
nog filmopnames gemaakt met Ecureuil PH-HHC van Heli
Holland.

Museum

De Fly-in concentreerde zich op het museumterrein en toe-
gang krijgen als publiek kwam dan ook neer op ‘gewcon’ het
Aviodrome bezoeken. Daar inspecteerde men de meest uit-
eenlopende loestellen, van de weer grotendeels gemon-
teerde 747 PH-BUK tot Dauphin PH-SAW in de kleuren van
Schreiner Airways en van MIG-21 473 tot ‘onze' Connie
N749NL, waarvoor motoren van de voormalige MATS Connie
verkregen zijn. Zij moeten de ‘Flevoland’ weer terug gaan
brengen in haar elemenl. Ook de restauratie van de Noorduyn
Norseman, waarvoor inmiddels de registratie PH-SAM is aan-
gevraagd, bleek zeer voortvarend te worden aangepakt. In lijn
met de Dakota Fly-in waren zeker nog C-47A 'PH-TCB' (98386,
met de vieugels van PH-PBA (19434, ex PH-TCB)) die binnen
staat en C-54A Skymaster ‘NL-316" (7488, ex PH-DDY).

Aan noslalgie geen gebrek, en eerlijk gezegd was daar ook

de nodige moeite voor gedaan. De terug in de tijd-illusie was
hier compleet.

Tenslotte

Voor de toeschouwers was de Fly-In een heel gezellig dagje
uit waarbij het eindelijk weer eens mogelijk was om een hele
groep Dakota's te horen, te voelen en te ruiken. De pers had
ook niet le klagen, behalve uitstekende catering had het
Aviodrome gezorgd voor een bus die de schrijvers en fotogra-
fen tijdens het vlieggebeuren langs de baan bracht, ongeveer
ter hoogte van het punt van touch-down. ledereen was daar
uiteraard erg blij mee. Het Aviodrome was volgens ons bljj
met zoveel exira bezoekers. Kortom, alle betrokkenen hebben
maar één vraag: wanneer is de volgende Aviodrome Dakota
Fiy-In?

Met grote dank aan de mensen van het Aviodrome, in het
bijzonder Peter van de Noort en zijn staf, voor de uitnodiging
en geboden voorzieningen.
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De Tornado F3 conversie-eenheid 56(R)sq is het enige nog overgebleven RAF Tornado F3 squadron dat nog altijd gebruik maakt
van de vasle twee letter codes. De overige eenheden begonnen na verloop van tijd weer gebruik te maken van de oude squadron
gebonden codes, Hier is ZE832/XP te zien in Lima track baven de Noordzee. (25 juni 2004, Erik Verkerk).

Deze maand gaan we verder met het tweede deel van de RAF Tornado vlool. De volgende keer, in deel 10, kijken we naar de
Lockheed Tristar, Embraer Tucano, Grob Tutor en als er nog voldoende ruimte over is ook naar de Eurofighter Typhoon. Mocht je nog

foto's hebben van deze typen dan ontvangen wij die graag via Erik-Jan.Engelen@Scramble.nl.

TORNADO -~ Panavia Tornado (vervolg)

Sinds de rundown van de vorige keer zijn er wederom de nodige squadron wisselingen geweest binnen de RAF Tornado vloot. Voor
de toestellen die reeds aan de beurt zijn geweest in deel 8 hebben we deze wisselingen maandelijks weergegeven in de militaire
updates sectie (zo ook deze maand, zie elders in deze editie van Scramble). Het grote aantal wisselingen heeft ertoe geleid dat de
RAF vaste (drie cijferige) codes gaat toewijzen aan haar GR4(A) vioot. In serial volgorde worden de toestellen gecodeerd van 001 U
m 139. De enige uitzondering is dat ZE116 code 116 toegewezen gekregen heeft terwijl ZD996 code 117 krijgt. Dit in verband met de
mogelijke verwarring tussen serial en code. Overigens heeft de RAF een soorigelijk systeem reeds eerder ingevoerd voor de Tor-
nado F3 vioot (twege letter codes). Dit is echter nooit helemaal doorgevoerd want na verloop van tijd werden door de meeste
squadrons de oude codes weer terug op de toestellen aangebracht. Het is dus afwachten of de hele GR4(A) vioot daadwerkelijk
voorzien gaat worden van deze cijfercodes. In dit deel van de UK Armed Forces Review zul je alleen de cijfercodes terug vinden die
tot op heden daadwerkelijk aangebracht zijn op de toestellen. Via de reeds genoemde militaire updates sectie zullen wij voor de
gehele vioot bijhouden wanneer de cijfercodes aangebracht worden. Vooruitiopend hierop beginnen we deze week met een over-
Zicht van de code allocaties:

Code Serial Code Serial Code Serial Code Serial Code Serial Code Serial
001 ZA365 025 ZA459 049 ZA559 073 ZA611 097 ZD749 121 2671
002 ZA367 026 ZA461 050 ZA560 074 ZAB12 098 ZD788 122 ZG712
003 ZA369 027 ZA462 051 ZA562 075 ZA613 099 ZD790 123 ZG713
004 ZA370 028 ZA463 052 ZAS563 076 ZAG14 100 ZD792 124 ZGT714
005 ZA371 029 ZA469 053 ZA564 077 ZD707 101 ZD793 125 ZG726
006 ZA372 030 ZA470 054 ZA585 078 ZD709 102 ZD810 126 2G727
007 ZA373 031 ZA472 055 ZA587 079 ZD711 103 ZD81 127 ZG729
008 ZA393 032 ZA4T73 056 ZAS588 080 ZD712 104 ZD812 128 ZGT750
009 ZA395 033 ZA492 057 ZA589 081 ZD713 105 ZD842 129 Z2GT752
010 ZA398 034 ZA541 058 ZA591 082 ZDT714 106 ZD843 130 ZG754
011 ZA400 035 ZA542 059 ZA592 083 ZD715 107 ZD844 131 Z2G756
012 ZA401 036 ZA543 060 ZA594 084 ZDT716 108 ZD847 132 ZG769
013 ZA404 037 ZAS544 061 ZA595 085 Z2D719 109 ZD848 133 Z2G771
014 ZA405 038 ZA546 062 ZAB96 086 ZD720 110 ZD849 134 ZGT775
015 ZA406 039 ZAS4T 063 ZA597 087 ZD739 1 ZD850 135 ZGT777
016 ZA410 040 ZAS548 064 ZA598 088 ZD740 112 ZD851 136 ZGT779
017 ZA412 041 ZA549 065 ZAB00 089 ZD741 113 ZD8%0 137 ZG791
018 ZA446 042 ZA550 066 ZAB01 090 ZD742 114 ZD892 138 2G792
019 ZA447 043 ZA551 067 ZAB02 091 ZD743 115 ZD895 139 ZG794
020 ZA449 044 ZA552 068 ZAB04 092 ZD744 17 ZD99%6

021 ZA452 045 ZAbB53 069 ZAB06 093 ZD745 116 ZE116

022 ZA453 046 ZA554 070 ZABO7 094 ZD746 118 ZGT05

023 ZA456 047 ZA556 071 ZAB08 095 2D747 119 2G707

024 ZA458 048 ZABS57 072 ZAB09 096 ZD748 120 ZG709
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En nu verder met de serial rundown. In deel 8 hadden we als laatste naar ZE210 gekeken dus vanaf daar pikken we de draad weer
op. Dit is dus met ZE250 aangezien de serials ZE211 Ym ZE249 niet gebruikt zijn. Dit komt omdat de RAF sinds hel begin van de
Tweede Wereldoorlog gebruik maakt van zogenaamde black-out blocks in de serial reeksen. Dit zijn niet toegewezen registraties om
het lastiger te maken in te schatten hoeveel toestellen men in gebruik heeft, Tot de dag van vandaag wordt dit toegepast, ook al is het

nu een stuk minder effectief dan in 1940!

Serial
ZE250
ZE251

ZE252

ZE253

ZE254
ZE255
ZE256

ZE257
ZE258

ZE287
ZE288
ZE289
ZE290

ZE291

ZE292
ZE293

ZE294

ZE295
ZE296

ZE338
ZE339

ZE340

ZE341
ZE342
ZE343
ZE728
ZE729

ZE730

ZE731
ZE732

ZE733

Type
F3(T)
F3

F3

F3

F3
F3(T)

F3

F3
F3(T)

F3
F3

F3(T)

F3
F3
F3(T)
F3(T)
F3

F3

F3
F3

F3

cln
590/AT018/3264
593/A5029/3265

595/AS030/3266

600/AT019/3268

602/A5031/3269
605/AS032/3270
607/AT020/3271

610/A8033/3272
612/A5034/3273

614/AT021/3274
617/AS035/3275
619/AS036/3276
622/AT022/3277

624/AS037/3278

626/AS038/3279
629/AT023/3280

631/A5039/3281

633/AS040/3282
636/AT024/3283

638/AS041/3284
641/A5042/3285

643/AT025/3286

645/A5043/3287
647/AS5044/3288
649/AT026/3289
652/AT027/3290
654/A5045/3291

656/AS046/3292

658/A5047/3293
660/AS5048/3294

662/A5049/3295
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Dopt Unit
56(R)sq

AF std St. Athan

AF scrapped

AF std St.Athan

AF  25sq

AF  43sq

AF ifa Leuchars

AF  43sq

AF std St.Athan

AF  5B(R)sq

AF 111sq

AF 111s8q

AF std St Athan

AF  scrapped

AF 25sq

AF  std Leeming

AF  std Leeming

AF 25sq

AF std St.Athan

AF  43sq

AF std St.Athan

AF ila 1SoTT

AF 43sq

AF 25sq

AF  111sq

AF 25sq

AF std Leeming

AF std St.Athan

AF 43sq

AF w/o 15jun88

AF w/o 300ct95

Code I/n
TR  nov05
UF  mar06
jan05
ub ma
GC  juloé
TP  sep04
Gl jun06
(F) mar06
TO  junDB
HA  oct05
VX may06
AG jan05
YY mar06
GZ oct05
DD  oct05
DC may06
AD  jan05
GJ jan0B
AV  apr05
GO apr05
GO  jan06
(YS) may06
DZ  junD6
TH  may0Dé
DH  julDs
mar06
GP oct05

Remark
fif 29janB7, del 24feb87
fff 13febB7, del 24feb87, std St.Athan post dec03 (ex

111sq/UF)
f/f 04marB7, del 28aprB7, leased to Italy as MM7225
(24mar97/25may03), std StAthan (25may03/

120c104), stripped for spares and remains dumped
outside on 12oct04, by road to H. Willam's & Sons
Scrapyard at Hitchin on 16nov04 where scrapped.

fif 09mar87, del 25mar87, std St.Athan since 27nov01
(ex 111sq/AC), marked as to be stripped for spares
and remainder to be scrapped

y06 ff 12mar87, del 20mar87

fif 24mar87, del 02apr87

fif 31mar87, del 0Bapr87, wfu mar03 (ex 56(R)sq/TP),
fa Leuchars since mar03

fif 14apr87, del 28apr87

fif 21may87, del 12jun87, std St.Athan since early
apr05 (ex 1435FIV(F), arrived back in UK on 04apr05,
by road to St.Athan shortly afterwards).

fif 01may87, del 21may87

fif 05jun87, del 25jun87

fif 12junB7, del 13aug87

fif 09jul87, del 020ctB7, std St.Athan since 11sep01 (ex
56(R)sg/AG), centre fuselage was being removed in
aug04, remainder to be stripped for spares and
scrapped

fif 30jul87, del 18sep87, retumed back to UK aboard
An-124 on 20apr05 (ex 1435FIt/D), by road to St Athan
on 26apr05 where stored and stripped for spares,
remains by road to Metal & Waste Recycling Lid at
Edmonton in mar06 where scrapped

f/f OB6augB7, del 25sep87

f/f 26augB7, del 090ct87, wiu 100ct05 and std Leeming
since where stripped for spares (ex 43sq/GZ)

fif 18sepB87, del 190ct87, wiu oct05 and std Leeming
since where stripped for spares (ex 11sq/DD)

f/f 01octB7, del 190ct87

fif 27sepB7, del 190ct87, std St.Athan since 11sep01
(ex 56(R)sq/AD), to EADS at Manching for fatigue tests
on 19nov03, retumed by aug04 to St.Athan where
centre fuselage was removed and the remainder
stripped for spares

fif 090ct87, del 260ct87

fif 08oct87. del 260ct87. std St.Athan since 04sep00
(ex 56(R)sg/AV), centre fuselage removed and lo
EADS at Manching for fatigue tests in jan01, returned
by to St.Athan by mar06, forward and rear fuselage
remained at St.Athan and stripped for spares (I/n apr05
and believed to be scrapped)

{/f 220ct87, del 300ct87, wiu juld1 (ex 56(R)sq/AE), to
9298M and marked as "ZE758/GO", /a 1SoTT at
Cosford since sep01

f/f 280ct87, del 08novB7

fif 10nov87, del 20novB7

i 12novB87, del 20nov87

fif 140ct87, del 13apr88

fif 19novB7, del 21decB7, believed to be wfu by aug05
(ex 11sg/DH) and std Leeming, confirmation required

f/f 25nov87, del 21decB7, leased lo Italy as MM7204
(04junS7/25feb04), std St.Athan where stripped for

fif 03decB7, del 21dec87

fif 17dec87, del 08jan97, w/o 15jun98 as 29sq/BB,
crashed into North Sea, 65 km East of Filey killing both
crew.

ff 11dec87, del 08janBB, w/o 300ct95 as 43sg/GE.
mid-air collision with ZE210/GD over North Sea,
crashed approx. 100 km North East of Berwick after
both crew ejected safely.



ZE734 F3 664/AS050/3296 AF 111sq (DJ) jud6é  fif 07jan88, del 25jan88

ZE735 F3(T) 666/AT028/3297 AF  56(R)sg TG jun06 fif 13jan88, del 02feb88

ZE736 F3 669/A5051/3298 AF  56(R)sq WB juloé  fif 20janB8, del 02febB8

ZE737 F3 671/AS5052/3299 AF  BAE Warton apr06 f/f 29jan88, del 11feb88, used by BAE Warton as
chase plane in the Typhoon project since 25apr06

ZE755 F3 673/AS053/3300 AF QinetiQ YL may06 f/f05feb88, del 24febB8

ZE756 F3 674/AS5054/3301 AF  std StAthan (YK) mar06 fif 18feb88, del 15mar88, operated by F3OEU until

06jun00, flown to Boscombe Down on 06jun00 where
it stayed until it flew to St.Athan on 31jul00 for storage.

ZE757 F3 676/AS055/3302 AF  25sq YJ mar06 fif 19feb88, del 18jand1
ZE758 F3 677/AS056/3303 AF  111sq DO may06 fif 19febB8, del 09mar88
ZE759 F3(T) 679/AT029/3304 AF  wlo 28sep96 fif 26feb88, del 09mar88, w/o 28sep96 while operated

by BAE Warton, crashed into sea near Blackpool
during post upgrade test flight after centre fuselage of
ZD904 (F2) was installed. Both crew ejected safely.

ZE760 F3 681/AS057/3305 AF  pres Coningsby AP  jul06  fif 10marB8, del 28mar88, leased to ltaly as MM7206
(21nov95/apr03), std Coningsby (apr03/aug03), pres
Coningsby since aug03

ZE761 F3 683/AS058/3306 AF  std StAthan mar06 fif 14marB8, del 22apr88, leased o AMI as MM7203
(09sep95/04aug03), std St Athan (04aug03/08dec03),
used by BAE Warton as chase plane in the Typhoon
project from 08dec03 until 25aug05, to Leeming for
spares recovery on 25aug05, by road to St.Athan for

storage in mar06

ZE762 F3 685/AS8059/3307 AF  scrapped fif 11mar88, del 30mar88, leased to AMI as MM7207
(21dec95/31mar04), std St Athan (31mar04/270¢t05),
remains dep by road on 27oct05 to unknown
scrapdealer.

ZE763 F3 687/AS060/3308 AF  25sq FJ  may06 fif 25mar88, del 22apr88

ZE764 F3 689/AS061/3309 AF  25sq FK may06 fff 25mar88, del 26apr88

ZE785 F3 691/AS062/3310 AF  41(R)sq may06 f/f 30mar88, del 06may88

ZE786 F3(T) 693/AT030/3311 AF  56(R)sq TF  jun06 f/f 31marB8, del 20may88

ZE787 F3 695/AS5063/3312 AF  dump St.Athan mar06 fif 11apr88, del 13may88, leased to Italy as MM7205
(130ct95/07jun04), std St.Athan since 07jun04 where
stripped for spares until only the fuselage remained
which was dumped outside by jan05

ZE788 F3 697/AS5064/3313 AF  BAE Warton (GL) jan06 fif 1BaprB8, del 14jun88, BAE Warton Trials Fleet since
30aug05

Aan de vierde TLP van 2003 te Florennes namen onder andere twee 111sq Tornado F3 jets deel. De hierboven afgebeelde ZE936
was er daar één van. Dat dit toestel ingedeeld was bij 111sq moet je maar gewoon geloven want alle squadron markings waren van
dit toestel verwijderd. Dit was een direct gevolg van Operation Telic (het Britse aandeel van de invasie in Irak die in maart 2003
begon) waarbij alle toestellen die uitgezonden werden geheel ontdaan werden van alle unit markings.

(Florennes, 24 juni 2003, J. Haasnoot)
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Bijna ieder RAF squadron heeft éen toestel in speciale kleuren gespoten omdat de squadron commander normaal gesproken in dit
toestel rondvilegt. Reeds tijdens het Phantom FG1 tijdperk was het toestel van de 111sq commander gespoten in een strak
geel/wit kleurenschema. Gelukkig is deze Iraditie doorgezet bij de Tornado F3. Hier is ZG753/HH le zien.

ZE789

ZET90
ZETON
ZET792

ZE793
ZET794
ZE808

ZEB09

ZE810
ZEB1

ZEB12

ZE830

ZEB31
ZEB32

ZEB33

ZEB34

F3

F3
F3
F3

F3(T)

F3
F3

F3
F3

F3

F3(T)

F3
F3

F3

F3

699/AS5065/3314

700/AS066/3315
702/AS067/3316
704/AS5068/3317

705/AT031/3318
707/AS069/3319
709/AS070/3320

711/AS071/3321

712/A5072/3322
714/AS073/3323

716/AS074/3324

718/AT032/3325

719/AS075/3326
721/AS076/3327

723/AS077/3328

725/AS078/3329
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AF

AF

AF
AF

AF

AF

AF
AF

AF

AF

may06
jan06

may06
jan06
jan06

julo6

jan06
mar06

(RAF Fairford, 2005, André Jans)

fif 25apr88, del 07jun88, w/o 10mar95 as 56(R)sg/AU,
crashed into the sea 17 km East of Spum Head.

fif 06may88, del 16jun88

fif 13may88, del 22junB8

fif 27Tmay88, del 12jul88, leased to AMI as MM7211
(29sep95/240ct03), std StAthan (240c¢t03/11jan05),
stripped for spares and dep by road on 11jan05 to local
scrapyard in Water Orton.

fif 20may88, del 21jul88

f/f 03jun88, del 29junB8

f/if 10junB8, del 29jul88, BAE Warton as chase plane in
the Typhoon project since 13jan05

fif 23junB8, del 05augB8, w/o 07junS94 as 111sq/HP,
operated by 11sq crew when crashed about 100 km
North East of Newcastle

fif 30junB8, de! 15aug88

f/f 15jul88, del 18aug88, leased to Italy as MM7208
(12mar96/05dec03), std St Athan (05dec03/260ct04),
stripped for spares and remains dumped outside on
260ct04, by road to Williams scrapyard at Hitchin on
16nov04.

f/f 22jul88, del 30augB8, std St.Athan (01nov04/jun05),
ex 56(R)sq/XR, stripped for spares and post jun05
remains by road to Metal & Recycling Ltd at Edmonton
to be scrapped

fif 12augB8, del 19augB8, w/o 17nova9 as 5sq/(CT),
caught fire while flying over East Lothian, crew steered
the aircraft out to sea where it crashed at about 4 km
off shore. Both crew ejected safely and were rescued
by Sea King HARS from 202sg/A Fit (RAF Boulmer).
fif 17aug88, del 04oct88

fif 19auq88. del 07sepBB, leased to Haly as MM7202
(05jul95/26mar03), active with 56{R)sq after return, std
St.Athan (19jul04/jul05), stripped for spares and by
jul05 only fuselage remained

fif 26augB8, del 07oct88, w/o 21jul89 as 23sq/EC,
crashed into North Sea 50 km northeast of Newcastle
due to technical failure. Both crew ejected but the pilot
was sadly still killed,

HD may06 f/f 16sep88, del 01novas

w/o 10mar95
111sq DK
111sq HF
scrapped
25sq TE
25sq Xw
BAE Warton
w/o 07jun94
43sq GM
scrapped
scrapped
w/o 17nov39
25sq Xa
std St Athan
w/o 21jul89
111sq
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ZEB835

ZEB36

ZEB37
ZEB38
ZEB39
ZEB58

ZEB859
ZEB60
ZEB861
ZE862

ZE882
ZE883
ZEB84
ZE885
ZE886
ZEB87
ZE888
ZEB889

ZE890
ZE89
ZE905
ZE906
ZES07
ZE908

ZES09
ZE910
ZE91

ZE912
ZE913
ZE914
ZE934

ZE935
ZE936
ZE937
ZE938
ZE939
ZE940
ZE941
ZE942
ZE943
ZES60
ZE961
ZE962

F3

F3

F3(T)
F3
F3

ADV
ADV
ADV
F3(T)

ADV
ADV
ADV
ADV
ADV

F3(T)
F3

ADV
ADV
ADV
ADV

F3(T)

ADV
ADV
F3

F3(T)
F3(T)
F3(T)
F3(T)

F3(T)

726/AS079/3330

728/A5080/3331

730/AT033/3332
732/AS081/3333
733/A5082/3334
735/AS083/3335

737/AS084/3336
739/AS085/3337
740/AS086/3338
742/AT034/3339

744/AS087/3340
746/AS088/3341
747/AS089/3342
749/A5090/3343
751/A5091/3344
753/AS5092/3345
755/AT035/3346
757/AS093/3347

758/AS094/3348
760/AS5095/3349
761/AS096/3350
763/AS097/3351
765/A5098/3352
766/AT036/3353

768/AS5099/3354
770/AS5100/3355
772/A8101/3356

773/AS102/3357
775/A5103/3358
777/A5104/3359
778/AT037/3360

780/AS105/3361
781/AS5106/3362
782/AS107/3363
784/AS108/3364
785/AS109/3365
787/A5110/3366
788/AT038/3367
790/AS111/3368
791/AS112/3369
793/AS113/3370
794/AS114/3371
796/A5115/3372

797/AT039/3373
798/AT040/3374
799/AT041/3375
800/AT042/3376

801/AT043/3377

AF

AF

AF

AF

AF

std St.Athan

to taly as MM7210

56(R)sq
43sqg

25sq

w/o 210ct93

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
w/o 10jan96

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
111sq

56(R)sq

std Leuchars

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
25sq

std St.Athan

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia

scrapped

fo Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia

Xl
TC
(XH)

DA
B

pres East Fortune TA

to Saudi Arabia
111sq

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
43sq

111sq

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
25sq

w/o 14oct05

56(R)sq
56(R)sq
56(R)sq
sitd St.Athan

pres Leuchars

HE

XD

YT
xXT
WT
vT

ut

mar06

sep05

apr06
oct05

nov05
may06
jan06

may06
mar06

oct05

jan06

sep05
julos

feb06

oct05
juloé
julog
mar06

sep05

fif 21sepB8, del 310ct88, leased to Italy as MM7209
(15mar96/13oct04), std StAthan since 13oct04,
stripped for spares and by jan05 only fuselage
remained

ff 23sep88, del 22novB8, leased to ltaly (21dec9s/
jun04), handed over to Aeronautica Militare Italiana for
preservation in jun04 during a ceremony at Gioia del
Colle to mark the end of the 10 year lease of 24 Tor-
nado F3 jets to ltaly

il 30sep88, del 22novB8

fif 09nov88, del 12jan89

fif 10nov88, del 25nov88

ff 17nov88, del 15dec88, wio 210ct33 as 43sq/GO at
Yorkshire Moors near the A66 at Barmmard Castle due to
in-flight fire. Both crew ejected safely.

fif 01decB8, to Saudi Arabia as 2905 (del 20mar89)

to Saudi Arabia as 2906 (del 20mar89)

to Saudi Arabia as 2901 (del 20mar89)

fif 02decB8, del 22decB8, wlo 10jan36 as 56(R)sq/AF,
crashed into fields near Rowston and Wverby
(Sleaford)

to Saudi Arabia as 2902 (del 20mar89)

to Saudi Arabia as 2903 (del 12sep89)

to Saudi Arabia as 2904 (del 16mayB9)

to Saudi Arabia as 2907 (del 18sep89)

to Saudi Arabia as 2908 (del 05sep89)

fif 30sep88, del 02may89

fif 16dec88, del 30jan89

fif 21feb89, del 03apr89, std Leuchars by jan06, being
stripped for spares, ex 43sq/(XH)

to Saudi Arabia as 2909 (del 05sep89)

o Saudi Arabia as 2910 (del 12sepB89)

1o Saudi Arabia as 2911 (del 05sep89)

to Saudi Arabia as 2912 (del 19sep89)

fif 02feb89, del 03apr89

fif 03apr89, del 24sep89, std St.Athan since 22feb05
(ex 56(R)sq/TB)

to Saudi Arabia as 3451 (del 14nov89), rr 2913

to Saudi Arabia as 3452 (del 13mar89), r 2914

fif 12apr89, del 27jul89, leased lo laly as MM7226
(14feb37/07junD4), std St.Athan (07jun0O4/sep04),
stripped for spares and remains dep by road to
unknown scrapyard in sep04

to Saudi Arabia as 3453 (del 13mar89), r 2915

to Saudi Arabia as 3454 (del 14nov89), rr 2916

to Saudi Arabia as 3455 (del 18dec89), rr 2917

fif 15may89, del 25may89, std St.Athan (07jul04/
12sep05), by road to Museum of Flight at East Fortune
for preservation on 12sep05

to Saudi Arabia as 3456 (del 04jun90), r 2918

fif 25apr89, del 11mayB9

to Saudi Arabia as 3457 (del 30apr90), rr 2919

to Saudi Arabia as 3458 (del 30apr90), r 2920

to Saudi Arabia as 3459 (del 20aug90), rr 2921

to Saudi Arabia as 3460 (del 27aug90), rr 2922

fif 22may89, del 21jun89

fif 19may89, del 25ul89

to Saudi Arabia as 3461 (del 27aug90), rr 2923

to Saudi Arabia as 3462 (del 080ctQ0), rr 2924

f/f 11jul8g, del 28jul89

f/f 18julB9, del 28julB89, w/o 140ct05 as 111sq/XC, crew
was forced to eject shortly after take off from RAF
Leuchars due to technical problems. Crashed into Fife
off St. Andrews. While afloat in a dinghy one of the crew
called the squadron to assure them both were OK! A
Sea King HAR3 from 202sg/A Fit and a Sea King HUS
from 771sq/Prestwick Det. arived on scene and
winched both crew to safety.

fif 11aug89, del 23augB89

fif 27sep89, del 170ct89

fif 230c¢189, del 02nov89

fif 27nov89, del 09jan90, std St.Athan since 25jun04,
ex 111sq/VT

fif 07dec89, del 20dec90, wfu by mar04 (ex 56(R)sq/
UT), std Leuchars (mar04/10sep04), pres Leuchars
with 43sq mrks on the nose at the port side, 111sq
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ZE968
ZE969
ZE982
ZE983
ZG705

ZG706

ZG707

ZG708
ZG709

ZGT710

2G7T11

ZG712

ZG713

ZGT714

ZG725
ZG726

ZG727

ZG728

2G729

ZG730

ZG731
ZG732

ZG733

ZG734

ZG735

F3
F3
F3
F3
GR4A

GR1A

GR4A

GR1A
GR4A

GR4A

GR4A

GR4A

GR4A

GR4A

GR1A
GR4A

GR4A

F3

GR4A

F3

F3
F3

F3

F3

F3

802/AS5120/3378
803/A8121/3379
804/A5122/3380
805/A5123/3381
811/BS172/3387

813/B5173/3389

814/BS174/3390

815/85175/3391
816/BS176/3392

819/BS177/3393

820/BS5178/3394

822/BS179/3395

824/BS180/3396

825/85181/3397

828/B5182/3399
829/BS183/3400

832/B5184/3402

834/A5142/3403

836/B5185/3405

838/A5125/3406

841/AS5126/3408
845/AS5127/3410

850/AS5126/3413

855/A5129/3416

859/A5130/3418

ARAAA

A

Z

B

AF

AF

S

AF

111sq
25sq
25sq
111sq
13sq

std St.Athan

12sq

wio 01sep94
14sq

w/o 22mar03

15(R)sq

i/a Marham

2sq

13sq

wio 19sep94
617sq

2sq

std St.Athan

13sq

scrapped

41(R)sq
std St Athan

scrapped

std St.Athan

scrapped

HB may06
FH  jun06
FR  mar06
WY may06
J jan06
mar(6
FJ  jan06
119  jul06
0 mar06
F feb05
G may06
Q  jun06
K  jun06
L jun06
mar06
M apr0é
may06
WU mar06
mar06

mrks on the nose at the starboard side and 56(R)sq
mrks on both sides on the tail.

f/f 22feb90, del 13marg0

del 07jun90

del 28aug90

fff 240ct90, del 13nov81

f/f 21jun89, del 130ct89 as GR1A, cvtd to GR4A at BAE
Warton (02aug00/11apr01), StAthan (11apr01/
23may01), del again after conversion 23may01

fif 07sepB9, del 060ct89, std St.Athan by feb00, ex
AWC-SAQOEUVE, stripped for spares and fuselage only
remaining by dec02

fif 04octB89, del 180ctB9 as GR1A, St.Athan (sep97/
decd7), cvid to GR4A at BAE Warton (dec97/sep98),
returned to St.Athan (sep98/20nov98), del again after
conversion on 20nove8

ff 230ct89, del 03novB9, wio 01sep94 as 13sq/C,
crashed near Glen Ogle, Perthshire next to A8S.

ff 10nov89, del D4decB89 as GR1A, St.Athan (dec98/
jan99), cvtd to GR4A at BAE Warton (jan98/oct99),
St.Athan (0ct99/08dec99), del again after conversion
08dec99

fif 17nov89, del 30novB9 as GR1A, cvid to GR4A at
BAE Warton (dec96/feb98), St.Athan (feb988/11jun98),
del again after conversion 11jun98, w/o 22mar03 as
RAF Gulf Detachment when shot down by mistake by
US Army Patriot Surface to Air Missile. The plane was
part of a two ship formation returning to Ali Al Salem,
both crew killed.

f/f 07novB9, del 26aprd0 as GR1A, St.Athan (jun99/
12nov@9), cvid to GR4A at BAE Warton (12nov99/
20jul00), StAthan (20jul00/30aug00), del again after
conversion 30aug00

/f 23jan90, del 26apr90 as GR1A, St.Athan (jan98/
apr98), cvid to GR4A at BAE Warton (apr98/jan99),
St.Athan (feb99/24mar99), del again after conversion
24mar99

del 31may90 as GR1A, StAthan (post feb99/
24nov99), cvid to GR4A at BAE Warton (24nov99/
22aug00), StAthan (22aug00/25sep00), del again
after conversion 25sep00

del 28jun90 as GR1A, StAthan (mar99/?), cvid to
GR4A at BAE Warton (?7/04feb00), St.Athan (04feb00/
04apr00), del again after conversion 04apr00

del 24jul®0, w/o 19sep94 as 13sq/J, crashed into
Mediterranean Sea off the Sardinian coast.

del 10dec90 as GR1A, St.Athan (jan98/jun98), cvid to
GRA4A al BAE Warton (jun98/mar99), St.Athan (mar99/
14may99), del again after conversion 14may99

f/f 250ct90, del 30nov90 as GR1A, St.Athan (24jan01/
05jun01), cvtd to GR4A at BAE Warton (05jun01/
21feb02), St Athan (21feb02/25mar02), del again after
conversion 25mar02

del 10dec90, leased to ltaly as MM7229 (23apra7/
0O4dec03), std StAthan since 04dec03, stripped for
spares and fuselage only remaining by jan05

del 05dec90 as GR1A, St.Athan (by dec98/7), cvtd to
GR4A at BAE Warton (?/dec99), St.Athan (dec99/
22mar00), del again after conversion 22mar00

del 10jan90, leased to Italy as MM7230 (04jun97/
28jul04), std St.Athan (28jul04/11jan05), stripped for
spares and remainder by road lo local scrapyard at
Water Orton on 11jan05

fif 24nov90, del 14dec90

del 30may90, std St.Athan since 05apr05, ex 56(R)sq/
wu

del 23may90. leased to ltaly as MM7228 (09apro7/
23aug03), std St Athan (23aug03/03nov04), stripped
for spares and remainder dep by road to unknown
scrapyard on 03nov04

del 07jun90, leased to ltaly as MM7231 (15ul97/
05jun03), std St.Athan since 05jun03, by jan05 only
fuselage remaining

del 05jul90, leased to ltaly as MM7232 (04jun97/
07dec04), std St.Athan (07dec04/27oct05), stripped
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ZG750

ZG751
ZG752

ZGT753
ZGT754

ZGT755
ZG756

ZG757
2G768

ZGT769

ZGT770

ZG771

ZGT772

GR4(T) 862/BT051/3420

F3 863/A5131/3421
GRA4(T) 868/BT052/3424

F3 872/AS132/3426
GRA4(T) 875/BT053/3428

F3 877/AS133/3429
GRA4(T) 880/BT054/3431

F3 882/AS5134/3432
F3 886/A5135/3435

GRA4(T) 889/BT055/3437

F3 891/A5135/3438

GR4(T) 893/BT056/3440

F3 899/AS137/3443

AF

AF
AF

AF

AF

AF

AF

AF

AF

AF

15(R)sq

1435Fit
15(R)sq

111sq
15(R)sq

43sq
14sq

43sq
std St.Athan

std St.Athan

std Leeming

15(R)sq

56(R)sq

™=

(D)
TTW

.
™

GL
BX

GN

™

WK

wd

jun06

apr05
jun06

juloB
jun086

jun06
jun06

jan06
mar06

mar06

oct05

jun06

oct05

for spares and fuselage only remaining when dumped
outside on 22mar05, dep by road to unknown
scrapyard on 27oct05

del 31jul91 as GR1(T), cvtd to GR4(T) al BAE Warton
(mar97Heb98), used by DERA/FJTS for GR4 trials
(feb98/jan98), St Athan (jan99/26apr99), del again
after conversion on 26apr99

del 14aug91

del 150ct91 as GR1(T), St.Athan (29jan01/19jun01),
cvid to GR4(T) at BAE Warton (19jun01/07mar02), del
again after conversion 07mar02

del O8oct91

del 13nov91 as GR1(T), St.Athan (21jul00/23nov00),
cvid to GR4(T) at BAE Warton (23nov00/03sep01), del
again after conversion 03sep01

fif 11oct91, del 11nova1

del 22nov91 asa GR1(T), StAthan (04dec00/
03apr01), cvid to GR4(T) at BAE Warton (03apr01/
07dec01), del again after conversion 07dec01

fif 20nov91, del 16dec91

ff 21nov91, del 11dec91, leased to Italy as MM7233
(23apr97/07dec04), std StAthan since 07dec04,
stripped for spares and by marO5 only fuselage
remaining

del 18dec91 as GR1(T), St Athan (11sep00/30nov00),
cvid to GR4(T) at BAE Warton (30nov00/17aug01), del
again after conversion 17aug01, dam sep01 while on
loan to 14sq (actually "owned™ by 15(R)sq). for
exercise Saif Sareea in Oman. The nosewheel caught
fire on the barrier cable during an emergency landing
at Thumrait. Shipped back to UK as sea freight arriving
at Southampton Dock on 28nov(1, by road to St Athan
the same day for storage.

del 11dec91, wfu 100cl05, ex 25sq/WK, std Leeming
since and stripped for spares

del 19dec31 as GR1(T), cvid to GR4(T) at BAE Warton
(sep97/jun98), St.Athan (jun98/16sep98), del again
after conversion 16sep98

fif 06dec91, del 20dec91

De laatste jaren is het sleeds 56(R)sq dat de RAF Tornado F3 display demo verzorgl. Eigenlijk wel logisch aangezien dit de
conversie-eenheid is voor dit lype en daardoor beschikt deze eenheid over de meest ervaren viiegers die bij uitstek geschikt zijn
om de capaciteiten van dit type te fonen aan het publiek. In 2005 viel deze eer onder andere te beurt aan ZG774/WK. Op de staart

is groot de bijnaam van het squadron te lezen “Firebirds”

(Gilze-Rijen, 16 juni 2005, Rene Wilthof)
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ZGT773

ZG774
ZGT775

ZG776
ZG777

ZG778
ZG779

ZG780
26791

ZG792

ZG793
ZG794

ZG795
ZG796

ZG797
2G798
ZG799
ZH552
ZH553
ZH554
ZH555
ZH556
ZH557
ZH558

ZH559
ZH905
ZH906
ZH907

ZH908
ZHS09
ZH910
ZH911
ZH912
ZH913
ZH914
ZH915
ZH9186
ZH917

ZH918
ZH919
ZH920
ZH921
ZH922
ZH923
ZH924
ZH925
ZH926
ZH927
ZH928
ZH929
ZH930
ZH931
ZH932

GR4

F3
GR4

F3
GR4

F3
GR4

F3
GR4

GR4

F3
GR4

F3
F3

F3

F3

F3

F3(T)
F3(T)
F3(T)
F3(T)
F3(T)
F3(T)
F3(T)

F3(T)
IDT
10T
IDT

10T
IDT
IDT
10T
IDT
IDT
iDT
IDS
IDS
IDS

108
IDS
IDS
IDS
IDS
IDS
DS
IDS
IDS
IDS
IDS
IDS
IDS
IDS
IDS

902/B5186/3445

904/AS5138/3446
807/B5187/3448

908/A5139/3449 AF

909/B5188/3450

910/AS140/3451
911/BS5189/3452

912/AS5141/3453
913/BS190/3454

914/BS191/3455

915/AS5142/3456
916/B5192/3457

917/A5143/3458
918/A5144/3459

919/AS5145/3450
920/AS146/3461
921/AS5147/3462
922/AT044/3463
923/AT045/3464
924/AT046/3465
925/AT047/3466
926/AT048/3467
927/AT049/3468
928/AT050/3469

929/AT051/3470
930/CT015/3471
931/CT016/3472
932/CTO17/3473

933/CT018/3474
934/CT019/3475
935/CT020/3476
936/CT021/3477
937/CT022/3478
938/CT023/3479
939/CT024/3480
940/CS035/3481
941/CS036/3482
942/C5037/3483

943/C5038/3484
944/CS5039/3485
945/CD040/3486
946/CS041/3487
947/CS042/3488
948/CS043/3489
949/C5044/3490
950/CS045/3491
951/CS046/3492
952/CS047/3493
953/C5048/3494
954/CS5049/3495
955/CS5050/3496
956/CS051/3497
957/C8052/3498

%3

>
m

RRRRRRRRRR 3

AR5

35

AF
AF
AF
AF
AF

A

AF

BAE Warton

56(R)sq
13sq

1435F 1t
9sq

1435F1t
2sq

25sq
13sq
15(R)sq

56(R)sq
15(R)sq

std Leeming
std Leeming

43sq
1435Fh
111sq
56(R)sq
56(R)sq
56(R)sq
111sq
QinetiQ
56(R)sq
wio 07jul94

56(R)sq

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia

to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia
to Saudi Arabia

jan06
WK  jun06
FB  jun06
& feb05
TC  jun06
WG nov04
N may06
WF dec05
137 jun06
(AJ-G)may06
WM jul06
TN  jun06
WD oct0S
WC oct05
GF may06
F apr05
HJ  jan06
ST may086
RT may06
(QT) may06
PT  jun06
HT apr06
NT  jun06
GT jan06

del 21feb92 as GR1, cvid to GR4 al BAE Warton
(during the period: may94/jul97), retained for trials

f/f 261eb92, del 23mar92

del 30apr92 as GR1, cvid to GR4 at BAE Warton (7/
21dec99), StAthan (21dec99/13mar00), del again
after conversion 13mar00

del 30apr92

del 11jun92 as GR1, St.Athan (03jul00/16nov00), cvid
to GR4 at BAE Warton (16nov00/03aug01), St.Athan
(03aug01/110ct01), del again after conversion 11oct01
fif 20may92, del 16jun92

del 04jun92 as GR1, St.Athan (aug99/post feb00), cvtd
to GR4 at BAE Warton (?/190c¢t00), St.Athan (190ct00/
21nov00), del again after conversion 21nov00

del 09jui92

del 14jul92 as GR1, St.Athan (oct98/apr99), cvid to
GR4 at BAE Warton (7/dec99), St.Athan (dec99/
15mar00), del again after conversion 15mar00

del 13jul92 as GR1, StAthan (jan99/mar99), cvitd to
GR4 at BAE Warton (mar99/25nov99), St.Athan
(25n0ov99/?), del again after conversion by feb00

del 06aug92

del 19nov92 as GR1, StAthan (24mar00/25aug00),
cvid to GR4 at BAE Warton (25aug00/17may01), del
again after conversion 17may01

del 02sep92, wiu oct05, std Leeming since while being
stripped for spares

del 150ct92, wfu 100ct05, std Leeming since while
being stripped for spares

del 230ct92

del 10nov92

del 20nova2

canx Oman Air Force order (KT001), del 11sep92
canx Oman Air Force order (KT002), del 28jan93
canx Oman Air Force order (KT003), del 27jan93
canx Oman Air Force order (KT004), del 17feb93
canx Oman Air Force order (KT005), del 27jan93
canx Oman Air Force order (KT006), del 24mar93
canx Oman Air Force order (KT007), del 24mar93, w/o
07jul94 as 43sq/GF, crashed into Mediterranean Sea
25 km off the coast near Akrotiri, Cyprus, wreckage
recovered and reported at Famborough in feb95

canx Oman Air Force order (KT008), del 24mar93

to Saudi Arabia as 7501 (del 030ct96)

to Saudi Arabia as 7502 (del 030c196)

to Saudi Arabia as 7503 (del 07nov96), returned to
BAE Warton on 12apr05 for MLU, allocated ZH907
again for post upgrade test flights

to Saudi Arabia as 8301 (del 07nov96)

to Saudi Arabia as 8302 (del 09an97)

to Saudi Arabia as 8303 (del 12dec96)

to Saudi Arabia as 6625 (del 12dec96)

to Saudi Arabia as 6626 (del 09jan97)

to Saudi Arabia as 6627 (del 13feb97)

to Saudi Arabia as 6628 (del 13feb97)

to Saudi Arabia as 6629 (del 16may97)

to Saudi Arabia as 6630 (del 16may97)

to Saudi Arabia as 6631 (del 13jun97), returned to BAE
Warton on 12apr05 for MLU, allocated ZH917 again
for post upgrade test flights

to Saudi Arabia as 6632 (del 13jun97)

to Saudi Arabia as 6633 (del 11jul97)

to Saudi Arabia as 6634 (del 11jul97)

to Saudi Arabia as 7504 (del 21jun97)

to Saudi Arabia as 7505 (del 21jun97)

to Saudi Arabia as 7506 (del 24jul97)

to Saudi Arabia as 7507 (del 24jul97)

to Saudi Arabia as 7508 (del 08aug97)

to Saudi Arabia as 7509 (del 08aug97)

to Saudi Arabia as 7510 (del 11sep97)

to Saudi Arabia as 7511 (del 040ct97)

to Saudi Arabia as 7512 (del 11sep9T7)

to Saudi Arabia as 7513 (del 04oct97)

to Saudi Arabia as 7514 (del 300ct97)

to Saudi Arabia as 7515 (del 300ct97)
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Tot een paar jaar geleden was 56(R)sq gehuisvest te RAF Coningsby. Deze basis werd echter gereed gemaakt voor de Typhoon
en het squadron pakte haar koffers om naar het Schotse RAF Leuchars te verhuizen. Hier is ZG795/WD e zien te RAF Leeming

op 25 juni 2004. (Erik Verkerk)

ZH933 IDS 958/CS053/3499 AF  to Saudi Arabia 1o Saudi Arabia as 7516 (del 210c197)

ZH934 IDS 959/CS054/3500 AF lo Saudi Arabia o Saudi Arabla as 7517 (del 210ct97)

ZH935 DS 960/CS055/3501 AF o Saudi Arabia lo Saudi Arabla as 7518 (del 18dec97)

ZH936 1DS 961/CS056/3502 AF o Saudi Arabia lo Saudi Arabia as 7519 (del 18dec87)

ZH937 IDS 962/CS057/3503 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 7520 (del 12mar98)

ZH938 IDS 963/CS058/3504 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8305 (del 12mar98)

ZH939 IDS 964/CS059/3505 AF to Saudi Arabia o Saudi Arabia as 8306 (del 26feb98)

ZH940 I1DS 965/CS060/3506 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8307 (del 26feb98)

ZH941 IDS 966/CS061/3507 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8303 (del 17apr98)

ZH942 1DS 967/CS062/3508 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8309 (del 08may89)

ZH943 1DS 968/CS063/3509 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8310 (del 08may98)

ZH944 IDS 969/CS064/3510 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8311 (del 18apr98)

ZH945 IDS 970/CS065/3511 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8312 (del 30may98)

ZH946 IDS 971/CS066/3512 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8313 (del 02jul98)

ZH947 IDS 972/CS067/3513 AF 1o Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8314 (del 30may98)

ZH948 DS 973/CS068/3514 AF o Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8315 (del 02jul98)

ZH949 1DS 974/CS069/3515 AF  to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8316 (del 30jul98)

ZH950 IDS 975/CS070/3516 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8317 (del 30jul98)

ZH951 IDS 976/CS071/3517 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8318 (del 24sep98)

ZH952 IDS 977/CS072/3518 AF to Saudi Arabia to Saudi Arabia as 8319 (del 24sep89)

ZK113 1DS 878/CS026/3430 AF  BAE Warton jun06 temp allocated to Royal Saudi Arabian Air Force Tor-
nado 6606 for post MLU upgrade test flights, arr BAE
Warton 12apr05, ¢/n changed to CSR026 and f/f after
upgrade on 05jan06

Advertenties

Advertenties is een servicerubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijffsmatige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelifk bij onze Postbus of middels e-mail italy@scramble.nl worden
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoud! zich hel recht voor
adverienties te weigeren.

Luchtvaartbeurs “21. Aviation Day" Cologne-Bonn Airport : The “Aviation Friends Cologne” group, along with Cologne/Bonn
Airport, are announcing their “21. Aviation Day”, which for the first time is taking place at Cologne / Bonn Airport on Saturday 30
september 2006. Between 10.00 and 18.00 o'clock, Terminal 2/D will be the place where collectors and other aviation enthusiasts
will meet to exchange information, as well as buy, sell, and swap aviation related items. The event will focus on aircraft models of all
sizes, books, postcards, photos, color slides and other collectors' items, both civil and military. Commercial and private sellers form
an interesting mix for both younger and older visitors. Entrance is free. As an additional highlight, introductory courses to the world
of flight simulation will be offered. Furthermore, a number of ramp tours across the airport apron have been planned. You will find

further information about our event under www.AFCeV.de/aviationday2006.
Personal copy - Distribttiér to dthird party is not allowed



Dutch Aviation Society

"Scramble” is een maandelijkse uitgave van de stichting Dutch Aviation
Society (ISSN 0927-3417) en is uitsluitend besternd voor privégebruik.
QOvemame van gegevens uil deze publikatie is toegestaan mils voorzien
van duidelijke bronvermelding en niet gebruikt voor commerciéle doelein-
den.

De activiteiten van de Dutch Aviation Society bestaan o.a. uit het uitge-
ven van het tijdschrift Scramble, hel beheren en onderhouden van de
luchtvaarigerelateerde website www.scramble.nl, het organiseren
en verzorgen van bijeenkomsten, het verzamelen van gegevens en
het beheren van een luchtvaartinformatiesysteemn en het publiceren
daaruil, alsmede andere activileiten ter promotie van de luchtvaart-
haobby in zijn algemeenheid.

De slichting Dutch Aviation Society stelt zich niet aansprakelijk voor
schade van enigerlei aard en/of financieel nadeel voortvioeiend uit de
inhoud van deze publikatie.

"Scramble" is a monthly publication by the Dutch Aviation Society and
is for private circulation only. Due acknowledgement should be given
for any information extracted from this publication. It may not be used

for commercial purposes.
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Nummer 20 van de in totaal 21 gebouwde ATL-98 Carvairs vliegt nog steeds als N898AT bij Brooks Fuel. Om
hem te fotograferen moet je wel naar Alaska... (Fairbanks, 2 juni 2006, Fred Streep)

Op de zesde dag van de zesde maand van 2006 fotografeer je natuurlijk een...DC-6! Qok voor deze 52 jaar
oude DC-6 N6147C van Northern Air Cargo moet je naar Alaska. (Anchorage, 6 juni 2006, Fred Streep)




Deze 1-382B met nummer 64144/144 kreeg een speciaal beschilderde staart, als dank voor de wereldhulp na
de aardbeving aldaar. (Fairford, 17 juli 2006, Hans Heemskerk)

4509 en F-5F 4501 te plaatsen. (februari 2006, EA.401 via Ivan Pena Nesblt)





