


















































































































































































































































































Scramble Wegwijzer 
955 

Pleats 1 op Ge,lenkirchen 1s een pnma plek om op de rolbaan te fotograferen D,t 1s ook de kant waar de KC-135's die op 
deployment staan geparkeerd worden Je zal geen probleem hebben de serials hler te lezen Robert Flinzer maakte deze foto 
op 19 september 2005 

Er Is veel activ1teit bmnen Scramble op hel geb1ed van Wegwij­
zers. Veel nieuwe velden worden beschreven en gepubllceerd 
op de website. Kortom houdt het messageboard in de galen 
en meld Je aan op www.scramble.nl voor de laatste updates. 
Geef de redact1e zoveel mogelijk feedback op de beschrijvln­
gen van de velden Weet Je andere spottersplaatsen of heb Je 
aanvuthngen dan horen we het graagl 

Deze maand in de Wegwljzer nemen we een aantal velden 
c;1Ichl blj huIs die zeker leuk ZlJn om eens to bezoeken. 
Ramstein Is een veld dal op ongeveer 350 kilometer van 
Utrecht hgt dus redehJk goed le doen Is op 1 dag, zeker als je 
weet dal je op d'e autobahn net zo hard mag rljden als je wil. 
Het leuke aan Ramstein Is dat je er ook pnma in het weekend 
kan spotten, dus J8 hoeft geen vrit te nemen om hier eens le 
gaan kijken. En als Je dan loch op weg bent naar Ramsteln en 
het Is weekend. kun Je natuurtijk ook prima via Gellenkirchen 
rijden. De NATO basis net over de grens in Du1tsland die kort 
geleden nog in het nieuws was vanwege de kap van een aan­
grenzend bos. Ook hebben we meteen maar Spandahlem 
mee genomen in deze Wegwijzer zodat Je In een trip meteen 
een groot aantal Amerikaanse kisten kunt scoren. 

Ramstein (RMS/ETAR) 

Algemeen 
Ramstein is le vinden vtak bij de Duilse plaats Kaiserslautem. 
Het is een hele grote basis dat erg veel verkeer krijgt van 

transit vlucht tussen Amenka naar het M1dden-oosten, je moat 
hierbij vooral denken aan k,sten zoals de C-17 en C-5 Veel 
van de C-17's zijn nog heel nieuw, dus voor veal mensen zijn 
er nieuwe nummers te scoren De taatsle paar 1aren is er ook 
heel erg veel blJgebouwd op Ramstein om al het verkeer een 
plaatsje le b1eden Daamaasl is met de sluttmg van Frankfurt 
het alleen nog maar drukker geworden met transport kisten. 
Op Ramstein zelf v1ndt je de 86th Air Wing dat vliegt met de 
C-30 en VIP k1sten zoals de C-20 C-21 en C-40. Ook komen 
er geregeld kisten van Spangdahlem en andere Du1tse velden 
overshoots maken om als afw,ssehng te d,enen van al het 
transport geweld 

De locale Pohze1 Is ook erg gewend aan spotters dus Je hoeft 
hier niet bang le zijn probtemen te knJgen als je de vliegtu,gen 
aan het fotograferen bent. Waar je wel erg voor op moet letten 
is het gebruik van scanners, aangez,en d1t verboden is in 

Dultsland. De kans Is groot dat ie een bezoekje ktiJQI van de 
Polize1 met de vraag of je alles even open w,I maken zodat ze 
kunnen checken or J& echt geen scanner bij je heb1 Mocht dil 
loch het geval zijn dan knJg 1e een vette boete en wordt de 
scanner in beslag genomen1 

Verder hgt vlak bij Ramste,n een andere basis, te weten 
Landstuhl. Hier staan UH-60 hellkopters van de US Army. 
Deze helikopters zijn prima van bu1ten te lezen echter heb je 
hier wel erg snel problemen met de locale autoriteiten. Naast 
de helikopters is dil namelijk ook een basis waar je erg veal 
satelliel schotels en andere antennas tegenkomt die voor ge­
bruilct worden laat zlch raden. Kortom een snelle h,t en run 
aclie is h1er de beste oplle. Neem in geen geval je camera 
mee onder je arm en loop met ta dichl tangs het hek. 

De spottersplekken 
Plaats 1 
Dlt Is een pnma plek om goed te kunnen fotograferen. Je vindt 
deze plek door vanaf de autobahn A6 de exit 'Airbase' le ne­
men. Bij de stoplichlen ni je in noordelijke richling en volg je 
gewoon de bordjes 'Airbase·. Op een gegeven moment be• 
relk je een tunnel, vlak hiervoor sla Je rechts af. Je rijdl nu op de 
oude parallel runway. Ga op de volgende rotonde rechtsaf en 
parkeer hier ergens je auto. Je kunt nu naar de gate lopen 
direct voor je. Mochl de gate in gebru,k ZJjn dan neem je het 
voetpad aan Je rechterkant naar de approach van runway 08. 
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Plaats 2 
De landing 26 is iets minder bekend maar ook hier is le ko­
men. Vanaf de autobahn A6 neem je exit (Kaiserslaulern)­
Einsiedlerhof. Rij in noordelijk richting vanaf de afslag en je 
komt een rotonde tegen. Neem de derde afslag op deze ro­
tonde. Kort na de rotonde kom Je een bloemenzaakje tegen, 
na deze bloemzaak neem je direct de eerste weg links. Offici­
eel mag je hier niet mrijden met Je auto dus parkeer de auto 
deze bloemenzaak. De kans Is vrij groot dat de Polizel tangs 
komt om te checken wat Je aan het doen bent, dus het ls zeker 
een risico. Na een lijdje kom je uit in de landing van runway 26 
Probeer nu een open plek te vmden zodat je nog een beetje de 
tijd hebt om een vliegtu1g aan le zien komen 

Plaats 3 
Een andere goede plaats om echt een overview te krijgen van 
alle vhegluigen die staan geparkeerd op Ramsteln is op een 
heuvel bij Klndsbach. Je hebt hier wel een sterke k1jker voor 
nodlg (ergens tussen de 30 en 60 maal vergroltng). Orn op 
deze plaats te komen riJdl 1e naar het plaatsie 'Ktndsbach' dal 
ten zuiden ligt van de autobahn A6. Op de hoofdstraal kom je 
een ltaliaans restaurant tegen met de naam 'Da Toni·. Tegen­
over dit restaurant ligt een straat met de naam 'Steigstrasse·. 
dat zoiets betekend als 'weg die omhoog loopt' en dat is na­
tuurlljk precles wat we w1llenl RiJdl deze straal in en na hel 
laatste huis Is er een kletn pleintje. Parkeer h1er je auto en 
neem het voetpad rechts en daama meteen weer rechts. Na 
een paar meter z,e je een open plek waar vandaan Je een 
pnma u1tzicht hebt op het veld. Maar het kan zelrs nog beler 
door het pad verder omhoog te volgen Na een tijdje zie Je een 
bankje links ,ets hoger naast het pad. Hier ga je omhoog over 
een veel kle1ner pad tot Je u1tkomt btJ een opening Het resul­
taat ls nog een beter ovel'Zlchl van de basis 

Plaats 4 
Als je de smaak helemaal le pakken hebt van hel maken van 
boswandelingen, dan 1s er nog de plek bi) de Bismark toren. 
Deze toren ligt in het plaatsje Landstuhl. Kortom, dus eerst 
naar Landstuhl njden en dan gewoon de bordjes volgende 
naar 'Bismark Turm'. Je auto parkeren en deze toren naar 
boven klimmen waarbiJ je ook weer een pnma uitz1cht hebt en 
makketijk je klJker kan taten rusten om alles weg te lezen. 

Plaats 5 
Mocht het stechl weer zijn of heb 1e geen sterke verrekijker dan 
kun je het beste besluiten om Ramstem aan de noordkant 
met een bezoekje te vereren. Je krijgt h1er geen overzicht op de 

hele kisl, maar Je z1et wet de staarten en daarop zijn natuurlijk 
de nummertjes le vinden. Orn hier te komen neem je de weg 
L373 naar Ramstein-Miesenbach Ga rechtsaf bij de rotonde. 
Parkeer je auto bij de parkeerptaats van Azur zwembaden en 
loop in de richting van het hek. 

Spangdahlem (SPM/ETAD) 

I.Al 

Algemeen 
En als Je toch op Rams1e1n bent Is het niet al te ver om ook 
naar Spangdahlem te nJden. Deze basis biedt een thuis aan 
twee squadrons met F-16's, te weten 22nd IFS en 23rd FS 
Verder staat er ook een unit (81st FS) met A-10's Recent 1s 
Spangdahlem heel erg u1tgebreid om zo le kunnen d1enen als 
transport basis. Spotten op Spang is niet zo makkelijk. Ten 
eerste omdat er nogal een hoogte verschil is tussen de basis 
en de verschillende spotters plaatsen, dus een echt goed 
overzlchl 1s moellijk te knjgen. Verder zijn ook de lokale 
authoriteilen n1et echt blij met spotters dus zorg ervoor dat je 
niet le veel opvall. Je komt In de buurt van de basis door de 
snelweg A60 te nemen die loopl van Satnt-V1th in Belgie naar 
WitUlch en de exit Spangdahlem le nemen Vergeel ook niet 
even tangs de hoofdpoort te rijden want hier staan nog wat 
klsten op een paal 

Plaats 1 op Ramstein is een prima plel< om te kunnen fotograferen. Je vmdt deze plek om vanaf de autobahn A6 de exit 'Airbase· 
te nemen. Bij de stop/ichten riJ je in de noordelijke rlchting en volg je gewoon de bordjes 'Airbase'. Op een gegeven moment 
bereik Je een tunnel, vlak h1ervoor sla je rechts af. Je rijd nu op de oude parallel runway. Ga op de volgende rotonde rechts af en 
parkeer hier ergens je auto. Je kan nu naar de gate /open direct voor je. Mocht de gate in gebruik z,jn dan neem je het voetpad 
aan 1e rechterkant naar de approach van runway 08. (Ramstein, 31 maart 2006, Nico van Remmerden) 
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De spottersplekken 
Plaats 1 
De approach van runway 05 loopt langs de weg B50 en de 
richting van Binsfeld/WItlltch Je kunt deze plek bereiken door 
vanuit het plaatsje Spangdahlem het basis hek le volgen Na 
een tijdje zie je een shelter area. Direct hiema z,e Je de 
landingslichten. Hier is een klein bos waar Je Je auto kunt 
parkeren. Mochl Je hier teveel tegenlicht hebben kun je ook de 
approach bekijken vanaf spottersplek 2. 

Plaats 2 
Deze plek ligt dus een stukie verder op dezelfde weg als plek 
1. Lei bij zowel plek 1 als plek 2 goed op waar je je auto 
parkeert. Het beste kun je dlt doen aan de kant van de weg dat 
tegenover de basis hgt (dus niet aan de kant van hel bas1s­
hek). 

Plaats 3 
Als je doorrijdt over de 850 naar Binsfeld zie je na een tijdje de 
AMC ramp hggen BiJ het eerste kruispunt in Binsfeld ga je 
linksaf en rijdt deze weg zo ver mogelijk door. Vanaf hier kun je 
de staarten z1en staan van de transport kisten en dus wat 
nummertjes lezen Halaas kun Je vanaf hier geen goede foto's 
maken. 

Plaats 4 
Ook in de landing van runway 23 is te komen en dit is een hele 
mooie plek om ta fotograferen. Nadeal is wel dat je het laatste 
gedeelle moet lopen. BIJ plek dne is een klein smal weggetje 
dat het bos in loo pt. Je kunl h1er Je auto parkeren en nchling de 
approach lopen. Probeer zo dicht mogelijk bij hel bas1shek to 
bh1ven zodal 1e uitkomt op een kleine heuvel b1J de landings 
lichten 

Geilenkirchen (GKE/ETNG) 

Algemeen 
Op Ge1lenkirchen staat de vloot van NATO's Airbone Early 
Warning and Control Force met de E-3A Sentry en de CT -49A 
Boeing 707TCA. Heel druk 1s deze basis n1et, dus om hier een 
hele dag le gaan kljken 1s zonde van de lijd. De k1sten zijn 
gemakkeltJk van bu1ten te lezen. Dus als je er loch langs koml, 
zeker even stoppen. Mochl Je geluk hebben en zien dat er 
activitert is op de basis dan moel je zeker even wachten want 
de fotografeer mogehJkheden zijn uitstekend. Ook Is er regel­
matig een deployment van twee KC-135"s van de Amerikanen 

op Geilenkirchen. Deze k1sten worden elke twee weken 
geroteerd Je moet een beetje geluk hebben om ze beide le­
gelijk le spotten want vaak 1s er al een naar huis terwijl de 
nleuwe nog moel komen Ook kan hel zijn dat de klslen op een 
m1ssie z11n en dte duren ook le lang om er op te blljven wach­
ten. BiJna elke donderdag komt er een Ouitse C-160 die de 
hele dag missies vhegt vanar Ge1lenk.1rchen 

De spottersplekken 
Plaats 1 
Als je koml aanrijden richtlng de poort van de basis zie je al 
snel de housing area rechts voor 1e hggen (deze weg heel 
Lilienthalallee). Hiervoor loop! een kleme weg naar rechls 
richtmg het voetbalveld, dlt Is een ·anlleger rrei' weg. Na hel 
voetbalveld (FC Teveren) ga Je direct llnksaf en bereik ie de 
landing van runway 27. Je mag niet helemaal doorrijden dus 
je kunt het besle h,er parkeren en te voet verder gaan naar de 
landing Oil is ook de kant waar de KC-135's die op 
deployment staan geparkeerd worden Hel Is geen probleem 
de serials h1er te lezen. Kisten die vertrekken zijn goed le roto­
grafen op de taxibaan en voor landende kisten sta je helemaal 
perfect. De kans is groot dat je een bezoekje krijgl van de 
pohtie 

Plaats 2 
Deze plek wtjsl ZJch vanzelf Het Is ongeveer hetzelfde als aan 
de kant van runway 27 Let wel op dat het hier wat drukker is 
met verkeer en dat Je welllchl eerder opgemerkt wordt en dus 
te maken krijgt met de pohhe 

Op Spangdahlem is in de landing van runway 23 Is te komen en dlt is een hele moo,e plek om te fotograferen. Nadeel Is we/ dat 
Je het laatste gedeelte moet /open. Bij plek dr,e is een klein smal weggetje dat het bos in loopL Je kan hier Je auto parkeren en 
rlchting de approach /open. (28 maart 2006, Leo Koudijs) 
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Altljd al eens de toegang tot operatlonele mllitalre vllegvel­
den wlllen hebben die de gerenommeerde luchtvaart Jour­
nallsten krljgen? De Aircraft Illustrated/ Combat Aircraft 
Photo Club Is je mogelljkheldl 

Afgelopen winter las Ik ,n het trJdschrifl Combat Aircraft een 
advertent1e dat de ultgever van het blad, Ian Allan een Photo 
Club was begonnen. Deze club belooft ongelim1teerde toe­
gang tot vllegvetcfen Ujdens de door de club georganiseerde 
trips waarbrj, zoals de naam at zegt, de nadruk op het roto9ra­
reren Hgt. 

Na het lezen van de re,s brochure die 1k opgestuurd heb ge­
kregen vrel mijn oog op een 12 dagen durende US Gulf Coast 
trip. De tnp zou de eerste drle dagen begrnnen op Ellington 
Field in Houston. Texas en zou de groep naar de NASA 
Johnson vtoot brengen, de Texas Air Natronal Guard en De 
Collins Foundation West (CFW) waarblJ een heuse Air-to-Air 
foto missie zat met Mn door de CFW gevlogen B-17, B-24 of 

6 

(Alie foto ·s Frank Crebas) 

een B-25. Andere velden die verder aan gedaan zouden wor­
den waren Ba(ksdale AFB, NA$ Pensacola en twee dagen 
QF-4 Phantoms op Tyndall AFB lk heb n,et lang hoeven na­
denken over daze kans en heb onmtddellijk geboekt. 

Eind maart was het dan zover Omdat de rest van de groep 
vanu,t Engeland zou reizen ben tk op eIgen gelegenheid naar 
Houston gevlogen waar 1k tn het hotel de rest van de groep zou 
ontmoeten. De groep werd gelerd door de organisator van de 
rels, Richard Cooper. Richard is samen met zlJn baas Allan 
Burney verantwoordelijk voor de bekende luchtvaartbladen 
Aircraft llustrated en Combat Arrcraft. Richard, zo bleak later, 
had in de maanden voorafgaande aan de tnp de bezoeken die 
zouden volgen tot in de puntJes geregetd zodat de 
deelnemers waar voor hun geld zouden krijgen 

Ellington Field 
Op de eerste ochtend van onze re,s hebben we de NASA 
bezocht op Ellington Field. gelegen aan de zuidkant van 

Houston. Na de nodrge formalitei­
ten op het NASA Johnson Space 
centre zijn we als groep onder 
begeleidrng naar het nabijgele­
gen Ellington Field gereden. Op 
Ellington is een groot deal van de 
NASA luchtvaart vloot te vinden zo­
als njen T-38's, de twee WB-57's, 
de C-9. de enige echte Super 
Guppy en de wat oude maar o zo 
leuke Gulfstreams 

Op hel vliegveld werden we ver­
welkomd door het hoofd van alle 
NASA vliegtuigen op het veld, Ken 
Cockrell. Ken, zo vertelde hij, heeft 
als astronaut maar liefst vijf keer 
de aarde van buiten de dampkring 
gezlen en heeft lijdens zijn laatste 
Space Shuttle vlucht in 2002 de 
missie STS-111 geleid als 
commander in de Space Shuttle 
Endeavour. Naast het leiden van 
het vliegende vloot is Ken van­
daag ook nog piloot op de WB-57 
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Canberra en vhegt h1j rond in de 
Gulfstreams. 

De toer begon In de hangaars waar 
de T-38 en twee Gulfstream II 
trainers onderhouden warden. De 
betreffende Gulfstreams, ook wel 
STA genoemd ziJn bijzonder omdat 
de kisten een zwaar 
gernodinceerde cockpit hebben 
Naast de regullere instrumenten is 
er een Space Shuttle cockpit in de 
oude beestjes gebouwd. De Jets 
worden door de (aankomende) 
astronauten gebruikt voor 
naderings trainingen op Edwards 
AFB. 

Na de Lunch begon hel echte wer1< 
Ken had op verzoek van Richard 
een WB-57 trainings vlucht op de 
bewuste maandag gepland, leukl 
De met mega lange vleugels uIt9e­
ruste Canberra's stonden aan de 
andere kant van het veld in brede 
hangaar op ons le wachten. De 
groep werd uitgenodigd om de machines van dlcht blj le be­
wonderen en le fotograreren Na een uurtje werd de k1st die 
zou vliegen naar buiten gereden en op het platform gereden 
Hier mocht de groep wederom het gevaarte van alle kanten 
fotograferen onder een mallg bewolkte luchl. Tijdens de lunch 
had ik ,nmiddels aan Ken gevraagd of het mogelljk zou zIJn of 
er een hoge trap geregeld zou kunnen worden om de WB met 
een groothoek lens van boven te fotograferen. Geen pro­
bleeml was hel antwoord En 1nderdaad na wat telefoontjes 
kwam er een grate vliegtulgtrap aangereden en werd op de 
pleats die wlj mochten uitzoeken neergezet, gaan 

Later In de m1ddag werd de. In ru,mtepakken gehulde crew, m 
een NASA bus onder toez,end oog van een groep Europeanen 
naar de kisl gebracht Richard had bedacht dat het het 
moo,ste zou zijn als we lijdens take-off op hel moment van 
loskomen tangs de baan zouden staan Ken w1st n,et precies 
waar dal zou kunnen ziJn en heeft het vervolgens opgezocht m 
de manual van de ·ws·. En zo geschledde Onder het oog van 
zeslien camera's glng de unieke WB-57 de lucht in, precies 
op het uitgerekende punt! Na het emde van de zeer indrukwek-

kende dag hebben we afscheid van onze begelelder geno­
men en zijn we teruggekeerd naar het hotel, wat een eerste 
dagl 

De volgende dag zouden we btj de Collins Foundation (CF), 
eveneens op Elhngton Field, doorbrengen. Het doel zou een 
Air-to-Air m,ssie met een van de WW2 bommenwerper zijn. 
Na aankomst in de ochtend vertelde onze b~geleider ons dat 
de oude beest1es pas aan het elnde van de middag verwacht 
werden Gelukk1g had hij wel een leuk programma voor ons 
bedacht In de vorm van een grate vrachtwagen mel open op­
legger Oeze zou ons op de brede taxibaan brengen welke 
parallel aan de start en landingsbaan gesitueerd ligt. Onder 
de gloe1end hele zon hebben we vervolgens dlaar veel NASA T • 
38's mogen z,en en ging zelfs de WB-57 wederom de lucht in, 
gevlogen zo bleek later, door Ken Cockrell De Canberra 
maakte later nog vijf touch en go's voor onze ogen waarb1J de 
kist lijdens de taatste nadering het circuit moesl delen met de 
NASA Super Guppy die van een lange reis naar huls kwam. 
Naast het lokale vI1egende geweld werd hel vllegveld op de 
dag van ons bezoek ook nog bezocht door een duo 
Blackhawks, een USAF Huey, vljf T-37 Tweety birds, enlge 
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Herculessen. twee KC-135's, een USN E-6 en ats klap op de 
vuurp1JI een zwarte Beale AFB T-38 welke wat peut kwam ha• 
ten. 
Aan het einde van de m1ddag z11n we vervotgens aan boord 
van de bommenwerpers gegaan lk had er persoonllJk voor 
gokozen om met de EM7 mee te vt1egen omdat tk heel erg 
graag de en,ge B-24 "Liberator· In de wereld w1ldo 
fotograferen m haar element. Halaas was hot inm1ddels 
bewotkt geworden en waren de concht1es niet meer zo 
ophmoal zoals d,r eerder m de m1ddag zouden z,jn geweost 
Maar wel gaafl 

Op de laatste dog van ons bezook aan Ellington hebben we de 
F-16's van het 147th Fighter Squadron bezocht Net voor hel 
vertrek van acht F-16's van het Squadron naar Tyndall, waar 
we de heren weer tegen zouden komen mochten we het 
platform op. Zeals beloofd hadden we ongellm1teerd toegang 
tot de k1ston en waren we getu19e van het tnstappen van de 
piloten Vervolgens hebben we de take-off beleefd aan hel 
begin van de baan De middag en avond wedorom gespen­
deerd bij de Colhns Foundallon Nu was er een mogelljkheld 
om legen extra betaling mee te vhegen met een BAC 167 
Strikemaster (Jet Provost) or een L-39 Aanvankehjk zou het 
mogelijk z11n om l1Jdens de vlucht de b1j CFW m eigendom 
zijnde F-4O Phantom of eeo TA-4 Skyhav,k in de lucht te roto­
graferen Helaas bleek ochter dat beide machmes m de week 
voorafgaand aan ons bezoek kapot waren gegaan Persoon­
hjk heb lk er voor gekozen om mee le vliegen m een L-39. 
Tijdens de vlucht zou ik tn de gelegenheKI 211n om twee Stnke­
masters voor de kusl van Houston te fotograferen. l::~n van de 
Jets werd mede bemand door een andere lid van de Photo 
Club en de andere 167 wen< gevlogen door een plloot die 
kennls aan het maken was het de k1st samen met een lnstruc­
teur Wat een ervaringl Na jaren le hebben gelezen over het 
vliegen met een straaljager zat ik er nu zelf achtenn, heerlijkl 

s'Avonds had de CF een verrassing v00< ons m petto. Na het 
diner z1jn we weer naar het veld leruggekeerd en zagen we tot 
onze vreugde dat de Phantom, de Skyhawk en de B-24 op ons 
tn het donker stonden te wachten voor een nachtelljke photo­
shoot, onvergetelijk. Alles werd u1t de kast gehaald om ons te 

plez,eren De nav1gatte llchten van de Jets werden aangezot 
om eon mooi rotomoment te creeren en de B-24 startle zelrs 
haar motoren Een memorabol moment' 

Zondag zou een ro1sdag gaan worden We moesten nameh1k 
van Houston naar Barksdale AFB n1don waar we op maandag 
een bezoek zouden hebben Gelukk1g zaten or ook nog 
vllegtuig componenten In de dag en werden zodoende nog 
het Lonestar museum en de Jasper Airhow mee gepakt. De 
Jasper Alrshow was een lokaat vhegfeest waar WW2 k1sten 
en een US Army Blackhawk te zien waren. 

Barksdale AFB 
Op maandagochtend om half negen warden we door onze 
begeloiders aan do poort van doze ,mmense basis opge­
haald De PAO heefl m het verteden een paar jaar op Milden­
hall en Lakenheath doorgebracht en w,st zodoendo waar de 
Europeanen voor kwamen . Na aankomst werd de groep op 
gesphtst tn twee kle1nere groepen. Groep Mrrt g,ng naar het 
platform naar een spectaal voor ons klaar gezette 8-52 met 
crew en groep twee g1ng voor een uurtie naar de toren. De 
B-52 op het platform mocht van btnnen en bu1ten worden gefo­
tografeerd evenals de andere tientallen 8-s2·s die op het­
zelfde platform stonden te wachten op hun volgende vlucht. 
Vanaf de toren was het ondanks het tegenlicht mogelljk om 
een moo,e overzichl foto le maken van het veld De gene die 
het Superbase boek Barksdale· kenen weten wat ik bedoel. 
Gedurende de rest van de dag hebben we t1Jd doorgebracht 
langs de rolbaan. de slartbaan en last but not least het A-10 
platform. Het leuke h1er was dat er op hat moment van ons 
bezoek zeven New Orleans Thunderbolds aanwezfg waren 
Na het bedanken van de begeleider hebben we als groep nog 
het 8th Air Force museum mee gepakt dat b11 de poort van 
Barksdale gesllueerd IS 

De dmsdag stond in hel teken van de re1s naar Flonda. Na­
tuur11jk hebben we nog vhegtu,gen gez1en in de musea van 
Eglin AFB en hat dlchtbij gelegen Hurlburt Field. 

NAS Pensacola 
Op woensdag was het de beurt aan NAS Pensacola om ons 
le verwelkomen. Wederom om half negen moesten we op het 
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veld ZJJn. De reden van deze vroegte was dat de Blue Angels 
zouden lrainen om nogen uur Ort betekende dus een pnve 
Angels show vanaf hun e1gen platform, cool! Zoals altijd 
verhepen de voorbereidingen op onder andere de show op 
Leeuwarden vlekkeloos en werd de demonstratre afgesloten 
met een groepsfoto van de Photo Club laden en de prloten van 
de Blue Angels. 

Vervolgens was het de t11d voor ons hoofddoel van ons bezoek 
aan PenSdcola. de T-2 Buckeyes en de T-39 Sabrohners. 
Gelukkig werd er goed gevlogen en hebben we een maxrmaal 
aanlal kisten operahoneel kunnen fotograferen Hel was 
mogelrjk om de kisten op de baan, het platform en rn de 
hangaar le vereeuwigen. De lunch werd gebrulkt 1n wat 
volgens mrJ het moo,ste restaurant brnnen de Amenkaanse 
strijdkrachten 1s Het gebouw hgt name1rJk aan het hagelwitte 
strand van Flonda met een heuse vuurtoren. In de mrddag 
hebben we de USAF T-1 Jayhawks gefotografeerd die hler 
staan voor een permanent detachement Leuk was ook de 
Navy Sea King dre nog stond na te genreten 1n de avondzon. 

Tyndall AFB 
Na een overweldrgend bezoek aan Pensacola was hel een 
dag later de beurt aan Tyndall AFB waar we anderhalve dag le 
gasl zouden ztJn brJ hel 82nd ATS, hel QF-4 drono squadron 
van de USAF. In de oehtend warden we verwacht in de haven 
van de bas,s Hier hggen de boten die bedoeld ZJJn om do 
neergeschoten wrakken van de Phantoms op te halen en zljn 
ze verantwoordohJk voor het brnnenhalen van de subscale 
drones (kleine UAV-achttge vhegtu19Jes). Gastheor voor de da 
gen was de programmaleidor van de Subscates. h11 zou ons 
veel plez,er gaan brengen gedurende hot bezoek Nadal wo rn 
de USAF bus gastapt waren z11n we ncht1ng ·Death Row gere• 
den Doze IIJn van ruim 20 Phantoms zrJn rnm1ddels klaar om 
afgeschoten te worden boven de Golf van Mox,co en staan 
zodoende te wachten op de dingen dre komen gaan. De bus 
werd aan hot begin van de riJ geparkeerd wear ook oen 
schroothoop to vmden 1s Hier staat een ex Oost-Du,tse 
Mrg-23 en ex Russrscho Mig-29 somen met een tweotal 
Phantoms. Vervolgens hebben wo de 20 OF·4·on van alle 
kanten mogen fotograferen onder hot genot van een lekker 

zonnetje Vervolgens zijn we over een 2 mI11 langen tax, baan 
gereden oaar de e,gen start en landing baan van het 82nd 
ATS. Op d1t mini vhegveld stooden 001< zo n viJfben Phantoms 
voor testvluchten. Deze tesMuchten ZJJn bemand maar wor­
den m werkellJkheid acht mijl verder bestuurd door lemand 
anders. De vhegor is puur voor de veiligherd aan boord Mocht 
het foul gaan dan neemt h1j zett weer de stuurknuppel over en 
vliegt verder liJdens ons bezoek hebben we helaas maar dne 
Phantoms z,en vhegen maar hebben h1er wet het max,male 
u,t kunnen halen aangezren we uitgenodrgd waren om op de 
baan folo s le komen ma ken lrJdens twee touch en go's .. 

Omdat de tnps van the Av,allon Photo Club zich conc:entreren 
op Mn doel, in d1t geval de Phantoms ZJJn we offic,eel met rn 
de gelegenhe,d geweest om de andere bezoekers van 
Tyndall te fotograferen. Ort 1s op een onbewaakt moment 
tijdens de lunch, onder hot genot van gratis brer en burgers 
loch gelukt en dat resulleerde in erg leuke MO F-15E's 
Singaporese (LF) en Ellington F-16's en hebben we 13 
Tyndall Raptors onder de sunsheds z,en staan. Erg fraa1 

Conclusle 
Al met at heart het boeken van zo'n tnp erg veal opgebracht 
Het stelde mIj als deelnomer in staat op plaatsen te komon 
die normaat gesproken n,et toeganl<.ehJk 2ijn voor publlek 
Daamaast scheelde h, ,t mij een enonne hoeveelherd hJd die 
)e normaal gosproken nodrg zou Mbben gehad met het zelf 
regelen van fotografisch gez,en minder goed opgezette be­
zooken 

Omdat de groop spec,aal gericht 1s op het fotograferen en met 
op het schn1ven van nummers ,s er overal voldoende t•Jd ge­
weest om mooio roto·s to makon zooder nervous ta worden 
dal we een nummertJG over het hoofd zoudcn z,en. 

Daarnaast was het reczen ook e<g comfortabel. Do re1s­
organrsatIe had ons 1n goede hotels ondergebracht en we 
hoefden getukkIg n1et zelf rn de auto te njden om van A naar B 
te komen Zo beleef Ja een waar vakanlle gevoel 

U1te1ndelr1k hobben we ,n de twaalf dagen dal we rn de US z11n 
goweest hot votgende gezren· 
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Ellington Field: 26x NASA T-38, 2x 
WB-57F, 2x STA (G 1159). 1 Super 
Guppy.16xTXANGF-16 
Barksdale 41x B-s2·s en 22x A-10 
Pensacola 16xT-2.15x T-39. 42xT-6 
Tyndall. 45x QF-4 

Plus dus de kisten die we spontaan 
tegen het liJf liepen 

De re1s heeft • 2460.- gekosl. Deze 
pri.15 1s inclus1ef vlucht, hotel. lokaal 
vervoer en met te vergeten de WW2 
bommenwerper Air-to-Air vlucht. 

Lid worden? 
Mocht Je na het lezen van d1t verhaal 
enthous1ast geworden z1jn dan zou 
je ook lid kunnen worden van The 
Aviation Photo Club. Een Lidmaat­
schap kosl • 110.- per Jaar en hier­
voor heb je een abonnement op zo-
wel Combat Aircraft als Aircraft 

Illustrated Daamaast heb Je dus toegang tot de tnps zoals 
h1erboven, knJg 1e 1eder maand een meuwsbnef en kort1n­
gen op diverse aan Jo hobby gerelateerde art1kelen In 2006 
staan nog de volgende trips op de planning 

East Coast USA 3-11 me1. max. 30 deelnemcrs naar 
USNTPS op Pax River Langley air show en een bezoek aan 
Seymour Johnson (z1e Scramble 320 p.105) PnJs. • 1450 
(tnclus1ef vlucht. Hotel en lokaal vervoer) 
RAF Lakenheath 22 mel en 7 augustus, max. 30 deelne­
mers. Pri1s Is nog niet vast gesteld. 
RAF Loss1emouth & RAF Leuchars 4-7 junr, max. 30 deelne­
mers. Pn1s • 580 - (1nclusief hotel) 
Rusland 2-6 september. max 20 deelnemers bezoeken 
aan Tver. Kholilovo en Kubmka pnJs • 1500.- (1nciusief 
vlucht. hotel en lokaal vervoer) 

Daarnaasl is er nog andere bezoeken die exclus,er voor 
Club laden zljn. In deze categorie vallen btJVool'beeld de 
persdag op RAF Marham ter gelegenhe1d van het afsche1d 
van de Canberra op 23 Jum V1Jf leden mogen na lollng mee 
naar Marham Daamaast word er gewerkt aan de mogehjk­
heid om MC Apaches le fotograferen ergens in Engeland 
op 12 Juni Hier mogen Uen leden mee naar toe Meer tnf()(­
matie over de club en de laatsle n1el1Wtjes kun 1e lezen op 
het UK AirshOw Review forum. www.ukarco.uk 

Contact gegevens: mail apc@ianallanpubhshmg couk 
(Amy Bridges) teteroon: +44 (0) 1932-266617 
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Lebanese 
Air Force 

Hot werkpaord ven de LAF ,s de UH•1H. Vona/ 1995 " erden er 24 afgeteverd en ze vhegen bij v,er squadrons, waaronder doze 
L-1006 van hot 10 Squadron (86,rut AB. 1 december 2005. a/le foro·s P•et Lu1jkcn tenzfj anders vermeld) 
Met de terugtrekklng van do Syrlsche troopon In 2005, kroog Llbanon zljn soovorolnlteit weor torug Vele jaren van oorlog en 
bultenlandse lnmenglng hadden een zware tol geilst en er werd oen start gemaakt met de wederopbouw. Olt geldt ook voor 
do Al Quwwat al.Jawwlya al-Lubnanla oftowol de Lebanese Air Force (LAF) die olgenlljk vanaf hot nulpunt moest beglnnen. 
Scramblo kreeg de unleko mogelljkhold eon eicclu&lovo reportage tc ma!len over dne klolno maar lntoress1:1nte luct, t­
macht. Tljdens dlt bezoek hadden we een Interview met de A i r Force Commander, Brigadier General pilot Zeblan, en krogen 
wlj de golegenheld om de drle Air Bases te bezoeken. 

Hlsto rie 
Libanon Is eon prachllg land met een hoge bergrug d,e van 
noord naar zuld loop! Aan de noord- en oostkant grenst het 
aan Syria en aan de zuidkant aan Israel. De bergrug loopt door 
tot aan do Mlddellandse Zee. met een vallo1 aan de noordkant. 
Tevens Is er oen bergrug ,n de zu,doost hoek. met do Bekaa 
vane, h,er tussen in Llbanon was tot aan de Eerste Wereld­
oorlog In handen van hot Ottomaonso nJk. H1erna word het 
toegewezen als Frans mandaatgebIod, net zoals Syne. TiJ· 
dens de Tweede Wereldoorlog, In 1943. werd Llbanon bevn1d 
door de Engelsen en werd onafhankelljk Met de onafhanke­
llJkheld werd ook een eIgen luchtmacht een noodzaak Dlt 
bleak du1delijk b1J de m1lita1re actIes tegen de nleuwe staat 
Israel m 1948. De Lebanese Air Force werd op 1 iunl 1949 
opgencht waarb,j de nadruk vooralsnog werd gelegd op de 
ople1<:hng De Air Force School zowel voor de opleld1ng van 
vllegers als technic1. werd geplaatst op de vllegbas1s Rayak, 
en kreeg de besch1kkIng over een grote dIvers1te1t aan 
tra1mngsvhegtuigen, gekocht m ltalte en Groot-Br1Uanme. Via 
de ltaliaanse regenng kreeg de LAF de besch,kking over een 
MB308 en was er ook behoefte aan ervaren mstructeurs. Er 
werden lien buItenIandse Instructeurs aangenomen op een 
Jaarcontract, vier utl Groot-Bnttannie. vIer uit ltahe en twee 
voormalige Luftwaffe vhegers die zelfs een aantal uren op de 
Me262 hadden Na de drie jaar durende opfe1dmg werden In 
1952 de eersle vliegers en 1echn1et beechgd. Daamaast wer­
den v,er ltaliaanse SM79 bommenwerpers aangeschaft de 
eerste gevechtsvliegtu1gen voor de LAF. Deze vhegtuigen war­
den gehJk ,ngezet m de operahe tegen een groep rebellen In 
de Hermel Barren Heights De dreig1ng van een bombarde­
ment was reden tot overgave In 1953 werd de LAF verder 

gemodem,seerd met de ,ntroduclle van do Vampire straalJa• 
ger De straalJagers konden echler met opereren van het 
hooggelegen vhegveld Rayak dus werd de tweede Air Base 
gevestigd op Betroet-Khalde lntemational Airport Om aan de 
vraag van meuwe vhegers te voldoen. was er behoerte aan 
meer tra,ningsvhegtu,gen Gelukk19 schonk de lrakese rego­
ring een zestal Harvard trainers. d.iarnaast werden zes 
Chipmunks gokocht Do Hawker Hunter werd in 1958 In ge­
bruIk genomen. De LAF had een zeer moderne luchtmacht 
met geavanceerde vl1egtuigen en een goede ople1d1ng 
N,euwe onrw1kkehngen werden op de voet gevolgd en het was 
dan ook met vreemd dal de LAF m 1959 overg,ng tot de aan­
schaf van de eerste hehkopters, de Alouette II en Ill Doze heh• 
kopters warden voornamehJk gebru1kt door de Air Force 
School YOOf de ople1d1ng . Door de ultbreldmg van de LAF was 
er ook behoefte aan een derde vt,egveld en werd het c,vIele 
vhegveld Kleyate u1tgebre1d met een mlhtalr deet Ongeveer 
gelljk met de leveringen van de Mirage 3EUBL werd een aan­
tal CM11o·s geleverd en vanwege de llggIng van de staat Is­
rael ward de meuw aangeschafte Mirage Ill vanaf 1968 op dit 
vhegveld gestat10neerd. In de ,aren zeventJg ward de AB212 
aangeschaft voor de SAR taken boven de zee, lerw1jl In de 
Jaren tacht19 de hehkoptervloot verder werd uItgebre1d met de 
SA330/IAR330 Puma en de SA342 Gazelle. Het jaar 1975 was 
het hoogtepunl van hel bestaan van de LAF. met een goed 
opererende Ajr FO<Ce School waarbiJ de leertingen trainden op 
de Bulldog en de Mag1sler. met de Hunter voor de grond­
aanvailen en de Mirage voor de Intercepbetaken en met een 
groot aantal hehkopters Helaas raakten In datzelfde Jaar een 
aantal lokale part1Jen met elkaar slaags, waama Syria en Is­
rael delen van het land bezellen. De steeds oplaa,ende bur-
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geroorlog eiste zijn tol van de LAF en haar vUegtuigen. Door de 
strijd in Beiroet en de tljdetljke bezelting van hel vliegveld van 
Beiroet opereerden de Hunters vanaf een stuk snelweg nabij 
Halat terwijl de hellkopters opereerden van een tweetal vlieg­
velden in het oostelijk deel. Het onderhoudsdepot werd ge­
vestigd in een stad1on ten noorden van Beiroet. De twee 
helikoptervelden werden later veroverd door een Chrlstelijke 
MlliUe die de hellkopters gelljk lnzette in haar strijd. In deze 
situatie was er geen mogelljkheld meer tot goed onderhoud 
van de vhegtuigen. naast financiele problemen. Na het over­
schrijden van de toegestane vheguren werden de vliegtuigen 
opgeslagen wachtende op grool ondemoud in betere tijden. 
In 1995 werden 24 UH-1H Hueys uit de overschotten van het 
Amenkaanse leger aangekocht om een deel van de taken ult 
le voeren. In 2000 werden de overgebleven Mirages verkocht 
aan Pakistan. De laatste aankoop van de LAF zijn vier 
Robinson R44 Raven 11s die gebruik1 worden voor de initiele 
vhegopleiding. De oprichtmg van de LAF op 1 jun, en de Dag 
van de Onafhankelljkheld op 22 november worden traditiege­
trouw gevierd met een fly-past. 

Organisatie 
De LAF wordt geleld door de Alr 
Force Commander. Voor het 
operationele management is 
de Air Force Chier or Staff verant­
woordelljk, deze geert leiding 
aan de Air Force School in 
Rayak en de drie Air Bases 
(Rayak, Kteyate en Beiroet). 
Elke Alr Base heart een Air Base 
Commander die leidlng geeft 
aan alle onderdelen op het 
vtiegveld, dus ook aan de Air 
Wing waaronder de aanwezige 
squadrons vallen De Air School 
heeft een eigen Commander die leiding geeft aan de Air Wing 
waaronder de twee Flight Traimng Squadrons vallen. leder 
personeelshd moet solliciteren bij de landmacht alvorens uit­
gekozen le worden voor de LAF. Het eerste jaar is aan de Army 
Academy waama m het tweede en derde jaar men geselec­
teerd wordt voor de opleiding tot piloot of technicus aan de Air 
Force School Momenteel wordt de ab-initio training m het 
tweede jaar gegeven op de R44 Raven II, met de geavan­
ceerde oplelding in hel derde jaar op de UH-1 H Als 
gebrevetteerd p,loot bij een squadron wordt men verder ge­
lralnd m de verschillende taken, waama eventuate verdere 
specialisaties volgen, zoals bijvoorbeeld testvlleger en het 
vllegen met NVG"s. Een aantal opleidmgen wordt In het bui­
tenland gedaan, zoats de Flight Safety Course die gevolgd 
wordl In de USA of Pakistan. Momenteet wordt de verschei­
denheld aan taken vooral uitgevoerd door de UH-1H en In 
sommige gevallen bijgestaan door de R44 Raven Its. 

Beiroet Air Base (OLBA/BEY) 
Natuurtljk heeft de hoofdstad van Llbanon zijn eigen vllegveld. 
In 1950 werd het geopend ter vervanging van het kleinere Bir 
Hassan vliegveld dal door de Fransen was gebouwd. De LAF 
was net op zoek naar een vliegveld met lange banen voor het 
opereren van de aangeschafte Vampire straaljagers en ves­
tigde zich op Beiroet-Khalde International Alrport De 
Vampires werden 1ngedeeld blj het 1 Squadron. In 1955 werd 
op dit aan zee getegen vt1egveld een grote vllegshow gege­
ven, waarbij in de zee doelen werden geplaalst die werden 
bestookt met live munitie. De Vampires werden vanaf 1958 
bijgestaan door een aantal Hawker Hunters, verdeeld over 1 
Squadron en het 2 Squadron. Tevens werden er faciliteiten 
bijgebouwd voor de Alouelle II en Alouette Ill helikopters, hoe­
wel deze voomameliJk vanaf Rayak AB vlogen. Na een 
lsraellsche commando aanval in 1968 op hel civlele dee! van 
de basis, en de verwoesling van dert,en burgervliegluigen, 
was het vliegveld vaak gesloten door de burgeroorlog rondom 
Beiroet. Toch werden de nieuwe AB212 helikopters op Beiroet 
AB geplaatsl bij het nieuw opgerichte 5 Squadron. Tijdens de 
burgeroorlog werd loch besloten het vllegveld te renoveren, 
en de LAF stationeerde zijn nieuwe Gazelle en Puma helikop­
ters bij hel 8 respeclievelijk 9 Squadron. Helaas werd een 

groot deel van het c1Vtele deel weer verwoesl door lsraellsche 
besch1etingen In 1982. De aanwezige units waren in deze tljd 
verplaatst, de Hunters naar een highway strip nabij Halat, ten 
noorden van Beiroet, en de helikopters naar twee vliegvelden 
ten oosten van BeiroeL Na afloop van de burgeroorlog keer­
den de vliegtuigen weer terug, hel grootste deal ward opge­
slagen omdat ze over hun uren heen waren Later ward beslo­
ten de vllegtulgen over le brengen naar Rayak AB want door de 
directe llgglng aan de zee werd er voor corrosie gevreesd. 
Vanaf 1995 wordt de basis gebru1kt voor de operatie met de 
UH-1H helikopters. Momenteel ziJn het 10 Squadron en het 11 
Squadron met deze helikopter hler gevesllgd In een hangaar 
naast de taxlbaan Mike. Sinds het najaar van 2005 is de naam 
van het clvlele vliegveld Rafic Hariri International als eerbe­
toon aan de op 14 februari 2005 vermoorde voormallge presi­
dent. Het teken van de Beiroet AB is de Cobra. 

Squadron 
1sq 
1sq 
2sq 
3sq 
5sq 
Ssq 
9sq 
10sq 
11sq 

Vllegtulg type 
Vampire FBS/FB9/Mk.55/52 
Hunter F6 
Hunter Mk. 70/70N66N66C 
SE3130/SE3160/SA316B 
A8212 
SA342L 
SA330UIAR330L 
UH-1H 
UH-1H 

Perlode 
1953 • 1965 
1958 - 1993 
1965 - 1993 
1961 • unknown 
1973 - unknown 
1980 - unknown 
1980 - unknown 
1995 - current 
1995 - current 

A/le UH-1 Hs zijn gestatloneerd op het vllegveld van Beirut en 
z,jn te vinden op het platform aan taxibaan Mike of in de grote 
hangaar aan dit platform. Deze UH-1H L-1110 is van het 11 
squadron. (Beirut AB, 1 december 2005) 

Rayak Air Base (OLRA) 
Het vtiegveld van Rayak, In de groene Bekaa vallei, heeft een 
lange geschie<len1s Tljdens de Eerste Wereldoorlog werd 
het vliegveld geconstrueerd door de Duitsers. de bondgeno­
ten van de Ottomaanse heersers. Na de Eerste Wereldoorlog. 
tijdens de Franse overheersing, ward het vliegveld verder ult­
gebreid en verbeterd. De opzet van het vliegveld is in de jaren 
niet veranderd en nog steeds hennneren teksten 1n de hang­
aars en diverse monumenten op het terrem aan die tljd. In 
1921 werd er een Grand Meeting d'Aviation gehouden op het 
vllegveld met demonstralles van mllitaire vliegtuigen en de 
mogelijkheld om zetr mee te vliegen. De Aero Club op het 
vliegveld was tevens vliegschool en gaf de mogelijkheid voor 
de gegoede burgerij om een vliegbrevet te behalen Tijdens 
de Tweede Wereldoorlog werd er zelfs een vlieglulgfabnek op 
het vliegveld gevestlgd door de Vlchy regering. In totaal war­
den zo'n 43 Rayak vliegtuigen vervaardlgd en naar Vichy 
Frankrijk gevlogen. De Vlchy-Franse luchtmacht stationeerde 
een eenheid met o.a. de Dewoitine D520 op het vliegveld om 
deal te nemen aan de strijd tegen de geallieerden. In 1943 
werd het vllegvetd veroverd door de Engelsen en Australiers. 
In de Jaren hiema raakte het vllegveld in verval loldal de n1euw 
opgerichte LAF het vliegveld weer In gebruik nam als ideate 
plaats voor haar Air Force School. Met de stationering van de 
Percival Proctor en Prentice werd een begin gemaakt met de 
opleiding van vhegers, waaronder de eerste Air Force 
Commander Navigatie training werd verzorgd door de De 
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Havilland Dove. De LAF en de Air Force School groeiden met 
de komst van de Harvard en de Chipmunk. In dezelfde t.ijd 
werd de oude Aero Club weer nieuw leven ingeblazen met de 
komst van een aantal Cessnas. Daamaasl werd door de LAF 
een zweefvhegciub opgericht VOOf een meer betaalbare ma­
nier van vliegen. De voortgezette ople1d1n9 voor de toekom­
stige gevechtsvt,egers werd verzorgd door de nieuwe Fouga 
Magislers te1W1JI de vhegers geselecteerd voor de hehkopters 
getraind warden op de Alouette II en Ill Momenteel heeft de Air 
Force School een tweetal Fhght Trainings Squadrons onder 
zich: 12 Squadron met de UH-1H en 15 Squadron met de R44 
Raven II. Elk jaar warden VlJf vhegers geselecteerd voor de 
opleiding. Momenteel worden de hangaars ook gebruikt voor 
de opslag van de vele types vhegtuigen in afwachtlng van hun 
broodnodige onderhoud Het teken van de Rayak AB is de 
adelaar die een kleine adelaar vasthoudt. 

Squadron 
AF School 

Bomber sq 
6sq 
12sq 
15sq 

Vllegtuig Type 
Proctor. Prentice. Dove. 
MB308 
Harvard llb/AT-6 
Chipmunk 
Bulldog 
SM79 
CM170 
UH-1 H (on loan) 
R44 Raven II 

Kleyate Air Base 

Periode 

1949 - unknown 
1952 - 1960 
1954 - unknown 
1975- unknown 
1949 • 1955 
1965 - unknown 
1995 - current 
2005 - current 

Hel vliegveld van Kleyate, in het noorden tegen de SyriSche 
grens, began als een airstrip voor de oliemaatschapp11 IPC. 
eigenaar van een olferaffinaderiJ aan de kust van Llbanon. De 
LAF was op zoek naar een vliegveld voor de operatles van 
haar meuwe interceptor. de Mirage Ill, en koos dlt vliegveld uil 

Vliegtuigen van de Lebanese Air Force 
Percival Proctor V 

De toek.omstige vlieger knJgl zt;n eerste vfleglessen op de 
Robinson R44 Raven II De eerste twee. L- 1501 en L•1502, 
zijn hier geparkeerd m de grote onderlloudshangaar op de 
vliegbas1s Rayak en behoren blJ de AJr Force School. 

(Rayak AS. 6 febroari 2006) 
voor een grote renovatte omdat het ver verw11derd was van de 
grens met Israel. Hel vhegveld werd gerenoveerd kreeg aan 
elke baankop een tweetal ORA hangaars. naast een grote 
onderhoudshangaar en een opslagplaats voor de R530 
Maira raketten Momenteel is het 14 Squadron hier geveshgd 
en worden de vltegers hier getraind m het vliegen met NVG's 
en tijdens bergoperaties Het c1viele deel van het vliegveld 
werd na het overl1Jden van de president Renl! Mouawad naar 
hem vemoemd. 0111s met geheel loevallig want in 1989 werd 
hij op d1t vhegveld gekozen tot president van Ubanon Het le­
ken van de Kleyate AB is de schorpioen 

Squadron 
5sq 
14sq 

Vllegtulg Type 
Mirage IIIEUBL 
UH-1H (on loan) 

Perlode 
1969 - 2000 
1995 - current 

De eers1e vhegtuigen van de LAF waren de Prentice Mk.1 en de Proctor V die be1de een trainmgsrol vervulden. Deze v1erpersoons 
trainer werd gehJkbJdig met de Prent,ee Mk.1s afgeleverd. Ze waren voorzien van een 208hp De Havilland Gypsy Queen11 motor 
LR-101 ProctorV Ae.118 ex (ZK-ARH), lo LR101 LAF dep UK 07apr49 
LR-102 ProctorV Ae.120 as LR-102 LAF. dep UK 07apr49, Pres 1994 as L-02? 

Macchi MB308 
De MB308 werd na de Tweede Wereldoor1og ontworpen als tweepersoons utility vheglu19. Deze eenmotonge melalen hoogdekker 
was een gift van de ltahaanse regenng en amveerde op 1 september 1949. gelijkt1jd1g met de SM79 bommenwerpers Aanvanke­
lijk werd de 'Macd'u' gebru1kt als lesvhegtu19 op Rayak AB. maar later werd het omgebouwd tot sproeivf1egtuig Met behulp van dit 
vliegtuig werden de muggen in de moerassen in de Bekaa vallei verdelgd en werd malaria urtgeroeid Het toestel 1s noo1t In hel 
civ1ele register verschenen en is dus gedurende ziJn hefe leven b1j de LAF 1n d1enst geweest en waarschijnliJk u,teindelijk ver­
schroot. 
? MB308 One delivered, first noted sep57, still 1n service 1958 

Savoia Marchetti SM79 Sparviero 
De eerste vier gevechtsvtlegtulgen voor de nieuw opgerichte LAF waren deze ltaliaanse bommenwerpers De driemotolige laag­
dekkers werden In 1949 gestationeerd op Rayak AB blj het op 20 september 1949 opgerichte Bomber Squadron Ze werden gelijk 
1nge-zel in de striJd tegen de rebellen ,n de Herrnel Barren heights nablj de Bekaa vallei en het dreigement van een bombardement 
door deze grote vltegtuigen was reden tot overgave. De bommenwerpers waren in grote getallen gebouwd 1n de Tweede Wereld­
oor1og, maar de productJe werd in 1943 gestopt. Al gauw waren er problemen met de levering van reserve onderdelen. De SM79s 
warden toen snel vervangen door de Vampires en in opslag gezet op Rayak AB. Oil was reden voor de llahaanse regering om de 
LAF le verzoeken deze h1stonsch belangrijke vliegtu1gen le schenken aan hel ltahaanse volk. Twee vhegtuigen waren in goede 
staat en zijn na een u1tgebretde restauratie nu le bewonderen. De L-112 ls m ltaliaanse kleuren te z1en in het AMI museum Museo 
Storico dell'Aeronaulica Mlhta1re in V19na di Valle, terwijl de L-113 In ZJJn origlnele LAF kleuren is le bezichtigen In het Museo 
dell'Aeronautica Gianni Caprom 1n Trento. De L-111 Is in onderdelen aanwezig in het eerste museum teiw1JI van de L-114 ieder 
spoor is verdwenen 
L-111 SM-79 IV 
L-112 SM-79bis 

l-"113 SM-79Zllll 
L-114 SM-79XXIV 1247 

Percival Prentice Mk.1 

Vigna di Valle 
Vigna di Valle 

Trento 

aug04 

jul02 

ex MM21150, regd LR-AMA seP49, to LR-M-111 , L-111 
preserved as MM24327', ex MM45508, regd LR-AMB 
sep49, to LR-M-112, L-112 
ex MM24499, regd LR-AMC oct49. to LR-M-113. L-113 
ex MM23843, regd LR-AMD oct49. to LR-M-114. L-114 

In deze laagdek.kers met een vast onderstel zaten de vllegers naast elkaar met daarachter nog een derde stoel In 1949 werden 
drie Prenuce Mk.1s aangeschaft en twee Proctor Vs. De Prentice heeft een 251hp De Hav1lland Gipsy Queen 32 motor. 
L-103 Prentice Mk 1 PAC/0587 did 1949, ex LR103 
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L-104 Prentice Mk.1 PAC/059? did 1949, ex LR104 
L-105 Prentice Mk 1 PAC/060? did 1949, ex LR105, photo proof as L- 105 

De Havilland DHC-1 Chipmunk 
Tezamen met de aanschaf van de Vampire straatiager, werden er bij De Havilland acht DHC-1 Chipmunks aangekocht en in 1954 
algeteverd. Daze metalen eenmotorige trainer werd ingezet blJ de Air Force School op Rayak AB voor de initiate training in het 
lweede Jaar van de oplelding. 
L-101 OHC-1 Mk.20 

L-102 
L-103 
L-106 
L-107 
L-108 
? 

? 

DHC-1 Mk.20 
OHC-1 Mk 20 
OHC-1 
DHC-1 
DHC-1 
DHC-1 

DHC-1 

C1/0973 

C1/0974 
C1/0975 
142- 180 
143- 181 
144-182 
C1/0100 

Cf/0052 

54 

Fus.no. DHB.f.844 del as L-181 crashed 12aug61 
Lebanon 
Fus.no. DHB.f 845, del as L-182 
Fus.no DHB f 846, del as L-183 
ex LR-M-106 
ex LR-M-107 (photo) 
ex LR-M-108 
ex G-ALWB, reg canx 03apr63 and did to LAF 1 Oapr63, 
noted crated at Stapleford 28mar64, ntu· returned 
before use, to OE-ABC, regd G·ALWB 20apr64 
ex WB611 G-AOTH, reg canx 07mar63 and did to LAF 
10apr63, noted crated at Stapleford 28mar64, ntu: 
returned before use. regd G-AOTH 20apr64 and 
subsequenUy etashed 06feb70 

L-104 and L-105 most llkoty never existed and the registrations might have been sltll In use by two Prenhce Mk 1s L-106 lhru L-108 
were dehvered prior to lhe L-102/L-102 hence their previous LR-M-reg,strabon The last two (C1/100 and C1/0052) probably never 
found their way lo Lebanon, we would Ike to hear from those who can confirm this however 

De LAF werd m 1949 opgericht en bestelde geltJk VIJf tramingsvliegtu,gen Twee Proctor V trainers. waaronder deze LR-102, 
werden mg9deefd b11 do A,r Force School en gebruikt om de eerste vliegers mee op te /eiden. De Chipmunk werd door vele 
luchtmachten gebrulkt voor do opfe1ding van vliegers, en nog steeds 1s het een gew1lde warblrd Ook de Lebanese Alr Force had 
de Chipmunk In zljn gefederen. H,er is de L-102 le zien op he/ platform van Beirut. (Lebanese Air Force) 

De Havllland OH104 Dove 
Een van de eerste vliegtuigen van de LAF na de oprichtmg was deze Dove tweemotonge laagdekker HIJ ward afgeleverd op 11 apnl 
1951 op de Rayak AB en gebru1kt voor de navlgat,etralning aan de Air Force School Natuurhjk werd zlj ook gebrulkt voor de nodlge 
VIP vluchten. ln1Ueel had de Dove de registraue LR-M-110 maar dit werd later veranderd 1n L-110. De Dove werd veelvuldig gebrulkt 
voor vtuchten naar het bultenland Momenteel bevmdt de motorloze Dove zich op Rayak AB 
L-110 OH 104 Srs.6 04299 Betroet mar93 h/o 04apr52 and famed as OH.104 Srs 1 LR-M-110, rr 

to L-110, cvt to OH 104 Srs.6 and used for VIP transport 
LR-M-109DH.104 Srs.1 04304 to New Zealand as NZ1804 nlu as LR-M- 109 (possibly never worn), cvt 

to Devon C1 and to RNZAF as NZ1804 13jun52 

De Havllland DH82A Tiger Moth 
Zes DH82A Tiger Moths werden door de luchtmacht van lrak geschonken aan Libanon op 12 september 1957. Ze warden mgezet 
In de AOP-rol en waren vocnlen van de registrahes L-141/146 Helaas ,s er over de achtergrond van deze toestellen verder niets 
bekend. 

North American AT-6 / AT-16 / T-6 / SNJ / Harvard lib 
Met de verdere ultbre1dlng van de Air Force School, werd er ook 
gekeken naar een goed toesteldat gebrulkt koo worden voor de 
lnilil:ile en voortgezette tra1nlngen De Harvard was daarbiJ de 
baste keus en er werd ge,nformeerd blj de Amenkaanse autontel­
ten naar een mogelijkhetd van aanschaf De eerste batch van zes 
Harvards (L-1 21/L-126) van aller1ei pluimage werd aangekocht 
bi] Alrwork Company en kwam in 1952 aan op de Rayak AB en 
warden tevens als gevechtsvliegtuig gebruikl doordat ze u1tgerust 
waren met een bewapening van twee m1trailleurs en de mogeliJk• 
held van hat afwerpen van bommen. Twee 1aar later. op 26 januan 
1954, word een v1ertal Harvard lib's aangekocht die afgestoten 
warden door de RAF Middle East. Oil werden de L-127/L-130 die ----- ----- --- _J 
voorheen blj de RAF dienst deden als KF287 c14A.19a7). KFJSO De Harvards ,n d1enst van de Lebanese A,r Force kwamen uit 
(14A-2050), KF391 (14A-2091 ) en KF394 (14A-2094) en biJ het de overschotten van de USAF. RAF en de lrakese lucht-
101MU te Kasfareet stonden. Helaas ziJn de tie-ups met de uitein- macht De L-124 is een AT-6A-N en dus afkomst1g_ van de 
delijke LAF-serials bij ons ntet bekend. De derde batch (L-131/L- Amenkanen. (Lebanese Air Force) 
136) Is volgens diverse bronnen afkomslig van lrak maar deze was wer1<elljk afkomstlg van de Syrische luchlmacht die op 4 
seplember 1958 een twinbgtal Harvards te koop zette. De LAF kocht de zes Harvard lib's in oklober 1958. Helaas warden de 
Harvards rond 1960 allemaat ult d1enst genomen en vervangen door de CM170 Maglster. Hlema warden ze nlet meer gezlen. 
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L-121 AH!A 
L-122 AT-6 
L-123 SNJ-2 

L-124 AT-&. 

L-125 /\T-6A 

L-126 AT-6 

L-127 Harvard llb 

L-128 Harvard llb 

L-129 Harvard lib 

L- 130 Harvard llb 

L-131 Harvard llb 

L-132 Harvard lib 

L-133 Harvard llb 

L-134 Harvard llb 

L-135 Harvard llb 

L-136 Harvard llb 

L-1 .. SNJ -3 18-7325 

L-1 .. Harvard llb 14A-1021 

L•1.. Harvard llb 14A-2265 

Scottish Aviation Bulldog Mk.126 

ex 41- L-121 (LAF), Toe 25jul52 Soe 03mar61 
ex ... L-122 (LAF). ToC 25Jul52. Soe 14mar60 
ex BuNo 2. , L-123 (LAF). Toe 25Jul52 SoC 21dec55. 
so probably crashed 
ex 41· . L-124 (LAF), ToC 25Jul52, SoC 03mar61 , 
photo proof 
ex 41 . , L-125 (LAF) Toe 25JUl52. Soe 03mar61, 
photo proof 
ex .. L-126 (LAF), Toe 251ul52, SoC 16sep57. so 
probably crashed 
ex 4. . .. (RAF). L-127 (LAF), Toe 06mar54, SoC 
03mar61 
ex 4 - . . .(RAF) L-128 (LAF) Toe 06mar54 Soe 
17dec59 
ex 4 - , ..... (RAF), L-129 (LAF), Toe 06mar54. soe 
03mar61 
ex 4 .(RAF) L-130 (LAF), Toe 06mar54, Soe 
03mar61 photo in ·w,ngs ove Suez and Air Enthusiast 
ex 4 . , .. (RAF) (Synan AF). L-131 (LAF), d/d 
14oct58, SoC 14mar60, incorrectly reported as ex Iraq 
ex 4 ...... (RAF), (Syrian AF), L-132 (LAF), did 
14oct58 Soe 12Jan60. incorrectly reported as ex Iraq 
ex (Syrian AF), L-133 (LAF). did 14oct68, Soe 
121an60. incorrectly reported as ex Iraq 
ex . (Synan AF), L-134 (LAF), did 14oct58, Soe 
12jan60; incorrectly reported as ex Iraq 
ex . (Syrian AF), L-135 (LAF), did 14ocl58, SoC 
12Jan60 incorrectly reported as ex Iraq 
ex (Synan AF). L-136 (LAF), did 14oct58, SoC 
121an60, incorrectly reported as ex Iraq 
ox (41-16947), BuNo 05480, Ne64165. l-1.. (LAF?)., 
delivery needs confirmation 
ex 43-12722 FS881. reported In Skylines Aircraft 
Components Ltd scrapyard at Blackbushe between 
aug57/feb61: wings of FS881 used to rebuild KF585 
and delivered to LAF as FS881" See c/n 14A-2265 
ex KF565, L-1 (LAF), wings of FS881 used to rebuild 
KF565 and dehvered to LAF as "FS881", (did 22jun57 
via France) 

Zicnzelf sptogelend aan de RAF werd de Chipmunk vervongen door do Scottish Avtation Bulldog De zes Bulldog Mk.126 trainers 
wordon in 1975 afgeleverd aan de Air Force School De Bulldog werd gebrulkl voor de lnltlAle opleidfng on er werd zo'n honderd uur 

DI 

Momenteel ziJn de 8u/Jdog 126 tramers opgesfagen m vf,egwaard,ge cond,tie op de vllegbasis Rayak. De L-142 bev/ndt z1ch m 
de onderhoudshangaar die nog gebouwd ,s door de Franse Luchtmacht (Rayak AB. 6 februarl 2006) 
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op gevlogen in het tweede jaar van de ople1d1ng Momenteel kn19en de vhegers m het tweede jaar gehJk 1nstructie op de Raven 
hehkopter en dit Is niet altijd in het voordeel van do vlieger Volgens de Air Force School is het veel beter om de eerste basisprinci­
pes van het v1iegen, van aerodynam,ca tot naVJgahe. te leren op een v1iegtuig als de Bulldog. Een van de Bulldogs is neergestort op 
19 september 1983. helaas is onbekend welke dat Is. Momenteel 2I1n drie Bulldogs stored op Rayak AB In vliegwaardige conditie. 
Het wachten 1s op een onderhoudsbeurt door een gecertificeerd bedrijf om de vliegtuigen weer volgens de regels van het hand­
boek operationeel te krijgen. De verwachting is wel dat drt een van de eerslvolgende acties zal ZJJn rn het bele1dsplan van de LAF. 
L-141 Bulldog Mk.126 364 f/f 29jul75. ex G-BCTL. d/d 17sep75 
L-142 Bulldog Mk.126 365 Rayak feb06 f/f07aug75, ex G-BCTM, did 17sep75 
L-143 Bulldog Mk 126 366 flf 12aug75, ex G-BCTN. did 17sep75 
L-144 Bulldog Mk 126 367 Rayak feb06 f/f 15aug75. ex G-BCTO. did 16oct75 
L-145 Bulldog Mk.126 368 Rayak feb06 f/f 25aug75, ex G-BCTP did 16oct75 
L-146 Bulldog Mk.126 369 mar93 f/f 02sep75 ex G-BCTS. did 16oct75 

De Havilland DH100 / DH115 Vampire 
De eerste straaljager voor de LAF was de De Hav1lland Vampire De eerste batch, bestaande uit zes Mk 52s werd afgeleverd in 
1953. later volgden een aantal ve,volgorders waaronder Mk.55 tweezrtters. De aOeveringen ,n 1958 warden u1tgevoerd vanaf het 
vliegveld van Benson en waren afkomslig van diverse RAF units, .als 10. 12, 19 en 27MU De laatste offieiele vlucht van een LAF 
Vampire werd uitgevoerd door een onbekende Mk.55, op 20 september 1974 door Lt. Matar en Lt. FaraJ die Ujdens de vlucht nog 
foto's hebben gemaakt van een aantal steden in hel westen van Ubanon. In hel lsraelische museum op het vhegveld Hatzerim 
staat een Vampire In de kleuren van de Lebanese Air Foroe. Deze L-158 heeft echler nooIt bij de LAF gevtogen maar blj de SAAF als 
255 en b•J de Royal Rhodesian Air Force als 1839 en werd speciaal door het museum m de LAF kleuren gespoten. Op dit moment 
zijn twee Vampires bewaard gebleven de Vampire Mk 55 l-154 is toegevoegd aan de collect1e van het LAF museum terwljl de 
Vampire Mk.55 L-260 stored Is op Rayak AB 
L-150 Vampire Mk.55 
L-151 Vampire Mk.55 
L-152 Vampire Mk.52 

L-153 Vampire Mk.52 

L-154 Vampire Mk.55 
L-155 Vampire Mk.52 

L-156 Vampire Mk.52 

L-157 Vampire Mk .52 
L-158 Vampire Mk.52 
L-159 Vampire Mk.55 
L-160 Vampire Mk.55 
L-161 Vampire FB5 
L-162 Vampire FBS 
L-163 Vampire FB5 
L-164 Vampme FB5 
L-165 Vampire FB5 
L-166 Vampire FB5 
L-167 Vampire FB9 
L-260 Vampire Mk 55 

V0799 

V1010 

15484 Rayak feb06 
V1058 Kordahy Barracks 

V0788 

V1189 
V1190 

Rayak 
15802 Rayak 

Beiroet 

Rayak 

mar93 
mar93 

nov01 

feb06 

not extant 
First Vampire for the LAF. d/d 24aug53 
f/f 12aug53 as L-152, assigned ex R1ngway 31aug53, 
did oct53 
f/f 15aug53 as l-153. assigned ex Ringway 02sep53, 
did oct53 
did apr55. Rayak mar93. feb06 wfu 
f/f 13Jan54 as V1058 Dehvered to Chester 05feb54 
and assigned G-5-12 Later Lo Lebanon as 155. did 
apr55 Elias Kordahy Barracks mid-70's 
f/f 06sep53 for Ceylon as CF511, nlu Returned to 
Chester 20may54. assigned G-5-16 and then diverted 
to Lebanon as L-156 in apr55 
did 1955. ex G-5-14 
did 1955 ex G-5-15 apr96. JUl96 dec96, 04may00 pres 
did 1955, Rayak mar93 wfu 
d'd nov57, ex G-APFV, G-5-12 Rayak mar93 wfu 
exRAF 
exRAF 
exRAF 
exRAF 
exRAF 
exRAF 
exRAF 
ex L-160? std Rayak 26nov01 06feb06. fake sin? 

De volgende toestellen kregen de regIstratles tussen L-161 en L-167 toegekend. Indian VZ873 daadwerkehJk werd gefeverd, is dit 
toestel waarschijnlljk gebruikt voor 1nstructiedoele1nden of onderdelenbron Zoals blijkt u,t onderstaande liJSl. moet er nog een FB9 
onder de bovenstaande L-gereg1streede toestellen aan te WlJZen 21jn. 
? Vampire F85 
? Vampire FB5 
? Vampire FB5 
? Vampire FB5 
? Vampire FB9 
? Vampire FBS 
? Vampire FB9 
? Vampire FB5 

Hawker Hunter 

ex RAF W 453. did 19Jun58 
ex RAF W694. did 23may58 
ex RAF VZ873 to be confirmed 
ex RAF WA128 did 19Jun58 
ex RAF WA365, did 23may58 
ex RAF WG929. did 19jun58 
ex RAF Wl497. did 23may58 
ex RAF WL586. did 19jun58 

De vliegshow van Beiroet in 1955 was een groot suoces voor de LAF ledereen was vol bewondenng over de demonstraties en dus 
ook over de mogeliJkheden van de luchtmacht. De regenng besloot verder le ,nvesteren in een modeme luchtmacht en vroeg de 
LAF te onderzoeken wetk geavanceerd gevechtsvhegtuig aangeschaft d1ende te worden. De LAF had goede ervaringen met de 
samenwerklng met vl1eglulgfabrikanten uit het Verentgd KoninknJk. Tevens waren de meningen van de llbanese vhegers dte 
getraind werden in Groot-Brrttann1e op de Hawker Hunter zeer pos1bef. B1J het onderzoek werden ook bu,tenlandse experts 
geraadpleegd. Uiteindelljk werd geconcfudeerd dat de Hawker Hunter het beste vhegtuig was voor de grondaanvallen. De eersle 
zes Hunter F6 straaljagers werden onder het Amenkaanse Off Shore Program (OSP) betaald en geleverd. De vliegluigen arrlveer­
den in 1958 en warden lngezet biJ het 1 Squadron op Becroet AB. Voor het oefenen van grondaanvallen werd gebrulk gemaakt van 
laat airport, een ver1aten vhegveld ten noorden van Rayak AB. De omscholing van nieuwe vliegers werd gedaan in Groot-Brittannie, 
maar d1t veranderde toen m 1965 de LAF een drietal tweezits Hunter Mk.66Cs ontvlng Deze vervolgorder bevatte verder een v,ertal 
Hunter Mk. 70s die afgestoten waren door de BelglSche Luchtmacht en door Hawker waren gerenoveerd en gemodemiseerd tot 
Mk.70 standaard. Tijdens schermutsehngen tangs de L1banees - lsraehsche grens werd op 5 jum 1967 een Hawker Hunter 
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Do Hawker Hunter word gebru1kt vanaf 1958 tot en met de vllegparade van 1993 Helaas heeft de LAF de Hunter utt d1enst 
moeten nemen maar deze Hunter L-2711s bewaard gebleven voor het LAF museum op de Rayak AB (6 februar, 2006) 

neergeschoten De lsraellsche vlleger U Aven-Nireen van het 117 squadron vtoog die dag In zIjn Mirage IIICJ met reg1slratie 745, 
en haalde de Hunter neer mot ZiJn 30mm boordkanonnen In de Jaren zeventig warden de Hawker Hunters in dtenst van de RAF 
vervangen en kwamen ze besch1kbaar voor derden. De LAF maakte graag gebruIk van deze mogehjkheld en in de laatste vervolg 
order warden nog zes Hunters aangeschaft Deze vhegtu1gen werden ook door Hawker gereviseerd en gemodernlseerd tot de 
Mk. 70A variant Van de Hunters zIin dne crashes bekend zonder verdere ldenbteIten Het gaat h1er om een crash op 2 oktober 1989 
waarbij een Hunter In de Middellandse Zee verongelukte en twee afschrijv1ngen die gebeurd waren op Be1roet AB, te weten op 16 
september 1983 on 28 augustus 1983 Volgens de LAF zIJn de overgebleven Hunters momenteel opgeslagen op Rayak AB In 
ieder geval Is een Hunter F6 de L-271 toegevoegd aan hot LAF museum op deze basis 
L-170 Hunter F6 41H/679956 ex XE598, did 31oct58 
L-171 Hunter F6 S4/U/3338 ex XF461 Hunter F6 did 03nov58 to LAF as L-171 
L-172 Hunter F6 41H/619909 ex XE534, d/o 22may62 
L-173 Hunter F6 S4/U/3277 wto 23mat1;2 ex XF377 Hunter F.6 did 03nov58 to LAF 

L-174 

L-175 
L-271 
L-276 

L-277 

L-278 

L-279 

Hunter F6 

Hunter F6 
Hunter F6? 
Hunter Mk.70 

Hunter Mk.70 

Hunter Mk 70 

Hunter Mk 70 

L-280 (2) Hunter Mk.70A 

L-281 (2) Hunter Mk.70A 

L-282 (2) Hunter Mk 70A 

L-283 Hunter Mk 70A 

S4/U/3400 

S4/U/3341 

8844 

8861 

8912 

8866 

S4/U/3334 

S4/U/3306 

L-284 Hunter Mk. 70A 41 H-688061 

L-285 HunterMk 70A 41H-688057 

Rayak feb06 
sep83 

65 

jun75 

nov83 

as L-173, wlo 26mat1;2 
ex XG167 Hunter F.6 f/f 18fob57, did 31oct58 to LAF as 
L-174 
ex RAF XF495, did 31oct58 to LAF as L-175 
Fake sin? 
ex BAF IF86 (F6) to G-9-110, cvt Mk.70. to LAF 14sep65 
as L-176, rr L-276, Vn sep83 
ex BAF IF96 (F6), G-9-121, cvt Mk.70, to LAF 14sep65 
as L-177, rr L-277 
ex BAf IF129 (F6), G-9 102. cvt Mk 70, to LAF 15nov65 
as L 178, rr L-278 
ex BAF IF101 (F6) G-9-114, cvt Mk 70. to LAF 15nov65 
as L-179, rr L-279 
ex WW598 (F6), G-9-424 del as L-180 08dec75 Seen at 
Dunsfold 14Jun75 (Open Day) as G-9-424 
ex XF457 Hunter Mk 70A to G-9-422 did 08dec75 to 
LAF as L-181 (2) to L-281 Seen at Dunsfold 14Jun75 
(Open Day) as G-9-422 
ex WWS94 (FR10), G-9-423 del as L-182 1975 Seen at 
Dunsfold 14jun75 (Open Day) as G-9-423 
ex XF430 Hunter Mk 70A to G-9-426, d/d Hmay77 but 
returned. really dehvered on 21dec77, to LAF as L-183, 
to L-283 Seen at Ounsrold 14Jun75 (Open Day) as G-9-
426 
ex XJ644 (FGA9), G-9-427. did 17may77 but returned, 
really delivered on 21dec77, to LAF as L-184 to L-284, I/ 
n sep83 Seen at Dunsfold 14Jun75 (Open Day) as G-9-
427 
ex XJ640 (FGA9), G-9-425, did 01jun77 but returned, 
really delivered on 21dec77, to LAF as L-185, to-L-285 
Seen at Dunsfold 14jun75 (Open Day) as G-9-425 
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L-286 

L-287 

L-288 

L-581 

Hunter Mk.66C 

Hunter Mk.66C 

Hunter Mk.66C 

Hunter Mk.66A 

8807 Rayak 

8884 Rayak 

8778 to Jordan 

8763 

Sud Aviation SE3130 Alouette 2 

mar93 

mar93 

In 1960 werd de 'Beiroet AB wederom aangepast aan de eisen 
van de modeme tljd. Na de verboUW1ngen voor het 1n dienst 
nemen van de Vamptre en Hunter was het nu tJJd voor een ~ 
gende stap in de modemasering van de LAF De eerste helikop­
ters deden hun intrede tn 1961 toen de SE3130 werd afgeleverd. 
De zes Alouette I ls werden officieel ingedeeld biJ het nieuw ge­
actrveerde 3 Squadron op Beiroet AB maar werden gelijk ingezel 
voor de leer1ingen in opleldlng voor helikopterp1loot aan de Air 
Force School van Rayak AB. 011 was gedurende het derde Jaar 
van deze opleiding waann zo'n 100 uur werd gevtogen op de 
Alouette II en Alouette Ill Een van de SE3130's was geleend van 
de Armee de !'Air en werd in 1965 geretoumeerd Momenteel 
wordt een SE3130. de L-302. voor het nageslacht bewaard in 
het LAF museum op de Rayak AB 

L-201 SE3130 1597 
L-202 SE3130 1598 
L-203 SE3130 1599 
L-204 SE3130 1157 to France 
L-302 SE3130 Rayak feb06 

Sud Aviation SE3160 / SA316B Alouette 3 

at Rayak as L-280? ex IF60 (F6) to G-9-1 45, cvt Mk.66C, 
to LAF 15nov65 as L-280 (1), rr L-286 
at Rayak as L-281? ex IF112 (F6) to G-9-119, cvt 
Mk.66C, to LAF 23dec65 as L-281, rr L-287 
as 802 ex IF34 (F6) to G-9-96 cvtd Mk.69, private, cvtd 
Mk.66C, to LAF 26Jul66 as L-282, rr L-288, to RJAF as 
802, to Oman AF as 802 in 1975, w/o 16jan90 
composite of IAF 8S368 and BAF IF19 ex IF19 (F6), G­
APUX (T69), Iraq 567 (defectton) to G-9-232 18dec62. 
J-718 (T72) Composite of nose from IAF 8S369 & 
fuselage from BAF IF19, ex lqAF 567, G-APUX, lqAF 
567. To FACh G-9-232, J-718 as T.72 The aircraft was 
loaned dunng 1962 and returned to HSA on 18dec62 

did 1961 
See L-302 did 1961 
did 1961 
as 1757 did aug62. ex FAF 1757 to FAF 1757 19jan65 
ex L-202? 

GelijkllJd19 met de aOevering van de Alouette lls werden ook zeven Alouette Ills afgeleverd aan het 3 Squadron op Beiroet AB. Ook 
deze hetlkopters werden eigenlijk van he! begm af aan gevlogen vanaf de Rayak AB. Het laa1ste deel van de ople1ding tot helikopter­
vlieger werd namelijk gevlogen op deze SE3160. De hehkopter beviel goed an dez.e rot en er werd dan ook een vervolgorder 
geplaatsl. waarschijnlijk ter vervangmg van de Alouette Ifs In 1969 werden zeven SA3168s afgeleverd aan het 3 Squadron. Een van 
deze helikopters. de L-329, 1s preserved m het LAF museum op de Rayak AB. 
L-322 SE3160 1084 Rayak reb06 ex F-WKQK, del 1967 as L-222, ops nov81. c/n 

L-321? SE3160 

L-324 SE3160 
L-325 SE3160 
L-220 SE3160 
L-226 SE3160 
L-327 SA3168 
L-328 SA316B 
L-329 SA316B 
L-330 SA316B 
L-331 SA316B 
L-332 SA316B 

Agusta / Bell 212 

1085 

1118 
1119 
1393 
1448 
1875 
1963 
1980 
1930 
1931 
1938 

Rayak 

Rayak 
Rayak 
Rayak 

Rayak 

feb06 

feb06 
feb06 
feb06 
nov81 
feb06 

confirmed as 1084 c/n previously quoted as 1085. ex F­
WKOC 
ex F-WKQC, del 1967 as L-221 c/n 1084 quoted as L-
321 but that 1s confirmed with L-322 
del 1967 as L-224 
del 1967 as L-225, c/n confirmed 
did Jan67 
d/d may67 wlo 16jan68 
del 1972 as L-227 
del 1972 as L-228, c/n confirmed 
del 1972 as L-229, c/n confirmed 
del 1972 as L-230. ops jun80 
del 1972 as L-231 
del 1972 as L-232 

Mel zijn twee, zeer betrouwbare Pratt and Whitney Canada PT-6 turbines. was de AB212 zeer geschikl voor de rol voor reddings­
hellkopter boven zee lnilleel werden er in 1973 zes afgeleverd op de Beiroet AB en later ingezet bij het nieuw opgerichte 5 
Squadron. In de ru1me cablne was plaals voor twaalf personen. De AB212s voldeden zeer goed en er werd menlg vluchtje gemaakt 
naar Cyprus. Er werd dan ook besloten om nog eens zes AB212s aan le schaffen die afgeleverd werden 1n 1980. Helaas crashte 
een AB212 op 3 februari 1981 nabij Zahle waarbij de crew om het leven kwam. In augustus 1982 werd een AB212 geraakt door 
lsraehsche beschletingen op de Beiroet AB en brandde geheel uit. Op 16 januan 1988 1s een onbel<ende AB212 bij een crash 
verongelukt en afgeschreven waarbij twee doden en een gewonde v,eten. Ook op 24 augus1us 1984 is een crash gemeld {noord 
libanon, 9 doden} maar dit zou ook een Puma geweest kunnen z,jn Momenteel beVlnden Zich zes AB212s an opslag op de Rayak 
AB, waarvan somm1gen met kogelgaten Ook 1s een AB212. de L-557 toegevoegd aan het LAF museum op Rayak AB. 
L-551 AB212 5509 did 1973, del as L-251 
L-552 AB212 5511 Rayak feb06 d/d 1973, del as L-252 
L-553 AB212 5512 did 1973, del as L-253 
L-554 AB212 5516 did 1973. del as L-254 
L-555 AB212 5519 Rayak feb06 did 1973. det as L-255, c/n confirmed 
L-556 AB212 5520 Rayak feb06 did 1973. del as L-256, c/n confirmed 
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Het LAF museum op de vt,egbasis Rayak heen ook de beschikkmg over een SA316B. de L-329, die van het voormaflge 3 
Squadron is De leerting-vllegers maakten do laatste uren op deze vllegtuIgen voor ze naar de operatIonete squadrons werden 
gestuurd (Rayak AB, 6 februarl 2006) 

L-557 

L-558 

L-559 

L-560 

L-561 

L-562 

A8212 

AB212 

AB212 

A8212 

A8212 

AB212 

Dassault Mirage IIIEUBL 

Rayak 

32101 Rayak 

32108 Rayak 

Beiroet 

32111 Rayak 

feb06 

feb06 

feb06 

mar93 

sep80 

feb06 

Produced Fort Worth (TX), did to Agusta 1979, did to 
LAF 1980 Vergiate Jun80. ops 1988 
Produced Fort Worth (TX), did toAgusto 1979. destined 
for Iran but embargoed, did to LAF 1980 ops Jun86, c/n 
confirmed 
Produced Fort Worth (TX), did 10 Agusta 1979, desltned 
for Iran but embargoed did to LAF 1980 ops aug86, c/n 
confirmed 
wlo aug82 Produced Fort Worth (TX ), did to Agusta 
1979. destined for Iran but embargoed. did to LAF 
1980? burnt out aug82 by IDF commando's at Beiroet 
AP mar93 
Produced Fort Worth (TX), did to Agusta 1979, destined 
for Iran but embargoed, did to LAF 1980 
Produced Fort Worth (TX), did to Agusla 1979, desllned 
for Iran but embargoed. did to LAF 1980 ops oct84. c/n 
confirmed 

Een grote stap voor de LAF was de aanschaf van de Mirage Ill Aanvankehjk was het de bedoehng dat de aanschaf van deze Mach 
2 interceptor beta aid zou worden door bevriende Arablsche landon. u1te1ndehJk heeft de LAF ze loch zelf moeten betalen De 1 0 
Mirage IIIELs en de 2 Mirage IIIBL tweezitters warden afgeleverd In 1968 en gestatJoneerd op het voo, de Mirages gerenoveerde 
Kleyate AB. ,n het noorden van Libanon. Bewapend met belde versles van de Maira R530, zowel infrarood als radargestuurd. 
warden de Mirages gebru,kt voor de luchtverdechglng Speciaal lhlervoor waren er vier ORA bunkers nablj de baankoppen van de 
startbaan geplaatst. De Mirage IIIEL had een Thompson - CSF Cyrano II mulllmode radar en een Atar 09C straalmotor Er were! 
geoefend met de Hawker Hunter, die b1J gevechten op lage hcoogte wendbaarder bleek dan de Mirage. Helaas bleek er geen 
mogehjkheid te ziJn om de eerste grote inspectle van de Mirage uit te voeren en de Mirages werden opgeslagen in de onderhouds­
hangaar van Kleyate AB In 2000 warden de overgebleven Mirages verkocht aan Pakistan, d,e wel de mogehJkheden en autonsaue 
heeft om groot onderhoud te plegen De Mirages kregen nleuwe serials m de range 00-901 tot en met m,nstens 00-909 
L-501 Mirage 3EL to Pakistan as? did 1968 
L-502 Mirage 3EL to Pakistan as? did 1968 
L-503 Mirage 3EL to Pakistan as ? did 1968 
L-504 Mirage 3EL to Pakistan as? did 1968 
L-505 Mirage 3EL to Pakistan as? did 1968 
L-506 Mirage 3EL to Pakistan as? did 1968 
L-507 Mirage 3EL to Pakistan as ? d/d 1968 
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L-508 Mirage 3EL 
L-509 Mirage 3EL 
L-510 Mirage 3El 
L-511 Mirage 3Bl 
L-512 Mirage 3BL 

Fouga CM170 Magister 

251 

to Pakistan 
to Pakistan 
to Pakistan 

252 to Pakistan 

as ? did 1968 
as? did 1968 
as ? did 1968 
wlo 11may71 
sold to Pakistan jun00 

Met de lnvoering van de Hawker Hunter en de ~Mage 3 in bestelling, was er grote behoefte aan een trafner met straalmotoren De 
Fouga Mag1ster was een van de meest succesvolle ontwerpen voor deze trainingstaak en derhalve werden er v,jf aangeschafl en 
afgeleverd 1n 1965. De karaktertsbeke trainer met de V-staart werd toegevoegd aan de Air Force School op de Rayak AB. In een later 
stadium werden nog een aantal Mag,sters v,a Sud Av,ahon over,genomen van de Luftwaffe Op 28 mei 1987 werd een CM170 
aangevallen door een lsraetisch vliegtu,g en gedwongen ta landen in Israel. Na verhoor werden de vltegers en het vliegtu,g 
vnJgegeven en werd de vlucht naar de thu1sbas,s aangevangen. Een CM170 is gecrasht TiJdens hel bezoek aan de Rayak AB werd 
de Mag,ster l-602 gez1en tn het LAF museum, terwijl vier soortgenolen opgeslagen waren, waarbiJ romp en vleugels gesche1den 
waren 

L-600 CM170 

l -601 CM170 

L-602 CM170 
L-603 CM170 
L-604 CM170 

L-605 CM170 

L-606 CM170 

L-607 CM170 

L-608 CM170 

L-? CM170 

501 Rayak 

503 Rayak 

505 Rayak 
506 
208 Rayak 

150 Rayak 

196 

feb06 

feb06 

feb06 
mar93 
feb06 

feb06 

did 1966 ex L-440 rr L-400 and to L-600 std Rayak 
ian06. wings detached 
ex L-441 rr l-401 and to l-601 std Rayak Jan06. wings 
detached 
ex L-442 rr l-402 and to L-602 
ex L-443 rr l-403 and to L-603 Rayak mar93 
ex WGAF M+297, SoC WGAF 021un67 as sold. canx in 
WGAF military register 06mar68. to LAF, as L-444 rr L-
404 and to L-604 std Rayak feb06, wings detached 
ex WGAF. to LAF as l-445 rr l-405 and to l -605. see 
below 
ex WGAF, lo LAF as L-446 rr l-406 and to L-606, see 
below 
ox WGAF, to LAF as L-447 rr L-407 and to L-607, see 
below 
ex WGAF M+242 to LAF as l-444 rr l-408 later to L-
608. SoC WGAF 02Jun67 as sold, canx ,n WGAF mili­
tary register 06mar68 1977 in use as L-608 std Rayak 
Jan06, wings detached 
ex WGAF M+287 

Dezo SA342L Gazelle Is du1delijk uitgerust voor do ant,- tank taak. met de doelzoek- en r,chtapparatuur op het dak en de 
houders voor de HOT raketten aan de z11ksnt van de romp De Gazelle Is echter toegewezen aan hef LAF museum, dus 
waarsch1Jnlijk n,ef meer operationeel (Rayak AB, 6 februari 2006) 
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L-? CM170 183 ex WGAF AA+274 SoC WGAF 02jun67 as sold, canx in 
WGAF m,htary register 06mar68. to LAF as L-4?? 

L-? CM170 213 exWGAFAA+168 SoCWGAF02Jun67assold, canxin 
WGAF mlhlary register 06mar68, lo LAF as L-4??, 

The above three must have been L-445/L-447 that became L-405/L-407 and L-605/L-607 subsequently 

Sud Aviation SA342LGazelle 
Tez.amen met de order voor de Puma, werden ook zeven SA342L Gazelle antJtank hehkopters gekocht Deze warden in 1980 
afgeleverd en ingedeeld b11 het n,euw opgerlchte 8 Squadron op de Be,roet A8 De Gazelles ZJJn bewapend met de HOT draad­
geleide antitank raket waarvan er aan berde zi)de twee boven op rails waren bevest,gd Boven de linkerstoel is het M397 gestab .. 
liseerde doelzoek- en aanwi1ssysteem bevesligd. Na de beschlellngen door het lsraelische leger op de Be,roet AB in 1982 werden 
de helikopters overgebracht naar twee vliegvelden in de Bekaa vallel. Een ChristeliJke Mlhlie veroverde de vhegvelden en zette in 
ieder geval twee Gaz.elles rn voor hun strljd Ze warden overgeschllderd In een groen - bruin camouflage patroon en v00/'2len van 
andere roundels Na de wapenshlstand kwamen de hellkopters wear in handen van de LAF. echter door het ontbreken van 
b1Jgehouden logboeken kon niet ge21en worden hoeveel vlteguren waren gernaakt en werd besloten de hellkopters voorlop1g in 
vltegwaard,ge staat op te slaan op de Rayak AB, rn afwachtmg van een grote onderhoudsbeurt. Een Gazelle, de L-801 , behoort 
momenteel tot het LAF museum op Rayak AB 
L-8.. SA342L 1823 Rayak 

L-801 SA342L 1824 Rayak 
L-802 SA342L 1826 Rayak 
L-803 SA342L 1827? 
L-804 SA342L 
L-805 SA342L 2016 
L-806 SA342L 2017 
L-807 SA342L 2021 Rayak 

Aerospatiale SA330U IAR 330L Puma 

feb06 

feb06 
feb06 

feb06 

did 1980 std Rayak in Chnsltan Militia Colors (as L-8 .). 
c/n confirmed 
did 1980 c/n confirmed c/n previously quoted as 1823 
did 1980 c/n confirmed c/n previously quoted as 1824 
d/d 1980 c/n previously quoted as 1826 
did 1980 cJn previously quoted as 1827 
did 1980 
did 1980 
did 1980 std Rayak m Christian Mililla Colors. c/n 
confirmed 

In 1980 plaa1ste de LAF een bestelllng voor de SA330L Puma voor hel vervoeren van troepen en zware vrachten Ze werden ,n 
hetzelfde Jaar argeleverd en 9es1aUoneerd op de Belroet AB blj het nreuw opgonchte 9 Squadron De SA330L is een verdere 
ontwikkellng van de c1V1ele SA330J Puma en heeft een v1erblad1ge rotor gemaakt van composieten De Pumas waren zeer geltefd 
btJ de ptloten vanwege de ldealo vllege1genschappen en het grote motorvermogen uit de twee 1575 shp Turmo IVC motoren. een 
noodzaak voor de operahes In en rond de 1000 meter hoge bergen m Libanon Onder de Pumas bev1nden ZlCh een aanl81 dat 
gebouwd is door IAR Brasov Doze zijn te herkennen aan het hoge constructtenummer De anevenng van doze tn Roemen1e 
gebouwde Pumas ging gepaard met een grote pollheke rel De LAF had een order geplaatst b1j Aerospatiale, Vl8 SOFRANTEM. een 
samenwerkmgsverband tussen de Franse en Llbanese regerrngen. en nlel blJ IAR De Libanese regenng heefl tot op vandaag een 
groo1 deel van de b1Jbehorende lening niet afbetaald Momenleel Is een aanlal Pumas opgeslagen op Rayak AB In afwachtrng van 
groot onderhoudl. 
L-900 SA330L 
L-901 SA330L 
L-902 SA330L 
L-903 SA330L 
L-904 SA330L 
L 905 SA330L 
L-906 SA330L 
L-907 IAR330L 
L-908 IAR330L? 
L-909 IAR330L 

L-910 IAR330L? 
L-911 IAR330L 
L-912 IAR330L? 

Bell UH-1 H Huey 

1636 
1638 
1639 
1641 
1645 
1646 
1648 
5579 

Rayak 

Rayak 
Rayak 

5589 Rayak 

5681 Rayak 

reb06 
oct84 
aug86 

reb06 
reb06 
aug86 
feb06 

feb06 

did 1980/1981, photo proof 
d/d H)80, ops aug86, ctn confirmed 
d/d 1980 
did 1980 c/n 1646 also quoted 
did 1980 
did 1980 
did 1980. ops 1989, c/n confirmed 
d/d 1980, Belroet mar93, c/n confirmed 
d/d 1980 
did 1980. ex Christian Militia, to Reg Army may91 But 
Be,roet (FAL hangar) mar93, ctn confirmed 
did 1980 
did 1980. ops 1986. cln confirmed 
did 1980 

Door de stab1elere poltUeke s1tuatie In L,banon vanar de begin jaren '90 kon de LAF Zich weer wijden aan het u1tvoeren van haar 
taken. Een groot probleem hterbij was de gebrek aan mogelijkheden om de opgeslagen hellkopters weer vliegweard,g le kn19en 
Een aanbod van de Amerlkaanse regering voor de levering van een aantal overtolhg geworden UH-1 Hs werd omgezet in een order 
De UH-1 Hs werden geheel gerevtSeerd en a lies werd onderhoudstechntsch weer op nul uren gezet. De eerste zesuen UH-1 Hs 
warden In 1995 afgeleverd en ,ngedeeld blj de twee nieuw opgerichle squadrons, het 10 Squadron en hel 11 Squadron. Ze warden 
per vliegtuig vervoerd naar Amman. Jordanle om aldaar vliegklaar gemaakt le worden. Een paar dagen later werden ze door 
Libanese vfiegers overgevlogen naar Beiroel AB. Later warden er nog acht bijbesleld die per boot naar L,banon warden vervoerd 
Twee extra Squadrons werden opgencht. het 12 Squadron op Rayak AB en het 14 Squadron op Kleyate AB Deze squadrons vhegen 
met UH-1Hs die ze lenen van de andere twee squadrons. Momenteel worden alle taken door de UH-1H u,tgevoerd Voor de VIP 
taak kan de UH-1H wo,den u1lgerust met speciaal vervaard1gde VIP stoelen. Dit zijn luxe autostoelen, gemonteerd op een onder­
stel zodat ze vas1gemaalct kunnen worden op hel airframe. Over de hoofdsteunen hangt een fraal beschermhoesje met het LAF 
logol De UH-1 Hs worden ook gebrutkt voor het troepentransport en kunnen derhalve aan weerszijden voorzien worden van een FN 
MAG machine geweer Ook het vervoeren van Special Foroes is geen probleem. hlervoor kan de speclale Iler worden bevestlgd 
z.odat de Special Forces kunnen afdalen met rastropes. Daze Iler kan ook gebruikt worden bij redd,ngsaclies. echter reddings­
act,es boven zee worden bemoellljkl doordat de UH-1H maar een motor heeft en dus altijd in de buurt van de kust moet blljven 
Bosbranden worden bestreden met de BAMBI blusemmer, waarb1J 1n de cab,ne een container wordt bevesligd voor de toevoer van 
schu1m. Voor het besproeien van de plJnboombossen rondom de bergen wordl een sproel lnstallatle getnstalleerd met sproe,­
bomen aan weersz1Jden van de romp Voor operaties in de sneeuw kunnen de ski's worden voorzien van aluminium planken tegen 
het doorzakken. Een andere taak Is het patrouilleren langs de grens en hel asslsteren van de politte blj aanhouding van cnminelen 
Voor taken in de nacht kan gebrurk worden gemaakt van NVGs Ats laatste wordt de UH-1 H. ingedeeld blj het 12 Squadron, gebrulkt 
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De UH-1 Hs worden u,tgeleend aan het 12 Squadron op AB Ra yak voor de voortgezette opfe1dlng aan de Air Force School en aan 
het 14 Squadron op de AB Kfeyate waar men ondemcht l<njgt m het vltegen met Night Vision Goggles. (Lebanese Air Force) 
voor de voortgezette vhegerople1d1ng. In het derde iaar van de ople1d1ng knJgl de leerhng-vlieger zo'n 100 uur op de UH-1H, 
L-1001 UH-1H 10sq ju105 
L-1002 UH-1 H 1 0sq apr06 
L-1003 UH-1 H 1 0sq JUI0S 
L-1004 UH-1H 10sq nov01 
L-1005 UH-1 H 1 0sq jun03 
L-1006 UH-1H 9142 10sq apr06 
L-1007 UH-1H 10sq jun04 
L-1008 UH-1H 10sq jun04 
L-1009 UH-1H 10sq feb06 
L-1010 UH-1H 10sq jul0S 
L-1011 UH-1H 10sq JUI0S 
L-1012 UH-1H lOsq apr06 
L-1101 UH-1H 11sq 
L-1102 UH-1H 10815 11sq 
L-1103 UH-lH 11sq 
L-1104 UH-1H 11sq 
L-1105 UH-1H 11sq 
L-1106 UH-1H 11sq 
L-1107 UH-1H 11sq 
L-1108 UH-1H 5909 11sq 
L-1109 UH-1H 11sq 
L-1110 UH-1H 11sq 
L-1111 UH-1H 11sq 
L-1112 UH-1H 11sq 

Robinson R44 Raven II 

novOS 
reb06 
dec04 
jul0S 
jun03 
JU104 
nov05 
dec04 
mar04 
JUI0S 
nov05 

ex 66-16948 

ex 68-16156 

ex 66-16215 

Na het ontvangen van de UH-1Hs in 1995 warden een aantal UH•1Hs gebru1kt door het 12 Squadron voor de opleidlng tot vlleger 
aan de Air Force School De Huey was hel en19e type ,n gebru1k en dus kregen alle leertingen. de meeste zonder enlge vlleg­
ervaring, hun luchtdoop. en de rest van de opleichng. 1n deze hel1kopter Oil was niet zo 1deaal voor de leerllng. maar ook naet zo 
1deaal voor de LAF zelf Een vheguur met de UH-lH ,s b11zonder prijz,g. zeker als ie de hell enkel en alleen gebru1kt voor de 
opleid1ng. Het IS dan ook n1et vreemd dat de LAF op zoek g1ng naar een helikopter die gebru1kt kon worden voor de in1ltele 
vliegopleid1ng; de veNOlgoplelding kon dan op de UH-1H Op deze manier wordt er behoortijk wat geld bespaard en 1s het tevens 
1n het voordeel van de leert1ng-vheger U1teindelijk kwam de LAF tot het besluit de Robinson R44 Raven II h1ervoor le selecteren en 
er werd een order geplaatst voor twee R44s van de Robinson Helicopter Company, gevestJgd op Torrance airport (LA) De eerste 
twee werden op 17 januan 2005 geaccepteerd na een proefvlucht door de Air Force Commander H1ema werden ze 1n een krat 
verpakt en per sch1p naar Llbanon vervoerd. Na aankomst op Rayak AB, werden ze lngedeeld bij hel 15 Squadron en voorzien van 
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de badge van het LAF en het senat Ze worden gebruikl voor de tnillete vllegopleIdlng D1t is het tweede ,aar van de ople1d1ng 101 
vheger en wordt gegeven op de Air Force School. In dit jaar worden zo·n 100 vlieguren op de R44 gemaakt. De LAF Is zoor tovroden 
over de Inze1 van de R44 vooral de kosten per vheguur zI1n een grool voordeel evenals het eenvoudige onderhoud. Het emge 
nadeel 1s de stand van de knuppel EigenllJk Is er maar een knuppel, die twee stangen heeft naar :zowel de linker als rechter stoel. 
De stangen zI1n geknlkl naar elkaar toe wat betekent dat als de leorhng vtiegt, de knuppel voor de instructeur omhoog Is gegaan en 
bij ZIJn linker oor hangt Naast de ople1dIng wordt de R44 ook gebrulkt voor andere taken waarvoor de lichte hellkopter geschIkt is, 
zoals grens patroullles en als vliegende commandopost lljdens blusoperalies. De R44s voldeden zeer goed en gehJk werd een 
vervolgorder geptaatst voor nog twee R44s. Deze werden op 13 december 2005 geaccepteerd door de Air Force Commander en 
wederom per schlp vervoerd naar Llbanon. De verwachte aankomstdatum Is medio maart 2006. Deze twee R44s z1jn gespoten in 
een sch1tterend metalhc OhJfgroen kleurenschema met een rene oranje btes om de tra1ningstaak te accentueren. Later zullen ook 
de eerste twee R44s d1I ktourenschema ontvangen. 
L-1501 R44 Raven II 10591 15sq 
L-1502 R44 Raven II 10592 15sq 
L-1503 R44 Raven II 15sq 
L-1504 R44 Raven II 15sq 

feb06 
feb06 

De laatste twee R44 Raven II helikopters warden h1er geac­
cepteerd door de Brigadier General pilot Zebmn op het Ame­
nkaanse vllegvefd Torrance (LA) en zI1n voorzien van het 
nleuwe oll)fgroene kleurenschema met oran;e b1es 

(Torrance (LA). 13 december 2005, Lebanese Air Force) 

ex N4063R regd 14may04. h/o 17Jan05 
ex N40642 regd 14may04, h/o 17Jan05 
ex either N7179S or N7531Y 
ex either N7179S or N7531Y 

De eerste twee R44 Raven II heftkopters vt,egen momenteel 
rond m di/ WIiie kfeurenschema en zullen worden overgespo­
ten In het olljfgroene kleurenschema Met vijf leerlmgen per 
Jaar heefl de R44 het met druk en wordt m de tussent11d ge­
bruIkt voor grenspotrouilles (Rayak AB 6 februan 2006) 

Alle 1nformahe Is ook beschIkbaar op onze website http://www.scramble nlnb htm 

We would like 10 thank the Lebanese Alf Forco. the A,r Force Commander Bngad1er General pilot Zebian, Coronel pilot Hs1kal, 
Colonel Bacha/any. Colonel p,lot Chamne and all others for all their coopers/Ion and wI/hngness to make this art,cle possible We 
w1llen ook groag Benno Goethals bedanken voor slle lnformat,e over de Hsrvara en Johan Van Der we, voor de Krillsche bltk. 
This article contains lots of information from the Air Brita,n Exchange Yahoo group (AB-IX) and we would 1/ko to thnnk all 
contributors of this group. 

Boek recensie 

LIii 

Ol1uuon 

PRODU CTION LIST 

1154 • 2007 

2 4 111 1d i11 on 

Een bekende naam in de C-130 gomeenschap 1s Lars 
Olausson In maart 2006 bracht h1J ZIJn viorentwmugsle ed1tle 
van de Lockheed Hercules ProdUCllon Lisi u,1. Het boekje 1s 
sImpel van opzel maar bevat volgens de schnJV8f 50.000 re.­
ten, een getal dat we niet zullen betw,sten. 

Per airframe wordt het modelnummer. eersle klant en reg,s­
tratle. aneverdatum en histone opgesomt Im de hlstone een 
godeta,lleerd overz.icht van alle eenheden waarb1J dat toestel 
gevtogen heeft, 1nclusief evenluele overdrachl naar andere 
tuchtmachten 

Naasl deze produclteliJst ziJn ook nog een aantal andere mak­
kehJke aoss reference overz1chten opgenomen zoals onder 
andere alle gebouwde vers1es/constructIenummer, alle mlll­
talre en c1V1ele reg1stra11eslconslruct1enummer operators/ 
consIructienummer Het boek1e In het hand1ge AS rormaat 
word afgesloten met een over21ch1 van alle afgeSchreven en 
AMARC loestellen 

Ben Je op zoek naar een handIg nastagwerk waann b1Jna alle 
feiten over de C-130 le vInden ZIJn. dan moet ie deze uI1gave 
zeker aan Je colleclte toevoegen Voor de pnis hoef J8 het ook 
nlet le laten want voor €15.- m een envelop kn19 je het boekJe 
thulsgestuurd Voor meer info kun Je in het Engels contact 
opnemen met Lars Otausson op LarsOlausson@telia.com 
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In shelter 617 stond ondermeer deze redefiJke c.omplete NF-5A die ,n het verleden vanaf Gllze-Rljen vloog Vlak tuerachter een 
TF-104G en een RF-84F ,n stukken. oh was het toch maar weer als vroeger. (Soesterberg 8 apnl 2006. Maarten Peters) 
Als onderdeel van he1 Nallonaal Museum weekend opent ook B-37 Bo105CB-4 5-237 
hel M1hta,re Luchtvaart Museum (MLM) eens in de zoveel jaar HD.5-1 Do24T-3 as X-24 5342 
z1jn opslag depots. De deuren van de depots z11n normaal J-215 F-16A 6D-4 
gesprokken ntet open, en d1t is dus ook een umeke kans om P-226 F-84F 
het andere deel van de toch al met klemecollecbe van het MLM K-171/DU-24 F-84G 
te zien. Op 8 en 9 april was het dan zo ver. ledereen kon de MM53-8305 F-86K as O-305 
gehele collecue van vhegtu,gen, motoren en andere onderde- D-8022 F-104G 
fen zien die normaal gesprokken varborgen zljn. Indian hier- N-144 Hunter F4 
voor ,nteresse was moest men wet vroeg zijn, want er waren 1-69 Meteor F4 
vele gegadigden en er waren maar 450 plekken iedere dag K-4011 NF-58 
dit mede omdat er een shullleverbindlng was tussen het MLM 0-36 OH-23C 
en de vliegbas1s, E-22 S11-1 

L-11 S14 
A29 SE3130 as H-4 
A-465 SE3160 
6-43 $Fury Mk50 

Waar de toestellen In het museum in redelijk tot zeer goede 
staat verkeren geldl d1t niet alt1Jd voor de toestellen 1n de de­
pots. Vele staan er zelfs in delen opgeslagen omdat d1t qua 
rulmte beter u1tkomt. In totaal staan er 26 vhegtu1gen. or delen 
ervan in drie shelters en de oude F-15 onderhoudshangar die 
door de Amenkanen desbJds in gebruik was. Tevens 1s men in 

de werkplaats op Kamp Zeist met een nieuw project bezig om 
de Lockheed 12 op le kaletateren om ook deze ,n hat museum 
te plaalsen 

XE489 SeaHawk FGA6 as 131 

Zoals bekend zal vltegbasiS Soesterberg in 2007 nlet meer 
een operationele vl1egbas1s z11n en zal het gedeelte dat nu 
gebru1kt word! als \11,egterrem worden afgestoten. Mede om­
dat hel MLM op Kamp Zeist niet meer kan u,tbreiden ,11n er 
vergevorderde plannen om de collect1e eon nieuw onderko­
men te geven in wat nu nog de hangaars van 298sq en 300sq 
z1Jn De volgende toestellen waren op hat MLM terreln op 
Kamp Zeist or In de depots en shelters op Soesterberg le zlen 

MLM Mus·eum 
Snti.dmtlal 
M-464 
BV-3 
LA-2 
266 
221 
G1A330 
44-12125 
H-1 

Yme.luirghal 
225 
B-103 

B-25J 
OH89 
Farman HF-22 
FOkkerDVII 
FokkerDXXI 
Fokker 
P-510 
Sptfire LFIX 

AB204B 
AT-16ND 

replica 
really N4729V 
replica 
replica 
as H-307 

as 099/K 

6740 

2523 

907 

3023 
4A-1459 

134N UH-34J 
160N US-2N 

~Ire 
H-20 SE3160 

Restaura11ewer~ 
OY-AVO L 12A-26 

QutsisJe 
K-688 C-47A 
74-0083/CR F-15A 
C-10 F27-300M 
5307 F-86F 
42265 F-100D 
61052 F-102A 
D-8245 F-104G 
47r MIG-21PFM 
201N SP-2H 

as L2-100 

asX-5 
as TT-0132 

as USAF 52-5385 
as USAF 54-1871 

Vliegbasis Soesterberg 
Q11bouw 33 
MZ236 AustorAOP3 as R-11 
PH-UDT Beech D18S as G-10 
J-230 F-16A 
D-8061 F-104G 
D-8062 F-104G 
D-8244 F-104G 
D-8318 F-104G 
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207-33 
8022 
8644 

4011 
937 

6213 
7356 

1465 
6310 
6021 

58-1597 
721 

1320 

1306 

20118 
55/A044 

10160 
193-1-114 

223-145 

8245 

7241 

350 
A-472 
6D-19 
8061 
8062 
8244 
8318 
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N-122 
N-305 
R 87 
l-189f7E-5 
218 
M-5 
0-5810 
S-6 

Hunter F4 
Hunter T7 
L-18C 
MeteorF8 
SP-2H 
T-33.A 
TF-104G 
U-6A 

8622 
41H-693457 

18-3185 
6468 

fwd fuselage only 7157 
6812 
5810 
959 

Oat Staven vette kisten zijn. dat hoaven we Jullle ook met 
meer u,t te teggen. He/ Is dasrom ook zeer umek te noemen 
in deze dagen dat Je dne Nederlandse Staven naast efkaar 
kan fotograferen (Soesterberg, 8 apnl 2006. Maarten Peters) 

Stuillec ~oz 
16-212 PB28·1 1679 

Sbe.11~! §17 
P-248 F-84F 
N-258 Hunter F6 8934 
K-3011 NF-SA 3011 
K-4028 NF-5B 4028 
11253 RF-84F as PT-5/TP-19 
0-5806 TF-104G 5806 

S!lliller 408 
0-8338 F-104G as 0-5805 8338 
1-19 Meteor TT 
K-3029 NF-SA 3029 
0-5803 TF-104G 5803 

Naast al het prachtlgs van hel Mt,.M staan er op Soesterberg 
nog enkele andere toestellen stored Omdat de oude Amen­
kaanse shelters op de basis verder n,et meer gebruIkt voor 
operalionole doeteinden heeft ook de Koninklljko Luchtmacht 
h1er gebru1k van gemaakt. Voor ondermeer opslag van dne 
Alouette 3's en twaatr F-1s·s worden enkete shelters gebruikt. 
In verband met ProJeci Afstotmg F-16 wordl er In enkele van 
deze shelters tevens F-16's gekannibahseerd voor de nog 

bruIkbare onderdelen. Voor men,g spotter, eon tnest gez1cht 
om hun favonete vllegtu19 in zo·n toestand le z1en staan/ltg­
gon. Wat hel precieze doel is van de dne Alouette·s is niet 
helemaat bekend De A-319 wordt gebru1kt als nstructional 
airframe waarvoor mede enkele beptat,ng ,s vervangen door 
ptexlglas. 

De volgende toestellen stonden medlo maart 
Soesterberg opgeslagen of tentoongestold 

Sb~er Area 
J,221 
J-235 
J-243 
J-256 
J-140 
J-261 
J-263 
J-264 
J-265 
J-266 
J-268 

F-16A 
F-16A 
F-16A 
F-16A 
F-16A 
F-168 
F-168 
F-168 
F-16B 
F-16B 
F-16B 

m pteees 

313 NATO ngerc/s 

2006 op 

6D-10 
6D-24 
6D.J2 
6D-45 

6D-130 
6E-03 
6E-Q5 
6E-06 
6E-07 
6E-08 
6E-10 

In de Zulu hangaar stonden fang geleden de CR-Eagles voor 
QRA taken Nu staan er twes Nederlandse F-16s le "Nachten 
op wat komen gaat 

(Soesterborg, 23 maart 2006, Maarten Peters) 

J-651 
A-253 
A-319 
A-522 

F-16B 
SE3160 
SE3160 
SE3160 

Gateguard E.l::isa 

6E-16 
1253 
1319 
1522 

A-391 SE3160 at gate 1391 

Een dankbetuigIng gaal uIt naar Manelle Nienhuis van het 
MLM voor het goede ontvangsl en u1tleg waar nod1g. 

Een F-16 op een houten karretJe, en het staartvlak netIes naast de romp gezet Het lijkt net alsof het er voor een fotoshoot zo 1s 
neergezel Ntets is minder wasr want helaas wordt deze ex 313 kist binnenkorl gescrapt. 

(Soesterberg, 23 maart 2006, Maarten Peters) 
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Toch we/ een stukje van huis was deze erg leuke Andover te zien in Zuid-Afrika. Deze Zambiaonse Andover bleef 
alleen over toen zijn broertje. de AF601. in 1969 crashte. (Johannesburg, 1 april 2006. Morne Booij-Liewes) 

Te oordelen aan het fotomateriaal dat we binnenkregen waren de knip-omstandigheden op de FIDA£ moor 
matig. Deze 80705 stoat er echter leuk op. (Santiago-AM. Benitez IAP, 26 maart 2006, Colin Clark) 

Voor de echt leuke F-16's kom je toch al gauw in Texas terecht. Daar was deze F-16F van de UAE AF/ DF te zien 
tijdens een van de testvluchten. (Ft. Worth , 31 maart 2006, Peter Steendam) 



t.•t.\)\t." \\\)'\\"'\\\ ••••••••••••• 

Al zijn hele /even vliegt deze Fokker 100 als XA-SGE in Mexico. Dat deed hij eerst in de kleuren van Mexicano, 
moor sinds oktober 2005 in de kleuren van de Mexicana's low-cost dochter Click. 

(Mexico-City, 20 maart 2006, Arjen Weterings) 




