














































































































































































































































































































In 1985 startte de Marokkaanse overheid met het project “Al Ghait'. Deze Arabische uitdrukking staat voor zoveel als ‘het leven,

de pracht van de natuur en het element dat de woestijn tot leven brengt. In dit project zijn twee toestellen omgebouwd als
regenmaker. Deze Alpha Jet 245 en een Beech King Air zijn uitgerust met wolken-voedende stoffen. Door op grote hoogte door
cumulus-wolken te viiegen en deze te voeden met deze stoffen worden de regenbuien intenser. De stoffen worden uif het
vliegtuig geworpen door een soort chaff-dispensers. Om de veiligheid te garanderen bij het viiegen door wolken is deze Alpha
Jet uitgerust met een Sperry/Honeywell PRIMUS 300SL kleuren-weer radar. Vandaar de afwijkende vorm van de neus.

Genietend van het fraaie en onverwacht groene landschap
waren we eigenlijk vrij snel op het hoofddoel van de reis:
Meknes. We hadden even wat moeite het viiegveld te vinden
maar na wat zoeken stonden we dan eindelijk aan de poort.
Het goede nieuws was dat er inderdaad open dagen bleken
te zijn. Via een poort langs een drukke weg liepen veel
mensen naar binnen, maar we konden eigenlijk nergens
parkeren. Dat hoefde ook niet want na vragen bleek dat we
gewoon op het veld konden parkeren. Eenmaal op de
parkeerplaats werden in de verte al de eerste toestellen
zichtbaar. Hoe dichter bij we kwamen hoe meer we zagen en
tot onze vreugde bleken er zo'n dertig toestellen op de static te
staan. Daarnaast waren er nog zo'n tien F-5'en zichtbaar op
een platform iets verderop. In het begin waren we
terughoudend, maar toen we de lokale bevolking zagen
fotograferen konden onze camera's ook uit de tas en konden
we onze eerste Marokkaanse toestellen fotograferen!

We werden aangenaam verrast door de openheid en
gastvrijheid van de Marokkaanse luchtmacht. We werden, ais
enige buitenlanders, een aantal keer aangesproken door
mensen van de luchtmacht en men was vooral trots op hun
basis en vliegtuigen, en vonden het een eer dat wij helemaal
uit Nederland kwamen op hun vliegtuigen te bekijken. De
static bestond uit een doorsnee van de Marokkaanse
luchtmacht en van elke actief type had men er minimaal één
neergezet. Ook de Gendarmerie en de Marine waren present
met toestellen. Daarnaast had de landmacht een aantal tanks
en ander zwaar geschut neergezet. Er waren geen
vliegactiviteiten, op het droppen van para’s na. Hiervoor
gebruikte men een CN235.

Nadat we de static helemaal gefotografeerd hadden hebben
we onze pijlen gericht op de F-5'en die op het platform achter
de static stonden. Helaas was het licht niet helemaal goed
dus besloten we de volgende dag (zondag) nog een keer te-
rug te komen op de open dag, al was het maar voor de erva-
ring! Wel hebben we nog de drie hangaars bezocht met stand-

(Meknes, 12 maart 2006, Erwin van Dijkman)

les waarin de verschillende onderdelen van de Marokkaanse
strijdkrachten waren vertegenwoordigd. Ook scoorden we
hier de badges van de F-5 squadrons op Meknes. Na een
avond met een heerlijke maaltijd in restaurant “1000 en één
nacht” in de Medina (het oude centrum), gingen we redelijk
vroeg slapen om de volgende ochtend weer fris van start te
gaan.

Omdat het veld pas om 10.00 uur open zou gaan hebben we
eerst een rondje om het veld gereden. Beide landingen van
het veld zijn goed te bereiken door de weg rond het veld te
volgen, Hoewel er niet geviogen werd tijdens ons bezoek is
het onze inschatting dat je in beide landingen kunt fotografe-
ren met zo'n 200-300 millimeter. De vraag is echter hoe lang
je dat volhoudt aangezien er vrij veel verkeer is op deze weg en
geen plek om te verbergen. Vanaf een tweede poort aan de
zuidkant van het veld konden we goed op het platform met de
F-5'en kijken en lazen we ze binnen enkele minuten allemaal.
De basis heeft twee groepjes hangaars dicht bij elkaar, één
voor de Alpha Jets en één voor de F-5'en, met daarvoor een
klein platform. Verder is er een platform waarvan de operatio-
nele missies geviogen worden. De F-5'en die wij nu zagen
stonden voor de Alpha Jet hangaars en dat is de enige plek
die van buiten het veld te zien is. Het F-5'en platform wordt
vrijwel van het zicht onttrokken door de Alpha Jet hangaars en
het operationele platform, waar nu de static was, ligt iets lager
en ook nauwelijks zichtbaar, Omdat de zon wat beter stond
dan de avond er voor hebben we de static nogmaals gefoto-
grafeerd, en reden we rond 11.00 uur naar onze volgende be-
stemming: Sidi Slimane.

kn in 11 & 12 maart 2006
preserved
(CNA-FE/05) MiG-17 preserved 1406029
55433 OV-10A preserved
97108 F-5A pres. RF-5 nose
69119 F-5A preserved
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Static

111 AS565MB Flotille 11
CN-AKK/37 AB205A Heli Pilots School
CN-AQI/09 AB206B Heli Pilots School
CN-APC/03 AB212 nm 5592
229, 242, 245 Alpha Jet H CIPC

CN-AUJ/M22 AS202/18 nm

CN-ANF BeechA100 nm

CNA-OG/OG C-130H nm

CNA-MB CN235AL ET3 AL05-2-C024
91924 F-5E nm

CNA-LC CH-47C(M) nm

134 Mirage FICH EC “Atlas"
CN-ARQ/M1T7 SA330F nm 1412
CNA-CF/02 SA342L Heli Pilots 8. 1902
CN-ATA/O1 T-34C-1 nm

58884 T-37B nm

CN-AIM SA330L Gendarmerie 1495
CN-TWB S2R-T34 Gend. T34-095DC
CN-TWE S2R-T34 Gend. T34-098DC
CN-AHY Tornado | Gendarmerie 392

Volgens de borden zou de CN-TWB een S2R-T660 moeten zijn,
maar het c/n beweert anders!

Elightline

97093 F-5A nm

13072 F-5B nm

21388, 41543, 415498 F-5E nm

41569, 50617, F-5E nm

91936, 91938 F-5E nm

91942, 91943, 91945 F-5F nm

Flying

CNA-MC CN235AL ET3 AL05-1-C025

Base Aerienne 5 van Marokko, Sidi Slimane, ligt aan de twee
baans weg van Méknes naar Kénitra. Op de Google-Earth
plaatjes was al te zien dat het grootste deel van de basis zich
in een gebied bevindt zonder al te veel wegen. Dat bleek inder-
daad het geval. Na een kort praatje aan de poort over badges
(je weet maar nooit), besloten we het zandpad langs het hek
in te rijden om te kijken of we wat konden zien. Eerst probeer-
den we de westkant van het veld maar na enkele kilometers
bleek dat er van het veld weinig zichtbaar was. Vervolgens
probeerden we het pad aan de oostkant van de basis en dat
hadden we beter niet kunnen doen. Na een paar kilometer
werd het zand steeds muller en had onze Clio grote moeite
om te blijven rijden. Stug doorzettend (want enthousiast) kwa-
men we vast te zitten met de wielen. In de verte zagen we nu
wel een aantal shelters en moest de kop van de baan nog
komen. Omdat keren geen optie was besloten we een stukje
naar links te rijden en vervolgens weer het pad terug te vervol-
gen. Wat volgde was een strijd met het mulle zand en de lo-
kale begroeiing die na 4,5 uur duwen, trekken, vioeken en
zweten gewonnen werd door onze dappere auto. Desalnietle-
min hadden we 4,5 uur verloren en was het al bijna donker.
We besloten door te rijden naar Kénitra en daar te overnach-
ten.

K

Na wederom een heerlijke maaltijd en een goede nacht slaap
reden we 's morgens naar het veld van Kénitra, dat ten noord-
westen van de stad ligt. Tijdens de nadering van Rabat had-
den we het veld al zien liggen en op het platform zagen we
toen vier Herculessen en twee CN235's (waarvan éen wit). De
volgende ochtend zagen we een Ala 35 vlieger in ons hotel
dus het zou ook prima een Spaanse CN235 geweest kunnen
zijn. Ook zagen we dat ten noorden van het platform een brede
rivier liep die het spotten wat lastig zou maken. Na enig zoe-
ken vonden we het veld en als eerste werd de gate-guard
gespol. Nadeel was dat het veld grotendeels in de mist
gehuld was. Omdat de weersomstandigheden iets beter
leken te worden hebben we ten oosten van het veld een hoog
punt opgezocht met uitzicht op het veld. Dit lukte uiteindelijk bij
de lokale gevangenis. Vanaf die plek konden we een deel van
het platform zien (nog steeds in de mist) en de hoofdpoort. De
mist voorkwam dat we een vertrekkende CN235 konden lezen
en dat we een duidelijk beeld van het veld kregen. Omdat de
tiild begon te dringen besloten we niet te wachten op het
optrekken van de mist maar richting Rabat te rijden voor onze
terugviucht.

Eerst nog even tanken dan maar voor we het laatste stukje
zouden rijden. Dat bleek echter lastiger dan verwacht
aangezien alle tankstations in Marokko al twee dagen aan het
staken waren! Oeps. Airco uit, auto in zijn voordeligst en
proberen dan maar! Gelukkig redden we de laatste 40
kilometer nog op het |aatste restje brandstof en waren we
ruim op tijd voor onze terugvlucht. Hierdoor moesten we wel
het Gendarmerie veld van Rabat overslaan, maar die blijft dan
staan voor de volgende keer.

Kénitra 13
(CNA-AMN) C-119F pres.
Marrakech-Menara (GMMX)

Hoewel we hier niet zijn geweest hebben we wel een verslag
van een eerdere open dag dit jaar.

gate as 126

Marrakech-Menara _11 februari 2006
CN-AKH AB205A Heli Pilots School
CN-AQI AB206B Heli Pilots School
CN-APC AB212 nm

229 Alpha JetH CIPC

CN-AUJ/122 AS202/18 nm

CN-ANF BeechA100 nm

CNA-OGI/OG C-130H nm

Deze fraai opgepoetste CH-47C(M) CNA-LC maakte ens
deel uit van de static.
(Meknes, 12 maart 2006, Erwin van Dijkman)
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CNA-ME CN235AL ET3 Autohuur: alle grote verhuurbedrijven zijn vertegenwoordigd
91924 F-5E nm op Rabat. Het is wel verstandig om van te voren een auto te
CNA-LC CH-47C(M) nm regelen, aangezien de kantoren niet bemand zijn en ter plekke
134 Mirage FICH EC “Atlas” iets regelen moeilijker is (of heel veel tijd kost).

CN-ASC SA330F nm : ET .
e Overnachtingen: In de grote steden zijn internationale ketens
CNA-CF SA342L Heli Pilots School vertegenwoordigd. Wij boekten onze eerste overnachting bij

gg&:gINm 1:;’;5? » :$ Ibis in Meknes voor zo'n 20 Euro per persoon per nacht.

CN-AIM SA330L Gendarmerie Eten en drinken: Hoewel er westerse invioeden zijn (we za-
CN-AZU, CN-TWF S2R-T34 Gendarmerie gen zelfs een McDonald's in Meknes, de McNes voor intimi) is
CN-AHX Tornado || Gendarmerie het natuurlijk veel leuker om de lokale spijzen te gebruiken.

Plus nog zes onbekend gebleven T-37's en een CAP232 Wij hadden voor ongeveer 15 Euro per persoon per avond een

De conclusie complete maaltijd.
Hoewel de voorbereiding beroerd was zijn we heel tevreden

over het resultaat. Mede omdat we niet wisten wat te Op 14 mei bestaat de Marokkaanse luchtmacht, ooit op-
verwachten was alles meegenomen. De grote verassing voor gericht in 1956, vijftig jaar. Reden voor nog ”’n feestje
ons was de gastvrijheid en openheid waarmee we ontvangen en dat zal plaa'fsvfnden i Rabat vanaf 11.00 wir onider
werden. Alle reden om nog een keer terug te gaan en nog andere in de vorm van een defilé. We proberen meer de-

meer toestellen te spotten. Grote kans dat dit al heel snel is : oogte
want op 14 mei is er in Rabat, vanaf 11.00 uur, een groot defilé g?ﬂ::a;m;" oo e vis

om het 50-jarige jubileum te vieren van de Marokkaanse
strijdkrachten. Op dit moment pro-
beren we via verschillende kanalen
meer details te achterhalen over
deze viering en zodra we meer we-
ten zullen we dit publiceren op ons
messageboard. Tot die tijd hebben
we op www.scramble.nl/ma.htm
een overzicht geplaatst met nog
meer foto's van Meknes om een
goed beeld te geven wat er te ver-
wacht en zou moeten zijn.

Praktische zaken

Mocht je het idee hebben om in mei
af te reizen naar Marokko dan is de
volgende informatie misschien han-
dig:

Viuchten: Air France vliegt, in combi-
natie met KLM op Rabat. Wij boek-
ten onze tickets on-line voor 330
Euro (incl. belastingen).

Deze Mirage F1CH 134 van het Escadre de Chasse “Atlas” was op alle open dagen te zien die de Marokkaanse strijdkrachten
hielden dit jaar. Dat gold ook voor een aantal andere toestellen. Kennelijk heeft men een aantal toestellen flink opgepoetst om
aan het publiek te laten zijn. Thuisbasis van deze fighter is Sidi Slimane, een basis die niet echt uitnodigt om lekker een dagje
te spotten. (Meknes, 12 maart 2006, Arnold ten Pas)
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De 64-0527 van het 37th AS Ramstein AB (Duitsland) was eind februari op het voormalige Zweibriicken AB (Duitsand) voor een

oefening.

De Lockheed C-130 Hercules is al meer dan vijftig jaar een
belangrijke speler in het militaire circuit. Een groot gedeelte
van de oorspronkelijke versies beginnen langzaam ‘op’ te ra-
ken en er wordt naar een manier gezocht om deze te behou-
den. Enige jaren geleden is men begonnen met de aanschaf
van de C-130J Super Hercules die de ene keer positief, dan
weer negatief, in het nieuws komt. Een tweede poot is het
grote moderniseringsprogramma (AMP) waarbij de cockpits
en elektronica van de meeste versies op elkaar afgestemd
worden.

Hieronder een overzicht van alle actieve C-130's die per 1
februari van dit jaar in dienst waren. Staat een toestel hier niet
meer tussen dan is hij niet meer actief en kun je zijn lot terug-
vinden op http://www.scramble.nl/usafbase.htm

Achter de last noted datum staat een aantal opmerkingen,
onder andere een getal tussen haakjes. Dit getal geeft de
locatie aan waar het toestel zich begin februari bevond. Bijna
altijd is dit een plek voor onderhoud. Het overzicht gaat op
wingvolgorde en dan per squadron, indien bekend.

(b} = Alverca-OGMA (Portugal)

(2) = Birmingham-PEMCO (AL
(3) = Crestview (FL)

(4) = Greenville (SC)

(5) = Greybull (WY)

(8) = Hill AFB-Ogden ALC (UT)
(7) = Kelly-Boeing (TX)

(8) = Robins AFB-WR-ALC (GA)
(9) = Rosswell (NM)

(10) = Paya Lebar-ST Aerospace (Singapore)
(11) = Waco (TX)

3rd Wing 517th AS Elmendorf AFB (AK)
C-H 74-1658 4579 feb06

C-H 74-1659 4585 feb06

C-H 74-1660 4592 feb06

C-H 74-1661 4596 feb06 (10)
C-H 74-1664 4603 feb06

C-H 74-1668 4616 feb06

C-H 74-1676 4641 feb06

C-H 74-1682 4657 feb06

C-H 74-1684 4663 feb06

C-H 74-1685 4666 feb06

C-H 74-1690 4682 feb06

64-14854 4038 aug05

C-H 74-2062
C-H 74-2066
C-H 74-2070
C-H 74-2071
C-H 74-2131
C-H 74-2133
16th SOW

C-E 62-1857
C-E 63-7815
C-E 63-7816
C-H 87-9286
C-H 88-1301
C-H 88-1304
C-H 88-1305
C-H 88-1306
C-H 88-1307
C-H 88-1308
C-H 89-1052
C-H 89-1053
C-H 89-1054
16th SOW 4th SOS
AC-U 87-0128
AC-U 89-0509
AC-U 89-0510
AC-U 89-0511
AC-U 89-0512
AC-U 89-0513
AC-U 89-0514
AC-U 89-1056
AC-U 90-0163
AC-U 90-0164
AC-U 90-0165
AC-U 90-0166
AC-U 90-0167
AC-U 92-0253
16th SOW 8th SOS
MC-P

MC-P 65-0991
MC-P 66-0217
MC-P 66-0225
MC-P 69-5819

(Edward Kleiser)

4647 feb06

4671 feb08 ‘517 AS’' aug01
4700 feb06 ‘Ragin Pig’, (10)
4703 feb06 (10)

4718 feblb

4730mar0b

Hurlburt Field (FL)

3821 feb06

3889 feb06

3894 feb06

5127 feb06 (8)

5162 feb06 to become MC-H Talon Il
5165 feb06 tobecome MC-H Talon Il
5166 feb06 tobecome MC-H Talon Il
5167 feb06 to become MC-H Talon i
5168 feb06 to become MC-H Talon
I, (8)

to become MC-H Talon |l
to become AC-U, (3)

to become AC-U, (3)

to become AC-U, (3)

5169 feb06
5199 feb06
5201 feb0B6
5203 feb06

5139 feb06
5228 feb06
5229 feb06
5230 feb06
5231 feb06
5232 feb06 ‘Killer Instinct’, (3)
5233 feb06 'Maximum Carnage’
5205 feb06 (3)

5256 feb06 'Bad Omen’

5257 feb06 'Bad Intensions’

5259 feb06 ‘Death Before Dawn’ /
‘Thumper’ aug99
‘Hellraiser’
‘Intimidator’, (8)
‘8-Ball’

‘Big Daddy'
‘Total Carnage’
‘Gunslinger’
‘Predator’
‘Dead On'

5261 feb06
5262 feb06
5279 feb06

‘Big Papa’ oct01
4152 aug05
4173 apr04
4187 feb05
4363 jan05
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MCP  69-5820
MC-P 69-5822
MC-P 69-5823
MC-P 69-5827
15th SOS
MC-H 83-1212
MC-H 85-0011
MC-H 87-0024
MC-H 87-0125
MC-H 88-0192
MC-H 88-0193
MC-H 88-0281
MC-H 89-0283
MCH  90-0162
16th SOW 16th SOS
AC-H 69-6568
AC-H 69-6569
AC-H 69-6570
ACH  69-8572
AC-H 69-6573
AC-H 69-6574
AC-H 69-6575
ACH 696577
43rd AW
C-E 61-2370
C-E 62-1817
C-E 62-1823
C-E 62-1837
C-E 62-1847
C-E 62-1851
C-E 63-7770
C-E 63-7776
C-E 63-7782
C-E 63-7818
C-E 63-7823
C-E 63-7834
C-E 63-7848
C-E 63-7853
C-E 63-7856
C-E 63-7858
C-E 63-7883
C-E 63-7884
C-E 64-0498
C-E 64-0504
C-E 64-0517
C-E 64-0529
C-E 64-0531
C-E 64-0537
C-E 64-0540
C-E 70-1261
C-E 70-1265
C-E 70-1266
C-E 70-1267
C-E 70-1270
C-E 70-1275
C-E 72-1293
41st ECS
EC-H 73-1585
EC-H  73-1586
EC-H 73-1587
EC-H 73-1588
EC-H 73-1592
EC-H 73-1594
EC-H 73-1595
55th Wing
EC-H

4367 jul0d
4370 oct04
4371 apr04
4376 decD4

5004 feb06
5053 feb06
5092 feb06
5115 feb06

5131 feb06
5132 feb06
5237 feb06
5244 feb08
5266 feb06

4342sep05
4343 dec03
4344 feb05
4346 ocl03

4347 dec03
4348 oct03
4349mar05
4352mar04

3715 feb06

3779 feb06
3786 feb06
3800 feb06
3810 febl6
3815 feb06
3836 feb06
3842 feb0B

3848 feblB
3884 feb06
3891 feb06
3902 teb06

3918 feb06
3923 feb06
3926 feb06

3928mar06
3954 feb06
3955 feb06

3982 feb06
3988 feblB
4001 feb06
4017 feb06
4019 feb06
4027 feb06
4030 feb06
4413 feb06
4418 feb06
4419 feb06
4420 feb06
4424 feb06
4434 feb06
4506 feb06

4547 feb06
4548 feb06
4549 feb06
4550 feb06
4557 feb06
4563 feb06
4564 feblB

43rd ECS
64-14862 4089 feb06

‘Vampire Bat' apr00

with Boeing for AMP
mods
(3)

‘Night Stalker’

‘Fatal Attraction’

‘Bad Co’

‘Gravedigger, WR-ALC
mar05

‘Heavy Metal' sep00
‘Iron Maiden’

‘Wicked Wanda’

‘Death Angel’

on loan from 61st AS
feb06

on loan from 327th AS
feb06
(8)

on loan from 327th AS
feb06

on loan from 61st AS
feb06

on loan from 61st AS
feb06

on locan from 61ist AS
feb06

(11)

(1)

nm feb06-nov05
nm nov05

i

[ |

0000000000000 000
mmmmmmmmmmmmmmmm

[ 1

E

| ol B |

L)

1 n ks o s i b 18 e o

DOOOO0OO0O00

T
Y
o)

HC-P
HC-P

HC-H(N)
HC-H(N)

LC-H
LC-H
LC-H
C-H

C-H
C-H
C-H
LC-H

LC-H
LC-H

LC-H
LC-H
LC-H
LC-H

65-0962
65-0989
73-1580
73-1581
73-1583
73-1584
73-1590

4102 feb06
4150 feb06
4542 feb06
4543 feb0B
4545 feb06
4546 feb06
4554 feb06

550th SOS
64-14858 4081may05

65-0971
65-0975
66-0221
69-5821
69-5829
69-5830
69-5833
86-1699
88-0194
89-0280

37th AS
62-1835
63-7825
63-7865
63-7879
63-7885
63-7887
63-7897
64-0502
64-0527

4116 novD4
4125may05
4183 feb06
4368may05
4378 feb0B
4379 feb06
4382 feb06
5026 feb06
5133 feb06
5236 feb06

(11)
nm jul05

(1)
(1)

‘Last Resort' apr00
(6)

Ramstein AB (Germany)

3798 feb06
3893 feb08
3935 feb0b
3950 feblB
3956mar06
3958mar(6
3968 feb0B

3986 feb06 (8)

4013mar06

64-17681 4069 feb06
64-18240 4105 feb06
68-10935 4315 feb06

70-1260
70-1264
70-1271
70-1274

700th AS
81-0626

81-0627
81-0628
81-0629
81-0630
81-0631
84-0204
84-0205
87-9284
87-9288

65-0974

65-0978
66-0222

88-2101
88-2102

139th AS
73-3300

76-3301
76-3302
83-0486

83-0487
B83-0488
83-048%
83-0490

83-0491
83-0492

83-0493
92-1094
92-1095
93-10986

4410 feb06
4417mar06
4425mar06
4429mar06

4939 feb086
4941 feb06
4942 feb06
4944 feb0s
4945 feb0b
4946 feb06
5038 feb06
5039 feb06
5125 feb06
5129 feb06

4123 feb06

4130 feb0B
4184 feb06

5202 feb06
5210 feb0B

8
‘Let's Roll' jul05
‘86 OG' 01oct04
(8)

‘City of Marietta’' may99

on loan to 550th SOS
feb06

‘Spirit of Long Island’
sep99

(8)

Schenectady IAP (NY)

4508 feb06
4725 feb0B
4731 feb06
5008 feb086

5012 feb06
5014 feb06
5018 feb06
5007 feb0B6

5010 feb08
5013 feb06

5016 feb06
5402 feb06
5405 feb06
5410 feb06

‘Pride of Rotterdam’
octa7
‘Pride of Troy' oct97

‘City of Saratoga’ may97

‘Pride of Clifton Park’
juloe

‘Pride of Albany’ oct37
‘City of Amsterdam’
oct97

‘Pride of Scotia® oct97
‘Pride of Glenville’ apr9é
‘City of Cohoes’

‘City of Christchurch,
NZ' oct97

Personal copy - Distribtition’to a’third party is not allowed




h AW

:
E

[

)

0000000000
2 s e o e i e i s o

X

rd Al

¥ ]

Q00000 O

T TELILTTT T

o0

124th Wing 189th AS

]

Oﬁ(")ﬂ(')
LT EILX

1
89-1051
89-1055
89-1181
89-1182
89-1183
89-1184
89-1185
89-1186
89-1187
89-1188

165th A
91-1231

91-1232
91-1233
91-1234
91-1235
91-1236
91-1237

91-1238
91-1239

88-1302
88-1303
91-1651
91-1652
91-1653

Nashville IAP (TN)
5198 feb06
5204 feb06
5188 feb06 'Spirit of Music City'
51390 feb06
5192 feb06 ‘Nashville’ jul00
5193 feb06
5194 feb06
5195 feb06 ‘Nashville’ julS7
5196 feb06
5197 feb06
L P
5278 feb06 ‘Man o War / 2000
Hercules’
5282 feb06 ‘Secretariat’
5283 feb06 'Exterminator’
5284 feb06 'Bold Venture', (8)
5285 feb06 'His Eminence’
5286 feb06 ‘Citation'
5287 feb06 ‘Flying Ebony
Thoroughbred Express’
5288 feb06 ‘'Foolish Pleasure’
5288 feb06 ‘Assault’, (7)
Boise-Gowen Fi ID

5163 feb06 to become MC-H Talon lI
5164 feb06 tobecome MC-H Talon |

5290 febl6
5291 feb06
5292 feb06

125th FW 159th FS kson FL

WC-H 64-14866 4099 feb06 in future probably C-E

127th Wing171st AS Selfri Ml

C-E 62-1820 3783 feb06 ‘Flagship of Malcomb
County Michigan® junS8

C-E 62-1842 3805 febD6

C-E 62-1858 3822 feb06

C-E 63-7786 3853 feb06 (2)

C-E 63-7792 3860 feb06

C-E 63-7800 3866 feb06

C-E 63-7812 3882 feb06

C-E 63-7872 3942 feb06

C-E 63-7895 3966mar06

C-E 63-9813 3974 feb06

129th RQW Moffett Field (CA)

MC-P 66-0212 4162 oct05

MC-P 66-0216 4166 oct05

MC-P 66-0219 4175 dec04

MC-P 66-0223 4185 jun04

130th AW 130th AS Charleston-Yeager AP (WV)

C-H 94-6704 5394 feb06

C-H 94-6705 5397 feb06

C-H 94-6706 5398 feb06

C-H 94-6707 5399 feb06

C-H 94-6708 5400 feb06

C-H 95-6709 5417 feb0b

C-H 95-6710 5418 feb06

C-H 95-6711 5419 feb06

C-H 95-6712 5420 feb06

133rd AW 109th AS Minneapolis |IAP (MN)

C-H 95-1001 5421 feb06 ‘Spirit of Minneapolis’

C-H 95-1002 5422 feb06 ‘Spirit of St. Paul’

C-H 96-1003 5423 feb06

C-H 96-1004 5424 feb06

C-H 96-1005 5425 feb06

C-H 96-1006 5426 feb06

C-H 96-1007 5427 feb06

C-H 96-1008 5428 feb06

136th AW 181st AS JRB Fort Worth (TX)

C-H 85-1361 5071 feb06 ‘Spirit of Texas'

C-H 85-1362 5072mar06

C-H 85-1363 5075 feb06

C-H 85-1364 5076 feb06

C-H 85-1365 5078 feb06 ‘City of Fort Worth' oct97

C-H
C-H
C-H
137th AW
C-H
C-H
C-H
C-H
C-H
C-H
C-H
C-H
139th AW
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C-H
C-H

85-1366
85-1367

85-1368

185th AS
78-0806

78-0807
78-0808
78-0809

78-0810
78-0811

78-0812
78-0813

180th AS
86-1391

86-1392
86-1393
86-1394
86-1395
86-1396
86-1397
86-1398

143rd A
99-1431
99-1432
99-1433
02-1434
04-3143

04-3144

05-1435
05-1436

156th AS
92-1453
92-1454
93-1455
93-1456
83-1457
93-1458
93-1459
93-1561
93-1562
93-1563

115th AS
62-1792
62-1793
62-1833
62-1862
94-8152
01-1461
01-1462
02-1463
02-1464
05-1465
05-1466

n
79-0473
79-0474
79-0475
78-0476
79-0477
79-0478
79-0479
79-0480

187th AS
92-1531

5081 feb08
5082 feb06

5084 feb06
Wil
4815 feb06

4817 febl6
4818 feb0s
4819 feb06

4820 feb06
4821 feb06

4822 feb06
4823 feb06

Rosecran

5093 feb06
5095 feb06
5096 feb06
5099 feb06
5101 feb06
5103 feb06
5111 ieb06
5112 feb06

(8)

‘Cities of Hurst, Euless
and Bedford' jul

‘City of Garland’ jun32

oK
‘You Call, We Haul,
Oklahoma AG'

Big Indian head on tail
nov01

Big Indian head on tail
novo1

()

‘City of Yukon' apr05

P (MO

(9)

Quonset Point (RI)

5517 feb06
5518 feb06
5519mar(6
5547 febl6
5559 feb06

5560 feb06

5572
5575

Cha
5330 feb06
5333marDs
5360 febl06
5361 febl6
5362 feb06
5363 febl6
5364 feb06
5365 febl06
5366 febl6
5367 feb06

on loan from 48th AS
feb06

on loan from 48th AS
feb06-sep05

on order

on order

las IAP

Channel Island ANGB (CA)

3739 feb06
3743 feb06
3796 feb06
3826 feb06
5415 feb06
5525 feb06
5526 feb06
5551 feb06
5552 feb05
5574

5574

4852 feb06
4854 feb06
4855 feb06
4856 feb06
4857 febl06
4858 feb06
4859 feb06
4860 feb06

5310 feb06

‘City of Baldwin Park’

‘Let's Roll' jun02

on order
on order

V

‘City of
aug01, (6)

Cheyenne’

92-1532 5328 feb06 ‘'City of Sheridan’ aug01
92-1533 5322mar06 ‘City of Cody' aug01

Personal copy - DistriBUtion to"a’third party is not allowed



C-H 92-1534
C-H 92-1535
C-H 92-1536
C-H 92-1537
C-H 92-1538
154th Wing204th AS
C-H 90-1058
156th AW 198th AS
C-E 63-7841
C-E 63-7851
C-E 63-7859
C-E 63-9815
C-E 64-0510
C-E 64-0515
C-E 64-0544

FW 122ndFS

h
WC-H 65-0967
165th AW 158th AS

C-H 80-0320
C-H 80-0321
C-H 80-0322
C-H 80-0323
C-H 80-0324
C-H 80-0325
C-H 80-0326
C-H 80-0332
166th AW 142nd AS
C-H 84-0206
C-H 84-0207
C-H 84-0208
C-H 84-0209
C-H 84-0210
C-H 84-0212
C-H 84-0213
C-H 90-1057

5323 feb06
5324 feb06
5325 feb06
5326mar06
5327 feb06

‘City of Riverton’ aug01
‘City of Laramie’ aug01
"City of Casper’ jun99
‘City of Guernsey' aug01
‘City of Rock Springs'
aug01

Hickam AFB (HI

5241 feb06

SanJuan (PR)

3911 feb06
3921 feb(6
3929 feb06
3976 feb06
3994 feb06
3999 feb06
4034 feb06

JRB New Orleans (LA)

4108 feb06

in future probably C-E

Savanna |AP (GA

4900 feb06

4902 feb06
4903 feb06
4905 feb06
4906 feb06
4908 feh(6
4910 feb06
4943 feb06

‘City of Savannah II
may00

‘Savannah’ jul87

ilmington (DE

5043 feb06
5044 feb06
5046 feb06
5047 feb06
5049 feb0b
5051 feb06
5052 feb06
5240 feb06

(9)

169th FW 157th FS McEntire ANGB (SC)

WC-E 65-0985 4140 feb08 in future probably C-E

175th Wing135th AS Martin State (MD)

C-J 97-1351 5469 feb06 'Pride of Baltimore Il
may99

C-J 97-1352 5470 feb06

C-J 97-1353 5471 feb06

c-J 97-1354 5472 feb06

c-J 98-1355 5491 feb06

c-J 98-1356 5492 feb06

c-J 98-1357 5493 feb06

Cc-J 98-1358 5494 feb06

176th Wing144th AS Kullis ANGB (AK)

C-H 82-0054 4968mar06

C-H 82-D055 4970 feb06

C-H 82-0056 4971 feb06

C-H 82-0057 4973 feb06

C-H 82-0058 4975 feb06

C-H 82-0059 4977 feb06

C-H 82-0060 4979 feb06 'Pride of Alaska’ aug00

C-H 82-0061 4982 feb06

—

176th Wing210th RQS

HC-H(N) 90-2103 5294 feb06
HC-H(N) 92-2104 5381 feb06 (3)
HC-H(N) 93-2105 5388 feb06

HC-H(N) 93-2106 5387 feb06 AFSOC cfs

179th AW 164th AS Mansfield-Lahm (OH)

90-1791 5242 feb06 ‘Spirit of Mansfield’

90-1792 5245 feb06 'Spirit of Ontario’ junS8

90-1793 5246 feb06 (8)

90-1794 5247 feb06 'City of Crestling’

90-1795 5248 feb06 (6)

90-1796 5249 feb06 'Spirit of Lexington'
aug00

90-1797 5250 feb06 'Spirit of Galion' jun98

90-1798 5251 feb06 ‘Spirit of Shelby'

]

e i e o 1 i

00 000000
2

Uit het archief hebben we deze fraaie foto van een landende C-130H gehaald.

(maker en locatie onbekend)
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ggndﬁwm 169th AS Peoria ANGB (IL)

OO0 00
ITITEIIITIXT

189th AW

£
C-E
C-E
C-E
3

193rd SOG 193rd SOS

92-1451 5343 feb06
92-1452 5329 feb06
93-2041 5370 feb06
93-2042 5371 feb06
93-7312 5377 feb06
94-6701 5378 feb06
94-8702 5382 feb06
94-6703 5393 feb06

154th TS
61-2358 3609 feb06
62-1784 3729 feb06
62-1787 3732 feb06
62-1788 3735 feb06
62-1801 3755 feb06
62-1804 3758 feb06
62-1824 3787 feb06
63-7811 3881 feb06
63-7847 3917 feb06
63-7889 3960 feb06
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Q 00000 OO0
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01-1935 5532 feb06
00-1934 5522 feb06
63-7773 3839 feb06
63-9816 3977 feb06
96-8153 5454 feb06
96-8154 5455 feb06
97-1931 5477 feb06
98-1932 5490 feb06
09-1933 5502 feb06

Littl k AFB (A

for USAF museum?

Harrisburg IAP (PA)

to become EC-J

731st AS Peterson AFB (CO)
93-7311 5374 feb06 'City of Colorado
Springs’

93-7313 5379 feb06
93-7314 5380 feb06
94-7310 5396 feb06

94-7315 5389 feb06
94-7316 5390 feb06
94-7317 5391 feb06
94-7320 5401 feb06
94-7321 5403 feb06
96-7322 5431 feb06
96-7323 5432 feb06
96-7324 5433 feb06
96-7325 5434 feb06

Greybull feb06

‘City of Loveland-
Gateway to the Rockies'
julog

‘2100th Hercules'
(3)

(1)

Little Rock AFB (AR)

62-1786 3731 feb06
62-1852 3816 feb06

62-1855 3819 feb06
62-1859 3823 feb06
63-7824 3892 feb06
63-7831 3899 feb06
65-0963 4103 feb06

65-0968 4110 feb06

48th AS

02-0314 5545 feb06
04-3142 5558 feb06
05-3145 5569 feb06
05-3146 5567 feb06
05-3147 5568 feb06

53rd AS

62-1789 3736 feb06
62-1808 3762 feb06
62-1810 3771 feb06
62-1848 3811 feb06
62-1850 3814 feb06
62-1866 3830 feb06

on loan from 327th AS
feb06

on loan from 53rd WRS
feb06

(6), on loan from 53rd
WRS feb06

'53 AS' may03, (4}

‘314 AW/ TF Rock’ jul97,
‘Let's Roll' may02
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63-7796
63-7829
63-7830
63-7832
63-7835
63-7845
63-7866
B83-7874
63-7877
63-7882
63-7893
63-7894
63-7898
63-9812
64-0538
72-1291

62nd AS
61-2367
61-2372
62-1816
62-1844
B63-7767
63-7784
63-7804
63-7846
63-7860
63-7864
63-7880
63-7888
63-76890
63-7896
63-7899
63-9814
64-0512
64-0520
64-0521
72-1295
72-1296

62-1806
62-1849
63-7769
63-7833
63-7852
72-1294

39th AS
62-1811
73-1582
73-1597
73-1598
74-1667
74-1670
74-1674
74-1680
74-1687
74-1691
74-2061
74-2067
74-2069
74-2130
74-2132
74-2134

40th AS

q)
rrmmmN ITIIITITITITIIIIIM

o000

62-1799
62-1864
63-7868
74-1663
74-1665

3862 feb06
3897 feb06
3898 feb06
3900 feb06
3905 feb06
3915 feb06
3936 feb06
3944 feb06
3948 feb06
3953 febD6
3964 febD6
3965 feb06
3969 feb06
3973 febD6&
4028 febD6
4504 feb06

3712 feb06
3717 feb06
3778 feb06
3807 feb06
3833 feb06
3851 feb06
3870 feb06
3916 feb06
3930 feb06
3934 feb06
3951 feb06
3959 feb06
3961 feb06
3967 feb06
3970 feb06
3975 feb06
3996 feb06
4004 feb06
4005 feb06
4510 feb06
4517 feb06

3760 feb06
3812 feb06
3835 feb06
3901 feb06
3922 feb06
4509 feb06

3772 feb06
4544 feb06
4571 feb06
4573 feb06
4613 feb06
4620 feb06
4631 feb06
4651 feb06

(4)

(6)
‘314 AW' mar04

'62 AS’ may01, (8)

314 OG' jul98, (4)

(6)

AFB

on loan from 327th AS
feb06-jul05

on loan from 61st AS
feb06

on loan from 327th AS
feb06

on loan from 327th AS
feb06-may05

on loan from B1st AS
feb06

on loan from 61st AS
feb06

nm feb06
(8)

4670 feb06 (6)

4687 feb06
4644 feh086
4678 feb06
4699 feb06
4711 feb06
4722 feb06
4735 feb06

3753 feb06
3828 feb06
3938 feb06
4598 feb06
4604 feb06

‘City of Abilene’
(6)

‘Never Forget' may04

Personal copy - Distribdti6rf t&' a thifd'Barty is not allowed



C-H 74-1666 4611 feb06 ‘Damien’ may00

C-H 74-1669 4617 feb06

C-H 74-1671 4621 feb06

C-H 74-1673 4627 feb06

C-H 74-1675 4630 feb06

C-H 74-1677 4643 feb06 (6)

C-H 74-1679 4646 feb06

C-H 74-18688 4675 feb06

C-H 74-1689 4681 feb06 ‘Gizom', (8)

C-H 74-2063 4655 feb06 (8)

C-H 74-2065 4667 feb06

C-H 74-2072 4705 feb06

347th RQW71st RQS L

C-E 63-7814 3888mar06

C-E 63-9810 3971 feb06

HC-P 64-14852 4036 feb06

HC-P 64-14853 4037 feb06

HC-P 64-14863 4094 feb06 (8)

HC-P 64-14865 4098 feb06 on loan to 79th RQS
feb067?

HC-P 65-0973 4121 feb06

HC-P 65-0981 4133 feb06 ‘Let's Roll' dec04

HC-P 65-0982 4135 feb06

HC-P 65-0983 4138 feb06

HC-P 65-0986 4141 feb06

HC-P 65-0987 4142 feblt

HC-P 65-0988 4143 feb06

347th RQW79th RQS Davis Monthan AFB (AZ)

HC-P 62-1832 3795 feb06 rep C-E (list) feb0B

HC-P 62-1836 3799 feb06 rep C-E (list) feb06

EC-E 62-1863 3827 feb06 rep C-E (list) feb06, (4)
for HC-P mods

HC-P 64-14860 4084 feb06

HC-P 65-0964 4104 feb06

HC-P 66-0224 4186 feb06

7th SOS n

MC-H 84-0476 5042mar06

MC-H 87-0023 5091 feb06 ‘Forth Horseman’
sep04

MC-H 87-0126 5117 feb06

MC-H 89-0282 5243 feb06

R e
Natuurlijk kan een foto van de C-130J niet ontbreken in dit overzicht. De

en werd op de plaat gezet door Alex Warning.

Personal copy - DistfiBution " third party is not allowed

n 67th SOS

C-E 64-14859 4082mar06

MC-P 69-5825 4374 oct05

MC-P 69-5826 4375 feb06

MC-P 69-5828 4377 feb06

MC-P 69-5831 4380 feb06

MC-P 69-5832 4387sepl5

353rd SOG 1st SOS

EC-E 62-1791 3738 feb06 in future probably
C-130E

MC-H 88-0191 5130 feb06 (8)

MC-H 88-0195 5134 feb06

MGC-H 88-0264 5135 feb(06

MC-H 88-1803 5173 feb06

353rd SOG 17th SOS

MC-P 65-0992 4155 apr(is

MC-P 65-0993 4156 jan05

MC-P 65-0994 4157sep02

MC-P 66-0215 4165 jan05

MC-P 66-0220 4179 jan05

374th AW 36th AS Yokota AB (Japan)

C-E 62-1834 3797mar06

C-E 62-1856 3820mar06

C-E 63-7790 3857mar06 ‘374 AW' apr03

C-E 63-7819 3885mar06

C-E 63-7821 3887mar06 '374 AW/OG' mar04

C-E 63-7837 3907 feb06 ‘374 AW' jul05

C-E 63-7840 3910mar06 '374 OG’ jul05

C-E 63-7850 3920mar06 to be preserved at
Yokota

C-E 63-7871 3941mar06

C-E 72-1288 4499mar06

C-E 72-1289 4500mar06 '36 AS' jan98

C-E 72-1290 4502mar(06

C-E 72-1299 4527mar(06

C-H 74-1692 4688mar06 on loan from 517th AS

403rd AW 53rd WRS  Keesler AFB (MS)

WC-J 96-5300 5451 feb06

WC-J 96-5301 5452 feb06

ze lange C-130J was op 19 november 2005 in Dubai
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96-5302
97-5303
87-5304
97-5305
97-5306
98-5307
98-5308
99-5309

815th AS
94-8151

02-8155
03-8154
04-8153
05-8152
05-8156
05-8157
05-8158

412th TW
64-0572

95th AS
87-9282
88-4401
88-4402
88-4403
88-4404
88-4405
88-4406
88-4407

50th AS
92-0547

92-0548
92-0549
92-0550
82-0551
92-0552
892-0553
92-0554
93-1036
93-1037
93-1038
93-1039
93-1040
93-1041

61st AS
63-7781
63-7809
63-7817
63-7839
63-7857
63-7876
64-0518
72-1292

357th AS

85-0035
85-0036
85-0037
85-0038
85-0039
85-0040
85-0042
89-9101

757th AS
85-0041

89-9102
89-9103
89-9104
89-8105
89-9106
90-8107
90-9108
92-3021
92-3022

5453 feb06
5473 feb06
5474 feb06
5475 feb06
5476 febD6
5486 feb06
5487 feb06
5501 feb0B

5413 feb0b
5546 feb06
5557 feb06
5561mar06
5566 feb08
5571

5570 feb06
5573

4090 feb08

5123 feb06
5154 feb06
5155 feb06
5156 feb06
5157 feb06
5158 feb06
5159 feb06
5160mar06

5332 feb06
5335 feb06
5337mar06
5321 feb06
5346 feb06
5348 feb06
5350 feb06
5352 feb0B
5368 feb0b
5369 febD6
5372 feb06
5373 feb06
5375 feb06
5376 feb06

3847 feb06
3879 feb0D6
3895 feb06
3909 feb06
3927 feb06
3947 feb06
4002 feb06
4505 feb06

5073 feb06
5074 feb086
5077 feb06
5079 feb06
5080 feb06
5083 feb06
5089mar06
5216 feb06

5086 feb06
5217 feb06
5218 feb06
5220 feb06
5221 feb06
5223 feb06
5238 feb06
5239 feb06
5312 feb06
5313 feb06

on order

on order

‘City of Green Bay' jun05

‘Let's Roll' 19mar02

‘City of Jacksonville’
(3)

'50 AS / The Rock’ jul88

nm jun04

(9)

‘City of Montgomery |I'
(8)

‘Southern Star’
‘Roll Tide'

AFB (M
‘Maxwell Flyer'

(8)
(8)
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92-3023 5314 feb06
92-3024 5315 feb06

758th AS
86-0410 5094 feb06

86-0411 5097 feb06
86-0413 5100 feb06
86-0414 5102 feb06
86-0415 5105 feb06
86-0418 5110 feb06

86-0419 5113 feb06

327th AS

63-7867 3937 feb0b
63-7892 3963 feb06
64-14861 4088 feb06

65-0966 4107 feb06
65-0980 4132 feb06
65-0984 4139 feb06
86-0412 5098 feb06
92-3281 5331 feb06
92-3284 5338 feb06
94-7318 5392 feb06
94-7319 5395 feb06

328th AS i

92-3282 5334 feb06
92-3283 5336 feb06
92-3285 5347 feb06
92-3286 5349 feb06
92-3287 5351 feb06
92-3288 5353 feb06

711th SOS

62-1843 3990aug05s
63-7785 3991 jul05
64-0523 4007 aug05
64-0551 4046mar05
64-0555 4056mar(6
64-0559 4062 nov02
64-0561 4065may04
64-0562 4068 feb(6
64-0565 4077 aprl5
64-0566 4080 nov05
64-0567 4083sep04
64-0568 4086 jan04
64-0571 4087 jul05

39th RQS

64-14855 4055 feb06
64-14864 4097 feb06
65-0970 4112 feb06
65-0976 4126 feb06
65-0977 4127 feb06
69-5824 4372 feb(6

‘City  of
aug99
‘Steelers’ aug99
‘City of Pittsburgh'
(8)

‘3 Rivers
aug99

Pittsburgh’

Express'

(8)

(9)

on loan from Keesler
feb06

on loan from Keesler
feb06

on loan from Keesler
feb06

on loan from Keesler
feb06-aug05

on loan from 758th AS
feb06

on loan from 328th AS
feb06

on loan from 328th AS
feb06

on loan from 731st AS
feb06

on loan from 731st AS
feb06

(6)

in future probably C-E
(2)

inneappolis (MN)

96th AS M

87-9281 5122 feb06
87-9283 5124 feb06
87-9285 5126 feb06
87-9287 5128 feb06
91-9141 5293 feb06
91-9142 5295 feb06
91-9143 5296 feb06
91-9144 5297 feb06

65-0979 4131 jan06

as 650979
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Showreports

Helaas geen showreports in de reguliere vorm deze maand, maar wel een klein fotoversiag van de open dag op Nellis AFB (NV).
Jan Joustra maakte alle folo's op deze pagina. Deze Raptor trekt met volle navebrander omhoog voor zijn solo-display.

Een fraaie fly-by van twee van de solo
F-16's van de Thunderbirds.

Een van de vele MiG-29's die de
USAF door de jaren heen heeft ver-
zameld is deze ex-Moldavié MiG-29.
Het loestel staat bij het 547th
Intelligence Squadron.
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Tot eenieders verrassing werd er in 1996 in de technische school van Krivoy Rog. Oekraine, de CCCP-76485, een puntgave

Tu-114 ontdekt. Het was wellich! de best bewaarde Tu-114 in de voormalige Sovjet Unie die in 1977 voor instructiedoeleinden
naar Krivoy Rog was geviogen en duidelijk goed verzorgd was in al die jaren. De folo laat goed de machtige lijn van het ontwerp

en de hoge plaatsing van de romp zien.

Kuibyshev (het huidige Samara) kende tot 1958 twee vieg-
tuigfabrieken maar één van deze twee ging vanaf die tijd an-
dere voertuigen bouwen dan viiegtuigen en denk hierbij aan
experimentele gevaartes en raketten.

De grootste fabriek van deze twee was fabriek nummer 18 op
Kuibyshev-Bezymyanka, later de “Aviakor” fabriek, die de
Tu-95, Tu-116 en Tu-142's heeft gebouwd. Buiten deze bom-
menwerpers om maakte men vanaf begin jaren zeventig ook

Tupolev Tu-114

(Krivoy Rog, 29 mei 2002, Jim Newton)

de Tu-154. Onderwerp van dit artikel is echter de Tu-114 fami-
lie.

De productiegegevens van de Tu-114 zijn uiteraard in Soviel
Transports opgenomen. Leuk is echter dat er recentelijk uit
Rusland heel veel aanvullende “voor spotters interessante”
informatie is gekomen van dit type in het algemeen en van de
gebouwde toestellen in het bijzonder, dat een artikel meer dan
gerechtvaardigd is om al deze nieuwe informatie naar buiten
te brengen.

De aanblik van de machtige viermotorige Tu-114 met zijn con-
traroterende propellers op Westerse vliegvelden bracht even-
veel emotie en bewondering los als bij de latere Concorde.
Het was een gigantisch viiegtuig voor zijn tijd die alle andere
toestellen op het platform tot Madurodam-vliegtuigjes redu-
ceerde. Het was hel grootste commerciéie toestel en het
snelste passagiersviiegtuig ooit dat met propellers werd aan-
gedreven. De historie gaan terug tot het midden van de jaren
vijftig toen Aerofiot de behoefte had aan een groot toestel voor
de lange afstand welk in staat moest zijn om niet alleen de
enorme afstanden in de Sovjet-Unie zonder tussenlandingen
te overbruggen, maat ook bruikbaar was op het internationale
netwerk.

Als basis voor het ontwerp werd de strategische lange
afstandsbommenwerper Tu-95 gebruikt die in 1952 voor het
eerst had geviogen. Werd het toestel in eerste instantie
Tu-95P (P voor 'passazhirski’ - passenger) genoemd, de aan-
duiding voor het ontwerp (‘izdeliye’ nummer 114) werd al snel
overgenomen als typeaanduiding voor de Tu-114. Het nieuwe
toestel maakte zijn eerste viucht op 15 november 1957 maar
daarvoor was al een tweetal Tu-85s 'van de productielijn ge-
pikt en als Tu-116 afgebouwd (zie verderop dit artikel). De
Tu-114 werd op 24 april 1961 voor passagiers in gebruik ge-
nomen op de dienst van Vnukovo naar Khabarovsk.

Cuba Connection

Op 10 juli 1962 ondemnamen twee bemanningen onder com-
mando van A.K.Vitkovsky en H.N.Tskhovrebov een viucht naar
Havana met een tussenstop in Conakry (Guinea), een lucht-
haven die enkele jaren daarvoor door de Soviels was ge-
bouwd. De totale vliegduur was 21 uur en 16 minuten. Door
deze viucht leek het alsof Cuba niet langer geisoleerd lag ten
opzichte van de Sovjet-Unie en dat een reguliere dienst
opgestart kon worden. Maar het was de tijd van de koude oor-
log en er was Amerika alles aangelegen deze dienst te blok-
keren. Het verzoek aan Nieuw Guinee was dan ook om dit
toestel niet meer toe te laten onder de formele melding dat de
luchthaven toestellen die zwaarder waren dan 150 ton niet
kon accommoderen.

De route werd verlegd via Dakar (Senegal) maar al na vier
viuchten kwam ook daar onder Amerikaanse druk een eind
aan omdat er “wapens zouden worden gesmokkeld”. Een
drietal daarop volgende viuchlen ging via Algiers waama
Aeroflot nergens in Afrika meer terecht kon met dit toestel en
dus op zoek moest naar andere mogelijkheden. De enige
oplossing was non-stop de Atlantische Oceaan oversteken
en om dit mogelijk te maken werd een tussenianding in
Moermansk gemaakt, nog relatief dicht bij Moskou
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De Tu-114 wat in staat om de enorme afstand van 10.900 km
(6.700 mijl) tussen Moermansk en Havana te overbruggen. In
de praktik was dit echter niet altijd het geval. Op 7 januari
1963 werd de route Moskou Sheremetyevo - Moermansk -
Havana geopend door Tu-114 CCCP-76480. De viucht ging
langs de Finse, Noorse en Britse kust langs Reykjavik zuide-
lijk van Groenland langs om vervolgens via Gander, New York
en Varadero bij Havana uit le komen

Het internationale netwerk en configuratie

In 1963 was het de beurt aan Nieuw Delhi om aan het netwerk
toegevoegd te worden en diensten naar Afrika zoals Conakry
en Accra begonnen op 19 augustus 1965 en de dienst van
Moskou naar Montreal begon op 4 november 1966. In 1967
opende de Tu-114 tegelijkertijd enkele nieuwe routes die on-
der andere Moskou met New-York, Tokio, Beijing en
Brazzaville verbonden. In aanvulling hierop besloot Japan Air
Lines de Tu-114 gezamenlik met Aerofiot in te zetten op de
routes: Tokio-Moskou-Parijs, Tokio-Moskou-Londen, Tokio-
Moskou-Rome en Tokio-Moskou-Kopenhagen. Vier toestel-
len werden hiervoor gebruikt door Japan Air Lines:
CCCP-76464, CCCP-76470, CCCP-78474 and
CCCP-76490. Deze droegen een JAL logo en een inscriptie

De cockpit van de Monino Tu-114 is nog
verbazend goed bewaard gebleven
maar bovenal compleel. Fraai zicht-
baar op de bovenste folo het werk-
station van de boordwerktuigkundige
die rug aan rug zit met de co-piloot waar-
door de captain als hij over zijn schou-
der Kifkt hier ook zicht op heeft. Promi- -
nent zichtbaar links onderin de gas-
hendels en propellor pitch control maar
ook mooi zichtbaar links bovenaan het
brandstof systeem en rechts bovenaan
de zekeringen. Cenlraal in het midden
de motorinstrumenten met rechis daar-
van het propeller synchronisalie sys-
teem en de hydraulischse systemen
Rechts een foto van het flightdeck zoals
dat zich bevind! voor de caplain en
waaruit duidelijk blijkt dat hel een de-
cennia oud ontwerp is. Hoewel de
controll stick met daarop ‘Tu-114" natuur-
liik een aardig collectors item is, is deze
gelukkig nog prominent present.
(Andrey Perveev)

“Japan Air Lines” voorop de romp, dit uiteraard naast de nor-
male grote Aeroflot titels en grote Sovjet viag op de staart. Dit
was de eerste keer dat een Sovjet en een niet communistisch
land samen opereerden. De eerste gezamenlijke viucht vond
plaats op 17 april 1967 en werd uitgevoerd door de
CCCP-76464.

De Tu-114 had een cabine die plaats bood aan 170 passa-
giers en uniek was het restaurant en de slaapcompar-
timenten. Bij binnenlandse viuchten werd hel restaurant als
een exilra cabine ingezet. Elk compartiment had twee
benedenbedden, €én bovenbed, een tafel en een lamp. De
passagiers ontvingen l|akens, dekens en kussens als de
viucht twee uur jong was.

Echter de voortdurende vraag naar stoelen noopte Aerofiot er-
toe in 1869 de slaapcabines af te schaffen en een normale
cabine te introduceren. Dit bracht de capaciteit van 170 naar
220 stoelen.

In 1968-1969 ontving het internationale directoraat van
Aeroflot een groot aantal IL-62's, long-range jels en begon
men de Tu-114 op de internationale routes te vervangen door
deze nieuwe jet. Dit was natuurlijk ook een kwestie van pres-

tige want een jet toonde beter dan
een propkist. De uiteindelijke
terugtrekking van de Internationale
routes was in juni 1969 loen de
IL-62 de viuchten naar Tokio over-
nam en alle loestellen overgedaan
werden aan het Domodedovo di-
rectoraat.

Het binnenlandse netwerk

en haar problemen

Tegen 1968-1969 werd de Tu-114
dus op meer binnenlandse lijnen
ingezet en de aanloop van passa-
giers nam hierdoor zo sterk toe dat
het simpelweg nog onmogelijk
was een licket te bemachtigen
minder dan 15 dagen voor vertrek.
Aeroflots Domodedovo afdeling
was dan ook heel blij met deze
extra toestelien welke tot de intro-
ductie van de B747 's werelds
grootste passagierskist was.

Op 30 april 1968 werd de Tu-114
dienst Domodedovo - Tasjkent ge-
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opend, op 1 oktober de Domodedovo - Alma-Ata route. Op 22
juni 1971 begonnen de non-stop Tu-114 viuchten naar Anadyr
waar ze de IL-18 vervingen die twee lussenstops nodig had in
Khatanga en Tiksi. In de zomer van kreeg de Tu-114 de route
Domodedovo - Novosibirsk toegewezen en maakte ook een
testviucht naar Sukhumi in Georgié. Het grootste probleem
van de Tu-114 was het onlbreken van voldoende luchthavens
in de Sovijet Unie die voldoende toegerust waren dit monster
te kunnen ontvangen en af te handelen. Het was vooral
hierom dat er uiteindelijk gekozen werd voor een beperkt aan-
tal routes die geografisch elkaar grotendeels overlapten. Het
net genoemde ontbreken van grond faciliteiten deed Aeroflot
weer teruggaan naar het gebruik van de IL-18 op de Anadyr
route en Sukhumi werd nooit een bestemming voor de
Tu-114. Echter, ook op het binnenlandse netwerk werd de
Tu-114 al in begin jaren zeventig verdrongen door de in steeds
grotere aantallen beschikbaar komende IL-62's.

Begin van het eind

De eerste Tu-114s werden al in 1970 aan de kant gezet toen
er met pas tussen de 11.000 en 14.000 vlieguren op de klok-
ken vermoeidheidsverschijnsels naar boven kwamen. Er
werden scheuren in de motor ophanging ontdekt en de hele
vioot moest door een extra onderhoud. Echter, het uitvoeren
van dit extra onderhoud werd als ‘niet lonend’ bestempeld en
ook dit weer vanwege de verdere groei van de IL-62 viool. De
beslissing was dus gevallen en 1974 was het laatste jaar van
intensief gebruik voor de Tu-114 toen er nog negen dage-
lijkse vluchten naar Khabarovsk, één viucht naar Novosibirsk
en één viucht naar Tasjkent werd uitgevoerd. In 1975 was dit
nog slechts zes dagelijkse viuchten en in 1976 nog maar drie.
De uiteindelijke beslissingen de kist uit de vaart te nemen
werden genomen door de ministerraad op 17 december
1975 (besluit nummer 2757) en het ministerie van luchtvaart
op 11 mei 1976 (besluit nummer 100). Diverse Tu-114's wer-
den in opslag gezien op Domodedovo in 1975, en de laatste
passagiersviucht werd gemaakt door de CCCP-76485 van
Khabarovsk naar Domodedovo op 2 december 1976.

Slechts de twee toestellen die aan de luchtmacht werden
overgedragen bleven tot begin jaren tachtig in dienst. Bij het
eind van zijn leven had de Tu-114 zes miljoen passagiers
vervoerd op ongeveer 50.000 viuchten waarbij 350.000 viieg-
uren werden geklokt. Gegeven dat de gemiddelde vioot vijftien
jaar oud was betekende dit circa 1.600 commerciéle viuchten
per toestel (één viucht per drie dagen) wat in Westerse begrip-
pen zou worden aangeduid als "het onderbenutten van capa-
citeit” maar wat in de oude Sovjet tijd een goede score was
zeker in vergelijking met het aantal vliieguren van de andere

types.

Versies en aantallen

De enige andere versie naast de standaard Tu-114 die werd
gebouwd was de Tu-114D (D voor ‘dalni’ - long-range) die
afstanden van 10.750 km kon overbruggen een kleiner aantal
stoelen kende, namelijk slechts 60. Deze versie was voor de
Moskou — Havana route ontwikkeld in 1962 and en kwam op 7
januari 1963 in dienst. Voor zover bekend is er slechts een
drietal toestellen in deze versie gebouwd.

Diversen andere projecten kwamen niet van de grond waar-
onder de Tu-114A long-haul versie voor 100 passagiers, de
Tu-114T freighter, de Tu-115 military transport, een versie mel
zes NK-8 turbofans and zelfs een nuclear-powered ASW
aircraft, de Tu-114PLO.

Het prototype werd gebouwd bij Tupolev fabriek nummer 156,
toen uit elkaar gehaald en overgebracht naar Zhukovski voor
de testviuchten. Het totaal aantal gebouwde toestellen is on-
derwerp van debat maar zou 33 toestellen zijn.

Het burgeriuchtvaartregister van de Sovjet Unie had aanvan-
kelijk de registraties CCCP-76458 tot en met CCCP-76499
toegekend, in totaal 42 registraties dus. Daarentegen is de
hoogst bekende registratie CCCP-76491, en zijn 76462 en
76463 de twee Tu-116's. Registratie CCCP-76461 is niet ge-
bruikt. Dit betekend dus in fotaal 31 registraties en tel hier het
prototype en het static test airframe bij op dan kom je uit op dit
getal van 33.

De krant "Sovyetskaya Estonia’ drukte op 22 mei 1964 een folo
af van een Tu-114 in Aeroflot c/s met registratie CCCP-76457.
Van deze regisiratie worden geen melding gemaakt in het
Sovjet register tussen 1960 en 1968 waardoor wij niet anders
kunnen concluderen dat het hier om een valse registratie
gaat. Dit ook vooral omdat er geen c/n beschikbaar is voor
deze registratie.

Fataal ongeval

Ondanks dat her en der geschreven staat dat de
CCCP-76457 verloren is gegaan bij een incident op 2 decem-
ber 1966 toen het toestel een sneeuwhoop ramde tijdens de
start van Sheremetyevo, lijkt het erop dat dit verhaal een mix is
met een ander voorval. Ook van de CCCP-76491 gaat het ver-
haal dat deze voor de baan terecht kwam op Brazzaville in
Kongo op 16 februari 1966.

De waarheid ligt echter in het midden. Er was maar één
Tu-114 ongeval en dat combineert deze twee verhalen. Slacht-
offer was inderdaad CCCP-76491 maar deze ging verloren op
17 februari 1966. Het toestel ging op weg naar Brazzaville en
het ongeluk gebeurde bij de start vanaf Sheremetyevo waar
de kist, met grote snelheid net voor hel loskomen van de
baan, een berg opgeschoven sneeuw raakte. Dit toestel was
op dat moment het nieuwste toestel in de vioot en was nog
geen drie maanden in dienst.

Dit ongeval kan mede oorzaak zijn van het staken van de
productie en derhalve het niet gebruiken van de resterende
registraties die in het Sovjet register al waren uitgetrokken
voor dit type van 76492 tot 76499. Mogelijkerwijs was er een
aantal toestellen in productie op dat moment en het is goed
mogelijk dat deze loeslellen later als Tu-126 werden afge-
bouwd.

Kleurenschema's

De eerste Tu-114 was de CCCP-L5611 in de standaard be-
schildering voor die tijd; wit dak, dan een grijs metl blauw en
rode streep op een witle achtergrond onder de ramen en een
zilveren buik. Nadat dit toestel aan het Monino museum was
overgedragen werd hij in de standaard Tu-114 beschildering
van de zestiger jaren getooid, witte bovenkant met een
donkerblauwe streep onder de ramen en een zilveren onder-
kant.

Zoals reeds genoemnd was een viertal kisten tevens bij JAL in
gebruik met Japan Air Lines logo en een inscriptie gedurende
deze joint service. De titels AEROFLOT waren in het zwart.
Tot slot was er de 1970 beschildering die Aeroflot op alle types
introduceerde: witte bovenkant, donker blauwe cheat line en
een zilveren onderkant met de AEROFLOT titels in donker
blauw. Het merendeel van de toestellen ontving deze beschil-
dering maar een aantal hield de oude beschildering tot deze
kisten uit dienst gingen.

Bij de toestellen in de meest recente beschildering is een
aantal kleine verschillen waameembaar, met name bij die
toestellen die naar de strijdkrachten zijn gegaan. Die een don-
kere streep over de staart hebben (76478, 76485).

De propellers waren zwart of donker blauw. Volgende toestel-
len hebben de nieuwe beschildering ontvangen;
CCCP-76475, CCCP-76478, CCCP-76480, CCCP-76485,
CCCP-76486, CCCP-76488 en CCCP-76490. Nog in dienst
in deze periode waren, in de oude beschildering tot hun
uitdiensttreding, de: CCCP-76459, CCCP-76460,
CCCP-76470, CCCP-76472 en CCCP-76487. De nog in
dienst zijnde CCCP-76464 droeg ook nog de oude beschilde-
ring en ontving de ‘nieuwste’ beschildering toen het toestel
als een monument voor de terminal van Domodedovo werd
geplaatst.

Survivors

Na het buiten dienst stellen van de Tu-114 werden meeste
toestellen helaas gesloopt. Het prototype dat de wereld in
1959 verraste vioog op 16 maart 1972 naar Monino en staat
daar nog steeds ten toon. De CCCP-76464 staat nog steeds
voor het terminal op Domodedovo en andere overlevenden
zijn te vinden in het Ulyanovsk Museum of Civil Aviation en het
technical lraining college op Krivoi Rog in Oekraine.
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Vele jaren hebben de rompen van Tu-114's CCCP-76472, en de hier afgebeelde CCCP-76478, net buiten de hekken van
Domodedove dienst gedaan als opslagloods. Halverwege de jaren negenlig moesten ze letteriijjk het veld ruimen in verband
met de uitbreiding van de vrachiplatformen en vrachtgebouwen van het viiegveld. (Domodedovo, 16 mei 1995, Jim Newton)

CCCP-76470 staat nog steeds bij VARZ (Vnukovski aviaremontny zavod - Vnukovo aircraft maintenance plant) op Vnukovo Airport
waar het type ooit in onderhoud was. De twee rompen die als schuur dienst deden op Domodedovo in het begin van de jaren
negentig zijn gesloopt om ruimte te maken voor de uitbreiding van de vrachtgebouwen op Domodedovo.

De productie

Eén Tu-114 prototype werd gebouwd bij fabriek nummer 156 op Moscow-Lefortovo in 1957. Tweeéndertig productietoestellen
werden bij fabriek nummer 18 op Kuibyshev-Bezymyanka gebouwd.

Het Tu-114 ¢/n geeft het bouwjaar, fabrieksnummer (8 voor Fabriek # 18 bij de CCCP-T6457 tot CCCP-76479 en een "M~ bij de
CCCP-76480 to CCCP-76481), het type (4 for Tu-114), het batch nummer en het nummer in de batch.

C/n? CCCP-L5611 Tupolev OKB (Opytno-konstruktorskoye byuro - Experimental Design Bureau); mfd oct57; first proto-
type, named ‘Rossiya’; in Aeroflot c/s; completed sections transported to Zhukovski for re-assembly;
fif 15nov5T7 from Zhukovski; fin Andrews AFB 28jun59; used by Soviet leader Khrushchov on a state
visit to the US 15sep59; completed factory trials 310ct59; trf to GK (Gosudarstvenny komitet - State
Bureau) NIl (Nauchno-issledovatelski institut - Scientific Research Institute) VWS Voyenno-
Vozdushnyye Sily - Air Force) in dec59; completed state trials 22jul60; was heavily damaged during
landing 21jun61 and was under repair for almost two years afterwards; brought to series-aircraft
configuration by factory # 18 may63/sep65; used for system trials 1965/68, the last of 326 test flights
took place decb8; last flight 16mar72 to Monino; ¥t 794 hours 46 min; preserved in the Air Force
museum at Monino, I/n jan05

88401 CCCP-L5812 Tupolev OKB ? f/f 1958; second prototype; c/n not confirmed for this registration

CCCP-76458 rgd 22aprB0 to GosNIl (Gosudarstvenny nauchno-issledovatelski institut grazhdanskoi aviatsii -
State Scientific Research Institute of Civil Aviation) GVF (Grazhdanski Vozdushny Flot - Civil Air Fleet);
in Aeroflot c/s; ¢/n confirmed for this registration; trf to AFL/Moscow-DME; f/n DME 030ct72; canx 1975

88402 CCCP-L5700 Aerofiot; fif 1958; third prototype; photo exists; ¢/n not confirmed for this registration

CCCP-76459 officially rgd as such 27nov67 to AFL/International but was already f/n KHV 23feb61 an several more
times before 1967, c¢/n and late rgd confirmed for this registration; trf to AFL/Moscow-DME |ate 1968;
I/n DME aug74; never canx according to Soviet register !; preserved in a park at Novgorod since early
1977, used as ‘Club of young aviators’, fin 16mar82, /n 1990 but not seen since; was moved to a
local school, but broken up by mid 1990s

88411 — was a slatic test frame

88412 CCCP-L5... fi/f 1958 and delivered. Must have been registered in CCCP-L.... range as mfy 1958, see rgd next line!

CCCP-76460 rgd 17nov61 to AFL/Moscow; f/n in the GDR 10nov73; canx 1976; I'n DME 14nov77

98413 CCCP-76464 rgd 30jun61 to AFL/Moscow; fin YMX 04novB6; leased to JAL for flights between Japan and Western
Europe in 1967 with additional ‘Japan Air Lines’ titles, passenger cabin with 105 seats; first such
flight 17apr67; trf to AFL/Moscow-DME and converted back to standard version with 220 seats in
1969; I/n on pax flight DME-OVB 18jan72; canx 1976; preserved in front of Domodedovo terminal
since sep76 (according to other sources aug?7); Un jun05, rumours say it will be removed due to
terminal extension

98421 CCCP-76465 rgd 23apr63 to AFL/Moscow; late rgd date confirmed but was already fin KHV 23feb61; opf Soviet Air
Force nov71 & may75 carrying troops to (East) Germany, seen Grossenhain 09may73; canx 1976

98422 CCCP-76466 rgd 05may61 to AFL/Moscow; fin VKO 270ct62: converted to flight research laboratory 050ct63; never
flew with passengers; canx 1975

98423 CCCP-T6467 rgd 17nov6 1to AFL/Moscow; opf Soviet Air Force nov71 & may75 carrying troops to (East) Germany; f/
n Gross Ddélin (Templin) 21nov72; I/n DME 19aug75; canx 1975

98424 CCCP-76468 rgd 27dec61to AFL/Moscow: fin JFK already oct60; opf Soviet Air Force nov71 & may75 carrying troops
to (East) Germany; I/n Sperenberg 14dmay72; canx 1975
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608425 CCCP-76469 rgd 30jun61 to AFL/Moscow; f/in JFK already oct60, canx 1975

608431 CCCP-7T6470 rgd D5may61 to AFL/Moscow; f/n LBG jun61; trf to AFL/International 1967, leased to JAL for flights
between Japan and Western Europe in 1967 with additional ‘Japan Air Lines’ titles, passenger cabin
with 105 seals; returned to AFL/Moscow-DME and converted back to standard version with 220 seats
in 1969; canx 1976: displayed at VARZ rework plant since 1976, fin sep92, I/n jun05

608432 CCCP-T6471 rgd 05may61 to AFL/Moscow ; fin VKO apré2; I/n DME 030ct72; canx 1875

618433 CCCP-76472 rgd 28jun61 to AFL/Moscow ; fin VKO 04oct72; made first pax flight DME-Anadyr 22jun71; canx 1976;
I/n DME 1991/1995, fuselage only outside airport

618434 CCCP-76473 rgd 02augb1 to AFL/Moscow ; fin KHV jan62; seen Sperenberg 17nov71 opf Soviet Air Force nov71 &
may75 carrying troops to (East) Germany; seen on pax flights DME-OVB 02dec71 and 23nov72; I/n
Gross Délin (Templin) 16may75; canx 1976

618435 CCCP-7T6474 rgd 250ct61 to AFL/Moscow; trf to AFL/International 1967; leased to JAL for flights between Japan and
Western Europe in 1967, passenger cabin with 105 seats; fin SVO 1968 with JAL logo on fuselage;
returned to AFL/Moscow-DME and converted back to standard version with 220 seats in 1969; l/n

DME 19aug76; canx 1976

618441 CCCP-76475 rgd 250ct61 to AFL/Moscow; f/n DME 24nov70; canx 1976; Un DME 14nov77
618442 CCCP-76476 rgd 0imar62 to AFL/Moscow; fin SVO 27mar68; I/n Gross Délin (Templin) 08nov73; canx 1976
618443 CCCP-76477 rgd 02feb62 to AFL/Moscow ; f/n Gross Dolln (Templin) 15may72; canx 1876; /n DME derelict, gone

by 1991

628444 CCCP-76478 rgd 11may62 to AFL/Moscow; f/n DDR 14may72; canx 25feb76; I/n DME 1991/1999, fuselage only

outside airport

628445 CCCP-76479 rgd 28jun62 to AFL/Moscow;; was a Tu-114D; in the Soviet register with c/n 6201445 meaning the
same line number !; /n HAV 1962, dbr when nose gear suddenly retracted during maintenance at ATB
Vnukovo in mid August 1962 when a junior engineer was working on the electronics of this aircraft
and somehow managed to by-pass the protection mechanism preventing from the gear going up
while on the ground; canx 31augb2; fuselage was on the ATB scrap yard for about 20 years

62M 451 CCCP-7T6480 mfd jun62 version Tu-114D confirmed; rgd 27jul62 to AFL/Moscow; f/n HAV 08jan63; converted to
‘plain’ Tu-114 with 220 seats ca. 1969/70; trf 13feb73 to the Soviet Air Force and operated in AFL c/s
by 223 lo (Flight Unit); still on register as such in mid 1970s; wfu in spring 1981

62M 452 CCCP-76481 rgd 10jan63 to AFL/Moscow; fin LHR 08feb63; blowing its tires on take-off at KHV but landed safely at

DME 07aug67; canx 1976

62M 453 CCCP-76482 rgd 07jan63 to AFL/Moscow ; version Tu-114D confirmed in the Soviet register; ; fi/n HAV 160ct66;
converted to ‘plain’ Tu-114 with 220 seats ca. 1969/70; f/n DME 040ct72; I/n DME 27aug75; canx 1976

62M4 54 CCCP-76483 rgd 10jan63 to AFL/Moscow; f/n Sperenberg 20nov7 1; I'n DME 27aug75; canx 1975

63M 455 CCCP-76484 rgd 07jun63 to AFL/Moscow; f/in Sperenberg 12nov73; I/n DME 27aug75; canx 1876

63M 461 CCCP-76485 rgd 24aug63 to AFL/Moscow; f/n DME may64; was the last Aeroflot Tu-114 to carry passengers (on a
flight from KHV to DME) 02dec76; canx 1977; flown to Krivoi Rog technical school in spring 1977 for

use as GIA, f/n jul96, I/n may02

63M 462 CCCP-76486 rgd 23sepb3 to AFL/Moscow; fin LIN nov63; canx 1976; last flight sep76 to Tyumen; preserved in
Aviators' park at Tyumen-Roshchino since 09sep76, b/u 1986

63 M 463 CCCP-76487 rgd 22feb64 to AFL/Moscow; f/in LBG 23jun67; I/n VARZ jul76; canx 1976

64 M4 64 CCCP-76488 rad 01julB4 to AFLU/International; fin VKO 30jun70; probably trf to AFL/Moscow before canx 1976

64 M4 65 CCCP-76489 rgd 30jul64 to AFL/Moscow; fin DME 03nov72; trf to AFL/Moscow late 1968; I/n DME jul76; canx 1976

64M 471 CCCP-76490 rgd 25jun65 to AFL/International; leased to JAL for flights between Japan and Western Europe in
1967, passenger cabin with 105 seats; fin HND 13jun67 with additional 'Japan Air Lines' titles; I/n as
such HND sep67; trf to AFL/Moscow-DME and converted back to standard version with 220 seats in
1969; trf 19jan73 to the Soviet AF and operated in AFL c/s; wfu may83; last flight in 1983 to Museum
of Civil Aviation Ulyanovsk and displayed there since and I/n there aug05

64 M 472 CCCP-76491 rgd 18nov65 to AFL/International; w/o 17feb66 on a flight from SVO to Brazzaville when during take-off
in bad visibility left main gear hit a snow-mound at 275 km/h and fuselage hit the ground due to that,

21 of 68 aboard killed; canx 18apr66

Tupolev Tu-116

De Tu-116 was de VIP uitvoering van de Tu-95 strategische
bommenwerper. Hij was speciaal ontwikkeld om de voorma-
lige Sovjet leider Nikita Khrushchev naar New York te viiegen
waar hij een toespraak voor de algemene vergadering van de
Verenigde Naties wilde houden.

Omdat de Tu-114 nog in ontwikkeling was werd in juli 1958
besloten twee Tu-95's om te bouwen naar passagiersbak
omdat alleen dit toestel de afstand kon overbruggen zonder
tussenlanding. Voor dit doel werd achterin de romp een druk-
cabine gemaakt waar tot 30 passagiers plaats konden ne-
men

6 8 004 02 7801

De Tu-116 werd eerst aan het grote publiek gepresenteerd
onder de naam Tu-114D (de echte Tu-114D was de lange
afstandsversie van de normale Tu-114, zie hierboven). Toen
Krushchev in september 1959 naar New-York moest was de
eerste Tu-114 reeds in de lucht en daarmee werden de pas-
sagiers Tu-116's eigenlijk nutteloos. Als gevolg hiervan wer-
den de beide toestellen overgedragen aan de luchtmacht die
er ot 1991 vips mee vervoerde.

Het c/n geeft het bouwjaar, fabriekscode (8 voor fabriek # 18),
het batchnummer en het nummer in de batch.

Soviet Air Force; fif 23apr57; toc 31may57; opb 1023 tbap (tyazholy bombardirovochny aviapolk —

heavy bomber wing) at Semipalatinsk; in Soviet AF cfs; underwent factory trials until 04oct57
CCCP-76462 Soviet AF/AFL c/s; fin PRG 1958; opb 1023 tbap at Semipalatinsk; seen Gross D&lin (Templin)
16nov72; based at Uzin in late 1980s; wfu in spring 1991; preserved at Museum of Civil Aviation in

Ulyanovsk, f/in 31aug93, I/n jun05
Soviet Air Force; f/f 03jun57; toc sep57; opb 409 tbap at Uzin; in Soviet AF c/s; trails started mar58

7 8004 09 7802

CCCP-76463 Soviet AF/AFL c/s; rgd 1958; compleled state trials 25jul58; opb 409 tbap at Uzin: based at
Semipalatinsk in late 1980s; wfu apr91; broken up
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Tupolev Tu-126

De Tu-126 (aanduiding voor het ontwerp ‘izdeliye’ L) was één
van de meest geheime vliegtuigen uit het Sovjet tijdperk en
zelfs tot op de dag van vandaag is er nog maar weinig bekend
van dit toestel. Hij was ontworpen als een AWACS toestel om
penetraties van hel Sovjet territorium vanuit het noorden tegen
te gaan door strategische bommenwerpers die over de
Noordpool kwamen. Het was niet mogelik om voldoende
grondradars op die uitgestrekte noordelijke gebieden te bou-
wen. Hierdoor werd een dergeliik AWACS toestel van onmis-
baar belang geacht om het luchtruim te kunnen controleren.

De ontwikkeling

De eerste plannen waren om een AEW toestel op basis van
de Tu-95 te ontwikkelen, een ontwerp dat zijn waarde reeds
had bewezen. Probleem bleek dat de romp te klein was om
alle elektronische apparatuur te herbergen met de daar aan
verbonden operators. Daarom werd de Tu-114 als basis ge-
bruikt omdat deze een veel grotere romp diameter kende. De
ontwikkeling werd verordend middels een decreet van de Mi-
nisterraad van 4 juli 1958 en de uviteindelijke lay-out werd op
30 januari 1960 goedgekeurd. De commissie die de mock-up
beocordeelde gaf na een studie hiervan tussen 7 en 12 de-
cember 1960 het fiat en het eerste toestel kon worden ge-
bouwd bij fabriek nummer 18 te Kuibyshev (het huidige
Samara) in de herfst van 1961. De eerste vlucht was reeds op
23 januari 1962 en het testen begon op 8 februari 1964. Een
tweede serie tests werd vitgevoerd op Vladimirovka tussen
24 mei en november 1964. De Tu-126 was voorzien van een
“Liana” radar dat in een elf meter grote dome boven de romp
was gemonteerd. Door dit systeem was men in staat vlie-
gende doelen op 100 tot 350 kilometer afstand te ontdekken
afhankelijk van hun grootte en kon schepen tot een afstand
van 400 kilometer ontdekken. De crew bestond uit vijff man in
de cockpit en acht radar operators in de cabine.

Het actieve leven en het einde

Uiteindelijk gaf het ministerie van Defensie op 20 april 1965
haar goedkeuring en de eerste toestellen werden in dienst
genomen bij het 67 oae DRLO (independent AEW aviation
squadron) van in 1966. Deze enige Tu-126 had als thuisbasis
Zokniai nabij Siauliai in Litouwen, maar de toestellen ope-
reerde normaal gesproken boven de Barends zee of de Kara
zee en in veel mindere mate over de kleinere Ballische zee.
Omdat de “Liana" radar niet in staat was laagvliegende doe-
len te ontdekken werd de Tu-126 al reeds in 1984 uit dienst
genomen en vervangen door de A-50, de AWACS variant van
de IL-76 Helaas heeft geen van de Tu-126 de tand des tijds
doorstaan. Begin jaren negentig stond het prototype nog op
de dump te Zhukovsky waar hij kort na 1995 is gesloopt. De
productietoestellen werden al in 1990 verschroot.
Vermeldenswaardig is dat de productietoestellen direct na

De productie

het eindigen van de Tu-114 productie gebouwd werden het-
geen ons vermoeden dat deze toestellen hun kiellegging als
Tu-114 hadden beleefd maar als Tu-126 werden afgebouwd.

i 1

CCCP-L5611. Waarschijniijk heeft hij nooit een c/n gehad
want foto’s van het logboek laten zien dat daar ook geen ¢/n
in vermeld was. Op de bovenste foto is te zien dat er tussen
fwee inspecties op 19 en 21 juli 1967 totaal zes uur en tien
minuten is geviogen waardoor het totaal aantal viieguren
sinds overhaul op 77.22 uur kwam. Leuke persoonlijke aan-
tekening is er te vinden in het onderhoudsiogboek waarbi
het toestel van een BWK op een andere BWK word! overge-
dragen op 24 juli 1967; ‘viiegtuig overgedragen naar
Mertsalov™ gevolgd door ‘ga op vakantie, Migunov" waarop
Mertsalov reageerd met “take it". In de oude Sovjet Unie had
elk toestel veelal een vaste BWK die alleen tijdens vakanties
en ziektes werd afgelost. (Dimitriy Osipov)
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Eén Tu-126 prototype en acht productie-toestelien werden gebouwd bij fabriek 18 te Kuibyshev-Bezymyanka. Het c/n geeft het
bouwjaar, de fabriekscode (M voor fabriek # 18 net als bij de latere Tu-114’s), de versie (6 voor Tu-126), het batch nummer en het

nummer in de batch.
61M601 618601

65M6 11 no code
65M6 12 no code

66 M6 13 no code
66M621 no code
66 M 622 no code

67M623 no code
67M 624 no code
67M625 no code

Soviet AF/PVO; mfd oct61; prototype; f/f 23jan62 still with mock-up radar; “Liana” instalied after 7 test
flights at Lukhovitsy; underwent joint trials 1962/nove4; then opb 67 oae DRLO; transferred to the
TMZ at Taganrog on the base of a VPK decree dated 25aug75 and converted to flying laboratory LL"A”
by MAP/TMZ and f/f 15aug77 as such from Taganrog; in Soviet AF c/s; completed factory trials
210ct77; used for tests of the “Shmel” radar for the A-50 (izdeliye. A, hence LL "A") AWACS, undertook
9 test flights (27 hours 39 min); converted by the TMZ to flying laboratory LL “2A" in 1987; ferried to
Lukhovitsy 13mar87 and used for tests of the mock-up of the radar for the A-50M (izdeliye. 2A); trf to
GK NIl VVS; wfu 1990: seen Zuk aug92/sep95 dumped

Soviet AF/PVO; mfd may65; toc 1966; first production aircraft; without ECM suite; opb 67 oae DRLO;
canx 1984; probably b/u 1990

Soviet AF/PVO; mfd 1965; toc 1966; with longer tail containing ECM suite; opb 67 ocae DRLO; canx
1984; probably b/u 1990

Soviet AF/PVO; mfd 1966; without ECM suite; opb 67 oae DRLO; canx 1984; probably b/u 18380
Soviet AF/PVO; mfd 1966; without ECM suite; opb 67 oae DRLO; canx 1984; probably b/u 1990
Soviet AF/PVO; mfd; 1966; longer tail containing ECM suite; first Tu-126 equipped with refuelling
equipment, first test flight with this 29aug67; opb 67 oae DRLO; canx 1984, probably b/u 1990
Soviet AF/PVO; mfd; 1967; longer tail containing ECM suite; opb 67 cae DRLO; canx 1984, b/u dec90
Soviet AF/PVO; mfd; 1967; longer tail containing ECM suite; opb 67 cae DRLO; canx 1984; b/u dec90
Soviet AF/PVO; mfd; 1967: longer tail containing ECM suite; opb 67 oae DRLO; canx 1984; b/u dec90
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—HMAS Albatross

’ De thuisbasis van de Royal Australian Navy Fleet Air Arm

o )

De S-70 Sea Hawk is het werkpaard van Auslralische Marine. Na de crash met de Sea King vorig jaar staat dit type onder flinke
druk en de nog steeds niet operalioneel zijnde Sea Sprite kan op veel politieke ophef rekenen. Gelukkig heeft de RAN ook nog

deze Sea Hawk om het werk te doen

HMAS Albatross ligt ongeveer 170 kilometer ten zuiden van
Sydney in Australi€, niet ver van de kustplaats Nowra. Op dit
veld zijn alle helikopters te vinden van de Royal Australian
Navy en dit is ook de enige marinevliegbasis van Australié.
HMAS staat voor Her Majesty’s Australian Ship, wat op zich
natuurlijk wel grappig is want varen doet deze basis niet. Het
staat enkel en alleen voor een commandostructuur die over-
eenkomt met die van een normaal schip.

Sinds 1942 wordt er al geviogen vanaf HMAS Albatross, aller-
eerst door de Royal Australian Air Force en daarna onder an-
dere door de Engels marine en sinds mei 1949 door
Australische marine-kisten. In het verleden hebben onder an-
dere Skyhawks en Trackers vanaf HMAS Albatross geope-
reerd. Dit was in de goede oude tijd toen Australié nog twee
vliegkampschepen had.

HMAS Albatross biedt een onderkomen aan vier operationele
squadrons, te weten 723, 805, 816 en 817 squadron. Op deze
basis vind je ook nog een aantal andere units: zoals een privé-
organisatie met de naam Air Target Services die een
targettowing contract heeft met de Australische ministerie van
defensie en vliegt met een aantal civiele Learjet 35's. Er is een
complex te vinden van BAE systems dat onderhoud verricht op
verschillende types. Aan de overkant van het veld is ook nog
een klein onderkomen van Raytheon te vinden. Ook is er een
unit met een historic flight die hulp krijgt van de Australische
marine en vliegt met twee Dakota's. Verder is direct naast het
viiegveld het ‘Australia’s Museum of Flight' te vinden.

De squadrons

723 Squadron heeft als primaire taak de nieuwe helikopter-
piloten op te leiden en viiegt met dertien AS350BA Squirrels.
Qver het algemeen worden er per jaar zo'n zeslien studenten
opgeleid tot piloot. De Squirrels van 723 squadron vliegen in
twee verschillende kleurenschema's. Naast hel standaard
grijze kleurenschema zijn er ook blauw/wit geschilderde
exemplaren te vinden. Deze waren vroeger van de landmacht

(HMAS Albatros, 21 maart 2006, Erik Lenten)

maar zijn nu overgenomen door de marine. Aangezien deze
heli's alleen gebruikt worden voor opleidingstaken blijven ze
ook in de toekomst gewoon in deze kleuren rondvliegen.

805 Squadron viiegt sinds 2004 met de SH-2G(A) Seasprite.
Dit is natuurlijk een heel erg leuk type, want erg vaak kom je
deze helikopters niet in Europa tegen. Alleen Polen heeft er
een aantal, de enige andere landen die mel de Seasprite viie-
gen zijn Nieuw-Zeeland en de Egyple. De Seasprites die Au-
stralié gebruikt zijn oude airframes die echter compleet zijn ge-
moderniseerd. De cockpit van deze helicopters ziet er zeer ge-
avanceerd uit waarbij alle instrumenten, radars etcetera wor-
den bediend via vier grote displays. Op dit moment viiegen er
acht Seasprites bij de Australische marine waarbij een ne-
gende snel wordt verwacht. Deze is op dit moment al goedge-
keurd door de Australische overheid, alleen nog niet toege-
voegd aan het squadron. In totaal zal 805 squadron over elf
Seasprites gaan beschikken. Op dit moment kan het squadron
nog niet alle operationele taken uitvoeren, doordat de software
voor de nieuwe avionics nog niet geheel klaar en getest is. Ge-
lukkig wordt er al wel veel met de choppers geviogen. De
Seasprite is ook in staat anti-ship missiles af te schieten en zo
dus meer power te geven aan de marine,

816 Squadron viiegt met zestien S-70B helikopters. Dit
squadron is het Tiger squadron binnen de Australische marine.
Ook de S-70's opereren normaal vanaf de grotere schepen van
de Australische marine. Ze zorgen primair voor beveiliging van
hel schip tegen onderzeeboten

817 Squadron viiegt met zes Sea King Mk50A’s. Dit squadron
wordt vooral ingezet voor transporitaken. Verder worden de
Sea Kings vaak ingezet voor civiele operaties zoals voor eva-
cualies bij bosbranden, overstromingen et cetera.

Spotten op HMAS Albatross

Albatross ligt dus zo'n 170 kilometer ten zuiden van Sydney,
vergis je echter niet in de tijd die je nodig hebt om hier naar toe
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te rijden. Highway 1 is een kustroute en loopt door een regen-
woud en je hebt zeker 2,5 uur nodig om er te komen. Op weg
naar Nowra kom je ook langs lllawarra Regional Airport, dit is
een klein viiegveldje in de buurt van Wollongong. Je moet hier
zeker even gaan kijken, want hier kun je tegenwoordig de
‘Historical Aircraft Restoration Society’ vinden. Deze groep
heeft twee Dakota's, twee Neptunes (waar onder een ex-
Franse Marine exemplaar) en een Constellation buiten staan.
Meer informatie over deze groep kun je vinden op hitp://
www.hars.org.au/.

In het plaatsje Nowra volg je de borden naar HMAS Albatross
over Albatross Road en je rijdt na ongeveer tien kilometer van-
zelf tegen de basis aan. De basis is zeer overzichtelijk en heeft
verschillende plekken om goed te spotten. Recht legenover
het platform loopt een weg waarvan je prima op het platform
kunt kijken en misschien zelfs in een openstaande hangaar
iets kunt lezen. Codes zullen geen probleem zijn, echter zijn de
nummers grijs op grijs en met heatwaves kan het dus nog wel-
eens lastig worden. Deze weg is makkelijk te vinden; neem
gewoon de eerste links als je vanaf het museum terugrijdt naar

Nowra. Rijd ook een stukje door, want dan kom je uit bij het
Aviation Technology park. Hier staat nog een hangaar van
Raytheon waar je wellicht naar binnen kunt kijken. Als je nog
een slukje verder over de hoofdweq rijdt kom je onder de lan-
ding uit. Als je een tijdje wil blijven kijken op dit veld kun je dit
het beste doen vanaf het terras op de eerste etage van het
museum. Je staat hier echt perfect in de landing en als er kis-
ten uitlaxién dan fotografeer je ze van iets van boven wat best
een leuk resuitaat geeft. En spolten met een koud biertje in de
hand is natuurlijk nooit een slecht idee.

Australia’s museum of flight

Dit museum mag je zeker niet missen als je er toch bent. Hetis
elke dag open van 10:00 uur tot 16:00 uur. Je kunt hier onge-
veer 30 airframes in een grote hal vinden, waaronder kisten als
een Singaporese Hunter en een Australische S-2 Tracker.
Meer informatie over dit museum kan je vinden op het internet:
http://www.museum-of-flight.org.au/

Credits: | would like to thank Carrol Quilter for organizing the
visil to HMAS Albatross.

Hier staal hij dan. De fel bekritiseerde Sea Sprite. Ondanks het feit dat het project inmiddels meer dan een miljard Australische
dollars gekost heeft, en heel politiek Australié spreekt over de miskoop van de eeuw, blijft het naluurlijk wel een zeer fraaie en
fotogenieke kist. En waar gaat het nou eigenlijk om in het leven....

(HMAS Albatros, 21 maart 2006, Erik Lenten)

Ander belangrijk werkpaard van de Australische Marine is de Orion. En net als bif ons in Europa, wordt er Down Under ook
samengewerkt met de buren. Zo ook met de Nieuw Zeelanders, waarvan bovenstaande P-3C Orion op bezoek is bij de Australiérs.
(HMAS Albatros, 21 maart 2006, Erik Lenten)
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Scandinavié@/india . Hans van Herk
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Verenigd Koninkrijk : Erik-Jan Engelen
USAF/US Army/lIsraél . Jurgen van Toor
USCGASMC/USN/NASA . Stephan de Bruijn

. Tim Raats
AMARC Eugéne van der Meer
Canada Gerard Blauw
Japan : Paul van der Linden
Midden-Oosten : Marco Dijkshoom
Rest van Azie Stefan Goossens

. Marijn van der Burgt

: Marco Pennings

: Hans van Herk

. Jaap Dijkstra
Afrika/leriand : Amold ten Pas
Zuid-Amerika : Erwin van Dijkman
M-Amenka/Cariben/Colombia @ Wim Sonneveld
Oceanié . Hans van den Berg
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Nederland : €43,20 Belgium 1 €45,50
UK 1 £40,50 Europe (standard) : € 61,50

Abonnementen kunnen worden via fax, bnel of e-mail
{subscri .nl). Betaal niet vooruil, wachtop de '
Opzegging van abonnement dient schriftelijk te geschieden, voor
1 maart.

Information on other subscription rates on request (via fax, letter or
e-mail: subscribe@scramble.nl). Do not pay in advance, please wait
for payment instructions. To end your subscription inform us by fax,
letter or e-mail.

Sole UK distributor to the trade: The Aviation Hobby Shop,
4 Horton Parade , Horton Road, West Drayton, Middlesex UB7 8EA.
Tel 01895442123, fax 01895421412

Scramble Shop

Astikelen uit de shop zijn le bestellen door ing van het verschuldigde
bedrag op Postbank-rekening 43 20.790 Ln.v. Dutch Aviation Society, onder
vermelding van abonneenummer of postcode en de omschrijving van de
gewenste artikelen (b.v. SBB). N.B. Levertijd kan zo'n vier weken in besiag
nemen! Delivery ime could take up (o four weeks!

Meer informatie over het bestelien van artikelen: www.scramble. ni'shop him.
Please check www.scrambie.nlshop.htm for ordenng from outside The
Netheriands.

De vermelde prijzen zijn abonneeprijzen. Niet-abonnees betalen een
hoger bedrag. Kijk op de website.

US Military Aircraft Mishaps 1950-2004 496 pagina's

Nederland € 23.50 inclusief verzending
Europe/Rest of the world € 27,50/ € 30,50 incl. postage, CC fee

Turkish Military Aircraft since 1912 320 pagina’s
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Europe/Rest of the world € 23,50/ € 26,50 incl. postage, CC fee
F-15 Eagle 208 pagina' s
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Scramble Bewaar Box / Storage Box
Handige en fraaie kartonnen bewaarbox voor een jaargang van
Scramble.

Prijzen inclusief verzending binnen Nederland:

Per stuk: €635 Per vier: € 20,00
Per twee: € 11,35 Per viff: € 2405
Per drie: € 1590 Grotere aantallen op aanvraag.

Foto’s & dia’s / Photos & slides

Voorzie ELKE ingezonden foto of dia van hel volgende:

1. Naam van de fotograaf; 2. Waar en wanneer de foto genomen is.
Alle ingezonden foto's en dia's worden zorgvuldig bewaard in ons
fotoarchiefl (i.v.m. eventueel toekomstig gebruik), Folo’s worden
geretourneerd indien duidelijk aangegeven op de foto. Er dient in dat
geval op ELKE folo een i vermeld te zijn! Om di-
verse redenen kan het geruime tijd duren (meerdere maanden) voor-
dat de foto's retour worden gestuurd. Dia’s worden in principe niet

uurd!

Please make sure EVERY photo or slide you submit for publication is
clearly marked with your name and address. and with details about
where and when the photo was taken. Photos are retumed when
requesled; slides cannot be returmed (except on special request).

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed
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Bezoek ook onze
vernieuwde website!
www.lhshop.nl
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E-mailinfo@lhshop.nl http://wwwelhshop.nl
Openingstijden: maandag t'm vrijdag: 10.00 - 18.00 uur zaterdag: 10.00- 17.00 uur
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Deze A320 werd op 2 februari van dit jaar afgeleverd als 9M-AFC aan AirAsia uit Malasié. De kist is voorzien
van een speciaal Manchester United-kleurenschema. (Sepang-Kuala Lumpur, 8 maart 2006, René Verschuur)
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Nog nieuwer is deze A320 9M-AFE, die ergens begin maart werd afgeleverd en in de gewone kleuren van
AirAsia rondvliegt. (Sepang-Kuala Lumpur, 8 maart 2006, René Verschuur)

Deze Lockheed Tristar HS-AXE van Thai Sky Airlines is een voormalig Delta Air Lines-exemplaar en werd in juni
2005 afgeleverd, na zes jaar stored te hebben gestaan op Victorville (CA) in de hete Mojave-woestijn.
(Bangkok-International, 14 januari 2006, Andries Waardenburg)




Hefaas kunnen Shackleton jocks in Zuld-Afnka niet meer zeggen tegen Canberra-vliegers “eight screws is better
than four blow jobs™. Deze 1717 is gelukkig bewaard gebleven.  (Ysterplaat, 7 februari 2006, Leo Koudijs)
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Twee (:26A Metro’s zijn normaliter te vinden op Santa Lucia. Het olijfgroene kleurtje is enkele jaren geleden
bu een upgrade vervangen door dit standaard grijze jasje.  (Santa Lucia, februari 2006, Ivan Pena Nesbit)
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De Canberra doet gelukkig nog steeds dienst. Sterker nog, ze worden aan de frontlijn ingezet in Afghanistan.
Hier taxiet de XH131 door het stoffige landschap op Kabul IAP. (Kabul IAP, early 2006, Skillet)




