


























































































































































































































































































































































































































enige ons bekende Tucano het er redelijk van afgebracht heeft. Voor 1991 was de basis in gebruik als een belangrijk helikopterveld,
dus wie weet wat hier nog meer ligt....

serial type c/n state Un remarks
6716 EMB312A 312115 wiu may03 good condition

Mosul (ORBM)

(Camp Claiborne, Camp Diamondback, FOB Glory, Camp Marez, Mosul AB)

Mosul ligt eveneens in Irakees Koerdistan en bood ooit onderdak aan een squadron met MiG-23's en aan vele PC-7's, hoewel de
huidige wrecks & relics ook andere types doen vermoeden... In de omgeving werden door de Amerikanen ook nog een stuk of vijftien
helikopters aangetroffen die waren verstopt, waaronder zeker één Mi-25. Dit is curieus omdat het veid ook nog eens in de noordelijke
no-fly zone lag die ingesteld werd na de Eerste Golfoorlog. Mosul doet nu dienst als US Army kamp.

serial type c/n state In remarks
21113 MiG-21PF wiu oct04 good condition
1114 MiG-21PF wiu dec05 gate guard, black c¢/s

Al Sahra (ORS2)

(Al Sahra AB, Camp Speicher, Camp Sycamore, former Tikrit North West)

De grootste van de drie luchtmachtbases in de omgeving van Saddam's geboorteplaats Tikrit is Al Sahra, dat waarschijnlijk de
belangrijkste trainingsbasis van de Irakese luchtmacht was. Vele tientallen lestoestellen hebben hier de oorlogen overleefd in een
redelijke goede conditie. Nu maar hopen dat ooit nog iemand met een fors notitieboek naar Tikrit afreist,

serial type cin state lin remarks

6002 AS202/18A2 138 wiu julo3

6013 AS202/18A2 149 wiu jul03

6019 AS202/18A2 155 wiu julo3

6020 AS202/1BA2 156 dump sep05 wreck

6026 AS202/18A2 162 dump sep05 wreck

6027 AS202/18A2 163 dump julo3 wreck

6039 AS202/18AZ2 175 wiu jul0o3

6041 AS202/18A2 177 dump julo3 good condition
6043 AS202/18A2 179 wiu julo3

350 DHC-1 C1/0949 dump jul03 +2 others

610 Jet Provost T52 146 wiu nov04 wreck

? L-29 pres nov0d3 gate guard, on pole
775 L-29 893003 dump feb05 wreck, silver c/s
1150 L-29 395151 wiu aug05 silver c/s

11607 L-29 3951617 wiu silver c/s, location not confirmed
966 MiG-15 dump nov04 wreck

? MiG-15UTI dump apr03 off-airfield

542 MiG-15UTI wiu may04 front hulk only

? Su-20 dump apr03 off-airfield

In de omgeving van Samarra stonden de Sukhois op verschillende plaatsen in de akkers geparkeerd om niet ontdekt te worden. Bij
de meeste Fitters was de staartsectie verwijderd, zoals bij deze Su-20 20503.
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In juli 2003 stond deze oude Fishbed er nog knap bij op palen aan de poort van logbase Shaibah, zoals de Britten het veld noemen.
Helaas is de 709 ondertussen van zijn sokkel naar beneden gekomen...

Samarra

(FOB McKenzie, Camp Pacesetter, Samarra East AB)

Samarra, dat 100km ten noorden van Bagdad ligt, werd in 1991 voornamelijk als uitwijkbasis gebruikt. De aanwezige An-12's werden
in de 2e Golfoorlog vernietigd. De Fitters hebben het er goed afgebracht in de Tweede Golfoorlog. Samarra werd in de aanloop naar
de tweede Golfoorlog in verband gebracht met tot drones omgebouwde L-2%9's ten behoeve van de inzet van biologische en chemi-
sche wapens.

serial type c/n state I/n remarks

352 An-12BP 63443067 dump oct03 destroyed, ex RJAF, Iraqi Airways c/s
? An-12BP dump oct03 destroyed

? An-12 dump oct03 desiroyed

? L-29 wfu jun04 tailless, camo cis

20503 Su-20 wfu jun04 lailless

20507 Su-20 wiu dec03 on nose

20509 Su-20 wiu jun04 tailiess

20520 Su-20 wiu jun03 tailless, found nr. Dhuluiya
? Su-20 wfu jun04 no cockpit

Shaibah

(Shaibah Logistics Base)

In 1991 was Shaibah, dat even ten westen van Basrah in Zuid-Irak ligt, de thuisbasis van PC-T's, Mi-8/17's, Mi-25's en SA321's van
de Irakese luchtmacht. De buit na de Tweede Golfooriog bestond vooral uit wrakken, waarbij vooral de Furies tot de verbeelding
spraken van de Engelsen, die er twee mee naar huis namen. Shaibah lag evenals Tallil in de zuidelijke no-fly zone en wordt tegen-
woordig niet meer als operationele viiegbasis gebruiki, maar als logistiek depot. Dit zou wel eens te maken kunnen hebben met de
slechte staat waarin het veld verkeert.

serial type cin state IIn remarks

258 Fury FB10 dump 2004 hulk only, to UK

mer Fury FB10 dump 2004 first two not read off

n/s Fury T20 pres julo3 gate guard, to UK

1098 Mi-6 dump julo3 wreck

5858 Mi-17 dump julo3 tail only

709 MiG-21F-13 pres sep03 gate guard, later off poles
934 Zlin 526 1140 dump sep03 wreck + 4 others

Al Taji

(former Camp Cooke, FOB Gunner, Camp Taji)

Behalve het hoofdkwartier van de centrale luchtverdedigingsector was Al Taji vooral een grote helikopterbasis. Bell 214ST's,
Bo105'en, BK117's, Mi-8/17's, Mi-25’s, MD530FF's en SA342's maar ook PC-7's en L-39's waren hier gestationeerd. De Iranese
Chinook werd door de Irakezen buitgemaakt in de Irak-Iran oorlog. De vijftien helikopters die bij de universiteil van Baghdad werden
aangetroffen zijn waarschijnlijk afkomstig van dit veld, dat ongeveer 10km buiten Baghdad ligt. Hoewel Al Taji het tijdens beide
oorlogen zwaar moest ontgelden, heeft de US Army toch bezit geromen van de basis, door de strategische ligging bij Baghdad. De
hoeveelheid viiegtuigen en helikopters valt overigens helemaal in het niet bij de tientallen tanks die hier stonden.

serial type c/n state IIn remarks
5-4089 CH-47C P-043 dump julo3 wreck. ex lIAAC
? L-29 wfu wingless
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Al Taggadum (ORAT)
(Greene Field, FOB Guardian City, OBJ Redskins, former FOB Ridgeway, Tammuz AB, Camp Taggadum)

Viakbij Habbaniya ligt deze Irakese bomberbase, waar echter ook MiG-21's, MiG-25's. MiG-29's en Su-22's waren gestationeerd in
1991. Tijdens de eerste Golfoorlog kreeg Al Taqgadum zoals verwacht de volle laag van de coalitie, waarbij de bommenwerpervioot
bestaande uit Tu-16/B-6D's en Tu-22's bijna compleet is vernietigd. De restanten hiervan zijn echter nog niet opgeruimd. In de pers
werd Al Taggadum vooral bekend door de opgegraven MiG-25RBT's en andere fighters in augustus 2003, wat toch een onaange-
name verrassing was voor de coalitie. Al snel werd de vondst uitgelegd als bewijs dat Saddam daadwerkelijk wapens verstopte. De
ontdekking van maar liefst negen ongeschonden IL-28's vonden we echter ook helemaal niet verkeerd....

serial type c/n state I/n remarks

425 IL-28 wiu aug05 good condition
426 IL-28 wiu aug05 good condition
427 IL-28 wiu aug05 good condition
430 IL-28 wfu aug05 good condition
434 IL-28 wiu aug05 good condition
564 IL-28 wiu aug05 good condition
565 IL-28 wfu julos good condition
421 IL-28U wiu julos good condition
422 IL-28U wiu julos good condition
? IL-76/Adnan-1 dump aug03 destroyed
21173 MiG-21bis wiu aug03 ex-buried

? MiG-25 dump aug03 destroyed
25103 MiG-25R? wiu aug03 ex-buried
25104 MiG-25R? wiu aug03 ex-buried
25107 MiG-25RBT wiu aug03 ex-buried
29040 MiG-29 (9-12B) wiu 2005 good condition
29063 MiG-29 (9-12B) wiu julos ex-buried
25616 Su-25 wiu apr05 ex-buried

7 Tu-22KU/U dump feb05 destroyed

(4x) Tu-22B dump feb05 destroyed
YI-AEY Tu-124V 5 3516097 dump oct04 destroyed, ex 634

Location unknown

Hoewel we deze lijst redelijk hebben weten te verkleinen, is van een aantal toestellen de verblijffplaals nog niet bekend. Omdat het
om nog niet eerder vermelde Irakese toestellen gaat waarvan duidelijk is dat ze het geweld hebben overleefd, wilden we ze toch
opnemen in dit artikel. Aanvullingen op locaties zijn dan ook zeer welkom!

serial type c/n state iin remarks

2143 An-2 wiu may03

612 Jet Provost T52 wiu complete

42 L-39 wfu 2004 tail only

21124 MiG-21PFM wfu

21261 MiG-21bis? wiu good condition
4014 Mirage F1EQ1 wiu wingless & tailless
4514 Mirage F1EQ42 wiu sep03 good condition
585 . SA342 wiu good condition
7042 Su-7 wiu on tail, on airbase
Credits:

Many thanks to all service members and contract workers who contributed by providing their private shots for this article and prefer
to stay anonymous!
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Terwijl de graafmachines op Al Taggadum onder andere MiG-25's en MiG-29's vitgroeven stond dit rijtje IL-28's (waaronder de 434
en de 421) gewoon in het woestijnzand geparkeerd. Je vraagt je af hoe negen IL-28's kunnen ontsnappen aan al die laserzoekers.
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Door het enorme fotoaanbod wijden we nog een fotopagina aan de lekkernijen op de belangrijkste Irakese velden. We openen met
deze opgegraven MiG-29 op Al Taqqadum, de 29040.

SRR e o gL R S s SR s = e

Deze An-2R werd samen mel een soortgenoot aangetroffen op superbase Balad, ten noorden van Baghdad.
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In totaal zijn vijftien Sea King HASS toestellen omgebouwd tot HUSSAR standaard. Hierbij werd de Anti Submarine Warfare
(ASW) apparatuur verwijderd en levens werden de toestellen voorzien van gespecialiseerde communicatieapparatuur en een
verbeterde hoist. Een enkel toestel is in gebruik bij de Britse testeenheid QinetiQ te Boscombe Down maar alle overige HUSSAR
toestellen worden gebruikt door 771sq. Kort voor de landing te RAF Odiham werd de XV699/CU-823 gefotografeerd op 27 juni
2005 door Marco Dijkshoorn.

In het zevende deel van de UK Armed Forces Review kijken we naar vijftal typen. Op de eerste plaats is dat de Westland Sea King
helikopter welke voornamelijk door de Britse marine gebruikt wordt. Maar ook de RAF beschikt over een respectable vioot van dit
type welke ingezet wordt voor Search and Rescue (SAR) taken Daarnaast kijken we naar de nieuwste telg in de RAF familie, de
Sentinel R1. Ter invulling van de Airborne Early Warning (AEW) taak beschikt de RAF over zeven E-3D Sentry AEW1 loestellen die
we deze maand ook aan een nader onderzoek onderwerpen. Tenslotte kijken we ook nog naar de Squirrel welke door de Britten
gebruikt worden in de trainingstaak en VIP transport rol. Voor deze laatste rol beschikt de RAF over drie Twin Squirrels die
momenteel vervangen worden door Agusta A109E's.

SEA KING - Westland Sea King

Het toestel dat aan de basis staal van de Britse Sea King is de Sikorsky $-61 (H-3 genoemd door de Amerikaanse defensie). Het
toestel werd ontwikkeld in opdracht van de Amerikaanse marine (United States Navy) die in 1957 op zoek was naar een nieuwe Anti
Submarine Warfare (ASW) helikopter. Het prototype van de S-61 maakte op 11 maart 1959 haar eerste viucht en in 1961 werden de
eerste toestellen afgeleverd aan de United States Navy. Diverse versies werden vervolgens ontwikkeld voor de Amerikanen maar
in 1982 stopte Sikorsky met de productie van dit type. In totaal waren er toen ruim 750 toestellen gebouwd. Daarnaast zijn er ook
S-61's in licentie geproduceerd door Westland (Groot-Brittanni€), Agusta (!tali€) en Mitsubishi (Japan) en deze lijnen bleven nog
ruim na 1982 actief. In totaal zijn er inclusief de licentiebouw ruim 1100 S-61's gebouwd.

De bekende Amerikaanse helikopterbouwer Sikorsky had in de jaren zestig een flink percentage van de Westland Lid aandelen in
handen en uiteraard werd er dan ook nauw samengewerkt tussen beide bedrijven. De Britse marineleiding was midden jaren zestig
van de vorige eeuw op zoek naar een vervanger voor haar toenmalige ASW helikoptervioot. Deze vioot bestond uit twee helikopter
typen. De Wessex HAS3 welke uilgerust was met prima opsporingsapparatuur maar welke niet voldoende kracht had om ook
dieptebommen en/of torpedo’s te kunnen dragen. Daamaast maakte men cok gebruik van de Wasp HAS1 welke wel diepte-
bommen en/of torpedo’s kon dragen maar weer niet beschikte over de meest efficiénte opsporingsapparatuur. Beide helikopters
waren in de praktijk dan ook vaak gedwongen samen te opereren. De Amerikaanse HSS-2 (later SH-3A genoemd) beschikte over
beiden capaciteiten en bieek bovendien ook te passen in de hangars van de Britse HMS Blake (C99) en HMS Tiger (C24) helikopter-
kruisers. Vier in Amerika gebouwde toestellen werden overgebracht naar Groot-Britlannié om daar als zogenaamd pattern aircraft le
dienen. De Britse Westland Sea King helikopters werden echter wel voorzien van Britse avionics en missie apparatuur en verschilde
dus wezenlijk van haar Amerikaanse zusterhelikopters.

Een unieke taak die de Britten toegewezen hebben aan de Sea King is die van Airborne Early Warning systeem. De Britse marine
was tijdens de Falklandsooriog in 1982 een aantal malen onaangenaam verrast door met name Argentijnse Super Etendards. Dit
toonde aan dat men ter bescherming van de vioot een viiegend radarstation nodig had. Helaas had men in 1979 de laatste Gannet
AEWS3 buiten dienst gesteld. Tevens waren de Britse carriers te klein voor de reeds bestaande toestellen zoals de E-2 Hawkeye
dus moesten de Britten creatief zijn. Er werd besloten om een aantal HAS2A toestellen om te bouwen tot AEW2A standaard. Eind
jaren negentig werd besloten deze toestellen op te waarderen tot ASACT standaard.

De RAF besloot in de tweede helft van de jaren zeventig ook een aantal van deze loestellen aan te schaffen voor de invulling van de
Search and Rescue rol. In eerste instantie werden vijftien Sea King HAR3’s aangeschaft waarvan de eerste in september 1977 in
gebruik genomen werd. Naast de Sea King, welke ingedeeld was bij 202sq, opereerde ook 22sq met haar Wessex HC2 helikop-
ters in deze rol. In 1992 werd besloten ook deze toestellen te vervangen en wel door zes Sea King HAR3A's

SH-3D In de Verenigde Staten gebouwde pattern toestellen, Twee werden door Westland tot HAS1 standaard omgebouwd,
de andere twee bleven als SH-3D in gebruik voor testdoeleinden.
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HAS1

Com.28
HAS2(A)

AEW2A

HAR3

HAR3A

HC4

Mk.4
Mic.4X

HAS5

HAS5mod
HUS
HUSSAR

HASGE

HC6CR

HUG
ASACT7

Serial Type

Standaard ASW versie voor de Britse marine. Voorzien van de Marconi AD580 Doppler en Ekco AW391 radar en
Plessey Type 195 sonar. De HAS1 kan bewapend worden met Mk44 lorpedo’s of Mk11 dieptebommen. In 1969 werd
het eerste toestel van dit type in gebruik genomen door 706sq.

Commando 2B, zie onder HC4

De Australische marine had ook interesse in de Westland Sea King maar verzocht wel een aantal wijzigingen aan het
ontwerp. De belangrijkste en meest in het oog springende veranderingen waren de sterkere Gnome motoren, de
zesbladige rotor (i.p.v. vijfbladig bij de HAS1) en een scherm voor de luchtinlaat om te voorkomen dat er bijvoorbeeld
brokken ijs in de motor terecht komen. Ook de missie apparatuur werd gemoderniseerd, zo was de HAS2/HAS2A
geschikt gemaakt om de Dowty SSQ904 passieve sonar te gebruiken. Een aantal toestellen werd verder
opgewaardeerd van HASZ2 tot HAS2A standaard. Over dit project bestaat veel verwarring en zijn er tegenstrijdige
berichten over de aantallen en de exacte verschillen tussen beiden typen.

EIf HAS2A toestellen werden omgebouwd tot AEW2A en ingezet als Airborne Early Warning systeem. De toestellen
werden daartoe uitgerust met de Thorn EMI Searchwater radar welke gehuisvest was in een externe radardome aan
de rechter-achterkant van de romp. Deze radardome is bevestigd aan een zwenkarm en kan ingetrokken worden
zodat het niet beschadigd raakt bij de landing.

De Whirlwind HAR 10 en Wessex HC2 Search and Rescue (SAR) helikopters van de Britse luchtmacht werden vervan-
gen door de Sea King HAR3. Binnen in de romp werd daarom exira ruimte gemaakt door het verplaatsen van steun-
balken zodat maximaal 26 slachtoffers piaats kunnen nemen. Ook is het toestel voorzien van extra brandstoftanks om
langer in de lucht te kunnen blijven, een extra lange winch werd geinstalleerd boven de deur en het toestel werd
voorzien van speciale communicatie apparatuur.

De laatste RAF SAR Wessex HC2 helikopters van 22sq werden vervangen door een vervolgorder. In 1992 werden zes
HAR3A toestellen besteld. Het verschil tussen de HAR3 en de HAR3A is dal deze laatste versie over modernere
avionics beschikt, inclusief een verbeterde zoekradar (Smiths-Newmark FCS en Decca 91 Doppler)

Utility versie van de Sea King, ontwikkeld door Westland en door deze firma aangeduid als Commando Mk2. De Britse
defensie schafte dit toestel aan en noemde het Sea King HC4. De taak van deze toestellen is het ondersteunen van
de Royal Commando's en amfibische operaties. In tegenstelling tot de overige Sea King versies heeft de HC4 een
vast (niet intrekbaar) landingsgestel en verder is de cockpit aangepast voor operaties met night vision goggles.
Ervaring opgedaan met de HC4 in oorlogsgebieden zoals Falklands, Balkan en Irak hebben voor de nodige
upgrades gezorgd zoals de installie van een GPS systeem, kevlar beschermingsplaten op de cabinevioer en chaff &
flare dispensers.

Eén enkele Mk4 werd in 1989 afgeleverd aan de ETPS te Boscombe Down voor het opleiden van testpiloten.

Twee “kale” HC4 toestellen werden afgeleverd aan het Royal Aircraft Establishment (RAE) om gebruikt te worden
voor diverse testdoeleinden. Inmiddels is één van de twee omgebouwd tot HC4 standaard.

Technische ontwikkelingen op het ASW gebied stonden niet stil en eind jaren zeventig werd de HASS ontwikkeld. De
overgebleven HAS2 en HAS2A toestellen werden tot HAS5 omgebouwd en tevens werd een aantal nieuwe toestellen
aangeschaft. Het belangrijkste verschil is dat de MEL Sea Searcher rader ingebouwd werd. Deze nieuwe radar was
twee maal zo krachtig maar de radardome diende ook vergrool te worden. Tevens werd er een zogenaamde dipping
sonar geinstalleerd en alle ASW data wordt verwerkt door de GEC-Marconi AQS902 missie computer. Twee HASS's
werden omgebouwd tot AEW2A's en ingezet als Airborme Early Warning System.

Standaard HAS5S welke voorzien is van een aantal experimentele, vaak tijdelijke, upgrades voor testdoeleinden.
Standaard HASS5 welke gestript is van ASW apparatuur en nu ingezet wordt voor utility taken.

Standaard HASS welke gestript is van ASW apparatuur en voorzien van aangepaste communicatie apparatuur om zo
ingezet te kunnen worden voor de SAR taak. Deze versie wordt in diverse publicaties ook HARS genoemd.
Andermaal zorgde technische ontwikkelingen op het ASW gebied voor een upgrade en tachtig HASS toestellen
werden opgewaardeerd tot HAS6. Ook werden er nog vijf nieuw gebouwde toestellen aangeschaft. Zo werd de
digitale GEC Avionics AQS-902G-DS sonar en een nieuwe radar display ingebouwd. Ook werd een verbeterd MAD
systeem geinstalleerd. Extern is het enige zichtbare verschil eén extra bladantenne onder het voorste deel van de
romp.

Vijf HASG toestellen werden gestript van ASW apparatuur en omgebouwd tot utlitity standaard (min of meer HC4
standaard). Ze worden gebruikt voor trainingsdoeleinden door 846sq om zo HC4 toestellen vrij te maken voor opera-
tionele taken.

Standaard HAS6E welke gestript is van ASW apparatuur en nu ingezet wordt voor utility taken.

Ook de AEW technologie ontwikkelde zich steeds verder en gedurende de tweede helft van de jaren negentig werd het
ASACT project opgestart. In tolaal werden dertien AEW2A toestellen omgebouwd tot ASAC7 waarbij ze voorzien
werden van de Thales Defence Searchwater 2000 radar en een geavanceerde missie computer van Cerberus. Helaas
gingen tijdens Operation Telic (Tweede Golfoorlog) twee van deze toestellen verloren en momenteel worden twee
andere Sea Kings voorbereid om tot ASAC7 gemodificeerd te worden ter vervanging.

c/n Dep Unit Code I/n Remarks

XV370 SH-3D 61.393 NY i/a Gosport/HMS Sultan 260 mar05 ex G-ATYU, wfu aug89, to A2771, to A2682, i/a

AESS at Gosport/HMS Suitan by mar97

XV371 SH-3D 61.394 NY i/a Culdrose DD-261 sep05 del 22may72, wiu 31mar95, to A2699, i/la SFDO

XV372 HAS1

XV373 HAS1

atl Culdrose since 22jul03

61.395 NY wio 15jan69 built as SH-3D, cvid to HAS1 by Westland, wio
15/an69, wreckage dumped StMawgan and
moved to EJ Stanley scrapyard in Townbridge by
sep93, wreckage reported there until July 1996,
believed to be scrapped since.

61.396 NY scrapped built as SH-35, cvtd to HAS1 by Westland,del ‘71,
wfu '86, i/a Foulness, target at Pendine ranges
until at least feb97, remains scrapped

XV642 HAS2A WA.630 NY i/a GosportHMS Sultan  (2)59 jun0s  f/f 07may69, del as HAS1, cvid to HASZ, cvid to

XV643 HASE

HAS2A, to A2614, i/a AESS at GosportyHMS Sul-
tan by mar97, this helicopter is reported as
reserved for preservation at the Fleet Air Arm Mu-
seum, Yeovilton

WA.631 NY i/ai1SoTT PW-262 jan06 f{/f 10jun69, del 29jan73 as HAS1, covid to
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XV644 HAST

XV645 HAS1
XVB46 HAS1

XV647 HAUSSAR

WA.632

WA.633
WA.634

WA.635

XV648 HUSSAR WA.636
XV649 ASACT WA.637
XV650 ASACT7 WA.638
XVB51 HUSSAR WA.639
XVB52 HASS WA.640
XV653 HASE WA.641
XV654 HASE WA.642
XV655 HAS6E WA.643
XV656 ASACT WA.644
XV657 HASS WA.645
XV658 HASS WA.646
XV659 HAS6E WA.647

2 %

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY

w/o 19nov74

wio 13jan72

wio 250ct77

771sq

771sq
849sq

wi/o 22mar(3

771sq

w/o 03feb88

ifa 1SoTT

ifa Culdrose

ifa Gosport/HMS Sultan

849sq

i/a Culdrose

w/o 03feb83

ila1SoTT

Cu-828

Cu-818

sep05

jan06

CU-180 dec05

Cu-824

513

705

N-270

N-185

DD-132

CuU-510

sep05

jun05

sep05

mar05

feb06

sep05

jun05

HAS2(A), cvid to HASS, cvtd to HASE, wfu bet-
ween oct99 and mar00, i/a 1SoTT at Cosford
since 25jan06

fif O7aug69, del 19augb9, wio 1S8nov74 as
737sq/PQ-664, ditched into the sea 35 km South
of Portland and sank when floatation device
(bags) failed, wreckage recovered and (o
Fleetlands, to A2664, i/la Predannack fire school
until scrapped after oct94

fif 09jul69, del 11jul9, w/o 13jan72 as 737sq/
PO-529, crashed into the sea off Portiand

fif 30jul69, del 19augb9, wio 250ct77 as 814sqg/
H-264, pilot lost control and ditched into the sea
at the South West Approaches

ffi 06sep69, del 26sep69 as HAS1, cvtd to
HAS2A, cvid to HASS, wfu 22apr99, std
Fleetlands and stripped for spares, later restored
to flying condition and cvid to HUSSAR at
Fleetlands, del again after conversion on
27novO1

fff 14sep69, del 06oct69 as HAS1, cvid to
HAS2A, cvid to HASS, cvid to HUSSAR by mar98
f/f 21sep69, del 06oct69 as HAS1, cvid to HAS2A,
cvtd to AEW2A, cvid to ASACT by Culdrose AMG
(julo1/sep02)

fif 02oct69, del 06nove9 as HAS1, cvitd to
HAS2A, cvid to AEW2A, cvid to ASACT by
Culdrose AMG (decO1 and active again by
mar03), wio 22mar03 as 849sq/R-182, mid-air
collision with XV704/R-186 off the bow of HMS
Ark Royal during night time operations over the
Persian Gulf. All seven aboard both helicopters
(including one US Navy exchange officer) killed.
Wreckage recovered and transported to FSAIU at
RNAS Yeovilton where it arrived by 25jun03

fif 170ct69, del 07nov69 as HAS1, used for trials
including by RAE Bedford when fitted with a Lynx
HAS2 radar nose during the late '70s/early ‘80s,
cvid to HASS5, sid Fleetlands since apr98,
restored to airworthiness and cvid to HUSSAR,
del again after conversion on 02jun03

fff 12nov69, del 03decB9 as HAS1, cvtd to HAS2Z,
cvid to HASS5, w/o 03febB8 as B826sg/132,
crashed into Mediteranean Sea while operating
from Royal Dutch Navy vessel HrMs Poolster
when tail rotor failed during ASW exercise with
Spanish submarine. All four crew managed to es-
cape and were rescued from the sea.

fif 24nov69, del 09dect9 as HAST, cvid to HASZ,
cvtd to HAS2A, cvid to HASS, cvtd to HASS, wiu
19jul01, std Gosport/HMS Sultan (19jul01/
150c¢t02), to 9326M, i/a 1SoTT at Cosford since
150ct02

fif 09dec69., del 05jan70 as HAS1, cvid to
HASZ(A), cvtd to HASS, cvtd to HAS6, dam sep93
as B819sq/PW-705, to A2698, ifa SFDO atl
Culdrose since 18jan03

fff 24dec69, del 20jan70 as HAS1, cvid to HASZ,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASSE, ila
AESS at Gosport/HMS Sultan since 21nov00

fif 13jan70, del 04feb70 as HAS1, cvtd to HAS2,
cvid to HAS2A, cvtd to AEW2A, cvtd to ASACT at
Culdrose AMG (feb02/jun03)

ff 21jan70. del 11feb70 as HAS1, cvtd to
HAS2(A), cvid to HASS, to A2600, i/la SFDO at
Culdrose since apr00, fitted with tail boom of
ZA135

fif 03feb70, del 26feb70 as HAS1, cvtd to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, w/o 03feb83 as
820sq (uncoded), crashed into the sea off the
Portuguese coast

frf 13feb70. del 03mar70 as HAS1, cvid to HAS2
at Fleetlands ('76/dec?7). rfo as first HAS1
conversion early dec77, cvid to HAS2A, cvid to
HASS, cvtd to HAS6, wfu 03may00, std Gosport/
HMS Sultan (03may00/070ct02), to 9324M, i/a
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1SoTT at Cosford since 07oct02. Believed to
have left Cosford by road on 25jan06 to an
unknown destination (confirmation required).
XV660 HASE WA.648 NY i/a Gosport/HMS Sultan (N-2)69 mar05 fif 27feb70, del 26mar70 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvid to HASS, cvid to HASSE, wfu apr00,
i/la AESS at Gosport/HMS Sultan since 13dec00

XV661 HUSSAR WA.649 NY 771sq B26 dec05 f/f 09mar70, del 02apr70 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvid to HASS, cvid to HUSSAR

XV662 HAS1 WA.650 NY w/o 10apr72 fif 11mar70, del 02apr70, w/o 10apr72

XV663 HASE WA.651 NY ifa Gosport/HMS Sultan mar05 fA 15apr70, del 22may70 as HAS1, cvid to

HAS2(A), cvtd to HASS, cvid to HASSE, wfu
18nov99, std Culdrose AMG (18novB9/
24may00), i/a GosporHMS Sultan since
24may99

XV664 ASACT WA.652 NY 849sq R-187 sep04 §/f 06may70, del 01jun70 as HAS1, cvid to HASZ,
cvid to HAS2A, cvid to AEW2A, cvid to ASACT at
Culdrose AMG (post nov01/apr02)

XV665 HASSE WA.653 NY i/a Gospor/HMS Sultan CU-507 mar05 ff 17jun70, del 02jul70 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HASZA, cvid to HASS, cvtd to HASE, wiu
feb00, i/a AESS at Gosport/HMS Suitan by aug00

XV666 HUSSAR WA.654 NY 771sq Cu-821 jan06 fA 23jun70, del 02ul70 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvid to HASS, cvid to HUS5SAR

XV667 HAS1 WA.655 NY w/o 12dec74 f/f 14jul70, del 06aug70, w/o 12dec70 as 826sqg/
TG-145, crashed into Bay of Biscay

XV668 HASS WA.656 NY wlo 24feb87 fif 22jul70, del 20aug70 as HAS1, cwvid to

HAS2(A), cvtd to HASS, w/o 24jul87 as 706sq/
586, crashed into the sea 5 km off Dodman
Point, Cornwall, all three crew aboard killed.

XVBB9 HAS1 WA.657 NY  sid Fieellands (4)10 feb03 f/f 12aug70, del 03sep70, w/o 31mar76 as 820sq/
BL-410, ditched into English Channel off Port-
land, wreckage recovered, to A2659, to A2602.
Centre fuselage only to Fleetlands in apr02 for
paint triais, these trials were due to end in feb03
and the centre fuselage was due to be scrapped
after completion.

XV670 HUS WA.658 NY Agusta-Westland Ltd dec05 fif 18aug70, del 03sep70 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvtd to HUS by apra7,
wiu nova7, tlo Agusta-Westiand Ltd at Yeovil by

feb03

XVB71 ASACT WA.659 NY 849sq N-183 jul05 ff26aug70, del 01oct70 as HAS1, cvid to HAS2A,
cvid to AEWZ2A, cvtd to ASAC7 at Culdrose AMG
(apr02/sep02)

XV672 ASACT WA.660 NY B849sq (1)87 nov0S f/f19sep70, del 050ct70 as HAS1, cvid to HAS2A,

Deze Sea King HASS, de XV7 12, werd door 820sq voorzien van een origineel tijgerkleurtje en getoond aan het publiek tijdens
de Royal International Air Tatoo te RAF Fairford in juli 1995. Inmiddels is het toestel opgeslagen te Gosport/HMS Sultan.
Inmiddels is 820sq uitgerust met Merlin HM1 helikopters. (Maurits Even)
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XV673 HUSSAR

XV674 HAS6

XV675 HASE

XVE76 HASE

XV677 HASE

XV695 HAS1

XVE96 HASE

XV697 ASACT

XVE698 HAS2A

XV699 HUSSAR

XV700 HCBCR

XV701 HAS6E

XV702 HAS1
XV703 HC6CR

XV704 ASAC7

XV705 HUSSAR
XV706 HAS6

XV707 ASAC?

XV708 HASE

XV709 HAS6

WA.661

WA.662

WA.663

WA.664

WA.665

WA.666

WA.667

WA.668

WA.669

WA.670

WA.671

WA.672

WA.673
WA.674

WA.675

WA.676

WA.677

WA.678

WA.679

WA.680

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY
NY

NY

NY

NY

NY

NY

QinetiQ

to Australia

ifa Gosport/HMS Sultan

std Fleetlands

std Gosport/HMS Sulian

w/o 17nov75

i/a Gosport/HMS Sultan

849sq

wi/o 11jul82

771sq

846sq

std Gosport/HMS Sultan

wio 21mar74

846sq

wi/o 22mar03

771sq

i/a Culdrose

849sq

ila Gosport/HMS Sultan

i/a St. Mawgan

CuU-827 octd5

PW-701 mar05

CU-506 aug02

269 apr05

PW-503 mar05

Cu-181 feb06

CU-(8)23 sep05

ZC mar05
N-268 apr05
ZD dec05
CU-(8)29 jan06
L-017 sep05
184 feb06

(CU-)501 jun05

CU-263 may05

cvid to AEW2A, cvid to ASACT by Westland Ltd at
Weston-super-Mare (jan98/oct99)
fif 18sep70, del 010ct70 as HAS1, cvtd to HAS2,
cvid to HAS2A, cvtd to HASS, std Fleetiands
since mar00, restored to airworthiness and cvtd to
HUSSAR, del again after conversion nov02
fiff 09oct70, del 09nov70 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvtd to HASS5, cvid to HAS6, std
Gosport/HMS Suitan (also coded DD-05) since
last week of jan03 until sold to Australia in nov05
fif 27nov70, del 11jan71 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid 1o HASS, cvtd to HASS, ifa
AESS at Gosport/HMS Sultan by mar01
fif 27nov70, del 16dec70 as HAS1, cvid to HASZ,
cvid to HASZA, cvid to HASS, cvid to HASSE, std
Fleetlands since aug02
f/f 18dec?0, del 22jan71 as HAS1, cvtd to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to HAS5, cvid to HASS, to
A2619, std Gosport/HMS Sultan since sep99
ff jan71, del 05feb71, wio 17nov75 as 819sqg/
PW-503, crashed into the North Sea while
operating from HMS Hermes during exercise
Ocean Safari.
ff 18jan71, del 04feb71 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvtd to HASS, cvtd to HASE, i/a AESS at
MS Sultan since 18jan01
fif 18feb71, del 10mar71 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to AEW2A, cvtd to ASACT at
Culdrose AMG (oct02/active by oct03)
ff 19mar71, del 02apr71 as HAS1, cvid to HAS2,
cvtd to HAS2A, w/o 11jul82 as B24sq/351,
crashed into the sea.
fif 01apr71, 29apr71 as HAS1, cvtd to HAS2, cvtd
to HAS2A, cvid to HAS5, std Fleetlands since
aug95, restored to airworthiness and cvid to
HUSSAR by jul96
f/f 08apr71, del 27may71 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASE, cvtd to
HC6CR at Fleetlands (jan02/sep02) and
Yeovilton AMG (sep02/16jul04), del again after
conversion 16jul04
fff 14may71, del 04jun71 as HAS1, cvid to
HASZ2A, cvtd to HASS, cvtd to HASE, std Gosport/
HMS Sultan by nov00
f/f 26mayT71, del 14jul71, w/o 21mar74 as 824sqg/
R-054 near The Lizard, Cormwall
fii 14jun71, del 03aug71 as HAS1, cvid to
HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASS, cvid to
HC6CR at Yeovilton AMG (nov02/16jul04), del
again after conversion 16jul04
fif 20julT1, del '71 as HAS1, cvid to HAS2A, cvtd
to AEW2A, cvid to ASAC7 al Culdrose AMG
(julo1/mar02), f/f after conversion 16aug01 and
del as first ASAC7 to 849sq in mar02), w/o
22mar03 as 849sq/R-186, mid-air collision with
XVB50/R-182 off the bow of HMS Ark Royal
during night time operations over the Persian
Gulf. All seven aboard both helicopters (including
one US Navy exchange officer) killed. Wreckage
recovered and transported to FSAIU at RNAS
Yeovilton where it arrived by 25jun03
fif 23aug71, del 21sep71 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvtd to HASS, cvid to HUSSAR
fif 17sep71, del 08oct71 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASB, i/a
ETS Culdrose since 28feb02
fif 23sep71, del 0Boct71 as HAS1, cvtd to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to AEW2A, cvtd to ASACT by
Westland Ltd at Weston-super-Mare (jun98/
oct29), used for trials until del to Culdrose AMG in
may02 where prepared for squadron service, del
to 849sg on 30may03
fif 07dec71, del 05jan72 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvtd to HASS, cvid to HASE, i/a AESS at
Gosport/HMS Sultan since apr01
fif 20dec71, del 07jan72 as HAS1, cvid to HAS2,
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De Britse Royal Navy heeft de beschikking over een kleine maar capabele vioot Sea King helikopters welke ingezel worden in
de Airborne Early Warning (AEW) rol. Het gaatl hier om een aantal Sea King AEWZ2A loestellen welke in eerste instantie tot
AEW2A standaard omgebouwd werden. Een voorbeeld daarvan is de hier afgebeelde XV714/CU-(1)80 (849sq). Dertien toestel-

len werden later tot ASAC7 standaard opgewaardeerd.

XV710 HAS6

XV711 HASSE

XNT12 HASE

XV713 HASBE

XV714 ASACT

XV715 HAS2
XV716 HAS2
XV717 HAS2

XZ570 HAS5mod

XZ571 HAS6

XZ572 HAS2

XZ573 HAS2

XZ574 HASE
XZ575 HUS

XZ576 HASE

XZ577 HASS

WA.681

wA.682

WA.683

WA.684

WA.685

WA.875
WA.876
WA.877
WA 8§38

WA.839

WA.840

WA 841

WA.842
WA 843

WA.g44

WA 845

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY

to Australia

ila Gosport/HMS Sultan CW-515 mar05
/a GosportHMS Sultan 266 ul0s
std Gosport/HMS Sultan L-018  jun05
Fleetlands R-188 dec05
m XZ915

m X2916

m XZ917

std Gosport/HMS Suitan apr05
to Australia

w/o 14jan80

w/o 18mayB2

std Fleetlands 33 jun0s5
QinetiQ oct05
ila GosportyHMS Sultan ocl05

w/o 01jun91

(Patrick Roegies)

cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASE at
Fleetiands, del again afier conversion in dec94, to
9303M, Va St.Mawgan since 14jan02 (painted in
RAF yellow SAR ¢/s),

fif 19jan72, del 01mar72 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvtd to HASS, cvtd to HASS, 109325M, ifa
1SoTT at Cosford since 07oct02 until sold to
Australia in nov05

fif 10feb71, del 20mar72 as HAS1, cvid to HASZ,
cvtd to HAS2A, cvitd to HASS, cvid to HASE, i/a
AESS at Gosport/HMS Sultan by apr02

{f{ 0Bmar72, del 20apr72 as HAS1Y, cvid to HASZ,
cvid to HAS2A, cvid to HASS, cvid to HASE, ila
AESS at Gosport/HMS Sultan since 21nov00

fif 18apr72, del 19may72 as HAS1, cvid to
HAS2(A), cvid to HASS, cvid to HASE, to A2646
(dec00), std Gosport/HMS Sultan since dec00

fif 15may72, del 09jun72 as HAS1, cvid to HAS2,
cvid to HAS2A, cvid to AEW2A, cvid to ASACT at
Culdrose AMG (jan02/jul02)

Allocated in error, im XZ915 before delivery
Allocated in error, rr XZ916 before delivery
Allocated in error, rr XZ917 before delivery

fif 18jun76, del 19jul76 as HAS2, cvtd to HASS,
cvid to HASSmod as EH-101 testbed in '88, std
GosportyHMS Sultan since oct01

fif 08jul76, del 01sep76 as HAS2, cvitd to HASS,
cvid to HASGE at Fleetlands (sep93/nov93), std
Gosport/HMS Sultan since 01jul03 until sold to
Australia in nov05

fff 20jul76, del 09sep76, w/o 14jan80 as 814sq/B-
270, ditched into the sea off HMS Bulwark

fif 05aug76, del 13sep76, w/o 18may82 as
B26sq/(0)22, crashed into the sea off HMS Her-
mes

fif 02sep76, del 06oct76 as HAS2, cvid to HASS,
cvid to HASE, std Fleetlands since 15jun05

fff 08sep76, del 060ct76 as HAS2Z, cvid to HASS,
cvid to HUS at Fleetlands (jan97/jun97), del again
after conversion jul97

fif 17sep76, del270ct76 as HAS2, cvid to HASS,
cvid to HASSE, i/a AESS at Gosport/HMS Sultan
since apr02

f/f 05nov76, del 13dec76 as HASZ, cvid to HASS,
w/o 01jun91
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XZ578 HUSSAR WA.846 NY T771sg/Prestwick SAR Det PW-709 dec05 f/f 01dec76. del 18jan77 as HASZ, cvid to HASS,
cvid to HUSSAR late ‘01

XZ579 HASE WA.847 NY std Gosport/HMS Sultan PW-707 mar05 fff 18mar77, del 30may77 as HAS2, cvid fto
HASS, cvid to HASE, std Gosport/HMS Sultan
since 20jul01

XZ580 HCBCR WA.848 NY B46sq ZB jan06 fif 25mar77, del 13jun77 as HASZ, cvid to HASS,

cvid to HASBE, std Fleetlands since nov01,
restored to airworthiness and cvtd to HC6CR at
Fleetlands, del again after conversion early '04

{jan-mar)

XZ581 HAS6E WA.849 NY i/a Gosport/HMS Sultan CU-269 jun0OS5 ff 20mar77, del 26jul77 as HASZ, cvtd to HASS,
cvid to HASSE, ifa Gosport/HMS Sultan since
mar00

XZ582 HASS WA.850 NY wio 270oct89 f/f 13jul77, del 01sep77 as HAS2, cvid to HASS,

w/o 270ctB9 as 814sg/N-464, crashed into the
sea off the Bermuda coaslline

XZ585 HAR3 WA.857 AF  o/h with SKMF A jan06 I 06sep77. del 26jan78, o/h with SKMF at
St.Mawgan since jan06 (ex 203(R)sqg)

XZ586 HAR3 WA.852 AF  203(R)sq B nov05 fif 22sep77, del 07feb78

XZ587 HAR3 WA.853 AF  Fleetlands Cc dec05 f/f 170ct77, del 12dec?7

XZ588 HAR3 WA.854 AF 203(R)sq D jan06  fif 10nov77, del 16jan78

XZ589 HAR3 WA.855 AF 202sg/E Fit E feb06 f/f 02dec77. del 10mar78

XZ5%0 HAR3 WA.856 AF  Agusta-Westland Ltd F aug05 fff 04jan78, del 13mar78, to Agusta-Westland Ltd
at Yeovil by aug05 for mods/trials (ex 203(R)sq)

XZ591 HAR3 WA.857 AF  202sq/A Fit G dec05 fif 12feb78, del 11apr78

XZ592 HAR3 WA.858 AF TBsq (H) aug05 1 01mar78, del 03may78

XZ593 HAR3 WA.859 AF  202sq/D Fit I dec05 {ff 30mar78, del 177may78

XZ594 HAR3 WA.860 AF  T78sqg J aug05 f/f 27apr78, del 17Tmay78

XZ595 HAR3 WA.861 AF  202sg/AFit (K) jan06  fif 24apr78, del 16jun78

XZ596 HAR3 WA.862 AF  o/h with SKMF L jan06 f/f 23may78, del 01aug78, o/h with SKMF at
St.Mawgan since jan06 (ex 203(R)sq)

XZ597 HAR3 WA.863 AF  o/h with SKMF M nov05 f/f 22jun78, del 25aug78, o/h with SKMF at

St.Mawgan since nov05 (ex 202sg/A Fit)
XZ598 HAR3 WA.864 AF  202sqg/E Fit nov05 f/f 11aug78, del 29sep78
XZ599 HAR3 WA.865 AF  203(R)sg jan06 fif 01decB9, del 02feb79
XZ741 Com.2B  WA.805 NY toEgypt fif 13may75, to G-17-16, G-BDGS, to Egypt as
723 (del 21may75)

vz

De huidige RAF Search and Rescue vioot bestaat uit Sea King HAR3 en HAR3A helikopters. De HAR3 toestelien werden vanaf
1978 afgeleverd ter vervanging van de Whirlwind HAR10 en de HAR3A toestellen vanal 1995 ter vervanging van de Wessex HC2.
Toen de bovenstaande foto genomen werd was de hier afgebeelde XZ2588 ingedeeld bij 203(R)sq

(RAF Fairford, 17 juli 2004, J.Haasnoot)
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XZ915 HASS

XZ916 HAS5

XZ917 HASS

XZ918 HAS5S

XZ919 HASS5

XZ920 HUSSAR

XZ921 HAS6

XZ922 HCBCR

ZA105 HAR3
ZA126 HCE6CR

ZA127 HASB

ZA128 HASE

ZA129 HAS6E

ZA130 HUSSAR

ZA131 HAS6E
ZA132 HASS
ZA133 HUG
ZA134 HUSSAR
ZA135 HASE

ZA136 HASGE

WA.875

WA.876

WA.877

WA.878

WA.879

WA 880

WA.881

WA.882

WA.886

WA.887

WA.388

WA.889

WA.890

WA.891

WA.892
WA. 893
WA, 894
WA.895
WA 896

WA.897

NY

NY

NY

NY

AF

NY

NY

NY

NY

NY

NY

NY
NY

w/o 06marB1

w/o 13o0ct88

w/o 06mar81

to Australia

w/o 27jun85

771sqg/Prestwick SAR Det PW-707

std Gosport/HMS Sultan N-269

846sq ZA
202sqg/A Fit Q
std Yeovilton AMG CU-504

std Gosport/HMS Sultan CU-509

std Gosport/HMS Sultan  L-010

std Yeovil Cu-502

Fleetlands

ila Gosport/HMS Sultan  N-271

w/o 12may82

771sq CuU-831
771sq CU-825
849sq CU-705

i/a GosporHMS Sultan 018

jan06

mar05

dec05

jan06

sep04

mar(5

mar05

jan03

jan06

mar(05

jan06

sep05
jan06

mar05

XVT15 allocated in error, rr XZ915 before delivery,
fif 07feb79, del 30mar79 as HAS2, cvitd to HASS,
w/o 06mar81 as 820sq/N-015, mid-air collision
with XZ917/N-016 and crashed into English
Channel about 8 km South of Isle of Wight. Five of
the eight aboard both helicopters killed.

XV716 allocated in error, rr XZ916 before delivery,
fif 16feb79, del 30mar79 as HAS2, cvid to HASS
(prototype) by Westiand Ltd at Yeovil, del after
conversion on 12nov80, w/o 130ct88 as 826sq/
130, crashed 24 km off Plymouth into the sea
during night time operations. Two aboard killed
and two others injured.

XV717 allocated in error, m XZ917 before
delivery, f/ff 01mar79, del 05apr79 as HAS2, cvtd
to HASS, w/o 06mar81 as B20sq/N-016, mid-air
collision with XZ915/N-015 and crashed into
English Channel about 8 km South of Isle of
Wight. Five of the eight aboard both helicopters
killed.

fif 03apr79, del 06jun79 as HAS2, cvtd to HASS,
to Australia as N16-918/22 and redesignated as
Mk50A, shipped to Australia as oceanfreight in
juigé

fif 24apr79, del 01jun79 as HAS2, cvid to HASS,
w/o 27jun85 as 826s5q/929, mid-air collision with a
RAF Hercules over the Falklands, the Hercules
landed safely, four aboard the Sea King killed.

fff 23may79, del 03jul79 as HAS2, cvtd to HASS,
std Fleetlands by ocl99, restored to airworthiness
and cvtd to HU5SAR at Fleetlands, del again after
conversion 30jan01

fff 17jul79, del 20sep79 as HAS2, cvid to HASS,
cvid to HASE, std Gosport/HMS Sultan since
01jul03

/f 24aug78, del 020ct79 as HAS2, cvid to HASS,
cvid to HASE, std Gosport/HMS Sultan since
03sep01, moved to Fleetlands by jul02 and cvid
to HCBCR, del again afier conversion 16jul04
f/f 14augB0, del 10sep80

ff 26aug80, del 02oct80 as HASS, cvid to HASB,
std Gosport/HMS Sultan by jul01, to Yeovilton
AMG on 14aug03 where converted to HCECR,
reported as being prepared for conversion to
ASAC7

f/f 09sep80, del 020ctB0 as HASS, cvid to HASE
at Flestlands (sep93/mar94), std Gosport/HMS
Sultan since 19jul01

fif 130ct80, del 26nov80 as HASS, cvid to HASE
al Fleetlands (18feb93/sep94), std Gosport/HMS
Sultan since nov02

f/f 24novB0, del 13jan81 as HASS, cvid to HASE,
std Gosport/HMS Sultan since feb01, dep by road
to Agusta-Westland Ltd at Yeovil on 13jan03, to
be stripped for spares and scrapped

fif 07jan81, del 03feb81 as HASS, cvitd to
HUSSAR, o/h at Fleetlands since 05jan06 (ex
771sq/Prestwick SAR det/PW-709)

fif 03feb81, del 03mar81 as HASS, cvid to HASS,
std Gosport/HMS Sultan since 21nov00

fif 19feb81, del 07apr81, w/o 12may82, crashed
into the sea East of the Falklands

f/f 03apr81, del 14may81 as HAS5, cvtd to HASS,
ctd to HU6 at Culdrose AMG (jul03/jun04)

fif 28apr81, del 02jun81 as HASS, cvitd to
HUSSAR at Fleetlands (dec95/jan96)

fif 1Bmay81, del 06jul81 as HASS, cvid to HASS,
used by 849sq as utility aircraft (could be cvid to
HUB)

fif 17junB1, del 05aug81 as HASS, cvid HASE,
w/o 04sep98 as 708sq/586, ditched into North
Sea while searching for the wreckage of Jaguar
XZ108 which crashed 03sep38. The Sea King
crashed due to hydraulics failure and the crew
was picked up by RAF Sea King HAR3A ZH541.
Wreckage recovered and to Culdrose for crash/
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Naast ASAC7 helikopters beschikt 849sq ook over een enkele Sea King HAS6 die ingezet wordt voor liaisonfaken. Dit toestel,
de ZA 135, werd op 20 december 2001 overgenomen van 819sq maar in juli 2002 werd het overgedragen aan 820sq. In juli 2003
echter keerde het toestel terug bij 849sq en opvallend is dat het al die tijd haar oude 819sq code “705" gedragen heeft. Ook op
27 juni 2005 droeg het toestel nog deze code toen Marco Dijkshoorn het fotografeerde te RAF Odiham.

ZA137 HUSSAR WA.898

ZA166 HUS5SAR WA.899

ZA167 HUSSAR WA.900

ZA168 HUG
ZA169 HAS6
ZA170 HASS
ZA290 HC4

ZA291 HC4
ZA292 HC4
ZA293 HC4
ZA294 HC4

ZA295 HC4
ZA296 HC4
ZA297 HC4
ZA298 HC4
ZA299 HC4

ZA310 HC4
ZA311 HC4

ZA312 HC4
ZA313 HC4

WA 901
WA. 902
WA.903
WA.904

WA.905
WA.306
WA.907
WA.908

WA.909
WA.910
WA.g11
WA 912
WA.913

WA.914
WA.915

WA.916
WA.917

NY
NY

NY
NY
NY

NY

NY

NY
NY
NY

NY
NY

NY
NY

Fleetlands

std Cuidrose

771sqg
771sq
std Gosport/HMS Sultan
std Gosport/HMS Suiltan

wi/o 18may82

848sq
Agusta-Westland Ltd
848sq

w/o 19may82

B46sq
845sq
845sq
848sq
845s5q

845sq
w/o 23apr82

B48sq
845sq

Ccu-828

Cu-822
CuU-830

CW-515

(WX)
ZR

()8
(Y)C
(ww)
(Y)D

(Y)D

WS
(Y)Mm

oct05

aug05

feb06
oct05
mar05
mar05

dec05
aug05
sep05

apr05
nov05
may05
feb05
apr0s

nov(05

aug05
aug05

damage assessment, moved to RNFSAIC at
Yeovilton (dec99/19sep00), i/la AESS at Gosport/
HMS Sultan since 19sep00

fif 17juld1, del 03sep81 as HASS, cvid to
HUSSAR, o/h at Fleetlands since 19oct05 (ex
771sg/CU-820)

fif 04marB2, del 01apr82 as HASS, cvid to
HUSSAR at Culdrose AMG, del again after
conversion 26may00, std Culdrose since aug05
fiff 22aprB2, del 28may82 as HASS5, cvid to
HUSSAR

fif 02jun82, del 02jui82 as HASS, cvid to HASG at
Fleetlands (sep93/mar84), cvid lo HUG

fif 04aug82, del 13sep82 as HASS, cvid to HASE.
std Gosport/HMS Sultan since 01dec04

fif 02sep82, del 210ctB2 as HASS, to A2645, std
Gosport/HMS Sultan since dec00

f/f 26sep79, del end '79, wio 18may82 as 846sq/
VC, emergency landing at Punta Arenas, Chile
during special forces mission. Helicopter
destroyed by crew.

fif 06nov798, del 04nov79

fif 20dec79, del 11jan80

fif 31jan80, del 20jun80

fif 10apr80, del 29apr80, w/o 19may82 as 846sq/
VT, crashed into the sea 350 km Northeast of Port
Stanley, Falklands

fif 01may80, del 03jun80

fif 28may80. del 20jun80

fif 27jun80, del 24jun80

fif 21aug81, del 01oct81, temp to G-BJNM

fif 10sep81, del Q1oct81, replaced by ZA310 as
845sq/(Y)D, current allocation unknown

fif 16sep81, del 01oct81

fif 220ctB81, del 02dec81, w/o 23aprB2 as 846sq/
VT, crashed into the sea off HMS Hermes during
Falklands War while performing vertical
replenishment. One aboard killed, another crew
member reported missing.

fif 18decB1, del 26jan82

fif 27janB2, del 24feb82
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ZA314 HC4
ZB506 Mk4X
ZB507 HC4
ZDA4T76 HCA4

ZD477 HC4
ZD478 HC4

ZD479 HC4
ZD480 HC4
ZD625 HC4
ZDB26 HC4
ZD627 HC4
ZD630 HASE
ZD631 HASSE
ZD632 HASS
ZD633 HASE
ZDE634 HASE
ZD635 HASS

ZD636 ASACT

ZD637 HAS6E
ZE368 HAR3
ZE369 HAR3

ZE370 HAR3
ZE418 ASACY

ZE419 HASE

ZE420 ASACT

ZE421 HASS
ZE422 HASE

ZE425 HC4

wA.918
WA.927
WA 928
WA.931

WA.932
WA.933

WA.934
WA.935
WA.936
WA.937
WA.938
WA.939
WA.940
WA.941
WA.942
WA.943
WA.944

WA.945

WA.946
WA.947
WA.948

WA. 949
WA.956

WA.957
WA.958

WA.959
WA.961

WA.952

NY

NY
NY
NY

NY
NY
NY

NY

2355

NY

NY

NY

NY

848sq
QinetiQ
848sq
B48sq

845sq
Fleetlands

848sq

845sq

B846sq

848sq

846sq

std Gosport/HMS Sultan
ifa Predannack

wlo 150c186

std Gosport/HMS Sultan
std Gosport/HMS Sultan
w/o 21jun85

848sq

ifa GosportHMS Sultan
202sq/E Fit
22sq/C Fit

225q/C Flt
849sq

w/o 06nova3

849sq

to ZG935

std St.Mawgan

B848sq

WR
WN

wu
(Y)H

wa
(Y)E
(V)P

(VR)
L-012

266

L-014
L-503

Cu-182

PW-700
R
S

-
R-186

189

T-508

may05
oct05
nov05

nov05

nov05
oct05

aug05
oct05
jan06
jan06
dec05
mar05

mar05

mar05
mar05

jan086

mar05

feb06

aug05
nov05
nov05

feb06

julos

feb06

fif 20sep82, del 020ct82

fif 19nov82, del 23dec82

fif 19jan83, del ‘83 as Mk4X, cvtd to HC4 at
Fleetlands (dec97/feb98)

fif 08dec83, del 09jan84

fif 19janB4, del 02feb84

fif 15feb84, del 01mar84, reported w/o 06may05
(details?), to Fleetlands on 11oct05 as spare
parts source for the repair of ancther Sea King
HC4 (ex B45sq/(Y )W)

ff 07mar84, del 29mar84

fif 19mar84, del 02apr84

f/f 18apr84, del 01may84

f/f 21may84, del 05jun84

fif 25jun84, del 05julB4

fif 09augB4, del 13sep84 as HASS, cvtd to HASS,
std Gosport/HMS Sultan since 22jan04

fif 12sepB4, del 26sep84, toc as HASS, cvid to
HASB, i/a Predannack since 23nov99

fif 20sepB4, del 020ctB4, w/o 150ct86 as 820sq/
R-010, crashed into the sea off Gibraltar

if 23nov84, del 04decB84 as HASS, cvid to HASS,
std Gosport/HMS Sultan since 19jan01

fif 21jan85, del 01feb85 as HASS, cvitd to HASE,
std Gosport/HMS Sultan since apr04

fff 08feb85, del 01mar85, w/o 21jun85 as 819sq/
703, crashed at Spears Hill, Tayport

ff 01marB5, del 21mar85 as HASS5, cvid to
AEW?2A at Culdrose AMG & Weston-super-Mare
(sep94/dec97), cvid to ASACT at Culdrose AMG
(sepD2/jan04)

fif 23apr85, del 21jun85 as HASS, cvid to HASS,
i/a AESS at Gosport/HMS Sultan since 11oct01
fif 22may85, del 03jun85s

f/f 29jul85, del 16aug85

f/f 21aug85, del 05sep85

f/f 22jan86, del 31jan86 as HASS, cvid to HASS,
cvid to AEW2A in '97, cvid to ASACT at Culdrose
AMG (conversion started by apr03 and
completed by julD4)

f/f 18feb86, del 03mar86 as HASS, cvtd to HASE,
w/o 06nov93 as B19sq/PW-705

fif 09apr86, del 29apr86 as HASS5, cvid to HASE,
cvid to AEW2A, cvid to ASACT at Culdrose AMG
(apr03/sep04)

fif 09apr86, ntu as ZE421, rr to ZG935, to Paki-
stan as 4516 (del 11jan89)

f/f 10jul86, del 24jul86 as HASS5, cvid to HASS, std
St.Mawgan by jul05, reported as to be cvid to
ASAC?7

fif 10sep85, del 24sep85

Niet alleen de Royal Air Force maakt gebruik van de Sea King in de SAR rol, ook de Royal Navy eenheid 7715q opereert met dit

type in deze rol. In plaats van fel geel zijn de 771sq Sea Kings echter grijs met opvallende rode viakken. De thuisbasis van de
eenheid is RNAS Culdrose maar een klein detachement wordt onderhouden te RNAS Prestwick in Schotland.
(ZA167/CU-822, RAF Waddington, 28 juni 2004, Erik Verkerk)

Personal copy - Distributiorr torasthird party is not allowed



Op 22 maart 2003 kreeg de Britse marine in het algemeen en 849sq in het bijzonder een gevoelig verlies te verwerken. Boven
de Perzische Golf kwamen twee net geconverteerde Sea King ASAC7's met elkaar in botsing. Naast beide helikopters kwamen
hierbif ook zeven bemanningsieden om het leven, In lotaal waren dertien toestellen geupgrade lot ASAC7 standaard en het lijkt
erop dat twee exira toestellen omgebouwd worden om het verlies te compenseren. Hier is ZD636/CU-182 te zien tijdens de
landing te RAF Odiham.

ZEA426
ZE427
ZE428
ZF115

ZF116
ZF117
ZF118
ZF119
ZF120

ZF121
ZF122
ZF123

ZF124
ZF526

ZF527

ZG6B01

HC4
HC4
HC4
HC4

HC4
HC4
HC4
HC4
HC4

HC4
HC4
HC4

HC4
Mk42B

Mk42B

Mk42B

ZG602 MkazBe

WA.953
WA.954
WA.955
WA.960

WA.962
WA.963
WA 964
WA, 966
WA.967

WA.968
WA.969
WA.973

WA.974
WA 950

WA.951

WwA.972

WA.978

NY
NY
NY
NY

NY

NY

NY

B848sqg (WX)
848sq wWZ
848sq ZV
w/o 30nov01

848sg WP
846sq VX
845sq (Y)K
848sq WY
Yeovilton AMG

846sq VT
Yeovilton AMG

Yeovilton AMG ww
845sq (Y)L
to India

w/o 23jul87

to India

to India

dec05
dec05
nov(05

feb06
nov05
jan06
dec05
jan05

aug05
aug05
dec05
nov05

(27 juni 2005, Marco Dijkshoorn)

fif 20sep85, del 24sep85

fif 14nov85, del 04decB5

f/f 10dec85, del 18decB85

fff 03jun86, del 03julst. w/o 30nov01 while
operated by QinetiQ, crashed during hovering
trials at Boscombe Down, it was believed that the
QinetiQ crew was replicating a situation due to
which Sea King HAR3 XZ599 crashlanded at
St.Mawgan on 16aug01. According to QinetiQ this
manoeuvre was not the cause of the crash but
pilot error. This accident however proved this
theory to be wrong. Crew escaped unhurt.,
wreckage to Gosport/HMS Sultan by jan04 (Un
mar05)

fif 08aug86. del 27aug86

fff 19aug86, del 08sep86

f/f 16sep86, del 30sep86

f/f 130ct86, del 300ct86

fif 11nov86, del 28nov86, o/h at Yeovilton AMG
(ex B845sq/(Y)K. reported as due lo become
845sq/(Y)G after maintenance is compieted)

fif 02dec86, del 18decB6

fif 15jan87, del 05feb87, o/h at Yeovilton AMG
since aug05 (ex 846sq/VU)

ff 25mar87, del 03apr87, o/h at Yeovilton AMG
since 14dec05 (ex B48sgq/WW)

f/f 04apr87, del 24apr87

fff 17may85, development helicopter for Indian
Navy with serial IN513, after trials rr to IN532, del
to Tibury Docks for shipment to India on
11dec90

fif 18jul85, development helicopter for Indian
Navy with serial IN514, w/o 23jul87 before
delivery during sonar test flight. Ditched intc the
sea, stayed afloat but sank off St.Raphael when
attempts were made to tow the helicopter back to
shore

fif 07may87, to India as IN515, toc 16jan89 but
retained in the UK for crew training, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 17jan90

fif 23jul87, to India as IN514 (same serial as
2F527 which crashed before delivery), del to
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Z2G603 Mk42B

ZG604 Mk42B

ZG605 Mk42B
ZG606 Mk42B
ZG607 Mk42B
ZG608 Mk42B
ZG609 Mk42B
ZG610 Mk42B
ZG611 Mk42B
2G612 Mk42B
ZG613 Mk42B
ZG614 Mk42B
ZG615 Mk42B
ZG616 Mk42B
ZG617 Mk42B
ZG618 Mk42B
ZGB16 HASH

ZGB17 HASGE

ZG818 HASE
ZG819 HASE

ZGB820 HC4
ZG821 HC4
ZG822 HC4
2G829 Mk4

WA 979

WA.980

WA.981
WA.982
WA.983
WA.984
WA . 985
WA.986
WA. 987
WA.988
WA.989
WA.990
WA.991
WA.992
WA.993
WA.994
WA.997
WA. 998

WA.999

NY

NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY
NY

NY

WA.1000NY

WA.1001 NY
WA. 1002 NY
WA.1003NY
WA.996 AF

to India

to India

to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India
to India

to India

std Gosport/HMS Sultan L-014 mar(05
ifa Gosport/HMS Sultan PW-702 mar05
std Gosport/HMS Sultan 707 jan04
std Gosport/HMS Sultan N-265  jun05
845sq (Y)A jan06
848sq aug05
848sq WS oct05
w/o 200ct92

Tilbury Docks for shipment to India on 13apr89
fff 070ct87, to India as IN516, toc 16jan89 but
retained in the UK for crew fraining, de! to Tilbury
Docks for shipment to India on 20mar80

fif 14nov87, to India as IN517, toc 18janB89 bt
retained in the UK for crew training, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 25junS0

fif 23dec87, to India as IN518, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 20feb89

fif 28jan88, to India as IN519, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 11apr89

fif 22jun88, to India as IN520, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 21feb89

f/f 140ct88, to India as IN521, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 12apr89

fff 30nov88, to India as IN522, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 12apr89

fif 02mar89, to India as IN523, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 11sep89

/f 17feb89, to India as IN524, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 22may89

fif 29mar89, to India as IN525, del o Tilbury
Docks for shipment to India on 14sep88

fif 21apr89, to India as IN526, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 13sep89

fif 10may89, to India as IN527, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 12sep89

fif 18Bmay89, to India as IN528, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 30nov89

fif 16jun89, to India as IN529, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 14dec89

f/f 07jul89, to India as IN530, del to Tilbury Docks
for shipment to India on 20mar90

fif 13aug89, to India as IN531, del to Tilbury
Docks for shipment to India on 26junS0

fif 07decB9, del '90, std Gosport/HMS Sultan
since 22jul03

del '90, i/a AESS at Gosport/HMS Sultan since
apri1

del '90, std Gosport/HMS Sultan since marQ0
del '90, Va AESS at Gosport/HMS Suitan aince
aprO1

fif 10apr89, del ‘89, w/o 200ct92 at Boscombe
Down while on charge with ETPS

Ter ondersteuning van de Britse amfibische strijdkrachten beschikt de Royal Navy over drie met Sea King HC4 helikopters

vitgeruste squadrons. In tegenstelling lot de meeste marine helikopters ziin deze niet in een saai grijs kleurenschema gespoten
maar in een saai groen kleurenschema....

(Yeovilton, Patrick Roegies)
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Ook de Royal Air Force beschikt over Westland Sea King helikopters. Drie squadrons (22sq, 202sq en 203(R)sq) opereren met
deze loestellen in de Search and Rescue (SAR) rol. Hiertoe zijn ze voorzien van een opvallend geel kleurenschema.
(ZH544, Bierset, Patrick Roegies)

ZGB75 HASGE WA.71004NY  std GosportHMS Sultan L-013  mar05 fif 27jun90, del '90, dam 12jun99 as 810sq/L-
013, tipped over while landing aboard Spanish
naval vessel Reina Sofia. Crew OK, offloaded in
Faslane and by road to RNFSAIC at Yeovilton in
julg9, wreckage std Gosport/HMS Sultan by

nov00

ZG935 Mk45A WA.959 NY to Pakistan f/f 17decB8 as ZE431, m ZG935, to Pakistan as
4516 (del 11jan89)

Z(GY9B0 Mk42B WA.995 NY to India fif 030ct89, to India as IN533, del to Tilbury Docks

for shipment to India on 11dec80

dec05 del jul95, o/h with SKMF at StMawgan since
nov05 (ex 22sq/B Flt)

jan06 del jul95

ZH540 HAR3A WA.1006 AF  o/h with SKMF

ZH541 HAR3A WA.1007 AF  22sg/A Fit

NQXE< c

ZH542 HAR3A WA.1008 AF  22sq/B Fit feb06

ZH543 HAR3A WA.1009AF  Agusta-Westland Lid feb06

ZH544 HAR3A WA .1010AF  22sq/B Fit ) jan06

ZH545 HAR3A WA.1011 AF  22sg/AFit oct05

ZH566 Mk43B WA.1005AF  to Norway to Norway as 322 (del 28julB9)
ZJ162 Mk43B WA.1012AF  to Norway to Norway as 329 (del 03jul96)
ZJ163 Mk43B WA.1013AF  to Norway to Norway as 330 (del 160ct967?)

SENTINEL - Bombadier BD-700 Global Express

Het Canadese Bombadier begon in 1991 met een ontwikkelingsstudie van een ultra long range corporate jet. Na de initiéle studie gaf
het management van dit bedrijf in 1993 haar goedkeuring aan een daadwerkelijk ontwikkelingsproject en op 13 oktober 1996 maakie
het prototype haar eerste viucht. Drie dochterbedrijven waren betrokken bij de ontwikkeling en bouw van deze loestellen. Canadair
is verantwoordelijk voor de overall controle en de cockpit sectie. Shorts, Belfast is verantwoordelijk voor de motorbehuizing (de
motoren zelf zijn van het type Rolis-Royce BR710), de horizontale stabilatoren en het voorste deel van de romp. Tenslotte is
DeHavilland Canada verantwoordelijk voor het staartstuk en het achterste deel van de romp. Oplettende lezers zullen nu merken dat
de vieugels en het middelste deel van de romp nog ontbreken. Deze worden geproduceerd door Mitsubishi Heavy Industries in
Japan. De assemblage van al deze (en taltijke kleinere, hier niet genoemde) onderdelen vindt plaats bij DeHavilland Canada.

Dit type (meer precies de BD-700-1A10) is door de RAF aangeschaft als onderdeel van het Britse ASTOR programma. ASTOR staat
voor Airborne Stand-Off Radar en is vergelijkbaar met de Amerikaanse E-8 J-STAR (Joint Surveillance Target Attack Radar System).
In december 1999 werd een contract getekend met Raytheon Systems Ltd voor de ontwikkeling van dit systeem welke geinstal-
leerd zou gaan worden in een vijftal Bombadier Global Express zakenjets. Deze Canadese vliegluigbouwer leverde het eerste
toestel af aan Raytheon in februari 2002 waama de inbouw van de missie apparatuur aanving. Het belangrijkste onderdeel is de
Raytheon ASARS-2 radar welke in princiepe een gemodificeerde versie is van de radar welke toegepast is in de Amerikaanse
Lockheed U-2. Met deze radar kan een beeld gevormd worden van (vijandelijke) grondtroepen en bewegingen. Via een real time
link kunnen deze beelden doorgezonden worden naar een grondstation. Om een optimaal beeld te kunnen vormen van de doelen
op de grond zal de Sentinel opereren op ongeveer 15 kilometer hoogte. Aangezien dit ook een economische hoogle is qua
brandstofverbruik kan het loestel tot 14 uur in de lucht blijven. Naast de twee vliegers zijn er drie system operators aan boord van
de Sentinel.

In mei 2004 maakte dit toestel haar eerste viucht. De eerste twee toestellen moeten in 2006 afgeleverd worden aan 5sq te RAF
Waddington waarna de overige drie in 2007 moeten volgen. in 2008 zal het squadron operationeel moeten zijn.

Serial Type c/n Dep Unit Code Un Remarks
ZJ690 R1 9107 AF  Raytheon may04 ex C-GJRG (reg 21novO1/canx jan02), to
Raytheon at Greenville, TX for instaliation of
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ASTOR mission equipment on 05feb02, f/f after
installation 26may04

ZJ691 R1 9123 AF  Raytheon octDS ex C-FZVM, to Raytheon UK at Hawarden for
installation of ASTOR mission equipment on
29jan03, fif after installation 25jul05

ZJ692 R1 9131 AF  Raytheon aug05 ex C-FZWW, to Raytheon UK at Hawarden for
installation of ASTOR mission egquipment on
16jan04

2J693 R1 9132 AF  Raytheon aug05 ex C-FZXC, to Raytheon UK at Hawarden for
installation of ASTOR mission equipment on
16jan04

Z2J694 R1 9135 AF  Raytheon feb06 ex C-FZYL, to Raytheon UK at Hawarden for
installation of ASTOR mission equipment on
23janD4

SENTRY - Boeing E-3D Sentry

De Amerikaanse luchtmacht lanceerde op 22 december 1965 het AWACS (Airborne Warning And Control System) programma. Op
8 juli 1970 werd een contracl getekend met Boeing die met haar aangepaste Boeing 707 toestel verkozen werd boven McDonnell
Douglas die een verlengde versie van de DC-8 aangeboden had, Met behulp van twee Boeing 707-320B's werden testen gehouden
met Hughes en Westinghouse radars. Deze twee toestellen werden als EC-137D aangeduid. Uiteindelijk werd besloten dat
Westinghouse het meest capabele systeem ontwikkeld had en in november 1974 werd toestemming gegeven voor de productie
van de E-3 Sentry. De eerste E-3 voor de Amerikaanse luchtmacht werd op 24 maart 1977 afgeleverd aan de 552nd Airborne
Warning & Control Wing. Uiteindelijk zouden de Amerikanen vierendertig van deze toestellen aanschaffen waarvan de laatste in
juni 1984 afgeleverd werd.

De schitterende, maar sterk verouderde Avro Shackieton AEWZ2 was begin jaren tachtig aan vervanging toe. Enorme bedragen
werden hiervoor gestoken in de ontwikkeling van de Nimrod AEW3 welke als vliegend radarstation zou gaan fungeren. De missie
apparatuur van Marconi die hiervoor nodig was bleek echter niet te functioneren en hel budget werd keer op keer overschreden.
Uiteindelijk werd besloten het project stop te zetten en de reeds gedeeltelijk omgebouwde Nimrod AEW3's buiten dienst te stellen.
Het probleem van vervanging van de Shackleton was hiermee echter nog altijd niet opgelost en de RAF besloot zeven Boeing E-
3D "AWACS" Sentry toestellen aan te schaffen.

De toestellen zijn ingedeeld bij 8sq en 23sq welke beiden opereren vanaf RAF Waddington. Naast een operationele taak beschikt
23sq ook over een Operational Conversion Unit welke zorg draagt voor de opleiding van niesuwe Sentry bemanningen. Deze beman-
ning bestaat normaliter uit 17 personen. Twee vliegers, een navigator, een boordwerktuigkundige en drie techneuten. De tien overige
bemanningsleden vormen de zogenaamde missie bemanning. De individuele benamingen zijn: tactical director (mission crew
commander), flight allocator, weapons confroller (2x), surveillance controller, surveillance operator (2x), data manager,
communications operator en electronic support measures operator. Overigens zijn de Britse Sentries vernoemd naar de zeven
dwergen uit het beroemde sprookje van Sneeuwwitje. De individuele namen zijn hieronder opgenomen in het overzicht.

Serial Type c/n Dep Unit Code I/n Remarks

ZH101 AEW1 24109 AF  8/23sq 01 jan06 r/lo 04aug89, ff 11sepB83, del 02nova0, toc
22may91, nicknamed Doc

ZH102 AEW1 24110 AF  8/23sqg 02 feb06 r/fo 14jan90, ff 15mar90, del 25mar91, toc
24mar@1, nicknamed Dopey

ZH103 AEW1 24111 AF  8/23sq 03 feb06 r/o 04sep90, f/f 190ct90, del 09jan91, toc 08juld1,
nicknamed Happy

ZH104 AEW1 24112 AF  B/23sqg 04 dec05 r/o 30nov90, fif 06feb91, del 03apr91, toc
19sep91, nicknamed Sleepy

ZH105 AEW1 24113 AF  8/23sq 05 dec05 r/lo 05mar91, ff 17apr91, del 06jun91, toc

21nov91, nicknamed Sneezy

Nadat Raytheon te Hawarden de Z2J691 voorzien had van de nodige missieapparatuur maakte de Sentinel R1 op 25 juli 2005
haar eersle viucht. Onder de cockpil is het constructienummer 9123 groot aangebracht. Later zal dit toestel in een egaal grijs
kleurenschema gestoken worden voordat het afgeleverd wordt aan 5(AC)sq te RAF Waddington. (via M.Greenman)
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De zeven Sentry AEW1 radarviiegtuigen van de Britse luchtmacht worden gebruikt door zowel 8sq als 23sq. Aan de stuurboord
kant zijn de toestellen voorzien van 23sq markings en zichtbaar op deze folo is de bakboord kant waar de 8sq markings Zzijn

aangebracht. (RAF Fairford, 18 juli 2004, J Haasnoot)

ZH106 AEW1 24114 AF  B/23sg 06 jan06 rfo 02apr91, fif 14may91, del 2%ul91, toc
08mard2, nicknamed Grumpy

ZH107 AEW1 24499 AF 8/23sq or feb0O6 r/o 30apr91, fff 14jun91, del 21aug91, toc

12may92, nicknamed Bashful

SQUIRREL / TWIN SQUIRREL - Eurocopter AS350 / AS355 Ecureil

De Franse helikopterfabrikant Aérospatiale ontwikkelde begin jaren zeventig de AS350 Ecureil als opvolger van de succesvolle
Alouette 3. Het prototype van de AS350 maakte op 27 juni 1974 haar eerste viucht. Dit toestel was voorzien van een Avco Lycoming
LTS-101 motor. Het tweede prototype werd voorzien van een andere motor en wel de Turboméca Arriel. Dit toestel maakte op 27 juni
1974 haar eerste viucht. De eerste productie exemplaren rolde in 1977 van de lijn te Marseille en het jaar daarop werd de eerste
Ecureil afgeleverd. Evenals de Alouette 3 werd de Ecureil een groot succes, door de jaren heen werden verschillende versies
ontwikkeld. Nog in de jaren zeventig werkte Aérospatiale reeds aan een twee motorige versie van de Ecureil onder de naam AS355.
Op 28 september 1979 vond de eerste viucht plaats van het profotype welke uitgerust was met twee Allison 250-C20F motoren. In
januari 1992 werd Aérospatiale opgenomen in het Eurocopter concern.

De Gazelle HT2 en HT3 werden in april 1997 als trainingshelikopter vervangen door de Ecureil welke door het Ministry of Defence
als Squirrel HT1 aangeduid werd. Samen met de intrede van dit type werd ook de Britse militaire helikopterviieger opleiding
gereorganiseerd. De Defence Helicopter Flying School (DHFS) te RAF Shawbury werd opgericht en de individuele AAC, FAA en RAF
helikopterviiegopleidingen werden hierin opgenomen. Binnen de DHFS is 660sq (AAC) verantwoordelik voor de zogenaamde
lead-in opleiding. Aspirant helikopterviiegers maken zo kennis met het opereren van een helikopter en het squadron is daartoe
uitgerust met de Squirrel HT1. Eveneens onderdeel van de DHFS, en eveneens uitgerust met de Squirrel HT1, is 705sq (FAA) dat
verantwoordelijk is de advanced (voortgezette) helikopterviiegeropleiding. De Britien beschikken ook over een aantal Squirrel HT2
helikopters welke door 670sq (AAC) gebruikt wordt voor de voortgezette helikopterviieger opleiding. Dit squadron is onderdeel van
2 Regiment AAC (Trng) te Middle Wallop.

De Britse Civil Aviation Authority (zeg maar Rijksluchtvaartdienst) heeft als regel dat enkel helikopters welke uitgerust zijn met twee
of meer motoren boven bebouwde gebieden zoals grote steden mogen viiegen. De RAF zocht een vervanger voor de Gazelle HCC4
als VIP transport helikopter en hun keuze was dus automatisch gebonden aan deze regel. Een oplossing werd gevonden in de
AS355 welke hieraan voldoet. De keuze voor de AS355 was overigens voor een groot deel te danken aan de vele aspecten die dit
type deelt met de AS350 hetgeen de logistiek natuurlijk een stuk eenvoudiger maakt. Het ging hier echter om een lease contract
welke begin 2006 afloopt. Ter vervanging van de drie toestellen is een nieuw lease contract afgesloten voor een gelijk aantal Agusta
A-109E's.

HT1 Squirrel, standaard civiele AS350BB.

HT2 Squirrel, standaard civiele AS350BB welke gemodificeerd is met een aantal andere cockpit instrumenten, commu-
nicatie apparatuur en cockpit verlichting welke geschikt is voor het gebruik van Night Vision Goggles (NVG).

HCC1 Twin Squirrel, standaard civiele AS355F1 welke gemodificeerd is voor VIP transport met o.a. zelfverdedigings-
systemen.

in het onderstaande overzicht staan diverse toestellen vermeld met als registration en canceliation date van het voormalige civiele
serial 22 augustus 1997. Deze info komt direct van de Brits Civil Aviation Authority (CAA) maar het lijkt erop dat het om een
administratieve fout gaat. Mocht iemand meer info hebben over dit onderwerp dan horen wij het graag!

Serial Type cin Dep Unit Code Un Remarks

ZH141 HCC1 5327 AF  t0G-OILX ex G-OILX (reg 25feb99/canx mar99), del mar99,
to G-OILX (reg 13feb06)

ZJ139 HCC1 5325 AF  32(TR)sq feb06 ex G-NUTZ (reg 25oct85/canx 29mar96), del
30mar96
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ZJ140 HCC1 5303 AF 32(TR)sq feb06 ex G-FFHI (reg 27janS4/canx 29mar96), del

ZJ243 HT2 2945  MoD DHFS 43 aug05 2Em(§:39v%28 (reg 22aug97/canx 22aug97), del
ZJ244 HT2 3026 MoD 670sq 44 jan06 g)?mGa-rBQ)?MD (reg 19sep97/canx 03nov97), del
Z2J245 HT2 3028 MoD 670sq 45 jan06 ;lnggBZ(ME (reg 19sep97/canx 11nov87), del
Z2J246 HT2 3031 MoD 670sq 46 jan06 ;gn?;\fg;(MJ (reg 25sep97/canx 21nov97), del
ZJ24T7 HT2 3035 MoD 670sq 47 novi05 zlng\ig;NB (reg 13o0ct97/canx 27nov97), del
2J248 HT2 3037 MoD 670sq 48 jan06 gfdg?g;NE (reg 150ct97/canx 04dec97), del
ZJ249 HT2 3040 MoD 670sq 49 dec05 g:dgig;NJ (reg 24oct97/canx 11dec97), del
ZJ250 HT2 3047 MoD B670sq 50 dec05 gldg;c?a;(}G (reg 14nov87/canx 15jan98), del
ZJ251 HT2 3042 MoD DHFS 51 oct05 ;:!aGn?Ba)(NY (reg 04nov97/canx 22dec97), del
ZJ252 HT2 3049 MoD 670sq 52 dec05 ggégi%:(OK (reg 21nov97/canx 16jan98), del
ZJ253 HT2 3052 MoD 670sq 53 dec05 ;E!_a(g?BSXPG (reg 04dec97/canx 23jan98), del
ZJ254 HT2 3055 MoD 670sq 54 dec05 gfj_ag?aaxm (reqg 08dec97/canx 02feb98), del
2J255 HT1 2951 MoD DHFS 55 dec05 2::162-938)0\6 (reg 22aug97/canx 22aug97), del
11mar97, RAF serial taken up on 03apra7
ZJ256 HT1 2971 MoD DHFS 56 aug05 ex G-BXCE (reg 22aug97/canx 22aug97), del
25apr97, RAF serial taken up on 01may97
ZJ257 HT1 2973 MoD DHFS 57 aug05 ex G-BXDJ (reg 22aug97/canx 22aug97), del
Z2J258 HT1 2975 MoD wio 14dec04 ;fm(gf&g):EO (reg 22aug97/canx 22aug97), del

23may97, wl/o 14dec04 as DHFS/58, crashed at
Clive Barracks, Ternhill near Market Drayton. The
pilot was on his first solo flight and seriously
injured, wreckage to Shawbury for storage
ZJ259 HT1 2982 MoD DHFS 59 aug05 gg G-QB?XFJ (reg 22aug97/canx 22aug97), del
jun

De Squirrel is in feite de opvolger van de Gazelle HT2 en HT3 helikopters welke door de Britse luchtmacht en marine gebruikt
werden voor het opleiden van helikopterviiegers. Gelukkig voor ons spotters worden de laatste twee cijfers van de registratie
gebruikt als code en deze code is flink groot en duidelijk leesbaar aangebracht. (Squirrel HT1, ZJ280/80, J. Haasnoot)
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RAF Northolt is de thuisbasis van het RAF VIP transport squadron 32(TR)sq. Deze eenheid beschikt vanaf begin 1996 over een
drietal Twin Squirrel helikopters. Eind 2005 werd besloten deze toestellen le vervangen door een gelik aantal A109E's. Inmid-
dels is de eerste Twin Squirrel reeds buiten dienst gesteld en nog dit jaar zullen de andere twee volgen.
(Z2J140, Bierset, Maurits Even)

24260
Z2J261
24262
21263
21264
2J2865
Z.J266
2J267
ZJ268
ZJ269
2J270
2J271
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DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
DHFS
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nov05
nov0S
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sep05
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aug05
nov05
oct0S

oct05

dec05
aug05
novd5
jan06

oct05

dec05
oct05

nov0S
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ex G-BXGB (reg 22aug97/canx 22aug97),

25iung87
ex G-BXGJ (reg 22aug87/canx 22aug97),
02jul97
ex G-BXHB (reg 22aug897/canx 22aug97),
09juig7
ex G-BXHK (reg 22aug97/canx 22aug97),
15jul97

ex G-BXHW (reg 22augS7/canx 22aug97),

23juls7
ex G-BXHX (reg 05junS7/canx 05aug97),
30juls7
ex G-BXIL (reg 20junS8/canx 11aug97),
07aug87
ex G-BXIP (reg 26jun97/canx 18aug97),
14aug97
ex G-BXJE (reg 04jul97/canx 15aug97).
13augs7
ex G-BXJN (reg 16jul97/canx 27aug97),
20aug97
ex G-BXJR (reg 18jul97/canx 04sep97),
02sep97
ex G-BXKE (reg 25jul97/canx 11sep97),
09sep97
ex G-BXKN (reg 05aug@7/canx 18sep97),
16sep97
ex G-BXKP (reg 11aug97/canx 25sep97),
23sep97
ex G-BXKR (reg 11aug97/canx 030xt97),
01o0ct97
ex G-BXLB (reg 20aug97/canx 030ct97),
01oct97
ex G-BXLE (reg 27aug97/canx 130ct97),
090ct97
ex G-BXLH (reg 05sep897/canx 13o0ct97),
0%octa7
ex G-BXMB (reg 15sep97/canx 170ct97),
160ct97
ex G-BXMC (reg 15sep97/canx 300ct97),
28oct97
ex G-BXMI (reg 25sep97/canx 13nova7).
03nova7
ex G-NEXT (req 08sep95/canx 03dec99),
15nov99
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Scramble Survey 2005

Om te beginnen bedanken wij jullie voor de grote belangstelling en het enthousiasme waarmee jullie de door ons samengestelde
enquéte te lijf zijn gegaan. Naast de zogenaamde “harde” informatie heeft deze enquéte veel bruikbare informatie opgeleverd
waarmee wij het luchtvaartblad en de website verder kunnen professionaliseren.

Op dit moment zijn wij druk bezig de antwoorden op de open vragen te verwerken zodat wij aan onszelf een advies voor de toekomst
kunnen geven. Zoals het er nu naar uitziet zullen jullie hierover in de loop van het tweede kwartaal 2006 meer van ons vernemen.

In totaal hebben 760 abonnees en niet-abonnees (hiermna te
noemen respondenten) de enquéte ingevuld. Van dit totaal zijn
er 471 abonnee. dit is ongeveer 30% van ons totale bestand.

Kijken we naar het interessegebied, te weten: civiele lucht-
vaart, militaire luchtvaart of beide onderdelen dan is de procen-
tuele verdeling de volgende (met tussen haakjes de verdeling O i
binnen het abonnee bestand): -

(o] 16% (13%) civiele luchtvaart
o 56% (60%) militaire luchtvaart
o 28% (27%) beide onderdelen van de luchtvaart

Deze verhoudingen ontlopen elkaar niet veel en we kunnen
dus concluderen dat de gegevens van de totale groep respon-
denten representatief zijn voor de antwoorden op de diverse
vragen.

Interessegebied

Bewsl
| ke
Obsiden

lets anders is de samenstelling van de leeflijdsgroepen van onze abonnees en niet abonnees. In onderstaande grafiek is de leeftijd
weergegeven van de abonnees en de niet abonnees. Ruim 80% van de abonnees valt in de leeftijdscategorie 30 jaar en ouder.

Hieronder volgt nog een aantal procentueel gezien interes-

Leeftijdsamenstelling sante gegevens.

0 Van het aantal abonnees vindt 81% het blad van een
goede kwaliteit en 76% vindt de verhouding kosten/

200 S — -
o3 = kwaliteit in balans
8 : 5 = 0 Ongeveer 85% van de respondenten vindt de hoeveel-
140 = = | heid geplaatste reclame in het blad een goede verhou-
120 = = ding. Als er meer reclame gepiaatst gaat worden waar-
100 1 | |W03onnes door het blad goedkoper kan worden heeft 46% van de
80 L m Net abonree respondenten hier geen probleem mee
80 o] Ten aanzien van de hoeveelheid geplaatste foto’s en de
40 | verhouding zwart/wit versus kleur vindt 57% de verde-
20 4 ling goed, ongeveer 18% wil meer en is bereid daar een
0 = hoger bedrag voor neer te tellen en 19% zou iets minder

15 par 1Sjear 20jear 3D jasr 40jear S0 foto's en meer informatie zien

of Wt20 tot20 tot40 1ot S0 of ouder (o] De sectie Stoffer & Blik scoort bij de abonnees het
jonger  par jaar e j@ar hoogst op de onderdelen hoeveelheid evenals kwaliteit,

maar liefst 91% respectievelijk 92%

o De laagste scores "goed” worden gegeven voor de sectie civiele luchtvaartartikelen (57%) voor wat betreft de hoeveelheid en
voor de sectie Nederlands register (60%) voor wat betreft de kwaliteit

0 De Engelse PDF, 57% vindt dit geen goed idee, slechts 2,.5% heeft aangegeven om deze reden lid te zijn geworden. Toch
vindt iets meer dan 40% de Engelse PDF wel een waardevolle toevoeging

o Op de vraag over volledige overschakeling naar het Engels hebben 594 mensen (78%) gereageerd, 427 vinden het wel OK
(72%), 167 reacties zijn negatief (28%). Bijna 20% zal het abonnement opzeggen tegenover iets meer dan 8% die juist
abonnee wil worden

o Het onderwerp website abonnement spreekt absoluut tot de verbeelding, bijna 47% is hierin geinteresseerd, 27% aarzelt nog.
Op de vraag of naast het website abonnement nog interesse is in een papieren versie waarin aanvullende informatie staat
antwoord verrassend bijna 50% positief, iets meer dan 28% aarzeit nog

o Ten aanzien van het formaat van het blad vindt 73% dat het huidige formaat gehandhaafd moet blijven en 19% heeft wel een
voorkeur voor het huidige formaat, maar zou er geen problemen mee hebben als dit zou wijzigen

o Ruim 87% van de respondenten geeft een goed voor de lay-out van de Scramble Website en 86% kwalificeert het niveau van
de geboden informatie op de Scramble Website als goed

En dan nu vast wat informatie over de open vragen. Er kan absoluut gezegd worden dat veel mensen de moeite hebben genomen
om deze open vragen le beantwoorden en ons le voorzien van de nodige suggesties ter verbetering van het blad en de website. Voor
het blad ligt dit ongeveer op één op de drie en voor de website komt dit neer op één op de twee respondenten.

Een klein tipje van de sluier willen wij vast oplichten. Veel opmerkingen werden gemaak! over het gemis aan informatie over het hoe
en wat rond de viiegvelden. Waar kan je het beste staan om te kijken? Waar het beste om te fotograferen etc? Wij waren er al mee
begonnen, maar gaan nu vol op stoom verder om de wegwijzers verder uit te breiden en completer te maken. Een andere veel
geplaatste opmerking betreft het gemis van via de website toegankelijke civiele databases. Ock hier zijn we al mee aan de slag
gegaan en binnenkort zullen de eerste gegevens via de website le benaderen zijn.

Een klein minpuntje is eigenlijk dat geen van de reacties ons een indicatie geeft hoe wij een teruglopend ledental kunnen omzetten
in een stijgende lijn. Wordt vervolgd.
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Scramble Jaaroverzicht 2005

Zo zagen de afgelopen twaalf uitgaven van Scramble er allemaal uit.

Nr. Maand Pagina’s Cumulatief Foto's Cumulatief
308 januari 128 128 121 121
309 februari 160 288 112 233
310 maart 128 416 117 350
311 april 144 560 114 464
312 mel 144 704 114 578
313 juni 152 856 136 714
314 juli 144 1000 140 854
315 augustus 168 1168 140 994
316 september 160 1328 144 1138
317 oktober 136 1464 137 1275
318 november 160 1624 133 1408
319 december 160 1784 134 1542

Een maand later dan dat jullie gewend zijn, maar hier is dan
toch het jaarlijks terugkerende overzicht van wat we in hel
voorgaande jaar met medewerking van jullie allemaal op pa-
pier hebben gezet.

De getallen spreken weer voor zich en we hebben niet echt te
klagen (al zeggen we het zelf). Okay, het totaal aantal pagina’s
zijn er minder dan vorig jaar (toen 1966), maar dat is ook niet 1-
2-3 te evenaren met een mega-jubileumnummer 300 in de ge-
lederen. Brengen we dit nummer terug tot de doorsnee 160
(wat betekent dat we op 1832 pagina'’s uitkomen) is het duide-
lijk dat we (en jullie) hel niet slecht gedaan hebben. Het jaar
2003 werd afgesloten met 1776 pagina's.

Het aantal foto's zijn voor 2005 ook bovengemiddeld. Hadden
we er in 2003 nog 1464, en in 2004 1606 (ook hier is weer
nummer 300 te voelen) is het aantal van 1542 stuks toch ook
lovenswaardig te noemen, In deze periode van het jaar is het
duidelijk dat er minder activiteit is, maar dat trekt gelukkig altijd
weer aan op het moment dat het (buiten)seizoen weer begint.
Dat is ook goed te zien aan de statistieken; tot de maand mei is
het moeilijk om boven de 120 foto's per editie uit te komen,
terwijl in de maanden daama het aantal toch zo rond de 20

stuks meer schommelt. Maar we willen toch bij jullie aan blijven
dringen om je foto's in te sturen, want met jullie inzendingen
hebben we toch moeite jullie Scramble goed aan te kleden.

Net als vorig jaar hebben we dit jaar weer voor de PDF-variant
gekozen die ook dit jaar weer van het Internet te plukken is.
Naast het voordee! van de winst van zo'n 20 tot 25 pagina’s in
de Scramble is het kunnen doorzoeken van het bestand na-
tuurlijk de grootste winst die we hiermee boeken. En aangezien
vorig jaar deze stap goed ontvangen is was er voor ons geen
enkele reden om dit te veranderen.

Met een programma als Acrobat Reader (voor zowel Linux- als
Mac- als Windows-gebruikers) of een ander pakket dat op an-
dere platformen draait, en in staat is PDF-bestanden te tonen,
is zo'n bestand te lezen, uit te printen en (het belangrijkste) te
doorzoeken. Zo is dus op een snelle manier je gewenste infor-
matie zo uit het bestand te vissen. De link op het Internet naar
de site van de fabrikant van de Acrobat Reader, Adobe
Systems Incorporated, is:

http://www.adobe.nl/products/acrobat/readstep2.hitmil
voor de Nederiands georiénteerden onder ons en:
http://www.adobe.com/products/acrobat/readstep2 . htmi

voor hen die het graag in het Engels hebben.

Blijft natuuriijk nog de link over om de PDF op te gaan halen.
Die is te vinden op:

http://iwww.scramble.nl/articles.htm

Alvast veel plezier en vooral gemak toegewenst met de tweede
uitgave in PDF-formaat van het jaaroverzicht. Misschien kun-
nen we dil jaar de belofte inwilligen om nog andere jaar-
overzichten in het PDF-formaat te gieten en op het Internet aan
jullie aan te bieden.

www.scramble.nl/articles.htm
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“Scramble” is een maandelijkse uilgave van de stichting Dutch Aviation
Society (ISSN 0927-3417) en is uitsluitend bestemd voor privégebruik.
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van duidelijke bronvermelding en niet gebruikt voor commerciéle doelein-
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het beheren van een luchtvaartinformatiesysteem en het publiceren
daaruit, alsmede andere activiteiten ter promotie van de luchtvaart-
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for commercial purposes.
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Opzegging van abonnement dient schriftelijk te geschieden, voor
1 maart.

Information on other subscription rates on request (via fax, letter or
e-mail: subscribe@scrambile.nl). Do not pay in advance, please wait
for payment instructions. To end your subscription inform us by fax,
letter or e-mail.

Sole UK distributor to the trade: The Aviation Hobby Shop,
4 Horton Parade , Horton Road, West Drayton, Middlesex UB7 8EA.
Tel 01895442123, fax 01895421412

Scramble Shop

Artikelen uit de shop zijn te bestellen door overmaking van het verschuldigde
bedrag op Postbank-rekening 43.20.790 t n.v. Dutch Aviation Society, onder
vermelding van abonneenummer of postcode en de omschrijving van de
gewenste artikelen (b.v. SBB). N.B. Levertiid kan zo'n vier weken in beslag
nemen! Delivery time could take up to four weeks!

Meer informatie over het bestellen van artikelen: www.scramble.nl/shop.him.
Please check www.scramble.nl/shop.him for ordering from outside The
Netheriands.

De vermelde prijzen zijn abonneeprijzen. Niet-abonnees betalen een
hoger bedrag. Kijk op de website.

US Military Aircraft Mishaps 1950-2004 496 pagina's
Nederland € 23,50 inclusief verzending
Europe/Rest of the world € 27,50/ € 30,50 incl. postage, CC fee

Turkish Military Aircraft since 1912 320 pagina's

Nederiand € 19,50 inclusief verzending
Europe/Rest of the world € 23,50/ € 26,50 incl. postage, CC fee
F-15Eagle 208 pagina' s
Nederland € 8,75 inclusief verzending

Europe/Rest of the world € 10,50/ € 13,- incl. postage, CC fee

Scramble Bewaar Box / Storage Box
Handige en fraaie kartonnen bewaarbox voor een jaargang van
Scramble,

Prijzen inclusief verzending binnen Nederland:

Per stuk: €635 Per vier: € 20,00
Per twee: € 11,35 Per viff: € 24,05
Per drie: € 1590 Grotere aantallen op aanvraag.

Foto’s & dia’s / Photos & slides

Voorzie ELKE ingezonden foto of dia van het voilgende:

1. Naam van de fotograaf, 2. Waar en wanneer de foto genomen is.
Alle ingezonden foto's en dia's worden zorgvuldig bewaard in ons
fotoarchief (i.v.m. eventueel toekomstig gebruik). Foto's worden
geretourneerd indien duidelijk aangegeven op de foto. Er dient in dat
geval op ELKE foto een volledig retouradres vermeld te zijn! Om di-
verse redenen kan het geruime tijd duren (meerdere maanden) voor-
dat de foto's retour worden gestuurd. Dia's worden in principe niet
teruggestuurd!

Please make sure EVERY photo or slide you submit for publication is
clearly marked with your name and address, and with details about
where and when the photo was taken. Photos are returned when
requested; slides cannot be returned (except on special request).

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed
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De speciaalzaak
voor de
Luchtvaarthobbyist!

Totaal vernieuwde en uitgebreide
winkel.
Nu 1200 m? winkelruimte en meer
dan 40.000 luchtvaartartikelen!
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Bezoek ook onze
vernieuwde website!
www.lhshop.nl
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Het Grupo Aereo N6 van de luchtmacht van Peru heeft de beschikking over twee MiG-29UB’s. De unit viiegt
vanaf BA Chylaio. Stenio Bacciocchi was te gast op deze basis en maakt deze foto van de 047.

Deze Su-22 is helaas niet meer in dienst. Zonde, maar helaas het lot van alle Fitters-F's van Peru. De 024 draagt
nog wel de markings ter gelegenheid 25-jarige dienstverband van de Su-22 en wordt wel in vliegwaardigde
staat gehouden. De Su-22M’s vliegen nog wel (BA El Pato, Stenio Bacciocchi)
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Grupo 7 op BA Piura vliegt met de A-37B. Deze in 1975 nieuw afgeleverde 133 heeft FMS 74-1711 en construc-
tienummer 43501, en maakte deel uit van de eerste batch van 24 toestellen die geleverd werden aan Peru.
Ook deze foto werd gemaakt door Stenio Bacciocchi op de thuisbasis van dit toestel.




FlyLAL is geen nieuwe maatschappij. Het is de website van Lithuanian Airlines, wat ook de gebruiker is van
deze Saab 2000. De machine is een voormalige Swiss machine. (Frankfurt, 16 januari 2006, Edward Kleiser)

Vroeger vond je een tijger in je tank (aldus Esso), maar nu kun je het roofdier ook op een Airbus A320
aantreffen. De maatschappij heeft inmiddels vier A320's. (Bangkok, 14 januari 2006, Andries Waardenburg)

Dit is een machine die Singapore Airlines aan Boeing verkocht als onderdeel van een B777-order. Na omzwer-
vingen is Etihad nu de gebruiker van deze A340, A6-EYC.(Johannesburg, 30 december 2005, M.Booij-Liewes)






