
















































































































































































































































de general aviation van Costa Rica gestationeerd. Voor m,j de 
belangrijkste reden om hier een kljkje le nemen was 
NatureAtr. Deze maatschapptJ vhegt vanal Pavas met zijn 
kleurrijk beschilderde DHC-6 Twin Otters op een groot aantal 
bmnenlandse/toenst,sche bestemmmgen. Halaas staat het 
l1cht 's ochtends n,et goed op de toestellen. Een pogIng om op 
het platform te komen mlslukte, omdat het spitsuur qua aan­
komende en vertrekkende kisten was. Toch nog een paar 
leuke plaatjes tijdens het ,n- en u,t1axlen kunnen maken. 

Pavas-Toblas Bolanos 21 november 2005 
Tl-AYU BN-2A-6 NatureAir 
TI-AYO. TI-AZC DHC-6-300 NatureAir 
TI-AZD. Tl-AZV DHC-6-300 NatureAir 

Vervolgens het land mgetrokken. Schrtterende natuur. Impo­
sante actieve vulkanen en vooral heel slechte wegen. Hoogle­
punl qua slechtste weg was de weg van Arenal naar 
Monteverde, een a Island van 110 k,lometer in maar helst 5 uur. 
Met zo'n snelhe,d heb je zells geen tljd om van de omgeving le 
genieten omdat je constant op de weg moet letten om het 
volgende gal te kunnen ontwljken. Na een geslaagde rondrit 
arriveerden we u,te,ndelijk in Manual Antonio voor een paar 
dagen broodnodige rust aan het strand. 

Manual Antonio heelt ook een vhegveldje. Elke ochtend tussen 
7.30 en 8.00 moesten er volgens de timetable een SANSA en 
NatureAir vlucht uit San Jose aankomen en vertrekken. Omdat 
lk e,genlljk nog wel een NatureAtr moo, op de foto w1lde heb­
ben, ben ik een aantal dagen voor het ontbijt even (15 m,nu­
ten) heen en weer naar de luchthaven gereden. D,t heeft nog 
wel een paar kisten opgeleverd, maar helaas geen NatureA1r. 
ledere ochtend werden de NatureAir passagiers overgeboek1 
op de SANSA vlucht. Laag seizoen was de reden ward mij 
verteld. Orn 14 00 kwam er meestal wel een NatureAir vlucht, 
maar dan lag ik lui op het strand een spannend boek te lezen. 
Ook nog vermeldenswaard,g is restaurant El Av1on m Manual 
Antonio. Dit restaurant ,s gebouwd om een heuse ex-USAF 
C-123K 54-0663/N62781 . Deze kIst is 0011 gebru1kt m het Iran 
contra schandaal om de opstandehngen in Nicaragua van 
wapens te voorzien. Nadal de kist op San Jose was achterge• 
laten is deze uiteindelijk verkocht om ats bar een tweede !even 
beginnen. Mocht je meer over de geschiedenis van deze klst 

w1llen lezen. kijk dan op http://www.costaverde.net/ 
avion01 .htm. Ovengens kan Je pnma en gezellig eten ,n dit 
restaurant. 

Manual Antonio 
HP-1358APP 
HP-1402APP 
TI-AWN 

28 november-1 december 2005 
Ce208B SANSA 
Ce208B SANSA 
PA-31T Palma Tica 

Op vnjdag 2 december was het wee, tijd om nchttng San Jose 
te vertrekken. De volgende dag zouden we via Miami weer 
naar Amsterdam vertrekken. Qua vllegtu,gen mo,chl lk met kla­
gen. Echter er stond nog een kist op het hJstje, die tk loch wel 
graag wilde lotograferen. Dit was de C-7A Canbou van de 
Servicio de Vigllancla Aerea. Costa R,ca heeft geen lager. 
maar een soort pollt,emacht. de Fuerza Pubhca, die weer vall 
onder hel MiniS1erio de Seguridad Publica (MSP) De vlie­
gende tak hiervan ,s de Servicio de V,gilancia Aerea en is ge­
stationeerd op San Jose. 

Bij de poort aangekomen vroeg ik of het mogelijk was om een 
foto van de C-7A Caribou te maken. Men vertelde m11 dat d1t 
vandaag niet mogelijk was. omdat men het te druk had met de 
voorberetdtngen van de Open dag die de votgende dag ge­
houden zou worden. De volgende morgen om 9.00 was lk van 
harte welkom. Gelijk had ik beelden voor me van hekken, 
kraampjes en andere ellende om en rond de Caribou. Er was 
heel wat overtuigingskrachl voor nodig om de mensen aan de 
poort en de organisalle er van te overtuigen dat de 1010 van de 
Caribou toch echt vandaag en niet morgen gemaakt moest 
worden. u,tetndelijk kreeg ik toestemming om snel een foto 
van de Caribou te maken. Omdat we nog een uurtJe over had­
den. nog even een bezoekJe aan hel restaurant gebracht. La­
verde loch nog een leuke k1s1 op namelijk de HP-1543PS een 
F27-400 van Turismo Aereo. 

Nu ik wfst dat er de volgende dag een Open Dag werd gehou­
den, wilde ik daar uiteraard loch wel graag een kijkje nemen. 
De gelegenheid om de overige types van de Servlcio de 
Vlgtlancia Aerea te fotograferen. Het plan was de ochtend rus­
bg tn het hotel te blijven en tegen het middag uur richting de 
luchthaven te vertrekken om in le checken voor onze vlucht 
naar Amsterdam MI1n vrouw zag de bui al hangen, maar be­
greep gelukk,g ook wel dat ik de Open Dag wilde bezoeken. 

Na enkele maanden gebrulkt gemaakt te hebbsn van een Miami Air Boeing 737voor haar Cartbische operaties, maakt Martmair 
smds oktober 2005 gebru,k van deze A320 N464TA van LACSA. De kist is voorzien van een volledlg Martinair•kfeurenschema 
en ,s daarmee de eerste A320 van Martinair in de nieuwe kleuren. (San Jose. 3 december 2005. Peter Heeneman) 
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Zo stonden we dus om 8 uur aan de poort om le proberen voor 
de grote massa het veld op te kunnen. D11 lukte u1te1ndeliJk niet 
en 1k moest netjes wachten tot u1lemdelijk om 9.30 uur de 
hekken open gmgen. lk stond wel vooraan, zodal ik direct een 
spnnt kon trekken nchttng de static om deze zonder mensen 
le kunnen fotograferen Achteraf was het maar goed dat ik de 
Canbou de dag ervoor had gefotografeerd. want deze stond 
neties in de linten. 

San Jose, Aviation Day 3 december 2005 

Stattc; 
MSP001 
MSP002 
MSP005 
MSP012 
MSP019 
HP-1540CMP 

RC690C Vig1lancia Aerea pres 
C-7A V,gilancia Aerea pres 
CeU206G V1gilane1a Aerea 
MDSOOE Vigilancia Aerea 
PA-31-350 Vtgtlancia Aerea 
ERJ190-1 OOARCopa Airlines 

Hrul9,ililL 
MSP006 
MSP018 
TI-SPD 
XA-

Platform: 
N464TA 
N478TA 

CeU206G 
MDSOOE 
CeU206G 
AT301 

A320·233 
A319·132 

Vigllanaa Aorea 
Vig1lanc1a Aerea 

Sid 
impounded 

TACA CR Martlna1r c/s 
TACA Aviateca 

Toen lk aan het emd van de middag in de Martinalr A320 langs 
tax1ede op weg naar de baankop 07 voor de start voor onze 
vlucht naar Miami, stonden er nog twee elftra klsten van de 
MSP op het platform. lk heb ze niet gelezen Maar hat was 
zeker de tweede PA-31 MSP003, lk zag de MSP019 ook nog op 
de static staan En de zeer waarsch11nlijk de ontbrekende 
MSP004. een Ce206G Of ze moeten de MSP006 u,t de han­
gaar gehaald hebben ... 

Een moo,e afslu1ter van een zeer geslaagde vakant1e. 

Op de open dag van San Jose werd dlt e1tje van de Vlgllanc,a Aera vastgelegd op een vo/ platform door Peter Heeneman. Het is 
een van de twee exemplaren die voor politietaken In dit trop,sche paradijs worden gebrulkt. 

South East Asian A,r/ines • Dormer 24 RP·C2403 vl,egt de hele wereld rond In het kader van her lren Dom,er Pro1ecL Vee/ info over 
deze tour voor her goede doe/ kun Je vmden op de website http://www.do•24.com. 

(San Jose. 20 november 2005. Peter Heeneman) 

www.scramble.nl 7 
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Deze Leaqet 24B begon ,n 1969 als D·ILDE in Duftsland aan zljn loopbaan. Vandaag de dag vliegt hi} als een a,r ambulance 
m Mexico en staat gereglstreerd als XA-AAA. (San Jose. 20 november 2005. Peter Heeneman) 

Een mteressant kljkje in de hangaar van de V1g1/anc,a Aerea. Vooraan staat de CeU-206G MSP-006, bovenm de hangaar tegen 
de achterwand is nog een gecamoufleerd exemplaar zichtbaar (TI-SPD). Daarrusen is een stored Air Tractor te z,en m een gee/ 
jas1e en tenslotte de staartboom van MD500E MSP018. nauwelt/ks te ondersche,den van de Cessna en AT301 

(San Jose, 3 december 2005, Peter Heeneman) 

Sinds september 2003 vl,egt deze Yak-42O als CU-T1243 biJ Cubans. De ktst stamt u,t 1993 en vloog voordat hi) btJ de 
Cubanen terecht kwam, ondermeer voor Aero Asia en Kish Air. (San Jose, 20 november 2005. Peter Heeneman) 
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Viggen 37901 
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Op vrijdag 13 januan 2006, om 13.40 (planning 13.13) uur, 
verwelkomde het Aviodrome op Lelystad een nieuwe aan­
w1ns1 voor de snelgroeiende collecue: 
een heuse SAAB AJSH37 Vlggen. 

Na dne fly-pasts landde piloot Niklas 
Sandstrom zijn Viggen met callsign 
SVF371 op baan 23. gebru1k makend 
van de befaamde thrust reverse op het 
toestel. "Het was lasllg om de baan te 
herkennen door de hei1ge lucht" ver­
telde Sandstrom nadat h1J z11n toestel 
voor de laatste keer u1tzette. 
Sandstrom werd verwelkomd door de 
directeur van het museum, Amo van 
der Holst. met haring en jenever. 

De V1ggen voor het Av1odrome (37901, 
cln 37-901) 1s een geschenk aan Ne• 
derland van de Zweedse overhe1d, en 
was een totale verrassing voor het 
museum. ·Begin december 2005 ont• 
vlngen we een telefoont1e van 
Sandstrom die gestat1oneerd 1s op 
LuleA. Hlj vroeg ons of we 
ge1nteresseerd waren in een V1ggen 
voor on museum", herlnnert woord­
voerder Peter van de Noori zlch. "We 

hadden de zweden inderdaad een 
aantaJ 1aar geleden om een V1ggen 
gevraagd maar daar hadden we 
noo,t wal op gehoord tot afgelopen 
december. een hele leuke verras­
singr 

De ferry-vlucht van LuleA naar 
Lelystad werd een aantal maal UII· 
gesteld door unserviceab1hty van het 
toestel en door de weersomstand1g­
heden. Eerste idee was hall decem­
ber maar het werd dus uitemdelijk 
13 januari. Gelukk1g voor de grote 
hoeveelheid spotters en enthou­
siasten was hat een prachltge zon­
nige dag! 

De Viggen blijft de eerste maanden 
van 2006 nog tentoongesteld In het 
Aviodrome. De geruchten gaan dat 
men het toestel. door ruimtegebrek 
in het gebouw, wll ultlenen aan een 
ander museum tot er ru1mte Is in de 
hal 

Met dank aan de PR-manager van 
het Av1odrome Peter van de Noort en ziJn team voor de gastvrij­
he,dl 
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Marijn van der Burgt 

172.vb Podgorica-Golubovci 
De flxod•wmg vhegopte,dmg wordt, smds do vern,et,gtng van b1Jna de complete vtoot G·2 Galebs, voltoold op de G-4 Svpor 
Galeb. (Goluoovc,, oktober 2005. Mar,,n van dor Burgt) 

lnleiding 
De 172e Air Force Bngade (172.vazdukhoplovna bngada) 
maakt onderdeel uit van de luchtmacht van Servie en 
Monlonegro Deze bngade hocft haar lhulsbas1s ,n hel 
Montonegninse Podgonca De gocombcneerde fighter- en 
hellkopterbaslS vormt het hart van do vliegersoplerdtng . 
Daarnaast heeft de bngado en haar squadrons diverse ope­
rat1onele taken Een teuk vhegvetd om oens nader te bekiJken . 

Geschiedenis 
Hel 172e Is voortgekomen u1t het 111.lap (fighter a,r regiment) 
dat in 1944 op Nov, Sad was opgencht Oeze fighter unu vloog 
met legendansche types als de Yok-1, Yak-3. Yak-9 en IL-2 In 
1949 werd deze untt omgevormd tot 172 lbap (fighter-bomber 
air regiment) Vanaf dat moment was de thu1sbas1s Cerklje, in 
het hu1d1ge Slovenio, en vloog men de Me-109G en de 
Yakovlev UT-2. 

Het grootste dee/ van de UTVA-75's van het 172 Air Force 
Bngade vtIegt b1J het 251 flghter-oomber aviallon squadron 
vanaf Kov,n, maar op Goluoovc, staan er ook enkele 
gestatloneerd Ze worden gebn.ukt voor de etementa1re 
vltegople,dmg. 

(Gofubovc,, oktober 2005. Joost van der Burgt) 

Al snel volgdo woor eon lransler. en wet rn 1950 naar Zadar­
Zemuntk in hOt huId19e Kroauo. Oaar amveerden ,n 1952 do 
eorste F-47O's en ,n 1954 de eerste Jets rn do vo,m van 
F-84G's De eonho1d werd In die liJd bekend als 
nachtreg,mont 
Vanal 1965 v1el de oonhe1d onder de Air Force Academy nls 
hghter-bombor traInIng reg,men1. Naast de F-84G's werd 
gebruik gemaakt van de Lockheed TV-2 In 1968 word de 
F·86E ontvangon en werd naar het huIdige Golubovcl nobIJ 
Podgonca verhu,sd. Een 1aar later deden de G-2 Galcb en J-1 
Jastreb hoar ,ntrede ,n het regiment. 

Halvcrwege do tachtiger 1aren arnveorde oen nieuwe 
generaho jets op Podgonca. In 1986 de G-4 Super Galeb, 
wclko ,n 1987 werd gevolgd door de J-22 Orao U1tbre1d1ng 
van de dIversIteIt van kIslen volgde rn 1993 tocn con tweetal 
hellkoptersquadrons aan het regiment werd toogevoegd. In 
1994 werd de naamsaanduid1ng gewIJz1gd van 172.lbap In 
172.abr (Aviation Bngade). Vanaf apnl 2005 luIstert de 
eenhe1d naar de huId1ge naam: 172 Alt Force Bngade. 

Basis 
Podgorica-Golubovci hgt 12 km ten zuIden van de hoofdstad 
van Montenegro en zo'n 40 km van de Adnattsche zee. 
Omnngd door gebergte en zee Is de basis 1deaal gelegen 
voor tra,nrngsact1V1te1ten en hgt het vliegvelof rn een sch,tterend 
stukJe landschap van Montenegro, Oaarb1J speelt het 
gunshge Mon1enegn1nse khmaat een belangnjke rol. 
Sneeuwval 1s b1j Podgonca zeer oogewoon. 

Podgonca 1s een gemengd C1V1ele en m11ttaire luchthaven. Het 
noordeh1ke deel 1s c1V1el, het zu,deJ;jke m,lttair Op het c1v1ele 
gedeelte slaat ook de Montenegn1nse VIP-vloot en een paar 
poht1e hehkopters. Ten oosten van de basis hgt de "Tuz, 
wapentraining-range, wat de mfrastructuur van de basis 
compleet maakt 

Vanaf de noordellJke baankop loopt een rolbaan met een 
lengte van 6 km in oosteh1ke ncht1ng. Daar verdwijnt de 
rolbaan in een rotshangaar. Tijdens de NAVO-operattes In het 

Scramble 321 - Pagma 124 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

vooriaar van 1999 werden naar ver1uid vete Gatebs en alle 
Super Galebs van hel Flying Stars demonstratieteam door 
een bombardement op deze hangaar vernietigd. Nabij de 
platformen werden nog eens viJf van de zes hangaars 
compteet vemietigd. De meeste operationete toestetten met 
een gevechtstaak stonden verstopt in de buurt en op andere 
vhegvelden. Wei warden hJdens de bombardementen op 
Gotubovci Vier stored staande Ka-258Sh en twee stored 
Mi-14PL's vern1etigd 

Structuur 
Rond 1994 was 172.abr de grootste eenhe1d op de Balkan 
De brigade bestond uit v1er fixed-wing squadrons en twee 
helikoptersquadrons: 

• 229.lbae "Macev1· G-4 Super Galeb 
(fighter-bomber aviation squadron, ·swords") 

• 239.lbae ·vampires· G-4 Super Galeb 
(fighter-bomber aviation squadron, ·vampires") 

- 242.lbae "Orlovl" J-22 Orao 
(fighter-bomber aviation squadron. •Eagles") 

- 251 .lbae "Pume" G-2 Gateb.J-1 Jastreb. UTVA-75 
(fighter-bomber av1ahon squadron, "Pumas") 

• 784.pphe "Ajkute" Ka-25, Ka-28, Mi-14 
(anti-submarine helicopter squadron, "Sharks") 

• 897.mhe ··str§IJeni" Gazelle, Mi-8 
(multi-purpose helicopter squadron, "Hornets") 

Hel 229.lbae 1s afkomsllg van 185.lbap op Pula. 784.pphe 
afkomshg van 97.ab op D1vulje. Het 897.mhe is waarschiJnlijk 
rond 1996 opgencht u,t de restanten van het 97.ab dat van 
Divul1e via T ivat naar Golubovc1 1s gekomen. Het 251 .lbae was 
vroeger ingedeeld bij het 105.lbap op Zadar-Zemunik als 
onderdeel van het Va2duhoplovna VoJna Akademija / Aviation 
Military Academy. Alle kwamen dus in het begin van de jaren 
negentig na de evacuatie van Kroalie {eventueel v,a een an­
dere tussenstop) naar Gotubovci. 

Onderdeel van het 897.mhe was het acrobatic team "Str~ljenr 
(Hornets). D1l team werd 1n 1996 opgerlcht, maar was maar 
een kort !even beschoren . Het was le z1en op de a1rshow op 
Bata1nica in 1997 met Gazelles in de standaard groene 
kleuren. In 1999 is het team vanwege de NAVO operaties 
tegen Joegostav,e ontbonden en slndsd1en n1et meer her­
opgencht. 

Een tweede team dat onder 172.abr vie! was "Letece Zvezde" 
(Flying Stars). 011 team ward al 1n 1985 opgericht en vtoog met 
de J-1 Jastreb. Vanaf 1990 maakte het team gebruik van zeven 
rood/wil/blauw gekleurde Super Galebs. In 1991 , bijna een 
jaar na hun eerste publleke optreden op BataJntca met de G-4, 
werd het team weer ontbonden toen de onlusten in Slovenia 
en Kroatie u,tbraken. Elnd 1996 ward het team weer opgencht 
om in 1uni 1997 een eerste show op Batajnica le geven. Later 
dat Jaar volgde een optreden op de vliegshow op Krumovo 1n 
Bulgarije en in 1998 op de CIAF te Hradec Kratove (TsJechie). 
Ook voor d1t team v,et in 1999 het doek. 

Vanaf apnl 2005 1s het 172e ingencht votgens een NAVO­
structuur. De gehete basis vormt een wing, met daaronder 
zowel vhegende als log1stieke eenheden. De '423 air base 
unit' werd dan ook ats een batation tn de brigade 
geintegreerd. Alle combat, support en tog1st1eke elementen 
vallen nu onder het commando van 172.vb. Er vatten op d1t 
moment twee vhegende squadrons onder dit commando: 

239.kae •vampires• G-4, UTVA-75, Gazette en Mi-8 
(mixed aviation squadron. "Vampires") 
251.lbae "Pume" UTVA-75, op Kovin 
(fighter-bomber aviation squadron, "Pumas") 

Opleiding 
Nadal de vliegers in opte1ding gedurende een 1aar hun uurt1es 
op de UTVA-75 hebben gedraa1d op Kovm arriveren ze op 
Golubovci. Daar volgt nog een jaar intens1eve vervolgtram,ng 
op UTVA-75 of Gazelle. De fixed-wing vhegers gaan 
vervotgens door op de G-4 Super Galeb. De tussenstap via de 
G-2 Galeb bestaat nlet meer Bmnen de tuchtmacht van Serv1e 
en Montenegro vtiegt nog slechts een G-2. en wet b1J de test­
en evaluatie unit VOC op Batajnica. 

De helikoptervhegers worden verdeeld over Mt-8 en Gazelle. 
De Gazette-vhegers kn19en te maken met de verschillende 
versies van deze heli binnen de tuchtmacht Voor utility doel­
emden gebru1kt men de HO-42 of H0-45 "Ga.zeta". Dit z1jn res­
pectievelijk de basis vananten van de b11 Soko Mostar in hcen­
lie gebouwde SA341 H en SA342L 

Voor observat1etaken staat de Hl-42 "Hera· (SA341H) ter 
besch,kking. Tot slot 1s daar de aanvalsvanant HN-42M of HN-
45M "Gama" (SA341 H/SA342L). Ook de Gazelle gunners 
worden opgeteld op Golubovci. 

De luchtmacht van Serv,e en Montenegro heeft nog een flmk aantal Mi-BT's in gebruik, alleen komt een tekort aan onderdelen 
de operationele staat van ve/e helikopters met ten goede. Deze Mt-8 is echter door onderhoudswerkp/aats "Moma" ,n een 
porfecte staat gehouden, getuige het kleme embleem op he/ beg,n van de staartbOOm. en staat klaar om te vertrekken voor een 
volgende vlucht. (Golubovci. oktober 2005, Joost van der Burgt) 
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Op Gofubovc1 staat een flmke partij Gazelfes gestalloneerd. waaronder deze voor observa11etaken uttgeruste Hf-42 "Hera·. 
Deze verkenn,ngsversie is te herkennen aan de optische apparatuur op hat dak boven de cockpit en het ontbreken van pylons 
met bewapen,ng aan de z11kant. (Golubovci. oktober 2005. Mar1/n van der Burgt) 

Naast de opleidingstaak wordt de Mi-8 (welke lokaal als 
HT-40 wordt aangedu1d) ook gebruikt voor humanitalre en 
SAA taken Zo werden in de drie maanden tljdens de strenge 
winter in 2004/2005 meer dan 60 m1ssies gevlogen ter 
ondersteuning van de bewoners die van de bu1tenwereld 
waren afgesloten door het barre weer In de zomer wordt de 
Mi-8 gebru1kt voor fire-hghtmg met behulp van water buckets. 
Normaal gesproken staat er continue een M1-8 stand-by voor 
SAR taken. 

Toekomst 
Bmnen de luchtmacht van Servie en Montenegro was 172.vb 
de eerste unit die een herstructurering naar NAVO-standaard 
onderging. In 2005 en 2006 volgen de overige bases. Mel 
deze herstructurenng zijn betere omstandigheden 
geschapen om in cns1st1jden een deployable command te 
creeren. Bovendien is en bliJft de mogehjkhetd bestaan om 
detachementen u1t te voeren naar andere bases Beide 
vliegende squadrons hebben 1mmers zowel een 
opleidingstaak als ook vale operationele taken. 

81nnen het m1nistene van delensie bestaan plannen om de 
hale luchtmacht (wederom) aan een herstructurerlng te 
onderwerpen. lnknmpmg zal het onverm1jdeh1ke gevolg zijn 
Naar verwachting zal dit we,nig effect hebben voor Podgorica 
Enerz11ds 1s het een basis met aantrekkehjke 
omstandigheden voor trainingsact1v1leiten. welke ook nog 
eens tacllsch aan de kust is gelegen. Oaamaast 1s het de 
enige bas,s m Montenegro. Als je bedenkt dat Montenegro al 
op diverse terremen onafhankellJk van Belgrado haar eigen 
bele1d voert (b11voorbeeld financ,en en een e,gen munt), dan 
werkt het weghalen van de luchtmacht niet bevorderlijk voor 
de eenheid en samenwerkmg met SeNle. 

Gez,en de warme onlvangst, de prachtige omgevlng en de 
diversitell aan vhegtu,gen hopen we dat de basis nog lang 
gebruikt zal worden door de Servisch-Montenegreinse 
luchtmacht. Mocht Je de kans hebben om m de buurt te 
komen, dan raden we je zeker aan deze reg,o eens te bezoe­
ken en een k11kje te nemen nab1J deze luchthaven. 

(Marijn van der Burgt) 
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UK- deel 6 

Gefukk1g ZIJn de RAF Merflns voorzien van een letter code, de reg,e staat er nameftJk erg klem op. Deze code 1s groot op de romp 
aangebracht en is ook z,chtbaar boven de cockpit. Onder de cockpit is de Pegasus batch van 28sq afgebeeld terw11t in de staart de 
batch van de beroemde Bntse Ghurka's aangebracht ,s. Deze laatste batch 1s ter ere van de nauwe samenwerking tussen deze 
landmacht eenhe1d en 28sq toen dit squadron actief was met Wessex HC2 helikopters te Kai Tak, Hong Kong. 

(ZJ130/O, Rotterdam, 8 maart 2003. J.Haasnoot) 

Daze maand 1aten we een groter aantal vliegtu19• en helikoptertypen de revue passeren dan normaal. Dit is mogelijk omdat het hier 
vooral gaat orn typen waarvan er slechts een relat1ef kle1n aantal toestellen m1htair gereg1streerd 2ijn (geweest) Ook de leeft1jd van 
de toestellen welke aan bod komen loopt lekker uiteen. Van de moderne EH-101 Merhn tot aan de bijna anlieke Gloster Meteor. 

MERLIN - Agusta-Westland EH101 
De gesch1edenis van de EH101 gaat terug tot begin jaren zeventig. Italia en Groot-Britlannie tekenden samen een zogenaamd 
Memorandum of Understanding voor de ontw1kkelin9 van een medium hit helikopter welke de capacite,t bezat om vanaf schepen te 
opereren in de anti-submarine en anti-surface warfare rollen. Om de ontwikkehng van daze hellkopter mogelljk to maken werd een 
joint venture gesloten lussen Agusta SpA en GNK-Westland Ltd onder de naam EH Industries. U1teindelijk maakte het prototype van 
de EH101 op 9 oktober 1987 haar eerste vlucht. In totaaJ werden lien prototypes/pre-product1e toestellen gebouwd. viJI in Vergiate. 
Italia en vijf in Yeovil, Groot-Brittannie. 

De Agusta-Westland EH101 wordt door het MoD aangeduid als Merlin. Aangez1en de ontw1kkelmg van de EH101 geinilleerd werd 
vanuit het oogpunt dat de Bntse marine een vervanger zocht voor haar Sea King vloot was het niet meer dan logisch dat de Royal 
Navy als eerste een order plaatste. Staff Requirement (Sea) 6646 werd dan ook 1ngevuld door een geplande aanschaf van in totaal 
66 Merlin helikopters. Dlt aantal werd in de UK Strategic Defence Review van JUii 1998 naar beneden bijgesteld tot 44 toestellen 
(hetgeen overeenkwam met de eerste. reeds bestelde batch). 

Ook de RAF toonde lnteresse in de Merlin en wet als vervanger voor de laatste nog operat1onele Wessex HC2 battlefield support 
helikopters. Deze vervanging werd geregeld via Staff Requirement (Air) 440 en op 9 maart 1995 werd de Merlin als winnaar u1tgeroe­
pen. De labrikant kon vervolgens een order noteren voor 22 toestellen van de utility variant welke door de RAF als Melin HC3 
aangedu1d werden. De toestellen worden door 28sq gebru1kt als Support Helicopter voor hot vervoeren van troepen, munltie, wapens 
en andere voorraden van, naar en op het slagveld. De secunda1re rol welke toegewezen Is aan 28sq is die van Casualty Evacuation 
(Casevac). Ter zellbescherming kan de Merlin HC3 u1tgerust worden met twee general purpose machinegeweren. 

HM1 De labneksaanduiding van daze vers1e 1s EH101 Senes 111 en het gaat h1er om de Royal Navy ASW versie van de EH101 . 
Het toestel ,s u1tgerust met RTM-322 motoren en voorz1en van een zogenaamde dipping sonar. Tijdens de ontwikkellngsfase 
rond 1996 werd deze versie aangeduid als HAS1, later ward dit veranderd naar HM1 om aan te geven dat deze vers1e een 
multi-role capac,telt heeft. 

HM2 Het was gepland dat de Royal Navy Merlin HM1 vloot rond 2005 een ingrljpende upgrade zou ondergaan waarbij o.a. de 
avionics, communicatie & nav1gat1eapparatuur, mission equlpment, motoren en transmissie vervangen/aangepast zouden 
worden. Op 3 juni 2003 werd h1ertoe een ontwikkehngscontract getekend met Lockheed-Martin UK Lid. Midden Januari 2006 
werd bekend gemaakt dat er een contract getekend is voor de upgrade van 30 toestellen met een optie op nog eens acht 
stuks. De upgrade vlndt plaats bij subcontractor Agusta-Weslland Ltd te Yeovil waar het eerste toestel tn 2010 onder handen 
genomen gaat worden. 

HC3 De labneksaanduiding van deze versle is EH101 Series 411 en het gaat hier om de RAF Ullllty versie van d1t ontwerp 
Evenals de FAA variant is deze vers1e voorzien van RTM-322 motoren echter de cockpit layout Is aangepast aan de RAF 
eisen. Daamaast is de HC3 vers1e voorzien van een (afneembare) In-flight refuelling probe. FLIR, AWA & IA 1ammer. 
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Zoals gewoonhJk b1j de Bntton wordt klern onderhoud door hel squadron Leif u1tgevoerd. groot ondemoud vrndt plaals b11 een 
onderhouds depot en ingriJpende reparal1es en/of modll1ca1tes b1J de fabrskanl of b1J DARA Fleeuands In hot gaval van de Mer~ns 
heef1 hel Moo te RNAS Culdrose het zogenaamde Martin Depth Maintenance Fac1hty opgencht Ort ondemouds depo1 1s verantwoor­
dehJk voor zowel de Royal Navy als do Royal Air Force Mertins. 

Serial Type c/n Dept Unit 
ZF641 EH 101 50001/PP1 NY ila Culdrose 
ZF644 EH101 50004/PP4 /IF wlo 07apr95 

Code 
OD 

Vn 
sepOS 

ZF647 EH101 50003/PP3 /IF pres Weslon-super-Mare novOS 

ZF649 EH101 50005/PPS NY I/a Gosport marOS 

ZH821 HM1 50011/RN01 NY Sid Yeovil marOS 

ZH822 HM1 50013/RN02 NY Culdrose sepOS 

ZH823 HM1 5001 7/RN03 NY std Yeovil sep03 

ZH824 HM1 50021/RN04 NY OrncuQ oct04 

ZH825 HM1 50025/RN0S NY Culdrose sepOS 

ZH826 HMl 50029/RN06 NY Culdrose (536) sepOS 

Remark 
Ill 09oct87, i/a SFDO at Culdrose since Jun98 
1/1 15Jun89 w/o 07apr95 due to tall rotor failure 
1/1 30sep88. ex G·EHIL (reg 09Jul87/canx 
28apr99), temp registered as ZF647 from 
sep93 until aug98, last fhght on 18feb99. std 
Yeovil (18feb99'26nov99), by road to lnlema­
tJonal Helicopter Museum at Weston-super• 
Mare on 26nov99 
f/f 24oct89, 10 GosporVHMS Sultan on 
22dec00, to A2714, i/a AESS al Gosport/HMS 
Sultan 
r o 06mar96, I f 06dec95. used for development 
tnals by GNK-Westland (later Agusta-Westland 
Ltd) following the crash of prototype PP7. std at 
Yeovil by febOS 
1/1 14Jan97, used for trials by the the 
manufacturer and DERA/RWTS. alter the lnals 
lhe helicopter was stored ot Fleetlands until 11 
moved to the Merlin Depth Maintenance Facility 
at RNAS Culdrose on 27sep05 where 11 w1II bo 
prepared for squadron service 
Ill 15aug97 used for tnals by GNK Westland 
(later Agusta-Westland Lld) until stored al 
Yeovil by end 03 
f I 26nov97. used tor trials by the 
manualacturer until handed over to DERA/ 
RWTS 1n sep99. DERARWTS was absorbod 
by Omot,O ,n jul01 . 
11 11mar98, did 17nov98. std Ffecllands from 
13feb03 until 12Jul05. by road to ANA$ 
CuldrosP. m order to be prepared for squadron 
service by lhe Mer1rn Depth Maintenance 
Fac1hty (arr 14Jul05) 
l/f 19may98. del 11dec98. slnpped for spares at 
Culdroso AMG between may01 and 02oct02, 
by road lo Fleetlands tor storage (O::?oct02/ 
06jul05), again by road to RNAS Culdrose rn 
order to be prepared for squadron service by 
tho Morhn Depth Maintenance Facility (arr 
07jul05) 

I 

De eerste Merlin HM1 hellkopters die afgelevercl werden son cle Royal Navy (Fleet A,r Arm) werden door lOO(M)sq ,n gebrwk 
genomen Lator werd deze eenheId hernoemd tot 700M OEU. De h1er afgebee/de ZH827 draagt geen squadron markings maar 
toen do foto genomen were/ was het toestef e,gendom von 700(M)sq Code 580 was toegewezon aan d,t toestef msar ook d,e werd 
met clsaclwerke/JJk aangebracht (B1erset, Patrick Roeg,es) 
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Recent msakte de Royal Navy bekend dat zowel 814sq sis 820sq m 2006 twee extra Merltn HM 1 toestellen ter besch,kkmg kn1gen. 
Hiermee komt het rorale aantal toestellen per squadron op zes Marco Dijkshoom w,st een van de 820sq Mertins te fotograferen 
tlJdens de Trafalgar 2000 vienngen ,n 1um 2005. Her roestel ,s h1er re zien kort voor de landmg te RAF Od1ham vanaf waar een 1/mke 
vloot Brilse en bu,tenlandse helikopters opereerden (ZH841/CU-012. 27 Jun, 2005) 

ZH827 HMl 

ZH828 HM1 
ZH829 HM1 
ZH830 HM1 
ZH831 HM1 
ZH832 HM1 
ZH833 HM1 

ZH834 HM1 

ZH835 HM1 
ZH836 HM1 
ZH837 HM1 
ZH838 HM1 
ZH839 HM1 
ZH840 HM1 

ZH841 HM1 

ZH842 HM1 
ZH843 HM1 
ZH844 HM1 

ZH845 HM1 
ZH846 HM1 
ZH847 HM1 

ZH848 HM1 

ZH849 HM1 
ZH850 HMl 
ZH851 HM1 
ZH852 HMI 

50037/RN07 NY 

50040/RN0B NY 
50043/RN09 NY 
50051/RN10 NY 
50053/RN11 NY 
50057/RN12 NY 
50061/RN13 NY 

50065/RN14 NY 

50067/RN15 NY 
50072/RN16 NY 
50074/RN17 NY 
soon/RN1B NY 
50081/RN19 NY 
50085/RN20 NY 

50087/RN21 NY 

50091/RN22 NY 
50093/RN23 NY 
50101/RN24 NY 

50105/RN25 NY 
50109/RN26 NY 
50111/RN27 NY 

50116/RN28 NY 

50118/RN29 NY 
50125/RN30 NY 
50127/RN31 NY 
50131/RN32 NY 

std Fleetlands 

820sq 
QinettO 
OinehO 
700M OEU 
OlneUQ 
Culdrose 

700MOEU 

824sq 
824sq 
829sq 
700M OEU 
824sq 
Culdrose 

820sq 

700M OEU 
820sq 
w/o 27oct00 

814sq 
824sq 
Culdrose 

829sq 

824sq 
829sq 
824sq 
829sq 

(580) 

CU-013 

(5)83 

500 

CU-538 

CU-580 
CU-268 
CU-582 
CU-539 
CU-581 

CU--012 

CU-537 
(014) 

sep02 

octOS 
1an06 
jan06 
sepOS 
sep05 
oct05 

sep05 

Jan06 
nov05 
novOS 
novOS 
oct05 
sep05 

oct05 

nov05 
novo5 

265 nov05 
CU-587 Jan08 
(CU-585) sep05 

500 

R-584 
WM-462 
LA-457 
NL-372 

1an06 

oct05 
deco5 
jan06 
ocl05 

Scramble 321 • Pagina 129 

l,r 081u198 del 13aug99. std Fleetlands since 
28nov01 
M 03sep98 del 21apr99 
fl f 19mar99 
f/f 01dec98 
f,I 04feb99. del 11 mar99 
Uf 19mar99 
1/f 03Jun99, del 05jul99, o/h with Merlin Depth 
Maintenance Facility 
1/1 30jun99. retained for tnals with lhe 
manufacturer and DERA/RWTS unltl del 
01may02 
f/1 10aug99, del 30sep99 
flf23aug88.del28sep99 
ftf 29sep99, det 09nov99 
r,1 02nov99. del 02dec99 
r,t 26nov99 det 03feb00 
ftf 30dec99. retained by manufacturer for 
modrf1cat1ons and tnals. del 24tul02, o/h WTth 
Martin Depth Maintenance Facihty 
retained by manufacturer for tnals unltl JUl01 
when transferred to OinettO for further tnals 
until 20nov02 when delivered to Culdrose AMG 
where prepared for squadron service 
toe 27mar00. del 30mar00 
del 05jun00 
del 26jun00, w/o 27oct00 as 700(M)sq crashed 
into the Inner Sound between Apptecross and 
Island Raasay due to engine lire. Broke into two 
pieces but all hve crew managed to escape and 
were rescued from the water by Royal Coast 
Guard S-61 and hshing boats Wreckage 
recovered and to FSAIU at RNAS Yeov11ton for 
crash investigation on 15nov00 
did 29sep00 
de,c120sep00 
did 23may03 o/h Wllh Merlin Depth 
Maintenance Fae11tty 
retained by manufacturer tor tnals until mar01 
when delivered to OERA/RWTS this unit was 
absorbed by Olnet10 1n Jul01 del 20sep01 
dld13mar01 
did 09apr01 
did 03may01 
did 04jun01 
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ZH853 HM1 50135/RN33 NY Culdrose sep05 did 05sep01, o/h with Merlin Depth 
Maintenance Facility 

ZH854 HM1 50139/RN34 NY Culdrose 580 sep05 did 21aug01 
ZH855 HM1 50143/RN35 NY 814sq CU-267 nov05 did 24aug01 
ZH856 HM1 50147/RN36 NY 81 4sq 266 1an06 did 20dec01 
ZH857 HM1 50151/RN37 NY 829sq MM-415 oct05 did 18dec01 
ZH858 HM1 50155/RN38 NY Culdrose MM-415 oct05 did 05mar02. o/h With Merlin Depth 

Maintenance Facility 
ZH859 HM1 50159/RN39 NY w/o 30mar04 did 21mar02 w/o 30mar04 as 824sq/(584). tail 

rotor failure shortly after take of from RNAS 
Culdrose, crew unjured. 

ZH860 HM1 50164/RN40 NY Culdrose 269 novOS did 10Jun02, o/h with Merlin Depth 
Maintenance Facility 

ZH861 HM1 50168/RN41 NY 824sq 586 jan06 did 04sep02 
ZH862 HM1 50171/RN42 NY 820sq CU-010 jan06 did 01oct02 
ZH863 HM1 50175/RN43 NY 814Sq 270 jan06 did 09oct02 
ZH864 HMl 50119/RN44 NY Culdrose CU-011 novOS did 05dec02, o/h with Merhn Depth 

Maintenance Facility 
ZJ116 EH-101 50008/PPB AF pres Hendon aug05 f/f 24apr90, eg G-O1O1 (reg 23nov88/canx 

01apr96). pres RAF Museum, Hendon since 
20nov02 

ZJ117 HC3 50033/RAF01 AF OinetlO (A) dec05 r/o 25nov98, f/f 24dec98. del 31may02 
ZJ118 HC3 50049/RAF02 AF 1419FII B sep0S 1/f 181unoo. del febO0 
2J119 HC3 50075/RAF03 AF Agusta-Weslland C sep0S f/f 01dec99, retained for tnals with 

manufacturer and DERA/RWTS (absorbed into 
OinetiQ in 1u101 ), did 14may02. returned to 
Agusta-Westland for trials 1n ian04 

ZJ120 HC3 50083/RAF04 AF 1419Flt D sep0S did 11Jun00 
2J121 HC3 50099/RAFOS AF 28sq E nov05 toe iunOO but retained at Yeovil for crew training 

and trails. to DERA/RWTS for further trails by 
octOO, did 07mar01 

ZJ122 HC3 50113/RAF06 AF Culdrose F sep05 toe 271unOO but retained at Yeovil for crew trai-
ning. d/d 11dec00. o/h with Merlin Depth 
Maintenance Facility 

ZJ123 HC3 50129/RAF07 AF 1419Flt G sep05 retained by manufacturer for tnals (also by 
DERA/RWTS and later by QinetlO). did 1 ' half 
ol '03 

ZJ124 HC3 50133/RAF0B AF 1419Flt H nov0S d/d 12jan01 
ZJ125 HC3 50137/RAF09 AF Culdrose J sep05 did 12jan01 , o/h w,th Merhn Depth 

Maintenance Fac,hty 
ZJ126 HC3 50141/RAF10 AF 28sq K oct05 d/d Jun/jul01 
ZJ127 HC3 50149/RAF11 AF 28sq L dec05 did 22nov01 

De meest recente aanwinst op het gebied van Battlefield Support Helicopters is de Merlin HC3 De RAF heeft 22 van deze 
toestellen besteld welke a/lemaal mgedeeld zijn bij 28sq Moment eel echter beschikt 1419 Flight le Basrah. lrak ook over d1t type 
ter ondersteunlng van de Br,tse troepen in dlt land. Op 3 februari 2003 bezocht ZJ124/H ons eigen Leeuwarden. D1t spec,fieke 
toestel maakt op het moment dat deze Scramble naar de drukker gaat onderdeel u,t van 1419 Flight (Christian Schrik) 
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ZJ128 HC3 50153/RAF12 l>F 1419Flt M sep0S did oct01 
2Jl29 HC3 50167/RAF13 AF 28sq N scpOS did oct01 
ZJ130 HC3 50169/RAF14 AF 28sq 0 nov05 did 14may02 
ZJ131 HC3 50173IRAF15 AF 28sq p sep0S did 26apr02 
ZJ132 HC3 50177/RAF16 AF 28sq a sep0S did jan/feb02 
ZJ133 HC3 50181/RAF17 AF 1419Flt A sep05 did oct02 
ZJ134 HC3 50183/RAF18 AF 28sq s nov0S did mar02 
ZJ135 HC3 50187/RAF19 AF 28sq T sepOS did 22mar02 
ZJ136 HC3 50191/RAF20 AF Culdrose u oct0S did 29apr02. o/h with Merlln Depth 

Maintenance Facility 
ZJ137 HC3 50195/RAF21 AF 28sq w oct0S did aug/sep02 
ZJ138 HC3 50199/RAF22 AF 1419Flt X scpOS did 22nov02 
ZJ990 Mk512 50089/OEN01 AF Ag us ta-Westland mayOS f/f 12dec03 for Denmark as M-501 
ZJ991 Mk512 50095/DEN02 AF Agusta-Westland sep05 for Denmark as M-502. did 10Jan06 
ZJ992 Mk512 50106/DEN03 AF Agusta-Westland dec05 for Denmark as M-503 
ZJ993 Mk512 50114lOEN04 AF Agusta-Westland jan06 for Denmark as M-504, did 19jan06 
ZJ994 Mk512 50121/OEN0S AF Agusta-Weslland 1anos for Denmark as M-505 
ZJ995 Mk512 50123/DEN06 AF Agusta-Westland jan06 for Denmark as M-506 
ZJ996 Mk512 50136/DEN07 AF Agusta-Weslland for Denmark as M-507 
ZJ997 Mk512 50145/DEN0S AF Agusta-Westland for Denmark as M-508 
ZJ998 Mk512 50148/DEN09 AF Agus1a-Westland for Denmark as M-509 
ZJ999 Mk5l2 50157DEN10 AF Agusta-Westland for Denmark as M-510 
ZKOOl Mk512 50160/DEN11 AF Agusta-Westland for Denmark as M-511 
ZK002 Mk512 50161/DEN12 AF Agusta-Westland for Denmark as M-512 
ZK003 Mk512 501621DEN13 AF Agusta-Westland for Denmark as M-513 
ZK004 Mk512 50165/DEN14 AF Agusta Westland for Denmark as M-514 
ZK101 EH101 50007/ PP7 l>F to I-RAIA flf 20aug96. ex 1-RAIC. l·HIOI. to ZK101 for cold 

weather trials 1n Canada oct99, to I-RAIA 
ZK112 Mk518 50138/KH/01 NY to Japan ex G-17-518, llf 15feb05. to Japan. shipped to 

Japan 16Jun05 to Kawasaki at G1fu for mission 
equipment anstallat1on. due tor delivery to 
Japanese Manne Self Defence Force early '06 

METEOR - Gloster Meteor 
Reeds 1n 1940 schreef de Britse Atr Ministry request for tender F.9140 ult waann gevraagd werd om aanb1ed1ngen voor het ontwikke­
len van een operahonele straaljager. D1t was een direct gevolg van de eerste expenmenten met een dergeh1ke meuwe aandnJV1ng 
door RAF Fhght Officer Frank Whittle gedurende de Jaren dert,g. Gloster was een van de vhogtu,gbouwers die hlerop reageerden met 
hun ontwerp G-41 . In november 1940 ward Gloster gekozen als winnaar van de tender en het bedn1f kreeg een contract voor de bouw 
van twaalf prototypes. In september 1941 word de G-41 otticieel aangedu1d als Thunderbolt maar nadat Amencan Republic de P-47 
Thunderbolt lanceerde werd deze naam begin 1942 veranderd in Meteor. 

AangezIen de straalmotor nog 1n haar k1nderschocnen stond duurde het voor die tlJd vrij lang totdat de eerste Meteor daadwerkehjk 
aan vllegen toe kwam In Juh 1942 maakte het eerste prototype taxi tests maar de Rover W2B motoren welke gebru1kt werden hadden 
te weinIg kracht om ve11tg te kunnen vltegen. Deze motoren werden vervolgens vervangon door de Hav1lland Halford Hl en hat 
prototype van de Meteor vloog u1te,ndel1Ik op 5 maart 1943 voor de eerste keer Ovorigens werden slechts acht van de twaall 
prototypen daadwerkeliJk gebouwd D1t was echter nlet het gevotg van verloren vertrouwen in het ontwerp ol In straalmotoren want de 
nod,ge vervolgorders zouden geplaatsl worden. Begin 1943 werd de eerste produe11e order geplaatst voor tw1nt1g Meteor I jets Vanat 
h1er ging de verdere ontw,kkehng erg snel. In Iuh 1944 werd 616sq als eerste RAF eonhord u1tgerust met Meteors en daarmee was 
de eerste Bntse straalJager operalloneel. Hat squadron werd ingezet tegen de V-1 vltegende bommen welke door Naz, Ou1tsland met 
name ingezet warden tegen doelen in de region rond Londen Zoals b1I de meeste technieken ging de onlWlkkeltng met echt van een 
leien dakje. De motoren voorzagen de Meteor met van voldoende kracht, het toestel was moeihjk onder controle te houden door de 
vlteger en deze had tevens te kampen met slecht ztcht naar de zIJ• en achterkant. Toch bleef men vertrouwen houden 1n het product 
en de Meteor werd verder ontwlkkeld. In do eerste Jaren na de oorlog zou het toestel zelfs de ruggengraat vormen van de RAF Vele 
honderden toestellen werden besteld door do RAF en vale andere luchtmachten over de hele wereld 

Anno 2006 besctukt Man,n-Baker Ltd te Charlgrove nog altijd over twee speciaal gemod,hceerde Meteor T7's. 011 bedn1f maakt al 
vanaf 1946 gebru1k van Meteors voor het testen van sch1etstoelen. In eerste instantte word een Defiant gebru1kt maar al snel bleek 
dat men behoefte had aan een snetler toestel. Daarom werd op 6 november 1945 een Gloster Meteor F3 overgevtogen naar Oakley 
alwaar het toestel 1ngnjpend gemod1f1ceerd werd zodat het gesch1kl zou zljn voor deze taak. Op 8 Juni 1946 werd hot toestel (EE416) 
afgeleverd aan Martin-Barker Lid te Charlgrove. In totaal zou Martin Baker sindsdlen negen verschillende Meteors gebru1ken voor 
het testen van schtetstoeten (al dan met in vhegwaard1ge toestand) Zoals het bedrijf zelf aangeeft waren er e1nd Iaren veert,g 
toevalltg Meteors besch1kbaar voor doze taak Als d11 met het geval was geweest dan was er ongetwijfeld een ander vliegtulgtype 
besch1kbaar gesteld aan Man,n Baker Ltd De vraag was a Ileen or d1t type net zoals de Meteor ru,m zestlg jaa r lang zo goed 
gepresteerd had 1n doze rol Mede danl<zlJ de testresultaten waarbij Meteors mgezet warden hebben de laalsto den,g Jaar ruim 7 000 
vllegers een crash overleefd door gebru1k te maken van een Mart,n Baker Ltd product De twee onderstaande toestellen worden ,n 
diverse pubhcat1es ook aangedu1d ats T7spec of TT½ 

Serial lype c/n Dept Unit 
WA638 T7mod AF Maritn Baker Ltd 

WL419 T7mod AF Martin Baker Ltd 

NIMROD • Hawker Siddeley Nimrod 

Code Vn 
sepOS 

oct04 

Remark 
cvtd from T7 10 T7mod and del to Martin Baker 
1n "62. wfu 77 and stnpped for spares on behalf 
of WL419. restored to flying cond1hon from ·97 
onwards and M again on 29may01 
del to Martin Baker an apr64 as T7, cvtd to 
T7mod In ocVnov64and redelrvered to Manin 
Baker 

De c1V1ele a1rt1ner Comet stond aan de basis van de Nimrod welke mgezet wordt voor mant1eme patrou1lles Tot begin jaren zesllg 
werd de Avro Shackleton IngezeI voor deze rol maar an 1964 word een project opgestart om een vervanger te vanden voor d1t type De 
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De airshow te Waddington werd in 2004 onder andere bezocht door deze Nimrod MR2 (XV230/30) van Klnloss Wing. Het toestel 
is h1er te zien de dag na de show kort voordat het weer vertrok naar RAF Kinloss m het noorden van Schol/and. 

(28 /Uni 2004, Erik Verkerk) 

turbo-motoren van de Comet werden vervangen door Rolls-Royce Spey Turbofans welke bater presteren op lage hoogte en tevens 
meer brandstofeconom1sch 211n. Het prototype van de Nimrod maakte 1n me, 1967 haar eerste vlucht en de eerste toestel van een 
bestelling voor 46 Nimrod MR 1 's werd in oktober 1969 in gebru,k genomen door de RAF. 

Tot midden 1aren zevent,g rungeerde de Nimrod MR1 in de mariheme patrouille rol en m 1975 werd een upgrade proiect opgestart Olt 
project was met name gericht op het verbeteren van de missie apparatuur en na het doorlopen ervan warden de toestellen als 
Nimrod MR2 aangeduid, In totaal warden in de tweede helft van de jaren zevent,g en begin jaren tachtig 34 toestellen gemod,ficeerd 
tot MR2 standaard. Ook werden de toestellen later, als direct gevolg van de Falklands oorlog. uitgerust met een bljtankbuis zoda1 ze 
tijdens de vlucht brandstor kunnen mnemen van tankvllegtulgen. 

Het gebrulk van door straalmotoren aangedreven marit,eme patrou1llevhegtuigen ten opzlchte van door een propeller aangedreven 
toestellen heeft volgens de RAF twee voordelen. Op de eerste plaals heeft de Nimrod de mogelijkhe1d om tot grotere hoogte te 
kunnen khmmen en tevens om sneller van en naar het doelgebied te vhegen. In totaal kan de Nimrod MR2 tot lion uur m de lucht 
blijven zonder b1Jgetankt le moeten worden. De standaard bemanning van een Nimrod MR2 bestaat u,t dertien personen: twee 
vliegers. een boordwerktu,gkundige, twee nav1gatoren (deze w,sselen van posllle alhankeliJk van de status van de m1ss1e: routine of 
tactisch). een Atr Electronic Ott,cer welke het gebruik van de sensoren en de commun1ca1te m,ddelen coordineert en zeven Air 
Electronic Operators die de m1ss1e apparatuur bedtenen. One van deze zeven Air Electronic Operators worden aangedu1d als "wet 
men" omdat ze de actleve en pass,eve sonarboeien bed,enen en de overige v,er worden aangedu1d als "dry men· omdat ze de 
avionics- en wapensystemen bed1enen. De wapensystemen van de Nimrod MR2 bestaan u,t Stingray torpedo·s en Harpoon anti• 
scheeps raketten. Tijdens de Falklands oorlog werden de toestellen ook voorzlen van AIM-9 S1dew,nders. In tegenslelhng tot wat 
vaak verteld wordt was dit met om de toestellen le voorz,en van een beperkte zelfverdedigingscapaciteit, maar om de Nimrod ln staat 
te stellen vijandelljke patroulllevllegtuigen aan te vallen mochlen men deze bij toeval tegenkomen. 

De Nimrod vloot staat onder commando van het Maritime Headquarters le Northwood. Naast de mart1eme patroulllevluchten, welke 
gericht zijn op de controle van oppervlakte scheepvaartverkeer en ter opsponng van onderzeebolen, ls er ook altljd een Nimrod 
binnen vier uur beschikbaar voor mantieme Search and Rescue taken. Oil laatste ,s vaak ter ondersteurnng van zoektochten naar 
vliegers van m,litaire toestellen die zo onlortumlijk z11n dat ze boven zee neergestort z1Jn. of ter ondersteuning van mihtaire manlleme 
ongelukken. Echter het Atr Rescue Coordination Centre te RAF Kmloss zet ook met en,ge regelmaat Nimrods in b1J c,viele aangele­
genheden zoals manheme ongelukken, olie-vervu,hngs dre191ng etc. Gedurende de stnJd tegen het terronsme welke emd 2001 
losbarstte speelt de Nimrod ook een belangrijke rot Naast mariheme blokkades en controles hebben de Nimrods ook gefungeerd als 
communtcatieplatform en tevens zorg gedragen voor verkenn1ngsm1ssies boven land. 

De RAF kocht ook nog drie Nimrod R1 toestellen. HierbiJ ,s de m,ss,e apparatuur welke gebru,kt werd voor de mantieme taken van 
dil type vervangen door ullra-moderne sensoren en systemen voor het verzameten van electronische data. De Comet C2's en 
Canberra's van 51 sq warden vanaf me, 1974 vervangen door daze toestellen. De exacte aard van deze apparatuur 1s streng geheim 
maar in het kort is het de Brltse variant van de bekende Amerikaanso RC-135. 

Een derde rol die de Britten toebedacht hadden aan de Nimrod was die van Airborne Early Warning (AEW). De Shackleton werd 
nameliJk nog altijd gebrulkt voor deze rol. Midden jaren zeventig zochten de Britten een vervanger voor de Shackleton en BAe 
bouwde een aantal toestellen om tot AEW3 standaard. Oil gebeurde bij de voormallge Avro fabriek le Woodford. De meest opval­
lende. exteme modificaltes waren het aanbrengen van radarinstallaties in de neus en aan het u,te,nde van de romp. In 1982 vond de 
eerste vlucht plaats en een langduring testprogramma werd opgestart. GEC-Marconi was verantwoordehJk voor deze radarsystemen 
maar hel proJecl werd geplaagd door legenslagen. vertragmgen en budgetovai'Sch11dingen Uite,ndelljk besloot de Bntse regenng in 
december 1986 om hat project stop te zetten en een nieuw programma werd opgeslart. De elf toestellen welke reeds gemod1f1ceord 
waren werden bu,ten dienst gesteld en later gesloopt. Het nieuwe programma zou u,teindehJk lelden tot de aanschal van de E-30 
Sentry als vervanger van de Shackleton 

Ter vervanging van de inmiddels verouderde Nimrod MR2 vloot ward ,n november 1992 Staff Requirement (Air) 420 uitgeschreven. 
In 1995 resulteerde dit in een short list met nog v,er kandldaten: Dassault (Atlantique 3), Lockheed (Orion 2000), Loral/Marshall 
(Valkyrie, olwel omgebouwde Orions) en British Aerospace (Nimrod 2000). Op 24 Juli 1996 werd formeel aangekondigd dat British 
Aerospace als wmnaar geselecteerd was. Na de ontwikkellngsfase begon begin 1997 het daadwerkelijke conversiewerk. Per An• 124 
warden in tebruari 1997 dne Nimrod rompen van Kinloss overgevlogen naar de ftrma FRA/Serco te Bournemouth-Hum. Ook d1t 
project werd echter geplaagd door tegenslagen en de geplande in d,enst datum schoof steeds verder naar achteren. In olctober 1999 
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verloor FAA hel subcontract met BAe en de conversiewerkzaamheden werden overgebrachl naar BAe Woodford. Andermaal wer-
den An-124's ingezet om de gedeeltelljk gemodlflceerde toestellen over te brengen naar deze nieuwe locahe. In 2002 werd het 
aantal om le bouwen toestellen van 21 teruggebracht naar 18. Met een aantal iaren vertraging vond op 25 augustus 2004 eindelljk de 
eerste vluchl plaals van de Nimrod MRA4. Het testprogramma l<wam hierna m een stroomversnelling maar het Britse m,nisterie van 
defensie bleef een daadwerkelljke besllssing over de toekomst van het project u,tstellen. Midden 2005 werd lijdens een afgemene 
bezuin1g,ngsronde ook het Nimrod MRA4 project wear getroffen en het maximale aantal toestellen werd van achtt,en teruggebracht 
tot slechts twaalf (en dat is inclusief de prototypen die later op produktieslandaard gebracht worden). 

MR1 Originele mar,tieme patroullle versie. 
A1 Tot SIGINT gemodlftceerde Nimrod. 
MR2 Standaard MR1 maar met geupgrade miss1e apparatuur. 
AEW3 Airborne Early Warning vers,e welke nooit in operationele dienst gekomen is. 
MRA4 Upgrade proJecl van de MA2 welke momenteel nog In de prototype lase Is. 

Serial Type c/n Dept Unit Code 1/n Remark 
XV147 MR1 06476 AF scrapped f/f 31 jul67. retained for trails by manufacturer 

until toe 23dec75. wfu '73, fuselage dumped 
Woodford until mar03 when scrapped 

XV148 MR1 064n AF std Woodford oet01 1/1 23may67, wfu, fitted with cockpit section of 
XV263 and std Woodford 

XV226 MR2 8001 AF Kinloss Wing 26 nov05 1/1 28jun68, toe as MR1. cvtd to MR2 
XV227 MR2 8002 AF BAe Woodford 27 ju105 toe as MR 1, cvtd to MR2, to BAe Woodford for 

conversion to MRA4 (arr 01jul05) 
XV228 MR2 8003 AF BAe Woodford 28 nov05 toe as MA1 . cvtd to MR2, to BAe Woodford for 

conversion to MRA4 (arr 03noV05) 
XV229 MR2 8004 AF Kinloss Wing 29 1anos toe as MA1 , cvtd to MR2 
XV230 MA2 8005 AF Kmloss Wtng 30 nov05 toe as MR1 . cvtd to MR2 
XV231 MA2 8006 AF K1nloss Wmg 31 apr05 toe as MR1 . cvtd to MA2 
XV232 MR2 8007 AF Kinloss Wing 32 novOS toe as MA1 . cvtd to MR2 
XV233 MR2 8008 AF lo MRA4 as ZJ520 toe as MR1 , cvtd to MA2, cvtd lo MRA4 as 

ZJ520 (see there for details) 
XV234 MR2 8009 AF to MRA4 as ZJS 18 toe as MR1 , cvtd to MR2, cvtd lo MRA4 as 

ZJ518 (see there for details) 
XV235 MR2 8010 AF Kinross Wing 35 dec05 toe as MR1, cvtd lo MA2 
XV236 MR2 8011 AF Kinloss Wing 36 oct05 toe as MR1 , cV1d to MA2. 1/f after conversion m 

apr79 as first MR2 
XV237 MR2 8012 AF scrapped toe as MR1 . cvtd to MR2, wfu t>y may94 due to 

corrosion, scrapped at St.Austell except cockpit 
section which reportedly still at St.Austell 

XV238 MR2 8013 AF scrapped toe as MR1 , CV1d to MR2. wfy by feb96. 
scrapped at Williamsons Yard. Elgin where 
scrapped in feb/mar '96 

XV239 MR2 8014 AF w/o 02sep95 toe as MA1 , cvtd to MA2. w/o 02sep95 as 
Kinross Wing, crashed into Lake Ontario. Ca-
nada during air display when stalled at low le-
vel. All seven 120sq crew members aboard 
killed. 

XV240 MR2 8015 AF Kinloss Wmg 40 nov05 toe as MR1 , cvtd to MR2 
XV241 MR2 8016 AF Kinloss Wing 41 jan06 toe as MR1 . cvtd lo MA2 

De Nimrod is gebaseerd op de klass,eke Jetlmer Comet en het z,et ernaar ult dat we nog de nodige jaren kunnen genie ten van dlt 
un,eke toestel. British Aerospace werkt momenteel aan een project waarb11 twaalf Nimrod MR2 toesteflen ingrijpend gemodificeerd 
worden tot Nimrod MRA4 standaard E,genlijk gaat het h1er om een geheel n,euw toestel aangezien de oude MR2's helemaal 
gestrlpt worden tot enkel nog een kale romp overgebleven is. Deze worden vervofgens voorzlen van nieuwe vleugels. staartstuk 
en modeme missie-apparatuur. Hier ,s Nimrod MR2 XV232/32 te z,en van Kmloss Wing. {RAF Fairford, 21 JUii 2002, Andre Jans) 
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---

lndivlduele Nimrods dragen normaal gesproken geen squadronemblemen. De toestellen opereren vanu11 een pool te RAF Kmloss. 
Soms echter valt er iets te vieren en worden ind,viduele toestellen voorz.,en van speciale kleuren. Hier is XV241 te z,en met groot 
"206" voor 206sq m de staart. (RAF Fa,rford. 27 JUII 1998, Hans van Zeeland) 

XV242 MR2 

XV243 MR2 
XV244 MR2 
XV245 MR2 

XV246 MR2 
XV247 MR2 

XV248 MR2 
XV249 A1 

XV250 MR2 
XV251 MA2 

XV252 MR2 
XV253 MR2 

XV254 MR2 
XV255 MR2 
XV256 MR2 

XV257 MA2 

XV258 MR2 

XV259 AEW3 

XV260 MR2 
XV261 AEW3 

XV262 AEW3 

XV263 AEW3 

801 7 

8018 
8019 
8020 

8021 
8022 

8023 
8024 

8025 
8026 

8027 
8028 

8029 
8030 
8031 

8032 

8033 

8034 

8035 
8036 

8037 

8038 

PF 

AF 
AF 
AF 

AF 
AF 

AF 
AF 

AF 
AF 

AF 
AF 

AF 
AF 
AF 

AF 

AF 

AF 

AF 
AF 

AF 

AF 

lo MRA4 as ZJ517 

Kinloss Wing 43 
Kinloss Wing 44 
BAe Woodford 45 

Kmloss Wing 46 
lo MRA4 as ZJ516 

Kinloss Wing 48 
51sq 

Kmloss Wing 50 
lo MRA4 as ZJS 14 

Kmloss Wing 52 
to MRA4 as ZJ521 

Kmloss Wing 54 
Kinloss Wing 55 
w/o 17nov80 

w/o 03jun84 

to MRA4 as ZJ515 

Carlisle 

Kinloss Wing 60 
scrapped 

scrapped 

i/a Brough 

ocl05 
ocl05 
oct05 

ocl05 

nov05 
oct05 

mar05 

dec05 

nov05 
oct04 

may05 

oct05 

nov05 
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toe as MR1 . cvtd to MR2, cvtd lo MRA4 as ZJ517 
(see there for details) 
toe as MR1 , cvtd to MR2 
toe as MA1 . cvtd to MR2 
toe as MR1. cvtd to MR2, to BAe Woodford lor 
conversion to MRA4 (arr jun05) 
toe as MR1 , cvtd lo MR2 
toe as MA1 . cvtd lo MR2. cvtd to MRA4 as 
ZJ516 (see there for details) 
toe as MR1 , cvtd to MA2 
toe as MR1 , cvtd to MR2, cvtd lo R1 at BAe 
Woodford under project ·Anneka" as 
replacement for crashed XW666. toe again 
may97 
toe as MR1 , cvtd to MR2 
toe as MR1 , cvtd to MR2. cvtd to MRA4 as 
ZJ514 (see there for details) 
toe as MA 1, cvtd to MR2 
toe as MR 1, cvtd to MR2, cvtd lo MRA4 as 
ZJ521 (see there for details) 
toe as MR1 . cvtd to MR2 
toe as MA1 , cvtd to MA2 
toe as MA1 . cvtd to MR2. w/o 17nov80 as 
Kmloss Wing, bird hit during take off from 
Kinloss and three engines railed due to this, 
crashlanded mto trees at Rose,sle Forest killing 
two aboard. 
toe as MA1, cv1d to MA2. w/o 03jun84 as 
St.Mawgan Wing, fire in bomb bay (probably 
due to flares) while operating off Land's End 
with 42sq crew, returned safely to SLMawgan 
but not repaired. remains dumped Woodford 
until scrapped 
toe as MA1, cvtd to MA2. cvtd to MRA4 as 
ZJ515 (see there ror details) 
toe as MR1 , cv1d lo AEW3, std Abingdon until 
jul91 when scrapped, fuselage parts to 
Chattenden and cockpit section to Solway 
Aviation SOCtety Museum. Carlisle in mar99 
toe as MR1, cvtd lo MR2 
toe as MR1. cvtd to AEW3, to 8986M, scrapped 
at Lyneham in '95 
toe as MR1 in aug72. cvtd to AEW3, scrapped 
al Abingdon in jun92 
toe as MR1, cv1d to AEW3, to 8967M. cockpit 
section fitted to XV148, fuselage only to 
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XW664 R1 
XW665 R1 
XW666 R1 

XZ280 AEW3 

XZ281 AEW3 

XZ282 AEW3 

XZ283 AEW3 

XZ284 MR2 

XZ285 AEW3 

XZ286 AEW3 

XZ287 AEW3 

ZJ514 MRA4 

ZJ515 MRA4 

ZJ516 MRA4 

ZJ517 MAA4 

8039 
8040 
8041 

8042 

8043 

8044 

8045 

8046 

8047 

8048 

8049 

8026/PA-4 

8033/PA-5 

8022/PA-1 

8017/PA-3 

AF 
AF 
AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

51sq 
51sq 
w/o 16may95 

scrapped 

scrapped 

scrapped 

scrapped 

to MRA4 as ZJ519 

scrapped 

scrapped 

t/a Stratford 

BAe Woodford 14 

BAe Woodford 15 

8Ae Woodford 16 

BAe Woodford 17 

Bournemouth-Hum on 15may02 where used 
as Nimrod 2000 pattern aircraft, by road to BAe 
Brough on 20nov05 for structural testing 

jul05 did 07jul71 
nov05 did ·11n2 to 51sq 

w/o 16may95 as 51sq, ditched into the North 
Sea after a post maintenance test flight. Crash 
caused by fuel leak setting lire to two engines. 
Crew all OK. wreckage recovered and to BAe 
Woodford where parts (mainly mission 
equipment) were used for conversion of XV249 
from MA2 to A1 standard. Scrapped except for 
cockpit section which is currently on display at 
Aeroventure, Doncaster (dec05) 
toe as MA1. cvtd to AEW3, scrapped at 
Abingdon in apr92 
toe as MR1 , cvld lo AEW3. scrapped at 
Abtngdon during second half of '91 
f/f nov75, toe as MA 1, cvtd to AEW3, to 9000M, 
scrapped at Wilhamsons Scrapyard. Elgin in 
mar96 
toe as MR1, cvtd to AEW3. scrapped at 
Wiliamsons Scrapyard. Elgin in may94 
toe as MR1, cvtd to MR2. cvtd to MRA4 as 
ZJ519 (see there for details) 
toe as MA1 , cvtd to AEW3, scrapped at 
Abingdon 1n may92 
toe as MR 1, cvtd to AEW3, f/f after conversion 
on 16jul80. to 8068M, scrapped at Abmgdon in 
'91 . centre fuselage to Kinloss as i/a until at 
least leb98, later also scrapped 

mar05 toe as MR1 . cvtd to AEW3, f/f after conversion 
on 23Jan81 . to 9140M, fuselage only i/a 
Stratford since leb94, reported dumped 
Stratford by mar01 

sepOO ex XV251 (MA2), conversion to MRA4 started 
at Bournemouth-Hurn in nov98, flown aboard 
An- 124 RA-82078 to BAe Woodford on 
06apr00 for completion 

sepO0 ex XV258 (MR2). amved at Woodford for 
conversion to MRA4 on 08nov99 

oct05 ex XV247 (MR2). conversion to MRA4 started 
at Bournemouth-Hum in leb97, flown aboard 
Heavylift An-124 to Woodford on 23nov99, f/f 
after conversion 26aug04 

1an06 ex XV242 (MA2), conversion to MRA4 started 
at Bournemouth-Hum on 14feb97, flown 
aboard An-124 to BAe Woodford late '99/earty 
·oo. f/f after conversion 29aug05 

De Britse luchtmacht beschikt over drie SIGINT (Signals Intelligence) Nimrod R1 toestellen die door 51sq gebruikt worden. De 
exacte capaciteiten van de missieapparatuur is streng geheim. Regelmat,g worden de toestellen ingezet boven risicogebieden 
zoa/s recent de Balkan. lrak en Afghanistan. Het h1er afgebeelde toestel gmg helaas verloren op 16 mei 1995 tijdens een testvlucht 
vanaf RAF Klnloss. Gelukkig vie/en hierbij geen slachtolfers onder de bemanning te betreuren en om 51sq weer op sterkte te 
brengen werd een •gewone" Nimrod MR2 omgebouwd tot R1 standaard. (RAF Wyton. 27 JUii 1989. Hans van Zeeland) 
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De T&EE Llanbedr (Test & Evaluation Estab1shment) maakte in de Jaren negenttg onder andere gebrwk van deze Piper 31. Het 
toestel was door het bmse mfnisterie van defensie (MoD) In 1985 gekocht op de civiele marlct en in december 1997 werd het ook 
daar weer verkc,,cht. (RAF Fa1rford, 24 juli 1997, Hans van Zeeland) 

ZJ518 MRA4 8009/PA-2 Pr 

ZJ519 MRA4 8046 AF 
ZJ520 MRA4 8008 AF 
ZJ521 MRA4 8028 AF 
ZJ522 MRA4 AF 
ZJ523 MRA4 AF 
ZJ524 MRA4 AF 
ZJ525 MRA4 AF 
ZJ526 MRA4 AF 

ZJ527 MRA4 AF 

ZJ528 MRA4 AF 

ZJ529 MRA4 AF 

ZJ530 MRA4 AF 

ZJ531 MRA4 AF 

ZJ532 MRA4 AF 

ZJ533 MRA4 AF 

ZJ534 MRA4 AF 

PA-31 - Piper PA-31 Navajo 

BAe Woodford 1 8 

BAe Woodford 
BAe Woodford 
BAe Woodford 
on order 
on order 
on order 
on order 
cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

cancelled 

dec0S ex XV234 (MR2). conversion to MRA4 started to 
Bournemouth-Hum in leb97. flown aboard An-
124 to BAe Woodford late '99/early '00, f/t after 

sep00 
sep00 
dec05 

conversion on 15dec04 
ex XZ284 (MR2). under conversion to MRA4 
ex XV233 (MR2), under conversion to MRA4 
ex XV253 (MR2), under conversion to MAA4 

order for MAA4 conversions reduced from 18 to 
12 1n jul04: ZJ526 until ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 18 to 
12 in 1uf04: ZJ526 until ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 18 to 
12 in 1ul04: ZJ526 unlit ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 18 to 
12 m jul04: ZJ526 until ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 18 to 
12 in iut04: ZJ526 until ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 18 to 
12 ln jul04: ZJ526 until ZJ531 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 21 to 
18 in mar02: ZJ532 until ZJ534 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 21 to 
18 in mar02: ZJ532 until ZJ534 cancelled. 
order for MRA4 conversions reduced from 21 lo 
18 m mar02: ZJ532 until ZJ534 cancelled. 

Begin jaren zestIg lanceerde de firma Piper. loen nog onder de bezielende le1dmg van de oprichter William T Piper, project Inca. Hel 
doel was het ontwikkelen van een tweemotorig propellervliegtuig dat gebru11<t kan worden als commuter, charter, lucht tax, en 
executive transportvliegtu1g. Dit toestel werd uitetndelijk aangeduid als PA-31 en het prototype maakte op 30 September 1964 haar 
eerste vlucht. Het eerste produktie toestel (model PA-31-310) werd begin 1967 afgeleverd. Door de jaren heen werd het ontwerp 
verder ontwikkeld en de Navajo bleef tot 1984 in productie. In totaal zijn er 2044 van deze toestellen gebouwd. 

Begin jaren tachtig kocht het Britse ministerie van defensie (MoD) vijf Piper Navajo's op de civiele markt. Twee toestellen werden 
echter nooit in gebruik genomen en meteen weer doorverl<ocht. De overige drie toestellen werden door de testeenheden (Royal 
Aircraft Establishment en Aeroplane and Armament Experimental Establishment) gebruikt voor met name liaison- en transporttaken. 
Later besloot men loch nog een extra toestel aan le schaffen zodat de Britten over v,er Navajo's kon beschlkken. In 1996/1997 
verkocht men drie van de vier toestellen. De laatste nog actieve Britse Navajo wordt nog altijd gebrulkt m haar orginete rol maar 
inmiddels door de testeenheid QinetiQ le Boscombe Down. 

Serial Type c/n Dept Unit Code 1/n 
ZF520 PA-31-350 3 1-8052106 AF to C-GDFK 

ZF521 PA-31-350 31-7852032 AF to N4409S 
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Remark 
ex N35823, G-BLZK (ntu), d/d jun85, wfu 
mar96. to N741T (reg 261un96/canx 31Jan97), 
C-GDFK (reg 13feb97) 
ex N27509, did jun85, sold in dec97 but 
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ZF522 PA-31-350 31-7852128 AF 

ZF523 PA-31-350 31-n52112 AF 

ZF524 PA-31-350 31-7952172 AF 

ZF622 PA-31-350 31-8052033 AF 

PC-9 - Pilatus PC-9 

toC-GNSO 

cancelled 

cancelled 

Omet1O 

remained in service untJI leb98, to N4409S 
(reg 14apr98) 
ex N27728, G-RNAV (reg 28nov78/canx 
21apr81), N4261A (reg may81), d1d Jun85 wfu 
mar96. to N174E (reg 26Jun96/canx oct96). C­
GNSO (reg 04oct96) 
ex N27238, to ZF523 but ntu, to G-GMBI (reg 
01 aug85/canx 21 may93), N444EM (reg 
may93) 
ex N3519C. to ZF524 but ntu. to G-BMBC (reg 
15jul93, w/o 14Jun00 when crashed into Mersey 
River dunng approach to Liverpool, canx 
21feb01) 

oct05 ex N35487 

De Zwitserse vhegtu1gfabnkant Pllatus had een fhnk 1ntemaoonaal succes geboekt met haar PC· 7 turbotrainer. Voortbordurend op dit 
ontwerp begon met 1n 1982 aan de ontwikkeling van een grotere, meer kracht1ge turbotrainer ooder de naam PC-9. In eerste mstantte 
werd een PC-7 gebru1kt voor het testen van een aantal aspecten maar op 7 me1 1984 maakte het PC-9 prototype haar eeste vlucht 
In september 1985 warden de benodigde certthcaten behaald en de PC-9 boekte een aantal export successen zoals naar Saudi 
Arabie. Samen met de Amenkaanse firma Beech (onderdeel van Raytheon) werd de PC-9 aangepast om zo aangeboden 1e warden 
aan de Amenkaanse luchtmacht en manne in het JPATS (Joint Primary Aircraft Training System) proJect. Op 5 februan 1996 werd 
bekend gemaakt dat dlt toestel 1nderdaad geselecteerd was en het Pentagon koos de aanduldtng T-6A Texan II Volgens de orig1nele 
plannen zullen er ru,m zevenhonderd van deze toestellon aangoschaft worden en hat laatste toestel moet in 2014 in gebru1k geno­
men z11n. De product1e contracten worden echter in deelbatches afgegeven dus het is mogelijk dat het totaal aantal bestelde toestel­
len over de llJd begesteld wordL 

De Bntse tuchtmacht ove,woog de PC-9 aan te schalfen ter vervangmg van de Jet Provost Helaas voor het Zwitserse Pilatus besloot 
de RAF echter de Tucano aan te schaffen en de PC-9 VJel dus al. Wei had P1latus door d1t pro1ect een goede samenwerkmg 
ontwfkkeld met British Aerospace. Deze samenwerktng zorgde ervoor dat Saoed1 Arabie do PC-9 selecteerde als pnmaire trainer. In 
totaal warden VtJftig toestellen aangeschatt en tw1nlig daarvan zouden, na gebouwd te z11n 1e $tans ,n Zwrtser1and overvltegen naar 
BAo Wanon om daar afgewerkt te worden voordat ze afgeleverd zouden worden aan de klant. Aangez,en deze toestellen ook 
testvluchten maakten vanaf BAe Warton warden ze t11del11k voorz1en van Bntse m1hta1re reg1stra1,enummers. BAe Warton zell be­
schtkt ook over twee m1hta1r gereg1streerda PC-9's De eerste 1s direct door Pilatus aan Bnllsh Aerospace a(geleverd en recent 1s een 
ex Royal Saudi Air Force toestel afgeleverd. Betden worden gebruikt als chase plane en voor diverse 1estdoelemden. 

Serial Type c/n Dept Unit Code Un Remark 
ZG969 PC-9 1 n AF BAe Warton Jan06 ex HB·HOE did 27Jul89 
ZH975 PC-9 225 AF to Saudi Arabia ex HB-HOP to ZH975. arr UK 16oct95. toe 

04dec95. dep 06dec95 10 Saudi Arabia as 901 
ZH976 PC-9 226 AF to Saudi Arabia ex HB-HOO. to ZH976. arr UK 16oct95. toe 

04dec95. dep 06dec95 to Saudi Arabia as 902 
ZH977 PC.9 227 AF lo Saudi Arabia ex HB-HOV, to ZH977, arr UK 20nov95 dep 

101an96 to Saudi Arabia as 903 
ZH978 PC-9 228 AF to Saudi Arabia ex HB-HOW, to ZH978. arr UK 20nov95, dep 

10Jan96 to Saudi Arabia as 904 
ZH979 PC-9 229 AF to Saudt Arabia ex HB-HOX. to ZH979, arr UK 18dec95. dep 

31Jan96 to Saudi Arabia as 905 
ZH980 PC-9 230 AF to Saudi Arabia ex HB-HRM, to ZH980, arr UK 18dec95, dep 

31Jan96 to Saudi Arabia as 906 

Bnttsh Aerospace maali.t smds 1ult 1989 gebru1k van deze PC-9 Normaa/ gesproken is her roestel re vmden te BAe Warton maar 
op 121uni 1992 bezocht de ZG969 de BAe faci/Jte1t te Brough (Hans van Zee/end) 
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Momenteel zI1n er twee RAF squadrons uItgerust met de Puma HC1. DIt z11n 230sq te RAF Aldergrove (Noord-lerland) en 33sq te 
RAF Benson. De hIer sfgebeelde XW224 is ,ngedeeld btJ deze lsstste eenheld. 011 is te z,en san de badge welke sangebrscht is 
onder de cockpit. Normaal gesproken ,s deze batch zwart maar de hertenkop welke op dtt toestel afgebeeld Is werd b1j uitzondering 
,n kleur uitgevoerd. (RAF Fairford, 24 JUii 1999, Andre Jans) 

ZH981 PC-9 231 AF 

ZH982 PC-9 232 AF 

ZH983 PC·9 233 AF 

ZH984 PC-9 234 AF 

ZH985 PC-9 235 AF 

ZH986 PC-9 236 AF 

ZH987 PC-9 237 AF 

ZH988 PC-9 238 AF 

ZH989 PC-9 239 AF 

ZH990 PC-9 240 AF 

ZH991 PC-9 241 AF 

ZH992 PC-9 242 AF 

ZH993 PC-9 243 AF 

ZH994 PC-9 244 AF 

ZK119 PC-9 111 AF 

PUMA - Aerospatiale SA330 Puma 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

to Saudi Arabia 

BAe Warton Jan06 

ex HB-HRN. to ZH981. arr UK 22jan96, dep 
28feb96 to Saudi Arabia as 907 
ex HB-HRO. to ZH982, arr UK 22jan96. dep 
28feb96 to Saudi Arabia as 908 
ex HB-HRP. to ZH983, arr UK mar96, dep 
03apr96 to Saudi Arabia as 909 
ex HB-HRO. to ZH984, arr UK mar96, dep 
03apr96 to Saudi Arabia as 910 
ex HB-HRR. to ZH985, arr UK mar96, dep 
29apr96 to Saudi Arabia.as 911 
ex HB-HRS, to 2H986. arr UK mat96. dep 
29apr96 to Saudi Arabia as 912 
ex HB-HRT, to ZH987, arr UK may96, dep 
05jun96 lo Saudi Arabia as 913 
ex HB-HRU, to ZH988, arr UK may96, dep 
05Jun96 to Saudi Arabia as 914 
ex HB-HRV, to ZH989, arr UK jun96, dep 
21jun96 to Saudi Arabia as 915 
ex HB-HRW, to ZH990, arr UK jun96. dep 
211un96 to Saudi Arabia as 916 
ex HB-HRX. to ZH991, atr UK jun96, dep 
31jul96 to Saudi Arabia as 917 
ex HB-HRY, to ZH992. arr UK 24Jun96, dep 
31Jul96 to Saudi Arabia as 918 
ex HB-HRZ. to ZH993. arr UK 29Jul96, dep 
26aug96 to Saudi Arabia as 919 
ex HB-HRA, to ZH994, arr UK 30jul96. dep 
26aug96 to Saudi Arabia as 920 
ex HO-HOU, ASAF 2204, did 15dec05 

Begin 1aren zestJg maakte de luchtvaartafdellng van de Franse landmacht (Aviation Legere de l'Armee de Terre) bekend op zoek te 
z1jn naar een medium troop transporthehkopter. Sud Aviation (later opgenomen bmnen het Aerospattale concern en weer later ,n het 
Eurocopter concern) ontw1kkelde in reactie hierop de SA330 Puma. In april 1965 maakte het prototype haar eerste vlucht. Tot 1984 
bleef d11 type in productie waarna men overschakelde naar de AS332 Super Puma. 

De eerste Puma kwam in 1971 in dienst bij de RAF en nog altijd is dit type een belangrijk deel van de RAF Battlefield Support vloot. 
De Bntse helikopters z1jn in llcentte gebouwd door Westland Ltd te Yeovil. Deze overeenkomst had trouwens met alleen betrekking 
op de produclie van 48 Puma's maar ook nog 292 Gazelles. De Britse versle werd aangeduid als SA330E maar binnen de RAF wordt 
de helikopter Puma HC1 genoemd. 

De RAF Puma squadrons zijn opgenomen in de Joint Helicopter Command en worden ingezet om troepen en materiaal te vervoeren 
van, naar en over het slagveld. In totaal kunnen 16 volledig bepakte milftaire plaatsnemen aan boord van de Puma HC1 of er kan tot 
2.000 kg vracht vervoerd worden (inclus1el zogenaamde underslung load). In de casualty evacuation rol biedt de Puma plaats aan 
zes strechers. Door de Jaren heen heefl de veelvuldige lnzet van deze toestellen haar tol gee1st. Naast reguliere vredesverliezen 
glngen er ook Puma's vertoren bij lnzet in gebieden zoals de Balkan, Noord 1er1and en meer recent lrak. Omdat de RAF op korte 
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termijn nog geen vervanger voorhanden heefl werden zes ex South Alncan Air Force SA330L Puma's aangeschaft. Anno begin 
2005 is Agusta-Westland Ltd nog altljd bezig deze toestellen om te bouwen tot dezellde standaard aJs de ovenge RAF Puma 
HC1 's. 

Serial Type 
XW198 HCt 
XW199 HC1 
XW200 HC1 

XW201 HCl 

XW202 HCt 

XW203 HC1 

XW204 HC1 
XW205 HC1 

XW206 HCt 

XW207 HC1 

XW208 HCt 
XW209 HCt 
XW2t0 HC1 
XW211 HCt 
XW212 HCt 
XW213 HCt 
XW214 HC1 
XW215 HCl 

c/n 
1039/F.9745 
1042/F.9746 
1048/F.9747 

1054/F.9748 

1061/F.9749 

1068/F.9750 

1074/F.9751 
1080/F.9752 

1086 

1091 

1095 
t096/F.9n2 
11011F.9n3 
1106 
1111 
1116 
1120 
1125 

Oept 
AF 
AF 
AF 

AF 

AF 

AF 

AF 
AF 

AF 

AF 

AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 
AF 

Unit Code 
230sq 
230sq 
std Shawbury 

std Benson 

std Benson 

w/o 14nov74 

33sq 
w/o 30jan78 

std Benson 

w/o 19apr00 

1563Flt 
230sq 
230sq 
33sq 
33sq 
1563FII 
33sq 
std Weston-super-Mare 

Vn 
nov05 
dec05 
nov05 

augOS 

novas 

oct0S 

sep05 

sepOS 
dec05 
octOS 
novOS 
nov05 
sep05 
nov0S 
apr97 

Remark 
1/f 25nov70. did 29Jan71 
I/f 01 Jan 71, did 29jan71 
1/f 25jan71 , did 25feb71, w/o 09apr01 as 33sq, 
crashed tn poor weather just South of Pristma, 
Kosovo. Both ptlots killed. Wreckage recovered 
and transported to Shawbury for storage (arr 
JUl01) 
f/f 18feb7t , did 26feb71 wfu aug0S and 
stnpped lor spares at Benson 
f/f 25feb71 . did 19mar71 , wfu Iun05 and 
stnpped lor spares at Benson 
f/f 23mar71 , did 05apr71 , w/o t4oov74 as 
33sq, pilot lost control and crashed at Beacon 
Hill. All aboard survived 
1/1 07apr71 , did 24apr71 
f/f 22apr71 , did 05may71 , w/o 30Jan78 as 33sq, 
cabin door lost in mid fhght and hit Ia1I rotor. 
Crashed out of control near Voss. Norway 
killing three aboard 
f/f 07may7t . did 27may71 , wfu may05 and 
stripped for spares at Benson 
1/f 18may7t , did 02Jun71, w/o 19apr00 as 33sq, 
crashed near Hipswell Moor (near Catterick) 
while operahng from Leemtng as part of 
exercise Brave Heart Several aboard injured. 
wreckage recovered and transported to 
Benson where stripped for spares. Reported as 
to Eurocopter. France for rebuilt. 
1/f 27may71. did 04Jun7t 
fr t5Jun71 d'd 01Jul71 
1/f 23jun71 , did 01Jul71 
f/111aug71, d 1d 0tsep71 
I/f 12JUl7t. d/d 26jul71 
1/1 20JUl7I. did aug71 
f/f 25aug71 , did 03sep71 
1/f 06sep71 , did 23sep71. wlo 24Jun91 as 
230sq/A, still in desert pmk c/s from Operation 

Al vele 1aren ,s 230sq ltd van de tiJgergemeenschap en het squadron neemt dan 001< vaak dee! aan de bekende Tiger Meets. De 
h,er algebeelde XW23, werd ter ere van deze oefemng m 2005 voorzlen van een al/es dekkende t/Jger ·e-amo 

(RAF Fairford, 13 jult 2005, Andre Jans) 
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Gedurende de jaren tachltg waren 230sq Puma's een bekende verschI1mng ,n en om ons land. Deze eenhe,d maakte toen namel1Jk 
dee/ u,t van de Royal A,r Force 1n Germany Na afloop van de koude oortog verhwsde de eenheid begin 1aren negent,g naar RAF 
Aldergrove ,n Noord-lertand Hier ,s ZA938 te z,en van deze eenhe,d Ondor de cockpit Is de IIJger batch van dll squadron ZJcht• 
baar. (RAF Fa,rford. 23 ju/f 1999, Hans van Zeeland) 

XW216 HC1 1129 AF 
XW217 HC1 1134 AF 
XW218 HC1 1139 AF 
XW2 19 HC1 1144 AF 
XW220 HC1 1148 AF 
XW221 HC1 1152 AF 

XW222 HC1 1157 AF 
XW223 HC1 1161 AF 
XW224 HC1 1166 AF 
XW225 HC1 1170 AF 

XW226 HC1 1175 AF 

XW227 HC1 1178 AF 

XW228 HC1 1183 AF 

XW229 HC1 1185 AF 

33sq 
230sq 
33sq 
230sq 
1563Flt 
w/o 19Ju104 

33S(1 
33sq 
230sq 
w/o 15feb97 

BensonASF 

w/o 16mar02 

w/o 27dec79 

BensonASF 

BY jan06 
nov05 
oct05 
nov05 
oct05 

novOS 
nov0S 
sep05 

sep05 

oct05 
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Granby. suffered double engine failure whtle 
over the English Channel, ditched into the sea 
and sank All three aboard escaped safely and 
lhe wreckage was recovered. First stored at 
Od1ham and later to Westland Lid at Weston­
super-Mare where used for rebuilding 
damaged XW210. Remains could be 
scrapped 
f I 18sep71, d id 05oct71 
f, f 26sep71 . did 06oct71 
ff 25oct71, d;d 24nov71 
ftf 17nov71 , did 06dec71 
t I 07dec71 , did 30dec71 
Ill 21 dee 71 . did 21 Jan 72, w/o 19Jul04 as 
1563Flt, crashed at Basrah, Iraq shortly after 
take oll. PIiot killed. 
f/f 21 jan72, did '72 
f/1 25jan72, did '72 
f/f 17feb72. did '72 
f/1 09mar72, did 72, wfo 15feb97 as 18sq 
pilot's view obstructed by snow dunng landing 
1n a held near Urspnng. Germany and M trees. 
One aboard killed, wreckage recovered and to 
Od1ham. later moved to Benson where dumped 
by apr01 and eventually scrapped 1n nov03 
f/f 27mar72, did '72, Olh with Benson ASF (ex 
230sq) 
f/f 26apr72. did '72, w/o 16mar02 as 230sq, 
crashed near Jonesborough. Northam Ireland 
while trying to land at Foughlll Mountain. All 
eight aboard injured, wreckage recovered and 
stored with Agusta-Westland Ltd at Yeovil (still 
believed to be current by sep05 when an 
umdenllhed Puma wreckage was reported at 
Yeovil) 
f/f 15may72, did '72. wlo 27dec79 as 33sq. hit 
telegraph wires and crashed near Mtoko. South 
Rhodesia. Three aboard ktlled. 
f/f 31 may72, did '72, olh wtth Benson ASF (ex 
230sq) 
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XW230 HCl 

XW231 HCl 
XW232 HCl 
XW233 HC1 

XW234 HC1 

XW235 HC1 
XW236 HC1 
XW237 HC1 
XW241 SA330E 

ZA934 HC1 
ZA935 HC1 
ZA936 HCl 

ZA937 
ZA938 
ZA939 
ZA940 
ZA941 

HC1 
HCl 
HC1 
HCl 
HC1 

ZE449 HC1 

ZJ954 HC1 

ZJ955 HC1 

ZJ956 HC1 

ZJ957 HC1 

1191 

1195 
1199 
1205 

1206 

1213 
1217 
1220 
08 

1622 
1633 
1640 

1643 
1645 
1646 
1650 
1653 

1591 

1310 

1363 

1374 

1474 

AF 

AF 
AF 
AF 

AF 

AF 
AF 
AF 
AF 

AF 
AF 
AF 

AF 
AF 
AF 
AF 
AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

AF 

w/o 28aug76 

230sq 
230sq 
w/o 27nov92 

std Whipel 

230sq 
33sq 
1563Flt 
I/a Farnborough 

33sq 
33sq 
BensonASF 

33sq 
33sq 
230sq 
230sq 
w/o 08aug91 

33sq 

Agusta-Westland Ltd 

Agusta-Westland Ltd 

Agusta-Westland Ltd 

Agusta-Westland Ltd 

ZJ958 SA330H 1420 AF std Llangennech 
ZJ959 SA330H 1378 AF std Llangennech 

SA365-Aerospatiale SA365 Dauphin 2 

sep05 
oct05 

sep05 

nov05 
sep05 
nov05 
sep05 

sep05 
nov0S 
novOS 

nov05 
nov05 
sepOS 
oct05 

oct05 

sep05 

sepOS 

sep05 

sep05 

sep05 
sep05 

1/f 27jun72, did 26jul72. w/o 28aug76 as 
1563FII, engine failure while flying over the 
jungle and crashed near Toledo. Belize killing 
three aboard. 
f/f 20jul72, did 24oct72 
f/f 31 aug72, did '72 
f/f 29aug72, did '72, w/o 27nov92 as 230sq/CN, 
m,d-air collision with AAC Gazelle AH1 (Z8681) 
and crashed near Bessbrok Mill, Northam 
Ireland. Three aboard the Puma and one 
aboard the Gazelle killed. 
f/1 13sep72. did 09nov72, w/o 21Jan02 as 
230sq, hit the ground while en approach to 
Shackleton Barracks, Ballykelly All aboard OK, 
wreckage to Benson where stored unttl moved 
to Whrpel by dec04 
f/f 22sep72, d/d 17nov72 
f/f 01 ocl72, did '72 
f/1 01jan73, did '73 
rtf 30jul68, ex F-ZJUX, did 19oct68 to Westland 
for evaluation later used by RAE Farnborough 
rtf 07may80, did 23may80 
1/1 09jul80, did '80 
f/f 08sep80, did 03oct80, o/h with Benson ASF 
(ex 1563Flt) 
f/f 24oct80. did 28nov80 
f/f 23dec80, did 04feb81 
f/1 22jan81, did 27feb81 
f/f 19mar81. did 06apr81 
1/f 13may81 , did 16jun81 , w/o 08aug91 as RAE 
Farnborough. crashed ,nto trees during low le­
vel tum near Camp de Canieurs. France. Two 
aboard killed. 
ex PA 12 (SA330L) from Perfectuara Naval 
Argentina, dam 3/4may82 by RN gunfire at Port 
Stanley Falklands, cannibalised and 
abandoned near Governor's residence at Port 
Stanley, Falklands. Discovered by BritlSh troops 
on 13Jun82 and later that month airlifted to Tor 
Caledonia Chinook HC1 (ZA709 from 18sq). 
offloaded at Portrnsouth on 19aug82 and 
transported to Fleetlands. ZE449 allocated in 
'84, to 9017M on 17nov88. Early 1992 it was 
decided to restore the helicopter lo flying 
conditton as regular RAF HC1 standard, to 
Westland Ltd at Weston-super-Mare on 
08jul92, did 07mar01 
ex SAAF 144 (SA330L), cvtd to HC1 by Agusta­
Westland Ltd at Yeovil (arr jul04) 
ex SAAF 148 (SA330L). cvtd to HC 1 by Agusta­
Westland Ltd 
ex SAAF 172 (SA330L), cvtd to HC1 by Agusta­
Weslland Ltd 
ex SAAF 169 (SA330L), cvtd to HC1 by Agusta­
Weslland Ltd 
ex SAAF 173, std Llangennech by m,d '04 
ex SAAF 184, std Llangennech by mid '04 

Het Franse Aerospat,ale ontwikkelde de SA360 Dauphin als vervanger van de zeer succesvolle. maar inmiddels verouderde Alouette 
3. Het SA360 prototype maakte op 2 juni 1972 haar eerste vlucht en vanal me, 1973 begon men aan de ontwikkehng van een twee 
motorige opvolger van de SA360 Oil werd de SA365 waarvan het prototype op 24 januari 1975 haar eerste vlucht maakte. 
Aerospatiale werd opgenornen binnen het Eurocopter concern en de produktielijn van de Dauphin draait tot op de dag van vandaag 
op volle toeren, wel werd het type vanaf 1997 als EC-155 aangeduid. 

De Bntse marine besch1kt over een tweetal SA365N2 Dauphin helikopters. of bater gezegd Bond Hehcopters Ltd beschikt over twee 
militair geregislreerde toeslellen van dtl type aangezien dit bedrijf de e1genaar is van dit duo. Deze toestellen worden ingezet als 
luchttax, ter ondersteuning van de Fleet Officer Sea Training (FOSD. Deze toko werd in 1958 opgericht te Portland maar toen daze 
basis in 1999 gesloten werd vertiuisde deze eenheid naar HMS Drake nabij Plymouth. De FOST is verantwoordelljk voor de vervolg­
opleidfng van marineofficieren. Het gaat hter om de prakt,sche invullfng van dit vak waarb1j ze blindellngs hun weg leren kennen aan 
boord van marineschepen. Teven leren ze om le gaan met deze schepen, h1erbiJ gaat het orn veilig te kunnen opereren maar ook om 
ze operationeel In te kunnen zetten biJ gesimuleerde oorlogss,tualtes. De twee Dauphins worden gebruikt om fnstructeurs en leerlin• 
gen van en naar de schepen te vervoeren welke in de oefengeb,eden opereren. 

Serial Type c/n Dept Unit Code Vn 
ZJ164 SA365N2 6406 NY FOST novOS 
ZJ165 SA365N2 6372 NY FOST novOS 
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Remark 
ex G-BTLC, toe oct97 
ex G-NTOO. toe oct97 
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De B· 16303, een A330 van EVA Airways. vliegt sinds een aantsl maanden in een speciaat Hello Killy•kleurenschema. Wie Kitty is 
weten we nlet. maar gelet op de afbeelding zal het wet het Taiwanese zusje van Nijntfe zijn. 

(Fukuoka, 16 november 2005, Erik Sleutelberg) 

In apr,I 1986 werd deze k1s1 afgeleverd aan TOA Domestic Airlines. dat in 1988 van naam veranderde in JAS • Japan Afr System. 
JAS werd een paar Jaar geleden overgenomen door Japan A,rlines. dus vandaar dat hij vandaag de dag in een JAL-jas vliegt. 

(Fukuoka. 16 november 2005. Erik Sleutelberg) 

De eerste DHC-8O400 voor Japan Air Commute, Is deze JA841 C. die op 3 oktober 2002 aan de Japanners werd afgeleverd. 
(Kagoshima, 15 november 2005. Erik Sleutelberg) 
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mll@scramble.nl M1lltaire zaken 
c1v@scramble_nl C1v1ele zaken 
mllupload@scramble.nl Milltaire foto's 
civupload@scramble.nl C1vlole foto's 
webmaster@scramble.nl Scramble Website 

General Information 
Subscnption Info 
All m1htory matters 
All CIVIi matters 
For military pictures 
For civil pictures 
Scramble Website 

Nedertand . € 43.20 
U.K • £40,50 

Belgium : € 45.50 
Europe (standard) : € 61 ,50 

Abonnementen kunnen worden aangevraagd via fax, bnef of e-maJI 
(subScribe@scrarnble.nf). Be1aal r.et voorurt, wacht op de acceptglrokaart. 
Opzegging van abonnemenI d1ent schnftelijk te gesch1eden. voor 
1 maart. 

Information on other subscnp11on rates on request (v,a fax letter or 
e-mail: subscribe@scramble.nl)- Do not pay in advance. please wait 
for payment instructions. To end your subscription inform us by fax, 
letter or e-mail. 

Sole UK d1stnbutor to lhe trade: The Aviation Hobby Shop, 
4 Horton Parade , Horton Road, West Drayton. Middlesex UB7 SEA. 

Tel 01895 442123. rax 01895 421412 

Scramble Shop 
Artikelen ult de shop~ le beslellendoor011811ll8kilgvan het verschuldigde 
bedrag op POS1bank·rel<enlng43.20.790Lnv. Dutch AviabOn Society, onder 
vermelding van abonneenummer of postcode en de omschnJWl9 van de 
gewenste artJkelen (b. V. SBB). N B. levef11jd kan zo'n Vie( weken In beslag 
nemen! Oel1Very time could take up to fourweelcs' 
Meerinfom'latieoverhetbestellenvanartikelen:~blm­
Please check ~scaunble.,nV~ for ordering from O'JISlde The 
Neltl8!lands.. 
De vermelde prijzen zijn abonneeprijzen. Niet-abonnees betalen een 
hoger bedrag K,jk op de website. 

US Military Aircraft Mishaps 1950-2004 496 pagino's 
Nedertand € 23,50 1nciusief verzending 
Europe/Rest of the world € 27.50/ € 30,50 1ncl postage, CC fee 

Turkish Military A ircraft since 1912 320 pag,na's 
Nederland € 19,50 incluS1el verzend1ng 
Europe/Rest or the world € 23,50/ € 26.501ncl. postage. CC fee 

F-15 Eagle 208 pagma' s 
Nedertand € 8,75 ,ncluslel ver.zendmg 
Europe/Rest of the world € 10.50/ € 13,· incl postage CC fee 

Scramble Bewaar Bo x / Storage Box 
Handige en lraa,e kartonnen bewaarbo,c voor een faargang van 
Scramble. 

Prljzen 1nclus,ef verzend1ng b1nnen Nedertand: 
Per stuk: € 6.35 Per vier € 20,00 
Per twee: € 11 ,35 Per v1If: € 24.05 
Per drie: € 15,90 Grotere aantallen op aanvraag 

Foto's & dia's / Photos & slides 
Voorzie ELKE ingezonden loto of dia van het volgende. 
1. Naarn van de fotograaf; 2, Waar en wanneer de folo genornen is. 
Afle 1ngezonden foto's en dia's worden zorgvuld1g bewaard ,n ons 
lotoarchiel (i.v.m. eventueel toekomstig gebruik) Foto's worden 
geretoumeerd lndien duidelijk aangegeven op de foto. Er dlent In dat 
geval op ELKE foto een v_olle<tio retouradres vermeld te zljnl Orn di­
verse redenen kan het gerulme l!Jd duren (meerdere maanden) voor­
dat de foto's relour worden gestuurd. Dia's worden in princlpe al.Ill 
teruggestuurd! 
Please make sure EVERY photo or slide you submit for publication is 
clearly marked wtth your name and address. and with details about 
where and when the photo was taken. Photos are returned when 
requested; slides cannot be returned (e,coept on special request). 
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Molenweg 249 1436 8V Aalsmeerderbrug Tel. 020 • 446 0611 fax 071- 501 29 30 
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De speciaalzaak 
voorde 

Luchtvaarthobbyist! 
Totaal vernieuwde en uitgebreide 

winkel. 
Nu 1200 m2 winkelruimte en meer 

dan 40.000 luchtvaartartikelen! 

.... .... .... 



Een mooi winters plaotje van deze Boeing 757 RA-73015, genomen in Salzburg en niet in het winterse Moskau. 
de thuisbasis van VIM. (2 januari 2006, Oliver Schmid) 

Een nieuwe kist voor het uit Moldovie afkomstige jet Line International is deze ER-AZV. Deze An26 vloog 
vaorheen als ST-AWC bij het Soedanese Air West en daarvoor voor als YR-ADI bij de Regering van Roemenie. 

(Zweibriicken. 13 december 2005. Matthias Becker) 

Een Boeing 777 van Air China op een danker Frankfurt. De 8-2069 werd in juni 2001 afgeleverd aan Air China 
en is een van de tien triple sevens in de vloot van de Chinezen. (8 november 2005, Edward Kleiser) 



-- - ).,_ ... ..l. - ...._ - -- ------- --
Deze CT-733 is in opslag bij het CFSATE. Deze eenheid volt onder het 16 Wing en bestaat al sinds 1985. De 
CT-133 is afkomstig van Mountain View. (CFB Borden, 20 september 2005, Hans Sloat) 




