
























































































































































































































































































zczwa.,. 

De RA-31073 is een Ka-32A 1 van de MChS, het Russische Ministerie voor Rampenbestrijding. Hij draagt daarnaast ook het 
embleem van de Moskouse brandweer. Is loch net iets leuker dan een BK117 van de Securite Civile. 

(Moskou-Bykovo, 15 augustus 2005, Chris Ball) 

Hoewel er steeds meer naar Domodedovo vertrekken, blijft Sheremetyevo nog steeds leuk voor een aantal maatschappijen die 
je bij ons niet zo snel tegenkomt, zoals Vaso Airlines die met IL-86 RA-86066 probeert een boterham te verdienen. Let trouwens 
ook eens op wat er aan de overkant staat. Oat is vaak nog interessanter dan wat zich op de voorgrond afspeeit. 

(Moskou-Sheremetyevo. 23 augustus 2005, Chns Ball) 
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Scramble Wegwijzer 

Bmi vliegt met deze van Iceland Air gehuurde Boeing 757 TF-F/1 uitsluitend de dienst Manchester-Washington-Du_lles. . 
(Washmgton-Dulles (VA), 20 september 2005, Jan-Pteter Llbens) 

Washington-Dulles (KIAD/IAD) 
In Amerika is alles groot en dus ook de vliegvelden,vooral na­
tuurlijk als he! gaat om de hoofdstad van de USA. Dulles ligt 
op 26 mijl ten westen van het centrum van de stad Washing­
ton. Naast Washington-Dulles en het verder gelegen 
Baltimore-Washington is er nog een ander civiel veld dat in de 
stad ligt en dat is Ronald Reagan National Airport. Oft was 
vroeger de pnmaire luchthaven van de stad Washington maar 
doordat het vliegverl<eer zo hard is toegenomen is besloten 
een tweede, ve-el grotere luchthaven te bouwen. Ronald 
Reagon National Airport wordt nu gebrulkt voor binnenlandse 
vluchten. De kisten komen heel laag over de slad. Ze komen 
ook erg laag aanvliegen over belangnjke_ bouwwerken zo~~s 
Arlington Cementery en he! Capitool. Op ztch best opmerkehJk 
als je Je bedenkt wat zich heeft afgespeeld tijdens 11 septem­
ber. 
Naast de actieve vliegbewegingen vind je aan de noordkant 
van Dulles airport ook een heel erg leuk vliegtuig museum. Dit 
museum is heel nieuw, want het opende pas in december 
2003 ter ere van het 100-jarig bestaan van de luchtvaart. Toe­
gang tot het museum is gratis, alleen mag je wel behoorlijk 
betalen om je auto te parkeren (of met bus gaan voor $7.­
vanaf het centrum). kortom je bent je geld loch wel kwijt maar 
het is weer een prima marketing stunt. Het pronkstuk van de 
collectie is natuurlijk de Space Shuttle 'Enterprise' die een 
aantal jaren geleden per Boeing 747 speciaal werd overge­
vlogen voor het museum. Als je zo dicht bij een Spa~e Shuttle 
staat heb je pas een idee van de grootte van deze dmgen. Het 
museum wordt het gehele jaar druk bezocht, vorig jaar door 
meer dan 1 ,8 miljoen bezoekers. 
Het museum is ,een onderdeel van het museum dat je kan 
vinden in het hart van de stad Washington op 'The Mall'. 'The 
Mall' is een gebied waaraan veel van de belangrijke gebou­
wen staan zoals het Capitool, het Vietnam memorial en het 
Witte Huis. Kortom zeker niet vergeten naar toe te gaan als je 
in de buurt bent. Wil je meer informatie over dit museum dan 
kan je di! vinden op: http://www.nasm.si.edu/ . . 
Meer informatie over Washington Dulles lnternahon Airport 
kan je vinden op: http://www.metwashairports.com/dulles/ 
index.him 

Wat is er te zien? 
Dulles is een van de grootste hubs van United Airlines. Daar­
naast vind je er ook erg veel Europese maatschappijen die op 
Washington vliegen, juist omdat het een grote hub Is naar 
andere bestemmingen in Amerika. De bizjets vlogen vroeger 

naar Ronald Reagon Airport maar vanwege 11 september is 
dat veranderd en komen ze nu naar Dulles. Het terrein van 
Dulles is echt heel erg groot. Echter van buiten is slechts een 
klein gedeelte van het vliegveld goed le overzien. Je hebt een 
redelijk overzicht vanaf de zuidkant. Hier heb je een goed zicht 
op twee landingen en je kan hier ook heel aardig fotog~c1;feren. 
Ook vind je hier een aantal platformen waar stapels bI21ets te 
vinden zijn en de cargo kisten van bedrijven als FedEx en UPS. 
Natuurlijk is he! de vraag hoelang je hier rustig kan spotten. 
want de secunty is natuurlijk behoorlijk scherp de laalste ja­
ren en spotters blijven maar vreemde mensen. Als )e aank~~t 
of vertrekt vanaf Dulles dan heb je een hele goede mogehJk· 
heid om veel ktsten te noteren. Dulles bestaat uit een aantal 
verschillende terminals. Tussen die terminals rijden ·mobile 
lounges'. Ort zijn een soort van vrachtwagens met een wacht­
ruimte er bovenop die nogal hoog staat ten opz,chte van de 
grond. Het idee was om deze voertuigen te gebruiken om pas­
sagiers direct vanaf he! centrale terminal gebouw naar hun 
vliegtu1g te brengen, zonder dat er trappen en dergelijke ge-
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bruikt hoefde te worden. Echter tegenwoord,g worden de2e 
mobile lounges alleen nog maar gebru1kt tussen de terminal 
gebouwen. maar d11 geeft natuur1iJk wel een perfect zicht op 
alle vhegru1gen op het veld. 

Spottersplekken 
Plaats 1 
Dit is aan de west kant van de terminal Voor het hek vmd Je 
een kle,n parkeerterrem waar je e1geliJk n,et mag parkeren 
maar je bent hier meestal toch maar heel even en d,cht biJ 1e 
auto. dus moet dat niet zo'n probleem zijn Op dlt platform zie 
je meestal een stapel b1z1ets staan. Heel vaak staat h,er ook 
een Duitse C-160. Het hJkt erop alsof de Duitsers een vast 
detachement op Dulles hebben, want op somm1ge plaatsen 
staan ook borden met German Air Force erop geschreven. 

Plaats 2 
Op de2e plek sta Je in de landing en kan Je pnma fotograferen. 
Hat nadeel is dat je bij een drukke weg staat en je erg zal 
opvallen als je hier aan het spotten bent. Dus kan je verwach­
ten dat er wel 1emand koml k1Jken wat 1e prec1es aan het doen 
bent. 

Plaats 3 
Helemaal doorrijden aan het eind van de weg. Aan de rechter­
kant is er een slagboom naar de actieve platformen, deze 
gewoon rechts laten liggen en rechtdoor de weg oversteken. 
Daarna rechts al en doorn1den tot het hek. Hrer kan Je reoelijk 
op het cargo platform ktjken 

Plaats 4 
Aan deze kant zijn er verschillende plaatsen waar Je helemaal 
tot aan hel hek kan doorrijden De kisten komen ook best d1cht 
langs het hek taxien ats ze daze baan nemen om vanar te 
starten. Het enige nadeel is dat er een dubbel hek staat. dus 
echt goed lotograferen 1s er h1er niet bij. Wei 1n de landing 
natuurtijk. helemaal aan de kop van de baan Ook v1nd je 
tangs deze weg de hangaars en kisten van lndependance Air. 
Aan de kop van de baan vmd je een groot parkeerterre1n waar 
vaak tax, chauffeurs hggen te slapen voordat ze zich weer in de 
rij begeven van het vliegveld. Kortom je kan hier prima staan 
zonder veel problemen. 

Plaats 5 
Vanal het museum sta Je ook behoor1iJk goed in de landing. Je 
zaJ niet de ernge ziJn die hier k11kt naar de landende vliegtu1gen 
dus een goede mogelijkheid om lekker relaxed te spotten. 
Nadeel 1s wel dat de runway nog best een stukje van het hek 
begint dus de kisten kunnen iets hoog zitten. 

Als 1e in de buurt bent van Washington wit Je natuur11jk ook 
langs Andrews Air Force Base. Deze bases hgt 1en oosten van 
de stad en 1s tegenwoord1g b11na opgeslokt door de stad 
Andrews is natuur1ijk bekend omdat dll de 1huisbas1s is van 
de C-25 die beter bekend staat als Air Force 1 ats de president 
aan boord 1s. Andrews 1s een basis die e1genlijk 24 uur per 
dag. 7 dagen in de week actlet is. De reden hiervoor is natuur­
hJk dat het Pentagon zeer d1cht in cfe buurt 1s en er dus veel VIP 
vluchten komen en vertrekken. Zo vmd Je h1er vefe versch1l­
lende VIP kisten van zowel Air Force. Navy afs Marines zoats 
b11voorbeeld C-9's C. 12. C-20's. C-38's en veer meer van d,t 
spul Daamaast 1s er gelukkig ook nog wat fighter geweld 
aanwezig in de vorm van een unit F-16's en een tanker unit 
met KC-135's. Kortom genoeg units om aan te schnjven als Je 
eens een basis bezoek wif regelen. Op Andrews worden er 
twee banen gebru ikt die van noord naar zuid llggen. Meestal 
word! de meest oostehjk baan gebruikt door de fighters en de 
westelljke baan door de VIP klsten. Dll omdat de VIP k'5ten in 
het wes\elijke gedeelte hun hangaars hebben en de fighters 
aan de oostelijke kant. 

Wat is er te zien? 
Andrews Is eigenlljk een heel moeilijk veld om van buiten lets 
te kunnen zien. Alleen al een rondje rondom het veld maken 1s 

Scramble 319 

~ ~ 
4 

l 61 1111 

"" " C-0~ I .......,._.._ 

Oll OIR --
n,et zo eenvoud1g en kan al de nodige frustraries opleveren. 
Eigenltjk is er maar 1 kant waar vandaan ie iets kan lezen en 
dat 1s de noordkant Hier loop! de weg 337 tangs. Als Je van de 
west naar de oostkant n1dt over deze weg kom Je vlak langs 
het hek. Aan de rechter kant kan Je in de verte grote platformen 
z1en llggen waar vaak veel kisten op te vinden z1jn (ptaats 1). 
Echter 1s de afstand heel erg groot dus lezen 1s eigenlijk niet 
mogelijk. Een stukje verder vind je aan de rechterkant een 
poort naar het veld. Hier vandaan kan 1e hnks meestal wel een 
paar KC-135's !ezen die redelijk dichtbij staan. Tegenwoordig 
1s het verstandig met aJ te fang te blijven staan k1jken bij het 
hek. want de kans is zeer groot dat de pollt,e even komt kijken 
of het allemaat wel goed gaat. Op z1ch goed te begnjpen als je 
bedenkt dat de Amerikanen ell<e dag op de televisie te horen 
knjgen dal de kans op terronst1sche aanslagen groot 1s. Beier 
is het om een plaatsje m de landing te zoeken op een plek net 
iets van het veld at waar Je toch prrrna de landende kisten kan 
fotograferen. ZO'n plaats 1s b1jvoorbeeld net ten noorden van 
de 337 op de kru1smg van de Penn Beltway en Forrestville 
Road Je kan hier op een bedrijVen terrein prima staan en met 
300mm de kisten prima platen (plaats 2). Aan de zuidkant kan 
je proberen op de Woodyard Road (wegnummer 223) de al­
slag te nemen naar Collonial Lane in noordelijke nchhng, dit 
1s een gebied met veel huizen. Je moet uitkomen op een open 
terrain waar vanuit de landing met ongeveer 300mm vooral In 
de middag pnma te platen 1s. 

Luchthaven nieuws 
Frankfurt 
Op Frankfurt wordt het er allemaal nlet beter op. Allereerst v1el 
op 30 september het doek voor Rhem-Main Air Base. kortom 
vanaf de~e datum hoe! je geen C-17's meer te verwachten op 
deze basis. Op z1ch heel Jamrner want Frankfurt was een veld 
dat altijd goad te doen was afs Je op weg naar het zuiden was 
en was prima snel teeg te lezen, nog niet eens heel lang 
geleden waren er dagen met meer dan 30 C-17's op 1 dag. 
De laatste 2 maanden wero het al veel stiller op Rhein-Main 
met zo gem1ddeld 6 a 10 k1sten op een dag. Tegenwoordig 
moet de US Air Force dus uitwijken r.aar Ramstem of naar 
Spangdahlem. 
Verder gaat ergens in 2006 het spottersgeb1ed O? Frankfurt 
hjdefijk dicht in verband rnet een verbouw1ng Deze verbou­
wing vmdt plaats zodat Frankfurt de n1euwe Airbus A380 kan 
ontvangen. De berichten spreken zich een beet1e tegen. maar 
zodra we meer weten taten we het JUlhe natuurtijk meteen 
weten. 

Dusseldo rf 
Jet Aviation is bez,g met voorbereidmgen om een nieuwe ter­
minal te bouwen op Dusseldorf Airport. Begin november moet 
er worden begonnen met de bouw van deze terminal. De ter­
minal wordt ongeveer 430 vierkante meter groot en zaf er wel­
hcht voorzorgen dal er meer bizjets naar Dusseldorf 1<omen. 
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Armada de Mexico Wlm Sonneveld 

Fuerza Aeronaval 

De Mexicaanse regering stuurde onder andere een marinesch,p met l\vee Mi-BMTV-1 's naar New Orleans om hulp te bieden na 
de orkaan Katrtna. Een van de Htps aan boord was de AMHT-206, h1er te z,en op het dek van de USS Bataan (LHD·S). 

De Mex,caanse marine opereert met een grote varietelt aan 
types om de kustwateren van de Verenigde Mex,caanse Staten 
(zoals het land officieel heel) m de gaten te houden. Met types 
urt het voormahge Oostblok (An-32. Mi-2. Mi-8MTV· 1 en Zlin 
242) 1n de tnventans. alsook zeldzame westerse types als de 
L·90 Red1go, is er sprake van een ware logist1eke u1tdag1ng. 
Rond de eeuww1sseling startle de manne bovend1en met het 
bouwen van haar eigen vfiegtu1gen op het marinevhegveld 
Las Bada,as bij Veracruz. Vier versch1llende types Lancairs en 
enkele Aotorway Exec 162F hchte helikopters warden al in 
elkaar gezel en maak1en hun eerste vluchten over de 
Canb1sche kustwateren. 

In Europa 
De afgelopen jaren 2:11n enkele Mex1caanse manna toestellen 
tn Europa te zien geweest. De meest recente aanwmsten van 
de marine, de twee AS565MB Panthers werden door veel men• 
sen waargenomen tijdens testvluchten vanaf Mangnane 1n 
apnl en Juni 2005. Vong 1aar maakten twee C212·200 Aviocars 
op weg naar EADS voor mod,ltcalles een aantaJ tussenstops ,n 
het Verenigd Kon1nknJk en in Frankrijk (en waren op de terug• 
weg voorzien van n1euwe senals .. . ). En wie hennnert zich met 
de hype op de versch1llende messageboards toen de dne ex­
lDF/AF Hawkeyes vong jaar zomer werden afgeleverd via ltalie 
en het Verenigd Koninknjk? 

Nieuwe serials 
De Mexicaanse marine maakte er ,n het verteden een ge· 
woonte van om vhegtu,gen een senal te geven dat b11 de een­
heid hoorde waarb1j hel vloog (feitelijk een code dus). BiJ over· 
plaatsing naar een andere eenhe1d kreeg het toestel een 
nieuw serial. In de 1aren tachllg en negent1g we1d deze prakt1Jk 
langzaam losgelaten en kon de eenheid met meer worden 
afgeleid van he! serial. maar veranderde men het senal als de 
taak van het toestel veranderde (zoals Beech Barons die na 
tramingstaken te hebben vervuld. patrou1lles mochten u1tvoe­
ren). Begin 2003 werd door bezoeken van luchtvaart· 
enthousiasten aan de marine behoort1jk wat informahe be• 
kend. Lang duurde drt plez1er echter n1et want ,n augustus 
2003 startte de manne een programma waarbij alle operatio-

(US Navy. september 2005) 

nele toestellen een meuw senal kregen toegewezen. De ma­
nna verschafte weinlg informalle over drt voornemen maar 
dankz1J enkele Mex,caanse luchtvaartenthous,asten was er 
wel he! een en ander le achterhalen. 

Alie toestellen krijgen een senal met drie cijfers met als prefix 
AM (vliegtu,gen) of AMH (helikopters) gevolgd door een letter 
die de taak van het toestel aangeeft. De volgende combinaties 
warden bekend. waarb11 de laatste twee blo'kken nog met ziJn 
waargenomen. De toekomstplannen van de manna maken 
echter melding van de aanschaf van aanvalshehkopters (de 
Mi-35 staat op de wensenlijst) en hchte gevechtsvliegtuigen ter 
beschermmg van booreilanden (in de goJI van Campeche). Als 
belangrijkste kandidaat werd enige jaren geteden de L-39 Al· 
batros genoemd. In het laatste jaarverslag van de marine 
wordt echter dooclleuk gemeld dat een delegatie naar Zwe­
den en naar Ausland is geweest en testvluchten heeft ge· 
maakt in de Gnpen en de Su-27 .. 

p. 100 = patrulla (patrol) 
T-200 "" transporte (transport) 
A-300 = ataque (attack) 
E-400 = entrenam1ento (training) 
R-500 = reconoom1ento (recce) 
C-600 = combate (combat) 

Realiteit 
Het gebrek aan waamemingen maakte het plaatJe niet direct 
du1delijk. Welk type In welk serial blok was ondergebracht bleef 
vaag. lotdat een enkele waamemmg blnnenkwam Mel de tn· 
zet van enkele helikopters bij de hulpverlemng aan de 
tsunami slachtoffers in Indonesia. bij de hulpverlening na de 
orkanen Katona. Stan en Wilma en een enkel persberlcht over 
gemod1ficeerde of afgeleverde hehkopters kwam langzamer• 
hand wat informatre beschikbaar Onlangs kregen we echter 
de beschrkklng over een document met alle nieuwe senals 
zoals deze momenteel worden aangebracht op de loestellen 
van de Mex1caanse manne. Halaas warden er geen lie-ups 
met vroegere senals en construct,enummers verstrekt, maar 
het document geeft een zeer up-to-date overzlcht van de ope· 
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ratronele luchtvloot (enkele toestellen z1jn in september 2005 
zelfs nog met hun oude senal waargenomen ... ) Het over­
zichl geven we h1eronder in zijn geheel weer. Hierbij hebben 
we waar mogelijk de vroegere serials vermeld en de datum 

An-32B 
AMT-210 AMT-211 AMT-212 
AMT-213 AMT-214 AMT-215 

AS555AF 
AMHP-120 AMHP-121 AMHP-122 (may05) 
Four have been delivered, the MR-159 was w/o 09jan01 and 
the AMHP-122 was w/o 01may05. 

AS565MB 
AMHP-150 (sep05) AMHP-151 (sep05) 

Beech 95-B55 
AMP-140 

Beech F33A 
AMP-150 AMP-151 

Beech F33C 
AMP-152 (ex MP-24) 

Bo1 0SCBS/CBS-5 

AMP-142 

AMP-153 

AMHP-100 AMHP-101 AMHP-102 
AMHP-103 AMHP-104 (mar05) AMHP·105 
AMHP-106 Oun04) AMHP-107 AMHP-108 
AMHP-109 AMHP-110 
The AMHP-104 was not upgraded when noted 1n marOS; as 
per sep05 four (out or eleven) have been upgraded to CBS-5 
and three were being upgraded wrth Eurocopter Mexico. 

c 212-200J400 
AMP-110 (ju104) AMP-112 AMP-113 
AMP-114 AMP-115 (jun04) AMP-116 
AMP-117 AMP-118 (ju104) 
The AMP-111 is not listed and its fate 1s unknown. As per 
sepOS, four (out of eight} have been upgraded to series 400 
and the four remaining were all under modernization at BAN 
Las BadaJas, Veracruz. 

DHC-5D 
AMT-237 (jan04, ex MT-220) 
Nol listed, received its new serial but was officially wfu on 
01Jan04. 

DHC-s-0202 
AMT-230 (ex MTX-05) 

~ 
AMP-100 (dec03) AMP-101 (mar04) AMP-102(nov04) 

~ 
AMA-300 AMA-301 AMA-302 
AMA-303 AMA-304 AMA-305 
AMA-306 

Lancalr IYP 
AMP-160 (ex MT-230) 

Lancair IV Tan~ 
EX-11 (jan03) EX-12 (jan03) 
Both homebu1lls are under construction since 2003 and will be 
armed before delivery In 2005 (not reserialled, stm 
experimental) 

Lancair Legacy 2Q.O.O 
EX-13 (sep04) EX-14 (sep04) 
Both homebuills are under construction for dehvery tn 2005 
and will also be armed (not reserialled, still experimental). 

Lancai r Super ES 
AMP-161 (feb04) AMP-\62 (feb04) AMP-163 (feb04) 
AMP-164 (feb04) 

Lj25D 
AMT-202 (photo. ex MTX-03) 

Lj31 A 
AMT-201 (ex MTX-02) 

lJ§Q 
AMT-200 (sepOS. ex MTX-01) 

waarop he! toestel \IOOf het eerst daadwerkelijk is waargeno­
men met hel nieuwe senal. Ten slotte een oproep: stuur s.v.p. 
waarnemingen van nieuwe serials en construc\ienummers 
op naar de redactie! 

MPS00I; 
AMHE-400 
AMHE-403 

AMHE-401 (oct05) AMHE-402 

~ 
AMHP-130 
AMHP-133 

~ 
AMHP-140 
AMHP-143 

AMHP-131 
AMHP-134 

AMHP-141 

AMHP-132 
AMHP-135 

AMHP-142 

These have undergone a maior overhaul in the Ukraine and 
were recently redelivered. 

MI-SMIY-l 
AMHT-200 AMHT-201 AMHT-202 (feb04) 
AMHT-203 AMHT-204 AMHT-205 (marQS) 
AMHT-206 (sep05) AMHT-207 (dec04) AMHT-208 (aprOS) 
AMHT-209 (dec04) AMHT-210 (jun04} AMHT-211 (sep03) 
AMHT-212 (dec04) AMHT-213 (dec04) AMHT-214 
AMHT-215 (sepOS) AMHT-216 AMHT-217 (febOS) 
Nineteen were dehvered. of which two recently, whereas 
MR-356 was w/o 26mar01. 

MX-7-180A 
AMP-170 AMP-171 
AMP-173 (aug03) AMP-174 
AMP-176 AMP-177 
AMP-179 AMP-180 
AMP-182 AMP-183 

AMP-172 
AMP-175 
AMP-178 
AMP-181 

Seventeen have been delivered of which ME-102, ME-107 and 
ME-108 did not make ,t until resenalling. 

R22 
AMHE-410 AMHE-411 (dec03) 
The AMHE-411 was nol hsted and w/o 16dec03 

~ 
AMHE-412 (octOS, ex ME-017) 
This beauty was hsteo hut w/o 22oct05. 

R162F 
EX-05 (decOO) EX-09 (dec01) EX-10 (jan03) 
The EX-05 was w/o 11dec00. the two others are being tested 
thoroughly for delivery in 2005 (not reseriaJled, still 
experimental). 

R.C695(A) 
AMP-130 AMP-131 AMP-132 
AMP-133 

Sabre60 
AMT-203 (sep03, new!) 

Zlln 242L 
AME-400 
AME-403 (photo) 
AME-406 fjul05) 
AME-409 

AME-401 
AME-404 
AME-407 

The AME-406 was w/o 05Jul05. 

AMT-204 (ex MTX-04) 

AME-402 
AME-405 
AME-408 

In juni 2003 kwsmen de beide Aviocars MT-211 en MP-313 
san b11 EADS op Sevilla voor een grond,ge upgrade Een 1sar 
later vlogen ze weer terug naar Mexico. maar nu met serials 
AMP- t10 en AMP-118. (Nantes. 18 jult 2004, Claude Gillot) 
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IBruntingthorpe, 

Door Gert Jan Mentink 

Ze konden er geen genoeg van kr,jgen, de mannen van de Ughrning Preserva11on Group. Ook op de open dag m augustus 
haa/den zI1 hun Lightning XS904 van slat voor een pittige last taxi-run. Een van onze abonnees was ter plaatse om deze 
pracht1ge machine op de gevoelige plaat vast te leggen. (Bruntmgthorpe, 28 augustus 2005. Rene Wi/thof) 

Er zijn maar heel weinig plaatsen op de wereld waar Ie nog 
·echteft straaljagers als Lightnings of Buccaneers kunt zien 
(en horen). Zuid Afrika heert zijn Thunder City, waar ze zells nog 
in het wtld rondv1iegen. Helaas 9eldt dat met voor het Engelse 
vhegveld Bruntingthorpe, want daar mogen genoemde loe­
stellen helaas niet meer vliegen. O1t is hat drrecte gevolg van 
de strenge wetgeving van de C.A.A .. de Bntse CiVJI AVJallon 
Authority. Getukkig zI1n er enthous,astehngen d,e deze ge­
avanceerde straaljagers nauwkeurig onderhouden en ze, zo 
al en toe, aan het grote pubhek laten zien en horen! Op zondag 
1 O JUii was er weer eens een open dag op Bruntmgthorpe. die 
we bezochten op de dag na Fly,ng Legends op Duxford. De 
organisatie rustte ook deze keer weer in de handen van de 
LPG, wat staat voor de "Lightning Preservation Group~ Deze 
st,chting 1s de eigenaar van twee exemplaren van dit type, de 
XR728 ·Jsft en de gecamoulleerde XS904 "BO". Daarnaast 
bouwt men hard aan een ORA (Quick React:Jon Alert) hangar, 
ook wel Q-shed genoemd, die atkomsug is van RAF 
Wattisham. De 1n onbru1k geraakte hangar is daar helemaal 
gedemonteerd om nu op Brunllngthorpe weer in elkaar gezet 
te worden. Hel 1s de bedoehng dat deze Q-shed op term11n 
onderdal< gaat b1eden aan de be1de Lightmngs. Hiervoor ,s 
uiteraard veel geld nochg wat men o.a. door drt soort open 
dagen probeert bi1een te brengen. 

Twee Lightnings en een Canberra .. . 
Op het programma van de open dag stonden fi;1St-tax1runs van 
Lightnings, Jet Provosts, Canberra en Hunter aangekond1gd. 
Hierb1j werd voor hel publiek opgestart. vertrok de k1s1 volgas 
vanaf deze plaats (met full afterburner, indien aanwez,g), om 
halverwege de baan al weer te gaan afremmen (al or n,et 
m1ddels een parachute). Op het terrain was ook nog een 
kleme s1atIc show mgericht. waar men de deelnemers van 
dichtb11 kon bekijken. Zo was het zelfs mogelijk om m de cock­
pit van Buccaneer XX894 •ff te klimmen. Twee aanwez,ge 
propkisten waren Beech JRB-3 ·Naval Encounter". en een T-6 
romp in opbouw Een andere extra vormde Dakota N5831 8 

"Drag ·em Ool", die pas kort daarvoor vanuIt de Veremgde Sta­
ten was aangekomen. He! toestel was desujds als 
42-100282 nog betrokken bIJ zowel D-Day als Operat,e Market 
Garden. Een echfe veteraan dus. De grijze lightning XR728 
had de eer als eerste le mogen starten. en dat was een beeld 
en gelu1d om met snel le vergeten. Wal een geweld ... De lueht· 
verplaatsmg zorgde ervoor dat van talloze auto's spontaan het 
alarm afging. Een tiJdje later was het de beurt aan Jet Provost 
XN584 ·e· wiens fast taxi run na de Lightning slechts kon 
tegenvallen De aangekondigoe Hunter verscheen daama, tot 
aller teleurstelhng. helaas met. Wei erg leuk was de volgende 
deelnemer, Canberra WT333. een ·Iangneuzige· variant, die 
nog de kleuren van z'n vonge baas. het Royal Aircraft Esta­
blishment droeg. De motoren van een Canberra worden nog 
met startpatronen opgestart goed voor een explosie en veel 
rookI Voordat de tweede Lightmng XS904 aan ztJn run begon, 
werd het toestel tijdens een korte ceremon,e Bnan Carroll" 
gedoopt. Dit ter nagedachten,s aan de man dte heel veel heeft 
betekend voor het behoud van de Lightning. H11 was n,et al­
leen aktief voor de LPG maar ook voor de LJghtning 
Association op Binbrook, en TS Alive op Cranfield. De 
LJghtn,ng heeft nog altijd een enorme aantrekk1ngskracht op 
z 'n vroegere vhegers. Er is. volgens een van de mensen van 
de LPG. een wachtlijst van twee 1aar voor ie een fast taxi run 
mag maken. En als je bedenkt hoe spectaculair het voor de 
toeschouwers al ,s. dan moet het voor een vlieger wel hele­
maal klcken zijn ... 

Victor ... 
Nog alt1jd was er geen Hunter rn z,cht. waarop een aantal 
aanwez19e Scramble abonnees besloot te vertrekken. Zij had­
den. naar zou bliJken, ongehJk. want de Ingelaste vervanger 
was nog mdrukwekkender Het werd de Handley Page Victor 
XM715. een lot tanker omgebouwde bommenwerper. De 
Victor was een type dat t11dens de Koude Oor1og. samen met 
de Valiant en de Vulcan, de Bntse V-force. de atoombommen­
werpermacht vonnde. Vele Victors werden in de tachtiger ja-
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ren omgebouwd tot tankvliegtu1g. en als zodanig heeft deze 
XM715 ook nog gevlogen lijdens de eersle Golfoor1og. Met de 
naam "Teasm' lina· en biJbehorende pin-up op de neus vloog 
drt loestel als vliegende benzinepamp voor de Britse Torna­
do's. Het opstarten van zo'n grote v1ermotorige kist bteek nog 
steeds een boeiend schOuwspel. Maar dat viel in het niet bij 
de start. Zo dichlb1j de baan staande, was het even een orgie 
van geluid, luchtverplaalslng en warmle. Na een aarrtal se­
conden startaanloop g,ngen de gashendels alweer dichl en 
kwam de enorme remparachute naar buiten. Genoeg voor 
enkele momenten k1ppenvell Jammer genoeg mocht ook 
deze vogel niet vhegen ..... 

en Vulcan 
Behalve genoemde Victor hulst er nog een andere V-bomber 
op Brunt1ngthorpe waarvoor de voorurtziohten bater zijn, na­
melijk Vulcan XH558. Het toestel, dat eigendom is van de 
sticht1ng "Vulcan to the Sky", wordt momenteet door perso­
neelsleden van Marshalls of Cambridge klaar gemaakt om 
weer te gaan vliegen. Met gelden urt de Britse lotto wordt de 
cert1hcenng van de G-VULC, zoals de machine staat inge­
schreven. voorbereid. Halaas waren we door tijdgebrek niet 
meer rn staat de XH558. die staat geparkeerd ,n de hangar 
van VTS. persoonlijk te gaan bekijken. Maar dat zal ongetwij­
feld nog een keer gaan gebeuren. Want met een interessante 
collectie tentoongestelde vliegtuigen, waaronder Super 

Guppy F-BGTV en Comet G-CPDA "Canopus" mag du,delijk 
zijn dat een bezoek aan Bruntingthorpe absoluut de moeite 
waard is. 

XW544/Y 
XX894/R 
XL565 
'l<:Z382/AE 
XN584/E 
XM355 
XS217 
XR728/JS 
XS904/J 
XJ494 
(XH592) 
XM715 
8518-MV 
J-4091 
F-BGTV/1 
G•BKRN 
G-BVIC 
G-BVXC 
G-CPDA 
G-ISKA 
G-TOMC 
N58318 
SX-OAO 

Buccaneer S28 
Buccaneer S28 
Hunter T7 
Jaguar GR1 
Jet Provost T3A 
Jet Provost T3 
Jet Provost T 4 
lightning F6 
Lightning F6 
Sea Vixen FAW2 
Vietor81 
VietorK2 
MysterelVA 
HunterF58A 

Royal Navy c/s 

LPG 
LPG 

nose only 

SG201 Airbus 
JRB-3 "43-35943" 
Canberra 82/6 'XH568' 
Canberra 8(1)8 'WT333' 
OH 106 DTEO Boscom. Down c/s 
TS-11 "1018" 
T -6G under restoration 
C-47A Dakota Heritage 
8747-2128 Olympic Airways 

=-r.-i:r a;:;.~:;,::--i 

Waar zie Je ze nog, een echte Handley Page Victor? Volgens onze mformabe is de XM715 het laatste exemplaar van zljn soort 
dat zich op eigen kracht kan voortbewegen.. Bij de wat oudere spotters onder ons moet dit beshst de nodige nostalg,sche 
gevoelens naar boven halen.1 (Bruntmgthorpe. 10 JUii 2005. Gert Jan Mentink) 

DVD recensie 
Voor 1edereen die op een eenvoud1ge manrer herinneringen 
op w,1 halen aan de RIAT 2005 op Fairford 1s er een moo, 
product op de markt gekomen: de officiele DVD van de show 

De menugestuurde DVD taat je op een heldere manrer kenn,s 
maken met alle aspecten van kToe World's Biggest Military 
Airshowt· 

Zowel de static. de thema·s als een groot deel van de feitelijke 
vllegshow zijn op de DVD terug te vinden. Een en ander na­
tuur1iJk voorzien van diverse interviews met betrokkenen en 
grapp1ge sfeenmpress,es. 

Erg fraai zijn de shows van de Nederlandse F-16 en een Royal 
Navy Sea Harrier. De displays van de toestellen z11n opgeno­
men met een minicam rn het toestel en laten Je zo op een 
andere manier kennrs maken met een display maar ook met 
de omgevrng van Fa,rford. Ook al heb 1e de show regelmat1g 
bezocht 1s het loch verrassend om dit vanu1t de lucht te zien. 
Mel een spoor van herkennrng op de achtergrond kun je zien 
hoe de displayline van de show toch echt verder weg ligt dan 
je eerst zou denken! 

De hoogtepunten van de 
show zorgen er ook op de 
DVD voor dat er een pret­
t1ge steer ontstaat en het 
u1tnod1gt om alle menu­
opttes van de DVD te pro­
beren. 

Met een prijs van GBP 
16.95 is het geen goed• 
koop product. Bedenk 
hierbij echter dat. net als 
b1J andere opbrengsten 
van de show. een deal 
btJ hat RAF Chantable 
Trust terecht komt. 

lijdsduur: 2 uur en 11 
minuten. Te bestellen 
via www.rafcte.com. 
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Frisian Flag 2005 

FrankCNINla 

Bij gebrutk van de baan 24 op Leeuwarden draa,en de vliegtuigen meteen na de start naar rechts om het dorpje Marssum zoveel 
mogelijk te ontz,en van gelu,dshmder De vlieger van deze F-16 verg,ste zich kennelljk en draaide naar links. Dit zorgde voor 
een fotogeniek moment. (Leeuwarden. 28 september 2005, Frank Crebas) 

Na een stllte van drie jaar was Leeuwarden weer het m1ddel­
punt van Frisian Flag, een mini Red Flag maar dan op z'n 
Fries. Voor veel luchtvaartenthouslastelrngen was het de aan­
leidmg om weer eens een k1jkje le nemen op een Nederlands 
veld. Scramble toog ook naar hel noorden en doet verslag 

De buste van Diana 
Sinds 3 Juli 1992 is hel Leeuwarder 323 squadron een 
TACTESS squadron geworden. TACTESS, wat staat voor Tac­
tische Training. Evaluatie en Standaardisatie Squadron. Is 
binnen de Koninklijke Luchtmacht het centrum voor Integrated 
Combat Training (ICTI. In haar nieuwe rol heeft 323 squadron 
in haar eerste jaar als TACTESS squadron de oefening DIATIT 
georganiseerd, de voortoper van Frisian Flag. De naam 
DIATIT Is afgele1d van de naam Diana. de dame uIt het em­
bleem van he1 squadron en een substanheel onderdeel van 
haar hchaam .... 

Van 1993 tot en met 1996 kwam de oefening leder 1aar terug. 
Omdat ervanaf 1993 een E-3A AWACS van de NAVO deelnam 
als gevechtsfetdings-platform op grote hoogte Is de naam 
DIATIT vervangen door OIAWACS. een naam die Iets minder 
tot de verbeeld1ng spreekl. 

In de Jaren 1997 en 1998 was er geen AWACS beschikbaar 
voor DIAWACS door operatIonele verplichtmgen in de Balkan. 
Natuur11jk werd de naam toen al snel weer omgedoopt tot zijn 
ongineel, DIATIT. 

Frisian Flag 
Omdat in de jaren ·97 en '98 het aantal deelnemers aan de 
Leeuwarder oefening drasllsch groeide heeft de oefening we­
derom een andere naam gekregen. dit keer Frisian Flag. FF IS 
afgeleid van de mega oefening "Red Flag" welke een paar 
keer per iaar op Nellis AFB (NV) word gehouden. De eerste FF 
vond in het naJaar van 1999 plaats. de laa1sle In 2002. 

Flags 
De origine van de eerste Red Flag ligt In 1975 De toenmahge 
USAF bevelhebbers reahseren zich dat een te groot aantal 
p1loten in de eerste tien gevechtsmIssIes boven Noord-Viet­
nam werd neergehaatd door v1Jand1g vuur Het was dermate 
erg dat begin jaren zeventig de onacceptabele "kill rallo" van 
twee tegen een. ten nadele van de Amerikanen, werd geno­
teerd. Orn haar vhegers bater voor te bere1den op mogelijke 
gevechts-sItuahes waar dan ook ter were1d is een zo realls• 
tisch mogeliJk trainings programma ontw1kkeld Omdat de oe­
feningen ten ujde van de Koude Oor1og zI1n gestart heeh de 
cursus de naam Red Flag gekregen, vemoemd naar de kleu­
ren van de vlag van de voormalige Sov1et-Unie. 

Een Flag-oefening typeert zich door twee vaste elementen die 
altijd aanwezIg z1jn. te weten de "Blue# en "Red" forces. De 
vliegtulgen die in de "Blue force" zitten spelen de rol van de 
·goeden·: zij verdedIgen altlJd het thu1sland of vallen een an­
der land aan omdat het thu1sland wordt bedreigd. Vliegtu1gen 
in de "Red force" zrtten altijd in de rol van de ·slechte" Naast 
Red Flag in Amenka Is er ook Maple Flag. Deze grote oefening 
vindt ieder voorjaar plaats op de vhegbasis Cold Lake gele­
gen in Canada. 

Nederland heeft sinds 1999 een eigen Flag oefen,ng, Fns,an 
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Flag. De reden dat de Koninklijke Luchtmacht besloten heeft 
om FF te s1arten is de behoefte aan training mogelijkheden 
voor v1iegers 1n het op grote schaal plannen van miss1es, het 
bijwonen en organiseren van grate briefings en debnefings 
en het vliegen In een grote groepen vliegtuigen (COMAO's) 
samen met 1ntematlonale deelnemers. 

Een ander belangrijk aspect am in Europa een dergelijke oe­
lening te houden zijn de kostenbesparingen die ermee ge­
moeid zijn. Door hier le blijven hoeven er geen dure ferry vluch­
ten die altijd gepaard gaan met een ondersteunende KC-10, 
plaats te vlnden. Dit is ook een reden waarom andere landen 
graag naar Leeuwarden komen. 

Naast plloten zijn er ook andere onderdelen van de Neder­
landse krijgsmacht die veel baat hebben bij drt soort oefenin­
gen. Hieronder vallen bijvoorbeetd Forward Air Controllers 
(FAC"s). D1t zI1n m1htairen die vanaf de grond vliegtu1gen naar 
doelen leiden. Tijdens de afgelopen FF namen zij stelhng in 
de plaats Zunch, gelegen aan de Fnese z11de van de Alslu1t­
dijk, en zaten ze op het mihlaire terrain in de Mamewaard In 
noord Groningen 

2005 
D1t jaar namen vllegtu1gen uit Finland (F-18), Duitsland (F-4), 
Engeland (Jaguar), Noorwegen (C-130 in week twee). Zwe­
den (Gripen) en natuurlijk onze eigen Koninklijke Luchtmacht 
acttef vanaf Leeuwarden deel. E-3 AWACS vliegtuigen van de 
NAVO en de Franse en Engelse luchtmacht vlogen begelei­
dende missies vanaf hun thu1sbases. 

In tegenstelling tot eerdere berichten ziIn landen als Belgie, 
FrankriJk en SpanJe thuis gebleven in verband met budge! of 
andere operationele verplichtmgen. Ook wetenswaardig Is 
dat er geen USAFE-deelnemers mee hebben gedaan omdat 
de oefenmg precies op de grens van een nieuw fyscat year (1 
oktober) zaL Amerikanen zI1n namehjk gewend om hun budget 
prec,es bmnen een jaar op te branden uIt vrees geld over le 

Deelnemers aan Frisian Flag 2005: 
F-4F JG-71 ·smoke~ 
37+22, 38+07, 38+27, 38+28, 38+75 

F-1ac HavLLv 31 ·Homer 
HN-416/16, HN-427/27, HN-438/38 
HN-442/42. HN-446/46, HN452/52 

F• 16AM 311 SQ(#)/312sq "Viper-Bk/BVOr/Wh/Ye" 
J-005(#),J-008(#),J-135(#),J-647(#). J-013, J-061 
J-637, J-020, J-058, J-512, J-628, J-867 

F-16BM 313sq "Viper-Bk/BVOr/Wh/Ye" 
J-067 

houden. Geld overhouden betekent vaak geld inleveren in een 
nieuwe begroting. Rare jongens die yanken .. 

Gedurende de acht vhegdagen z11n er dagehJks twee missies 
gevlogen. De uit te voeren opdrachten warden door het 
Combined Air Operations Center (CAOC) van de NAVO in 
Kalkar geleverd, ongeveer 24 uur voor de te vliegen missie. 
De opdrachten wisselden dagehjks en bestonden bijvoor­
beeld uit hel besloken van een gronddoel m v1jandelijk gebred 
en vervolgens het uitschakelen van de Red forces. 

De m,ssies werden urtgevoerd boven de Noordzee in een ge­
bied dat ligt ten noorden van Nederland tot aan de kusl van 
westehjk Noorwegen. Het geb1ed besloeg zowel de Vliehors 
range op Vheland en een aan de Noorse kust gelegen range. 

In tegenstelling tot Red Flag en Maple Flag waar F-16's van 
het 64th Aggressor Squadron de slechteriken mogen spelen 
rouleerden de deelnemende squadrons gedurende FF de 
Red foroe taak die iedere wave uit acht kisten bestond. Op 
daze maruer warden zoveel mogehJk vhegers in staat gesteld 
om ervaring op te doen in beide rollen. 

De toekomst 
Volgend 1aar zal er geen Frisian Flag gehouden warden op 
Leeuwarden Dlt omdat er in 2006 weer een Fighter Weapons 
Instructors Tra,nlng(FWIT) wordt gehouden. Omdat deze cur­
sus en de aanstaande KLu open dagen al een fhnk deel van 
het gelu1dsquotum verbru1ken is er geen ruimte meer voor 
nog een mtens1ef vliegprogramma. 

De deelnemers 
De deelnemers zijn op maandag 26 september binnen geko­
men en op vnJdag 7 oktober weer naar huis gekeerd. Onder• 
staande kisten zIjn waargenomen gedurende de twee weken 
Voor exacte aanwe21gheids data van deelnemende vllegtui­
gen verw1jzen we je graag naar de movements van 
Leeuwarden. 

C-130H 355 skv "Timber" 
955 

Jaguar GR3A 6sq ·Boxer" 
XX970/EH, XZ115/EA, 
-x:l3n /EP, 'X2.391/ET. 

XZ364/FS, 
XZ396.'EQ 

XZ369/EU, 

JAS39A F-17 "Gator" 
39155/155. 39158/158 391n11n, 391so11ao. 391se11aa 

Transport/ Support 
FF-3 
U-6 

F-27-400M 
Fokker 50 
SK60C 60023/23 

84003/843, 84006/846 Tp84 

TukiLLv 
334sq 
FS mks 
F7 

Onder missie cafls,gn Gator vloog Gripen 39186 van F17 afkomst,g van de bas,s Ronneby-Kalhnge bJdens de Fns,an Flag 
oefening op de basis Leeuwarden. De Zweden deden met de Gr,pen ovengens voor het eerst mee tljoens een Frisian Flag 
oefening. Hopelijk zullen zij vaker van de partij zijn. (Leeuwarden. 4 oktober 2005, Hans Heemskerk) 
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Een van de meest recente aanwinsten voor de Colomb1aanse polibe (PNC) is Basler BT-67 PNC-0256. h1er te zien tl)dens de A,r 
Venture 2004 op Oshkosh. Zoals de meeste toestelfen van de PNC is deze Turbo Oak geleverd door het US Department of State. 

(PNC-0256. Oshkosh, JUlt 2004. Steven Paluch) 

Na Israel en Egypte ontvangt Colombia iaarlijks de meeste 
burtenlandse hulp van de Verenigde Staten. Het is dan ook 
allermmst verbazmgwekkend da1 een groot deal van de vlie­
gende mventans van de Pohcla Nacional de Colombia (PNC). 
de nauonale polrue van Colombia met Amenkaanse dollars 
,s betaald. He! bekende Plan Colombia u1t 1999 voorzag on­
der andere m grootschahge ondersteunmg van het 
Colombiaanse politieapparaat Mede hierdoor heeft Colom­
bia de tw1jfelachtige eer om het grootsle pohhekorps van Zwd• 
Amenka op de been en m de lucht le houden In he! Depart· 
ment of State Air Wing (DOSAW)-artikel in Scramble 300 kwa­
men reeds de DOSAW-vliegtuigen en helikopters die in Co­
lombia opereren in de kleuren van de PNC aan bod. De PNC 
beschik1 daarnaasl over een groot aantal e,gen toestellen. 
Onlangs ontvingen we een actueel overz1cht van de luchtvloot 
van de PNC. Door deze gegevens te comb1neren met onze 
database is het mogeliJk geworden om een uniek en accuraat 
overzicht van de Coca Coppers samen le stellen. 

Het werk:terrein 
Hoewel Colombia ,n 1819 de onafhankelijkhe1dss1rijd van 
Spanje defin1lief won, duurde het tot 1888 voordat een semi­
milrta1r pohttekorps werd opgencht. In de 1 ~ eeuw w1sselden 
de regenngen elkaar namelijk in een hoog tempo af. vond er 
gemiddeld vrijwel elk 1aar een staatsgreep plaats en woed­
den er maar hefst acht burgeroor1ogen in het land. De bmnen• 
landse stabihtert liet dus nogal te wensen over. In de eerste 
helft van de 20" eeuw was het relatief rusllg. totdat in 1948 een 
burgeroorfog u1tbrak lussen conservatieven en liberalen. be­
kend onder de naam La Violencia Toen deze stnjd voorb1j 
leek. namen in de Jaren vijft1g en zeslig commumstische guer­
rilla's de wapens op tegen de regering. Veertig jaar en vale 
doden later woedt dit confhct vandaag de dag nog steeds. 

Vanaf het begin van de jaren zeventig kwam de productie van 
cocaine 1n Colombia op gang. wat gepaard ging met een 
spectaculaire groe1 van de georganiseerde misdaad. In 1982 
bereikte hel bekende Medellin Cartel het toppunt van haar 
macht. had een eigen politleke partij en !eider Pablo Escobar 
werd verkozen in het Colombiaanse congres. In 1983 Ian-

ceerde de regenng de eerste grote campagne tegen de 
drugshandel. waardoor een nie11w gP.wapend conflict ont• 
stond, de cartels pleegden namelijk voortdurend aanslagen 
tegen de regering en concurrenten op de markt. Escobar 
bood aan om de gehele nationate schuld 10 een keer af te 
lossen m ruil voor ontslag van rechtsvervolg1ng, gaf z1ch na 
langdurige onderhandelingen uiteindelijk over, w1st le ont­
snappen en werd na een zoek1ocht van 499 dagen door een 
special politie-eenheid van 1500 agenten u1temdehjk gelra· 
ceerd en doodgeschoten m december 1993. Het Medellin 
Cartel v1el na z11n dood urteen en kleinere cartels hadden de 
handel al volledtg overgenomen. 

Na het wegvallen van de communistische geldsch1eters voor 
de guernllastn1ders van de FARC (revolullonaire strijdkrach­
ten van Colombia) en het ELN (het natJonaal bevn1d1ngsleger) 
begin 1aren negentig. zochten ook deze groepen hun hell in de 
drugshandel. Wapenhandel en ontvoenngen moeten. naast 
de drugshandel. de naar schatttng 18.000 guemllastnJders 
voorz1en van financ1ele middelen. Omdat grote delen van het 
land niet onder conirole van de regenng stonden. hebben par­
liculieren in enkele provinc1es een e1gen legertJe opgezet om 
guerrillastrijders van 21ch al te houden. Deze 5.000 zoge­
naamde paramilitairen van de AUC (zetfverded1gingsmacht 
van Colombia) verdienen hun geld ook In de drugshandel. 
Oeze laatste groep word! momenteel ontwapend onder een 
vredesplan van de regering. 

Servicio Aereo de Policfa 
De toenemende macht van de drugcartels begin jaren tachlig 
was de belangrijksle aanle,dmg voor de onderbrengmg van 
het hand1evol vliegtu19en en hehkopters van de polit,e in de 
Serv1c10 Aereo de Polic1a (SAPOL) onder het Direccion Anti• 
Narcoticos (DIRAN). Tot dat moment beschikle enkele dten· 
sten over een paar eigen toestellen, voomamelijk Pipers. 
Cessna's en Bell 206'en In 1983 begon op de c1Viele vlieg• 
school Aerocentro op Guaymaral ten noorden van Bogota de 
eerste vliegople1ding. spec,aal voor pohtiepersoneel. In dat· 
zelfde jaar ving ook de ople1ding voor helikoptervliegers van 
de politie aan biJ Helicentro en een Jaar later werden met hulp 
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van de Colomb1aanse luchtmacht de eerste politie 
techneuten opgeleid. Al in 1985 waren de vooruitzichten zo 
gunsllg dat een eIgen vhegople1d1ng van de politie werd opge­
richt, de Escuela de Aviacion. De derde llchting politievliegers 
ontving de opleid1ng al In 2I1n geheel volgens een eigen pro­
gramma. waartoe een Cessna 152 en twee Bell 206'en wer­
den aangeschaft. Med,o Jaren tacht19 maa.kte de politie 
slechts gebruik van vIer detachementen. namelijk op Bogota­
EI Dorado, Guaymaral, lbague en Perales. Momenteel zI1n 
Bogota-EI Dorado en Guaymaral nog alt11d de twee belangrijk­
ste bases van de SAPOL, maar heeft de SAPOL detachemen­
ten in hel hele land, namelijk op: Buenaventura. Carepa, 
Carimagua, Caucasia. Chaparral. Choconta. El Bagre, 
Espinal, Fusagasuga, Girardot, Granada. Larand,a, Onto, 
Pasto. Pltalito. Popayan. Puerto Berrio, Santa Marta, San 
Vicente del Caguan. Socorro, Sogamoso, Tibu. Tolema1da, 
Tulua, Tumaco, Valldupar en Velez. 

Missie 
Zoals wt de ophang1ng onder het DIRAN al blijkt, liggen de 
belangnJk.ste taken van de SAPOL op het gebied van drugs­
bestriJding en bestrljding van de georganiseerde misdaad. 
De ondersteuntng van anllnarcotica operaties door de lucht 
en log1stieke ondersteuning van politie-eenheden in het veld 
staan centraal. H,ertoe beschikt de SAPOL over een geva­
rieerde luchtvloot die onder andere belast is met de bescher­
ming van Amenkaanse OOSAW-eenheden (die zelf met be­
voegd zI1n om het vuur te openen op lieden d•e de u1troeiing 
van hun gewassen willen vertlinderen) en de beveillging van 
de belangr1jkste wegen In Colombia tegen aanvallen van 
guerrilla's. 

Escuela de Aviacion 
Omdat de vhegsctlool in de jaren tachtig nog met over een 
eIgen locatie beschikte maar gebruik maakte van civ,ele faci­
hte,ten op GuaymaraJ. ging men ,n overleg met de Amerikanen 
op zoek naar een geschikte plaats. De keuze v1el h1erbij op het 
vhegveld van Mariquita (Aeropuerto Jose Celestino Mutis). De 
aanpassIng van de infrastructuur voor een e,gen school be­
gon In 1990 en uitemdelijk konden de facIhte1ten in 1996 voile­
dig in gebruik worden genomen. De opteIdIng voor techmci ,s 
mm1ddels ook volledig ondergebracht b1j de pohlle. De school 
heeft inm,ddels meer dan 200 vhegers en zeventig technici 
opgele1d voor de PNC zelf. Ook veerllg vlregers van de 
Colombiaanse marine en landmacht kregen een specifieke 
ople1ding voor polruetaken op ManquIta, evenals plloten van 
de collega-korpsen van Bolivia, de Domimcaanse Republiek. 
Ecuador, Panama en Peru. 

Plan Colombia 
Het veelbesproken Plan Colombia is in 1999 gelanceerd door 
de Amerikaanse en Colomb1aanse regering en wordt vaak in 
een adem genoemd met de een miljard dollar Amerikaanse 
mIlitaire hulp aan Colombia. Het groolste dee! van dit plan 
wordt tnderdaad gevormd door ondersteuning van de 
Colombiaanse regenng door het versterken van de strijd­
krachten en de PNC om het centrale gezag te herstellen in 
delen van het land die worden gete1sterd door guerrilla's en 
paramllitairen. Daamaast vmdt grootschaJ1ge bestrijdmg van 
de coca- en papaverteelt plaats door de inzet van sproeI­
vfiegtuigen van de DOSAW. De Amenkanen waken er echter 
wet voor met zell in de guerrillastnJd te worden betrokken 
Daarnaast vinden er acllvIte1ten plaats ter hervorming en ont­
wikkeling van de Colomb1aanse maatschappij en beperkte 
hulp aan gedupeerde cocaboeren en andere sociale pro­
gramme's. De doelen van he! plan Colombia zijn: 

het stlmuleren van het vredesproces; 
stab1hsahe van de economie: 
het ontwikkelen en uitvoeren van een anti-drugs­
strategie. 
het hervormen van hel Juslitiele apparaat en promoten 
van de rechten van de mens: 
democrahsering en soc,ale ontw1kkehng. 

Luchtvaart 
Een mteressante taak van de PNC Is de controle op de e1viele 
luchtwart. De afwisselende geografie van Colombia maakt 
het vliegtuig tot een bijzonder interessant vervoerm1ddel voor 
de smokkel van drugs en wapens en de opbrengsten daar­
van. Ook deze schone taak is belegd b1j het DIRAN. De hoofd­
taak bestaat uit het voorkomen, het opsporen en het neutrali­
seren van vliegtuigen voor de smokkel van verdovende mid­
deten en daaraan gerelateerde ac!lvitelten. De belangrijkste 
ac11v1teiten zI1n inspeclie, onderzoek en arch1vering. De in­
spectie bestaat uit fysieke controle van de Ju1stheid van de 
regIstrahe van vliegtu1gen en controle van het conslructie­
nummer, het logboek van het toestel en de licent1es en de 
logboeken van de piloten. Het onderzoek bestaat urt het trace­
ren van de fellelijke eIgenaar (b1j diefstal). het controteren van 
pohtiedossiers van p1loten en e,genaars en het raadplegen 
van het uitgebreide pohtiearch1ef. De gevonden informatie 
wordl vervolgens gearch1veerd en ,s als databank beschik­
baar voor de polrtte-eenheden. zodat verdachte toestellen in 
de toekomst snel kunnen worden nagetrokken, aangehou­
den en in beslag genomen. Per iaar worden er ongeveer zes­
lig vliegtuigjes in Colombia In beslag genomen. Een groot 
dee! van deze vhegtuigJeS wordt door de smokkelaars gesto­
len in Colombia, de buurlanden of het Caribisch Gebied. Na 
het justitieel onderzoek worden ze meestal gesloopt of 
geveild. Een enkellng met een traceerbaar ondertlouds· 
schema komt in d1enst van de strljdkrachten. Het afgelopen 
jaar is een begin gemaakt met de sloop van meer dan 300 in 
beslaggenomen toestellen .... 

Serialsysteem 
De PNC hanteert een eenvoud19 registratiesysteem. Tot 
1999, niet toevalhg het geboortejaar van Plan Colombia, be­
stond het systeem uIl een combmatie van de letters PNC ge­
volgd door dne cljf ers. 

PNC-1 xx hehkopters 
PNC-2xx vllegtuigen 

De loestellen van de DOSAW werden gewoon tn de boven­
staande reeksen opgenomen, waardoor het soms moe1lijk 
was om de exacte eigenaar van een toestel vast le stellen 
(wellichl was dat ook de bedoeling .... ). In 1999 was de 
helikopterreeks (honderd beschikbare serials) vrijwel voile­
dig gebruikt en werden twee nieuwe blokken aangemaakt 
voor nieuwe types: 

PNC-6xx UH-60L 
PNC-8xx Bell 412 

Erg doordacht bleek deze urtbreid1ng nret te zI1n. want met 
grote aantallen ·rneuweft helikopters en sproervheg1u1gen van 
de DOSAW op komst zou het systeem geen lang !even zI1n 
beschoren. In 2000 werd de knoop doorgehakt. en ging men 
over naar een systeem van vier cI1ters. De vhegtwgen kregen 
sImpelweg een O voor hel oude serial geplaatst en voor elk 
hellkoptertype werd een eigen blok vastgesteld Behalve biJ 
de Hueys, waarbij in 1999 tot 2001 tevens het ombouw• 
programma naar Huey II plaatsvond en veel nieuwe choppers 
zljn afgeleverd, is het systeem redelljk consequent ingevoerd 
en zijn de laatste twee cijfers van het oude senal overgeno­
men in het nieuwe serial. 

PNC-01xx Hughes 500-series 
PNC-02xx fixed wing 
PNC-04xx Bell 212 
PNC-06xx UH-SOL 
PNC-07xx UH-1 H-11 
PNC-08xx Bell 412 
PNC-09)()( Bell 206 

De DOSAW narn tegeltjkert11d ook enkele nieuwe serial blok­
ken in gebruik, waardoor de Amenkaanse toestellen duidelijk 
te onderscheiden zijn van hun Colomb,aanse collega's (zie 
Scramble 300): 

PNC-3xxx C-27A, Ce208. OV-100, Ayres S2R 
PNC-4xxx AT-802 
PNC-5xxx Bell 212. UH-1N 
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Overzicht 
Het onderstaande overzicht bevat alle Colombiaanse PNC-toestellen die nu in gebruik zijn. De meeste kisten zijn direct door de 
Amerikanen geschonken. betaald of na hun DOSAW-dienst aan de Colombianen overgedragen. De lijst is aangevuld met gege­
vens uit onze database, waarbij "not current" beteken1 dat het toestel niet op de actuele lijst voorkomt. 

HS00-series 
serial type c/n fin /In status remarks 
PNC-0100 MD530FF 0134FF sep99 w/o 20may02 ex N9211O. nr San Jose del Guaviare 
PNC-0102 MD530FF 0136FF sep99 ju104 act ex N3157D 
PNC-0104 H500D 811042D 2002 jul04 act ex N5090N 

In 1998 bestelde de polltie twee MD530 Defenders. De kleine wendbare helikopters zijn u1tstekend geschik:t voor operaties in 
stedelijk gebiedl en in de jungle. Helaas ging een eitje al spoedig vertoren en werd vervangen door een tweedehands exemplaar. 

UH-1H Huey 
serial type c/n fin /In status 
PNC-128 UH-1 H? 05 pres Bogota 
PNC-130 UH-1H 8719 oct95 mar97not current 
PNC-139 UH-1 H 8897 w/o 16feb95 
PNC-140 UH-1 H 8659 sep97 nov97 not current 
PNC-142 UH-1H oct96 not current 

remarks 
Museo Historico Palacio de Policia 
ex 66-16525, dam 29oct95 
ex 66· 16703, nr Puerto Asis 
ex 66-16465, dam 22sep97 

PNC-146 UH-1 H feb93 oct99 not current 1/n Ozark (Al) 
PNC-148 UH-1 H feb95 dec99 not current 
PNC-151 (2) UH-lH not current photoproof, see Bell 212 PNC-151 (1 ) 
PNC-154 UH-lH 11042 sep97 w/o 11apr99 ex 68-16383 
PNC-155 (2) UH-lH sep97 not current dam 05sep97 
PNC-158 UH-lH 10820 sep97 w/o 29dec97 ex 68-16161 
PNC-159 UH-1 H 10940 aug95 w/o 18jul98 ex 68-16281 , nr Turbo 
PNC-160 UH-1H 9649 w/o 26mar97 ex 67-17451. nr Mariquita 
PNC-161 UH-1 H oct99 not current 1/n Ozark (Al) 
PNC-163 UH-1 H sep97 nov97 not current 
PNC-165 UH-1 H 10450 w/o 13aug99 ex 68-15520 
PNC-166 UH-lH 9669 dec99notcurrent ex67-17471 ,VnOzark (Al) 
PNC-0167 UH-1 H 9013 apr02 may04not current ex 66-16819, Vn Ozark (AL) 
PNC-169 UH-1 H 5397 w/o 11dec99 ex 66-00914 
PNC-177 UH-1 H 5124 nov97 nov99 not current ex 65-10080. 1/n Ozark (Al) 
PNC-179 UH-1 H nov98 dec98 not current 
PNC-0700 UH-lH-11 9957 jul04 act ex 67-17756 
PNC-0701 UH-lH-11 11235 w/o 05apr00 ex 68-16576 nr Tulua 
PNC-0702 UH-1 H-11 5777 jul04 act ex 66-16083 
PNC-0703 UH-1H-II 9300 w/o19oct02 ex 66-17106 nr Gaitania 
PNC-0704 UH-1H-II 9422 2002 jul04 act ex 67-17224 
PNC-0705 UH-1H-II 10170 jul04 act ex 68-15240 
PNC-0706 UH-1 H-11 5437 aug03 jul04 act ex 66-00954 
PNC-0707 UH-1 H-11 5456 oct04 act ex 66-00973 
PNC-0708 UH-1 H-11 5988 jul04 act ex 66-16294 
PNC-0709 UH-lH-11 5231 jul04 act ex 66-00748 
PNC-0710 UH-1H-II 9933 nov98 jul04 act ex 67-17735, ex PNC-176 
PNC-0711 UH-lH-11 5699 sep99 w/o 22feb01 ex 66-16005, ex PNC-173 
PNC-0712 UH-1H-II 9622 2003 jul04 act ex 67-17424 
PNC-0713 UH-1 H-11 8652 wlo 17jan03 ex 66-16458 nr El Tabion de Gomez 
PNC-0714 UH-1H-II 10941 sep99ju104 act ex 68-16282, ex PNC-171 
PNC-0715 UH-1H-II 9670 nov04 act ex 67-17472. dam 22nov04 
PNC-0716 UH-1H-II 5953 nov99 jul04 act ex 66-16259, ex PNC-138 
PNC-0717 UH-lH-11 9741 oct94 jul04 act ex67-17543, exPNC-147 
PNC-0718 UH-1 H-11 4925 ju104 act ex 65-09881 
PNC-0719 UH-1H-II 9264 jul04 act ex 66-17070 
PNC-0720 UH-1H-II 9415 feb95 JUl04 act ex 67-17217, ex PNC-145 
PNC-0721 UH-1H-II 9586 feb00 jul04 act ex 67-17388, ex PNC-143 
PNC-0722 UH-1 H-11 10508 aug95 jul04 act ex 68-15578, ex PNC-157 
PNC-0723 UH-1 H-11 10206 nov95 jul04 act ex 68-15276. ex PNC-164 
PNC-0724 UH-1H-II 9835 feb00 jul04 act ex 67-17637, ex PNC-141 
PNC-0725 UH-lH-11 9650 feb02 jul04 act ex 67-17452 
PNC-0726 UH-lH-11 10046 jan05 act ex 67-17848, dam 25jan05 
PNC-0727 UH-1H-II 9468 jul04 act ex 67-17270 
PNC-0728 UH-1H-II 9804 w/o 23oct02 ex 67-17606 nr Planadas 
PNC-0729 UH· lH-11 9947 jul04 act ex 67-17749 
PNC-0730 UH-1 H-11 12999 jul04 act ex 71-21075 
PNC-0731 UH-1H-II 9716 feb02 jul04 act ex 67-17518, dam 10octo2 
PNC-0732 UH-1 H-11 12543 dec03 jul04 act ex 70-16238 
PNC-0733 UH-1H-II 10811 jul04 act ex 68-16152 
PNC-0734 UH-1H-II 9756 ju104 act ex 67-17758 

In de periode 1999-2001 zijn de overgebleven PNC Hueys opgewaardeerd tot Super Huey II en zijn bovendien extra exemplaren 
afgeleverd aan de Colombianen. Het Plan Colombia voorzag in de upgrade van 35 Hueys naar Super Huey II waardoor de 
capaciteiten van de Hueys, die veel vlieguren op de teller hadden en in een technisch slechte staat verkeerd'en, aanzienlijk zijn 
verbeterd. Het upgrade pakket is ontwikkeld door Bell Textron en wordt sinds kort ook op de civiele markt aangeboden in een licht 
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Fixed wing 
senat type 
HK-2533X RC685 
PNC-020 PA-31 
PNC-0201 DHC-6-300 
PNC-0202 DHC-6-300 
PNC-0203 Beech C99 
PNC-204 Ce441 
PNC-205 AC695 
PNC-206 RC695 
PNC-207 Ce414A 
PNC-0208 Beech 300 
PNC-209 Beech 200 
PNC-210 Beech 200 
PNC-0211 BT-67 
PNC-0212 BT-67 
PNC-0213 BT-67 
PNC-214 PA-24·200T 
PNC-215 Ce404 
PNC-0216 Ce208B 
PNC-217 Ce208 
PNC-0219 Ce208 
PNC-0220 Ce208B 
PNC-221 (1) Beech 200 
PNC-0221 (2) C-26A 
PNC-0222 C-26A 
PNC-223 C-26 
PNC-0224 C-26B 
PNC-0225 Beech 8200 
PNC-0226 C-26B 
PNC-231 PA-31 
PNC-232 PA-31 
PNC-233 PA-31 
PNC-250 Ce152 
PNC-0253 Ce208B 
PNC-0256 BT-67 
PNC-02loc BT-67 
PNC-0260-I Ce152 
PNC-0261-I Ce152 
PNC-0263-I Ce150 
PNC-0270 S2A-T65 
PNC-0282 CeTU206G 
PNC-283 PA•32A·300 
PNC-0284 CeU206G 
PNC-0285 CeU206G 
PNC-286 CeU206G 
PNC-0287 CeU206G 
PNC-0288 CeU206G 
PNC-292 unknown 
PNC-294 ultralight 
PNC-295 ultralight 
PNC-297 ultralight 
PNC-298 ultralight 
PNC-294 ultralight 

c/n 
12051 

727 
829 
U-199 
441-0031 

FA-159 
88-212? 

fin tin 
1993 

jan82 Jul04 
OCl85 JUI04 
apr90 JUI04 
oct91 jul99 
nov90 

ocl94 
oct91 1ul04 

afwijkende vorm als Bell 210. De upgrade van de Hueys heeft 
voor hel grootste deel plaatsgevonden en Colombia zelf btJ de 
PNC. ook voor de nieuw afgeleverde choppers. H1erbij z11n onder 
andere de transmIssIe en hoofdrotor van de Bell 212 mgebouwd 
en is de motor behoorlijk opgewaardeerd Bovendien warden alle 
rompen gecontroleerd op structurele schade en eventueel onder 
handen genomen. Een deel van de choppers die n,et voor de 
upgrade tn aanmerking kwamen zI1n waarschijnlijk 
geretoumeerd aan de Verenigde Staten en sindsdien waargeno­
men op Ozark (AL). Het lijkt erop dat we nog enkele tie-ups tussen 
oude en meuwe serials missen. 

De Super Huey II is het werkpaard van de PNC en momenteet 
zI1n er 31 exemplaren in gebruik (een extra helikopter is afgele­
verd ,n 2004). (PNC-0704, foto PNC) 

sratus remarks 
not current ex N57052 
pres Centro Social. Bogota 
act ex N214FG. ex HK-2777G, ex PNC-201 
act ex C-GDIU, ex PNC-202 
act ex HK-3040, ex PNC-203 
not current ex N918FE 
not current 
not current 
not current 
act ex HK-3433G, ex PNC-208, or FA-150? 

oct91 nov97 not current ex N910P? 
sep97 not current 

14222/25567dec93 JUl04 act ex 43-48406. ex PNC-211 
13110 oct91 w/o 30apr03 ex 42-93222, ex PNC-212 nr Ocai'ia 
20875 JUl90 jul04 act ex 43-16409 ex PNC-213 (ex DOSAW) 

oct94 not current 
oct94 feb95 not current 

2088-0274 reb93 JuI04 act ex HP·1191XI. ex PNC-216 
feb93 not current DOSAW? 

208-00154 jul04 act ex HK-3510P 
2088-0853 sep02jul04 act ex N5262Z 
88-833 sep97 nov97 to HP-1469 ex N3845B, ex XA-RZH 
AC-7348 oct97 jul04 act ex 86-0450, ex N72744. ex PNC-221 
AC-7378 oct97 nov04 act ex 86-0451. ex N7278F. ex PNC-222 

oct97 nov97 not current 
DC-809M nov97 jun05 act ex 91-0508. ex N3008Q, ex PNC-224 
88-1644 03 mar04act ex N3055K. ex HK-.... 
DC-811 M nov97 jul04 act ex 91-0510. ex N3009B, ex PNC-226 

nov92 not current 
feb95 oct96 not current 
oct91 not current 

not current 
208B-1097 reb05 act ex N12720 
19685 dec04 act ex 43-15219, ex N845MB 
15781/32529 jul0S to be delivered ex 44-76197. ex C-GGCS. ex N73CD 
152-81717 1990 jul04 act ex PNC-260 
152-85781 oct83 jul04 act ex HK-3091G, ex PNC-261 
150-73536 jul04 act ex PNC-263? 
T65-4X apr90 2002 toDOSAW ex N3099P. ex PNC-270 
U206-05209 reb80 jan05 act ex HK-2433G. ex PNC-282 
32R-7780521?may79 not current ex HK-2293G? 
U206-06718 1990 jul04 act ex PNC-284 
U206-06589 oct91 aug04 act ex PNC-285 

not current 
U206-06690 1990 JUl04 act ex PNC-287 
U206-06567 2002 juI04 act ex PNC-288? 

w/o 03Jan96 nr Unguia 
apr0S ror sale 
apr05 for sale 
apr05 for sale 
apr0S lor sale 
apr05 w/o 21 oct00 nr. Facatahva, wreck ror sale aprOS 

De vhegtuigen van de PNC zrjn nog allijd in een blok gereglstreerd, waarbij de door hemummering van DOSAW-kisten vrijgekomen 
serials opnieuw worden gebruikt door de Colomb,anen. Het begon voor de SAPOL allemaal met enkele Cessna 1 50/152's en een 
PA-32 Na de onderbrenging b1J he! DIRAN werden meer toestellen afgeleverd als de DHC-6 Twin Otters en veel klerne vliegtuigjes 
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waarvan een deel ,n beslaggenomen werd van drugsbendes. Evenals de Turbo Oaks en de Beeches worden de Twin Otters 
voomamelijk gebru1kt voor transporttaken. hoewel enkele Beeches zijn uitgerust met apparatuur om communicatie tussen drugs­
bendes al te luisteren. De Cessna 206 Is momenteel het belangrijkste opleidingstoestel. Eind jaren negentig zijn (tenminste) v,er 
C-26's afgeleverd voor drugsbestrijd1ngstaken. waarvan enkele de Tracker-upgrade hebben ondergaan. waarlbI1 een APG-66 in 
een bak onder de romp is gemonteerd. De jongs1e aanwinsten zljn een Cessna 208 en de eerste van twee •nieuwe~ Turbo Oaks. 
In september 2005 heeft de PNC zelfs een verzoek inged1end voor nog een extra Turbo-Oak b•J het US Dept of StateH 

Bell 212 
serial type c/n f;n fin status remarks 
PNC-181 (1) Bell 212 30658 85 w/o 16apr95 ex N59446, ex PNC-151?. SW Colomb1a 
PNC-181 (2) Bell 212 31254? dec99 not current Vn Ozark (Al) 
PNC-152 Bell 212 31255 85 10 FAC4019 
PNC-0482 Bell 212 31202 jun92 JUl04 act ex N2192P, ex HK-3054, ex PNC-182 
PNC-0483 Bell 212 31256 85 jul04 act ex PNC-153, ex PNC-183 
PNC-0484 Bell 212 31257 85 JUl04 act ex PNC-154, ex PNC-184 
PNC-155 {1) Bell 212 30736 w/o 04aug87 ex N90141 
PNC-0486 Bell 212 30737 oct97 jul04 act ex N49671. ex PNC-186? 
PNC-187 Bell 212 35072 Nlo 22mar98 ex C-FTKG 
PNC--0488 Bell 212 35073 oct94 jul04 act 
PNC-189 Bell 212 35074 oct94 mar961o G-BWOS 
PNC-0490 Bell 212 35075 oct94 ju104 act 
PNC-191? Bell 212 30955 feb88 sep99 to DOSAW 
PNC-0492 Bell 212 30896 jun88 ju104 
PNC-0493 Bell 212 30890 sep89 jul04 
PNC-0494 Bell 212 30921 feb88 jul04 
PNC-0495 Bell 212 30968 feb88 JUl04 
PNC-0496 Bell 212 30590 feb88 JUl04 
PNC-0497 Bell 212 31138 JUI04 

Het werkpaard van de sproeIteams is de Bell 212. die ziJn 
u1tgerust met sproeiapparatuur om korte metten te maken 
met 1llegale coca- en papavergewassen Waar het US Dep­
artment of State gebruik maakt van sproe1vhegtu19en als de 
Ayres S2, AT-802 en OV-100. zetten de Colomb1anen alleen 
helikopters in voor deze urtdagende taak. De hetikopters zijn 
veel wendbaarder in de bergen en de Jungle en z11n daardoor 
beter in staat om de nevenschade van de sproe,missies be­
perkt te houden. Aangezien de hehkopters vaak worden be­
schoten tlJdens deze m1ssIes worden er standaard enkele 
Huey It's aan het spray mission package toegevoegd. De 
laatste zes Bell 212's zijn enkele jaren geleden overgedra­
gen aan de Colombianen door het US Department of State. 
voorheen werden ze door het DOS zelf ingezet In Colombia. 

Het Plan Colombia voorzag onder andere In de levenng van 
acht Black Hawks aan de Colombiaanse polit,e. 

(PNC-0606. foto PNC) 

UH-60L 
senal type cln l,n Vn 
PNC-0600 UH-GOL 70-2506 nov99 ju104 
PNC-0601 UH-GOL 70-2507 nov99 jul04 
PNC-0602 UH-60l 70-2508 aprOO JUl04 
PNC-0603 UH-GOL 70-2512 aprOO jUl04 
PNC-0604 UH-60L 70-2513 aprOO jul04 

act 
.act 
act 
act 
act 
act 

status 
act 
act 
act 
act 
act 

ex C-FTIL, ex PNC-188 
ex C-FTIP 
ex C-FTKH, ex PNC-190 
ex/to N2765R/BH-06 
ex N16995/BH-04, ex PNC-192 
ex N 16985/BH-03. ex PNC-193? 
ex N50094/BH-05. ex PNC-194 
ex N2767X/BH-07, ex PNC-195 
ex N83033/BH-02. ex PNC-196 
ex N1084G 

remarks 
ex PNC-600 
ex PNC-601 
ex PNC-602 
ex PNC-603 
ex PNC-604 

PNC-0605 UH-60L aprOO w/o 23may03 ex PNG-605. nr La Union 
PNC-0606 UH-GOL 70-2629 2002 jul04 act 
PNC-0607 UH-60L 70-2631 2002 ju104 act 

Na de luchtmacht (1990) kregen de landmacht en pohlle van Colombia In 1999 ook de besch1kk1ng over de veelzijd1ge Black Hawk. 
De choppers zIjn afgeleverd in drie batches van twee. vier en twee De PNC Black Hawks ZIJn gestoken in het standaard US Army 
kleurtje met de wItgroene politie cheaUine. Een gepantserde coekprt en zware machinegeweren moeten zorgdragen voor vol­
doende bescherming boven de coca- en papaverslagvelden 

Bell 412 
serial 
PNC-800 
PNC-0801 

type cln 
Bell 412 
Bell 412EP 36197 

fm tin status remarks 
mar99 not current 
mar99 jul04 act ex N42845 

De Bell 412's zIJn voomamelJJk in gebru1k voor het vervoer van VIP's en worden zelden waargenomen. Op d1t moment beschikt de 
SAPOL over nog slechts een exemptaar. het lot van de PNC-800 Is met bekend. 

Bell 206 
serial 
'PNC-103' 
PNC-0908 
PNC-0909 
PNC-0910 
PNC-0911 

type 
Bell 206 
Bell 20GB 
Bell 206B 
Bell 20GB 
Bell 206L 

c/n 

4472 
4350 
4313 
45059 

fin /In status 
aug02 act 
apr05 act 
jul04 act 
jul04 act 
jul04 act 

remarks 
operated by AUC-mihtia 
ex N9001B, ex PNC-108 
ex PNC-109 
ex N2292J. ex PNC-110 
ex HK-2008. ex PNC-111 
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PNC-112? Bell 206L 45071 1990 w/o 21nov94 ex HK-2009? 
PNC-0913 Bell 206L-3 51098 jun05 act ex N3184Z, ex HK-3145X, ex PNC-113 
PNC-114 Bell 206L-3 51105 wlo 31may89 ex HK-3143X 
PNC-115 Bell 206L-3 51107 wlo 07jun97 ex HK-3144X 
PNC-116 Bell 206L-3 51109 wlo 08oct88 nr Bucaramanga 
PNC-117 Bell 206L-3 51111 wlo 21feb86 ex HK-3147X 
PNC-0918 Bell 206L-3 51125 85 jul04 act ex PNC-118 
PNC-1 19 Bell 206L-3 51137 85 wlo 05may86wreck Guaymaral oct94 
PNC-0920 Bell 206L-3 51147 86 w/o 26aug02 ex PNC-120, in Tolima 
PNC-0921 Bell 206L-3 51149 jul04 act ex N86CH, ex PNC-122 
PNC-0922 Bell 206L-3 51168 apr9-4 jul04 act ex PNC-122 
PNC-0923 Bell 206L-4 52133 sep95 jul04 act ex N2123Y, ex PNC-123 
PNC-0924 Bell 206L-4 52134 feb02 feb05 act ex N2123P, ex PNC-124 

De Bell 206 Jet Ranger was het eerste helikoptertype dat bij de poht1e 1n dienst kwam. De helikopters worden voomamelijk gebru1kt 
voor nret drugsgerelateerde taken als opleid1ngen, patrouilles boven de s1eden en de belangnlkste wegen van Colombia. De 
eerste exemplaren zijn begin jaren 1acht1g overgenomen van andere poht1ed1ensten (met civiele reg1straties), er,kele exemplaren 
warden aangeschaft op de tweedehands markt en vanaf begin jaren negentig hebben de Amerikanen enkele Long Rangers 
geleverd. De Bell 206'en ziJn gestoken tn een ctv1el ogend wit kleurenschema met een groene politie-chealline 

Amerikaanse ondersteuning 
Behalve het US Department of State ondersteunen ook de US Army en enkele Amerikaanse contractors de Policia Nacional de 
Colombia biJ het bestrijden van de drugshandel onder de paraplu van US SOUTHCOM De ondersteuning bestaat voomametijk urt 
log1stieke ondersteumng (C-12's), het verzamefen van inlichtingen (E0-5B), het in kaart brengen van coca- en papavergewassen 
en het vaststellen van de etfectiviteit van de sproerm,ssies (Ce208, Beech 200). Dai deze missies niet zonder gevaar zijn blijkt biJ 
de dood en kidnapping door guerrillastrijders van Amerikaanse bemanningsleden van Cessna 208'en lijdens verkennings­
m1ss1es in februan en maart 2003. De eenmotonge Cessna's zijn daama vervangen door twee Beech 2oors. De volgende 
toestellen zljn min of meer permanent actief in Colombia ter ondersteunrng van de Colombiaanse polttie: 

ser,a/ type cln fin Vn status remarks 
84-00170 C-12U-3 8L-100 oct95 jun05 204lhMIBn ldyHato 
84-00177 C-12U-3 8L-107 oct95 apr05 204thMIBn tdyHato 
84-00181 C-12U-3 8L· 111 mar96jun05 204th Ml Bn tdy Hato 
N120RL Beech 200T 8T-9 may04oct04 active tdy Bogota 
N208BB Ce208B 2088 -0449 jul04 sold ex SAS 
N208NN Ce208 208-00057 may03to N2AV ex SAS 
N403VP Ce208B 2088 -0403 JUl04 sold ex SAS 
N705GG EO-5B 048 apr94 leb04 204th Ml Sn tdy Apiay. ARL-C Magic Dragon 
N859GA Beech 200T 8 T-12 may04 actrve ldy Bogota 
N1116G Ce208B 2088 -0402 wlo 13feb03 SAS. as *HK-1116", nr Puerto R,co 
N5512B Ce208B 2088 -0449 wl o 24mar03 SAS. 3 killed, 1n Caqueta 
N53993 EO-5B 104 apr94 dec03 204th Ml Bn tdy Apiay, ARL-C Magic Dragon 

Creditos. 
El redactor quieria a agradecer todos los colaboradores por su ayuda excefente' 
http://www.lacand1e1aria.info/MUSEOS.html 
http-J/www.poltc1a.gov.co 

In polltlek gevoel,ge gebieden als Colombia warden door de Ameril<anen liever geen eIgen militwren mgezet, maar con­
tractors. Deze Beech 8200T wordt ter ondersteuning van de PNC ingehuurd om coca- en papaverplamages in kaart re brengen. 

(8ogota, oktober 2004, W,m Sonneveld) 
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Een goed overzlcht van hoe alfes erbI1 hgt bi/ Dodson. De kisten liggen netjes m riJljes. gesorteerd op type. Van de meeste z,jn 
de v/eugels en motoren verwijderd. In deze rij z,e 1e achtereenvolgens een Jetstream 31 (C-FBIE). een Shorts 330 (N30AN) en 
een aanta/ Metro's. (Rantoul. 7 september 2005, Ntels Borchardmg) 

Dodson International Parts Inc. 
Tachbg k1lometer ten zu,dweslen van Kansas City in de slaat Kansas ligt een klein plaatsje "in the middle of nowhere· genaamd 
Ramoul. Ver van enige vorm van vhegveld kun je h1er toch nog vele honderden vllegtu,gen tegenkomen zij het da1 de meeste zich 
in deplorabele toestand bevinden. Hier 1s nameliJk Dodson International Parts gevestigd dat in 1980 is opgericht door de zoon van 
Robert Dodson die in 1967 het welbekende Dodson AV1anon oprichtte. 

Dodson International Parts wordt gerund door J Robert Dodson en houdt z,ch bez19 met de aanschaf van allemande vliegtuigen 
en hehkopters van over de hele wereld die olwel slachtoffer z11n geworden van een crash, die aan hun uren z1tten of waarvan het niet 
meer de moe1te loont om deze op le knappen. De wrakken worden na aanschaf overgebracht naar Rantoul om daar le worden 
ontdaan van de nog bruikbare onderdelen, die vervolgens worden opgeknapt om weer te kunnen worden verkocht. 

Van te voren hadden we gebeld met Dodson en op 7 september, de dag van ons bezoek. moesten we vragen naar Roy Harper die 
ons verder zou kunnen helpen. Na de benen te hebben ingespoten met een soort anti krekel spray mochten we gaan en staan 
waar we wilde. Alie vliegtu1gen (lees wrakken) tiggen neties per type / soort gesorteerd in een aantal rijen maar van de meeste zijn 
de registraties met zwarte verf overgeschilderd. De reg1stratie konden we echter veelal we! door de verf heen lezen en als dat niet 
lukte dan werd e·r naar het constructienummer-plaat1e gezocht. Moch! echter drt niet lukken dan heeft men op bijna alle toestellen 
met stilt de 1denUteit (constructienummer) geschreven. 

geen regi op de kist 
( ) ge1dentrticeerd aan de hand van het c/n, d11 is de (mees, waarschiJnlijk) laatst gedragen reg,stratie 
# kwamen we op 6 seplember onderweg op een trailer tegen 

HB-XWF A 109K2 10006 REGA N6635E' Beech 55 
XA-SKP A109A2 7433 N10PA Beech A60 
HB-XTP SA315B 2567 N243RC Beech B60 
B-7952 AS332L 2159 N401 BC ' Beech 60 
(F-GJCK) AS350B1 2016 (N7396D) Beech 60 
N696CH AS350B 1936 (N212AB) Beech 65 

AS350D 1029 N712E Beech A65 
AS3S5F 5038 N9NP· Beech 880 

F-GEDE AS365C3 5078 N115HF U-8F 
HL9244 AS365N2 stukJes 160975 T-44A 

AS365 Hunter Region (C•GQDD) Beech B90 
N70410· UH-1L 6214 ex 157885 (O-ILKC) Beech A90 

UH-18 1174 ex 64-14050 F-BXSF Beech 90 
(XC-DDF) Bell 212 30907 N1PT Beech C90 
XC-GAC' Bell 212 30564 N5JR Beech A90 
XC-GUG· Bell 212 30634 NSWU Beech C90 
(HA-... ) Bell 407 53156 N18LP Beech A90 
N845AA' B727 -223 20986 in stukken N76GM Beech B90 
EC-EGT' BAe125-1A/522 25080 Catalonia Air N85NL Beech 90 
EC-EHF· BAe125·600B 256011 N242DA Beech 90 
N65TS BAe125-1A/522 25043 N330CB· Beech 90 
N230TS BAe125-3AIAA 25134 (N539DP) Beech 90 
XB-BEA BAe125-1A/522 25068 N616AS Beech A90 

BAe125-1A bouwjaar 1965 N690JP Beech C90 
C-FBJE· BAe3112 815 Alberta Citylink (N721 K) Beech 90 
(N100FE) Beagle B206-2 8206/ 032 (N772K) Beech A90 
N11 249 RC-45J 23801 N877AQ Beech 90 
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P-204 
P-273 
P-125 
P-120 
LC-181 
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LD-428 
LF-56 
LL-27 
LJ-328 
LJ-211 
LJ-29 
LJ-505 
LJ-273 
LJ-635 
LJ-278 
LJ-498 
LJ-90 
LJ-20 
W-27 
LJ-53 
LJ-160 
LJ-690 
L.J-43 
LJ"'310 
LJ-41 

stuk1es 

US Navy 

CIPRA 
stuk1es 

2/3e romp 

geen cockpit 
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N911KA Beech A90 LJ-254 C-FGOI Beech l 900C- l UC-85 Region Air 
N6280E Beech C90-1 LJ-1015 N650MS Bo105C S-650 
N6881S Beech 890 LJ-450 80105 S-783 
N7138C Beech 890 LJ-446 stukjes N145MJ C-1 2C 8C-24 geen cockpit 
N72154 Beech C90 LJ-619 L.D.F.-48 C212-300 390/A71-2Lesotho Del. Force 
(AP-C202)Beech 890 LJ-356 N9945M Ce207 207-00153 
ZS-KLW Beech 890 LJ-484 F-OHAM· Ce208 208-00142 
70-YMM Beech C90 LJ-880 N944FE· Ce208B 2088-0044 Fe-derat Express 
TC-LMK· Beech C90A LJ-1080 N974FE· Ce208B 2088-0099 Federal Express # 
VT-NEF Beech C90 LJ-890 N4704B· Ce208B 2088-0199 
(F-BUTS) Beech E90 LW-68 N9316F· Ce208 208-00011 
(N56KA) Beech E90 LW-46 Ce335 335-0051 
N1958 Beech E90 LW-195 N5368S· Ce337 337-0468 
N2181L Beech E90 LW-181 0 -ICEH Ce340 340-0069 
YV-726CP0 Beech E90 LW-182 (G-PLEV) Ce340 340-0045 
N1049C Beech 899 U-9 (N225BA) Ce340A 340A-1029 
N30SA Beech A100 8 -246 N150GT Ce401B 4018-0040 
NlOOBE Beech A100 8-221 (N79230) Ce40 l B 4018-0023 
Nn6L Beech 100 8-54 N58SA Ce402 402-0315 
F-BVET Beech 200 88-21 geen cockpit N402WC Ce402 402-0215 
F-GIAL Beech 200 88-844 geen cockpit Ce402B 4028-0384 
N93NB Beech B200 88-970 S1Ukj8S (N69312) Ce402B 4028-0430 
N231AL Beech 8200 88-868 stukjes N402GR Ce402C 402C-0035 
N899RW Beech 8200 88-1637 N616PB Ce402C 402C-0622 
XC-ADP Beech 200 88-156 Moel N69CD of (NS774C) Ce402C 402C-0039 

XC-AA79 z1jn. Twee regi's door elkaar zichtbaar? N679oc· Ce402C 402C-0124 
1-ALsu· Beech 400A RK- 11 N2720R Ce402 

Een van de lnteressantere vliegtuigen is deze m India gebouwde Dornier 228. Zoals Je ziet heeft h1J bij Indian Airlines gev/ogen 
en we/ als VT-EJN. (Rantoul, 7 september 2005, Niels Borcharding) 

N(8)2040 Ce402 SN-AJA° DHC-6-300 607 Bristow Helicopters 
N26SA Ce404 404-0225 9M-MDJ DHC-6-310 791 Malaysia c/s, nit 
N104FA Ce404 404-0128 geen cockpit 

Ce404 404-0619 geen neus SN-ARI 00228-201 8012 
(N827J) Ce414A 414A-0499 VT-EJN· 00228-201 8060/HAL 1002 Indian Al 
(EP823) Ce421 421-0031 Ejerc1to det Peru CC-PMP F27J 76 
NlOOLP Ce421 421-0154 PK-MGT" F28-4000 11193 
(N421JD) Ce421A 421A-0005 N170CS Falcon 10 58 
(XB-BRK) Ce421A 421A-0044 N241 RS' Falcon 10 18 
(NSSHU) Ce421B 4218-0014 (EL-VDY) Falcon 20E 245 Republic Of llbena 
(N5195C) Ce421C 421C-0656 N121 DJ· Falcon 20C 121 
N6234G Ce421C 421C-0265 N179GA' Falcon 20C 100 

Ce421C 421C-0382 N200JE· Falcon 20C 133 
EC-ETH Ce425 425-0151 N52NW· G-ll 52 
(D-IEGA) Ce441 441-0193 N61TJ· G-11 256 
(N441W) Ce441 441-0052 N89TJ• G-IISP 103 
N401 RD· Ce500 500-0267 HK-3330X·G-t 90 stuk1es 
OE-FAP Ce500 500-0300 N8VB G-1 12 
PT-ILJ• Ce500 500-0057 geen cockpit N191SA· G-1 61 
PT-LOS Ce500 500-0239 N719RA G-1 
N120ES· Ce501 501-0041 wrak N744GA· GA-7 GA7-0034 
VH-LCL· Ce501 501-0145 2/3e van romp IAl1125 mlddensectie romp 
C-GYCJ Ce550 550-0561 stukjes N3QL· L 1329-731 5064 
N610CB· Ce550 550- 1014 N444WC· L123 23-047 
N782AL DC-8-63F 45929 in stukjes N448GG· Lj23 23-057 
N814RW DC-9-15RC 47011 geen cockpit N1 968W Lj23 23-089 
1-0AVN MD-82 49435 staartsectie XA-AZC LJ23 23-071 
LV-VBY MD-88 53048 in stukjes N24YE Lj24 24-087 
C-FBRA· DHC-6-200 135 geen cockpit N26BA Lj24 24-134 
04-CAX DHC-6-300 550 N48BA· lJ24 24-152 
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N55NJ· LJ24 24-162 voorkant romp N700HS PA60-700P 60-8423025 
N63CK Lj24A 24A-119 staartsectie N7512S TS600A 60-0144-064 
NS0DH Lj24B 248-191 N706N R22 2917 
N93BP Lj24A 24A-169 N747LF R22 2961 
N96AA lJ24A 24A -139 SE-HUA R44 028 
N144CP Lj24B 248-185 N1EN RC685 12052 
N224SC' LJ24A 24A-100 NS0BA RC500S 3299 
PT-l.MF Lj24 24-120 N226BB RC680F 925-3 
XA-RRK Lj24O 24D-307 staartsecue N2756B RC560A 426 
XA-TDP Lj24 24-128 N6225O' RC560E 574 geen cockpit 
N24AZ Lj25B 258-159 N6824S AC680 352-42 
N715MH Lj25B 258-132 N9076N RCS00S 3063 
D·CATY Lj35A 35A-114 staartsect1e N41441 RC680 376-60 geen cockpit 
NS00AW Lj35A 35A-149 achterkant romp N ... GC RC690 11033 
N829CA· Lj35A 35A-459 SH-TAA RC690B 11473 
PT-OEF· Lj35A 35A-102 N.414 S55 
PT-LIG Lj55 55-111 (SE-JES) S76A 760190 
s-1 so· MD-11 48468 alleen cockpit C-FITW' SA227AC AC-638 
N152BK' MU-28-60 1537SA stukjes c-Gvcv· SA226AT AT-003 Speed Air 
(N800BR) MU-28-20 199 LV-WIJN SA226T T-230 
N999WB· MU-28-30 530 stukjes N76Sr SA26T T26-004 
90-CAA MU-28-35 618 N229AM' SA226TC TC-305 
(N900WJ) MU-300-lA A028SA N411X' SA26AT T26-126 voorkant romp 
PT-LNN' MU-300-lA A048SA N60QP· SA26T T26-006 
TC-YIB' MU-3-00-1A A051SA Yib1tas N636SP· SA226T T-285 
N411BW· MU-300-2 A1008SA N802AC' SA26T T26·021 
N3225F Nomad N22S 162 9Y-TFN SA341 1044 
N6313P Nomad N22S 161 SE-LSF Saab 2000 53 SAS Commuter 
N6338C Nomad N22S 165 in stukken 
N65PB PA-23-250 (N49RJ) Sabre 40 282-69 
N1082P PA-23 23-91 N75CN' Sabre 75A 380-31 
N5609Y PA-23-250 27-2718 (N72028) Sabre 75A 380-14 
N6323Y PA-23-250 27-3580 NSOAN Sh330-200 SH3037 
YV-821CP PA-23-250 21-n54037 N137CD SR20 1028 
N6642L PA-31-350 31-580 N3oowc· TBM-100 82 
N10BO PA-311T 31T-7400005 N45PM' TBM-700 62 
N600WR PA-31T 31T-7620038 OE-EHG' TBM-700 28 
C-GRSV PA-34-200 34-7250190 N1EC' WW1121 51 
G-AZZS PA-34-200 34-7250221 NS0JP' WW1121 69 
G-CJWS PA-34 N60CD· ww1121 44 
JY-ADM PA-34-200 34-7250313 N93SC ww,121 90 
N106BN PA-34 N121PA' WW1121A 129 
N5036T PA-34-200 34-7250204 N163DL' WW1123 163 
N5371T PA-34-200 34-7250253 N555DM· WW1121 25 
N8350C PA-34-200T 34-7670130 N580WE' WW1121A 123 
N8404F PA-34-220T 34-8133144 N998RD WW1121 103 
N10484 PA-34 • N1121G' WW1121 67 
N47829 PA-34-200T 34-7870005 N4935N' WW 
N135TS TS601 61-0135-073 XA-SHA' ww,121 86 
N601WK PA60-601P 61 P-0792-8063404 XA-POJ· WW1124 161 
N620TS TS601 62-0001-13 XC-... • WW en 279 ol 135? 

Deze Saab 2000 van SAS Commuter heeft een paar jaar geleden een aanvaring gehad met een hangaardeur op Stockholm. 
(Rantoul, 7 september. Mark van der Molen) 
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Bij White Industries is het merendeel van de kisten completer dan bij Dodson. Zo zijn de meeste ook nog voorzien van de laatst 
gedragen registratie en ook de vleugels zitten er meestal nog a.an. Op deze foto zie je van rechts naar links: Beech 90 N7377. 
Beech 200 N960GK, Merlin N30TF, 8Ae31 N848JS, Sh360 N344MVen Sh360 N342SB. 

(Bates City. 8 september 2005. Meis Borcharding) 

White Industries 
White Industries werd In 1956 opgericht en houdt zich net als Dodson bezig met het opknappen van en de handel in gebruikte 
onderdelen van voornamelijk bizjets, bizprops en commuter airliners. Maar anders dan Dodson koopt men de meeste toestellen 
op als ze nog vliegwaardig zijn om ze na aanschaf naar hun tlhu1sbasis te Bates City in Missouri over te vliegen. De meeste 
toestellen zItten aan het einde van hun levensduur, maar sommige hebben nog genoeg uren op de teller staan waardoor ze nog 
kunnen worden doorverkocht. Bijkomend voordeel is dat de meeste vliegtuigen die je hier vindt nog enigszins compleet zijn en 
dat de registratie niet is weggepoetst of overgeschilderd. 

Op 8 september werd er een bezoek gebrach1 aan Bates City dat links naast de snelweg 170 ligt op 30 km ten oosten van Kansas 
City in de richting van St. Louis. Het vliegveld heel officieel Harry S. Truman Regional Airport maar dat staat niet op de borden 
aangegeven. Er staat ook niets gestationeerd en er vliegt ook niets naartoe. Eigenlijk is White Industries de enige gebruiker van het 
vliegveld en kan het enkel worden bezocht als zij open zijn tussen 08:00u en 18:00u. Bij de ingang staat een Learjet 23 en in het 
pand wat daar niet ver vandaan staat zijn de kantoren gevestigd en zetelt de eigenaar van White Industries. Terry White. Na het hem 
te hebben gevraagd was het geen probleem om het veld op te komen, "parkeer je auto maar naast de baan en l<ijk uit met het 
tussen de vliegtuigen door lopen". Er was echter een gedeelte •off limits' omdat de toestellen die daar lagen volledig waren 
overwoekerd door de lokale vegetatie. De volgende toestellen zijn dan ook degene die we op deze dag hebben geidentificeerd aan 
de hand van de registrahe danwel het constructienummer-plaatje. 

Regi's stonden op de kisten behalve waar tussen haakjes. onderstreept c/n is gecheckt. 

C-GTTS BAe125-731 25108 N608JX 8Ae3102 
(N10D) BAe125-1A/522 25029 N20CP Beech 60 
N132RL BAe125-3A/RA 25141 N221NC Beech 890 
N300HW BAe125-1A 25021 N331AM Beech A90 
N333GZ BAe125-1A/522 25070 N623AW Beech A90 
N429DA BAe125-1B/S522 25090 N731KA Beech C90 
N705EA BAe125-731 25142 N751 PC Beech A90 
N713SS BAe125-400A 25174 NTT7AT Beech A90 
N725WH BAe125-731 25042 N7377 Beech A90 
N128YT BAe125-600A 256035 F-GJJJ Beech A100 
N702HC BAe125-600A 256023 N195MA Beech 100 
N156PC BAe3101 728 N524SC Beech 100 
N157PC BAe3101 737 USAirwaysExpr,nlt Tl-AYN Beech 100 
N 158PC BAe3101 763 US Airways Expr N432FA Beech 200 
N420UE BAe3101 788 United Express N960GK Beech 8200 
N421 UE BAe3101 804 United Express, ni t N398DE Beech 300 
N422UE BAe3101 782 United Express N3172A Beech 1900C 
N423UE 8Ae3101 799 N120GP Beech 1900C-1 
N426UE BAe3101 774 United Express N1562C Beech 1900C-1 
N472UE 8Ae3201 823 United Express, nit N13ZV Beech 1900D 
N475UE BAe3201 850 United Express. ni t N15YV Beech 1900D 
N847JS 8Ae3101 792 US Airways Expr N109ZV Beech 1900D 
N848JS 8Ae3101 809 US Airways Expr C-FSLE C310J 
N853JS BAe3101 730 CF-VNI/ 
N856JS 8Ae3101 7 44 US Airways Expr, nit N5429A C31 0B 
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LJ-393 
LJ-144 
LJ-282 
LJ-731 
LJ-143 
LJ-166 
LJ-115 
B-196 
8-20 
B-37 
B-84 
BB-592 
88-960 
FA-109 
U8-47 
UC-59 
UC-26 

Ameriflight 

UE-13 US Airways Expr 
UE-15 US Airways Expr 
UE-109 US Airways Expr, nit 
310J-0133 

35629 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

N30BC C310 N102AR Lj25 25-012 
N46HH C310L 310L-0083 N511AJ Lj25 25-055 
N310AK C310 35189 N7810W Lj25B 25-117 
N310G C310B 35724 XA-ZZZ. Lj25D 25-114 
N7519Q CT310Q T310Q-0019 N30HJ Lj35A 35-226 
N3468Q C320E 320£-0068 N238JA Lj35A 35-134 
N5705X C320 320-0005 (N435JL) Lj35 35-018 
N9316? C4 .. nog een cijfer ? NSOOHZ Lj35A 35-238 
N800SS C401A 401A-0131 N911AE Lj35A 35-109 
N768WC C402B 402B-1066 N37AL MU-2B-60 752SA 
N3246M C402C 402C-0294 N107MA MU-2B-20 185 
C-GTRK C414 414-0604 N618BB MU-2B-30 533 
C-FGDU C421 421-0122 N999TA MU-2B-30 514 
C-GVER C500 500-0369 N134RG M.U-300-1A A037SA 
N89AJ C500 500-0272 N399RP MU-300-lA A020SA 
NSOOEL csoo 500-0173 N120EF PA-23-250 27-459 
N575RD C500 500-0075 N54001 PA-23-250 27-7405351 
00-DCM csoo 500-0182 N35WT PA-31 31-817 
N81 1 HL C501 501-0114 achterkant romp NSSMB PA-31 31-477 

Falcon 10 64 b/u N160SW PA-31-350 31-7405176 
N184GA Falcon 20E 266 LV-MOD PA-31T 31T-7920033' 
N617GA Falcon 20C 88 N311LM PA-31T 31T-7720016 
N970GA Falcon 20F 246 N794CA PA-31T 31T-8120018 
N173RA DHC-7-102 38 Gulfstream C-FLPB PA-32-300 32-7240124 
N706GA DHC-7-102 53 Gulfstream N8729E PA-34-220T 34-7670170 
C-FSKJ EMB110P1 110272 N9233T PA-42-720R 42-5501032 
C-FSKL EMB110P1 110353 N715RM PA-601 61P-0216-024 
C-FSKR EMB110P1 110331 N96KY RC680F 1075-62 
C-GSKD EMB110P1 110329 N81470 RC690A 11335 
N615KC EMB110P1 110230 United Express N6230B RC720 820-12 
N618KC EMB110P1 110266 United Express C-FANF SA26T T26-32 
N622KC EMB110P1 110338 United Express N30TF SA26AT T26-162 
N159A EMB11 20RT 120159 N78CP SA226AT AT-029 
N270MA F27-200 10212 NW Airlink, geen cp N152SA SA226TC TC-306 
N276MA F27-200 10302 NW Alrlink, geen cp N220AM SA226TC TC-234 
N71RD G-1 322 geen cockpit N224AM SA226TC TC-227 
N20K IAl1121B 144 N245AM SA226TC TC-265 
N34NW IAl1121 117 N44(0M) SA227 
N37SJ IAl1121 38 N480BC SA26AT T26-108 
N481DH IAl1121B 139 N151TB Sabre 80A 389-011 
N329JS L 1329-2 5206 N161CM Sabre 60 306-005 
N20EP Lj23 23-008 gateguard N741BA Saab 340A 90 
N119MA Lj248 24-200 N57DD Sh330-200 SH3003 American Eagle 
N303EJ Lj24D 24-303 N342MV Sh360-100 SH3605 United Express, nit 
N315AJ Lj24 24-108 N342SB Sh360-100 SH3678 US Airways Expr 
N25TE Lj25C 25-087 N344MV Sh360-100 SH3615 United Express, nit 
N70JF Lj25D 25-278 N345RD TBM-700 76 achterkant romp 

Een dnetal voormalige United Express Embraer 110's ligt in het dee/ van de yard waar 1e niet m mag. Op zich tog,sch als je ziet 
hoe de natuur inmiddels bezit heeft genomen van de aanwezige vhegtuigen. (Bates City, 8 september, Mark van der Molen) 
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Alweer ruim tien jaar v/iegt deze Airbus A340-373 voor Air Canada. Het merendeel van die periode was in de 
bekende witte Air Canado-kleuren. moor sinds kort in dit nieuwe /ichtblauwe josje. Het ziet er een stuk fleuri­
ger uit en Johon Tjollingii fotografeerde hem op 24 september 2005 op Frankfurt. 

£en poor moonden geleden vloog deze Bus voor Sibir Airlines in dot aporte groene jasje. moor nu is hij weer 
terug bij boos Hapog-Lloyd. Die kwastte er weer het TUI-schema op en ols zodonig zette Matthias Becker hem 
op de ploot op 13 oktober 2005 op Soorbrucken-Ensheim. 

Etihod doet het als nieuwkomer nog steeds erg goed tussen a/le gevestigde namen! Op onze Notionole kun je 
ze (nog) niet tegenkomen, moor met een poor uurtjes karren zie je bijvoorbee/d deze A330 A6-EYB op Brussel 
binnenkomen. net zoals Jan Severijns dot deed op 8 november 2005. 



-De Colorado ANG stuurde deze F-16C 87-0229 met een kleurrijke stoortbeschildering. Let ook even op de 
vertical stabilizers; door staot nomelijk TMOTA op! (Mountain Home (ID), 20 oktober 2005, Dirk Geerts) 




