

































































































































































































































































































































































werd Avioimpex uit Macedonié de gebruiker, eerst als EI-CBO maar in december
met het nummertje Z3-AAC. Op 3 december 2001 werd het de N494AP van de
Wells Fargo Bank. Sindsdien staat het toestel stored op Goodyear (AZ).

Noble Air (HK/NAD)

Jaren achtereen stond iedere zomer garant voor één of meerdere nieuwe Turkse maatschappijen. In 1989 werd Noble Air (Noble
Hava) opgericht. Zij startte met twee voormalige Air France-Boeing 727's. Deze maatschappij werd opgericht met behulp van Noble
Raredon Pic, een Engeise touroperator. Oprichter was de Engelse Cyprioot Asil Nadir waarover nogal wat boeken zijn verschenen
in verband met enkele schandalen in de Britse zakenwereld en politiek. In december 1991 werden de activiteiten gestaakt.

Boeing 727

TC-AFB B727-228 19864 20mar82 Deze machine kwamen we al eerder tegen bij Istanbul Airlines, die nam dit
toestel op in de vioot nadat Noble er geen werk meer voor had. Air France was de
eerste eigenaar, op 28 februari 1969 werd de 727 als F-BPJH afgeleverd. Na Air
France kwam Noble Air aan de beurt en daarna Istanbul, op 3 april 1991. In
december 1997 zette Istanbul het toestel buiten gebruik. Inmiddels gesloopt op
Ergan, Turkije.

TC-AFC  B727-228 19863 20meiB9 Voor deze bijna hetzelfde verhaal. Afgeleverd op 19 februari 1969 als F-BPJG
aan Air France. Daarna, de eerste vijf maanden van 1989, als N874UM geregis-
treerd gestaan op naam van SBG Overseas Leasing Inc. totdat het de TC-AFC
werd bij Noble Air. Is na z'n einde bij Istanbul stored op Ergan gesloopt.

TC-AFD B727-230 21113 27mar90 Ook dit airframe zijn we al eerder tegenkomen, namelijk bij Tur die het toestel in
april 1992 in gebruik nam. De periode voor Noble begon op 2 december 1975
toen de D-ABKK aan Condor werd afgeleverd. Condor vioog er tot eind 1989
vrolijk mee rond waarna ATASCO Leasing het toestel overnam en N853SY regis-
treerde. Die wist het toestel aan Noble te slijten en dat ging door tot aan 14
september 1994. Drie maanden later startte het toestel bij Tur. Na de Tur-pe-
riode ging de 727 naar Zuid-Afrika. Het werd de ZS-NOU van Safair, later Inter-Air,
en weer terug naar Safair. In september 1996 kwam het, nog steeds als ZS-
NOU, bij Comair in de vioot. Hier sleet het toestel z'n laatste jaren, in British
Airways-kleuren. In 2002 werd de machine buiten gebruik gesteld en in oktober
2004 is het op Johannesburg gesloopt.

TC-AFE B727-230 21114 27mar80 En voor deze geldt weer nagenoeg hetzelfde als voorgaande. Op 12 december
1975 als D-ABKL afgeleverd aan Condor. Ook hier werd ATASCO Leasing de
eigenaar, met registratie N850SY. Na Noble Air ging het toestel naar Tur waar het
van 30 maart 1992 tot 14 september 1994 als TC-TCB vioog. Ook dit toestel ging
daarna naar Zuid-Afrika om als ZS-NOV voor dezelfde maatschappijen te gaan
vliegen als bovenstaande TCA. Ook deze werd in 2002 door Comair buiten
gebruik gesteld. Tijd voor de slopershamer was het nog niet want de Zuid-
Afrikaanse variant van Easyjet, Kulula.com, ging nog een kieine twee jaar met dit
toestel vliegen, Daarna alsnog gesloopt te Johannesburg, ook in oktober 2004.

TC-AFG B727-231 21988 170ki80 |In tegenstelling tot de vier andere 727's heeft dit exemplaar alleen maar voor
Noble Air gevliogen, in Turkije dan. Op 30 maart 1980 werd Trans World Airlines
de gelukkige eigenaar die het toestel N84356 registreerde. Daarna mocht
Noble Air er mee gaan vliegen en zij deed dat tot 7 januari 1992. Het toestel werd
daarna stored gezet met registratie F-WKPZ van Aviation Investments Ltd. Een
maand of acht later diende de volgende gebruiker zich aan: Miami Air met regis-
tratie NBOBMA. In de tweede helft van 2000 werd het toestel voorzien van een
vrachtdeur en ging vervolgens vliegen voor Quest Cargo International. Per 24
juni 2002 een Canadees, C-GCJD. Eerst bij Winnport Air Cargo, daama bij
Cargojet Airways.

De Boeing 727 was een geliefd toestel bij veel van de besproken Turkse chartermaatschappijen. Noble Air heeft uitsluitend dit
type in haar vioot gehad. De maatschappjij begon de activiteiten in 1989 met bovenstaande TC-AFC en de TC-AFB.
(Disseldorf, 24 september 1989, Bill de Koning)
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= BIRGENAIR

Een DC-8 op passagiersdiensten in Europa was tot halverwege de jaren '90 tamelijk uniek. Birgenair heeft met haar DC-8
TC-MAB heel wat vakantiegangers naar het zonnige Turkije geviogen. (Amsterdam, juli 1994, G. Stigter)

Birgenair (KT/BHY) Callsign “Birgenair”

Een maatschappij die met weer eens wat anders begon dan met een Boeing 727 of 737 was Birgenair. Birgenair, vernoemd naar
de oprichter Cetin Birgen, werd in 1988 opgericht en begon eer jaar later te vliegen met een DC-8, iets wat in die tijd al tamelijk
bijzonder was op passagiersdiensten. Op 8 maart 1996 staakte Birgenair haar diensten.

Boeing 707

YR-ABA B707-3K1C 20803 julg1  Werd gedurende het zomerseizoen gehuurd van TAROM en was toen van kleine
extra Birgenair-litels voorzien. TAROM ontving deze 707 op 21 februari 1974. De
machine werd op 21 mei 2003 uit het Roemeense register geschrapt. Naast
Birgenair is het loestel ook verhuurd geweest aan Air Afrique, van maart 1993 tot
juni 1986. Vanaf mei 2003 is het toestel als S2-ADU vracht gaan viiegen voor
First International Airlines en per oktober 2004 South East Asian Airlines.

Boeing 727

7O-ACX B727-2N8 21846 01jul94 Deze 727 heeft slechts een maandje met Birgenair-titels gevliogen, had verder
basic Yemenia-kleuren. Het toestel werd op 29 november 1979 als 4W-ACH aan
Yemenia afgeleverd. Door het samenvoegen van de Yemen Arab Republic en de
People’'s Democratic Republic of Yemen kreeg het toestel op 22 mei 1990 een
nieuwe registratie, 70-ACX. Sinds juni 2005 is dit de JY-JAE bij Jordan Aviation.

Boeing 737

TC-BIR B737-3M8 25040 17mar93 De enige 737 van Birgenair begon haar loopbaan op 22 maart 1991 bij TEA als
O0-LTK. De tweede operator was Cayman Airways die het toestel op 24 februari
1992 met registratie VR-CRC in gebruik nam. Nummer drie was Birgenair die
het toestel ruim drie jaar gebruikte. Op 9 mei 1996 keerde het toestel terug naar
Belgié om als DO-SBX voor Sobelair te gaan vliegen. De |aatste en huidige
gebruiker is Norwegian Air Shuttle. Op 11 maart 2004 werd het daar de LN-KKP.

Boeing 757

TC-GEN B757-225 22206  14jul93 De tweede Boeing 757 in de vioot van Birgenair was de TC-GEN. Dit exemplaar
werd op 26 februari 1985 als N5S16EA aan Eastern Air Lines afgeleverd. Dit ging
door tot 1991 waarna het toestel stored heeft gestaan. Op 8 mei 1992 werd het
de C-FNXN bij Nationair Canada. Dit duurde nog geen jaar want op 1 april 1993
hield Nationair er mee op. Het toestel kwam op naam van Aeronautics Inc. in het
Amerikaanse register terecht met nummertje N7079S en enige tijd later was
Birgenair de operator. Birgenair bracht het toestel in de winters van '93/'94 en
'‘94/'95 onder bij Caribbean Airlines, eerste keer als TC-GEN, tweede keer als
8P-GUL. In mei 1995 keerde het weer terug bij Birgenair en bleef daar tot aan 6
februari 1996. Tot, want op deze dag verongelukte het toestel kort na de start
vanaf Puerto Piata in de Dominicaanse Republiek.

TC-GUL B757-225 22209 02apr92 De andere 757 heeft maar kort bij Birgenair geviogen want op 1 november 1993
werd het de N747BJ op naam van Boeing Co. Het toestel begon in november
1984 bij Eastern Air Lines als N519EA. Sinds 15 december 1994 viiegt het
toestel als N915AW bij America West Airlines.

Boeing 767

TC-ASK B767-269ER 23280 04mei95 De enige Boeing 767 die met een Turkse registratie heeft geviogen was dit op
20 maart 1986 aan Kuwait Airways afgeleverde exemplaar. Bij Kuwait was het de
9K-AlA. Daarna, op 13 mei 1994 vioog het toestel voor de combinatie Polynesian
Airlines / Royal Tongan Airlines, als 5W-TEA. Daarna kreeg Birgenair het toestel.
Zij verhuurde het toestel van oktober 1995 tot april 1996 aan ALAS Nacionales
als HI-660CA. Tegen het einde van de huurperiode raakte Birgenair echter in de
problemen, het toestel is niet meer bij Birgenair teruggekeerd. Volgende eige-
naar werd LAN Chile in juni 1996 met registratie CC-CDX. In november 1996
werd het de TR-LEJ bij Air Gabon die het toestel januari 1999 buiten gebruik
stelde. Het werd toen de N6373P van First Security Bank en heeft vervolgens
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McDonnell-Douglas DC-8

TC-GUL DC-8-61

TC-MAB DC-8-61

McDonnell-Douglas DC-10

OH-LHB DC-10-30

Greenair (WK/GRE) Callsign

46159

46016

jun89

47957 23jun94

enige tijd stored gestaan op Opa Locka (FL) en later Greensboro (NC). In april
2004 dook het toestel op als EX-067 bij Phoenix Aviation en sinds januari dit jaar
bij KAM-Air uit Afghanistan. Daar viiegt het nu nog, met registratie EX-067.

Is nooit afgeleverd aan de Turken, had wel gemoeten, begin mei 1989. Het
toestel, afkomstig van Minerve uit Frankrijk was al in volledige Birgenair-kleuren
gespoten.

Het eerste toestel in de vloot van Birgenair was deze DC-8-61. Het was 15
november 1968 toen Eastern Air Lines dit toestel als N8765 kreeg afgeleverd.
Van 21 november 1972 tot 30 maart 1976 huurde Japan Air Lines het toestel, met
NB765 als registratie. Van 1976 tot 1984 vioog het toestel achtereenvolgens bij
Capitol International Airways, Capitol Air en Airlift International. Daarna kwam het
toestel naar Europa om per 27 oktober 1984 als EC-DVC bij Spantax te gaan
viiegen. Een kleine vier jaar later, op 3 juni 1988, werd het de TF-IUF bij Atlanta
Icelandic om nog een jaar later bij Birgenair te starten. De Turkse registratie
werd pas op 4 augustus 1989 gebruikt. Na Birgenair heeft het toestel geen
passagiers meer vervoerd. Airborne Express nam hel toestel op in haar vioot en
in 1995 is het omgebouwd tot vrachttoestel om nog flink wat jaartjes vracht te
kunnen rondvliegen. Inmiddels doet de DC-8 dit ook niet meer want eind 2002 is
het toestel op Greensboro (NC) gesloopt.

Werd kort van Finnair gehuurd, om precies te zijn tot 13 september 1994. Helaas
vond men dat kennelijk te kort om op deze DC-10 Birgenair te zetten hoewel de
Finnen er wel het Finnair af hadden gehaald. Finnair kreeg dit toestel op 20 mei
1975 afgeleverd en verhuurde het van maart 1993 tot maart 1994 aan VASP. Na
Finnair was het de beurt aan Air Liberté die het toestel op 27 juni 1995 als
F-GPVB in gebruik nam. Volgende operator werd Continental Airlines. Vanaf 30
mei 1997 viogen de Amerikanen er mee met registratie N17085. Op 29 septem-
ber 2001 werd het toestel geparkeerd op Mojave (CA) maar daar is het wel weer
weggekomen want het vliegt sinds 15 november 2002 voor Omni Air International.

“Green Air”

In 1990 werd Greenair (Greenair Airlines) opgericht met medewerking van Aeroflot en Nesu Air. Oprichter was Ali Sen, destijds
president van de voetbalclub Fenerbahce. De maatschappij begon met drie Tupolev 154M's die alledrie van Aeroflot gehuurd
werden. Later werd de vloot uitgebreid met wat ouder Russisch spul in de vorm van twee Tu-134's. Nadat Aeroflot in vele kleinere
maatschappijen was opgesplitst ontstond de samenwerking met Vnukovo Airlines. Op 1 april 1995 veranderde de maatschappij
van gedaante en ging toen, wel enkele maanden later, verder als Active Air, waarbij alleen de Tu-154's overgingen.

llyushin IL-86

RA-86103 IL-86 57483208071

Tupolev Tu-134
TC-GRD Tu-134A-3

TC-GRE Tu-134A-3

Tupolev Tu-154
TC-GRA Tu-154M

66109
66120

739

aug91

okta0

okt90

20feb90

Werd een kleine twee maanden van Aerofiot gehuurd en kreeq daarvoor extra
Greenair-titels aangebracht. Dit toestel werd in mei 1989 aan Aeroflot afgeleverd
en vliegt daar nu nog steeds.

Werd gehuurd van Aeroflot waar het toestel als CCCP-65914 vioog. sinds au-
gustus 1983. Viiegt momenteel bij Yamal Airlines als RA-65914.

Gehuurd van Aeroflot, vloog daar sinds augustus 1983 als CCCP-65914. Vliegt
tegenwoordig ook bij Yamal Airlines als RA-65915.

Het eerste toestel van Greenair werd in december 1986 aan Aerofiot afgeleverd
als CCCP-85620. De Turken waren de tweede gebruiker. Daarna werd het
Vnukove Airlines Het toestel werd op Maastricht in de kleuren van deze maat-
schappij gespoten en werd op 1 april 1995 afgeleverd. De lease aan de vol-

Precies een maand vloog Birgenair met deze van Yemenia gehuurde Boeing 727. Maar ondanks deze korte duur werd hij wel
voorzien van grote Birgenair-titels. Tegenwoordig is deze 70-ACX actief bij Jordan Aviation als JY-JAE.

(Dasseldorf, 24 juli 1994, Fred Streep)
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Greenair vioog met Tupolevs van het type 134 en 154 en was daarmee een graag geziene gast op onder andere Dusseldorf waar
Willem Vos deze foto op 7 september 1931 maakte.

TC-GRB Tu-154M 833

TC-GRC Tu-154M 834

11aprao

18apr90

gende Turkse maatschappij begon in juni 1995 en eindigde in mei 1996. Dit
was uiteraard Active Air met als registratie TC-ACT.

Het tweede toestel is, net als het derde, gloednieuw. De CCCP-85673 werd op
Shannon van Greenair-kleuren voorzien. De Tuup kwam bij Vnukovo terecht en
werd in het voorjaar van 1994 in de kleuren van deze maatschappij gespoten en
kreeg RA-85673 als registratie. Werd in mei 1995 de TC-ACV bij Active Air en dat
duurde precies een jaar. De huidige eigenaar is Sibir Airlines.

Werd aan Aerofiot afgeleverd als CCCP-85674 en vioog enkele dagen later naar
Shannon om in de kleuren van Greenair te worden gespoten. Werd in juni 1994
de RA-85674 en droeg toen even geen titels meer. Een maand later wel weer;
het toestel werd nu van Vnukovo Airlines gehuurd. Na het einde van Greenair
ging het toestel naar Vnukovo om in juni 1995 weer bij Active Air te starten als
TC-ACL In mei 1996 kon het toestel wederom naar Rusland terugkeren. Na
Vnukovo ging het naar Sibir en daar viiegt het nu nog.

Sultan Air (KJ/SUT) Callsign “Sultan”

Sultan Hava Yollari werd opgericht in 1989 met de nodige ondersteuning van moedermaatschappij Transwede. De eerste toestel-
len, twee Caravelles, kwamen dan ook uit de vioot van deze Zweedse maatschappij welke later de naam Time Air Sweden kreeg.
De baas van Sultan Air was Yavuz Cizmeci, die tegenwoordig bij MNG de touwtjes in handen heeft.

Airbus A300
OY-CNK  A300B4-120 94

TC-JUV  A300B4-203 161

TC-JUY  A300B4-203 158

Boeing 727
TC-JUC B727-230 20430
TC-JUH B727-230 20431
Boeing 737
TC-JTB B737-3G7 23781
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08mar93
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Werd heel kort van Conair gehuurd, nog geen maand. Was wel van Suitan Air-
titels voorzien. Voor de geschiedenis van dit toestel moet je even doorbladeren
naar Bosphorus European Airways want daar is het toestel terecht gekomen.
De twee A300's die Sultan Air ‘echt’ in de vioot heeft gehad waren nog niet eens
zo heel oud. Beide waren voormalige Eastern Air Lines exemplaren en deze
begon daar op 4 december 1981 als N226EA. Dit eindige op 18 januari 1991.
Sultan was vervolgens de tweede gebruiker en viloog met de bus tot 17 septem-
ber 1993. Op die datum werd het de N226GE van Polaris Aircraft Leasing en brak
er een paar jaar stilte aan. Op 12 maart 1997 begon het lerse TransAer Interna-
tional Airlines er als EI-TLK weer mee te viiegen. Deze maatschappij verhuurde
het toestel van december 1998 tot aan juni 2000 aan de volgende maatschap-
pijen: Air Afrique, PIA, Virgin Express en SriLankan Airlines. Op 17 oktober 2000
zette TransAer International de machine buiten gebruik en een maand later
stond het op het overvolle Marana (AZ) geparkeerd. Op 20 april 2002 werd het
toestel (inmiddels voorzien van N161GE) naar Filton in het Verenigd Koninkrijk
overgeviogen, het toestel zou omgebouwd worden tot vrachttoestel. Dit werd
echter afgeblazen en het toestel is gesloopt.

De geschiedenis van het andere ex-Eastern Airl Lines toestel lijkt sterk op dat
van bovenstaande TC-JUV. Begonnen op 24 november 1981 als N225EA en
gestopt op 18 januari 1991. Op 17 september 1993 de N225GE geworden en op
20 juni 1997 de EI-TLL van TransAer International Airlines. TransAer verhuurde
het toestel aan Air Charter uit Frankrijk, PIA en AOM (ook uit Frankrijk) in de
periode mei 1998 tot september 1999. Daarna legde dit toestel heizelfde traject
af als de JUV, met als grootste verschil de Amerikaanse registratie, die was,
heel verrassend, N158GE.

Zie Air Alfa (TC-ALF).
Zie Air Albatros (TC-ALB).

Het meest moderne materieel dat Sultan Air in de vioot heeft gehad zijn twee
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TC-JTC

TC-JUP

TC-JUR

TC-JUS

TC-JUT

TC-JuU

B737-3G7

B737-205

B737-205

B737-2Q8

B737-217

B737-2K9

23783

19408

20412

22453

20197

23404

mar23

110k189

03nov89

31meig0

22meif0

julg

Boeing 737-300's. De eerste die in de vioot arriveerde was dit exemplaar welke
op 20 januari 1988 als N159AW aan America West Airlines werd afgeleverd. Zij
zette het toestel op 8 oktober 1992 aan de kant en de volgende gebruiker werd
Sultan Air. Daarna, bij Sultan hield het in oktober 1993 op, keerde het toestel
terug naar Amerika. Vanaf 1 november 1993 vioog het als N784MA voor Morris Air.
Momenteel is het toestel onderdeel van de mega-vioot van Southwest Airlines,
hier werd het in september 1994 de N691WN.

Ook dit toestel is dus van afkomstig bij America West Airlines. Hier begint het op
4 april 1988 als N161AW. Sultan was niet de tweede gebruiker want eerst kwam
Time Air Sweden nog aan de beurt. Op 29 oktober 1982 nam zij de SE-DPN op in
de vioot om deze er op 17 februari 1993 er weer uit te halen. De Amerikaanse
geschiedenis na Sultan is identiek aam de JTB. Per 30 oktober 1993 als
N785MA bij Morris Air gevolgd door de N690SW bij Southwest Airlines en dat
vond plaats in augustus 1994.

De eerste 737 van Sultan Air vioog de eerste maanden nog met registratie
SE-DKG. Lang voordat het deze registratie kreeg bij Transwede werd het toestel
als LN-SUS aan Braathens SAFE afgeleverd op de laatste dag van het jaar 1968.
Transwede ontving het toestel op 30 maart 1989. Registratie TC-JUP werd er in
juni 1990 opgeplakt. Nadat Sultan er mee klaar was ging het toestel naar Indo-
nesié, het werd de PK-IJA bij Bouraq Indonesia, op 1 februari 1993. Maatschap-
pijen die daarna nog volgden waren Americana de Aviacion (OB-1615) en
Sakhalin Airlines (RA-73005). Bij deze laatste maatschappij hield het op in
1998, de Boeing is vervolgens naar de Verenigde Staten overgeviogen. Het is
inmiddels gesloopt op Miami (FL).

Werd op genoemde datum voor het eerst korte tijd van Transwede gehuurd, iets
wat in 1991 herhaald werd. De Turkse registratie TC-JUR werd pas 25 juli 1991
gebruikt. Ook deze machine is begonnen bij Braathens SAFE, op 3 augustus
1971 als LN-SUG. Heeft tussen de twee Sultan Air-leases met Aero Peru-titels
en later Eagle Air-titels gevlogen. Heeft sinds het voorjaar van 2001 voornamelijk
stored gestaan in een wit kleurenschema. Werd op 13 februari 2005 naar
Barranquilla in Colombia overgeviogen.

De geschiedenis van dit exemplaar is haast te lang om op te noemen. Gebruiker
nummer 1 was Air Belgium, zij nam het op 20 maar 1981 als OO-RVM in gebruik.
Na €én maand al begon een hele waslijst van maatschappijen die met dit toe-
stel hebben geviogen: Eagle Air, Britannia Airways, Orion Airways, Wien Air
Alaska, America West Airlines, Diamond Airways, Dragonair en Paramount
Airways. Het aantal verschillende registraties was een stuk minder: TF-VLK,
G-BKMS, N143AW en VR-HYZ, Na een korte dienst bij Sultan kwam het toestel
op 20 december 1991 als HA-LEH bij Malév terecht. Hierna volgden Lithuanian
Airlines (LY-GPA), Aerosweet Airlines (UR-BVZ) en Air Kazakstan (UN-B3705).
Huidige gebruiker, sinds 15 maart 2004, is Batavia Air, met registratie PK-YTG.
Vioog sinds 28 maart 1969 als CF-CPZ CP Air wat na een kieine twintig jaar
wijzigde in C-FCPZ en Canadian. In mei 1990 had Transwede Airways de letters
SE-DLR al klaar liggen maar die werden niet gebruikt. Sultan Air was de geluk-
kige en dat duurde tot augustus 1991, De pericde na Turkije was behoorlijk
exotisch, eerst Zuid-Amerika met maatschappijnamen als SAHSA - Servicio
Aéreo de Honduras (N3160M), SARO - Servicios Aéreos Rutos Oriente
(XA-SOM) en Coalicion De Ex-Trabajadores De Servico (XB-GRP). Daarna, we
zijn in oktober 1999 aanbeland, volgden in Afrika ADC Airlines (5N-BBJ), Lina
Congo (TN-AGR) en Vulean Aviation (Z5-STO). Huidige operator was TANS uit
Peru, met de registratie OB-1806-P.

Afgeleverd op 3 december 1985 aan Midway Airlines en daar nam Sultan de kist
ook van over, iets wat aan de kleuren duidelijk te zien was. Bij Sultan hield het op

Boeing 727 TC-JUC vioog gedurende de zomer van 1993 voor Sultan Air. Het toestel vioog daarvoor bij Air Alfa. Na Sultan mocht
Bosphorus Airways er een paar maanden mee vliegen, gevolgd door, wederom, Air Alfa.
(Maastricht, 30 juni 1993, Bill de Koning)
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Het eerste toestel van Sultan Air was deze Caravelle met registratie TC-JUN. Deze Caravelle is inmiddels in Colombia gesloopt.
(Amsterdam, datum onbekend, Walter Heukensfeld)

18 oktober op en enige tijd later, in augustus 1994 werd het de HA-LEK van
Malév. De volgende gebruiker werd Casino Express Airlines, sinds 26 maart
2002 als N222TM. Tegenwoordig is het de C9-BAK van LAM. Dit begon op 13 juni
2005.

TC-VAA  B737-248 19424 mei92 Zie VIP Air (TC-VAA).

TC-VAB B737-248 20221 jun92 Zie VIP Air (TC-VAB).

Lockheed L-1011 Tristar

HR-AMC L-1011-1 1029 jun93 Helaas nooit met titels uitgedost maar ondanks dat toch het vermelden waard.
Sultan Air huurde deze bijzonder prettig geregistreerde TriStar van het Zweedse
Air Ops van juni tot eind augustus 1993. Air Ops heeft het toestel daarna niet
meer zelf gebruikt en in juli 1995 is het op Bourmemouth-Hurn gesloopt. Dit
toestel werd op 16 mei 1973 als N31009 aan Trans World Airlines afgeleverd.
TWA vicog er mee tot 25 oktober 1992,

SE210 Caravelle

SE-DEH SE210-10B3 188 89 Deze Caravelle werd op 12 maart 1966 als OH-LSF aan Finnair afgeleverd. In
1984, op 27 maart om precies te zijn, werd het de |-GiS| van Altair Linee Aeree. Dit
duurde tot november 1985. Op de 28e van die maand ging het toestel voor
Transwede Airways vliegen met registratie SE-DEH. In de zomer van 1989 heeft
het enige tijd voor Sultan Air, met titels, geviogen om daarna, op 7 november,
weer bij Transwede terug te keren. Op 17 januari 1990 begon het toestel aan
een volgende carriere als F-GJDM bij het Franse STAIR, wat stond voor Sociéte
de Tranports Aériens Intemnationaux et Régionaux. Na Frankrijk werd het Colom-
bia, niet meer om passagiers te vervoeren maar vracht. Daar werd hel toestel in
mei 1994 de HK-3914X van Americana Colombia om vervolgens op 11 augus-
tus 1994 bij Global Colombia te beginnen. De huidige status van het toestel is
onbekend maar het is zeer aannemelijk dat het inmiddels gesloopt is. ergens in
Colombia.

TC-JUN SE210-10B3 259 30jun89 Het eerste toestel van Sultan Air was deze TC-JUN. Deze machine werd nieuw
afgeleverd aan Sterling Airways. Dit gebeurde op 14 maart 1969, het werd toen
de OY-STG. Van 1 april 1974 tot 1 juli 1976 leende de Denen het toestel uit aan
de Finnen die er de OH-LSI van maakten. De operator was toen dus Finnair. Ook
dit toestel heeft enige tijd in Frankrijk geviogen, na Sterling werd het Minerve die
het toestel in november 1979 als F-GATP in gebruik nam. Op 11 december 1984
werd het de LN-BSE op naam van Funal Air Brokers. Met deze registratie kwam
het vier maanden later in de vloot van Transwede Airways die het toestel in
oktober 1986 Zweeds registeerde, SE-DHA. Met ingang van 30 juni 1989 ging
Sultan Air er mee vliegen en hield dit vol tot 30 september 1990. Bijna twee jaar
later (29 augustus 1992) kwam het toestel in Colombia terecht om daar als
HK-3756X bij Lineas Aéreas Suramericanas vracht te gaan vliegen. De Colom-
bianen bedachten een leuke naam voor het toestel, “El Sultan”. Het is inmiddels
wel afgelopen met El Sultan. In 2002 werd het toestel nog gezien, zonder moto-
ren, op Bogota El Dorado. Daar is het echter inmiddels gesloopt.

Tupolev Tu-154

CCCP-85542 Tu-154B-2 542 apr92 Werd in juni 1982 aan Aeroflot afgeleverd. Ging op 17 juli 1986 naar Malév om
daar de HA-LCT te worden. Op 28 november 1988 werd het toestel weer
geretourneerd aan Aeroflot. Werd in het zomerseizoen van 1992 van Aerofiot
gehuurd en droeg, in elk geval een deel van deze periode zowel Aeroflot als
Sultan Air-titels. Behoort nu tot de boedel van Pulkovo.

CCCP-85579 Tu-154B-2 579 apr92 s in juli 1983 aan Aeroflot afgeleverd. Heeft net als bovenstaande in de zomer
van 1992 bij Sultan Air geviogen met beide titels. En ook deze bevindt zich nu nog
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in de vioot van Pulkovo.

Albatros Airline (8Z/ABK) Callsign “Air Albatros”

Begon in het voorjaar van 1992 met de populaire Boeing 727 maar in december moest Albatros haar activiteiten al weer staken. Er
werd een herstart gemaakt in 1993 met Boeing 737's maar in 1996 hielden de viiegactiviteiten wederom op.

Boeing 727

TC-ALB B727-230 20431 30mei92 Begon bij Albatros aan een hele serie van Turkse maatschappijen en dito regis-
traties. Voordat het zover was werd het toestel nieuw afgeleverd aan Lufthansa,
op 9 maart 1971 als D-ABDI. Tweede gebruiker was Pan Am, zij gebruikte het
toestel van 15 januari 1987 tot 4 december 1991 met registratie N878UM. Na
Albatros werd het de TC-JUH bij Sultan Air, enkele maanden iater de TC-IKO bij
Bosphorus Airways en weer enkele maanden de TC-ALM bij Air Alfa. Bij de laatste
maatschappij heeft het toestel het langst (na Lufthansa) geviogen, van 6 februari
1994 tot 17 juli 1997. Het toestel is een dik jaar later gesloopt op East Midlands.

TC-ALD B727-230 20526 - Ook deze bijna-Albatrosser begon bij Lufthansa, op 25 februari 1972 als D-ABGI
en deed het daarna van 22 januari 1987 tot september 1991 als N879UM voor
Pan Am. De geplande overname door Albatros ging niet door, het toestel was wel
al in volledige kleuren gespoten. Laaiste gebruiker van deze 727 was Air Slovakia
met registratie OM-CHD. Het toestel is op Lasham gesloopt in april 2000.

Boeing 737
TC-ALC B737-248 19424 17dec93 Zie VIP Air (TC-VAA).
TC-ALS B737-436 25844 - Naast de 727 zijn er ook heel wat potten verf verprutst aan deze (bijna) voorma-

lige British Airways 737. Als G-DOCY zou de machine in augustus 1993 afgele-
verd moeten worden aan British Airways. Dit ging niet door en het werd stored
gezet met registratie G-BVBY. In maart 1994 zou Albatros de eerste gebruiker
worden en het toestel was reeds in volledige kleuren gespoten. Dat ging dus
ook niet door en enkele maanden later werd het de OO-LTQ van EBA
(EuroBelgian Airlines). Inmiddels vliegt het toestel al weer bijna negen jaar ge-
woon als G-DOCY bij BA.
TC-ALT B737-248 20221 17dec93 Zie VIP Air (TC-VAB).

Yakovlev Yak-42

TC-ALY  Yak-42D 4410016 mei95 Werd in de zomer van 1995 (tot oktober) gebruikt. Het toestel werd in december
1994 aan Saratov Avialinii afgeleverd als RA-42432. Kreeg deze regisiratie na de
korte Turkse periode weer terug. Vloog later nog voor Avioimpex en nu al weer
enkele jaren voor Saravia (Saratov).

Air Alfa (H7/LFA) Callsign “Air Alfa” (later “Alfa”)

Tweede nieuwkomer in 1992 was Air Alfa welke ook met een Boeing 727 de activiteiten startte. Datzelfde jaar, in december, gaf Air
Alfa net als Albatros al weer de pijp aan Maarten. Een herstart werd snel gemaakt en men wist het toen tot november van het jaar
2002 vol te houden. De naam werd later gewijzigd, Alfa Airlines in plaats van Air Alfa.

Airbus A300

SU-BDG A300B4-203 200 jun94  Werd van juni tot september 1994 gehuurd van Egypt Air. Werd aan deze maat-
schappij afgeleverd op 25 augustus 1982. Vliegt nog altijd bij de Egyptenaren
maar vliegt sinds mei 1998 vracht in plaats van passagiers.

TC-ABD A300B4-622R 611 11feb00 Nieuw afgeleverd aan Garuda op 20 augustus 1991 als PK-GAK. Zij vlioog er
mee tot 20 maart 1997. Gebruiker nummer twee was Korean Air, per 14 juli 1997
als HL7519. Daarna volgde Air Alfa en zij verhuurde het toestel twee maal uit aan
Saudia voor de Hadj. Viiegt sinds 25 september 2002 als A7-AFC bij Qatar Airways.

TC-ABE A300B4-622R 613 jan00 Vioog min of meer dezelfde periode voor Garuda, als PK-GAL. Kwam eveneens
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Air Alfa heeft in totaal vier A321 in de vioot gehad en de eerste was deze TC-ALL. Sinds het voorjaar van dit jaar viiegt het toestel
weer in Turkije, namelijk als TC-OAP bij Onur Air. (Amsterdam, september 1997, Niels van Erck)
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bij Korean Air terecht, op 22 juli 1997 als HL7520. Vioog gedurende de Air Alfa-
periode ook twee keer bij Saudia en doet het sinds maart 2003 als A7-AFD bij
Qatar Airways.

QOok nummer drie van deze betrekkelijk nieuwe A300's begon bij Garuda, op 30
juni 1992 als PK-GAQ. Vioog daar tot mei 1996 en pas op 14 november 1997
nam de tweede gebruiker, Bellview Airlines, het toestel al SN-BVU in gebruik.
Daarna volgde Air Alfa tot 5 mei 2002. In juli 2003 nam de huidige gebruiker, Air
Paradise International. het toestel in de vioot op als PK-KDK.

Werd op 16 december 1983 als N232EA aan Eastern Air Lines afgeleverd.
Kwam in maart 1990 als N72990 bij Continental terecht en ruim vijf jaar later bij
Air Ops of Europe met registratie SE-DSG. Weer een half jaar later, op 17 novem-
ber 1995, werd het de OB-1634 van Faucett Peru en APA Internacional Air (Domi-
nicaanse Republiek). Na Air Alfa mocht Pan Am enige maanden met het toestel
viiegen en deed dat met nummer NB865PA. Dit begon op 4 maart 1997. Daarna
was het gedaan met het vervoeren van passagier want de volgende gebruiker
werd EAT voor DHL Airways. Daar vliegt het toestel nu nog steeds, als OO-DLD.
De eerste A300 van Air Alfa was meteen ook het oudste exemplaar. Werd op 15
november 1978 aan Eastern Air Lines afgeleverd als N205EA. Vioog daar een
kleine tien jaar en werd daarna de HS-TAY bij Thai Airways International. Werd
op 8 april 1992 de V2-LDY van Caribjet en zij verhuurde het toestel meteen aan
European Airlines uit Belgié en in 1993 een half jaar aan PIA. Daarna, op 20 juli
1993, keerde het toestel weer terug bij European Airlines, toen als OO-MKO.
Vervolgens kwam Air Alfa in beeld. Inmiddels is het toestel op Perpignan gesloopt.
Zoals zo veel A300’s werd ook deze nieuw afgeleverd aan Eastern Air Lines. Dit
gebeurde op 15 oktober 1981 als N222EA. Heeft van juli 1989 tot oktober 1989
voor VIASA geviogen en kwam in april 1991 bij Continental Airlines. Kreeg daar
een jaar later een nieuwe registratie, N14968. De volgende en laatste gebruiker
was Air Alfa. Het toestel brandde op Istanbul geheel uit op 17 mei 1996.

De geschiedenis van dit exemplaar is bijna gelijk aan dat van de TC-ALP, de
afloop gelukkig niet. Per 9 oktober 1981 de N224EA bij Eastern Air Lines en in
augustus 1990 de N72987 van Continental. Het vervoeren van passagiers werd
na Air Alfa niet meer gedaan. Sinds 12 oktober 1999 vliegt het toestel voor TNT.
Eerst als G-TNTI maar sinds 2 juli 2000 als OO-TZA.

Werd op 1 december 1978 de N206EA bij Eastern Air Lines. Tweede gebruiker
was Thai Airways International, per 17 februari 1989 als HS-TAZ. Daarna kwam
het toestel bij European Airlines als OO-ING, dit was op 7 mei 1992. De Belgen
verhuurden het toestel in de zomer van 1995 aan Tunis Air en later werd Air Alfa
de eigenaar. Staat nu in zeer slechte staat stored op Istanbul.

De eerste twee gebruikers waren Eastern Air Lines (22 december 1982,
N229EA) en Continental Airlines (juli 1991, N14973). Van juli 1995 tot april 1996
deed het toestel dienst als XA-SYG bij TAESA om daarna, op 25 augustus 1996,
als N862PA bij Pan Am te starten. Dat duurde ruim een jaar en daarna werd het
Air Alfa, wat het toestel maar kort gebruikte, tot oktober 1998. Daarna is het
toestel omgebouwd tot vrachttoestel en stond het op de nominatie om de
PH-SFK bij Schreiner Airways te worden. Dat ging niet door en het werd de
NB21SC van Tradewinds Airlines. op 9 december 1999. Sinds april 2004 viiegt
het met deze registratie bij Air Macau Cargo.

Uiteraard als eerste weer Eastern Air Lines (16 december 1983, N233EA) en
daarna Continental Airlines (juli 1891, N14975). In de jaren "95-'97 kwamen drie
andere Amerikaanse maatschappijen aan bod: Presidential Air (N14975),
Carnival Air Lines (N229KW) en Pan Am (N229KW). Air Alfa zette het toestel in
november 1998 aan de kant en in 1999 vioog het even bij Oman Air, met Turkse
registratie. Daarna ging ook deze bus onder het mes om verbouwd te worden tot
vrachttoestel. Dat lukte allemaal want sinds 29 september 2000 is het de
OO-TZB bij TNT Airways.

Werd op 25 maart 1994 als VR-HYV aan Dragonair afgeleverd. Kwam in april
1999 bij het lerse TransAer International Airlines terecht. De huur aan Air Alfa
duurde kort, tot oktober 1999. Daarna werd het toestel verhuurd aan Libyan Arab
Airlines, dit duurde zo'n tien maanden. TransAer zette het toestel in oktober 2000
aan de kant. Huidige gebruiker is Mexicana onder de registratie N415MX.
Deze A320 werd aan Gulf Air afgeleverd op 22 mei 1992 als A40-EA. Op 2 fe-
bruari 2002 werd het toestel aan de leasemaatschappij geretourneerd en de
volgende gebruiker werd Air Alfa, wat toen Alfa Airlines heette. Vliiegt sinds 1
januari 2003 als TC-OAC bij Onur Air.

De levensloop van dit exemplaar is gelijk aan bovenstaande. Vioog van 22 sep-
tember 1992 tot 15 februari 2002 als A40-EC bij Gulf Air en is nu de TC-OAD bij
Onur.

De eerste A321 voor Air Alfa was dit exemplaar dat op 21 mei 1996 als TC-ONI
nieuw aan Onur Air werd afgeleverd. Air Alfa gebruikte het toestel tot maart 2001,
In juni van dat jaar vertrok het toestel naar Vietnam en werd de VN-A346 bij
Vietnam Airlines. Sinds 28 oktober 2004 is het de B-MAR bij Air Macau.

Qok deze werd nieuw afgeleverd aan Onur Air, op 23 april 1996 als TC-ONH.
Kwam na Air Alfa, in november 1999, bij Brussels International Airways als
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Deze BAC One-Eleven werd door Air Alfa drie maanden van het Roemeense JARO gehuurd. JARO is inmiddels al een tijdje

failliet en op internet kun je de YR-JBB bij een Roemeense liquidator vinden.

TC-ALL  A321-131 604 29apr97

TC-ALO  A321-131 614 meig7
British Aerospace (BAC)1-11

YR-JBB BAe111-528FL 238 mar94
Boeing 727

TC-ALF/K B727-230 20430 01jul92
TC-ALM  B727-230 20431 06feb94
Boeing 737

EZ-A001 B737-341 26855 29jun9s
TC-AFZ B737-4Y0 23981 nov98
Boeing 757

EZ-A012 B757-22K 28337 25jun98
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(Amsterdam, mei 1994, G. Stigter)

QOQ-CPS. Van 31 mei 2001 tot september 2004 de VN-A342 bij Vietnam Airlines
en sinds augustus 2004 als B-2293 bij Sichuan Airlines.

Nieuw afgeleverd op 2 juli 1996 als 9Y-BWA aan BWIA. Daama werd Air Alfa de
gebruiker, tot maart 2001. Na Air Alfa volgden Myanamar Airways en Pacific
Airlines, beiden met registratie S7-RGJ. Dit duurde tot maart 2005. Sinds half
mei is het weer een Turk, namelijk de TC-OAP van Onur.

Heeft bijna dezelfde geschiedenis als de TC-ALL. Is ook begonnen bij BWIA, op
15 oktober 1996 als 9Y-BWB, waarna Air Alfa volgde tot maart 2001. Werd daarna
de S7-RGK van achtereenvolgens Region Air, Myanamar Airways International
en Pacific Airlines. Per 3 juni 2005 de TC-OAR bij Onur.

Werd voor drie maanden gehuurd van JARO International. Vlioog vanaf 15 maart
1972 als D-ANUE bij Bavaria, later Germanair en nog later Hapag-Lloyd. In
oktober 1980 naar de UK verhuisd, als G-BJRU bij British Caledonian Airways
en kwam later, door de overname, bij British Airways terecht. Op 4 oktober 1993
werd JARO International de gebruiker. JARO ging in 2001 failliet.

Air Alfa heeft twee Boeing 727’s in de vioot gehad maar wel met drie registraties.
Deze op 27 januari 1971 als D-ABCI aan Lufthansa afgeleverde machine heeft
namelijk twee verschillende registraties gehad. Na Lufthansa werd op 4 decem-
ber 1986 Pan Am de tweede eigenaar met als registratie N876 UM. Dit eindigde
op 4 december 1991. Daarna kwam Air Alfa voor de eerste keer langs, op 1 juli
1992 werd het de TC-ALF, tot december 1992. Op 24 juni 1993 de TC-JUC bij
Sultan Air en en 22 oktober 1993 de TC-IHO bij Bosphorus Airways. Deze laalste
maatschappij zette het toestel in januari 1994 aan de kant en een maand later
keerde het terug bij Air Alfa maar toen als TC-ALK. De zeven-twee is inmiddels
op Lasham gesloopt.

Zie Albatros Air (TC-ALB).

Air Alfa heeft nooit zelf 737's gehad, ze heeft er alleen twee kort gehuurd. De
eerste werd gehuurd van Turkmenistan. Deze maatschappij kreeg het toestel
op 12 november 1992 nieuw afgeleverd nadat de deal met VARIG was geannu-
leerd. Alfa heeft er een kieine drie maanden mee geviogen en daarna is het weer
bij Turkmenistan teruggekeerd.

De andere 737 werd kort, van november 1998 tot mei 1999 van Pegasus Airlines
gehuurd. Deze maatschappij nam het toestel op 13 april 1995 in gebruik. Het
toestel begon op 25 februari 1989 bij Nortjet als EC-251, later EC-EMY. Bij
Nortjet duurde dat tot 12 februari 1992. Daarna kwam het toestel terecht bij
Transmed (SU-BLL). Trans Alsace (F-GNFS) en Markair (EI-CEW) uit de Vere-
nigde Staten. Pegasus verhuurde het later nog aan Air Algérie en op 8 mei 2001
werd het de CS-TGW bij SATA. Momenteel is het toestel weer in Turkije actief als
TC-JKB bij Turkish Airlines.

De enige 757 was er eveneens een van Turkmenistan die in dezelfde periode
als de 737 werd gehuurd. Het toestel werd op 30 augustus 1996 afgeleverd aan
Turkmenistan. Zij verhuurde het toestel in de tweede heift van 1997 aan Royal
Nepal Airlines. Momenteel viiegt het gewoon bij Turkmenistan.
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Blue Line (BUL)

Blue Line Aviation & Ground Handling. opgericht in 1990, begon in 1992 charterviuchten met van VIA (uit Bulgarije) gehuurde
Tupolev 154's. De maatschappij is maar heel kort, nog geen twee maanden, actief geweest.

Tupolev Tu-154

LZ-MIL Tu-154M 845 mar92 Werd in 1990 afgeleverd aan VIA. Viiegt daar nu nog steeds. Heeft in "92/'93 nog
enige tijd voor Macedonia Airlines geviogen.
LZ-MIR  Tu-154M 852 apr92 Werd eveneens in 1990 afgeleverd aan VIA en heeft ook bij Macedonia Airlines

geviogen. Het toestel is in 1994 ook nog verhuurd geweest aan Raiji Airlines.
Viiegt nu weer bij VIA.

VIP Air

Sultan Air richtte in 1991 de maatschappij VIP Air op. Oorspronkelijk actief binnen Turkije maar de toestellen werden veelvuldig
ingezet op diensten van Sultan Air. In 1992 werd de maatschappij al weer opgedoekt en de vioot werd bij Sultan Air ondergebracht.

Boeing 737

TC-vAA  B737-248 719424 16jun91 Herkenbaar aan de volledige typeaanduidingen: beide ex Aer Lingus-machines.
Dit exemplaar werd op 28 maart 1969 als EI-ASA aan de leren afgeleverd. Aer
Lingus verhuurde het toestel enkele malen. om te beginnen aan Air Algérie, van
1 juni 1970 tot 5 april 1971, Daarna van 30 oktober 1971 tot 1 augustus 1972 aan
Cameroon Airiines en tot slot van 30 maart 1975 tot 18 juni 1976 aan Zambia
Airways. Alleen bij deze maatschappij kreeg het toestel een andere registratie,
namelijk 9J-ADZ. Na de lease aan Zambia vloog Aer Lingus zelf met het toestel
tot november 1989. Nieuwe gebruiker daarmna werd op 31 maart 1990 Euralair.
Met de registratie F-GHML gebruikte zij het toestel tot het einde van de zomer-
dienstregeling. Daarna leek het toestel als OO-PHE naar Skyjet te gaan maar
dat feest ging niet door. En zo kwam het op 14 december 1990 als N2117X bij IAL
terecht. Die kon het toestel, na eerst een mislukte poging gedaan te hebben bij
Cayman Airways, vervolgens aan VIP Air verhuren. Na VIP Air volgde Sultan Air en
later Albatros Air. Dit laatste duurde tot oktober 1993. Op 3 mei 1996 werd het
weer de N424GB |AL. Zij wist het toestel in december 1996 als CC-CVB aan
Avant Airlines te verhuren en verdient momenteel geld aan TANS uit Peru. Deze
laatste maatschappij heeft het toestel sinds 1 december 1998 als OB-1719 in
gebruik.

TC-VAB B737-248 20221 mei91 Werd aan Aer Lingus afgeleverd op 14 januari 1970 als EI-ASF. Werd op 1 okto-
ber 1973 aan Eastern Provincial Airways verhuurd met registratie CF-ASF.
Slechts 31 dagen mocht dit duren. Tien jaar later maakte het toestel een uit-
stapje naar Air Florida, dit startte op 11 maart 1983, als EI-ASF. De daarop vol-
gende lease was aan Bahamasair, van 11 juli 1984 tot 1 mei 1985, maar toen
wel met een leuke regi, namelijk C6-BFB. Ook voor deze geen nieuwe start bij
het Belgische Skyjet als O0-PHC (in november 1990), het toestel kwam begin
1991 in het Amerikaanse register terecht als N6658Y van leasemaatschappij
IAL. IAL kon een paar maanden later zaken doen met VIP Air. Na VIP volgde
Sultan en na Sultan volgde de volgende Turk. Albatros en tot slot ook nog Kibris
Turk Hava Yollari. We zijn nu in 1996 gearriveerd en op 3 mei werd het wederom
de N6658Y op naam van IAL. Daarna kwamen ook hier Avant Airlines en TANS in
beeld. De eerste in maart 1996 als CC-CVA en daarna, op 1 december 1998, ais
OB-1718.

VI AR
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De twee Boeing 737's van VIP Air zagen er fraai uit. De beschildering bestond uit een paars-gekleurde pauw en een paars-
blauwe staart wat hier door de TC-VAA wordt gedemonstreerd. (Amsterdam, 17 november 1991, Walter Heukensfeld)
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Bosphorus Airways begon met twee Boeing 737's uit de vioot van JAT. Deze TC-MIO was hiervoor de YU-ANJ en is dat momen-
teel ook weer. (Disseldorf, 18 juli 1992, J. Hetebrij)

Bosphorus Airways (62Z/BSP) Callsign “Bosphorus Airways”

De naam waarmee men oorspronkelijk wilde starten was Atlas Air maar het werd dus Bosphorus Airways. De oprichting vond
plaats in 1991, de vliegoperaties in 1992. Het Joegoslavische JAT was verbonden met deze maatschappij en de eerste toestellen,
twee Boeing 737's, kwamen dan ook uit de vioot van JAT. In januari 1994 is de maatschappij er mee gestopt. Dit had te maken met
de sancties van de Verenigde Naties tegen Joegoslavié in 1993, toen werden diverse toestellen van JAT, dus ook deze twee 737's
aan de ketting gelegd. Vervanging werd gevonden in twee Boeing 727's waarmee een doorstart werd gemaakt.

Boeing 727
TC-IHO  B727-230 20430 220kt93 Zie Air Alfa (TC-ALF).
TC-IKO B727-230 20431 220kt93 Zie Albatros Air (TC-ALB).

Boeing 737

TC-CYO B737-3H9 23415 jun92 Werd op 10 december 1985 aan JAT afgeleverd, als YU-ANH. Was van novem-
ber 1986 fot april 1987 de PP-SNY van VASP en werd later dus bij Bosphorus
ingezet. Op 17 mei 1993 werd de machine op Dublin in beslag genomen en
heeft daar tot 1997 gestaan. Werd 30 juli 1997 weer bij JAT ingezet en vliegt daar
momenteel ook nog.

TC-MIO B737-3H9 23714 26apr92 Dit toestel werd op 17 november 1986 als YU-ANJ aan JAT afgeleverd. Werd in
1989 verhuurd aan Ansett Airlines en in 1992 dus aan Bosphorus. De 737 werd
op 29 mei 1993 ook op Dublin in beslag genomen en heeft daar veel langer dan
bovenstaande (tot 2000) gestaan, later geheel wit gespoten. In juni 2001 weer
begonnen bij JAT en vliegt daar, na leases aan Air Afrique en Aero Contractors of
Nigeria, nu nog steeds.

Akdeniz Airlines (AKD) Calisign “Akdeniz”

In 1995 werd Akdeniz opgericht om vanaf de zomer te gaan vliegen met drie Airbus A300’s. Helaas voor Akdeniz bleef het bij deze
drie Airbussen en bij deze ene zomer want in november 1995 ging de maatschappij al failliet.

Airbus A300

TC-TKA  A300B4-103 86 24mei95 De eerste A300 voor Akdeniz werd op 14 november 1979 als N20SEA aan
Eastern Air Lines afgeleverd. In 1987 kwam het toestel bij Continental terecht en
werd in augustus 1990 omgeregistreerd tot N14980. Vijf jaar fater mochten de
Turken ermee gaan vliegen. Hij vliegt nu nog steeds in Turkije maar dan als
TC-ONK van Onur Air.

TC-TKB  A300B4-103 87 28mei95 De geschiedenis van de tweede bus lijkt sterk op dat van de bovenstaande TKA.
De afleverdatum aan Eastern was een dag later en verder hoef je alleen maar de
registraties te veranderen in N210EA, N29981 en TC-ONL om de geschiedenis
van dit airfframe te weten.

TC-TKC A300B4-103 91 03jung5 Met de derde is het iets anders afgelopen dan met de eerste twee. Begin is

. gelijk, afgeleverd op 30 november 1979 als N212EA aan Eastern Air Lines en
later bij Continental de N16982 geworden. Is niet naar Onur gegaan maar ge-
sloopt te Marana (AZ) in 2003.

Holiday Air (HW/HLD) Callsign “Holiday Express”

Holiday Air werd opgericht in 1994 en begon haar vliegactiviteiten in 1995 en na het zomerseizoen van 1996 werd de boel weer
opgedoekt.

Airbus A300

F-BUAQ A300B4-2C 57 mar96 Zie Air Anatolia {TC-ONV).

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed




F-GIJU A300B4-2C 12 22jun95 Heeft nog geen maand voor Holiday geviogen maar was toch van Holiday Air-
titels voorzien. Verder was het toestel geheel wit. De bus werd gehuurd van Air
Inter die het toestel in november 1990 in gebruik nam. De kist had toen al heel
wat gevlogen. Dit begint op 23 mei 1975 als D-AMAX bij Germanair. Twee jaar
later werd dat Bavaria en nog twee jaar later Hapag-Lloyd. In maart 1988 werd
het de G-BMNC van Dan-Air London en daarna kwam Air Inter aan bod. Air Inter
zette het toestel in november 1995 buiten gebruik. Het toestel was toen nog niet
‘op’ want als EI-TLB heeft het vervolgens nog gevliogen bij Translift Airways, Air
Maldives en Sobelair. In januari 2000 kocht Channel Express het toestel voor
onderdelen. Het is in mei van dat jaar gesloopt op Bournemouth.

TC-RAA  A300B4-2C 17 apr95 Van alle A300's die in dit artikel aan bod komen vlogen de twee oudsten bij
Holiday. De alleroudste hebben we net gehad en deze begon enkele maanden
later met vliegen, als OO-TEG bij TEA, op 16 oktober 1975. In juli 1979 werd het
de SU-BBS bij Egypt Air en op 1 maart 1982 de D-AHLC bij Hapag-Lloyd. Ook dit
toestel heeft bij Air Inter geviogen en behoorlijk lang ook, Vanaf 22 maart 1989
was het daar de F-GIJS. Vervolgens ging Holiday Air er mee vliegen. Zij ver-
huurde het van augustus tot oktober 1996 aan Kibris Tlrk Hava Yollari. Het
toestel kwam in februari 1997 als F-GLOC op Chateauroux terecht en is daar
eind 2000 gesloopt.

TC-RAB A300B2-1C 102  18jul95 Vioog sinds 20 maart 1980 als F-GBEB bij Air France en deed sinds 28 maart
1986 hetzelfde bij Air Inter. Air Inter vond het mooi geweest op 10 mei 1994 en dik
een jaar later ging het toestel voor Holiday Air viiegen. Dit duurde een jaar en
daarna werd het toestel geconverteerd naar een A300B2-101 om vervolgens
aan een nieuw leven te beginnen bij Ratiofiug. Dit vond op 3 juli 1997 plaats met
als registratie D-ARAT. Echt succesvol was het allemaal niet want op 3 april
1998 werd het toestel N102NC geregistreerd op naam van Aviation Systems
International en arriveerde het toestel op Opa Locka (FL). Begin 1999 is het
toestel bij elkaar geharkt.

TC-RAE A300B4-102 29 15mei9 Werd op 10 december 1977 als HK-2057 aan Aerocondor afgeleverd. Lang heeft
ze er niet geviogen want op 18 april 1979 nam Airbus het toestel weer terug en
werd het de F-ODJU. De nieuwe gebruiker liet even op zich wachten maar dit
werd op 31 maart 1981 Air Inter, met nummertje F-BUAL. Daarna kwam Holiday
Air even in beeld want zij zette het toestel op 1 oktober 1996 al weer aan de kant.
In januari 1997 werd het toestel op Marana (AZ) gezien en dat bleek het eindsta-
tion van deze bus te zijn, een jaar later is het gesloopt.

Airbus A310

TC-GAC A310-222 278 23jun94 De enige A310 van Holiday was een voormalige Kuwait Airways. Afgeleverd op
9 december 1983 als 9K-AHC. Werd in augustus 1990, niet geheel vrijwillig,
de YI-AQE bij Iraqi Airways. Keerde in oktober 1992 terug bij Kuwait maar die
heeft er niet meer mee gevlogen. Hel toestel werd geparkeerd en de volgende
gebruiker werd Holiday Air. In de zomer van 1995 zou de volgende gebruiker
Yemenia Airways moeten worden (F-OHPP) maar dat ging niet door. Het toe-
stel heeft toen enige tijd stored gestaan op Bremen-Lemwerder. Op 28 juli
1997 ging Sudan Airways er mee aan de haal met registratie F-OGYX, tot au-
gustus 1998. Daarna was het afgelopen met het vervoeren van passagiers.
FedEx werd de eigenaar en dus werd er een vrachtdeur ingebouwd. Dit was
gerealiseerd in april 2000 en sindsdien is het druk in de weer bij FedEx als
N454FE.
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Slechts éen zomer hebben we van de drie A300’'s van Akdeniz kunnen genieten. Deze TC-TKB is echter nog steeds regeimatig
op Schiphol te zien, maar dan wel in de kleuren van Onur Air en met als registratie TC-ONL.
(Amsterdam, 23 juni 1995, Gert-Jan Vis)
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Holiday Air heeft in haar tweejarige bestaan heel wat verschillende types in de vioot gehad. Van de A320 had men er twee, de
TC-GAA en de hier afgebeelde TC-GAB. (Dusseldorf, 24 juli 1994, Fred Streep)
Airbus A320

TC-GAA  A320-231 238 24jun94 Werd maar kori, tot half november 1994, gebruikt. Dit toestel werd op 17 oktober

1991 met registratie N238RX aan Mexicana afgeleverd. Tweede gebruiker was
Holiday en daarna nam de leasemaatschappij Orix Aircraft Corp. de registratie
N238RX weer op. Het duurde even voordat er weer een nieuwe gebruiker werd
gevonden. Op 12 mei 1995 werd dat Vietnam Airlines, met nummer S7-RGX. Met
dezelfde registratie kwam het toestel een jaar later bij Kiwi International Airlines
(viteraard uit Nieuw-Zeeland) terecht. Dit duurde ook maar weer even, tot sep-
tember 1996. Huidige gebruiker is America West Airlines, sinds april 1997 met
nummer N645AW.

TC-GAB A320-231 280 17jun94 De vorige bus begon met Mexicana en eindigde bij America West, bij dit exem-
plaar is dat precies omgekeerd. Afgeleverd als N638AW op 2 april 1992. Werd
daarna eveneens door Orix Aircraft Corp. geregistreerd, in april 1994 als
N280ORX. Daarna kwam Holiday aan bod en dat duurde tot half november 1994,
Vanaf april 1995 begon het toestel als G-BVZU bij Airworld Aviation, maakte een
kort uitstapje naar Translift Airways (uit lerland) en werd op 14 november 1996
de EC-GKM bij BCM uit Spanje. In de zomer van 1997 werd het wederom de
G-BVZU van Airworld Aviation en sinds november van dat jaar de N280RX bij

Mexicana.
Boeing 727
TC-RAC B727-230 20792  31jul95 Zie Tur European Airways (TC-TUR).
Boeing 737

TC-RAF B737-217 20196 10jul96 Deze oude Boeing 737 heeft amper drie maanden voor de Turken geviogen. De
op 24 maart 1969 aan CP Air afgeleverde CF-CPV heeft voornamelijk in Canada
en Frankrijk geviogen. In Frankrijk was het in de jaren '90 de F-GGTP van Air
Service Nantes. Daar vloog het toestel voordat het de TC-RAF werd en keerde
daar ook weer terug na het Turkse avontuur. In februari 1998 keerde het toestel
terug naar Canada om als C-FGWJ voor Westjet Airlines te gaan vliegen. Tegen-
woordig wordt het voor trainingsdoeleinden op Calgary gebruikt.

Lockheed L-1011 Tristar

TC-RAG L-1011-1 1004 18mei95 In de zomer van 1995 werd er van alles gehuurd en een van deze toestellen was
deze TriStar. Een viiegend exemplaar ouder dan constructienummer 7004 kon
haast niet, de 1003 van Delta had nog gekund, die ging in oktober 1995 naar
Lockheed voor testdoeleinden. De 71004 werd op 15 december 1972 als N303EA
aan Eastern Air Lines afgeleverd. Volgende gebruiker werd in juni 1989 Air
America, tot april 1990. Een jaar later mocht Rich International Airlines er mee
gaan vliegen en deed dat totdat het toestel bij Holiday terecht kwam. Na de
Turkse vakantie werd het de OB-1659 bij Faucett Perl. Dit duurde van oktober
1996 tot september 1997. Eindbestemming werd Miami (FL). Hier is het toestel
langzaam gesloopt.

Tupolev Tu-154

TC-RAD Tu-154M 91A890 jutds  Afgeleverd aan Aerofiot als CCCP-85714 in februari 1992. Kwam in de vioot van
ALAK Airlines en deze maatschappij verhuurde het toestel aan de Turken. Deze
huur duurde ongeveer een jaar en het werd toen weer de RA-85714 bij ALAK.
Kreeg in 1998/99 voor ongeveer een jaar de letters 4L-AAF van
Aviaexpresscruise. Volgende huidige gebruiker werd Omskavia en zij verhuurde
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het toestel in oktober 2001 aan Mahan Air met registratie EP-MHZ. Dit is al weer
ten einde en het toestel viiegt nu weer bij Omskavia.

Yakovlev Yak-42

UR-42540 Yak-42D 11140604 mei95 Werd in 1995 voor twee maanden gehuurd van Air Ukraine. Was voor deze korte
periode wel in volledige kleuren gespoten. Werd in juli 1985 aan Aeroflot afgele-
verd. Heeft voor veel maatschappijen geviogen, soms met titels en soms zonder
titels. Tot deze maatschappijen behoren onder andere ICPI Airlines, Moldavian
en Air Bosna (ais TS-ABC). Tegenwoordig is Air Lviv de gelukkige eigenaar.

Sunway (IS/SWW) Calisign “Intersun”

1995 Was een topjaar op het gebied van nieuwe Turkse maatschappijen want ook Sunway Intersun Havacilik werd in dat jaar
opgericht. De maatschappij begon met drie MD-83's, een jaar later werd een vierde toestel in gebruik genomen. Ze hebben geen
andere types gehad. Sunway viel onder Turkije's grootste tour operator Tursum. Tursum had bedrijven in Duitsland, Engeland en
Scandinavié. In Zweden werd een luchtvaartmaatschappij met dezelfde naam opgericht, Sunway AB. In september 1997 ging de
Tursum-groep over de kop en met hen ook Sunway.

McDonnell-Douglas MD-83

TC-INA  MD-83 49943 31mar95 Dit toestel werd op 31 juli 1991 afgeleverd aan de leasemaatschappij GPA. Die
had er toen nog geen kiant voor want pas in december van dat jaar begon dit
vliegtuig te doen waar het voorgemaakt was: vliegen. Dit gebeurde bij het Ame-
rikaanse Private Jet Expeditions met registratie EI-CBX. De volgende werd
Sunway en daarna kwam het als F-GPZA terecht bij Air Liberté en vervolgens
werd het de C-GKLE van Jetsgo, wat inmiddels failliet is.

TC-INB  MD-83 49936 30mar95 Deze MD-83 begon op 19 november 1990 als G-HCRP bij Airtours International
Airlines en de tweede eigenaar werd Sunway. In december 1997 ging Air Outre
Mer uit Frankrijk er mee vliegen, met registratie EI-CPA. Sinds 10 juni 1998, en
nu nog steeds, vliegt het toestel als EC-GVI bij Spanair.

TC-INC  MD-83 49792 (03apr95 Voordat dit toestel bij Sunway terecht kwam vioog het bij Aérocancun als
XA-RPH, dit was de eerste eigenaar, in november 1989. In het voorjaar van 1991
ging het naar Oasis International Airlines en werd het de EC-FFF om in de herfst
weer naar Mexico terug te gaan. In augustus 1998 ging het toestel weer naar
Oasis, nu als EI-CKM. Begin 1995 vioog het nog even voor Aero Lloyd uit Duits-
land, met deze lerse registratie. Tegenwoordig is het weer de EI-CKM, maar nu
bij Meridiana Air.

TC-IND MD-83 49940 03apr36 De vierde MD-83 van Sunway kwam ook bij Airtours International Airlines van-
daan. Aan deze maatschappij werd het toestel op 28 december 1990 afgeleverd
als G-TTPT. Na de korte tijd in Turkije te hebben geviogen werd het in november
1997 de EI-CPB van GPA. Die verhuurde het toestel met deze regisiratie aan
achtereenvolgens Eurofly, Freeairways en Air ltaly, allemaal laliaanse maat-
schappijen. In 2003 naar Colombia gegaan om als VP-BGI voor Aerorepublica te
gaan vliegen. Deze kregen er begin dit jaar een ongelukje mee op Cali (Colom-
bia) en het toestel is toen afgeschreven.

Active Air (AKV)

Op 1 april 1995 stopte Greenair ermee en is enkele maanden later als Active Air doorgegaan. Active Air hield al weer op te bestaan
in 1996.

Tupolev Tu-154

TC-ACI Tu-154M 90A834 jun95 Zie Greenair (TC-GRC).
TC-ACT Tu-154M  86A739 jun95  Zie Greenair (TC-GRA).
TC-ACV  Tu-154M 90A833 meig5 Zie Greenair (TC-GRB).

Top Air (B6/TOP) Callsign “Air Top™

Deze maatschappij, Top Air Havacilik Sanayi ve Ticaret werd al in 1990 opgericht maar vlioog tot 1995 met uitsluitend kleine
toestellen zoals een Cessna 421 en enkele Beech's en later ook twee Antonov 24's. In 1995 werden twee Yakovlev 42's aan de
vioot toegevoegd en een jaar later drie Boeing 727's. In 2001 werden de operaties met de 727's (de Yak's waren al lang weg)

De TC-INA was een van de vier MD-83's die tot de vioot van Sunway behoord hebben. Dit toestel vioog tot voor kort bij het
Canadese Jetsgo als C-GKLE. (Amsterdam, 25 februari 1996, Willem Vos)
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Top Air ging in 1996 met drie Boeing 727’s charters uitvoeren. Het jaar ervoor werder hier twee Yakovlev 42's voor ingezet.
Boeing 727 TC-1YA kwam uit de vicot van concurrent Turkish Airlines. (Disseldorf, augustus 1997, Edward van Altena)

gestopt. Top Servis vliegt nu nog door met kleine toestellen als de Cessna 340.

Boeing 727

TC-IYA B727-2F2 22999 29mar98 De eerste van een drietal 727's welke allemaal op dezelide dag op naam van
Top Air kwamen te staan. De TC-IYA was hiervoor de TC-JCE van Turkish
Airlines. Deze maatschappij kreeg het toestel op 2 september 1982 afgeleverd.
De kist heeft sinds mei 1998 stored gestaan op Istanbul. Begin 2004 is het
waargenomen in Zuid-Afrika op zowel Pietersburg als Johannesburg.

TC-1YB B727-243 21664 29mar96 Werd op 27 februari 1979 als |-DIRL aan Alitalia afgeleverd. Begin januari 1984
vertrok het naar Turkije om TC-JCK bij Turkish Airlines te gaan vliegen. Daarna
ging Top Air ermee aan de haal. In de zomer van 1998 heeft het toestel weer als
TC-JCK bij Turkish Airlines gevlogen. De machine staat nu een jaar of zes
stored op Istanbul.

TC-IYC B727-2F2 21260 29mar96 Top Air was hier de tweede maatschappij die met dit toestel vioog. Eerste was
Turkish Airlines die het toestel op 8 oktober 1976 afgeleverd kreeg als TC-JBM.
Top Air heeft het toestel enkele malen verhuurd aan Istanbul Airlines. Tegen-
woordig vliegt hij bij Aero Africa als 3D-ITC in Interair-kieuren. Deze twee maat-
schappijen zijn eigendom van respectievelijk Gary Tokoph en David Tokoph.

Yakovlev Yak-42

TC-FAR  Yak-42D 1014494 16mei95 De eerste van twee voor Top werd in april 1990 als CCCP-42378 aan Aerofiot
afgeleverd. Eind 1994 kwam het toestel in de vloot van Saravia en van deze
maatschappij huurde Top Air dit toestel. Eerst met Top Air titels, vanaf oklober
1995 nog enige maanden zonder titels. Doet het nu weer voor Saravia met
registratie RA-42378.

TC-IY1 Yak-42D 1304016 28jun95 Vioog totin juni 1996 bij Top Air. Werd per juni 1993 door Kish Air uit Iran gebruikt
als RA-42426. geleast van Dacono Air. In oktober werd de registratie EP-LAE en
later EP-LAM. Volgende gebruiker werd Top Air. Vliegt nu bij Dniproavia als
UR-42426.

GTI Airlines (TD/GTK)

Het Turkse Kayi Tour’s en de Duitse reisorganisatie German Travel International richtten in 1996 GTI Airlines op. President van de
maatschappij werd Adnan Sen die ook aan het hoofd stond bij Active Air wat in 1996 ten onder ging. In september werd begonnen
met een A300. In februari 1998 werd de maatschappij door Kayi Tour's verkocht en omgedoopt tot Air Anatolia. Kayi Tour's startte
in 2001 een nieuwe luchtvaartmaatschappij, Sky Airlines.

Airbus A300

TC-GTA  A300B4-103 54 22sep96 Op 17 februari 1978 werd Thai Airways de gelukkige eigenaar van deze Airbus
met registratie HS-TGL. September 1995 vond Thai het mooi geweest en zette
het toestel buiten gebruik en daarna werd GTI Airlines de eigenaar. Na GTI
kwam Anatolia aan de beurt. En na Anatiolia de sloper: die deed zijn werk in
2003 op Bordeaux.

TC-GTB  A300B4-203 127 apr37 Deze bus begon in januari 1981 bij Laker Airways als G-BIMA om twee jaar later
naar Air Jamaica te gaan. Air Jamaica vlioog met dit toestel tot oktober 1996
waama GT!| aan de beurt was. Het toestel ging vervolgens mee naar Air
Anatiolia. Tegenwoordig vliegt het toestel nog steeds in Turkije, als TC-FLA bij
Fly Air.

TC-GTC A300B2-1C 48 07jul97 Werd op 16 april 1977 als D-AIAD afgeleverd aan Lufthansa. Belande via wat
omwegen in 1986 bij Air Inter met registratie F-BUAQO. Ging na GTI naar de
volgende maatschappij in dit overzicht, Anatolia. Dat was dan ook meteen de
laatste gebruiker want in januari 2000 werd het gesloopt op Bremen-
Lemwerder.

Personal copy - DistribUtion to a%hird party is not allowed



Air Anatolia (NTL) Callsign “Air Anatolia”

Air Anatolia is voortgekomen uit GTI Airlines. Achter Anatolia zat weer een andere reisorganisatie namelijk Sultan Reizen uit
Nederland. De baas bij Air Anatolia was Mehmet Hasangebi welke later ook bij het huidige Fly Air betrokken was. Anatolia, want dat
was de naam inmiddels (zonder Air) hield er in 2003 mee op.

Airbus A300

TC-ANI  A300B4-103 46 23jun01 Deze oude bus werd op 25 februari 1979 als SX-BEB aan Olympic Airways
afgeleverd. Voordat het toestel in Turkije terecht kwam vioog het lerse TransAer
met dit toestel met registratie EI-TLM. Anatolia heeft het toestel later aan Sudan
Airways verhuurd. Nu staat het al geruime tijd stored op Istanbul in de kleuren
van laatstgenoemde maatschappij.

TC-GTA  A300B4-103 54 julg8  Zie GTI Airlines (TC-GTA).

TC-GTB  A300B4-203 127 jun98 Zie GTI Airlines (TC-GTB).

TC-GTC A300B2-1C 48 apr98 Zie GTI Airlines (TC-GTC).

TC-ONV  A300B4-2C 57 feb98 Werd op 23 maart 1978 als D-AIBB afgeleverd aan Lufthansa. |s verhuurd ge-
weest aan Air Algérie in de periode 31 maart 1981 - 5 januari 1985. Werd op 15
juni 1987 naar dochter Condor overgeheveld en kwam op 7 januari 1988 als
F-BUAQ in de vioot van Air Inter en bleef dat tot in februari 1997. Werd in maart en
april 1994 aan Holiday Air (Turkije) verhuurd en vertrok na het Air Inter-tijdperk
definitief naar Turkije, het werd toen de TC-ONV bij Onur Air. En na Onur kwam
het toestel bij Air Anatolia terecht. Voor dit toestel werd de registratie TC-GTD
gereserveerd maar dat is nooit opgenomen. Begin oktober 2000 arriveerde het
toestel op Daytona Beach in Florida en daar is het inmiddels gesloopt.

Boeing 737

G-OBMF B737-4Y0 23868 - Dit voormalige British Midland-toeste! (afgeleverd op 4 november 1988) werd in
september 2000 in volledige Anatolia-kleuren gespoten maar werd nooit afgele-
verd. Als dat wel zou zijn gebeurd was het de TC-AN| geworden. Eind november
2000 vertrok het toestel naar Tucson (AZ). Werd in november 2001 de PK-RIH
van Mandala Airlines.

TC-ANH B737-4Q8 25375 07apr00 Deze 737 heeft vitsluitend met Turkse registraties, drie stuks, gevlogen. De
eerste was TC-JEJ van Turkish Airlines. Daarna mocht Anatolia er mee aan de
haal en vervolgens in februari 2003 MNG. Z'n huidige registratie is TC-MNM. Het
toestel is nog wel verhuurd geweest aan Sudan Airways en in 2004 aan Air
Algérie.

TC-ANL B737-4Q8 25374 14jan00 Dit toestel heeft eveneens tot op de dag van vandaag alleen maar met Turkse
registraties geviogen. Het begon met TC-JEG van Turkish Airlines, dat was in
januari 1994, Daarna kwam Anatolia aan de beurt en in februari 2003 MNG die
het de registratie TC-MNL gaf. Daar vliegt het toestel nog steeds.

TC-ESA B737-3K2 23411 mei01  Zie Eurosun Airlines (TC-ESA).

TC-ESB B737-3K2 23412 jun01  Zie Eurosun Airlines (TC-ESB).

Boeing 757

TC-ANM  B757-236 24122 apr02 Werd op 29 juli 1988 als G-BNSF afgeleverd aan Air Europe. Enkele maanden
later vertrok hetl naar Spanje om als EC-ELS bij Air Europa te gaan viiegen.
Keerde daar weer vandaan om in 1991 weer naar Air Europa te gaan, nu als
EC-FFK. Vioog van april 1998 tot november 2001 met deze zelfde registratie bij
Iberia en kwam 1oen bij Anatolia terecht. Werd in mei 2003 de TC-FLB bij Fly Air
en viiegt binnenkort bij Jet2 als G-LSAA.

TC-ANN B757-27B 24136 apr02 Werd op 23 maart 1988 als PH-AHF afgeleverd aan Air Holland. Heeft sindsdien
geviogen voor Odyssey International Airlines uit Canada (PH-AHF), Sterling
Airways (OY-SHF), Britannia Airways (G-OAHF), Arkia (4X-EBF), Martinair

 IELERERR L.

anatolia

Drie van de vijf A300's van Anatolia kwamen uit de vioot van veorganger GTl Airlines. De TC-GTB was mel conslructienummer
127 de jongste van het vijftal. Het toestel is tegenwoordig nog regelmatig te zien op Schiphol als TC-FLA van Fly Air.
(Amsterdam, januar 1999, Johan Knijn)
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De enige Boeing 737-200 van Eurosun was deze TC-ESC. Het toestel begon eind 1984 zijn loopbaan bij British Airways met
registratie G-BKYG. (Amsterdam, 19 september 2000, G. Stigter)

(PH-AHF) en in mei 2001 weer Air Holland. Dit duurde tot april 2002. Ging ook in
mei 2003 naar Fly Air, als TC-FLC en wordt bij Jet2 de G-LSAB

McDonnell-Douglas MD-88

TC-ONM MD-88 53546 nov98 Werd in de winter van ‘98/'99 van Onur Air gehuurd. Deze maatschappij kreeg de
MD op 4 mei 1997 afgeleverd. In 2003 en 2004 heeft het toestel voor Iberia
geviogen maar het vliegt nu weer bij Onur.

Air Rose (ROZ)

Air Rose is opgericht en al weer ter ziele gegaan in het jaar 1999, De vioot bestond uit twee Boeing 737’s en dat was dan ook de
reden waarom de Turkse luchtvaartdienst hen op een gegeven moment aan de grond hield. Het minimale aantal toestellen wat
een dergelijke maatschappij moet hebben is gesteld op drie.

Boeing 737

TC-GHB B737-33A 24791 29apr99 Was gloednieuw toen het bij VASP als PP-SOD in de vicot kwam, dit gebeurde
op 7 februari 1991. Met VASP liep het ook niet allemaal even lekker en op 23
november 1992 haalde Ansett Worldwide Aviation het toestel terug en regis-
treerde het N222AW. Volgende gebruiker werd Jet Airways, op 21 april 1993.
Bijbehorend nummer was VT-JAB. Daarna speelde zich het korte avontuur bij Air
Rose af. Het toestel vliegt tegenwoordig als PT-SSJ bij Rio Sul.

TC-GHC B737-7L9 28004  02jul99 Werd korte tijd gehuurd van Maersk Air. Deze maatschappij kreeg de OY-MRA op
6 maart 1998 afgeleverd. Naast Air Rose heeft ook Air Malta enige tijd met dit
toestel gevlogen. Dit gebeurde na Air Rose, van 26 maart 2000 tot 3 november
van dat jaar. Het toestel vliegt nu bij GOL als PR-GOL.

Eurosun Airlines (ESN) Callsign “Eurosun”

Werd in 2000 opgericht door ex-medewerkers van Air Rose. Het begon met, jawel, drie Boeing 737's, twee -300's en een -200. Een
jaartje later raakte Eurosun in opspraak in verband met geconstateerde gebreken aan haar Boeing 737-200 en in december 2001
viel het doek al weer voor deze maatschappij,

Boeing 737

TC-ESA B737-3K2 23411 jul00  Het type verraadt het al, deze is afkomstig van Transavia. Daar was het de
PH-HVF tot oktober 1999. Sinds z'n aflevering in 1994 is het toestel veelvuldig
verhuurd geweest aan TAESA uit Mexico. Begin december 1999 arriveerde het
toestel op Tucson (AZ). De volgende operator werd het jaar erop Eurosun. In mei
2001 werd hij ingezet bij Air Anatolia. Werd in januari 2002 in het Amerikaanse
register ingeschreven. Het vliiegt tegenwoordig als NS50FA bij Falcon Air.

TC-ESB B737-3K2 23412 juld0  Ook dit is een Transavia-toestel geweest, de PH-HVG, afgeleverd op 17 maart
1986. Legde daarna hetzelfde traject af als de voormalige PH-HVF. Is nu de
XA-TWG van Azteca Airlines.

TC-ESC B737-236 23165 07jul00 Dit toestel begon z'n loopbaan bij British Airways als G-BKYG. Voordat het in
Turkije terecht kwam vioog het bij Accessair uit de Verenigde Staten. In januari
2001 werd het toestel weer Amerikaans om in februari weer de plas over te
steken. Het toestel is in januari 2003 voor het laatst gezien op San Salvador, nog
altijd in volledige Eurosun-kleuren.

Personal copy - DistribUtion to a’third party is not allowed



Bosphorus European Airways (BHY) Callsign “Bosphorus”

In 2001 ontstond weer een nieuwe operator, Bosphorus European Airways. De vliegactiviteiten startte in maart 2002 met drie
A300’s. Helaas heeft Bosphorus European Airways het ook niet echt lang volgehouden want in 2003 hield de maatschappij er
reeds mee op. Hun website (www.bea-air.com) is wel nog actief.

Airbus A300

TC-COA A300B4-120 128 mar02 Van deze drie A300's is Bosphorus waarschijnlik de laatste operator, De
TC-COA werd op 12 maart 1981 afgeleverd aan SAS, als SE-DFL. Een kleine
drie jaar later ward het toestel ondergebracht bij dochter Scanair. Op 17 januari
1984 ging het toestel naar Denemarken om daar als OY-CNL bij Conair of
Scandinavia te gaan vliegen. De Denen verhuurden het toestel in de jaren 91 tot
'3 aan de maatschappijen ZAS Airline of Egypt, Dominicana de Aviacion en als
laatste Sobelair. Op 1 januari 1994 kwam de OY-CNL bij Premiair terecht en
bleef daar viiegen 1 december 2001. Enkele maanden later werd het de
TC-COA. Na z'n kortstondige Turkse avontuur staat het nu stored op Istanbul.

TC-OIM  A300B4-120 94 mar02 Ook deze begon bij SAS, op 10 maart 1980 als SE-DFK. Ging ook naar Scanair
en werd later, op 20 november 1987, de OY-CNK van Conair. Conair verhuurde
de bus aan achtereenvolgens ZAS Airline of Egypt, Suitan Air en Corsair alvorens
Premiair het tozstel op 5 oktober 1995 het in de vlootlijst opnam, Bleef bij
Premiair tot 30 november 2001. Staal nu eveneens stored te Istanbul.

TC-OYC A300B4-120 79 mar02 En ook de OYC is een voormalige SAS-machine. namelijk de LN-RCA welke in
januari 1980 werd afgeleverd en later de OY-CNA van Conair werd. Ook dit toe-
stel werd door Conair verhuurd aan ZAS Airline of Egypt en daarna Dominicana
de Aviacion, Laatste operator voor BEA was weer Premiair, van 1 januari 1994 tot
28 november 2001. Ging na de ondergang van BEA in juli 2003 naar Fly Air. Werd
per september 2003 gezien met extra Sudan Airways-titels. Staat tegenwoordig
geparkeerd op Istanbul, in BEA-kleuren en nog met Sudan Airways-titels.
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De laatste maafschappq in dit o»rerz:cm is Bosphorus European Airways. Met drie A300's heeft zij tot in 2003 viuchten uugevoerd
Het drietal bussen, waaronder deze TC-COA, staat momenteel werkloos op Istanbul te wachten op waarschijnlijk de
slopershamer. (Disseldorf, 28 juli 2002, Bill de Koning)
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Tot slot nog een foto van een toestel (A300 TC-SGA) van Onur Air, de maatschappij waar dit artikel mee begon. Aan elke misstap
van Onur wordt tegenwoordig zeer uitgebreid aandacht besteed in de media en het is de vraag hoe lang dit nog gaat duren.
Mocht het zover komen dat Onur een maatschappif wordt die aan dit artikel zou kunnen worden toegevoegd dan komt er vast
én zeker weer een nieuwe maatschappij voor in de plaats. (Amsterdam, 23 april 2005, Walter Heukensfeld)
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is for private circulation only. Due acknowledgement should be given
for any information extracted from this publication. It may not be used
for commercial purposes.
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Het duurde een tijd, maar gelukkig is de B747-400 9M-MPB in zijn fraaie Hibiscus-kleurenschema inmiddels
ook op Schiphol langs geweest. (Amsterdam, 6 september 2005, Harrie Jansen)

1Time is een Zuid-Afrikaanse brijsvechter die met een paar rode MD-80's vliegt. De naam verwijst naar het
Afrikaanse gezegde ‘one time’ dat ‘zeker wel’ betekent. (Jo’burg, 7 augustus 2005, Morné Booij-Liewes)

Het laatste rode vliegtuig op deze pagina is de Dornier 228-100 D-ILKA van LGW, Luftfahrtgesellschaft Walter.
Het is een zeldzame korte variant van de Do228. (Ddsseldorf, 31 augustus 2005, Jan Severijns)



De open dag van Koksijde werd opgeluisterd door de aanwezigheid van deze Falcon 20, de CMO1, van 21sm
op Melsbroek. (Koksijde, 3 september 2005, Melchior Timmers)

Ee:st een'deeinemer aan de open dag van Tanagra en iets Jater op ons eigen Emdhoven. Deze Mamkkaanse
C TBDH, de CNA GL kwam een grae,p muzikanhen brengen (Emdhmn 23 september 2005 Me!vm }ansen)

De Spaanse Iuchtmacht detacheert haar C1-215T's in de zomertijd soms elders om voorbereid te zijn op
bosbranden. Deze UD.13-22/43-22 stond op BA Pollenca. (25 augustus 2005, Didier Kories)






