


















































































































































































































































































tegen de Spaanse armada. In 1608 werd het sch1p 
herbouwd als HMS Anne Royal en uiteindelijk werd het in 
1636 gesloopt. 

2. De eerste carrier in de wereld was een omgebouwd 
vrachtsch1p dat vervolgens HMS Ark Royal genoemd werd. 
In 1914 was de conversie compleet en werd het schip in 
gebruik genomen. Om de naam Ark Royal vrij te maken 
voor een nieuw schip werd deze carrier in 1934 omgedoopt 
tot HMS Pegasus U1te1ndeli1k zou het sch1p m 1950 
gesloopt worden 

3. De derde HMS Ark Royatzou minder geluklog aan het emde 
van haar carnere komen In 1934 werd het schIp besteld 
om uiteindelijk op 16 december 1938 geaccepteerd le 
worden. De meeste bekende operatie waarbij d1t schIp 
mgezet werd was ongetwijfeld de jacht op het Ou,tse 
slagschip Bismarck. Op 26 me, 1941 was het een torpedo 
afgeworpen door een Swordfish welke opereerde vanaf 
deze earner die het roer van het Duitse slagschip onklaar 
maakte. H1erdoor hadden Bntse oorlogsschepen de kans 
om he! Du1tse sch1p m le slu1ten en uiteindelijk tot zinken 
te brengen Later dat jaar zou HMS Ark Royal ingezet 
worden in de Middellandse Zee. TIJdens de terugreis van 
een escorte mIssIe van een Brits konvooi naar Malta werd 
hel sch1p op 13 november 1941 nabij Gibraltar door een 
torpedo getroffen welke afgevuurd was door de Dullse 
onderzeeboot U-81 . He! sch,p maal(te hierdoor zoveel water 
dat he! de volgende dag zonk. Gelukkig wIsten de meeste 
bemanningsleden een ve,lig heenkomen te vmden en was 
er slechts een enkele dode te betreuren. 

4. Na het verlies van de derde Ark Royal begon in 1943 de 
bouw aan nummer vier. Hel zou echter tot 3 mei 1950 duren 
voordat het schip door de Royal Navy geaccepteerd werd. 
Een van de re-denen van deze lange bouwpenode was dat 
gedurende de aanbouw het schip reeds omgebouwd d1ende 
te worden om operaties met straaljagers te kunnen 
ondersteunen. De earner air group gedurende de jaren 
vijftlg bestond uit maar llefst 78 toestellen (Sea Hawks, 
Gannets, Skyrruders en Sycamores) Gedurende de jaren 
zesbg werd het schip ingriJpend verbouwd waarbij er o.a 
een stoomkatapult geinstalleerd werd H1erdoor konden Jets 
zoals Phantoms en Buccaneers opereren vanaf dIt schip. 
In 1970 was het sch1p betrokken b11 een spraakmakend 
1nc1dent. Ti1dens een NAVO oefentng In de M1ddellandse 
Zee vond er een botstng plaats tussen HMS Ark Royal en 
de Russische destroyer Kottm. Deze laatste raakte h1erbij 
zwaar beschad1gd. De Bntse labour regenng van eind 1aren 
zevent,g besloot de grote carriers uit de vaart le nemen en 
als laatste werd HMS Ark Roya/in 1980 gesloopt. 

Evenals HMS Illustrious is de derde tnvmcIbte klasse carrier 
gebouwd door de firma Swan Hunter, echter deze keer bij hun 
vestiging te Wallsend. Net als de andere Bntse carriers voerde 
ook dit schip een aantal cruises uit In de Adriatische Zee ter 
ondersteuning van de NAVO operaties boven de Balkan. 1ij­
dens Operation Deny F//ght voerden twee Sea Harrier FAS 1 's 
van 801sq op 16 april 1994 een aanval urt op Servische stellin­
gen nabij Gorazde. Deze twee toestellen waren eerder opge­
stegen vanaf HMS Ark Royal en warden naar hun doel gelerd 
door Special Air Service (SAS) mIhtairen Halaas voor de Brit­
ten wIsten de Serviers met een SA-7 luchtdoelraket een van de 
twee Sea Hamers neer te halen Gelukkig wIst de vlieger ge­
bruik te maken van ziJn sch1etstoel en samen met het SAS 

Advertenties 

team werd h11 met fang daama door een Franse Armee de Terre 
SA-330Ba Puma in veiligheid gebracht 
Vanaf me, 1999 tot in 2001 werd het sch1p door de Royal Navy 
Dockyard te Rosyth onder handen genomen en gemodemI­
seerd. Zo werd onder andere de Sea Dart SAM battenI op het 
dek verw1jderd zodat het vliegdek vergroot kon worden Nau­
welijks twee jaar later was HMS Ark Royal het vlaggenschip 
van de Britse Naval Task Group ln de Perz1sche Golf. Het Britse 
aandeel m de Tweede Golfoorlog ward Operation Telle ge­
noemd en tot 2004 was dit schip hierbij betrokken. Vanaf sep­
tember 2004 werd het schip tijdeliJk in reserve gehouden te 
Portsmouth. Het 1s de bedoellng dat het schip begin 2007 weer 
In aclleve d1enst genomen wordt. U1teindelijk zal het schip in 
2015 als laatste lnvinc1bfe klasse carrier uit de vaart genomen 
worden. 

Toekomstige Britse vliegdekschepen 
Zoals hierboven vermeld Is het de bedoehng dat in 2012 de 
eerste van twee nieuwe earners m gebruik genomen gaat wor­
den. Het tweede sch1p zou In 2015 moeten volgen. Volgens 
onofflciele berichten zouden deze schepen HMS Queen 
Elizabeth en HMS Prince of Wales gedoopt gaan worden. 
Deze schepen zullen groter zIIn dan de lnvmC1ble klasse 
carriers en qua omvang meer hJken op de bekende Amen­
kaanse Nimitz klasse carriers. HIermee zullen het de grootste. 
en duurste schepen worden welke ontworpen en gebouwd 
worden voor de Royal Navy. Een groot verschil met de Amen­
kaanse carriers is echter dat de Britse vliegdekschepen niet 
door nucleaire reactoren aangedreven gaan worden maar door 
vier gasturbine motoren. Per schip zal een slordig bedrag van 
ongeveer £ 3 milJcUd betaald moeten worden. Vooral gezien 
deze hoge kosten Is het goed mogeliJk dat verdere bezuinigin­
gen op het defens1e budget ertoe gaan le1den dat u1te1ndelijk 
slechts een enkel sch1p aangeschaft gaat worden BAe 
Systems ,s de pnmarre contract partner van het Bntse Ministry 
of Defence biJ d1t proIect De verwachting is dat de schepen 
gebouwd worden te Rosyth in Schotland 
De earner air group welke gaat opereren vanaf de dekken van 
deze schepen zou normaal gesproken be.staan uit dert1g F-35 
Joint Strike Fighters, vIer Airborne Early Warning (AEW) toe­
stellen en zes ant1-submanne (ASW) hehkopters. Voor invul­
ling van oe Af;.W taak hebben de Britten nog geen speclfiek 
type ge-selecteerd. Aangezien de carrier waarschijnlijk uItge­
rust worden met ski-jumps ter ondersteuning van de F-35 ope­
ratles kunnen de AEW toestellen geen reguliere fixed-wing toe­
stellen worden. Als kanshebbers worden AEW vers1es van de 
V-22 Osprey en de EH101 Merlin genoemd. 
Tenslotte nog de opmerking dat de omvang van de twee 
carriers afgestemd ,s op de toekomst (ongeveer 60.000 ton). 
De Botten kopen immers de Shon Take Off and Venical lan­
ding (STOVL) versie van de F-35 en voor operaties met deze 
toestellen Is een dergehJk groot sch1p niet noodzakelijk. Het is 
echter de bedoehng dat de carriers !anger mee zullen gaan 
dan de F-35 en zo kan de vervanger van deze Jets eventueel 
een conventioneel fixed-wing toestel worden. De omvang van 
de earner b1eden namehJk de mogelijkhe1d tot de installat,e van 
een katapult- en barriersysteem. 
Credits 
Officiele Royal Navy website (http://royalnavy.mod.uk). 
Falklands Air War (by Chris Hobson and Andrew Noble). Jan 
Eenling. Nell Pearson 

Advertentles is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor met-bednJfsmatige advertentles. Abonnees mogen 
gratis adverteren. Advertentles ,n deze rubnel< l<unnen schrrtrellJ/c OIJ onze Postbus of m1ddels e-maIf ttaly@scrambte.nl worden 
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst mdien ruimte m Scramble aanwezig Scramble behoudt z,ch het recht voor 
advertenties te weIgeren. 
Te koop aangeboden: 63 Nummers van het maandblad Luchtvaart over de periode 1985-1990 en 125 nummers van het maand­
blad De vliegende Hollander over de periode 1973 tot 1991 Daart>ij nog wat ·specials~ van beide bladen Totaal 198 stuks. Info Van 
de Zalm, Almkerk, telefoon: 0183-402360. 

Gezocht: Ben al jaren op zoek naar 2 delen van de bekende Osprey boeken serie ~superbase·. Alleen interesse biJ nummer 3 
(Ramstein) en nummer 10 (Brtburg). In goede staaI tegen redelijke prijs. Mail: bennokamphu1s@hotmail.com Telefoon: 053· 
5382390. 
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Verenigd Koninkrijk - Deel 4 

Ondanks de aflevering van 25 modeme C-130J's maaktde RAF ook nog altijd gebrutk van 25 oude C-130K's (VtJf Hercules C1's, 
veenien Hercules C3 en zes Hercules C3A 's). Het is de bedoelmg dat deze in de toekomst vervangen worden door de nog te 
ontwikkelen Airbus A400M 811 de onrw,kkef,ng van dit nieuwe toestel wordt overigens de voormalige RAF Hercules W2 XV208 
gebruikt als engine testbed. (XV217. Valkenburg, J. Haasnoot) 

Royal Air Force/ Army Air Corps/ Fleet Air Arm / Ministry of Defence 
We z11n mmiddels al weer toe aan het v1erde deal 1n de UK Armed Forces Review. Deze maand kijken we in detail naar de Britse 
Herculessen, Islanders en Jaguars. Met name bij hat laatst genoemde type hebben de afgelopen maanden de nod1ge w11z191ngen 
plaatsgevonden na het deacttveren van twee van de vier squadrons. 

Hercules - Lockheed C-130 Hercules 
Vorige maand omschreven we de BAe Hawk als een succesnummer, voor de Lockheed C-130 Hercules geldt zeker een soortge­
lijke omschrijving. Het prototype van de Hercules maakte m augustus 1954 haar eerste vlucht en het type is sindsdien doorlopend 
in produktie geweest. Ook de Britten zagen al snel het nut van dit Lockheed ontwerp en begin Jaren zestig werd een bestelllng 
geplaatst. In lotaal warden er. vanaf midden 1aren zesttg. 66 C-130K's afgeteverd aan de RAF Binnen de RAF warden deze 
toestellen aangeduid als Hercules C1. Later warden in totaal 31 loestellen voorzten van een ver1engde romp en deze gingen vanaf 
dat moment door het !even als Hercules C3. 

De toestellen worden ingezet in de klass1eke tactrcal a1rhft rol. Oil houdt onder andere in het vervoeren van troepen, voorraden, 
matenaten, para's, supply dropping en med1sche evacuat1e. Als een direct gevolg van de Falklands oorlog .besloot de RAF haar 
Hercules vloot te voorzien van air-to-alf refuelling probes. Zo kon dit type in voile vlucht brandstof mnemen van een tankvliegtu1g en 
daarmee werd het vhegbereik uiteraard enorm u1tgebre1d. In eerste instant1e werden de gemod1f1ceerde toestellen als C1 P of C3P 
aangeduid. De lelter P staat voor probe. D1t pro1ect betrof met alleen de Hercules maar bijvoorbeeld ook de VC-10 C1 en Nimrod 
MR2 vloot. Nadal alle betrokken toestellen gemodlficeerd waren vervie/ de toevoeging van de letter P weer bij de type aandu1ding. 

Ondanks het fe1t dat de RAF nog att1jd urtermate tevreden was over de prestaties van de Hercules Cl en C3 versies ontstond er 
eind jaren tachHg behoette aan een meer moderne opvolger. Oeze werd gevonden in wat Je kunt omschrijven als de tweede 
generalle Hercules, de C-130J. In december 1994 plaalsle de RAF een order voor 25 van deze toestellen. Als onderdeel van de 
deal werd een gelljk aantaf oude C-130K's terug verkocht aan Lockheed. De meeste van deze toestellen staan nog altiJd opgesta­
gen 1n Delaware. USA maar een klein aantal heett 1nmiddels een nieuw thuis gevonden. De geplande aflevenngen van de C-130J 
werden emslig vertraagd door technische problemen. Hterdoor waren de meeste toestellen lange ttJd te bewonderen bij Marshalls 
te Cambridge. U1te1ndelijk werd het eerste toestel in 1998 in gebruik genomen door de L lW. 
C 1 Standaard C-130K well<e gebaseerd is op de A.rnenkaanse C-130E. Het versch1I zrt onder andere in de avionics, een ander 

type rollerband voor het droppen van voorraden en een ander type motoren 
C1K 
W2 
C3 

Standaard C-130K (Cl) welke aangepast is om als vliegend tankstation d1ens1 te kunnen doen 
Speciale weersverkenner welke omgebouwd ward voor RAE Farnborough. lnm1ddels is dit toestel buiten dienst gesteld 
Verlengde Hercules C1 waardoor er 37% meer vraehtru1mte gecreerd werd. Anders uitgedrukt, de romp is met 4,58 meter 
verlengd 

C3A Zes toestellen van het type Hercules C3 werden recent door Marshalls le Cambridge voorzien van nieuwe apparatuur 
mclusief een zelfverded1g1ngspakket) en gaan smdsd1en als C3A door het leven 

C4 

CS 

Tweede generahe C-130 welke b1j de Amerikanen bekend staat als C-130J-30. De C4 versle is de modeme equivalent van 
de verlengde Hercules C3 
Deze versie ,s ook bekend als C-l 30J. ofwel de moderne equivalent van de Hercules C1 

Nog een kleine kanttekening voordat we aan de serial run down beginnen. Bij de toestellen die opgeslagen zijn te Georgetown, 
Delaware wordt per indiv1dueel toestel aangegeven sinds wanneer d1t het geval is Deze data zijn de vertrekdata van het desbetref­
fende toestel uit de UK, de daadwerkelijke aankomstdatum te Delaware zal in de meeste gevallen een of twee dagen later z11n. 
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Serial : Type: Cln: Dept; Unit: Code: Un: Remark: 
XV176 C3 4169 p,F std Georgetown, USA nov04 FMS. 65-13021 . f/f 19oct66. del 05may67 as C1 . cvtd to 

C3. sold back to Lockheed-Martin as part or the C-130J 
deal, std Sussex County Airport, Georgetown (OE) USA 
since 04mar01 

xv1n C3A 4182 p,F LlW 177 jan05 FMS: 65-13022. del 19dec66 as C1 . cvtd to C3 cvtd to 
C3A by Marhalls at Cambndge (23Jan03124apr03). del 
agam after conversion 24apr03 

XV178 Cl 4188 PF std Georgetown USA nov04 FMS. 65-13023. del 22jan67. sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal. std Sussex Country 

XY179 c, 4195 PF w/o 30Jan05 
Airport, Georgetown (DE). USA since 26nov00 
FMS: 65-13024. del 02mar67 as Cl. w/o 30jan05 as 
LlW/179, crashed 30 km North-West of Baghdad. Iraq 
near the town of Al Ta11 while en route to Salad airbase. 
It was shot down by 20mm Anti-aircraft Artillery. Five 47sq 
crew, lour RAF and one Bnhsh Army passenger aboard 
all ktlled. 

XV180 c, 4196 Pr w/o 24mar69 FMS· 65-13025 del 03mar67. w/o 24mar69 as 30sq/ 
180. engine went into reverse thrust after take off from 
RAF Fairford and crashed into the ground after wmg 
dropped. All six aboard killed 

XV181 c, 4198 PF to Austria FMS: 65-13026, del 25may67. dam 04Jun75 as LlW/ 
181. caught fire upon landing at Thomey Island while 
being operated by 2420CU crew Repaired and returned 
into service , std Lyneham (may01/15may02) . to 
Marshalls at Cambridge in preparation for delivery to 
Austria (15may02/21 mar03). to Austria as 8T·CA. del 
21mar03 

XV182 C1 4199 PF s1d Georgetown. USA nov04 FMS: 65-13027. del 01apr67. sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal. std Sussex County 

XV183 C3 4200 PF std Georgetown, USA nov04 
Airport. Georgetown (DE). USA since 12nov00 
FMS: 65-13028. del 24mar67 as C1, cvtd to C3, sold 
back to Lockheed-Marlin as part of the C-130J deal. std 
Sussex County Airport, Georgetown (DE). USA since 
25Jun02 

XV184 C3 4201 p,F llW 184 jul05 FMS. 65-13029. del 25mar67 as Cl , cvtd to C3 
XV185 c, 4203 p,F std Georgetown. USA nov04 FMS 65-13030 del 07apr67. sold back to Lockheed• 

Martin as part of the C-130J deal. std Sussex Country 
Airport. Georgetown (DE). USA since 03sep01 

XV186 Cl 4204 p,F std Georgetown. USA nov04 FMS: 65-13031 . del 19apr67, sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal, std Sussex County 
Airport (DE). Delaware. USA since 10jun01 

X\1187 C1 4205 Pr s\d Georgetown. USA nov04 FMS 65-13032. de\ 20apr67, sold back to Lockheed· 
Martin as part of the C-130J deal, std Sussex County 
Airport, Georgetown (DE), USA since 28jan01 

XV188 C3A 4206 p,F LTW 188 may05 FMS· 65-13033. del 24apr67 as C 1 , cvtd to C3, to C3A 
by Marhalls at Cambridge (22aug02/24sep03). del 

XV189 C3 4207 /lF std Georgetown, USA nov04 
again afler conversion 24sep03 
FMS 65-13034 del 28apr67 as C 1 . cvtd to C3 sold 

Op 2 juni 1996 was Nick de Graaf te RAF Bruggen getuige van de terugkeer van een aantal IFOR-troepen. Deze. in Duitsland 
gelegerde. troepen werden terug gevlogen vanu,t de Balkan aan boord van een verfengde C-130K. Bmnen de RAF wordt dff type 
aangeduid als Hercules C3. Hier is de XV199 van de Lyneham Transport Wing te zien kort na cle landing. 
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Gedurende de Jaren negent,g werd her gnJS1groene camo1as1e van de Brttse Hercutessen vervangen door een egaal gn1s 
Gelukkig zorgr de grote Union Jack ,n de sraarr voor nog enige kleur1 De reden dat de Britse vlag zo prominent aangebracht werd 
op een aantal Hercu/essen waren de veelvuld,ge vredesoperaties waarbij dtt type ingezet werd Zo is het voor ,edereen duidell)k 
dat het om een Brits toestel gaat en nlet om een van de striJdende part11en. Of deze maatregel ook daadwerl<e'1Jk effect had va/f 
te betwijfelen want transportvllegtu1gen met hulpgoederen worden regelmatig beschoten t11dens d,t soon m,ss,es. 

(Patrick Roegles) 

XV190 C3 

XV191 Cl 

XV192 C1 

XV193 C3P 

XV194 Cl 

XV195 Cl 

XV196 Cl 
XV197 C3 
XV198 C1 
XV199 C3 
XV200 C1 

XV201 C1K 

XV202 C3 
XV203 C1K 

XV204 C1K 

4210 

4211 

4212 

4213 

4214 

4216 

4217 
4218 
4219 
4220 
4223 

4224 

4226 
4227 

4228 

f,F 

f,F 

f,F 

f,F 

f,F 

f,F 

f,F 
f,F 
f,F 
f,F 
f,F 

f,F 

f,F 
f,F 

std Georgetown. USA 

to Mexico 

std Georgetown USA 

w/o 27may93 

w/o 12sep72 

std Georgetown USA 

LTW 
LTW 
w/o 12sep73 
LTW 
LTW 

std Cambridge 

LTW 
lo Sn Lanka 

scrapped 

196 
197 

199 
200 

202 

nov04 

nov04 

nov04 

Janos 
may05 

augOS 
JUIOS 

augOS 

marOS 

back to Lockheed-Martin as part of the C-130J deal, std 
Sussex County Airport Georgetown (DE) USA since 
10dec00 
FMS· 65·13035. del 11may67 as Cl cvtd to C3. sold 
back to Lockheed-Martin as part of the C·130J deal, std 
Sussex County Airport, Georgetown (DE), USA since 
25jun02 
FMS 65-13036. del 25may67, sold back to Lockheed• 
Martin as part or the C· 130J deal. std Sussex County 
Airport Georgetown. Delaware. USA since 03sep01 , to 
SPAR m Edmonton for o/h pnor to delivery to Mexico as 
3614 by mar03. 
FMS: 65-13037. del 15may67, sold back to Lockheed• 
Martin as part or the C· 130J deal. std Sussex County 
Airport, Georgetown (DE), USA Since 10Jun01 
FMS: 65·13038. del 26may67 as Cl . cvtd to C3, w/o 
27may93 as L TW 193, stalled after cargo drop near Glen 
Ttlt, 13 km North of P1tlochry, Grampa,n and crashed. 
Six RAF and three British Army personnel aboard killed 
FMS· 65-13039. del 09jun67 w/o 12sep72 as LTW'194. 
overshot runway at Tromso. Norway and ended up ma 
ditch Operated by 24sq crew. all aboard OK 
FMS 65-13040. del 1 Ojun67, sold back to Lockheed· 
Martin as part of the C-130J deal, std Sussex County 
Airport, Georgetown (DE). USA since 28jan01 
FMS. 65-13041, del 23Jun67 
FMS 65-13042. del 06Jul67 as C1 , cvtd to C3 
FMS. 65-13043, del 07Jul67 w/o 12sep73 
FMS 65-13044, del JUl67 as c, . cvtd lo C3 
FMS 66-8550, del 29Jul67 dam 27aug99 when 11 got 
stuck In the mud at a landing zone near RAF Shawbury 
repaired and returned ,nto service 
FMS 66-8550. del 11 aug67 as Cl . cvtd to Cl K (28apr82/ 
15Jul82). std with Marshalls at Cambridge-Teversham 
since Jan96. intended to be sold to Sn Lanka as CA882 
but cancelled due to bad stale of the airframe, wings 
and tail section scrapped may02 fuselage only shll std 
Cambridge-Teversham 
FMS 66-8552. del 17aug67 as Cl . cvtd to C3 
FMS 66-8553. del 25aug67 as Cl, cvtd to C1K in '82, 
std Cambridge-Teversham by early '96 and later 
prepared tor delivery to Sn Lanka by Marshalls at this 
base (including the removal of the air-to-a,r refuelling 
equipment). to Sri Lanka as CA880, del 06sep00 
FMS: 66-8554, del 01sep67 asC1. cvtd to C1K (12Jun82/ 
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21Jul82) . wlu may96. std Cambridge-Teversham 
(may96/27feb98). scrapping commenced on 27feb98 
at Cambndge-Teversham and by nov98 only the c~nter 
section remained. This section was last reported in 
feb99 and Is believed to be scrapped shortly afterwards. 

XV205 Cl 4230 AF LTW 205 JUl05 FMS: 66-8555, del 09sep67 
XV206 Cl 4231 AF LTW 206 may05 FMS: 66-8556. del sep67 
XV207 C3 4232 AF std Georgetown. USA nov04 FMS: 66-8557, del sep67 as C1 , cvtd to C3, sold back to 

Lockheed-Martin as part of the C-130J deal, std Sussex 

XV208 W2 4233 AF Marshalls may05 
County Airport. Georgetown (DE), USA since 26nov00 
FMS. 66-8558. del sep67 as C1. cvtd to W2. wlu 
31 mar01 . std Boscombe Down (31 mar01 /27apr05). 
flown to Cambndge-Teversham on 27apr05 where it 

XV209 C3A 4235 AF LTW 209 Janos 
will be used as Airbus A400M engine test bed. 
FMS: 66-8559. del oct67 as C1 , cvtd to C3. cvtd to C3A 
by Marshalls at Cambridge (28apr03/07oct03) del again 
after conversion 07oct03 

XV210 C1 4236 AF std Georgetown, USA nov04 FMS: 66-8560, del 14oct67. sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal. srd Sussex County 

XV211 C1 4237 AF 
Airport, Georgetown (DE). USA since tOdecOO 

std Georgetown, USA nov04 FMS: 66-8561 , del 20oct67 sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal std Sussex County 
Airport. Georgetown (DE), USA since 10Jun01 

XV212 C3 4238 AF LTW 212 apr05 FMS: 66-8562, del 27oct67 as Cl . cvtd to C3 
XV213 C1K 4'240 AF to Sri Lanka FMS: 66-8563, del 02nov67 as Cl . cvtd to Cl K in '82. 

std Cambndge-Teversham since 30mar96 and later 
prepared for dehvery to Sn Lanka by Marshatls at this 
base (including the removal of the air-to-air refuelling 

XV214 C3A 4241 AF LTW 
equipment). to Sn Lanka as CA881. del 1 SmarOO 

214 Jul05 FMS: 66-8564 del nov67 as Cl , cvtd to C3, cvtd to C3A 
by Marshalls at Cambridge ( 1 Omar03/29oct03) , del 

XV215 Cl 4242 AF to Mexico 
again after conversion 29oct03 
FMS: 66-8565. del 11 nov67. sold back to Lockheed-
Martin as part of the C-130J deal. s1d Sussex County 
Ai rport. Georgetown Delaware. USA since 12nov00, to 
SPAR in Edmonton by mar03 tor o/h prior to delivery to 
Mexico as 3615 Beheved to be registered (in error?) 

XV216 Ct 4243 AF w/o 09nov71 
10615 prior to being re-selialled to 3615. 
FMS 66-8566. del 22nov67. w/o 09nov71 as LTW 216. 
operated by 24sq crew when crashed into the sea 
shortly after take of from Pisa-San Giusto. Italy. The 
cause of the crash remained unknown. Enti re six men 

XV217 C3 4244 AF 
RAF crew and 48 ltahan paratroopers aboard killed 

LTW 217 may05 FMS: 66-8567, de! 30nov67 as Cl , cvtd to C3 
XV218 Cl 4245 AF sld Georgetown. USA nov04 FMS: 66-8568. del 02dec67, sold back to Lockheed-

XV219 C3 4246 AF std Georgetown. USA nov04 

Martin as part of the C-130J deal, std Sussex County 
Airport Georgetown (DE), USA since 10dec00 
FMS· 66-8569, del 09dec67 as Cl , cvtd to C3, sold back 
to Lockheed-Martin as part of the C·130J deal , std 
Sussex County Airport, Georgetown (DE), USA since 
26nov00 

XV220 C3 4247 AF LTW 220 may05 FMS: 66-8570. del 22dec67 as C 1 cvtd to C3 
XV221 C3 4251 AF LTW 221 may05 FMS: 66-8571 . del dec67 as C 1. cvtd 10 C3 
XV'222 C3 4252 AF to Mexico FMS: 66-8572. del 1an68 as Cl . cvtd to C3. sold back to 

Lockheed-Martin as part of lhe C-130J deal. std Sussex 
County Airport. Georgetown, Delaware, USA since 
04nov01 to SPAR in Edmonton by mart>3 for o 'h prior to 
deHvery to Mexico as 3616. 

XV223 C3 4253 AF to Mexico FMS: 66-8573. del jan68 as C1 , cvtd to C3 (first RAF C3 
conversion) , sold back to Lockheed-Martin as part of 
the C-130J deal , std Sussex County Airport. 
Georgetown. Delaware. USA since 12nov00. to SPAR 
In Edmonton for o/h pnor to delivery to Mexico as 3617 
by mar03. Believed to be registered (in error?) 10617 
prior to being re-serialled to 3617. 

XV290 C3 4254 AF LTW 290 may05 FMS. 66-13533. del jan68 as Cl, Cvtd to C3 
XV291 C1 4256 t,F to Austria FMS: 66-13534 . std Lyneham (may01 /30may02). 10 

Marshalls at Cambndge in preparation for delivery to 
Austria (30may02/18feb04). to Austria as ST-CB. del 
18feb04 

XV292 Cl 4257 AF to Austria FMS: 66-13535, std Lyneham (may01124may02). to 
Marshalls at Cambridge m preparation for delivery to 
Austria (24may02/26aug03), to Austria as ST-CC del 
26aug03 

XV293 C1 4258 AF std Georgetown. USA nov04 FMS: 66-13536. sold back to Lockheed-Martin as part 
of the C-130J deal . std Sussex County Airport. 
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Georgetown (DE), USA since 04mar01 
XV294 C3 4259 f,F LTW 294 1un05 FMS: 66-13537, del as C1 , cvtd to C3 
XV295 C1 4261 f,F LTW 295 may05 FMS: 66-13538 
XV296 C1K 4262 l>F scrapped FMS: 66-13539, del as C1 , cvtd to C1K (01may82/ 

11jun82). operated by A&AEE from 11jun82 until 05jul82 
for tanker trials, wfu 01 apr95, std std Cambridge-
Teversham (jun95/may02). partially scrapped and by 
may02 only the fuselage remained which was scrapped 
on 23ju103. 

XV'297 C1 4263 l>F std Georgetown, USA nov04 FMS· 66-13540. sold back lo Lockheed-Martin as part 
of the C-130J deal std Sussex County Airport, 
Georgetown (DE), USA since 04sep01 

XV298 C1 4264 N= w/o 11jun99 FMS 66-13541 , w/o 111un99 as LTW/298. crashed 
during take off at Kukes, Albania when load shifted 
during night time take off. Failed to gain altitude, hit a 
building and caught fire. All 15 aboard escaped but one 
was seriously injured. All in all this can be called a 
narrow escape since the majorrty of the load consisted 
of ammunition for British KFOA troops• 

XV299 C3 4266 /;F LTW 299 may05 FMS: 66-13542, del as C1 , cvtd to C3 
XV300 c, 4267 /;F sld Georgetown. USA nov04 FMS: 66-13543, sold back to Lockheed-Martin as part 

of the C-130J deal , std Sussex County Airport, 
Georgetown (DE), USA since 281ano1 

XV301 C3 4268 /;F LTW 301 may05 FMS: 66-13544. del as C1 cvtd to C3 
XV302 C3 4270 N= 1/a Cambridge 302 jan05 FMS· 66-13545, de! as C1 cvtd to C3, wfu 05Jul02, to 

Marshalls at Cambndge for fatigue testing (05jul02/mld 
'03}. moved tnto new hangar with its wings removed 
and its tail shortened. 

XV303 C3A 4272 N= LTW 303 1an05 FMS 66-13546, del as C1 . cvtd to C3, cvtd to C3A by 
Marshalls at Cambndge (27jan03/24apr03}, del again 
after conversion 24apr03 

XV304 C3A 4273 N= LTW 304 may05 FMS: 66-13547, del as Cl , cvtd to C3. cvtd to C3A by 
Marshalls at Cambridge (05jul02/23apr03}, del again 
after conversion 23apr03. 

XV305 C3 4274 N= LTW 305 .1ul05 FMS: 66-13548, del as Cl, cvtd to C3 
XV306 Cl 4275 /;F std Georgetown. USA nov04 FMS: 66-13549, sold back to Lockheed-Martin as part 

of the C-130J deal, std Sussex County Airport , 
Georgetown (DE), USA since 04mar01 

XV307 C3 4277 /;F LTW 307 aug 05 FMS: 66-13550, del 31may68 as C1 . cvtd to C3 
ZH865 C4 5408 /;F LTW 865 aug0S r/o as 1 st RAF C-130J on 18oct95. f/f 05apr96 as N130JA 

Zander twiifel de meest vreemd ogende Bntse Hercules! D1t toestel ,s spec,aal asngepast om als vliegend weerstatlon dienst te 
kunnen doen. In eerste mstant,e werd het toestel gebruikt door de Royal Aircraft Establishment te Famborough. Toen deze toko 
opgeheven werd verhuisde het toestel naar de bekende Bntse bas,s Boscombe Down waar het tot 31 maart 2001 gebru1kt werd 
door de DERA. U1temdel11k werd het toestel dus op 31 maart 2001 buiten dtenst gestefd en in de open lucht opgeslagen te 
Boscombe Down. Recent begon de Hercules W2 aan een tweede /even toen het op 27 april 2005 overgevlogen werd naar 
Cambrldge-Teversham waar htJ gebru,kt zat worden als engine testbed ten behoeve van het Airbus A400M-pro1ect. Het blijft 
vreemd dat dit toestet recentelijk door de Koninklijke Luchtmacht op de korrel genomen 1s geweest om afs derde C-130 d1enst 
te gaan doen bij 334-sq. (Farnborough. 2 maart 1990. Jeroen Jonkers) 
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(reg 05apr96/canx 22dec98), toe 24aug98, del 26aug98. 
DERA/HATS (aug98/Jan00). returned to Lockheed-
Manin at Manatta. GA for further tnals (febOO/m1d '01). 
remained in USA but toe again by RAF mid ·01. operated 
by DERNHATS from Marietta, GA until 20dec01 . del 

ZH866 C4 5414 AF LTW 866 aprOS 
20dec01 to RAF Lyneham and operated by LTW since. 
1/f 13jul96 as N130JE (reg 13jul96/18ju100). del 10dec99 
direct to RAF Lyneham. to Marshalls at Cambndge 
(17dec99/29aug00). del 29aug00 and operated by LTW 
since. 

ZH867 C4 5416 AF LTW 867 may0S f/f 18Jan97 as N130JJ (reg 23Jan97/canx 18Jul00), del 
13sep99 to Marshalls at Cambridge (13sep99/ 

ZH868 C4 5443 AF 
09aug00). del 09aug00 and operated by L TW since. 

LTW 868 Jun04 ft f 12may97 as N130JN (reg 23Jan97/canx 05may04), 
de\ 19oct00 to Marshalls at Cambridge (19oct00/ 

ZH869 C4 S444 /lF LTW 
21jun01), del 21jun01 and operated by LTW since. 

869 JUl05 1/f 06jun97 as N130JV (reg 23Jan97/canx 25feb99), de! 
10dec98 to Marshalls at Cambridge (10dec98/20Jul00), 

ZH870 C4 5445 AF 
del 20JUI00 and operated by LTW since. 

LTW 870 feb0S painted as N78235 tn error. corrected to N73235, f/f 
13Jul97, del 11 nov98 to MarshaUs at Cambridge 
(11 nov98/12apr00), del 12apr00 and operated by L TW 
since. 

ZH871 C4 5446 AF QmetiQ 871 mayOS flf 12aug97 as N73238. del 28oct98 to Marshalls at 
Cambndge (28oct98/30nov98), del 30nov98 to LTW at 
RAF Lyneham. to OmeuO by aug01 and operated by 
this test unit since. 

ZH872 C4 5456 AF LTW 872 jul0S f/f 26nov97 as N4249Y. del 26oct98 to Marshalls at 
Cambridge (26oct98/01mar00), del 01mar00 and 

ZH873 C4 5457 AF 
operated by L TW since 

LlW 873 sep04 1/f 04dec97 as N4242N (displayed as such at 
Farnborough 03sep98/14sep98). del 14sep98 to 
Marshalls at Cambridge (14sep98/04apr00) del 

ZH874 C4 5458 AF 
04apr00 and operated by LTW since. 

LlW 874 may0S f/f 1 Sdec97 as N41030, del 23sep98 to Marshalls at 
Cambridge (23sep98/0Smay00). del 05may00 and 

ZH875 C4 5459 AF LTW 
operated by L TW smce 

875 julOS f/f 19aug98 as N4099R. del 03sep98 to Marshalls al 
Cambndge (03sep98/23nov99), del 23nov99 and 

ZH876 C4 5460 AF llW 876 may0S 
operated by L TW since. 
f/f 021eb98 as N4080M, del 12oct98 to Marshalls at 
Cambridge (12oct98/ 17dec99), del 17dec99 and 

ZH8n C4 5461 AF L1W 877 
operated by LTW srnce 

aprOS 1/f 1 0mat98 as N4081 M. del l 4sep98 to Marshalls at 

ZH878 C4 5462 AF 

Cambrtdge ( 14sep98/1 0dec99) . del 1 0dec99 and 
operated by LTW since. 

LlW 878 may05 f/f 24sep98 as N73232, del 30sep98 to Marshalls at 
Cambridge (30sep98/22nov99), del 22nov99 and 

ZH879 C4 5463 ~ 
operated by L TW since. 

LTW 879 JUl04 f/f 21 nov98 as N4080M, del 29nov98 to Marshalls al 
Cambridge (29nov98/23jun00). del 23jun00 and 

ZH880 CS 5478 AF Otnet1Q 880 
operated by LTW since. 

JUn0S fr 12apr99 as N73238. toe 16apr99, del 22apr99 and 
operated by DERA/HATS (wh,ch was later absorbed mto 
OineuQ) smce. 

ZH881 CS 5479 AF LlW 881 aug0S f/ f 26feb99 as N4081 M, del 19may99 to Marshalls at 
Cambridge (l 9may99/18sep00). del 1 asep00 and 
operated by LTW smce. 

ZH882 CS 5480 AF LlW 882 1un0S f. r 11 mar99 as N4099R, del 16jun99 to Marshalls at 
Cambridge ( 16jun99/ 09oct00). del 09oct00 and 

ZH883 CS 5481 AF LTW 
operated by L TW since. 

883 may0S f/ f 22apr99 as N4242N, del 28Jul99 to Marshalls at 
Cambridge (28ju199/01 mar01 ). del 01 rnar01 and 

ZH884 CS 5482 AF LTW 
operated by L.TW since. 

884 feb0S t/f 03may99 as N4249Y, del 28Jul99 to Marshalls at 
Cambndge (28Jul99/21 mar01 ). del 21 rnaro1 and 

ZH88S CS 5483 AF 
operated by L TW since. 

LlW 885 aug0S f/f 28may88 as N41030, del 23aug99 to Marshalls at 
Cambridge (23aug99/12apr01 }. del 12apr01 and 
operated by L TW since. 

ZH886 CS 5484 AF LlW 886 aug0S fl f 23Jun99 as N73235. det 27aug99 to Marshalls at 
Cambridge (27aug99/03may01) del 03may01 and 

ZH887 CS 5485 PF LTW 
operated by LTW since. 

887 JUl05 1/f 171un99 as N4187W. del 07oet99 to Marshalls at 
Cambridge (07oct99/23may01 ). det 23may01 and 
operated by L TW smce. 
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De aflevenngen van de bestelde C-130J's werd emstlg vertraagd door diverse problemen maar uiteindelijk werden de toestellen 
emd Jaren negemig afgeleverd. In totaal ontving de RAF 25 C-130J's (15x Hercules C4 en 10x Hercules CS) die op twee na 
allemaal ,n gebruik ziJn bij de Lyneham Transport Wmg. De twee overgebleven toestelfen worden door OinetlO te Boscombe 
Down gebruik1 voor diverse tests Hier 1s de ZH881, een van de Hercules CS's, te z1en op Hato. 

(Hato, april 2005. W1m Sonneveld) 

ZH888 CS 5496 AF LlW 888 aug05 f/ f 02feb00 as N4187, del 13feb00 to Marshalls at 
Cambridge (13feb00/30oc100) , del 30oct00 and 
operated by LTW since 

ZH889 CS 5500 AF LlW 889 jul05 f/f 1 SmayOO as N4099R, del 25may00 to Marshalls at 
Cambridge (25may00/20nov00), del 20nov00 and 
operated by LTW since. 

ISLANDER / DEFENDER - Britten Norman BN-2 Islander 
De ontwlkkeling van wat uiteindelijk de Islander zou worden begon in 1963. De firma Bntten Norman had tot doel een toestel le 
ontwikkelen die als vervanger zou d1enen van de Dragon Rap1de waarbij centraal stond dat het toestel van onvoorbereide stnps zou 
moeten kunnen opereren. Het prototype van de BN-2 vloog op 13 Juni 1965 en vervolgens maakte het eerste productie exemplaar 
op 24 apnl 1967 haar eerste vlucht. 

De AAC beSloot de Islander 1e selecteren als vervanger van de DeHavilland Beaver. De rol die toegewezen is aan de kleine AAC 
Islander vloot 1s verkennmg. surveillance. luchtfo1ograf1e en a,rbome command post. Orn deze rol goed te kunnen vervullen kunnen 
de toestellen voorzien worden van de Thorn EMI CASTOR (Corps Atrbome Stand Off Radar). B1jna alle toestellen zijn in gebruik bij 
1 Fhghl welke rapporteert aan 5 Regiment (NI). Recent 21Jn drie extra toestellen aangeschaft als gevolg van lessons learned bij 
Operation Telic Deze operatie staat ook bekend als de Tweede Golfoorlog, ofwel de oortog 1n lrak welke m maart 2003 begon. In 
het u1tgestrekte woesllJngebied van lrak is er een enorme behoefte aan een toeslel met de survelllance-capac1te11en zoals de 
Islander biedt Er doen ovengens sterke geruchten dat deze drie toestellen t.z.l. overgedragen worden aan hat lrakese leger als de 
Britten zich uitetndelijk terugtrekken uit dit land. De dne toestellen zijn van he1 type BN-2T-4S en worden door de MoD ats Defender 
AL 1 aangeduid (z1e h1eronder bij de reg1straties ZG995. ZG996 en ZG997). 

BN-2A De eerste productieloestellen warden simpelweg als BN-2 aangedutd, kort daama schakelde men over op de 

BN-2B 

BN-2T 
BN-2T(ASTOR) 
AL1 

CC2 

CC2A 

lets aangepaste BN•2A 
Verbeterde BN-2A met onder andere sterkere motoren waardoor het toestel een groter vliegbereik en hogere 
snetheden kan bereiken 
Standaard BN-2B maar dan uilgerust met turbo-prop motoren 
BN-2T-4S uitgerust met een ASTOR (Airborne Standoff Radar) radar in de neus 
Standaard BN-2T zoafs deze in gebruik Is b1J de AAC. De toestellen kunnen onderllng verschillen afhankelijk van 
hat sensorpakket dat geinstalleerd is 
BN-2T welke in gebruik 1s b1J de RAF (Northolt Station Flight). Hat toestel wordt gebrulkt voor harsons taken maar 
algemeen wordt aangenomen dat ook de nodige survelllance apparatuur is ingebouwd voor controlevfuchten 
boven de Bntse hoofdstad (inclusief ant,-terreur missies) 
ZJe onder CC2. Het exacte verschil tussen de CC2 en CC2A versie is onduidelijk. Mogelijk heeft d1t te maken met 
de m,ss,e apparatuur of met het feit dat de CC2A (ZF573) vroeger gebruikt is voor Stingray torpedo testen en 
mogelijk dus voorzien 1s van andere bedrading etc. 
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Serial: Type: Cln: Dept: Unit: Code: L/n; Remark: 
ZA503 BN-2A-26 2011 AR to 2B503 serial applied In error rr ZB503 
ZB503 8N-2A-26 2011 AR to El-lPC ex G-BEXA. allocated ZA503 In error (ntu), rr ZB503, 

also G-DIVE (reg 13Jun79lcanx 15jul85). to G-MALI 
(reg 15juI85/canx 02nov87), G-BEXA (reg 02nov87/canx 
27Jul88), G-BPCB (reg 27jul88/canx 06mar89), G-
PASY (reg 06mar89/canx 19apr94), G-CHES (reg 

ZF444 BN-2B-21 2134 AR toG-WOTG 
19apr94/canx 14Jan02). to El-lPC (reg 24jan02) 
ex G-BJYT.ZF444 (ntu). G-WOTG (registered MoD, reg 
11nov83), temp to ZF444 on 27feb84 and used by 
MoD(PE) for trials. returned to G-WOTG (c1v registration 
never cancelled, later however sold by MoD to Cormack 
(Aircraft Services Ltd) 

ZF573 CC2A 2034 /lF Northott SF may05 ex G-BJOH G-OPBN (reg 28mar83/canx 29apr86). G-
SRAY (reg 29apr86fcanx 121un86). allocated MoO 
registration for Stingray torpedo tests, later cvtd to 
liaisons ale and to Northolt SF on 01aug91, 1ni11ally 
intended as stop gap until ZH536 was delivered bU1 it 
was later decided to continue operations w,th both 
aircraft. 

ZG844 Al1 2 184 AR 1Flt/5Regt may05 f/f 29aug85 as BN-28-27. ex G-BLNE (reg 03sep84/ 
canx 12jun89), cvtd to BN-2T and f/f after conversion 
26nov88, to ZG844, del 02jan89. first used by A&AEE 
for trials and later delivered to 1 FIUSRegt 

ZG845 All 2 194 AR 1Flt/5Regt aprOS f f 28dec85 ex G-BLNT (reg 03sep84/canx 12jun89), 
del 14feb89 

ZG846 AL1 2195 AR ITF jul0S f/f 30jan87. ex G-BLNU (reg 03sep84tcanx 12jun89) 
del 11mar89 

ZG847 All 2196 AR 1Flt/5Regt may0S 1/f 24aug87, ex G-BLNV (reg 03sep84/canx 12jun89). 
del 28feb89 

ZG848 AL1 2199 AR 1FIV5Regt may05 f/f 30dec87. ex G-BLNY (reg 03sep84/canx 12jun89), 
del 15mar89 

ZG989 BN-2T(ASTOR) 2140 /lF Britten-Norman nov04 ex G-BJYU. G-DLRA (reg 22may84), to ZG989 on 
15aug89, operated by MoO(F'E). temp to G-DLRA (reg 
22oct91 /canx 10dec91). back to ZG989 on 20nov91 

ZG993 AL1 2202 AR 1Flt/5Regt febOS ff 06aug88. ex G-BOMD (reg 31mar88/canx 19mar90), 
del 14mar90 

ZG994 AU 2206 AR std Bembndge may03 fif 25apr90 ex G-BPLN (reg 201an89/canx 15mar93), 
del 28mar90, w/o 30jun99 at Middle Wallop. to Britten-
Norman at Bembridge for spares recovery on 05oct99. 
stripped remains (without external serial) still present 
by may03 

ZG995 All 4005 AR 1 FltSRegt oct04 ex G-BVHZ (reg 21jan94tcanx 14apr94), G-SRUV (reg 
14apr94/canx 01oct04). toe 01oct04, deployed to Iraq 
during 1 st half of '05 

ZG996 All 4010 AR 1FIV5Regt JUI0S ex G-BWPR (reg 24apr96/canx 23dec04), toe 23dec04, 
deployed to Iraq during 1st half of ·os 

ZG997 AL1 4012 AR 1FIV5Regt may0S ex G-BWPV (reg 14jun04/canx 29apr05), toe late '04/ 
early ·os. deployed 10 Iraq end may0S (left RAF 
Lyneham en route to Iraq on 28may05) 

Met de Islander hebben de striJdkrachten van het Verenigd Konmkrijk een toestellet1e ,n dienst dat vee/zlJdtg m gebruik en 
toepassmg is. Voor spotters ,s het ook door het kenmerkende geluid. een we/kome afwisseting op het standaardwerk. 

(Falrford. 21 juli 1997. Hans van Zeeland) 
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ZH536 CC2 

JAGUAR 

2235 /JF Northoll SF 

Sepecat Jaguar 

aug05 f/1 11oct90, ex G-BSAH (reg 26feb90/canx 24dec91), 
del 17dec92 

Still going strong. maar helaas niet meer voor lang. Oil 1s een passende omschrijving voor de hu1d1ge Jaguar vloot welke, 
momenteel nog slechls ingedeeld bij twee squadrons. opereert vanaf RAF Coltishall De gesch1edems van ole Jaguar begint 
e1genlijk al in 1962 toen de RAF project Air Staff Target 362 lanceerde. Het doel van dil project was het selecteren van een vervanger 
voor de Gnat T 1 en Hunter n. Tevens zou t-tet aan te schaffen toestel een secundaire rol d1enen te vervullen als hchte aanvalsjager. 
In dezelfde penode zocht de Franse luchtmacht naar een vervanger voor de T-33A jettrainer en tevens voor de Super Mystere B2, F-
84F en F-100D aanvalsjagers. Politieke motlvaties aan beiden zi1den van het kanaal resulteerde in een samenwerkingsverband. 
In 1965 schreven Frankrijk en Groot-Brittanie samen een aanvraag urt voor de onlwikkeling en produktle van wat omschreven werd 
als een dual-role advanced/operational trainer and tactical support rurcraft. In 1um 1965 werd besloten dat d1t toestel Jaguar 
genoemd zou worden. De volgende grote slap vond plaats in me, 1966 loen er een gezamenlijk bednjf opgericht werd voor de 
ontwikkellng en productie van de Jaguar. Brequet Av,atJon en Bnush Aircraft Corporation (BAG) richtte samen deze, ondememing op 
onder de naam Societe Europeanne de Production de l'Avion Ecole de Combat et Appui Tactique, ofwel in het kort: Sepecat. Zoals 
bij de meeste vhegtu1gprojecten veranderde het aantal aan te schaffen toestellen een aantal maal totdat de Brrtten uiteindelijk 165 
single seat Jaguars en 38 dual seat Jaguars bestelden. Het prototype van de Franse trainerversie (Jaguar E) had de ear om als 
eerste op 8 september 1968 het luchtruim kfezen. 

In 1973 werden de eerste toestellen in operabonele d1enst genomen en vanaf dat moment groeide het aantal RAF Jaguar 
squadrons gestaag. Gedurende de hoog1ij dagen van de Jaguar opereerden acht frontline squadrons en een operauonele 
conversie eenheid met d1t type Ttjd voor een overzichl (met dank aan www.targellock.org.uk): 

Unit Basis: Jaguar (operationeel Vm ontblndlng) Opmerkingen 
2sq RAF Laarbruch, (West)Germany 1 oktober 1976 Vm 31 december 1988 Omgeschakeld op Tomado GR1A 
6sq RAF Coltishall begin '75 Vm heden Gepland te deactiveren begin '07 
14sq RAF Bruggen, (West)Germany 1 december 1975 Vm 30 november 1985 Omgeschakeld op Tomado GR1 
16(R)sq RAF Coltishall 24 juni 1991 Vm 11 maart 2005 Gedeacbveerd 
17sq RAF Bruggen, (West)Germany 1 oktober 1975 Vm 30 maart 1985 Omgeschakeld op Tomado GR1 
20sq RAF Bruggen. (West)Germany 1 april 1977 Vm 30 jum 1984 Omgeschakeld op Tornado GR1 
31sq RAF Bruggen, (West)Germany 1 Juli 1976 Vm 30 oktober 1984 Omgeschakeld op Tornado GR1 
41 sq RAF Colt1shall 1 apnl 1977 Vm heden Gepland te deactiveren In apr06 
54sq RAF Coltishall 1 1anuari 1975 Vm 11 maart 2005 Gedeactiveerd 
2260CU RAF loss1emouth eind 74 Vm 24 juni 1991 Verhuisd naar Coltishall en her­

nummerd tot 16(R)sq 
JOCu· RAF lossiemouth maan 1974 t/m eind 74 Hernoemd tot 2260CU 

• JOCU = Jaguar Operational Conversion Unit 

De Jaguar vervulde een drietal taken binnen de Britse Strike Command en Royal Air Force 1n Germany. Op de eerste plaats was dat 
een tactische nucleaire aanvalstaak, daarnaast vervulden een aantal squadrons ook een conventionele aanvalsrol en tenslotte 
werd het type ook ingezet in de tact1sche verkenningsrol. Vanaf midden jaren tachtig werd de Jaguar vervangen door de Panav1a 
Tornado. Gelukkig betekende dit niet het einde van de Jaguar. Dit was met name le danken aan de succesvolle mzet van de Jaguar 
tiJdens de Golfoorlog in 1991. Gedurende de 1aren negentig werden de v1er overgebleven Jaguar eenheden samengebracht te 
RAF ColUshall. Tevens werden de overgebleven toestellen geupgrade. eersl tot GR3 en later tot GR3A standaard. Dual seat 
toestellen die eveneens dit programma doorhepen werden als T4 aangedu1d De GR3A / T4 is voorzien van modeme avionics 
zoals bijvoorbeeld een Global Positioning System (GPS), Terrain Reference Navigation (TAN) en tevens is de cockpit gesch1kt 
gemaakt voor het gebruik van Night Vision Goggles (NVG). De Jaguar kan verder de zogenaamde Thermal Imaging Airborne Laser 
Designator (TIALD) pod dragen. 

De onglnele planning was om de Jaguar pas in de penode 2008 - 2012 te vervangen door de Typhoon. Helaas haalde de Britse 
defensieminister Geoff Hoon h1er helaas een grote streep door en emd 2004 werd besloten de Jaguar vervroegd buiten dienst le 
stellen. In maart 2005 werden 54sq en de conversie eenheid 16(R)sq reeds ontbonden. In april 2006 zal 41sq ontbonden worden 
en uite1ndellJk zal 6sq begin 2007 ook de handdoek m de nng gooien. 

GR1 Orginele RAF single seat Jaguar versie Ook aangeduid als Jaguar S waarbij deze laatste letter staat voor Strike 
GR1A Vanaf begin 1983 werden de overgebleven GR1 toestellen voorzien van een inertial navigation system (INS) en 

GR1B 

GR1ACT 

T2 

T2A 
T2B 
GR3 

GR3A 

een nieuwe boordcomputer. Na de upgrade werden deze toestellen als GR1A aangedu1d 
Tien GR1A's zijn geupgrade, met name zodat ze kunnen opereren met de TIALD pod Deze modificatie ward 
versneld doorgevoerd i.v.rn. operaties boven de Balkan midden jaren negenhg 
Standaard GR1 welke voor testdoele1nden Is geupgrade tot Active Control Technology demonstrator. D1t 1s een 
soort fly by wire systeem 
Dual seat conversie trainer met beperkte gevechtscapaclleit. Zo is de T2 mei voorz1en van een radar warning 
receiver, laser target seeker en beschikt slechts over een enkel kanon De duals werden tijdens de ontwik­
kelingsfase aangedu1d als Jaguar B 
Upgrade van de T2 waarbij dezelfde upgrades doorlopen zijn als bij de GR1A 
Naast de hen GR1B's warden ook twee T2A toestellen tot T2B geupgrade met soortgelijke mod1ficaties 
D1t upgrade project staat ook bekend als Jaguar 96 (en voordat de aanduidlng GR3 in juni 1999 in gebruik werd 
genomen werden deze toestellen ook als Jaguar 96 aangeduid). Een flink aantal modificaties waren gelijk aan 
die biJ de GR1 B, echter Jaguar 96 ging verder. Er werden zowel GR1 B's verder gemodrfrceerd a!s GRlA's die het 
hele programma nog moesten doorlopen. 81j de Jaguar 96 upgrade werd de MIL-STD 1553B databus inge­
bouwd zodat het toestel met de TIALO pod kon opereren. Tevens werd onder andere de HUD aangepast. een 
~hands on throttle and stick" (HOTAS) systeem werd ingebouwd en een Rockwell Colhns GPS systeem werd 
gekoppeld aan de nav1gat1ecomputer. Het eerste toestel dat deze upgrade doorliep werd 1n 1997 afgeleverd aan 
de RAF 
Deze mod1f1catie werd gezien als vervolg op de Jaguar 96 upgrade en dit proJect kreeg dan ook de aanduiding 
Jaguar 97 (de aanduiding GR3A werd in juni 1999 in gebruik genomen, tot die tijd warden de geupgrade 
toestellen als Jaguar 97 aangeduid). De belangrijkste modiflcat1es bestonden uit de lnstallatie van een 20 b11 15 
centimeter multlfunctioneel kleurendisplay, een rneuw missieplanningssysteem en daarnaast werd de cockpit 
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Vanaf de basis RAF Laarbruch m Duttsland opereercJe 2sq m de tacr,sche 11erkennmgsrot. Om deze rol te kunnen vervullen werd 
deze eenheid in 1976 uitgerust met Jaguar GR1 Jagers. De h,er afgebeelde Jaguar GRT XZ361 '20 was op 30 apnl 1983 op de 
open dag te N6rvenich te vmden waar Carlos Geurts hem op de gevoeltge plaat w,st vast te leggen Later werd d1I toestel 
omgebouwd tot GR1A standaard en nog later zelfs tot GR3 standaard Uitemdelijk heeft de RAF sch11nbaar genoeg van dIt 
toestel want ,n me, 2005 werd het re koop aangeboden sis onderdeel van Tender Number 3144 (Carlos Geurts) 

T4 

Serial : 
XW560 

gesch1kt gemaakt voor operaues met Night Vtsaon Goggles (NVG) Een aental toe-stellen door1,epen de Jaguar 96 
en 97 upgrades meteen achier elkaar (en werden dus van GR1A tot GR3A hemoemd) In andere gevallen werden 
de toestellen eerst tot GR3 (Jaguar 96) geupgrade daama emge t1jd gebru1kt door de operationele eenheden om 
tenslotte de GR3A (Jaguar 97) upgrade te door1open. Het eerste toeste dat deze upgrade doorllep ward in 2000 
afgeleverd aan de RAF 
Ook een aantal T2A toestellen doorliep delen van de Jaguar 96 en 97 upgrades (welke delen exact Is met 
bekend). Deze warden vervolgens aangedu1d als T4 

Type: Cln: Oept; Unit: Code: Lin: 
Jaguar S S06 PF wlo 11 aug72 

Remark: 
t f 12oct69. w o 11aug72 wn le operated by A&AEE for 
tnals engine fire at Boscombe Down wh ,e awaiting for 
take off Pilot OK. plane not repaired and transported to 
Warton where 11 was scrapped in ·n 

XWS63 Jaguar S S07 pres Coltrshall aug05 f f 121un70. stored after tnals were hnrshed and restored 
for preservation purposes using the tail section of XX963 
(w,o 25may82). painted as ·xxa22· and put on display at 
RAF Bruggen Germany until jul01 when moved to RAF 
Colltshall where ,t was put on display at the gate on 
31aug01 

XW566 Jaguar B 808 
XX108 GR3 S1 

XX109 

XX110 

XX111 

XX112 

XX113 

XX114 

GR1 

GR1 

GR1 

GR3A 

GR1 

GR1 

S2 

S3 

S4 

S5 

S6 

S7 

PF 

PF 

PF 

PF 

std Farnborough 
pres Duxford 

pres Norwich 

i/a 1SoTT 

to India 

SLAthan 

w/o 17Jul81 

w/o 19sep83 

EP 

(EA) 

mar05 
may0S 

aug0S 

may04 

jan05 

f/f 30aug71 
fr 01oct72 ex G-27-313. del 27apr72 as GRl, cvtd to 
GR1A cvtd to GR3. wfu 28may02. used for trials 
throughout rts service hie and as such operated by A&AEE. 
DERA/FJTS and BAe. by road to St.Athan on 28may02 
where stripped of spares before being donated to lmpenal 
War Museum. Duxford where it arrived on 28oct03 
l f 16nov72, de1 0lmay73. La Colt1shall in desert cls and 
code US unul 01 sep04. 10 City of No1W1Ch Av1at10n Museum 
on loan since 01 sep04 sull in desert c/s unt I 05 when 
repainted in 54sq mrks (uncoded) 
f/1 01mar74 del '74 i/a 1 So TT at Cosford ,n desert cls 
and 6sq mrks 
f/f 17apr73, del 30may73, first used as ground training 
aid at RAF LossIemouth. to G-27-314, to India as JI011 In 
'79 supposed to be returned to RAF but crashed while 
operated by Indian AF on 10may82 
f/f 02may73. del 27sep73 as GR 1, cvtd to GAl A cvtd to 
Jaguar 96/97 at St.Athan (apr97/feb98), redesignated 
GR3A in jun99. o/h at St Athan since 04Jan05 (ex 6sq/ 
(EA}) 
f/1 31may73. del 18oct73 w/o 17Iul81 as 226OCUJ09 
pilot lost control when engine throttle Jammed by loose 
obJect during post maintenance test flight from RAF 
Abingdon pilot eiected and plane crashed about 2 km 
Southeast of Great Malvern. 
f/f 05jul73. del 13sep73. w/o 19sep83 as 226OCU, prlot 
e1ected after bird strike during approach lo RAF 
Loss1emouth wreckage scrapped at Faygate In mar05 
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XX115 GR1 SB AF i/a 1SoTT may04 f/f 16aug73. del 13sep73, to G-27-315, to India as JI00S 
in '79, returned to RAF, to 8821 M, i/a 1 So TT at Cosford 
without unit marks. 

XX116 GR3A S9 AF std St.Athan jurn0S f/f 10sep73, del 02oct73 as GR1, to G-27-316, to India as 
JI008 in '79, returned to RAF on 19apr84, cvtd to GR1A, 
cvtd to Jaguar 97 at St.Athan (sep96/mar97), used for 
trials until Jan02 by DERA/FJTS (later absorbed Into 
QmetiQ) and BAe Warton, renamed GR3A, std St.Athan 
since 23mar05 (ex 6sq/EO) 

XX117 GR3A 510 AF St.Athan (ES) juW5 1/f 08oct73, del 31oct73 as GR1, to G-27-317, to India as 
Jl004 in '79. returned to RAF, cvtd to GR1 A, cvtd to Jaguar 
96 at St.Athan (sep96/feb98), renamed GR3 in jun99, 
cvtd to GR3A at St.Athan (02ju103/16feb04), o/h at St.Athan 
since 02jul05 (ex 6sq/(ES)) 

XX118 GR1 511 AF scrapped f/f 24oct73, de! 19nov73, to G-27-318, to India as Jl018 in 
'79, returned to RAF on 07jun82, to 8815M, i/a Abingdon 
until scrapped there 

XX119 GR3A 512 AF 6sq EB aug0S f/1 0Snov73, de! 17dec73 as GR 1, cvtd lo GR1 A. cvtd to 
GR1 B at St.Athan by nov96, cvtd to full Jaguar 96 at 
St.Athan by aug99, renamed GR3 in jun99, cvtd to GR3A 
at St.Athan (09nov00/03may01) 

XX120 GR1 S13 AF w/o 17sep76 f/f 23nov73, de! 31jan74, w/o 17sep76 while operated by 
54sq, crashed into Kattegat near Samso Island, Denmark 
after pilot lost control in clouds while flying at low level. 
Pilot killed. 

XX121 GR1 S14 AF pres Charlwood mar0S f/f 21 dec73. del 01 feb74. sold to Park Avialton, Charlwood 
in apr98 and lo Aerospace Logistics, Charlwood in mar05 

XX122 GR1 515 AF w/o 02apr92 f/f 11jan74, del 01feb74, w/o 02apr82 while operated by 
54sq, crashed into The Wash off Heachan while on low 
run to Holbeach range m haze. Norwegian exchange pilot 
killed. 

XX136 T2 81 AF w/o 22nov74 f/f 28mar73, del 01jun73, w/o 22nov74 while operated by 
A&AEE, crashed after engine fire, near Wimborne-St. 
Giles. Dorset. Single pilot aboard ejected safely. 

XX137 T2 82 AF w/o 06feb76 f/f 26jun73. del 04oct73, w/o 06feb76 while operated by 
226OCU, crashed into sea after double flame-out due lo 
fuel shortage, near Milltown (about nine km from RAF 
Lossiemouth), both crew ejected. Wreckage recovered 
and later scrapped at Faygate. 

XX138 T2A 83 AF to Oman f/f 10oct73, del 25oct73 as T2, to G-27-319. to India as 
JI001 on 19jul79, returned to RAF. sold to Oman as 200, 
del jan82 

XX139 T4 84 AF St.Athan PT aug0S f/f 05dec73. del 10dec73 as T2, cvtd to T2A, cvtd to T4 at 
St.Athan (nov97/jul98), std at St.Athan since apr05 (ex 
16(R)sq/PT). put up for sale by tender 3152 in aug05. 

XX140 T2 85 AF dump Faygate D mar0S f/f 21dec73, del 29jan74, to 9008M, i/a 1 So TT at Cosford 
in 226OCU mrks, sold to Park Aviation. Charlwood by 
feb99, to Faygate where dumped 

XX141 T2A 8 6 AF i/a AMIF/SIF T apr05 flt 25jan74, del 13mar74 as T2, cvtd to T2A, to 9297M. i/a 

We kunnen in Europa helaas nog s/echts een paar jaar genieten van de Jaguar. De Franse luchtmacht staat op het punt te staken 
met Jaguar operaties en ook de Britten hebben besloten dit type buiten dienst te stellen. Op de bovenstaande foto is Jaguar 
GR3A XZ360/FN van 41 sq te zien tijdens de take off vanaf Florennes. Duidelijk zichtbaar zijn de Sidewinders die bovenop de 
vleugel meegedragen warden. (J. Haasnoot) 

Scramble 316 - Pagina 147 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

AMIF/SIF at Cranwell 
XX142 T2 B7 /lF w/o 22jun79 1/f 29mar74, del 08may74, w/o 22jun79 while operated 

by 226OCU. crew lost control during roll and crashed 
into Northsea 16 km North of RAF Lossiemouth. Both 
crew attempted to eject but were killed. One of the two 
crewmembers was a Danish exchange pilot. 

XX143 T2B B8 /lF w/o 18sep96 1/f 14mar74. del 18apr74 as T2, to G-27-321, to India as 
JI002 in 79, returned to RAF, cvtd to T2A, cvtd to T2B by 
aug95, w/o 18sep96 as 16(R)sq/X, crashed ,nto Moray 
Firth due to engine problems shortly after take off from 
RAF Lossiemouth. The plane suffered from engine fire 
but the student pilot shut down the wrong engine by 
mistake. Single pilot aboard ejected safely, ale recovered 
by Chinook ZA681 on 25sep96, remains std 
Lossiemouth and later sold to Park Avn , Charlwood 
where it was last reported ,n mar98 (scrapped since?) 

XX144 T2 B9 /lF std Shawbury u may05 f/f 11jun74, del 11jun74 as T2. cvtd to T2A, std Shawbury 
since 21dec99 (ex 16(R)sq/U) 

XX145 T2A B10 /lF QinetiQ/ETPS feb0S 1/f 24may74, del 14jun74 as T2, cvtd to T2A 
XX146 T4 B11 /lF std St.Athan GT apr05 f/f 24may74. del 10jul74 as T2, cvtd to T2A, cvtd to Jaguar 

96/97 in '96, upgraded to full T4 standard at St.Athan 
(mar99/sep99), std St.Athan since 07mar05 and being 
stripped for spares (ex 54Sq/GT) 

XX147 T2 B12 /lF w/o 26mar79 f/1 02jul74, del 20aug74, w/o 26mar79 while operated by 
17sq, crashed after bird-strike near Sudlohn, West-
Germany. both crew ejected safely. 

XX148 T2 B13 /lF w/o 29jul77 f/f 13aug74, del 13sep74, w/o 29jul77, while operated by 
226OCU. crashed into ground inverted near Whittingham 
during low level attack run, both crew !killed. 

XX149 T2 B 14 /lF w/o 27apr78 1/f 27aug74, del 20sep74, w/o 27apr78, while operated 
by 226OCU. flew into ground inverted about 5 km from 
Cullin, both crew killed, cause believed to be loss of pilot 
control. Both crew killed. 

XX150 T4 B 15 /lF 41sq FY aug0S f/f 30sep74, del 23oct74 as T2, cvtd to T2A, cvtd to T4 at 
St.Athan (dec97/jun98) 

XX719 GR1A S1 6 /lF to Oman flt 31Jan74, del 04mar74 as GR1 , cvtd to GR1A, to Oman 
as 226, del 11aug98 

XX720 GR3A S17 /lF St.Athan FL may05 f/f 16apr74. del 08mar74 as GR1 , to G-27-320, to India 
as JI003 on 19Jul79, returned to RAF. cvtd to GR1A, cvtd 
to Jaguar 96 at St.Athan in '97, renamed GR3 in jun99, 
cvtd to GR3A at St.Athan (by decOQ/1 0apr01 ), o/h at St.Athan 
since 20may05 ( ex 41 sq/FL) 

XX721 GR1 S18 /lF w/o 22jun83 f/f 06feb74, del 28feb74, w/o 22jun83. while operated by 
54sq, pilot ejected and suffered serious injuries following 
engine flame out due to fuel starvation during take-off 
from Hahn AB, Germany. 

XX722 GR1 S19 /lF i/a SlMawgan dec03 f/f 28feb74, del 20mar74, std St.Athan by oct93 (ex 6sq/ 
EF). i/a St.Athan for BOAT by feb02, by road to St.Mawgan 
on 24sep02. put up for sale by tender 3152 in aug05 (still 
believed stored at RAF St.Mawgan but confirmation 
required) . 

XX723 GR3A S20 /lF 41sq FF aug0S f/f 19mar74, del 18apr74 as GR1, cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3A at St.Athan (nov96/apr97). temp std St.Athan from 
01aug03 to 20may05 

XX724 GR3A S21 /lF 6sq EC aug05 f/ f 26apr74, del 29may74 as GR1 , cvtd to GR1A. std 
Shawbury by feb93 and until at least nov99, by road to 
St.Athan for further storage and subsequent conversion 
to GR3A, del again after conversion 26apr01 

XX725 GR3A S22 /lF 41sq (FO) aug0S flt 18may74, del 30may74 as GR1, to G-27-325. to India 
as Jl010 in '79, returned to RAF, cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3A at St.Athan in '99, coded FO on nosewheeldoor 
(expected to be fully recoded as such soon). 

XX726 GR1 S23 /lF i/a 1SoTT EB aprOS f/f 07mar74. del 16jul74. to 8947M, i/a 1SoTT at Cosford 
in 6sq mrks 

XX727 GR1 S24 /lF i/a 1SoTT ER may04 f/f 14may74. del 16jul74, to 8951M, i/a 1S0TT at Cosford 
in 6sq mrks 

XX728 GR1 S25 AF w/o 07oct85 f/f 29may74, del 27Jun74. to G-27-324. to India as JI009 
in '79, returned to RAF, w/o 07oct85, while operated by 
6sq. collided mid-air with XX731 over Hartside Pass, 8 
km Southwest of Alston, Cumbria. Pilot aboard XX728 
killed, while the pilot aboard XX731 ejected safely. 

XX729 GR3A S26 /lF St.Athan EL nov04 f/f 03jun74, del 08jul74 as GR1 , to G-27-326, to India as 
JI012 in 79, returned to RAF on 07jun82, cvtd to GR1A, 
cvtd to GR1 B, cvtd to GR3A al St.Athan (25aug00/1 0jan01 ). 
o/h at St.Athan since 26nov04 (ex 6sq/EL) 

XX730 GR1 S27 /lF i/a 1SoTT EC apr05 flt 13jun74, del 30sep74, to 8952M, 1/a 1SoTT at Cosford 
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Niets aan deze XZ118 verraadt welke unit opereert met dit toestel. Het egaal griJze toestel is hier te zien tijdens de landing te RAF 
Coltlsha/1. Gelukkig vonden squadronwisselingen weinig plaats nadat alfe operat1onele Jaguar squadrons begin 1aren negentlg 
samengebracht waren op deze basis. Ort toestel is in gebruik bij 41sq en had code FB toegewezen. Begin d1t 1aar vonden veel 
wisselingen plaats binnen de vloot maar dat was het gevolg van het ontbinden van 16(R)sq en 54sq (Patrick Roeg,es) 

In 6sq mrl<s 
XX731 GRlA S28 N= wlo 07oct85 1/f 03JUl74 del 16aug74 as GR1 . cvtd to GR1A, w/o 

07oct85, while operated by 6sq, colleded m1d-a1r with 
XX728 over Hartside Pass, 8 km South West of Alston, 
Cumbna. Pilot aboard XX728 killed, while the pilot aboard 
XX731 managed to eject safely. 

XX732 GR1A S29 N= wlo 27nov86 f/f08jul75, del19Jul74asGR1 , cvtdtoGA1A, w/o27nov86. 
while operated by 226OCU, flew into high ground during 
low-level mIssIon about 20 km Southwest or Haw1ck, 
Scotland. USAF o,cchangc pilot killed. 

XX733 GR1B S30 N= w/o 23Jan96 f/117JUl74, del 21aug74 as GRl , cvtd to GRlA. cvtd to 
GR1 B end '95, w/o 23jan96 as 6sq/ER. crashed dunng 
take off from RAF Colt1shall. The reheat was not selected 
and the plane hit the top of the barrier. PIiot ejected. but 
still killed, wreckage std Colltshall (jan96/oct00), removed 
and moved by road to Faygate where believed to be 
scrapped. 

XX734 GR1 S31 N= std Charlwood mar05 f/f 05aug74. del 22aug74. to G-27-328. to India as Jl014 
on 14aug79, returned to RAF on 07jun82, std Coltishall 
until aug91 when sold to Gatwick Aviation Museum, 
Charlwood. 

XX735 GAl S32 N= w/o 15sep76 1/f 15aug74, del 13sep74, w/o 15sep76, while operated 
by 6sq, crashed after control-loss during practice base 
attack at Eggebek, Germany. Pilot ejected safely. 

XX736 GRl S33 N= Ila Brough feb97 f/1 27aug74, del 30sep74. to G-27-327. to India as JI013 
in '79, returned to RAF. lo 911 OM. i/a Coltishall and later 
moved to BAe Brough 

XX737 GA3A S34 N= 6sq EE aug05 1/f 27aug74, del 27sep74 as GRl, to G-27-330, to India 
as JI015 on 14aug79, returned to RAF on 07jun82. cvtd 
to GRlA, std Shawbury 93. cvtd to GR3 at St.Athan, cvtd 
to GR3A at St.Athan (09apr01/18sep01). 

XX738 GR3A S35 N= St.Athan GG dec04 1/f 09ssep74, de! 27sep74 as GR1. to G-27-329, to India 
as JI016 in 79. returned to RAF, cvtd lo GR1A, cvtd to 
GR3 by dec95, cvtd to GR3A at St.Athan (21 mar01/ 
10jul01}, o/h at St.Athan since 06dec04 , expected to 
become 6sq/ED. 

XX739 GR1 S36 N= i/a 1 So TT apr05 f/f 17sep74. del 23oct74. to 8902M. i/a 1 So TT at Costord 
XX740 GA1 S37 PF to Oman f/f 25sep74. del 23oct74, to G-27-331, to India as Jl017 

on 14aug79, returned to RAF on 19apr84, to Oman as 
225,del 05nov86 

XX741 GR1A S38 N= std Shawbury 04 may05 f/f 04oct74 , del 18nov74 as GAl , cvtd to GA1A, std 
Shawbury since aug94. ex 6sq/04 (16(R)sq mrks), offered 
ror sale (tender number 3144) in mayOS 

XX742 GRl S39 N= wl o 19apr83 f/f 21oct74, del 14nov74. w/o 19apr83. while operated by 
6sq , controls failed and the plane entered an 
uncontrollable roll. Pilot ejected over North Sea at about 
55 km Northeast of RAF Coltishall. 
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XX743 GR1 S40 AF i/a 1SoTT EG apr05 flt 30oct74. del 26nov74, to 8949M. i/a 1SoTT at Cosford 

XX744 GR1 S41 AF 
in 6sq mrks 

std Sproughton ocI02 1/1 07nov74. del 05dec74, to 9251 M. fuselage only i/a 

XX745 GR1A S42 AF std Sproughton 
ColUshall, sold to Everett Aero, Sproughton by oct02 

GV aug05 f/f 05nov74, del 16dec74 as GR1, cvtd to GRE1A. dam 
cat.5 on 31 mayOO as 54sq/GV dunng m1d•atr colhs1on 
with XX832/EZ, landed safely at RAF Leuchars, by road to 
St.Athan for damage assessment on 25nov00, std 
Shawbury (dec00/24mar04), by road to Boscombe Down 
on 24mar04 and stored there until olffered for sale by 
tender 3144 in jul05, by road to Everett Aero at Sproughton 

XX746 GR1 S43 AF 
on 10aug05. 

Ila 1SoTT 09 apr05 f I 04dec74, del 20dec74. to 8895M, i/a 1SoTT at Cosford 
tn 226OCU mrks 

XX747 GR1 S44 AF i/a AMIF/SIF nov03 f,f 04dec74, del 20dec74, to 8903M, i/a AMIF/SIF at 
Cranwell 

XX748 GR3A S45 AF 6sq EG Jan05 f/f 24dec74, del 05feb75 as GA1 cvtd 10 GA1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (oct97/]an98). renamed GR3 in 
jun99. cvtd to GR3A at St.Athan (nov99/dec99), temp 
operated by OtnebQ in 54sq mrks since jan0S until mid 
'05 when returned to RAF Colhshall. 

XX749 GA1 S46 AF w/o 10dec79 f/f 14jan75, del 17teb75, w/o 10dec79 as 226OCU/21 , 
mid-air collision with XX755 near Lumsden, during 
formation change and crashed Pilot aboard XX749 killed 

XX750 GA1 S47 AF 
and pilot aboard XX755 managed to eJect safely. 

w,o 07feb84 f/f 16jan75, del 17feb75, w/o 07feb84 while operated by 
14sq, flew mto ground inverted during low-level mIss1on 
over Nellis AFB Range (NV) while trying to avoid ground 
radar dunng Red Flag. Crashed about 145 km Nortwest 

XX751 GR1 S48 AF i/a 1SoTT 
of Nellis AFB killing the 6sq pilot. 

10 mar05 f/f 27jan74 del 14apr75, to 8937M, i/a 1SoTT at Cosford 
m 2260CU mrl<s 

XX752 GA3A S49 AF 6sq EK jun05 fFf 07feb75, del 04mar75 as GR1 , cvtd to GR1A, cvtd to 
GR3 at St.Athan (sep99/oct99), cvtd lo GA3A at St.Athan 
(26mar01 15nov01 ) 

XX753 GA1 S50 AF 1/a Boscombe Down jul03 f/f 24feb75. del 18mar75, to 9087M. cockpit section only 
i/a with OinellO/ETPS at Boscombe Down 

XX754 GA1A S51 AF wlo 13nov90 f/f 12mar75. del 22apr75 as GR1 , cvtd to GA1A w/o 
13nov90, while operated by 54-sq, crashed about 160 km 
South of Bahratn, flew into a desert ridge dunng low level 

XX755 GR1 S52 PF 
mission killing the pilot. 

wlo 10dec79 f/1 12mar75. del 14apr75, w/o 10dec79, whlle operated 
by 226OCU, mid-air collision with XX749 near Lumsden, 
dunng lormalion change and crashed. Pilot aboard 
XX749 killed and pilot aboard XX755 ejected safely. 

XX756 GR1 S53 AF Va 1SoTT w apr05 1/f 21 mar75, del 23apr75, to 8899M, Va 1 So TT at Cosford 
XX757 GR1 S54 AF i/a 1SoTT CU apr05 llf 03apr75. del 06may75. to 8948M. i/a 1 So TT al Cosford 

In 17sq mrl<s 

Ter ere van de 60e verjaardag van RAF Coltlsha/1 werd Jaguar GR3A XZ364 van 54sq voorz,en van een kleurnjke staart. Het 
toestel nam dee! aan de Tactical Leadership Program te Florennes met deze kleuren dus vele spotters. inclusief Patflck 
Roeg,es, kregen uItgebreid de kans het toestel vast te leggen. 
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XX758 GR1 S55 /lF w/o 18nov81 f/f 11apr75, del 02may75. w/o 18nov81 while operated by 
226OCU. crashed into high ground while flying through a 
snow shower near Lochlu1chart. 

XX759 GR1 S56 /lF w/o 01nov78 1/f 18apr75. del 01 may75. w/o 01 nov78 as 226OCU/19. 
crashed after control loss near Selkirk. Scotland. 
Ecuadorean pilot killed 

XX760 GR1 S57 /lF w/o 13sep82 f/f 30apr75, del 22may75. w/o 13sep82, while operated 
by 14sq, pilot ejected after eng,ne fire near Brora. West-
Germany. Pilot e1ected. 

XX761 GR1 S58 /lF w/o 06jun78 f/f 24apr75, del 04jun75. w/o 061un78. while operated by 
226OCU. w/o 061un78. caught fire on the ground at RAF 
Loss1emouth. nose at Warton (apr94), cockpit pres. 
Boscombe Down (mar01 ). 

XX762 GR1 559 /1,F w/o 23nov79 ur 14may75, del 04Jun75, w/o 23nov78, while operated 
by 226OCU, w/o 23nov79, crashed into mountain near 
Beinn a Chleibh. Argyll during low level mission in bad 
weather conditions. Pilot ejected but was killed. 

XX763 GR1 S60 /lF i/a CTTS dec03 1/f 12may75, del 26jun75. to 9008M, i/a CTTS at St.Athan 
XX764 GR1 561 /1,F i/a CTTS dec03 1/f 07jun75. del 02jul75, to 9010M, Va CTTS at St.Athan 
XX765 GR1 ACT S62 /lF pres Cosford may05 f/f 13jun75, del 02jul75 as GR1. cvtd GR1 ACT and f/f 

after conversion 20oct81 , further modifications (batast 
weight 1n tail and oversized leading edges) made and f/f 

XX766 GR3A S63 /lF 6sq EF aug0S 
again 15mar84, pres Cosford A,r Museum since 17nov99. 
f/f 14Jun75, del 08Jul75 as GR1 , cvtd to GR1A, std SI.Athan 
by feb98 and subsequently cvtd to GR3A. del again 
31may01. 

XX767 GR3A 564 /lF 41sq FK aug05 ftf 25jun75, del 18may75 as GR1 . cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (dec97/mar98), re-named to GR3 in 
jun99. cvtd to GR3A at St.Athan (31jan01/20mar01) 

XX768 GR1 565 /lF w/o 29sep82 f/ f 02Jul75. del 12aug75, w/o 29sep82, while operated by 
17sq. pilot ejected after engine fire caused by fuel leakage 
after compressor failure, pilot ejected and plane crashed 

XX817 GR1 S66 /1,F w/o 17Jul80 
near Heinsberg-Randerath , West-Germany. 
f/f 1 0jul75, del 20aug75, w/o 17jul80, while operated by 
17sq, fuel leak caused engine fire while on approach to 
Bruggen. West-Germany, pilot ejected and plane crashed 
into the woods close to the town or Hardt. 

XX818 GR1 S67 /1,F i/a 1SoTT DE JU005 f/f 1 0jul75. del 15aug75. to 8945M. t/a 1 So TT at Cosford 
In 31sq mrl<s 

XX819 GR1 S68 /1,F i/a 1SoTT g; mar05 f/f 05aug75, del 20aug75, to 8923M, Va 1 So TT at Cosford 
in 20sq mrks 

XX820 GR1 S69 AF w/o 11jun82 f/f 13aug75. del 03sep75. w/o 11jun82. while operated 
by 31 sq, pilot ejected after engine explosion during 
overshoot at Bruggen. West-Germany. 

XX821 GR1 S70 /1,F r/a AMIF/SIF p nov03 1/f 14aug75. del 01sep75, to 8869M, i/a AMIF/SIF at 
Cranwell 

XX822 GR1 571 /1,F w/o 02Jul76 f/f 29aug75. del 22sep75, w/o 02jul76, while operated by 
14sq, flew into ground during low level armaments 
practice near Cloppenburg, West-Germany. Pilot killed. 

XX823 GR1 S72 /1,F w/o 25jul78 f/1 22aug75. del 15sep75, w/o 25jul78, while operated by 
17sq, flew into hill near Cagliari , Sardegna, Italy after 
control loss during areobatfcs. Pilot kllled. 

XX824 GR1 S73 /1,F i/a 1SoTT AD apr05 f/f 02sep75. del 23sep75, to 9019M. i/a 1 So TT at Cosford 
in 14sq mrks. 

XX825 GR1 S74 /1,F i/a 1SoTT BN apr05 f/f 04sep75. del 16oct76, to 9020M, Va 1SoTT at Cosford 
in 17sq mrks. 

XX826 GR1 S75 /1,F i/a 1SoTT 34 may05 flt 12sep75. del 02oct76. to 9021M. t/a 1SoTT at Cosford 
m 2sq mrks. reported as put up for disposal in may05 

XX827 GR1 S76 /1,F w/o 12feb81 f/f 22sep75. del 06oct75. w/o 12feb81, while operated by 
17sq. pilot kilted when ,t flew 1010 the ground during low 
level flight over Nellis AFB Ranges (NV) during Red Flag. 

XX828 T2 8 16 /1,F w/o 01jun81 f/f 07oct74, del 07nov74. wlo 01Jun81 . while operated by 
226OCU. crashed due to engine failure following bird-
strike near Forfar. Scotland. Both crew ejected safely. 

XX829 T2A 8 17 /lF std Shawbury GZ may05 1/f 28nov74, del 23dec74 as T2, ovtd to T2A. dam 07sep00 
as 54sq/GZ. during take off from Coltishall the canopy 
flew off, take off aboarted. to St.Athan for repairs on 
30nov00. repairs cancelled and by road to Shawbury for 
storage on 06mar01 , put up for disposal (tender number 
3144) in may05 

XX830 T2A 818 PF pres Coll1shall mar05 tit 25nov74, del 20dec74, std St.Athan (by oct94/feb98). 
std Shawbury (by sep98/sep99). BAe Warton (sep99/ 
061ulOO), by road to Coltishall on 06Jul00 for storage. only 
fuselage and cockpit section remained by may01, 
fuselage to Bruntinghorpe in same month where it was 
scrapped m Jan03. Cockpit section remains preserved 
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at Coll,shall since may01 
XX831 T2 819 AF w/o 30apr75 f/f 10dec74. del 21mar74, w/o 30apr75, white operated 

by 226OCU, crashed at Loss,emouth after control-loss. 
due to faulted control column. Crew eiected safely. 

XX832 T2A 820 AF std Shawbury EZ may0S tit 16dec74, del 03feb75 as T2, cvtd to T2A. dam 31 mayO0 
as 6sq/EZ during mid-air collls,on with XX745/GV, landed 
safely at RAF Leuchars with extensive damage to wing 
and tail section. by road to St.Athan on 13ju100 for repairs, 
std Shawbury since 12oct01 , put up for disposal (tender 
number 3144) in may05. 

XX833 T2B 821 /!oF OinetiO aug0S f/f 17jan75. del 20feb75 as T2, cv1d to T2A. cvtd to T2B 
XX834 T2A 822 /!oF w/o 07sep88 flf 05feb75. del 17mar75 as T2, cvtd to T2A. w/o 07sep88, 

while operated by 6sq. hit power-wires near Wilbad-
Krauth. West-Germany, US exchange pilot killed. 

XX835 T4 823 AF 6sq EX aug05 f f 14Ieb75. del 17mar75 as T2, cvtd to T2A, cvtd to T 4 at 
St.Athan m '99 

XX836 T2A B24 N= std Shawbury (ER) may05 f/f 08mar75. del 12mar75 as T2.c vtd to T2A. std Shawbury 
by feb93 (ex 6sq EA) tail section removed. put up for 
disposal (tender number 3144) m mayOS 

XX837 T2 825 /!oF i/a 1SoTT z oct03 f/f 21 mar 75. del 23may75. to 8978M t/a 1 So TT at Cosford 
X:X838 T4 826 AF 41sq FZ augos f/f 05apr75, del 29apr75 as T2. cvtd to T2A. std Shawbury 

(by feb93/apr98. ex 226OCU/X). cvtd to T4 at St.Athan 

XX839 T2A B27 /!oF scrapped 
(apr98/may99) 
f/f 18apr75, del 22may75 as T2, cvtd to T2A. std St.Athan 
{by sep96/nov01 ) , to 9256M. stripped for spares at 
St.Athan (nov01/may02), rema,ns sold to Cronifer Metals. 
Clay Cross, Chesterfield in may02 (believed to be 
scrapped there shortly afterwards). 

XX840 T4 B28 AF std St.Athan PS oct03 1/f 17may75, del 12Jun75 as T2. cvtd to T2A, cv1d to T4 at 
St.Athan (by jan99/apr99), by road to St.Athan for storage 
on 23oct03 (ex 16(A)sq/PS). reported to become 6sq/EY 
shortly. 

XX841 T4 829 AF 6sq EW aug05 f/f 16may75. del 27Jun75 as T2. cvtd to T2A. cv1d to T4 at 
St.Athan (22aug01 /07feb02) 

XX842 T4 830 AF 41 sq FX aug0S f/f 04Jun75. del 301un75 as T2, cvtd to T2A. cvtd to T4 at 
St Athan (31 may00/08sep00) 

XX843 T2A 831 /!oF w/o 29aug91 f/f 24jun75. del 08Jul75 as T2. cvtd to T2A, w/o 29aug91 , 
while operated as 41 sq. destroyed 1n mid-air colhs1on 
with civil Ce152 G-BMHI during low level miss,on over 
Wales. One pilot eiected safely. other p ilot killed as well 
as one aboard the civil Cessna. 

X:X844 T2 832 N= scrapped f/f 05aug75. del 27aug75, to 9023M. scrapped at St.Athan 
in dec97 

X:X845 T4 833 AF 6sq EV may0S f/f 12aug75. del 27aug75 as T2. cvtd to T2A, cvtd to T4 at 
St.Athan (22feb00/16nov00) 

XX846 T4 834 /!oF std Collishall aug0S f/f 21aug75. del 16mar76 as T2, cvtd to T2A. cvtd to T4 at 
St.Athan (by JUl99/feb00). wfu by 13aug04. std Coltishall 
since while bemg stripped for spares 

XX847 T4 B35 AF 6sq EZ aug05 f ·1 23oct76. del 16mar76 as T2. cvtd to T2A. std St.Athan 
by nov95 and subsequently cvtd to T4. del again after 
conversion 16aug02 

XX915 T2 836 AF w/o 17jan84 f/f 22Jun76. del 20jul76. while operated by ETPS. w/o 
14jan84 due to hydraulic failure followed by engine name 
out while on approach to Boscombe Down, both crew 
ejected safely and plane crashed near Porton Down. 

XX916 T2 B37 AF w/o 24Jul81 f/ f 02dec76, del 18jann. w/o 24Jul81. while operated by 
ETPS, crashed into sea off Hartland Point. near Bnstol 
Channel after bird strike on canpoy and 1n engines. Both 
crew e1ected but one was killed 

XX955 GR1A S 77 /!oF std Shawbury GK may0S f/f 18sep 75, del 06oct76 as GR 1. cvtd to GR 1 A. std 
Shawbury by feb93 (ex 54sq/GK), put up for disposal 
(tender number 3144) by may05 

XX956 GR1 S78 /!oF Ila 1 So TT BE apr0S Ill 26sep75. del 22oc176, to 8950M. i/a 1 So TT at Cosford 
m 14sq mrks 

XX957 GA1 S79 /!oF w/o 21oct81 f/f 03oct75. del 24oct75, w/o 21oct81 . while operated by 
20sq. lightning strike shortly after take off from Bruggen. 
West-Germany. One engine flamed out and the pilot 
decided to land 1mmed1atelly, dunng the approach the 
second engine also flamed out and the plane crashed 
about 1 km East of the airbase. PIiot e1ected safely. 

XX958 GR1 S80 /!oF i/a 1SoTT BK mar05 rrr 07oct75. del 24oct75. to 9022M. t/a 1SoTT at Cosford 
m 14sq mrks 

XX959 GA1 S81 /!oF i/a 1 So TT CJ mar0S I/f 14oC175, del 04nov75. to 8953M. t/a 1SoTT at Cosford 
in 17sq mrks 

XX960 GR1 S82 /!oF w/o 18Jul79 1/f 18oct75. del 03nov75, w/oi 18jul79. while operated by 
14sq, hit TV mast near lserlohn, West-Germany and 
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_:;::. 

Naast 16(R)sq werd in maart 2005 ook 54sq ontbonden. De ondergang van de Jaguar-vfoot heeft nog een ander negaltef 
gevolg. De basis RAF ColtJshall zal na het ontbmden van 6sq begin 2007 ook haar deuren s/u,ten! Erg Jammer want de 
spottersmogelijkheden op deze basis z11n rondu1t geweldig. Hier is Jaguar T4 XX146/GT van 54sq te zien terwijl het toestel de 
baan opdraait kort voor de start (RAF Coltishall. 29 JUnt 2004. Erik Verkerk) 

crashed. Pilot ejected safely. 
XX961 GR1 S83 l>F w/o 28may80 f/f 20oct75, del 1 Onov75, w/o 28may80 as 17sq/BJ. mid-

air collision with XX964 during formation break over 
BrOggen, West-Germany. Pilot aboard XX961 lolled while 
pilot aboard XX964 ejected safely. 

XX962 GR1B S84 l>F l/a 1SoTT EK mar05 f/f 30oct75. del 13nov75 as GR1 cvtd to GR1 A cvtd to 
GR 1 B. dam jul96 as 6sq/EK when undercarriage failed 
to 9257M, i/a AMIF/SIF at Cranwel (oct96/Jun02). i/a 1 So TT 
at Cosford m 6sq mks since jun02 

XX963 GR1 S85 l>F w/o 25may82 1/f 18nov75, del 02dec75, w/o 25may82 as 14sq/AL 
accidentally shot-down by AIM-9 Sidewinder fired from 
RAF Phantom near Wesel, West-Germany. Tail fitted to 
XW563 when restored for preservation. 

XX964 GA1 S86 l>F w/o 28may80 f/f 11 nov75, del 27nov75. w/o 28may80, while operated 
by 17sq, m,d-air collision with XX961 during formation 
break over Bniggen, West-Germany. Pillot aboard XX961 
killed while pilot aboard XX964 ejected safely. 

XX965 GR1A S87 l>F i/a AMIF/SIF C feb05 f/f 06nov75. del 21 nov75 as GA1 , cvtd to GA1A. i/a AMIF/ 
SIF at Cranwell in 16(A)sq mrks 

XX966 GA1A S88 l>F i/a 1S0TT EL Jun05 f/f 19nov75. del 02dec75, to 8904M. i/a 1 So TT at Coslord 

XX967 GA1 S89 l>F i/a 1SoTT AC marOS 
in 6sq mrks 
f/f 24nov75. del 15jan76. to 9006M, i/a 1SoTT at Cosford 
in 14sq mrks 

XX968 GR1 S90 l>F i/a 1S0TT AJ marOS f/f 24nov75, del 19dec75, to 9007M, t/a 1S0TT at Cosford 
in 14sq mrks 

XX969 GA1 S91 l>F I/a 1SoTT 01 jun05 f/101dec76, del 06jan76. to 8897M. ~·a 1 So TT at Cosford 
m 2260CU mrks 

XX970 GA3A S92 l>F 6sq EH aug05 1/1 08dec75. del 06jan76 as GA1. cvtd lo GA1A, cvtd to 
GR1B by dec95. cvtd to GA3 at St Athan Oun99/sep99). 
cvtd to GR3A at St.Athan (19sep01/10Jan02) 

XX971 GR1 S93 l>F wlo 21mar78 I/f 11 dec75, del 06jan76. w/o 21 mar78, while operated 
by 31sq. flame out shortly after take off from Lahr, West-
Germany pilot decided to go around on one engine for 

XX972 GR1 S94 l>F w/o 06aug81 
emergency landjng but e1ected when control was lost. 
f/f 12dec75, del 06jan 76, w/o 06aug81 , whlle operated 
by 31 sq, crashed into ground about 4 km Southwest of 
Barnard Castle, Scotland during low level mission in 

XX973 GR1 S95 l>F w/o 14apr81 
cloudy weather. Pilot killed. 
1/1 05jan76. del 15jan76, w/o 14apr81 , while operated by 
31 sq, pilot ejected following flat spin during air-to-air 

XX974 GA3A S96 l>F std St.Athan FE aug05 
combat training near Gu1ersloh, Germany. 
f/f 09jan76, del 28jan76 as GA1. cvtd to GR1A. cvtd to 
Jaguar 96 (apr98/aug98). renamed GR3 1n jun99, cvtd to 
GA3A at St.Athan (19nov01/13feb03). wfu dec04. by road 
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to St.Athan for storage on 16dec04 (ex 41sq/FE), put up 

XX975 GR1 S97 AF Ila 1SoTT 07 jun0S 
for sale by tender 3152 m aug0S. 
1/112Jan76. del 1an76, to 8905M Ila 1SoTT at Coslord m 
226OCU mrks 

XX976 GR1 S98 AF i/a 1SoTT BO apr0S 1/f 13jan76, del 28jan76, to 8906M, Va 1 So TT at Cosford 
rn 14sq mrks 

XX.977 GA1 S99 AF std St.Athan aug0S 1/f 20jan76, del 20feb76, 10 9132M, i/a CTTS at St.Athan 
until end '99. used for BdRT since, put up for sale by 
tender 3151 in aug0S. 

XX978 GA1 S100 AF w/o 14jun77 f I 22jan76, del 25jan76, w/o 14jun77, while operated by 
31sq, hit a house when recovenng from a low-level attack 
dive. pilot lost control and was killed when crashed about 

XX979 GA1A S101 AF i/a Coltishall 
35 km Southeast of Bremen West-Germany 

aug05 [ I 271an76, del 11 feb76 as GA1 cvtd to GR1 A, std St.Athan 
(by dec97 19feb02). to 9306M and by road to Coltishall 
on 19feb02. 1/a Colt1sha1I ( 19feb02/Jun02), fuselage 
scrapped by sepOJ and by may04 only cockpit section 

XY101 GR1 S102 AF 
remained, cockpit m use as ,,a at Cottishall since. 

to XZ101 XY101 allocated m error, ntu and rr to X.2101 
XY102 GR1 S103 AF to XZ102 XY102 allocated in error ntu and rr to XZ102 
XY103 GR1 S104 AF to XZ103 XY103 allocated in error, ntu and rr to XZ103 
XY104 GR1 S105 AF to XZ104 XY104 allocated 1n error, ntu and rr to XZ104 
XY105 GR1 S 106 AF to XZ105 XY105 allocated in error, ntu and rr 10 XZ105 
XY106 GR1 S107 AF to XZ106 XY106 allocated in error, ntu and rr to XZ106 
XY107 GA1 S108 AF to XZ107 XY107 allocated in error, ntu and rr to XZ107 
XY108 GA1 S109 AF to XZ108 XY108 allocated 1n error, ntu and rr to XZ108 
XY109 GR1 S110 AF to XZ109 XY109 allocated 1n error, ntu and rr to XZ109 
XY110 GRl $111 AF toXZ110 XY110 allocated in error, ntu and rr to XZ110 
XY111 GR1 S112 AF toXZ111 XYl 11 allocated in error, ntu and rr to XZl 11 
XY112 GR1 S113 AF to XZ112 XY112 allocated in error. ntu and rr to XZ112 
XY113 GR1 S114 AF to XZ113 XY113 allocated in error. ntu and rr to X.2113 
XY114 GR1 S115 PF to XZ114 XY114 allocated in error. ntu and rr to X.2114 
XY115 GRl S116 AF to XZ115 XY115 allocated 1n error ntu and rr lo XZ115 
XY116 GR1 S117 PF to XZ116 XY116 allocated in error. ntu and rr to XZ116 
XY117 GR1 S118 AF toXZ117 XYl 17 allocated m error, ntu and rr to X.Zl 17 
XY118 GR1 S119 AF to XZ118 XY118 allocated m error. ntu and rr to X2118 
XY119 GA1 S120 PF to XZ119 XY119 allocated m error, ntu and rr to XZ119 
XY120 GR1 S121 AF to XZ120 XY120 allocated in error, ntu and rr to X.2120 
XZ101 GRlA S102 PF i/aAMIF/StF D mar98 ex XY101 (allocated m error. ntu). ff 04feb76. del 26feb76 

as GR1 , cVld to GR1A, dam JUl96 as 16(R)sq/D when 
undercarriage failed at Coltishall, repaired for 1/a 

XZ102 GR1 S103 PF 
purposes only. 1/a AMIF/SIF by mar98 

w/o 14dec76 ex XY102 (allocated 1n error. ntu). f/f 11 feb76, del 05mar76, 
w/o 14dec76 as 2sq/H, control-loss following 
disconnected aileron, near Laarbruch. West-Germany. 
8 111 Langworthy ejected safely. 

XZ103 GA3A S104 />F 41sq FP aug0S ex XY103 (allocated in error, ntu), f/f 16feb76, del 271eb76 
as GR1 cvtd to GR1A. cvtd to Jaguar 96 at St.Athan mtd 
'98 renamed GR3 ,n iun99, cvtd to GR3A at St.Athan 

De h1er afgebee/de Jaguar GR3A ,s mgedeeld bij 6sq. D,t squadron zal vanaf april 2006, wanneer 41sq ontbonden wordt, de 
laatste RAF Jaguar eenhe,d z,jn die nog met dit type zal opereren. Oil toestef maakte op 3 Jun, 1974 haar eerste vlucht en werd 
vanaf '79 tot 7 juni 1982 gebrwkt door de lndiase luchtmacht als J/012. Meer details over de gesch,eden,s van de XX729 zijn te 
fezen ,n deze Jaguar rundown. (RAF Coltisha/1, Patrick Roeg,es) 
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(11 dec00/31jul01) 
XZ104 GR3A S105 N= Si.Athan aug05 ex XY104 (allocated in error. ntu), f/f 25feb76, del 11mar76 

as GR1, cvtd to GR1A. cvtd to Jaguar 96 at St.Athan 
(aug98/nov98), renamed GR3 1n jun99. cvtd to GR3A at 
St.Athan (27oct99/dec99), o/h at St.Athan since late jul05 
(ex 41sq/FM). 

XZ105 GR1 S106 f,F w/o 16jun83 ex XY105 (allocated 1n error. niu). f/f 13feb76, del 05mar76, 
w/o 16Jun83 as 2sq/Y, mid-air collision with XZ110 while 
changing formation near Goose Bay airbase. Canada. 

XZ106 GR3A S107 N= 41sq FW jun05 ex XY106 (allocated m error, ntu). flf 23feb76, det 15mar76 
as GR1. cvtd to GR1A. cvtd to Jaguar 96 m '96, renamed 
GR3 1n Jun99. cvtd to GR3A al St.Athan (07feb02/12dec02) 

XZ107 GR3A S1 08 N= 41sq FH augOS ex XY107 (allocated in error. ntu). f/1 05mar76. det 
18mar76 as GR1 . cvtd to GR1A. cvtd to Jaguar 96 at 
St.Athan (mar97/sep97), renamed GR3 in jun99, cvtd to 
GR3A at St.Athan (25mar03/24nov03) 

XZ108 GAlA S109 /1,F w/o 03sep88 ex XY108 (allocated in error, ntu), flt 03mar76, del 09jun76 
as GR1 , cvtd to GR1A, dam 09Jan90 white operated by 
2sq, mid-air collision with Tornado GA1 ZA394 over 
Spadeadam range, lost about 60 cm of its port wmg but 
managed to land safely at RAF Leeming, repaired, w/o 
03sep98 as 54sq/GL. crashed into North Sea at about 
32 km Northeast of Cromer after pilot lost control dunng 
air-lo-air combat training. Pilot e1ecto0d safely. While 
recovering the wreckage Sea King HAS6. ZA 137 ditched 
into the sea on 04sep98. 

XZ109 GR3A S110 N= 6sq EN aug05 ex XY109 (allocated in error. ntu). f/f 16mar76. del 02apr76 
as GRl. cvtd to GR1A cvtd to Jaguar 96 at St.Athan 
(sep98/nov98). renamed GR3 m Jun99, cvtd to GR3A 
(jul01 /08mar02} 

XZ110 GR1 S111 f,F w/o 16jun83 ex XY110 (allocated in error, ntu), 1/f 22mar76. del 05apr76. 
w/o 16Jun83 as 2sq/J, mid-air collision with XZ105 while 
changing formation near Goose Bay airbase. Canada 

XZ111 GR1A S 112 f,F w/o 27oct00 ex XY111 (allocated in error, ntu). f/f 18mar76, del 07apr76 
as GR1 , cvtd to GR1A, w/o 27oct00 as 54sq/GO, pilot 
ejected after bird hit caused engine problems to both 
engines. The Jaguar crashed 8 km Northeast of Dumfries 
into a hill between Dumfries and Lockerbie. 

XZ112 GR3A S113 f,F 41sq GW aug05 ex XYl 12 (allocated in error, ntu). f/f 23mar76. del 12apr76 
as GR1 . cvtd to GR1A cvtd to Jaguar 97 at St Athan ('98/ 
'99). renamed GR3A in 1un99 

XZ113 GR3A S114 /!iF AWC-FJ&W OEU aug05 ex XY113 (allocated in error ntu), ftf 02apr76. del 27apr76 
as GR1 , cvtd to GR1 A. cvtd toJaguar96 at SL Athan (nov97/ 
mar98). renamed GR3 1n Jun99, cvtd to GR3A at SI.Athan 
( 19feb02. 25mar03) 

XZ114 GR3A S115 f,F 6sq EO augOS ex XY114 (allocated in error, ntu). f/f 08apr76, del 06may76 
as GR1 . cvtd to GR1A. std Shawbury (dec94/10apr03). by 
road to St.Athan where cvtd to GR3A (10apr03/05may04) 

XZ115 GR3A S116 J.F 6sq ER augOS ex XY115 (allocated in error, ntu), f/f 30apr76. del 04jun76 
as GRl. cvtd to GR1A, std Shawbury (aug94/oct95), cvtd 
to Jaguar 96 ('96), renamed GR3 in jun99, cvtd to GR3A 
at 51.Athan (13feb03/29apr03) 

XZ116 GR1 S117 /JF- w/o 17jun87 ex XY116 (allocated in error. ntu), f/f 22apr76. del 
28may76, w/o 17Jun87, while operated by 41sq, mid-air 
collision with 20sq Tornado GR1 ZA493 at about 10 km 
South of Keswick. Both Tornado crew ejected safely but 
Jaguar pilot killed 

XZ117 GR3A S 118 f,F 41sq FB augOS ex XY117 (allocated in error. ntu). f/f 29apr76, del 28may76 
as GA1 , cvtd toGR1A. cvtd to Jaguar 96. renamed GR3 in 
jun99, cvtd to GR3A at St.Athan (10Jul01/03Jul02) 

XZ118 GR3A S119 f,F 41sq FR augOS ex XY118 (allocated in error, ntu), f/ f 12may76, del 04jun76 
as GR 1, cvtd to GR 1 A. cvtd to Jaguar 96 at St.Athan 
(dec97/jan98). renamed GR3 in Jun99. cvtd to GR3A at 
St.Athan (23jun03/28apr04) 

XZ119 GR1A S120 /JF- i/a AMIF/SIF FG Oct04 ex XY119 (allocated in error, ntu). f/1 18may76. del 
28may76. cvtd to GR1A, wfu 1ul96 when undercarriage 
checks were failed (ex 41 sq/FG}, 1/a AMIF/SIF at Cranwell 
byjun97 

XZ120 GR1 S121 /JF- w/o 25febn ex XY120 (allocated in error. ntu). f/f 19may76, del 
15jun76, w/o 25febn. while operated by 2sq. crashed 
after control-loss 4 km South of Nordhorn ranges, West-
Germany, Doug Stein killed. Wreckage dumped Faygate 
for some time. 

XZ355 GR3A S122 N= 41sq FJ aug05 1/f 1 Ojun76, del 08jul76 as GR1 . cvtd to GR1A. cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (dec97/sep98). renamed GR3 in 
1un99, cvtd to GR3A at St.Athan (03may01 /22aug01) 
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Gedurende de jaren zeventIg en begin jaren tachtig van de vorige eeuw vervulde een aantal Jaguar squadrons een tactische 
nuc/eaire aanvalstaak. Hieraan kwsm een emd toen deze eenheden gedurende de tweede he/ft van de jaren tacht,g de beschik-
king kregen over de Toma do GR 1 Sindsd,en vervu//en de Jaguar squadrons nog twee pr,ma,re taken. Op de eerste p/aats is dat 
een conventJonele aanvalsro/ en daamaast een tactJsche verkenningsrol. 

(Jaguar GR3A XX725/GU 54sq. RAF Colttshall. 29 Jun, 2004. Ertk Verkerk) 

X2356 GR3A S123 AF 41sq FU aug05 r:r 07Jun76. del 09jul76 as GR1. cvtd to GR1A, was to be 
cvtd to Jaguar 96 bu1 std Shawbury due to structural 
problems (mar97/09mar01). by road to St.Athan on 
09mar01 for storage. repairs and subsequent conversion 

XZ357 GR3A S124 AF std St.Athan 
lo GF\3A . de\ after conversion 30rnay02 

FK augOS rH 17jun76. del 16jun76 as GA1, cvtd to GRlA, cvtd to 
GR3 cvtd to GR3A at St.Athan (21jun01/25sep01), wtu 
sep/oct '04. by road to St.Athan on 28oct04, stnpped ror 
spares and remains used for BdAT since 25may05, put 

X2358 GR1A S125 AF va AMIF/SIF 
up for sale by tender 3151 in aug05. 

L febOS f/f 25Jun76 del 02nov76 as GR1, cvtd lo GR1 A, i/a AMIF/ 
$IF al Cranwell by iun97 

X2359 GR1A S126 AF w/o 13apr89 fir 08Jul76. del 25aug76 as GA1, cvtd to GA1A. w,o 
13apr89. while operated by 54sq. crashed rnto a cliff 4 
km Eas\ ol Flambomugh Head while !lying through clouds 

X2360 GA3A S127 AF 
during low level mission . Royal Navy exchange pilot killed. 

41sq FN aug05 f/1 14aug76. del 31aug76 as GA1. cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 1n '98. renamed GR3 in 1un99. cvtd to GR3A al 

XZ361 GR3 S128 /1,F 
St.Athan (26sep01 '31oct02) 

std Shawbury FT may05 f/f 04aug76, del 02sep76 as GA1. cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3 at St.Athan (13jun00/27octOO), std Shawbury since 
26jun02 (ex 41sq/FT), put up for disposal (tender number 
3144) rn may05, bought by Everell Aero. Sproughton by 

XZ362 GR1A S129 f.F 
aug05 and expected to move to there rn the near future 

wto 24\u\96 t/f '\9aug76, del 27sep76 as GR,. cV\d to GR'\A, w/o 
24jul96 as 54sq/GC. crashed about 65 km North of 
Anchorage, Alaska, USA during exercise Cope Thunder. 
Controls jammed and hit trees dunng joint mission with 
USAF F-16s Pilot e1ected safely. 

XZ363 GR3 S130 AF w/o 25Jul01 f/f 25aug76, del 14sep76 as GR1. cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 in '96. renamed GR3 in Jun99. w/o 25Jul01 as 
41 sq/FO, deployed to Alaska for exercise Cope Thunder 
and flew into a mountain, pilot (54sq) killed. 

X.2364 GR3A S131 /1,F 41sq FS augOS f/f 03sep76, del 27sep76 as GR1 , cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan in '96, renamed GR3 rn (un99, cvtd 
10 GA3A at St.Athan (15reb00113Jun00) 

X2365 GR1A S132 AF w/o 09jul85 f/f 19mar76. del 01 oct76 as GR1. cvld 10 GR 1 A. w/o 
09Jul85, while operated by 2sq. crashed aher hitting the 
ground near Mohne See, 8 km Southeast of Soest, West-
Germany. Hit trees on higher ground while flying through 
clouds. pilot eiected safely. 

X2366 GA3A S133 AF 41sq FC augOS f/f 20Sep76, del 06oct76 as GAl. cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (nov98/feb99}. renamed GA3 rn 
Jun99. cvtd to GA3A at St.Athan (15marOOf11 decOO) 

XZ367 GR3 S134 AF i/a Colbshall GP augOS f/f 06oct76, del 01nov76 as GR1 . cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3 at St.Athan (sep99/15marOO). stressed dunng 
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Operation Warden deployment (ex 54sq/GP) and by road 
to Shawbury for storage (29sep00/02oct02), 1/a Coltishall 
since 02oct02 

XZ368 GR1 5135 AF i/a 1 So TT N3 apr0S f/f 01oct76. del 01nov76. to 8900M, i/a 1SoTT at Cosford 
in 14sq mrks 

XZ369 GR3A 5136 AF 6sq EU aug0S f/f 11oct76. del 01nov76 as GA1 . cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (nov96/Jul97), renamed GR3 in 
1un99. cvtd to GR3A at St.Athan (04may00/07sep00) 

XZ370 GR1 5137 AF a/a 1SoTT JB 1un0S f/f 20oct76, del 04nov76. to 9004M. i,a 1SoTT at Cosford 
an 17sq mrks 

XZ371 GR1 5 138 AF Va 1SoTT AP apr0S f 'f 03nov76. del 01dec76. to 8907M, Va 1SoTT at Cosford 
an 14sq mrks 

XZ372 GA3A 5139 AF St.Athan FV jul0S 1/f 10nov76, del 01dec76 as GR1 , cvtd to GR1A, std 
St.Athan (apr97/07feb00), moved to Jaguar Maintenance 
hangar at St.Athan on 07feb00 for GR3 conversion, cvtd 
to GA3 (07feb00/30nov00). cvtd to GA3A at St.Athan 
(15aug02/27mar03). o/h at St.Athan since 05Jul05 (ex 
41sq/FV) 

XZ373 GR1A 5140 AF w/o 21jun95 f/f 19nov76, del 01dec76 as GA1 , cvtd to GR1A, w/o 
21jun95 as 54sq/GF, crashed into Adriatic Sea at about 
32 km North of Bari. Italy after control was lost dunng air-

XZ374 GR1 5141 AF i/a 1 So TT JC jun0S 
to-air training. Pilot eiected. 
f/f 09dec76. del 05jan77, to 9005M, 11a 1SoTT at Cosford 
1n 14sq mrks 

XZ375 GR1A 5142 AF i/a Coltlshall GR feb02 f/1 16dec76, del 25jan77 as GA1 . cvtd to GR 1 A std 
St Athan by sep96, moved to Jaguar Maintenance hangar 
at St.Athan an novOl and stnpped for spares. by road to 
Coltrshall on 19feb02 

XZ376 GR1 5143 AF w/o 07mar83 f' f 13Jann. del 08mar77, w/o 07mar83, while operated 
by 17sq, pilot ejected when failed to recover from a toss-
bombing run on the Tain range. Scotland during cloudy 
RAF Loss,emouth due to engine problems. Pilot eiected 

XZ382 GR1 5147 AF std Bruntrngthorpe may05 f/110mar77, del 06apr77. to 8908M. i/a Colhshall 1n 54sq 
mrks and coded FO (nov93/oct98). reported sold to USA 
in feb98 but cancelled and by road to Brunhngthorpe by 

XZ383 GAl 5148 AF i/a 1SoTT AF jun05 
jan00 
f/111mar77, del 19apr77, to 8901M, i/a 1SoTT at Cosford 
in 14sq mrks 

XZ384 GA1 S149 AF 1/a 1SoTT BC mar0S f/118mar77 del 06apr77 to 8954M. i/a 1SoTT at Cosford 
in 17sq mrks 

XZ385 GA3A S150 AF 41sq FT aug0S f/1 25mar77 del 21apr77 as GR1 . cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3 at St.Athan (03may00/25aug00). cvtd to GR3A at 
St.Athan (31 mar03/01 dec03) 

XZ386 GR1A S151 AF w/o 24Jun87 f/f 19apr77. del 16may77 as GR1 , cvtd to GR1A, w/o 
24jun87, while operated by 226OCU. control-loss near 
Pantau Farm. Aberedw during practice attack on other 

XZ387 GR1A 5152 AF w/o 12sep90 
Jaguars. Pilot attempted 10 eject but was killed. 
f/f 06may77. del 26may77 as GR1. cvtd to GR1 A, w/o 
12sep90. while operated by 54sq, crashed 8 km off 
Southerness Point into Solway Firth, Scotland during 

DJVerse Bflt~ toestellen die door testeenheden gebrulkt worden zijn gespoten ,n rood-wit-blauwe k/euren. O,t k/eurenschema 
staat bekend onder de naam Raspberry Ripple en de h1erboven afgebeelde Jaguar T2A is daar een goed voorbeeld van. Ott 
toestel werd door zowel de £TPS als BAe Warton gebruikt. Op 6 JUii 2000 werd deze XX830 over de weg vervoerd van BAe 
Wanon naar RAF Colt,shall. Daar werd het toestel gesloopt en alleen de cocl<p1tsect1e ,s vandaag de dag nog over. 

(RAF Fa1rford. Patnck Roeg,es) 
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evasion manoeuvres trying to avoid another Jaguar 
during attack training. Pilot killed 

XZ388 GA1 S153 AF w/o 01apr85 f/f 12may77, del 05jun77 as GA1 , cvtd to GA1A. w/o 
01apr85, while operated by 14sq. pilot e1ected after loss 
of control at low level. he had his head down ,n order to 
change the radio frequency. Crashed near Rebberlah. 
Habsburg. West-Germany. 

XZ389 GR1 S154 AF 11a 1SoTT BL apr05 f/f 07may77, del 24jun77. to 8946M, i/a 1 So TT at Cosford 
m 17sq mrks 

XZ390 GR1 S155 AF i/a 1SoTT OM jun05 f/f 09Jun77. del 05jul77, to 9003M. i/a 1SoTT at Cosford 
1n 31sq mrks 

XZ391 GR3A S156 AF 6sq ET aug05 ftf 23Jun77 del 15jul77 as GR1, cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3A at St.Athan (1Qapr01/07aug01) 

XZ392 GR3 S157 AF 6sq EM aug05 ff 13ju177. del 17aug77 as GR1 , cvtd to GR1A. cvtd to 
GR3A at St.Athan (mar01126mar02) 

XZ393 GR1A S158 AF w/o 12jul84 1/f 12aug77, del 01sep77 as GR1 , cvtd to GR1A. w/o 
12Jul84, while operated by 54sq, m1d-a1r collisron with 
Tornado ZA408/48 operated by TWCU while on navigation 
excercise. Collision took place near Sheringham (where 
the Tornado also crashed) but the Jaguar came down 

XZ394 GA3A S159 AF 
near Hempstead. All three crew mvolved eJecied safely. 

41sq FG aug05 f/f 02sep77, del 26sep77 as GA1 . cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 at St.Athan (jun98/oct98). renamed GR3 in 
jun99, cvtd to GA3A at St.Athan (07aug01/22nov01) 

XZ395 GA1A S160 AF w/o 22aug84 f/f 08sep77, del 30Jan79 as GA1. cvtd to GR1A, w/o 
22aug84, while operated by 54sq, crashed into sea 35 
km East of Cromer following controls failure. Pilot e1ected 
safely 

XZ396 GR3A S161 AF 6sq EO aug05 f/f 19oct77, del 23feb79 as GA1 , cvtd to GA1A, by road to 
St.Athan on 21 feb02 and cvtd to GR3A (21 feb02/23Jun03) 

XZ397 GR1 S162 AF to India f, f 27oct77 to G-27-322, to India as JI006 on 11 dee 79, 
supposed to be returned to RAF but crashed in Indian 
service on 16apr81 

XZ398 GR3A S163 AF 41sq f1\ aug05 tit 16nov77. to G-27-323. to lndta as Jl007 on 14aug79, 
returned to RAF. cvtd to GR1A. cvtd toJaguar96 at St.Athan 
(may98/feb99). renamed GR3 in jun99. cvtd to GR3A at 
St.Athan (21oct03/02apr04) 

XZ399 GR3A S164 AF 6sq EJ augos f/f 23nov76. del 17may79 as GA1 , cvtd to GRlA, cvtd to 
Jaguar 96 in '98, renamed GR3 m jun99, cvtd to GR3A at 
SI.Athan (261un00/08nov00) 

XZ400 GR3A S165 AF St.Athan FO jul05 f/f 16feb78, del 29jun79 as GR1 . cvtd to GR1A, cvtd to 
Jaguar 96 (mar97/feb98), renamed GR3 in Jun99, cvtd to 
GR3A at St Athan (08nov99/04mayO0) 

28615 T2A 838 AF Ome!JQ/CAM JI.JOOS f/f 23sep82 

De eerste Bntse Jaguar vliegers werden geleerd om te gssn met d1t type door de Jaguar Operational Conversion Unit. Eind 1974 
werd deze eenhe1d omgedoopt tot 226OCU. Aan het bestaan van deze conversIe-eenhe1d kwam op 241um 1991 een emde toen 
deze taak werd overgedragen aan 16{R)sq. H1erboven is Jaguar T4 XX847/PY van deze lsatst genoemde eenhe,d te zien te 
RAF Leeming In maart 2005 kwam er ook aan het bestaan van 16(R)sq een emde. De convers,etaak werd overgedragen aan 
een tramingllrght die ondergebracht is bij 41sq. (251uni 2004, Erik Verkerk) 
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Sinds 200 I heeft de Royal Navy hoar eigen helikopter display team met de naom The Black Cats, gevormd uit het 702 Naval 
Air Squadron. De demonstraties zijn erg spectaculair omdat de Lynxen gedurende de show erg dicht bij elkaar vliegen. 

(RAF Fair(ord, 17 juli 2005, Edward Kleiser) 

Een re/atie( onbekend lid van de NATO Tiger (amilie is het 6 71 squadron van de Britse /andmacht. De Lynx, XZ6 4 7 was t ijdens 
het Thema Tigers Roar op de RIAT een van de (raaist beschifderde dee/nemers. 

(RAF Fair(ord, /4 juli 2005, Mark vl d Vliet) 

Een /euke vakantiebestemming waor je zon, zee en strand met militoire kisten kan combineren ... Gondo-Gran Canario. 
Deze F-27-200MAR D.2-0 11802-/0 van 802 Esc in de oude kteuren werd op de baon gekiekt. 

(Gando Las Pa/mos, 14 juli 2005, Jan Severijns). 
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SAMCO aircraft maintenance ----

In Amerika vlogen ze al een tijdje rond, moor sinds begin augusws kunnen we ook in Europa genieten van de Airbus A300 
in de gele DHL-kleuren. De OO-DLC werd begin augustus op Maastricht voorzien van de nieuwe kteuren en werd door op 
8 augustus vastgelegd door Arjen Sleeuwenhoek 




