













































































































































































































































































































































































One An-3SKh prototype converted by LIiDB of ANTK im. Antonova at Kiev-Gostomel in 1980

1G163-21

379-01

CCCP-26700

no reg
CCCP-37301

CCCP-26700
CCCP-06131

UR-37901
UR-BWD

An-2R

An-2R

An-3SKn
An-3SKh

An-3SKh
An-3SKh

An-38Kh
An-3SKh

Antonov Des. Bur.

Antonov Des. Bur.

primer
Antonov Des. Bur.

Antonov Des. Bur.
Antonov Des. Bur.

Antonov Des. Bur.
Antonov Des. Bur.

h/o  ..jun75
rfo ..feb80
t#* 13mayB80

photo

rgd 03mar83

Gos 03jul9s
Zuk 23aug97

del. reportedly without engine, but this does not
seem lo be true; possibly reg CCCP-16017
planned but ntu; line for this c/n and reg left empty in
Soviet documents

used with this reg for crop-spraying tests in An-3
flight profile near Ashkhabad dec79; returned to
Kiev by the end of 1979 and converted to see next
line

received new c/n, ex An-2R ¢/n 1G163-21; converted
jan/febB0

from GOS; in AFL c/s; underwent factory trials in
1981

taken in or before 1984; in Aeroflot ¢/s

Aeroflot c/s; established six world records
12/13dec85: first stage of state trials apr/aug8é (95
flights), then modified (e.g. larger, angular rudder),
second stage of state trials early 1988/mid 1989;
wfu 1989 and stored

I'n Gos 19marg7

n/t; IUn Ksv 18sep02; re-engined with VK-1500S in
2004

An-3T conversions by PO “Polyot” (former factory # 166) at Omsk since 1998

We present here the conversion numbers of the An-3T aircraft, but the complete construction number contains the old An-2 ¢/n plus
the conversion number. The first two digits of the conversion numbers denote the year of conversion (98 for 1988, 20 for 2000, 21
for 2001 and so on), followed by a sequence number, then the number in the batch and the batch number; thus RA-05883 for
completeness should be 1G21019-2003-02-01. Most An-3 registrations were used before on An-Zs.

9801-00-01

2001

2002-03-01

2003-02-01

2004
2005

2106-06-01

2007-07-01

2108
2109
2310
2311
2112
2113
2114
2115

2801

9801
RA-05889

no reg

RA-05882
RA-05883

RA-05884
2005

RA-05866

RA-05867

RA-05886
RA-05885
RA-05870
RA-05868
RA-05888
RA-05887
RA-05890
RA-05891

2.16-16-01? —

2217
2218-18-01

RA-05880
RA-05881

An-3T

An-3T-06
An-3T

An-3T

An-3T
An-3T-02

An-3T
An-3T

An-3T-08

An-3T-08

An-3T
An-3T
An-3T
An-3T
An-3T
An-3T

PO “Polyot”

PO “Polyot”
Evenkiya

Evenkiya

Evenkiya
Zapolyarye

Zapolyarye
Norilsk Air Ent.

Avialesookhrana

Avialesookhrana

ChukotAvia
ChukotAvia
Zapolyarye
Zapolyarye
Blagoveshch. Al
Blagoveshch. Al
Polyamyye Avial.
Polyamyye Avial.

history unknown

Polyamyye Avial.
Polyamyye Avial.

f 17ieb98

.dec01
mid 10jun00

mfd 18sep00

rgd 05dec01
mifd 010¢t00

mfd 28dec00
Zuk 14aug01

mifd 27dec02

mid28ieb03 ?

mid 14aug01
mid 28nov01
mfd 30sep03
mid 29dec03
mid 28sep01
mid 26dec01
mid 26oct01
mfd 29nov01

mid 04jul02
mfd 04jul02

from Omsk: ex An-2R c/n 1G175-46. no litles, reg
‘9801' means built in 1998, first Omsk-built An-3;
conv. started autumn 1987; f/n Zuk 17aug99; Vn
OMS feb01

see note # 1

ex An-2R ¢/n 1G211-55; photo exists of aircraft on
prod. line marked '2001"; #/f rep. 24dec99; officially
presented 12apr00; displayed at ‘Biznes-aviatsiya'
exhibition at Novosibirsk may00; rgd 05decOf;
‘Evenkiya’ (name of an autonomous region in Sibe-
ria) is the Krasnoyarsk branch of Tura Air Ent.

ex An-2R ¢/n 1G214-46; seen on production line in
2000 marked as ‘CCCP-4068"

photo exists at Kjo dec02 with ‘Evenkiya’ titles

ex An-2R c/n 1G210-19; {f reportedly 28aug00; d/'d
21nov00 (first An-3T del. to an airline), delivered with
crop-spraying equipment which was removed later;
officially presented Valek 27nov00: rgd 03feb037?; had
to force land 75 km from Snezhnogorsk 29dec03
when engine suddenly lost power, repaired

ex An-2R c/n 1G109-14; d/d 26decD0?; rgd 03feb037
ex An-2R c/n 1G203-34; with 'Avialine’ sticker; I/n
Zuk 19aug01

ex An-2R c/n 1G240-21; seen on prod, line in 2000
marked ‘RA-0109'; d/d 27jan03 to ‘North-Eastern
base of aerial forest prot." at Magadan mar03; rgd
10sep03

ex An-2R c/n 1G240-60, seen on prod. line in 2000
marked '‘RA-0119; d/d 27jan03 to ‘North-Eastern
base of aeral forest prot.” at Magadan mar03; rgd
10sep03

ex An-2R c/n 1G214-32, rgd O4apr02

ex An-2R c¢/n 1G214-31; rgd 04aprO2

ex An-2R c/n 1G209-08; rgd 11feb04

ex An-2R c/n 1G109-12, rgd 16aug04

ex An-2R c/n 1G159-41: rgd 23sep02

ex An-2R c/n 1G212-56; rgd 23sep02

ex An-2R c/n 1G225-11; rgd 20mar02

ex An-2R c/n 1G187-44. rgd 20mar02: carries full
titles; dam. when struck tree tops on app. o Sangar
26jul02, repaired and Un Deputatski 15jul04

was pos. for Avialine as this airline ordered five
An-3Ts with deliveries planned for jul/dec01, but
none is known

ex An-2R ¢/n 1G191-49, rgd 14aug02

ex An-2R c/n 1G204-52, rgd 15aug02; dbr 16may03
crash landed in wooded swamp area 45 km from
Sangar because engine had suddenly lost power;

Personal copy - Distribttion’to 4*third’ party is not allowed



still on RFR by nov04

2319 319 An-3TBK PO "Polyot” Zuk 19aug03 ex An-2R c/n 1G204-53; small ‘Rosbank’ titles; Vn
Zuk 24aug03

2.20-20-01?7 — An-3T history unknown is pos. for MChS Rossii as this ministry ordered
three An-3Ts with del. planned for dec04/jun05

2221 RA-05879 An-3T Tuvinskiye avial mid 29nov02 ex An-2R c/n 1G133-15; d/d 29apr03; rgd 06may03

Aircraft with unknown conversion numbers include

— RA-05861 An-3T Polyamyye Avial Ykm 01jul04 see An-2 c/n 1G16-22

— RF- An-3T PO “Polyot” photo in magazine "Parad” # 09/2001; in white c/s with red

stripes, marked just ‘RF-'; took part in 'VTTV-Omsk
2001" arms exhibition at Omsk jun01

Nogmaals de An-3 318, maar nu op de grond. Het lijkt erop dal de titels tussen de vieugels genoemd bij de vorige foto hier
aangebracht worden (MAKS Zhukovsky, augustus 2003, Martin Rosenkranz/www.airpower.at)

"Holland Aviation Travel i e — = -

| Hoogtij 131

[ 2201 WC Noordwijk

| Tel: 071-3611813(19.00 - 22.00 uur)
Fax:071-3618157
www.hatreizen.nl

}Bank: 34.69.22.259

| Giro: 2345134

Cazaux Meeting National de L'Air:

1-daagse busreis zondag 12 juni Euro 139,00 |
Parijs Airshow:
: 1-daagse busreis (en: Charles de Gaulle of Orly) zaterdag 18 juni Euro 53,50 ‘
2-daagse busreis (en: Charles de Gaulle of Orly) zaterdag-zondag 18+19juni  Euro 103,50
Zeltweg Airpower '05 Airshow: '
' 1-daagse busreis zondag 25 juni Euro 145,00 |
' Duxford Flying Legends Airshow: |
| 1-daagse busreis zaterdag 9 juli Euro 145,00 |
| 1-daagse charterviucht (vanaf Rotterdam) zaterdag 9 juli Euro 269,00 ‘
Fairford Royal International Air Tattoo: L
1-daagse charterviucht (vanaf Amsterdam én Rotterdam) zaterdag 16 juli Euro 339,00
1-daagse busreis zaterdag 16 juli Euro 157,00 |
| 2-daagse busreis (show + vertrekdag) zondag-maandag 17+18juli  Euro 249,00 |
'Rivolto Airshow 45 jaar Frecce Trcolori: [
1-daagse charterviucht (vanaf Amsterdam) zaterdag 3 september Euro 309,00 |
. Voor informatie over deze en nog vele andere reizen zie onze website: |
www.hatreizen.nl |

e ——— == et e e D
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De totale vernietiging van de slad Banda Aceh is goed le zien op de
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ze foto genomen op 1 januari, met een USN SH-60 overhead.

Opvallend is dat de Dakola (de nep RI-001) rechts op het plein de Tsunami heelt doorstaan. Een echt Douglas-product. (USN)

Eén van de grootste multinationale hulp operaties in de ge-
schiedenis, is op gang gekomen na de verwoestende Tsunami
welke vorig jaar op tweede kerstdag twaalf landen rondom de
Indische Oceaan trof. De Tsunami werd veroorzaak!t door een
zware aardbeving onder de Indische Oceaan, circa 160 km ten
westen van de kust van Atjeh, in de noordpunt van Sumatra in
Indonesié. De beving zou volgens recente schattingen een
kracht van 9,3 op de schaal van Richter hebben gehad, en
daarmee behoren tot een van de krachtigste ooit gemeten.

De meest recente schattingen van 15 april spreken van ruim
174.000 doden waarvan 127.000 in Atjeh, 31.000 in Sri Lanka,
11.000 in India, 5000 in Thailand en honderden doden in nog
eens zeven landen tot aan de costkust van Afrika. Nog min-
stens 50.000 mensen zijn vermist en minstens twee miljoen
daklozen hebben hulp nodig.

Direct na de ramp werd wereldwijd een grote hoeveelheid vlie-
gend materieel, voornamelijk helikopters, gemobiliseerd om-
dat de meeste getroffen gebieden ontoegankelijk waren ge-
worden door het wegspoelen van bruggen en wegen. Een van
de eerste hulpverieners ter plaatse was de US Navy met de
USS Abraham Lincoin Carrier Strike Group (ALCSG) en de
USS Bonhomme Richard Expeditionary Strike Group, welke
reeds op 30 december 2004 in de wateren rond Atjeh arriveer-
den en met haar helikopters onmiddellijk in actie kwamen. In
dit artikel proberen we een averzicht te bieden van de (militaire)
toestellen welke door de verschillende hulpverienende landen
tiidelijk in de regio waren geslationeerd, of door de getroffen
landen voor hulpverlening werden ingezel. Hierbij zal de focus
vooral zijn op de hulp aan Indonesié dat verreweg het zwaarst
werd getroffen. Het overzicht beschrijft de inspanningen van de
verschillende landen lot circa midden februar. Helaas zijn
Atjeh en het eiland Nias voor de westkust van Sumatra op 29
maart 2005 weer getroffen door een zeer zware aardbeving, en
wederom is een inlermnationale hulpactie op gang gekomen.

Gelukkig bleef ean Tsunami achterwege en vielen er veel min-
der slachtoflers, deels omdat veel gebouwen al ingestort wa-
ren bij de eerste beving.......

De context

Het streng Islamitische Aljeh wordt al jaren lang verscheurd
door een brute strijd tussen de afscheidingsbeweging Gerakan
Aceh Merdeka (GAM) en de TNI. Sinds 2003 is de provincie
nagenoeg algesloten voor buitenlanders en journalisten en zijn
er al honderden doden gevallen onder de GAM- en TNI-troe-
pen, maar ook onder burgers. Honderden scholen zijn in viam-
men opgegaan en natuurlijk beschuldigen GAM en TNI elkaar
van deze wandaden. Ter ondersteuning van de TNI staan er
sinds 2003 enkele OV-10F's op de viiegbasis Polonia bij
Medan, welke regeimatig worden ingezet voor beschietingen
van GAM troepen in Atjeh. Ook Hawk 209's en F-16's zijn al
ingezet en de TNI-AD heeft Bell 205, NBell 412 en NBo-105
helikopers in de regio. Door de Tsunami zijn er forse verliezen
geleden onder TNI en politie troepen in Atjeh. Het korps politie
in Banda Aceh (Polda NAD) verloor minstens 73 agenten. Ook
gingen twee NBo105's verloren in Meulaboh. De TNI verloor
minstens 673 soldaten van de mobiele brigade (Brimob) en
honderden voertuigen. Ock ging er een Bell 205A-1 verloren in
Meulaboh.

In een bredere context was de ramp in Atjeh een nieuwe kans
voor verschillende partijen om haar public relations te verbete-
ren. De Amerikanen hopen door hun snelle en intensieve hulp-
verlening een goede indruk onder de Indonesiérs achler te la-
ten, en vooral dat potentiéle Islamitische terroristen in het ge-
troffen gebied zich hierdoor bedenken cq onder controle wor-
den gehouden. De TNI wil zich ook van zijn beste zijde laten
zien, maar kampen met een slechte reputatie, gebrek aan
vooral viiegend materieel en te veel aandacht voor de
veiligheidssituatie (ofwel dat ze misbruik willen maken van de
verzwakte positie van GAM).
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De bestemmingen

Eindbestemming van de internationale viuchien was veelal de
kleine luchthaven annex vliegbasis Sultan Iskandar Muda
(WITT), een paar kilometer ten zuidoosten van Banda Aceh, de
hoofdstad van de provincie Nanggroe Aceh Darussalam
(NAD), ofwel Atieh, en tegelijk een van de zwaarst getroffen
gebieden. Dit kleine vliegveld dreigde al snel een bottieneck in
de operaties te worden omdat het nauwelijks het grote aantal
viuchten kon verwerken. Op 4 januari werd het viiegveld het
grootste deel van de dag gesloten nadat cargo B737 PK-YGM
van TRI-M.G op de baan een karbou (waterbuffel) raakte waar-
door het linker hoofdlandingsgestel inklapte.

De meeste fixed-wing viuchten liepen via de luchthaven
Polonia (WIMM) bij Medan in Sumatera Utara (Noord
Sumatra), waar een tussenopslag voor de hulpgoederen werd
ingericht. In de weggevaagde kustplaats Meulaboh werd de
beschadigde airstrip deels weer operationeel rond 1 januari
voor de inzet van kleine vliegtuigen en helikopters, en het voet-
balveld van het lokale TNI kamp werd ook als LZ gebruikt on-
der de lokale naam POSKO (Pos Komando). In de weken
daarna werden nog eens zes helipads in het stadje aangelegd.
Vanaf 14 januari werd ook de vliegbasis Maimun Saleh (WIAA)
bij Sabang op het eilandje Weh gebruikt door buitenlandse
C-130's. Dit eiland ligt iets ten noorden van Banda Aceh, en
werd in eerste instantie alleen gebruikt door toestellen van de
TNL. Pulau Weh was ooit een GAM bolwerk maar wordt nu als
steunpunt voor de TNI gebruikt.

Hieronder voigt een (onvolledig) alfabetisch overzicht van de
inspanningen van 37 landen, en de inzet van hun militaire
vliegtuigen en helikopters in de getroffen regio.

-

Australie
De hulpverlening door Australié werd al op 27 december toege-

zegd met de eerste C-130 viuchten en vond plaats onder de
naam Operation Sumatra Assist. Voor hulpviuchten naar Sul-
tan Iskandar Muda in Atjeh (via Polonia bij Medan) had de
RAAF een hub ingericht op Butterworth in Maleisié.

RAAF januari en februari* 2005
Ag7-001, A97-002" C-130H 36sq
A97-005, A97-006 C-130H 36sq
A97-010 C-130H 36sq
A97-450, A97-466 C-130J-30 37sq
A97-468 C-130J-30  37sq
B707 33sq
Beech King Air 350

Na de aardbeving op Nias kwam Australié wederom in actie
met Operation Sumatra Assist (Phase 2). Op 30 maart ver-
trokken twee C-130's en een B707 naar Jakarta. In de dagen
hiema werden hulpviuchten uitgevoerd van Jakarta naar
Sibolga waar hulpgoederen werden opgeslagen voor verder
transport naar Nias.

RAAF april 2005
A97-441, AGT-467 C-130J-30  37sq
A97-468 C-130J-30  37sq
A20-261 B707-368C  33sq

De Army stuurde vier UH-1's van Oakey naar Sultan Iskandar
Muda, waar ze op 5 januari arriveerden. Op 15 februari vertrok-
ken ze weer en op 16 februari stonden er minstens drie (*) op
Medan voor verscheping naar huis.

RAARMY januari 2005
A2-279", A2-296 UH-1H Asq/5 AvReg
A2-T71, A2-773" UH-1H Asq/5 AvReg

De Navy stuurde een schip mel twee landingsvaartuigen en
twee Sea Kings naar de wateren rond Atjeh waar het op 10
januan arriveerde. Op 8 maart verirok men naar Singapore
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Deze kaart geeft een overzicht van de zwaarst getroffen regio, Banda Aceh in noord Sumatra en het eilland Nias. Ook is duidelijk
hoe belangrijk viiegvelden als Sultan Iskandar Muda, Polonia bij Medan en Butierworth in Maleisié waren voor de hulpviuchten.

(Australian Government, Department of Delence)
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Auslralié participeerde met een gemengde vioot van vi.tegrwgen en heliktopers van alle drie de krijgsmacht onderdelen. Hier zien
we de A2-279, een Army UH-1H van A Sqn/5 AvReg bif hat uitladen van hulpgoederen op een weg in Meulaboh. (RAA)

voor een welverdiende stop, maar op 29 maart werd het schip
weer verzochl koers te zetten naar Nias waar het op 2 april
arriveerde.

HMAS Kanimbla (LPA-51)

13 januari tot 8 maart en vanaf 2 april 2005
(N16-100)/02 Sea King Mk50 817sq
(N16-239)/21 Sea King Mk50 817sq

Op 2 april verongelukte op tragische wijze de Shark-02, met 31
jaar de oudste kist in de RAN, tijdens een verkenning van hel
eiland Nias in een open veid bi) het dorpje Amandraya. Hierbij
vonden negen inzittenden (drie RAAF en zes RAN) de dood en
raakten er twee zwaar gewond

Bangladesh

Twee C-130B's van 3sq begonnen op 30 december met een
serie hulpviuchten naar Sri Lanka en de Malediven. Ook vio-
gen ze twee Bell 212's van 9sq aver. In Sri Lanka werden van 2
lot 18 januari hulpviuchten met de Bell uitgevoerd. Van 5 tot 19
januari werd een Bell ingezet in de Malediven.

Belgié

De twee BAF A310's viogen een aantal missies naar Sri Lanka
en Banda Aceh vanaf 29 december onder operatie Tsunami
Solidarity. Op 7 en 11 januari vertrokken 65 militairen naar
Galle gevolgd door 75 militairen naar Atjeh.

BAF januari 2005

CAO01 (Colombo) A310-222 21 sm
CAO02 (Medan) A310-222 21 sm
Er is ook een Hercules ingezet.

Brazilie

Op 30 december vertrok een KC-137 met hulpgoederen van

Brasilia naar Don Muang, Thailand. Hij is ook op Phuket waar-
genomen.

FAB januari 2005
2402 B-707-345C  2/2 GT

Brunei

Op 12 januari vertrok een hulpteam met de enige CN235 en
twee S-70's naar viiegveld Maimun Saleh, Sabang, op het
zwaar getroffen eiland Weh waar de Regiment Aid Post (RAP)
in Panga Pocok wordt ingericht. De eerste S-70 hulpviuchten
vonden plaats vanal 14 januari onder de naam Ops Badai
Berlalu met aanvullende CN235 viuchten via Medan.

TUDBD januari 2005
ATU DB 501 CN235M 4sq

2x S-70A 4sq

Canada

Op 2 januari vertrok een Polaris met hulpgoederen uil Trenton
met bestemming Colombo, Sri Lanka, gevolgd door een
tweede viucht op 3 januari met bestemming Male op de Maledi-
ven, Op 6 en 9 januari werd het 170 man sterke Canadian
Forces Disaster Assistance Response Team (DART) voor de
Ampara regio in Sri Lanka overgeviogen. Ter ondersteuning
stond een CC-144 Challenger gereed op Zagreb met een wis-
sel bemanning, om viuchten met minimaal oponthoud mogelijk
te maken. Op 26 februari keerde het DART team terug naar
Canada.

RCAF januari 2005
15002 CC-150 437sq

Denemarken

Er werden twee C-130's ingezet voor viuchten tussen KL-
Subang en Banda Aceh

Personal copy - DistribUtion’to athird’party is not allowed



RDAF januari 2005
B-538 C-130J-30 Esk 721
Duitsland

Een verzorgingsschip opereerde rondom Banda Aceh van 13
januan tot 25 februari 2005 met twee Sea Kings aan boord.
Qok had het de beschikking over twee operatiekamers, had
140 ton hulpgoederen bij zich en kon 25.000 liter drinkwater
per dag uit zeewater filteren. A310's van de Luftwaffe waren
ook actief in de regio en opereerden vooral via Kuala Lumpur.

Einsatzgruppenversorger Berlin (A1411) januari 2005

89+61, 89+71 Sea King Mk41 MFG 5

WGAF januari en februari 2005
10+22, 10423, 10+24 A310-304 FBS BMVg Sepang
10+26 A310-304 FBS BMVg Don Mu.
Egypte

Egypte belootde een C-130 naar Indonesié te sturen met een
medisch team, maar deze is niet waargenomen,

Frankrijk

Dit land startte Opération Béryx voor hulp aan de Malediven,
Phuket en Banda Aceh waarbij 500 militairen werden ingezet.
Op 4 januari vertrokken de helikopter carrier Jeanne d'Arc en
het fregat Georges Leygues uit hun haven in Djibouti. De
Jeanne d'Arc arriveerde op 14 januari voor de kust van
Meulaboh, Banda Aceh met twee Puma's, twee Gazelle's en
een Alouette |l aan dek, waar het verbleef tot 17 februari 2005.
De helikopters opereerden wisselend vanaf Sultan Iskandar
Muda en het schip en maakten hun laatste sortie op 14 fe-
bruari.

Jeanne d’Arc (R97)
[CMV, [CMW

januari 2005

SA330B ALAT desert camo

4198/BYH, /BYF SA342M 3RHC
A SA342M ALAT onder dek
262, 309 Alouette Il 225 262 onder dek

Fregat Georges Leygues lag voor de kust van Meulaboh vanaf
14 januari tot 17 februari.

Georges Leygues (D640)
106 Alouette IlI 228

Fregat Dupleix (D641) lag voor de Malediven van 11 januari tot
31 januari met een Marine Lynx aan boord.

Op 10 januari arriveerde een C-160 op Medan met aan boord
een Puma (waarschijnlijk de CMZ) uit Djibouti. Op 10 januari
vertrokken vanaf Nancy ook vier Puma’s en 100 militairen uit
Etain met een Antonov 124 richting Eurocopter Malaysia in
Kuala Lumpur, waar ze op 12 januari amveerden. Na samen-
bouw aldaar vertrokken de toestellen op 14 januari naar
Polonia bij Medan voor de vorming van een détachement de
l'aviation légére de 'armée de terre (DETALAT). Op 13 januari
werd de eerste operationele missie geviogen tussen Banda
Aceh en Meulaboh. Op 21 januan werd hel eerste detache-
ment op Sabang ingericht.

januari 2005

DETALAT januari 2005
/BZB, /BZC, 1507/BZE SA330Ba 3RHC
/BZN SA330Ba 3RHC
{CMZ SA3308 ALAT desert camo

Op 30 december werd een Fennec uit Djibouti (FFDJ) door een
C-160 op Phuket algeleverd, waar het op 2 januan opera-
tioneel werd. De Transall keerde op 3 januari terug naar
Dijibouti. Op 15 januari stond hij op Takua Pa.

Op 10 januari arriveerde C-160R 61-MY op Medan met aan
boord een Puma uil Dijibouti. Op 12 januari kwam Transall
61-MM in Medan aan. Op 13 januari maakte een Transall vanaf
Medan de eerste verkenningsvlucht, naar het eiland Weh.

De Duitse Marine stuurde het schip Einsatzgruppenversorger Berlin met aan boord twee Sea King Mk41'’s van MFG 5, waaronder

de 89+71. Hier staat het toestel op 4 februari klaar voor een missie naar Atjeh.

(WGN)
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Een overzicht van één van de twee militaire platforms op Sultan Iskandar Muda op 2 januari laat een leuke verzameling toestellen
zien, Een Hercules en twee Puma’s van de TNI-AU, en onder het afdak een Mi-2 van de lokale overheid, wiu Hawk 209 TT-1216

van SkU. 12 an wat lijkt op een wiu TNI-AU Bell 2048 van SkU.7.

FAF januari en februari 2005
R18/61-MM* C-160R ET00.061
R52/61-MX* C-160R ET00.061
R53/61-MY C-160R ET00.061
5151/61-PH C-130H-30 ET02.061via Sepang
5152/61-PI C-130H-30 ET02.061via Sepang
474/93-CE C-135FR ERV00.093

422/F-RADB +1 A310-304 ET03.060Don Muang

Verder was er veel viiegverkeer met een A319, A310's en
C-135's tussen Frankrijk en Bangkok, Phuket en Colombo. In
totaal werden 960 vlieguren gemaakt in Indonesié tot 17 fe-
bruari, door elf helikopters en twee Transall's. Hierbij werd 474
ton aan hulpgoederen vervoerd.

Een Marine Atlantique 2 arriveerde op Surat Thani in Thailand
op 29 december 2004 om één missie per dag van zes uur te
maken. Ze keerde op 12 januari terug naar Djibouti.

Griekenland

Twee Herculessen kwamen via Don Muang, Thailand.

HAF januari 2005
742, 751 C-130H 356 Mira

India

India startte haar eigen hulpoperatie welke op 29 decembar
over vijf gebieden werd verdeeld. Hiervoor zette de IAF zeven
IL-76/78's, vijftien An-32’s, drie HAL748, acht Mi-8's en acht Mi-
17's in, ondersteunt door 2000 man personeel. Op 31 decem-
ber was de inzet van de marine acht Do228's en Islanders, 21
helikopers en 32 schepen met 5500 man personeel. Ook de
kustwacht droeg haar steentje bij met drie viiegtuigen, twee he-
likopters, negen schepen en 2000 man personeel. Al op 26 de-
cember vloog een Tu-142M een verkenningsmissie over de
Andaman en Nicabar eilanden,

(USN)

Operation Madad

De operaties in de getroffen oostkust van India vielen onder
Operation Madad. Hiervoor werden grote aantallen helikopters
ingezet vanuit Bangalore, Coimbatore en Hyderabad. Vanal de
marine viiegbasis Arakkonam opereerden drie helikopters en
viogen de Tu-142M’s verkenningsviuchten over de getrofien
gebieden, De manne zette vier schepen in met helikopters aan
boord:

INS Khukri (P49) met een Chetak

INS Ranvijay (D55) met een Ka-28 van INAS 339
INS Ranjit (D53) met een Ka-25 van INAS 333
INS Khanjar (P47) me! een helikopter

De helikopters van het Eastern Naval Command ondernamen
in de eerste dagen uitgebreide search en rescue operaties
voor de oostkust vanal de volgende Naval Air Stations:

NAS Arakkonam SAR vluchten voor de kust van

Pondicherry en Cuddalore

SAR vluchten voor de kust van

Nagapattinam en Karaikal,

NAS Visakhapatnam SAR viuchten voor de kust van
Visahapatnam, Praakasam, Nellore en
Srikakkulam

Operation Sea Waves

De hulpoperaties in de Andaman- en Nicobar-gilanden werd
Operation Sea Waves genoemd. De vliegbasis AFS Carnic
werd zwaar getroffen en er vielen veel doden onder het perso-
neel. Ook werd de runway zwaar beschadigd. De vijf aanwe-
zige Mi-8's van 121 Helicopter Flight bleven echier onbescha-
digd en konden meteen worden ingezet. Het plan om vanal 5
januari twee Su-30's op deze stralegische basis te plaatsen
viel dus letterlijk in het water. In Campbell Bay werd een airstrip
operationeel gemaakt voor IL-76- en An-32-viuchten. De IAF

NAS Ramnad
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stuurde nog eens zes Mi-17's via Myanmar naar de eilanden
De marine stuurde zestien schepen. negen helikopters en
twee vliegtuigen. De volgende marineschepen hadden in ieder
geval helikopters aan boord

INS Brahmaputra (F31) met twee Chetaks.
INS Rajput (D51) met een Chetak

INS Magar (L20) met een Sea King.

INS Sandhayak (J18) met een Chetak

INS Darshak (J?7) met een Chetak

INS Gharial (L23) met een Chetak.

Operation Rainbow

New Delhi stuurde zes Mi-B/Mi-17’s van 109 HU voor hulp-
viuchten naar Sri Lanka, vergezeld van tenminste 1000 hulp-
troepen. Onder Operation Rainbow viogen IAF IL-76's, An-32's
en HAL748’s goederen naar Sri Lanka. Ook de marine was
aanwezig met een aantal Chetak-helikopters op marine-
schepen. Een Do228 van de Coast Guard was het eerste toe-

toestel was gestationeerd op de USS Fort McHenry.

stel dat met medicijnen en een medisch team in Sri Lanka arri-
veerde. De volgende manne en Coast Guard schepen hadden
n ieder geval helikopters aan boord

INS Sharda met een Chetak

INS Sutlej (J17) met een Chetak

INS Jamuna (J16) met een Chetak
INS Sarvekshak (J7) met een Chetak.
ICGS Samar met een helikopter.

Midden januari waren de volgende toestellen in Sri Lanka aan-
wezig:

Twee Navy Mi-B's bij Habarane (noord centraal Sri Lanka)
Een Navy Do228 en Islander opereerden vanuit Ratmalana
Vijf IAF Mi-8's en een Mi-17 opereerden vanuit Katunayake
Twee IAF Mi-B's en een Mi-17 opereerden vanuit Minnerya

Operation Castor
In de Malediven was de IAF aanwezig met twee HAL748's en
aanvullende toestelien onder Operation Castor. De marine

P

De CH-46E was één van de werkpaarden van de Marines. Hier zien we de 156442/ET-06 van HMM-262 landen in Meulaboh. Dit

(USMC)
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plaatste een Do228 in Male, de Coast Guard zelfs twee. De
volgende marine- en Coast Guard-schepen zijn ook ingezet en
hadden in ieder geval helikopters aan boord:

INS Mysore (D60) met een Chetak en een Sea King.
INS Udaygiri (F35) met een Chetak.

INS Aditya (A59) met een Chetak.

ICGS Sagar met een helikopter.

ICGS Vigraha met een helikopter.

Operation Gambhir

De INS Nirupak (J14) met een Chetak aan boord lag vanat 4
januari voor de kust van Meulaboh in Atjeh onder Operation
Gambhir.

Indiase loestellen waargenomen in januari bij bovenge-

noemde operaties:

CG805, CG8a06 Chetak Coast Guard

CGB14 Chetak Coast Guard

CG751, CG753 Do228-101 Coast Guard in Male
IN429, IN434, IN4A35 Chetak Navy

IN224 Do228-201 INAS 310

22389 Mi-8 108 HU

Z2361, Z2346, Z2354 Mi-8 121 Heli Flight
Indonesié

Op B januari werd door president Susilo Bambang Yudhoyono
de Emergency Airlift Operation/Operasi Angkutan Udara
Darurat gestart op de viegbasis Halim by Jakarta. Hiervoor
werd vooral de C-130 vioot ingezet, welke flink te lijden heeft
gehad van hel jarenlange embarge door de US en dus niet
optimaal inzetbaar was. Gelukkig werd het embargo midden
januari tidelijk opgeheven en zijn er intussen weer reserve-
onderdelen aangekomen.

TNI-AU januari en februari* 2005
A-1318° C-130H-30 SkU.17
A-1315 C-130H Sku.3
A-1317, A-1319 C-130H-30 SkU.31
A-1323* C-130H-30 SkU.31
A-1325", A-1327" L100-30 Sku.31
A-1302°, A-1303" C-130B Sku.32
A-1310 KC-1308 SkU.32
A-2303, A-2305 CN235-100M  SkU.2
A-2704%, A-2705 F27-400M SkU.2
A-2701 F27-400M(VIP) SkU.17
A-2103", A-2107", NC212M-200 SkU.4
A-2108 NC212M-200 SkU.4
H-3211, H-3214 NAS332TT SkU.6
HR-1518 NBo105CB SkU.6/SAR
HT-3316, HT-3318 NSA330SM  Sku.B8
H-3203, H-3204 NAS332L1 SkU.17

Waarvan in begin januari:
Standby op Halim Perdanakusuma, Jakarta (WIIH)

A-1318 C-130H-30 SkU.17
A-1319, A-1323 C-130H-30 SkU.31
A-1327 L100-30 SkU.31
A-2701 F27-400M(VIP) SkU.17

Standby op Polonia, Medan (WIMM)

A-1302, A-1303 C-1308 SkuU.32
A-2108 NC212M-200 SkU.4
A-1315 C-130H SkU.31
A-1327 L100-30 SkU.31
HR-1518 NBo105CB SkU.6/SAR

Standby op Sultan Iskandar Muda, Atjeh (WITT)

H-3211 NAS332TT SkU.6
HR-1518 NBo105CB SkU.6/SAR
HT-3318 NSA330SM  SkUu.8
A-2303 CN235-100M  SkU.2

Standby op Maimun Saleh, Sabang (WIAA)

A-2303 CN235-100M SkU.2
A-2701 F27-400M(VIP) SKU.17
H-3211 NAS332TT  SkU.6

Op 3 januari verirokken 26 marineschepen en twaalf viiegtui-
gen en helikopters van de TNI-AL naar de provincie Atjeh en
Noord Sumatra.

TNI-AL januari en februari* 2005
NV-409 NBo10SCB  RON 400
HU-410" NB412S RON 400
U-610, U-611, U-615°  NC212M-200 RON 600
U-615°, U-616* NC212M-200 RON 600
U-617, U-618 NC212M-200 RON 600
U-622°, U-625 NC212M-200 RON 600
P-819 GAFN22C  RON 800
P-833" GAFN22B  RON 800
P-841°, P-842" GAFN24A  RON 800
TNI-AD, op Polonia, Medan (WIMM) januari 2005

HS-7107 NBo105CB-4 Skuad 217
HS-7129 Mi-35P Skuad 11

Polisi, op Polonia, Medan (WIMM) februari 2005
P-4001, P-4008 NBo105CB  Polisi

P-4013, P-4018 NBo105CB Polisi

P-5001 NB412 Polisi

P-2037, P-2038 PZLM28.05 Polisi

P-2033 Beech 1900D Polisi

Israél

Op 27 december vertrok een aantal IDF/AF C-130's met medi-
sche teams (waaronder de bekende Zaka religious rescuers)
en hulpgoederen naar Thailand en Sri Lanka. Helaas kon de
zending van een 150-man sterk medisch team geen doorgang
vinden omdat Sri Lanka bezwaar had tegen de deels militaire
samenstelling.

ltalié

De AMI stuurde een aantal toestellen via Don Muang in Thai-
land. SOREM had minstens twee CL-415's in Sri Lanka. Qok
werden twee C-130J's ingezet om gewonden op te halen uit Sri
Lanka en Thailand. Verder werd een Falcon 800 ingezet.

AMI januari 2005
MMB2148/14-01 + 1 B707T/T 8°Gr

MME2173 A319CJ) 31°St
I-DPCF/23.-DPCG/24  CL-415 SOREM op Koggala
Japan

Twee JASDF C-130's en 40 man personeel opereerden vanal
10 januari vanuil U-Tapao, Thailand, waar een centraal depot
was ingericht,

JASDF januari 2005
35-1072, 95-1083 C-130H 401 Hikotai
05-1085 C-130H 401 Hikotai

De Japanse Marine stuurde drie schepen naar Indonesié,
amfibisch transportschip Kunisaki, bevoorradingsschip Tokiwa
en de destroyer Kurama. Op 24 januari arriveerden ze voor de
kust van Banda Aceh. Aan boord waren een vijftal JGSDF heli’s
en enkele Navy SH-60's. Voor de kust bij Phuket lagen tussen
29 december en 1 januari de destroyers Kirishima en Takanami
samen mel bevoorradingsschip Hamana. Qok een Japanse
Fire and Disaster Management Agency-helikopter was vanaf 2
januari operationeel in Thailand.

JMSDF Hamana (AOE-424) januari 2005
8290 SH-60J JMSDF

JMSDF Kurama (DDH-144)/Tokiwa (AOE-423) januari 2005

8207, 8242 SH-60J JMSDF

JMSDF Kunisaki (LST-4003) januari 2005
43114 +1 UH-60JA JGSDF

52960 +2 CH-47JA JGSDF
Jordanié

Een Hercules werd ingezel voor operaties naar Sultan
Iskandar Muda in Atjeh, via Polonia bij Medan.

RJAF januari 2005
347 C-130H 3sq

Zuid-Korea

De Koreanen stuurde een Hercules via U-Tapao, Thailand,
naar Sri Lanka.
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Op 5 januari stonden alle zes 33rd RQS HH-60G Pave Hawks van Kadena gereed voor actie op Katunayake in Sri Lanka. Op de
achtergrond zie fe staarten van SLAF Kfirs of MiG's staan onder hun afdakjes.

RoKAF januari 2005
5181 C-130H 255th SOS
Maleisie

(USAF)
KLu januari 2005
T-235,T-264 KDC-10 334sq
Nieuw-Zeeland

Ondanks dat ze zelf ook slachtoffer van de Tsunami was kwam
Maleisié hat buuriand Indonesié mateen té hulp. Hiervoor werd
de Global Peace Mission/Misi Keamanan Sejagat Malaysia
in het leven geroepen. Voor operaties naar Sultan Iskandar
Muda in Atjeh (via Polonia bij Medan) werd een vioot toestellen
ingezet

TUDM januari en februari® 2005
M30-11, M30-15" C-130H-30 20 Skn

M30-16" C-130H-30 20 Skn

M44-01, M44-03 CN235-220M 21 Skn

Md4-05* CN235-220M 21 Skn

M23-10 plus een S-61A-4 Nuri 10 Skn?

M23-15, M23-22 S-61A-4 Nuri 3 Skn

M46-02 S-70A 10 Skn

Mexico

De marine van Mexico stuurde op 14 januari twee schepen met
hulpgoederen naar Sumatra onder Operacion Fraternidad
Internacional. Op 26 februari arriveerden de schepen na een
lange tocht via Pearl Harbour en Guam in de haven van Bandar
Belawan bij Medan. De helikopters werden in ieder geval tot
eind maart ingezet vanaf steunpunten in Banda Aceh. Calang
en Meulaboh.

ARM Zapoteco (AMP-02) februari 2005
Bo105CBS-5 Marina

ARM Usumacinta (A-412) februari 2005

AHMT-212 Mi-BMTV-1 Marina

AHMT-217 Mi-BMTV-1 Marina

Er moeten ook vier C-130's in de regio zijn geweest, maar daar
is niets van vermomen

Nederland

Op 30 december werden de eerste gewonden met een KDC-10
uit de getroffen regio opgehaald. Op 3 januari werd met een
Hercules een noodhospitaal uit Estland opgehaald dat de dag
ema met een KDC-10 naar Medan werd overgeviogen. Vervol-
gens werden hulpgoederen in Batam uilgeladen om daama
door te viiegen naar Karachi in Pakistan. Hier werden weer
hulpgoederen voor Colembo opgehaald. Op 18 januari volgde
een 10-daagse missie naar Beijing om daar 200 ton hulp-
goederen voor Batam en Colombo op te halen.

Als onderdeel van een gecombineerde ANZAC missie verirok
de eerste C-130H op 28 december vanal RNZAF Base
Whenuapal naar RAAF Richmond om een waterzuiverings-
installatie op te halen. Daarma ging de viucht door naar Medan,
maar moest tijdelijk uitwijken naar Halim. Met een dertien man
sterk medisch hulpteam aan boord vertrok een tweede Hercu-
les op 2 januari vanal Ohakea naar Indonesié. De twee C-130's
en 43 man personeel werden gestationeerd op Jakarta-Halim
en viogen missies naar Sultan Iskandar Muda in Atjeh (via
Polonia bij Medan). Het eerste toestel keerde op 8 januari weer
terug naar Nieuw Zeeland. De tweede C-130 keerde terug op
24 februar. Een B757 vertrok op 30 december met bestem-
ming Phuket, met aan boord zestien leden van de NZ Police
{Disaster Victim Identification Unit). Daama ging men door
naar Kuala Lumpur. Op 5 januari volgde de eerste missie mel
vrach! en passagiers van Australié naar Indonesié. Op 9 ja-
nuari werd het toestel aan de operaties onttrokken,

RNZAF januari en februari 2005
NZ7002 +1 C-130H 40sq
Noorwegen

Op 5 januari arriveerde een C-130H met hulpgoederen op
Paya Lebar in Singapore. Operaties volgden in Banda Aceh,
Jakarta, Sri Lanka en Thailand.

RNoAF januari 2005
957 +1 C-130H 335 skv
Qostenrijk

Een C-130K bracht op 3 januari goederen en een hulpteam
naar Galle in Sri Lanka.

Pakistan

De manneschepen PNS Nasr (A47) en PNS Tarig (D181) wa-
ren toevallig in de buurt van de Malediven toen de Tsunami
toesloeg, en hun twee Sea Kings (Nasr) en Alouette (Tarig)
werden meleen ingezel voor voedsel droppingen. Op 30 de-
cember vertrokken de eerste twee C-130's richting Malediven
en Sri Lanka. Twee C-130's vertrokken op 3 januari opnieuw
richting Indonesié, gevolgd door minstens zes missies in de
dagen daarna. Twee schepen vertrokken op 3 fanuari richting
Sri Lanka met een paar helikopters aan boord en 520 ton voed-
sel en medicijnen. Het betrof hier het logistieke schip PNS
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Moawin (A20) (de voormalige HrMs Poolster) met twee
Seakings en de guided missile destroyer PNS Khaiber (D183)
met een Alouette. Op 11 januari arriveerden ze in Colombo. De
PNS Moawin voer verder naar Atjeh waar ze op 19 januari in
Lhokseumawe arriveerde. Het schip was op 11 maart na terug-
keer in Pakistan betrokken bij een ernstig ongeval waarbij vele
doden en gewonden vielen, toen viiegtuigbrandstof ontplofte
terwijl het schip in een dok lag.

PAF januari 2005
66-4310/310 C-130E Bsqg Banda Aceh
66-4312/312 C-130E 6sq Banda Aceh
Polen

Een Tu-154M van de 36 SPLT verirok op 30 december met
medicijnen vanal Warschau-Okecie met bestemming Sri
Lanka.

Singapore

Al op 28 december werd de eerste C-130H met hulpgoederen
naar Medan gestuurd. Een dag later vertrokken twee CH-47's
naar Medan vanwaar op 31 december de eerste viucht naar
Meulaboh werd gemaak!. Tot 3 januan volgden nog eens vier
CH-47's en twee Super Puma'’s. Op 30 december werden twee
Super Puma’s en twee CH-47's naar Phuket gezonden, en ar-
riveerden drie C-130's met een medisch team op Medan. Op 5
januari werd voor het eerst gebruik gemaak! van de Landing
Ship Tank (LST) RSS Endurance, welke voor de kust van
Meulaboh lag om helikopters bij te kunnen tanken. Op 7 januan
volgde de RSS Persistence welke ook voor anker ging bij
Meulaboh en de eerste CH-47 ontving. Op 11 januari werd Lan-
ding Site 1 geopend in Meulaboh, gevolad door nog eens zes
helipads voor 15 januari. Op 14 januari arriveerde zelfs een
derde LST bij Meulaboh, de RSS Endeavour. Op 21 januari
keerden de LST's weer terug naar Singapore, maar drie
Chinooks bleven voorlopig achter in Atjeh. Ook 650 militairen
werden ingezet in de regio. De RSIAF vioog in totaal 690 mis-
sies waarbij 600 ton hulpgoederen en 4000 mensen werden
vervoerd. Op 25 februan keerden de laalste twee Chinooks te-
rug uit Indonesié. Op 29 maart keerden echter drie Chinooks
terug naar Medan voor de hulpverening op Nias. Ze verbleven
op Medan tot 11 april.

RSIAF januari 2005
711, 712 F27-0502 121sq
730, 732, 733 C-130H 122sq
751 KC-135R 112sq
272, 278, 279 AS532UL 125sq
8B189, 88190, 88191 CH-47SD 127sq
88193, 88195, 88196 CH-47SD 127sq
88197, 88198 CH-475D 127sq
april 2005
88192, 88198 CH-47SD 127sq
Spanje

Drie CN235’s en een C-130 met aan boord 90 militairen ver-
trokken op 10 januari vanaf Getafe. Na een tussenstop in
Muscat arriveerden ze op 13 januari op het viiegveld van
Pekanbaru in midden Sumatra. De toestellen opereerden on-
der Operacién Militar Respuesta Solidaria, en de CN235's
vertrokken op 28 februari weer huiswaarts. Ook werd een B707
ingezet.

EdA januari 2005
T.198-07/35-25 CN235EA02  Ala 35
T.19B-14/35-32 CN235EA02 Ala 35
T.19B-15/35-33 CN235EA02  Ala 35
T.22-1/45-50 A310-304 451 Esc Don Muang
TL.10-01/31-01 C-130H-30  Ala 31
T.10-04/31-04 C-130H Ala 31

De Spaanse marine was ook van de partij en stuurde het
amfibisch transportschip, Galicia met aan boord drie AB212's,
Op 9 februari werden operaties gestari voor de kust van
Meulaboh welke tot 24 maart duurden.

Galicia (L51)
(HA.18-4)/01-308 + 2

februari 2005

AB212ASW 3" Escuadrilla

Sri Lanka

Ook Sri Lanka concentreerde zich op de hulp in het eigen land,
waarbij vijf Sri Lankan AF Bell 212's werden ingezet vanat een
viiegveldje bij Ampara. Overigens bestond hier bijna dezelide
situatie als in Atjeh, met de opstandige Liberation Tigers of
Tamil Eelam (LTTE) die het noorden van Sri Lanka beheersen
en al jarenlang een bloedige onafhankelijkheids campagne
voeren. Even leek het erop dal de Tsunami de twee strijdende
partijen dichter bij elkaar zou brengen, maar al snel viogen de
beschuldigingen van discriminerende hulpveriening, schietin-
cidenten en propaganda over en weer. Ook werd de LTTE er-
van beschuldigd wapens te importeren tussen de hulp-
goederen die door de Tamil Rehabilitation Organization (TRO)
werden aangevoerd. Op 22 januari werden twee ontmantelde
helikopters, een Bell en een onbekend type, door de lucht-
macht op de internationale luchthaven van Colombo in beslag
genomen, nadat ze waren ontdekt in houten kratten die samen
met andere Tsunami hulpgoederen waren aangekomen,

SLAF februari 2005
CH542 Bell 212 7HS

Taiwan

Taiwan stuurde zeven C-130's met hulpgoederen, onder an-
dere via Singapore.

RoCAF januari 2005
93-1316/1316 C-130H 6 T/EWW  Changi
97-1318/1318 C-130H 6 TTEWW  Changi
Thailand

Omdat de regio Phuket zwaar was getroffen concentreerde
Thailand zijn bijdrage aan de hulpoperaties vooral op eigen
bodem. Hiervoor werden negen C-130's, en 24 helikopters van
de Army, Navy en KASET ingezet. Omdat het moeilijk is in te
schatten welke toestellen nu precies aan de hulpviuchten deel-
namen, en over de Thaise strjdkrachten veel bekend is, is
geen poging ondemomen om een aparte lijst te maken. Er zou
eén C-130 naar Indonesié zijn gestuurd.

Tsjechié

Een Czech Air Force Tu-154 is op Medan op bezoek geweest.
CzAF januari 2005
1016 Tu-154M 61 DLt
Tunesié

Voor twee C-130's met hulpgoederen werd landings-
toestemming in Indonesié gevraagd, maar het is onduidelijk of
ze ook zijn geweest.

Verenigd Koninkrijk

De Engelsen kwamen met Operation Garron uil de start-
blokken, en stuurden op 2 januari de eerste C-17 richting Atjeh.
De viuchten gingen via Butterworth in Maleisié. In de planning
stond verder de inzet van vijf C-130J's, maar daar is niels van
waargenomen.

RAF januari 2005
ZZ173, ZZ174 C-17A 99 Sgn alle vier?
ZD948 Tristar KC1 216 Sqn

Twee Bell 212's met twintig man personeel van 7 Fit, gestatio-
neerd in Brunei, werden op 11 en 13 januari met een RAF C-17
overgeviogen. Ze begonnen operaties vanaf Sultan Iskandar
Muda op 14 januari.

AAC januari 2005
ZHB15, ZHB16 Bell 212 7Fh

HMS Chatham (F87) opereerde vooral voor de kust van
Batticaloa in cost Sri Lanka. Het schip arriveerde op 3 januari
in Colombo en had twee Lynx helikopters aan boord. Rond 22
januari vertrok ze weer huiswaarts.

Verenigde Staten

De Amenkanen waren zeer snel ter plaatse en stariten
Operation Unified Assistance op 4 januari. Als hoofdkwartier
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voor alle circa 13.000 US troepen betrokken bij de hulpoperatie
werd op 28 december de Joint Task Force (JTF) 536 opgericht
op U-Tapac in Thailand, welke op 5 januari alweer werd
hernoemd in de Combined Support Force (CSF) 536. Het com-
mando voerde Lt. Gen. Robert R. Blackman. Combined Sup-
port Groups (CSG) werden opgericht in de verschillende ge-
troffen landen: CSG-Thailand in Phuket, CSG-Indonesia in
Medan en CSG-Sri Lanka in Colombo. Logistieke punten wa-
ren op Jakarta-Halim (voor de C-130) in Indonesié en Paya
Lebar in Singapore. De Marines waren aanwezig in Meulaboh
in Atieh en Galle op Sri Lanka.

Om alle hulpgoederen aan te voeren werd de 374th Air
Expeditionary Wing opgericht op 6 januari, eveneens op
U-Tapao, en deze kreeg de beschikking over 32 toestellen
waaronder zestien C-130's, negen P-3C's van VP-4 en VP-8
en vier of vijff Kadena KC-135R's van de 909th ARS. De P-3C's
werden ingezet voor verkenningsviuchten over de getroffen
gebieden. Vijf van de negen P-3's stonden op Diego Garcia, en

is de RB-64 van de Niagara Falls in actie te zien op 6 april.

de resterende vier op U-Tapao. AMC C-5's en C-17's vlogen
ook hulpgoederen naar de regio vanaf 29 december, en op 5
januari stonden er zes C-5's (drie van Travis, twee van de
AFRC 433rd AW en 43%th AW en één van de NY ANG) op
Kadena en vier C-17's van de 62nd AW op U-Tapao. Acht
C-130E's van de 374th AW op Yokota stonden op 2 januari op
U-Tapao (maar alleen gezien op Don Muang in januari), en de
353rd Special Operations Group werd gestationeerd op
Langkawi vanaf 2 januari met zes EC/MG/HC-130's. C-130
viuchten vanuit Medan werden op 22 januari gestaakt, gevolgd
door C-130 viuchten vanuit Jakarta op 24 januari.

Op 14 februari staakte CSF 536 haar operaties in de getroffen
landen. Enkele getallen:

Recon Assessment missies: 67 (568 viieguren)

Fixed wing missies: 1328 (4635 vlieguren)
Helikopter missies: 2222 (4876 viieguren)

In totaal werd 11.000 ton hulpgoederen de regio ingeviogen.

USS Bonhomme Richard Expeditionary Strike Group
Expeditionary Strike Group 5, 15th Marine Expeditionary Unit
(MEU) (Special Operations Capabie):

USS Bonhomme Richard (LHD-6)
30 december tot 18 januari 2005

(159775)/YW-31 UH-1N HMM-165
159684/YW-32 UH-1N HMM-165
160169/YW-33 UH-1N HMM-165
166317/ VR-73, VR-75 MH-60S HC-11 Det4
4% AH-1W

164367, [YW-21 CH-53E HMM-165
YW-22, [YW-23 CH-53E HMM-165
162004/ YW-24 CH-53E HMM-165 4 in totaal
YW-00, 'YW-01, /'YW-02 CH-46E HMM-165
154036/YW-04 CH-46E HMM-165
157655/ YW-05 CH-46E HMM-165
154001/YW-06 CH-46E HMM-165
153969/ YW-07 CH-46E HMM-165
154011/ YW-11 CH-46E HMM-165
156457/YW-12 CH-46E HMM-165
156459/YW-13 CH-46E HMM-165

YW-14, 154789/YW

USS Thach (FFG 43)
Had twee SH-60B's aanboord.

USS Bunker Hill (CG 52)
Had twee SH-60B's aanboord.

CH-46E HMM-165 12 in lotaal

Na de aardbeving op Nias kwam HC-5 weer in actie, nu met detachments op de USNS Niagara Falls en de USNS San Jose. Hier

(USN)
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Verder waargenomen zijn:
165755/VR-64 MH-60S
1663687/VR-65 MH-60S

USS Essex Expeditionary Strike Group
Deze groep verving de USS Bonhomme Richard Expeditionary
Strike Group op 18 januari.

HC-11 Det8
HC-11 Detl

USS Essex (LHD 2) 18 januari tot circa 14 februari 2005
163052/TB-00 MH-53E HM-15
164770/TB-03 MH-53E HM-15
162497/TB-10 MH-53E HM-15
162514/TB-16 MH-53E HM-15

1x CH-53D HM-15

/RB-50 +1 MH-60S HC-5 detd

dx CH-46E

USS Fort McHenry (LSD 43)
18 januari tot circa 14 februari 2005

/ET-00, (156468)/ET-04 CH-46E HMM-262
156442/ET-06 CH-46E HMM-262
156440/ET-12 CH-46E HMM-262

De USNS Niagara Falls heeft het maar druk. Na operaties
rondom Atjeh vertrok het schip naar Oost-Timor maar werd in
april weer ingeze! voor hulpoperaties bij Nias.

USNS Niagara Falis (T-AFS 3)18 januari tot eind januari 2005

165762/RAB-54 +1 MH-80S HC-5 det3
april 2005

166292/RB-64 MH-60S HC-5 detd
166293/RB-65 MH-60S HC-5 detd
USS Abraham Lincoln Carrier Strike Group (ALCSG)
USS Abraham Lincoln (CVN 72)

30 december tot 3 februari 2005
/NE-4, INE-5, /INE-6 HH-60H HS-2
164091/NE-610 SH-60F HS-2 special marks
/NE-611 SH-60F HS-2
(164447)/NE-612 SH-60F HS-2
(164085)/NE-613 SH-60F HS-2crash 10 januan
/NE-700 SH-60B HSL-47
(162345)/NE-701 SH-80B HSL-47
164809/NE-702 SH-608 HSL-47
/NE-703, /NE-704 SH-80B HSL-47
/NE-705, /NE-706 SH-808 HSL-47

Officieel met vier SH-808’s maar in totaal zeven gezien.

162164/NE-20 C-2A VRC-30
162150/RW-420 C-2A VRC-30 spec mks
162161/RW-435 C-2A VRC-30 Det2
162169/RW-35 C-2A VRC-30

Alle vier de C-2's stonden in Singapore in februari.

USS Shiloh (CG 67) 30 december tot 3 februari 2005
Had twee SH-60B's aanboord.

USS Shoup (DDG 86) 30 december tot 3 februari 2005
Had twee SH-60B's aanboord.

USNS Rainier (T-AOE 7) 30 december tot 3 februari 2005
NR-60, 166297/VR-62 MH-60S HC-11 Det2
166307/VR-66 MH-60S HC-11 Det2

Drie gezien maar had er maar twee aan boord.

Los van de bovengenoemde Strike Groups opereerden nog
vier schepen in de regio.

USNS Concord (T-AFS 5) 7 januari tot 3 februari 2005
165768/RB-52, /RB-53 MH-60S HC-5 det5
/RB-60 MH-60S HC-5 det5
Swift (HSV 2) januari tot circa 14 februari 2005
(165774)/RB-56 MH-60S HC-5 det3
165760/RB-61 MH-60S HC-5 det3

Beide Det.3 HSV 2 droegen markings (loestellen zijn na aan-
komst van het schip toegevoegd).

Ook de USNS San Jose blijft maar in de regio bezig. Na opera-
ties rondom Atjeh vertrok hel schip richting Guam, maar werd
in april weer ingeze! voor hulpoperaties bij Nias.

USNS San Jose (T-AFS7)  januari tot na 14 februari 2005
/VR-52 +1 MH-80S HC-11

april 2005
2x MH-60S HC-5

Slechts de USS Duluth was toegewezen aan de operaties bij
Sri Lanka en opereerde ten zuiden van Kalmunai aan de oost-
Kust.

USS Duluth (LPD-6) 9 januari tot eind januari 2005
3x CH-46E HMM-165

Door het grote aantal HC-5 en HC-11 detachments is het niet
helemaal duidelijk welke toestellen nu precies op welk schip
stonden. Op 10 januar maakt SH-B0F (164085)/NE-613 van
HS-2 een noodianding tijdens het aanviiegen van Sultan
Iskandar Muda, en sloeg 100 meter van het viiegveld om. Tien
bemanningsleden en passagiers raakten licht gewond. De
staartloze romp werd de volgende dag door CH-53E YW-22
naar zijn schip terug gebracht.

Op 3 januari werden twee 33rd RQS HH-60G Pave Hawks met
een C-17 overgevicgen van Kadena naar Katunayake,
Colombo op Sri Lanka, gevolgd door nog eens vier stuks. Twee
Coast Guard HC-130's opereerden wisselend vanaf U-Tapao
en Katunayake van 10 tot 24 januari en viogen daarbij 70 mis-
sies.

Katunayake, Bandaranaike IAP, Sri Lanka januari 2005
B9-26211, 91-26354 HH-60G 33rd RQS
91-26401, 91-26406 +2 HH-60G 33rd RQS

Allen met ZZ code.

1701, 1716 HC-130H zie Ulapao
Bankok-Don Muang januari 2005
652-18347YJ C-130E 36 AS/374 AW
63-7790/YJ "37T4AW" C-130E 36 AS/374 AW
63-7821/YJ “3BAS” C-130E 36 AS/374 AW
63-7850/YJ C-130E 36 AS/374 AW
63-7871/¥d C-130E 36 AS/374 AW
72-1288/YJ C-130E 36 AS/374 AW
72-12B9/YJ "36AS" C-130E 36 AS/374 AW
72-1290/YJ C-130E 36 AS/374 AW
98-0001 C-32A 1 AS/89 AW
58-0046/ZZ KC-135R 909 ARS

374th Air Expeditionary Wing, Utapao januari 2005
86-0018, 87-0042 C-5B 60th AMW
97-0043, 01-0193 C-17A 437th AW

00-0186, 02-1105 C-17A 62nd AW

02-1102 C-17A 437th AW

02-1111, 03-3120 C-17A 62nd AW

03-3118 C-17A 172nd AS MS ANG
03-3123 C-17A 62nd AW

84-0101, 84-0131 C-21A 459th AS
74-1682/AK C-130H 517th AS
74-2066/AK "517 AS" C-130H 517th AS

B82-0054, 82-0059 C-130H 144th AS AK ANG
58-0130 KC-135R 126th ARS WI ANG
61-0315 KC-135R 319th ARW
62-3514/HH KC-135R 203rd ARS HI ANG
163558, 163559 UC-12F SOMS Iwakuni
165939 uUC-35D SOMS Futenma
165833/RY C-40A VR-69

165834/JV C-40A VR-58

165835 C-40A nmks/VR-597
149795/QD, 150690/QD KC-130F VMGR-152
160013/QD, 160018/QD KC-130R VMGR-152
160627/QD KC-130R VMGR-152
160017/QB, 160240 KC-130R VMGR-352

159320 P-3C VP-8

160293 EP-3C VP-8

161124, 162770 P-3C VP-4/8

162773 P-3C VP-4/8

1701 HC-130H USCG Barbers Point
1716 HC-130H USCG Sacramento

De 61-0315 voerde op 28 december de eerste relief flight uit
naar U-Tapao.

Een 17th Aviation Brigade (USArmy Korea) C-12U moet op 13
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januari ook naar Aceh zijn vertrokken. Dezelfde Brigade zou
ook acht CH-47's mobiliseren, maar deze zijn verder niet waar-
genomen. De 353rd Special Operations Group van Kadena
was met 150 Airmen als speerpunt gestationeerd op Langkawi
van 2 januari tot eind januari. Ze vioog als een van de eersten
missies naar Medan, Jakarta en Banda Aceh. Vooral nacht- en
slecht weer viuchten waren een specialiteit van deze eenheid,

353rd SOG, Langkawi januari 2005
88-0191, 88-0195 MC-130H 1st SOS

88-1803 MC-130H 1st SOS

62-1791 EC-130E 17th SOS op Utapao
65-0993 HC-130P 17th SOS

66-0215, 66-0220 MC-130P 17th SOS op Utapao
Zweden

De grootste groep Tsunami slachtoffers onder toeristen kwam

uit Zweden. De regering stuurde twee C-130s naar de regio via
Don Muang, Thailand

SwedAF januari 2005
84004/844, 84006/846  Tp84 F7

102004/024 Tp102C F17M
Zwitserland

Onder UNHCR vlag en dus met UNHCR markings werden op 9
januari drie Super Puma’s met een An-124 overgeviogen naar
Jakarta. Ze gingen daarna voor operaties naar Polonia bij
Medan. Op 27 februari werd de laatste missie geviogen. In to-
laal werd 300 ton goederen naar Aceh gevlogen.

Flugwaffe januari en februari 2005
T-311,T-314,T-318 AS332M-1 LtSt8
T-783 Falcon 50 VIP-fit  Don Muang

Zonder twijfel het grootste toestel dat op Sultan Iskandar Muda kon landen was de C-17. Hier verlaat de ZZ174 de hoofdbaan en

neemt de smalle taxibaan naar het kleine platform.

(RAF)

' AIRSHOW TRIPS 2005
!Smds 18 jaar organiseren wij trips naar airshows

- 01 mei Shuttieworth - Old Warden (= 60)
|- 14 mei La Ferté-Alais (= 66 met inkom)

- 22 mei Luxeuil (»45)

|- 18 juni Le Bourget («48 met inkom)

25 juni Zeltweg (* 100 — inkom gratlis)
02 juli Waddington (= 85 met inkom)

Opstap: - Frankrijk: Rijsel Lille (Gare TGV), Calais

Informatie:Lucien Wagner, Tel: 00 32 (0) 11 68 58 18
www.wagner.be.tf of wagner.|@belgacom.net

De jongeren onder de 15 jaar genieten van een korting van = 10 per trip.
- Belgi&é: o.a. Luik/Lieége Airport, Antwerpen, Brussel, Gent, Lommel (30 km van Eindhoven)

- Nederland: Fairford EINDHOVEN: Motel Van der Valk.
De trips gebeuren met recente autocars (minder dan 5 jaar oud) - Luxe of Royal Class
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08 juli Duxford Flying Legends (» 84 met inkom) ‘
16 juli Fairford (= 100 met inkom)

27 aug Radom - Polen (» 110) '
03 sep Rivolto — Freece Tricolori (» 105)

10 sep Duxford — Battle of Britain (* 83 met inkom)




Tijdens de landing besloot gezagvoerder Lelaie tot een fly past. Hierboven een foto van de F-WWOW als de machine wegdraait

van het viiegveld richting Toulouse. Links het volgviiegtuig F-GPLA.

Het gonsde al dagen van de geruchten. Wanneer zou de A380
voor het eerst gaan vliegen. De eerste concrete datum was
vrijdag 22 april. Al snel werd duidelijk dat het niet op deze
datum ging gebeuren. Aanvankelijk werd dinsdag 26 apnl ge-
noemd, maar al vrij snel werd bekend dat op woensdag 27
april geschiedenis zou worden geschreven.

Op woensdagochtend begeven zich veel mensen in de rich-
ting van de luchthaven van Toulouse, Blagnac. Naar schatting
zijn er 50.000 mensen. De politie heeft enkele toegangswe-
gen algesloten om zo het verkeer in goede banen te leiden.
Veel kijkers nemen niet de moeite om hun auto naar een van
de parkeerterreinen te rijden. Er wordl geparkeerd op elke
centimeter beschikbare stoep. Daama begeeft de menigte
zich naar weerskanten van de baan waarvan de megabus zal
vertrekken. Langs de hekken is het een drukle van belang.
Voor de Zuid-Franse slad is dil een evenement van groot be-
lang. ledereen in de omgeving weet wal er vanochtend staat te
gebeuren. Het belang van het evenement wordt verder onder-
streept door het feit dat op een groot plein in de stad een
enorm scherm is geplaatst, waar beelden van de eerste
viucht rechistreeks op worden getoond.

Op de dag zelf zien diverse Fransen hun kans schoon wat bij
te verdienen. Overal staan kramen met frisdrank en broodjes.
Een Franse krant heeft een aantal krantenverkopers naar de
luchthaven gestuurd om de editie van die ochtend, mel voorop
de A380, te verkopen. ledereen ziet de dubbeldekker staan en
wacht in spanning af wanneer het gevaarte zich in beweging
zet. De officiéle tijd voorziet in een start om half elf.

De eerste viucht :

De Airbus steeg op vanaf baan 32L vanaf het viiegveld van
Toulouse, Blagnac om 10:29 uur lokale tijd. Het startgewicht
van de A380 bedroeg 421 ton kilogram. Dit was tevens het
hoogste startgewicht van een passagierstoestel ooil. Naast
de zes bemanningsleden waren er water ballast tanks aan
boord en een variéteit aan test apperatuur. Aangezien de
megabus een dubbeideks vliegtuig is zijn er twee sels test-
apparatuur aan boord, één set voor het bovendek en één set
voor het onderdek.

Tijdens de viucht heeft de

landingsgeste! uitgeklapt.

testen uitgevoerd met de flaps en slats in diverse posities. Alle
testen werden op kruishoogte uitgevoerd.

Om 14:23 uur zette de megabus de wielen weer op het beton
van baan 32L. De eerste viucht zat erop en heeft in totaal 3 uur
en 54 minuten geduurd.

(Toulouse, 27 april 2005, Niels Borcharding)

Om twintig minuten na 10 is het dan eindelijk zover, de Airbus
zel koers naar de kop van de baan. De opwinding onder de
menigte is duidelijk merkbaar. ledereen heeft z'n ogen gericht
op dat ene viiegtuig. Gezagvoerder Rosay laat het toestel nog
een paar minuten aan de kop van de baan staan. De brand-
weer en de media helikopters nemen ondertussen hun
plaats in. In de tussentijd heeft het volgvliegtuig koers gezet
naar de parallelbaan, om van daar op te stijgen. De SN601
F-GPLA stijgt op en draait een bocht naar links om vervolgens
een ruime cirkel te draaien en achter de A380 uit te komen. Dit
is het teken voor de bemanning van de A380 om de gas-
hendels naar voren te duwen. De opwinding bij het publiek
wordl groter. Na een aanlcop van een paar honderd meter
gaat de neus van de F-WWOW omhoog en maaki het gevaarte
zich, vrijwel geruisloos, los van de grond. Veel van de toe-
schouwers beginnen te applaudisseren. De bus wint lang-
zaam hoogte en ‘levell’ op een paar honderd meter boven de
grond. Vervolgens word! koers gezet naar de Pyreneeén,
Langzaam verdwijnt het toestel uit het zicht van de menigte,
Voor een grool gedeelte van de menigte is dit het sein om
weer de dagelijkse bezigheden op te pakken. Er blijven toch
nog veel mensen langs de baan staan om te wachten op de
terugkomst van het toestel. De verwachting is dat de Airbus

De bemanning van de eerste viucht

De bemanning voor de eerste viucht bestond uit een zestal
Airbus officials. Hieronder een overzicht van de geluksvogeis
die aan boord van de A380 waren.

Jacques Rosay was de tijdens de start en het
eerste gedeelte van de viucht. Rosay is de “Chief Test Pilot”
{het opperhoofd van de testpiloten) bij Airbus.

Claude Lelaie was gezagvoerder tijdens het tweede gedeelte
van de viucht en tijdens de landing. De Fransman is “Senior
Vice-President Flight Division™ bij Airbus.

Fernando Alonso (geen bijklussende formule 1 coureur) is in
het dagelijks leven “Vice-President Flight Test Division™ bij Air-
bus. De Spanjaard was tijdens de viucht belast met het moni-
toren van de ‘flight controls’ en de algehele structuur van het
foestel.

Jacky Joye hield zich tijdens de viucht bezig met het bewaken
van de moloren en de . Joye is verbonden
aan Airbus als “flight Test Engineer”.

Manfred Birnfeld verdient zijn geld bij Airbus als “Flight Test
Engineer”. Tijdens de eerste viucht van de A380 hield de Duit-
ser het gedrag van de diverse systemen in de gaten.
Gerard Desbois is eveneens een “Flight Test Engineer”. Tij-
dens de eerste viucht (en de rest van het testprogramma) zat
de Fransman in de cockpit. Desbois is verantwoordelijk voor
het uitvoeren van eventuele modificaties in de cockpit.
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rond de klok van twee uur zal landen op Blagnac. De tijd ver-
strijkt en rond twee uur kiest de brandweer weer posilie op
verschillende plaatsen langs de baan. De media helikopters
kiezen ook weer het luchtruim en de toestroom van loeschou-
wers langs de baan begint weer op gang te komen.

Het is tien over twee als in de verte de landingslichten van de
bus langzaam zichtbaar worden. De opwinding onder de me-
nigte neemt weer toe en hier en daar klimmen mensen in
hekken om een beter zicht te hebben op de Airbus. De A380 zet
de landing in en boven de baan wordt een fly past ingezet. Het
toestel viiegt langzaam langs de meniglte en maakt een
rechterbocht om een saluul 1@ brengen aan de stad Toulouse.
Na over de stad te zijn gevlogen word! weer een rechterbocht
gemaakt om recht voor de landingsbaan uit te komen. De
megabus maakt een perfecte landing en vermindert lang-
zaam vaart. De bemanning stuurt de bus over de taxibaan
naar de tribune voor de genodigden van Airbus. Als het loastel
tot stilstand is gekomen maken alle toeschouwers zich uit de
voeten om weer huiswaarts te keren. Aan het begin van de
avond wordt de A380 versleept naar de 'flightline’ van Airbus
om te worden klaargemaak! voor de volgende testviucht.

Hieronder een overzicht van de gebeurtenissen die vooral zijn
gegaan aan de eerste viucht van de A380.
1 juli 1991 Airbus presenteert haar visie op de toe-
komst met een toestel voor 600 passa-
giers. Gesprekken met diverse maat-
schappijen vinden plaats.
De Europese vliegtuigbouwer maak! be-
kend dat er een mark! is voor ultra grote
toestellen,
Het project A3XX wordt gepresenteerd.
Het toestel is een dubbeldeks ontwerp.
Op de luchtvaartshow van Parijs wordt
een virtuele tour gepresenteerd van de
A3XX.
4 november 1996 Rolls-Royce zal motoren gaan leveren
voor de A3XX. Speciaal hiervoor wordt de
Trent 500 motor ontwikkeld.
1 december 1997 Een vrachtversie van de A3XX wordt ge-
presenteerd,
Engine Alliance gaat ook een motor ont-
wikkelen voor de A3XX, de GP7200. Hier-
mee word! de motorfabrikant de tweede
leverancier van motoren voor het project.
Emirates is de eerste luchivaartmaat-
schappi) welke een principe-
overeenkomst sluit met Airbus voor de
levering van de A3BXX.
De aandeelhouders van Airbus geven

1 februari 1992

1 juli 1994
1 juni 1995

28 mei 1998

30 april 2000

23 juni 2000

a - 4 — -
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De bemanning van de eerste viucht. V.I.n.r. Desbois, Alonso, B;' feld, Joye, Lelaie en Rosay.

groen licht voor een officiéle aanbieding
van het loestel aan maatschappijen.

19 december 2000 De A3XX wordt officieel gelanceerd. De
aanduiding van het toestel veranderd
van A3XX in A380.

16 januari 2001 Fedex is de eerste klant voor de A380F.

16 juli 2001 Singapore Airlines zal als eerste maat-
schappi de A3B0 in 2006 afgeleverd krij-
gen.

14 maart 2003 Het eerste metaal wordt gesneden.

19 maart 2003 De Trent 900 motor maakt een eerste
test run.

27 mei 2004 De weerste A3B0 rolt van de

eindassemblagelijn in Toulouse.

3 september 2004 De stroom wordt op de eerste A380 ge-
plaatst.

1 november 2004 De Trent 900 onvangt het bewijs van
luchtwaardigheid.

18 januari 2005 De eerste A380 wordt officieel aan de
buitenwereld gepresenteerd.

8 april 2005 De eerste A380 word! naar de 'flight line’
verplaatst.

27 april 2004 Eersta viucht van de A380 vanal
Toulouse.

2e kwartaal 2006 aflevering eerste A380 aan Singapore
Airlines. Inmiddels heeft de maalschap-
pij al vele honderden aanvragen ontvan-
gen van belangstellenden, die een tickel
willen kopen voor de eerste viucht

De klanten

De volgende luchtvaartmaatschappijen hebben orders ge-
plaatst voor de A380.

Air France 10

China Southemn 5

Emirates 43 (waaronder 2 A380F's)
Etihad Airways 4

Federal Express 10 (allemaal A380F's)
ILFC 10 (waaronder 5 A380F's)
Korean Air Lines 5

Lufthansa 15

Malaysian Air Syst,. 6

Qantas 12

Qatar Airways 2
Singapore Airlines 10

Thai Airways 6
uPs 10 (allemaal A3B0F's)
Virgin Atlantic

In totaal zijn er 154 A380's besteld door 15 maatschappijen.
Van die 154 bestelde toestellen, worden er 127 machines als
passagers toestel gebouwd en 27 als vrachtmachine.

(Airbus Industries)
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In civiele dienst kom je ze niet veel meer tegen. Gelukkig viiegt China Poslal nog steeds mel de Y8, een Chinees gebouwde
An-12, herkenbaar aan het model glazen neus dat afkomstig is van de H-6 bommenwerper. Roel den Daas fotograleerde op 22

maart de B-3102 bij aankomst op Beijing Capital Airport.

Elke luchtvaartenthousiast heeft wel een verlanglijstie van
(exotische) localies die in het kader van de hobby minimaal
één keer bezocht moeten worden. China zal bij velen hoog in
dit lijstje staan, Nu het communistisch regime versoepeld is
en loenadering tot het westen heeft plaatsgevonden is spot-
ten geen gevaarlijke onderneming meer. Bij militair spotten is
het nog wel uitkijken. Civiel is inmiddels geen probleem meer,
men begint de hobby zelfs langzaam te begrijpen.

Op 18 maart verirokken we met 26 spotters, waaronder vier
Engelsen en één Sloveen, met de PH-BFO richting Beijing.
KLM voert deze viucht uit als combi, wat wil zeggen dal de
achterste helft van de jumbo is beladen met vrachl.

Na een krappe negen uur vliegen over onder andere Rusland,
Siberié en Mongolié landden we op 19 maart om 9 uur in de
ochtend op Beijing Capital Airport. Een vilegveld dat we in acht
dagen van binnen en buiten hebben leren kennen. Na het
passeren van de immigratie, wat overigens erg soepel en
snel verliep, ontmoetten we onze gids Leo, die ons heeft be-
geleid door een land waar het overgrote deel van de mensen
nog geen Engels spreekt en ons Chinees ook niet “je van het
is".

Naast een gids hebben we ook een week lang een bus tot
onze beschikking gehad, wat het mogelijk heeft gemaakt om
mooie plekjes langs de baan op te zoeken. De dag was nog
jong, dus we zijn direct naar baan 18R/36L gereden om hier
de rest van de dag door te brengen en onze eerste Chinese
maatschappijen te spotten,

We werden direct geconfronteerd met een probleem dat in
deze tijd van het jaar vaak voorkomt in de omgeving van
Beijing: zandstormen. Zand afkomstig uit de Gobi-woestijn
zorgde ervoor dat er een zand nevel over het viiegveld hing.
Ondanks het weer werden we meteen getrakteerd op een
aantal bijzondere kisten waaronder de Pokemon 747 van ANA
en een IL-62 van Air Koryo uit Noord-Korea.

Het volgende werd genoteerd. De gangbare types van maal-
schappijen zoals Air china, China Eastern, China Northem,
China Southemn, Hainan Airines, Xiamen Airlines, Sichuan
Airlines en Shenzhen Alrlines zijn weg gelaten uit het overzicht
in verband met de ruimte.

Beijing Capital Airport 19 maart
B-2163 B737-79K China Xinjiang Alirlines
B-2321 A300B4-605R China Eastern

B-2655 B737-308 Xiamen Airlines
B-2688 B737-86D Shanghai Airlines

B-2996 B737-35N Shandong Airlines
B-3009 CRJ200 Shandong Airlines
B-3982 D0328-310 Hainan Airlines
B-5062 B737-76N Shan Xi Airlines
B-5082 B737-883 China Xinhua Airlines
B-6024 A319-132 Air China

B-7021 Ca750 CAA of China
B-8080 GIv Deer Jet

B-HYD A330-342 Dragonair

B-MAQ A319-132 Air Macau
HL7428 B747-48EF  Asiana

HL7532 B777-3B5 Korean Air
HL7731 A321-231 Asiana

JABT1A B767-381ER ANA

JA732) B777-346ER JAL

JAB232 B767-246 JAL

JABIE2 B747-481 ANA

N910DC GV Daimler Chrysler
P-885 IL-62M Air Koryo

TCJIH A340-313X  Turkish

Na een onrustige nacht, je interne kiok is toch aardig in de war,
en een goed Chinees ontbijt is het tijd voor onze eerste portie
cultuur. Je bent per slot van rekening niet dagelijks in China. In
het centrum van Beijing bezoeken we he!l Tiananmenplein,
ook wel bekend als het Plein van de Hemelse Vrede, waar de
studentenprotesten in 1989 plaatsvonden. De Chinezen ston-
den hier al uren in de rij om hun grote roerganger Mao Zedong
te bezoeken in het mausoleum dat midden op het plein staat,
Een bedevaarisoord voor elke Chinees.

We rijden door naar het Beijing Military Museum, Het museum
is gelegen net ten zuiden van het Yuyauntan Park aan de
Fuxing Lu (Haidian district) en geeft een beeld van de Chinese
militaire geschiedenis. Wi concentreerden ons natuurlijk op
het viiegend materieel.

Beijing Military Museum 20 maart
30474 J5 PLAAF
025 Ji CFTE
31130 J7 PLAAF
053 J8 PLAAF
67973 MIG-15 PLAAF
70209 MiG-15bis  PLAAF
33027 Q5 PLAAF
44792 Tu-2S PLAAF
079 MIG-15 DPRKAF
8018 (54-1725) DHC-2 RoCAF
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6272 (52-4441) F-86 RoCAF

3024 T-33 RoCAF

56-6691 u-2C RoCAF ? wreck
B-2207 HS121-2E CAAC

Hoogtepunt in dit museum is natuurlijk de neergeschoten U-2
(56-6691). De U-2C werd in 1965 neergehaald nabij Beijing
door een SA-2 raketl. De RoCAF-piloot overleelde de crash en
werd pas in 1983 vrijgelaten! Naast de U-2 is er onder andere
een Shenyang J8 te zien, een Chinees ontwerp gebaseerd op
de MiG-21 maar dan mel twee motoren. Ook is er een aantal
overgelopen Taiwanese toestellen tentoongesteld.

Snel door naar het Beijing Aviation Museum. Het museum is
gesitueerd op het terrein van de Beihang universiteit (Zhong-
guancun district), ook wel de “Silicon Valley" van China ge-
noemd. De meeste mensen die betrokken waren bij de eer-
ste Chinese bemande ruimteviucht (Shengzhou-5), zijn voor-
malige studenten van deze universiteit.

Beijing Aviation Museum 20 maart
- NR-1 CAAC
50905 J6 PLAAF
86102 J7 PLAAF
666 VEP-14P CAAC
09 La-11 PLAAF
86104 MiG-9 PLAAF
86101 MiG-15bis  PLAAF
86105 MiG-15bis  PLAAF
“86106" 05 PLAAF
86103 25 PLAAF
XZ965/L Harrier GR3 RAF
(7601) P-47 USAF
(25171) P-61A USAF
(7508) Aero 45

In dit museum staat een aantal unieke vliegtuigen waaronder
de P-61 en de NR-1, ook wel bekend als Beijing-1. Dit toestel
is een volledig Chineas ontwerp uit 1958, Het was geen suc-
ces wanl deze NR-1 is het enige exemplaar ter wereld. De
meeste regisiralies werden door hel museum aangebracht
en zijn dus niet origineel.

De rest van de middag brachten we door op ons inmiddels
vaste stekkie naast de baan van Bejjing Capital. Vandaag
geen zandstorm, maar schitterend weer.

Beijing Capital Airport 20 maart
02-4452 C-328 486th FLTS

OM-MKC A330-322 Malaysia

B-2157 B737-84P Hainan Airlines
B-2329 A300B4-822R China Northern Al
B-2448 B747-2J6B  Air China Cargo
B-2968 B737-35H Shandong Airlines
B-2993 B737-46Q China Xinhua Airlines
B-3991 BAe125-800XP Deer Jet

B-3995 BAe125-B00XP Deer Jet

B-401 CRJ200BLR China United Airlines
B-7697 CL-604 Rainbow Jet

D-AIGO A340-313X  Lufthansa

HL7732 B777-28EER Asiana

HS-TGD B747-3D7 Thai Airways
N597FE MD-11F FedEx

N940EX Falcon 900EX

OY-KBC A340-313X  SAS

RA-B6555 IL-62M Aeroflot (gvmt)
TC-JDK A340-311 Turkish

VP-BDH DC-10-40 Aerofiot

De aankomst van Condoleezza Rice was reden voor de Chi-
nese politie om iedereen langs de baan te verwijderen. We
moesten een half uur in de bus wachten, waarbij we de C-32
op de andere baan zagen binnenkomen. Na dit halve uur ver-
dween de politie en konden we ons werk hervatten.

's Avonds hebben we in een groot Chinees restaurant gege-
ten, waar de Engelse vocabulaire ophield bij yes, no en beer.
Afwachten wat er op je bord komt dus! Voor nog geen vijl euro
de r;:an (incl. vele flessen bier) gingen we voldaan ferug naar
het hotel.

Een nieuwe dag, die in tegenstelling tot de vorige bewolkt
begon. Op het programma stond ons tweede stukje cultuur,
een Irip die natuurlijk niet mag ontbreken als je in China bent:
de Chinese muur. Zeventig kilometer ten noordwesten van de

Chinese fighters, al dan niet gekioonde Russische gevechtsvliegtuigen, kom je in grole aantallen tegen in het China Aviation

Museum. Hier staat een rijlje J5'en ofwel MiG-17’s.

(China Aviation Museum, 21 maart 2005, Gostar den Daas)
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De HS121 Trident kom je in China nog in diverse musea tegen. In het China Awviation Museum staan er maar lieftst drie,
waaronder deze 50055 van China United Airlines. Volgens de Trident Preservation Society werd met dit viiegtuig de allerlaatste

Trident-viucht gemaakt.

stad bi) Badaling ligt de beste, ook meest toeristische plek om
een klein gerestaureerd deel van de 5000 km lange muur te
bezoeken. Op een hoogte van 1000 meter geeft deze plek een
prachtig uitzicht over de muur die de contouren van de bergen
feilloos volgt, Houd er dus rekening mee dat het een stelle en
vooral inspannende klim is op de muur. Velen van ons beoe-
fende de "ons ben zunig® onderhandelingstechnieken bij het
inslaan van souvenirs. |k nam zelf een T-shirt mee voor 1 euro,
waar in eerste instantie 15 voor werd gevraagd,

Na de achtend op de muur te hebben doorgebracht reden we
door naar het militaire hoogtepunt van onze reis, het China
Aviation Museum. Dit legendarische museum ging voorheen
door het leven als Datangshan Aviation Museum en is met
meer dan 300 toestellen één van de grootste militaire lucht-
vaarimusea ter wereld.

Het museum is gelegen 60 km ten noorden van Beijing in
Xiaotangshan (Changping district). Hel museumterrein was
vroeger onderdeel van de basis Shahezhen waar hel nog
steeds via een kilometerslange taxibaan mee verbonden is.
De basis is vooral bekend geworden door de geheime tunnel-
hangaar, uitgehouwen uit een berg. De tunnel bevat nu de
trots van de collectie, onder andere uit de beginperiode van de
Chinese luchtvaart.

China Aviation Museum 21 maart
0064 Q5A PLAAF

“9886" BE-6P PLAN

4766 C-478B PLAAF

62135 CJBA PLAAF

67651 CJ6

5619 DF-102 PLAAF

(3884) DHC-2 “PLAAF" ¢/s

0881 MiG-15 PLAAF

12284 J71 PLAAF

12381 J7 PLAAF

11264 H5 PLAAF

10794 H6 PLAAF

50051 HS121-1E  PLAAF

50055 HS121-2E  China United Airlines
33 IL-10 PLAAF

1219 IL-10U PLAAF

35046 IL-12 PLAAF actually 35040
35141 IL-12 PLAAF

4202 IL-14P PLAAF

208 IL-18D CAAC

232 IL-18 PLAAF

0001 J8B PLAAF

20852 JBA PLAAF

20255 J8 PLAAF

01 J12 PLAAF on pole
56002 JJB PLAAF

(China Aviation Museurn, 21 maart 2005, Gostar den Daas)

03

06

311
3029
5070
B205
756
762
770
98071
5806
20
4114
4134
50256
50257
50258
3129
3139
21397
60066
1151
351
3884
26

32
JWTZ-205
B-226
B-1059
B-2024
B-2202
B-4060
N220RB
XT-115
XT-610

J5
J6

J7
Q5
Z5

MIG-15UTI

T
72061
0101

L-29 PLAAF

La-9

Li-2 CNAC

Li-2 PLAAF

Li-2 PLAAF

Li-2 PLAAF

Mi-8T CAAC

Mi-8T CAAC

Mi-8T CAAC

MIG-21F PLAAF

PO-I 16

Tu-2

KJ1{Tu-4AEW) PLAAF

Tu-4 PLAAF

Tu-124 PLAAF

Tu-124 PLAAF

Viscount 843 PLAAF

Y5 PLAAF

Y5 PLAAF

Y5 PLAAF

Y5 PLAAF

Y8 CAAC

Y11 CAAC

YN China Flying Dragon

26 PLAAF

MiG-15bis North Korean AF

P149 Tanzania AF

IL-18D China United Airlines

An-12 CAAC

IL-62 CAAC

HS121-2E Air China wreck

An-24B China United Airlines

DC-8-21 Orbis

DC-3B China National Avn

Convair 240 Central Air Transport
31487, 31584, 51230, 31580, 31685,
31583, 1488, 31482, 31681, B679,
3637, 31481, 2424, 0101
14025, 14121, 40404, 11323, 20158,
41483, 2216, 20708, 40403, 9214,
51312, 000
70162, 3487, 11447
10262, 10769, 31124 (Q-5B), 11264
8919 (camo c¢fs), 7272, 8673, 3889,
3529, 3685
2348, 42741, 63635, 63833, 84681,
63364

F8i PLAAF

Jd PLAAF
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10692 HJ5 PLAAF

44690 HRS5 PLAAF

10 IL-10 PLAAF

30 MiG-9 PLAAF

3839 MiIG-17 PLAAF

12 Yak-17UTI PLAAF

MME795 / 4-1 F-1045-ASA AMI

308 Ki-49 imp. Jap. AF

1783 CL-13Mk6 PAF

Tunnel hangar - Korea aces

2074 J5 PLAAF
1 kill

6691 MIG-17F PLAAF
1 Kkill

03 rood MIG-15 North Korean AF
6 kills / 3 dam

08 rood MiG-15 North Korean AF
1 kill / 3 dam.

25 rood MIG-15 North Korean AF
7 kills / 2 dam

35 rood MiG-15 North Korean AF
4 kills

2249 MiG-15 North Korean AF
4 kills / 5 dam

Bovenstaande lijst is slecht een deel van de ruim 300 toestel-
len die het museum rijk is. In Scramble 300 is een volledige
lijst opgenomen (gebaseerd op bezoeken in 2002)

De Beriev Be-6 was net voorzien van een nieuw likje verf an
aen nieuwe (fake?) registratie. Voorheen ging dit toestel, dat
nooit in Chinese dienst is geweest, als 98706 door het leven

Fotograferen in de tunnelhangaar was lastig omdat het zo
goed als donker is. Hel gebruik van een flitser is gelukkig
toegestaan. Ook het meenemen van een statiel was geen
probleem

De vijlde dag stonden we vroeg op voor eéen volle dag op
Beijing Capital Airport. ‘s Ochtends kwam China Postal Air-
lines namelijk binnen met de YB, een kans die we niet wilden
laten schieten. In verband mel de stand van de zon zijn we
eerst aan de postkan! van de baan 1BR/36L gaan staan. Baan
18L/36R is niet meer berelkbaar omdat hier ean gigantisch
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bouwproject plaatsvindt met als doel een derde terminal die
voor de Qlympische Spelen van 2008 klaar moet zijn, We tel-
den 52 torenkranen!

Beijing Capital Airport 22 maart

9V-SQG B777-212ER Singapore Airlines
B-2327 A300B4-622R China Northern Al
B-3102 Y-8F China Postal Airlines
B-5046 B737-33D China Postal Airlines

Nel na aankomst (Pff) van de Y-8 werden we opnieuw wegge-
stuurd door de politie. De Noord-Koreaanse premier kwam
binnen met de Air Koryo-lijndienst. We zijn vervolgens terug-
gegaan naar de westkant van de baan, waar we na een half
uur weer aan de slag konden

ov-SQE B777-212ER Singapore Airlines
B-2170 MD-11F China Eastern Cargo
B-2322 A300B4 China Eastern Airlines
B-2462 B747-2J6F Air China Cargo
B-3013 CRJ200ER China Eastern Airlines
B-3062 ERJ145LI China Southern
B-3949 D0328-310  Hainan Airlines
B-5065 B737-36Q Shangdon Airlines
B-6057 A330-243 China Southarn Al
B-HTD A321.231 Dragonair

B-HTE A321-231 Dragonair

B-HTG A321-231 Dragonair

B-HYF A330-342 Dragonair

B-HYG A330-343X Dragonair

B-MAP A321-231 Air Macau

HL7533 B777-3B5 Korean Air

HL7732 B777-28EER Asiana

HS-TGE B747-3D7 Thai Airways

JABOGA B767-381ER ANA

N595FE MD-11F FedEx

P-885 IL-62M Air Koryo

TC-JDN A340-311 Turkish

UK-31003 A310-324 Uzbekistan

VN-A347 A321-231 Vietnam Airlines
VP-BAS B777-2Q8ER Aeroflot

De B-6057 was hagelnieuw, dit was haar eerste lijnviucht lan-
ding op Beijing na aflevering aan China Southem

De Y5 is een in China gebouwde An-2. De 21397 tentoongesteld in het China Aviation Museum is een zeldzaam exemplaar

uitgerust met drijvers

(China Aviation Museurmn, 21 maart 2005, Gostar den Daas)

Personal copy - Distribution té*a<third party is not allowed



De Civil Aviation Administration of China vliegt onder andere met deze schitterende Cessna 750 Citation X. De B-7021 werd

vastgelegd lijdens de landing op Beijing Capital Airport.

Op de 23e begonnen we onze dag weer aan de oostkant van
de baan. Echter na enkele kisten werden we weer wegge-
stuurd, wederom In verband met de aankomst van een VIP.
Omdat een aantal van ons al met het idee liep om in de mid-
dag naar de “Verboden Siad" te gaan besloten we dit direct te
doen.

Beijing Capital Aiport
PK-GPA A330-341 Garuda

Als je een beetje cullureel bent ingesteld is een bezoek aan
de verboden stad natuurlijk een must. Meer dan 500 jaar lang
vormde de verboden stad, als woonplaats van de Chinese
keizer, een hermetisch afgesloten stad binnen de stad. De
ommuurde stad is zo'n 720.000 vierkante meler groot en be-
staat uit 800 paleizen en gebouwen. Het complex stamt uit
1420 en is enkele malen afgebrand. De meeste gebouwen
zoals we die vandaag de dag kennen stammen uit de 18e
eeuw. Sindsdien is de stad nauwkeurig gepreserveerd. Zeer
indrukwekkend allemaal en als je alles wilt zien heb je hier
een volle dag voor nodig.

Een belevenis op zich was de taxirit terug naar het hotel. Nie-
mand spreekl Engels, dus zorg er voor dat je een kaartje van
het hotel bij je hebt, waar in het Chinees de naam en straat
van het hotel vermeld staat. Na drie kwartier doodsangsten
uitgestaan te hebben in een te krappe taxi, in een veel te
drukke en chaotische stad, werden we voor 0,60 eurocent de
man afgezet bij het hotel. In Nederland zou je dit al kwijt zijn als
je alleen al naar de taxi kijkt.

De ‘achterblijvers’ op het viiegveld werden gedurende de dag
nog twee maal verzocht om een tijdje in de bus door te bren-
gen. Een tweetal regeringskisten waren de oorzaak.

23 maart

Beijing Capital Airport 23 maart
9Q-CDC B727-30 DRC Gvmt
9v-SQD B777-212ER Singapore Airlines

B-2172 MD-11F China Eastern Cargo
B8-4020 B737-33A Chinese Gvmt
B-HTE A321-231 Dragonair

B-HYE A330-342 Dragonair

B-HY!I A330-343X  Dragonair

EZ-A014 B757-22K Turkmenistan Airlines
HL-7428 B747-48EF  Asiana

HL-7534 B777-3B5 Korean Air

HS-TMF MD11 Thai

JABO7A B767-381ER ANA

JABT1A B767-3B1ER ANA

JAT32A B777-381 ANA

(19 maart 2005, Gostar den Daas)

Dag 7: Weer vroeg dag, met een druk programma voor de
boeg. Onze eerste bestemming was het vliiegveld van de ha-
venstad Tianjin, zo'n twee uur rijden zuidoost van Beijing. Van-
uit de terminal was geen zicht op hel platform en ook buiten
het gebouw was het zicht beperkt.

Een bewaakt hek geeft enigszins een beeld, echter het hek
mocht niet te dicht genaderd worden. Het platform leek overi-
gens zo goed als leeq te zijn en alleen een Ural Tupolev werd
gespot.

Tianjin Airport 24 maart
B-3152 An-12 Air China

B-7702 Bell 212 China Eastern Airlines
B-7705 Bell 212 China Eastern Airlines
B-7819 Mi-8 China Eastern Airlines
B-7821 Mi-8 China Eastern Airlines
HL-7480 B747-4B5 Korean Air

RA-85337 Tu-154B-2 Ural Airlines

Wat Tianjin Airport toch een interessante bestermming maakl,
is het feil dat hier de China Eastern helikoptervioot gestatio-
neerd is en de vestiging van het Tianjin Aviation Institute. We
hadden een afspraak gemaakt om het opslagterrein van deze
technische school te bezoeken, omdat hier een schat aan
interessante kislen staat. Hel opslagterrein is ook de enige
plek die met gebruik van wat trappetjes goed uitzicht geeft over
het China Eastern helikopterplatform.

Tianjin Aviation Institute 24 maart
07 CJ6 PLAAF

" by CJ6 PLAAF

301 Li-2 CAAC

305 Li-2 CAAC

352 Y11 CAAC

B-210 IL-18 CAAC

B-2204 HS121-2E CAAC

B-3409 An-24 CAAC

B-3453 Y7 China Eastern Airlines
B-8034 An-2 China General Avn
B-8036 Yo CAAC

B-8073 Y5 China Eastern Airlines
B-8452 Y5 China Eastern Airlines
NB893PA B707-321B CAAC

Veel leuke kisten variérend van een MiG-17 (J5 315857), die
niet gelezen kon worden, tot een heuse Pan Am 707. Als je dit
terrein wilt bezoeken is een afspraak noodzakelijk; de collec-
tie is vanaf het viiegveld namelijk niet te zien.

Na het bezoek reden we door, richting het centrum van de
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stad, nog een aardige rit want hel vliegveld is enkele tientallen
kilometers van de stad Tianjin verwijderd. In een park tegen
het centrum van de stad is een gedenkplaats voor een van de
oprichters van de communistische partij Zhou Enlai, die ooit
in Tianjin op school heeft gezeten. Wat doen 26 spotters nou
op een gedenkplaats zal je je wellicht afvragen? Simpel, het
privé-toestel van Zhou Enlai, een heuse IL-14, staat hier ten-
toongesteld en is zelfs van binnen te bezichtigen.

Zhou Enlai Memorial, Tianjin
678 IL-14P CAAC

De kist is nog in volledig originele staat, inciusief vergader-
tafel en bed,

We gingen snel terug naar Beijing omdat we nog een aantal
bezoekjes op het programma hadden staan voordat we een
laatste maal naast de baan konden doorbrengen.

Tijdens de terugreis zijn met name de mensen voor in de bus
tien jaar ouder geworden van de verschrikkelijke verkeers-
situaties die zich voor ons voltrokken. Het is werkelijk ongelo-
felijk wat je op de snelweg tegenkomt, “als het wielen heeft
dan is het goed™ denk! men in het Verre Oosten. Begrippen als
overbelading en het rijden op de juiste weghelft zijn in China
nog zeer onbekend.

Net voor onze terugkeer naar Beijing stopten we in een zuide-
lijke buitenwijk bij Nan-Yuan Air Base. Op dit veld staat een
aantal China United Airlines Tupolevs van de 34e transport
divisie. Ondanks dat hel een militaire basis is, is het geen
probleem om er met de bus op te rijden. De gewapende
wachlen bij de vliegtuigen geven wel aan dat fotograleren uit
den boze is,

Belangrijkste vliegluigen op deze basis zijn twee Tu-154M

ECM/ELINT testbed kisten waarvan er één gezien werd, De
kisten zijn uitgerust met een radarbak onder de romp zoals de

24 maart

Nan-Yuan Air Base 24 maart
1058 An-12 China United Al
CUA-50959 An-24RV China United Al
B-4003 Tu-154M China United Al
B-4017 Tu-154M China United Al
B-4029 Tu-154M/D  China United Al ELINT
B-4050 Tu-154M China United Al
B-4051 Tu-154M China United Al
B-4066 An-24RV China United Al

Nog snel een pitstop gemaak! bij het landbouwmuseum van
Beijing, natuurlijk niet voor de indrukwekkende collectie trac-
toren, maar voor de IL-18 die voor het museum in het park
geparkeerd staat. De IL doet nu dienst als café.

China Agricultural Museum Beijing 24 maart

B-228 IL-18V CAAC

We waren nog op lijd langs de baan om nog twee uurtjes mee
te pakken voor het te donker werd. Op de vaireep nog een
Deer Jet Gulfstream en een Hawker 800XP van Shanghai
Airlines kunnen vereeuwigen.

Beijing Capital Airport 24 maart
B-2446 B747-2J6B  Air China Cargo
B-3988 Lj45 Air China

B-3997 BAe125-800XP Shanghai Airlines

B-5115 B737-8FH Chang An Airlines
B-B080 G-V Deer Jet

HS-TGD B747-3D7 Thai Airways
N171UA B747-422 United Airlines
NGOBFE MD-11F FedEx

NB8BINC B737-TAV News Corp.

Ook de 737 met planken van Chang An is splintemieuw. Het
toestel werd in februari nog gezien op Boeing Field, Seattle.

Zoals alle trips kwam aan deze ook weer veel le snel een eind.
Dag acht begon vroeg omdat we om 10:50 uur met de PH-BFY
(KL.898) het luchtruim zouden kiezen, Natuurlijk konden we
het niel laten om nog even het een en ander te noteren op het
viiegveld.

Fotograferen vanuit de terminal ging overigens prima. De ge-
tinte ruiten worden keurig schoon gehouden waardoor we
eindelijk de VP-BAS goed op de foto konden zetten.

Beijing Capital Airport 25 maart
B-3000 B737-36Q Deer Jot

B-3078 CRJ200ER  Shandong Airlines
HL7565 B737-885 Korean Air

LY-LRJ Li55 Apatas Air

OH-LGA MD-11 Finnair

P-552 Tu-154B Air Koryo

VP-BAS B777-2Q8 Aeroflot

Al met al een zeer indrukwekkende reis met een goede cul-
tuur / spotverhoudingen. We hebben enorm veel nieuwe
regi's en maatschappijen kunnen noteren wat weer weken
“uitzoekplezier” opleverl. Rest mij nog vanal deze plek HAT
reizen en Elzo Hartkamp in het bijzonder, te bedanken voor
de perfecte organisalie,

Vertaaltabel Chinese types - Russische types
i

F7 - MiG-21 MiG-21
H5 - IL-28 Ys - An2
H8 - Tu-16 Y7 - An-24
Js5 - MIG17 Y8 - An-12
J6 - MIG-19 Z5 - M4

De China Eastern Airlines-helikoptervioot is gestationeerd op Tianjin Airport en bevat naast Bell 212's ook Mi-8-heli’'s zoals de

B-7819.

(Tianjin Airport, 24 maart 2005, Gostar den Daas)
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Scramble shop

| The Scramble Orders of Battle and
Showreports CD v5

Scramble Military Serials

We are pleased to introduce the
first edition of “"Scramble Military

SeETble Serials —~ Europe”. It is hopefully

g the first in a range of serial

books to be published by the

Scrambile Military Serlals Dutch Aviation Society /[
DA— Scramble it includes all
european countries, excepl

Russia, and all United States
military aircraft permanently
stationed in Europe are
included. For every country all ty-
pes are listed thal have al leas!t

The latest version of the Scramble or-
ders of Battle contains no less then
100 Air Force Orders of Battle and 2500
showreporis. Yes, again 20% more
than the previous wversion. And it
includes everything you wanted to
know about the Air Forces of the World,
inlcuding maps, pictures, squadrons
badges, links etc etc. The price is still
the same. Real value for money !

We have copied a large part of our website onto this CD so
now you can quickly browse through this vast amount of data
offline. Prices:

Netherlands (giro): € 8,95 (€ 7,95)
Europe (Credit Card): € 9,25 (€ 8,25)
Rest of the world (CC): € 10,40 (€ 9,40)

Scramble European Orders of Battle

one aircraft of that type active as
of 1 January 2005. Prices:

Netherlands (giro): € 20,50 (€ 17,50)
Europe (Credit Card): € 24,50 (€ 21,50)
Rest of the world (Credit Card): € 27,50 (€ 24,50)

F-15 Eagle

Squadron histories of all Eagle
squadrons, present and past. Full
history of every single USAF F-15
built and current location of all
other Eagles worldwide. A chapter
covering all F-15 losses and one
on air-to-air victories. All of this is
illustrated with over 150 pictures
and 300 unitbadges, making it a
comprehensive review of the most
capable operational air-to-air and
air-to-ground fighter. Prices:

Netherlands: € 11,75 (€ 8,75)

Europe (CC): € 13,50 (€ 10,50)
Rest (CC): € 16,00 (€ 13,00)

The P-3 Orion

The story of every single Orion ever
built. This update of the orginal
1996 booklet is now an all-English
edition. We also added a few new
chapters, thus making this Volume
2 a valuable addition to the
spotters’ bookshell. 72 pages
dedicated to the Lockheed Martin
P-3 Orion, many pholos, cross
reference lists: everything you want
to know about the P-3 Orion.
Prices:

Netherlands (giro): € 11,75
Europe (Credit Card): € 13,50
Rest of the world (CC): € 16,00

The Dilemmas of Aircraft Spotting

Is it military or govermment? Can | count
this one as seen? How do fanatic
spotiers behave and what makes them
tick? If you want to have any clue what
spotting is about and were the
boundaries lie: don't miss out on the
ultimate spotters’ mirror.... (and don't
forget to do the seli-test included in the
appendix!) Prices:

Netherlands (giro): € 6,75

Europe (Credit Card): € 8,00
Rest of the world (CC): € 9,00

Frnbie

P-3 Orion

All the European Orders of Battle in
one book. Over 40 countries listed
with up-lo-date information and nice
pictures. Next to the overviews we
have included the overview maps
and squadron badges. Very
convenient to take with you on your
trips. Prices

Netherlands (giro): € 9,95
Europe (Credit Card): € 10,95
Rest of the world (CC); € 12,25

Ew opean
Orders of Battle

The Scramble Storage Box

The Scramble Storage Box is a
cheaper and practical alternative
to the more common binders. The
SSB is a solid black cardboard
box with a gold Scramble logo.
convenient to take with you on your
trips. Prices:

Netherlands (giro): € 4,55
Europe (Credit Card): € 7,30
Rest of the world (CC): € 7,75

Ordering & Payment

All mentioned prices include P&P and Dutch VAT. Deliveries
may take up to 4 weeks. Prices between brackets are spe-
cial prices for subscribers to Scramble!

Netherlands (giro): Maak het verschuldigde bedrag over op
Girorekening 43.20.790 T.n.v. Duich Aviation Society/
Scramble, Luchthaven Schiphol, onder vermeiding van het
bestelde artikel. Vermeld uw naam, adres, en het aantal
exemplaren wat u wilt bestellen !

Europe & Rest of the World (Credit Card): go to
www.scramble.nl/shop.him Please fill in the order-form,
print it. sign it and send it to the Dutch Aviation Society, P.O.
Box 75545, 1118 ZN, Schiphol, The Netherlands. It is
possible to fax the form as well. Our Faxnumber is +31-
(0)84 - 738 3905 (If you can not send faxes 1o this number
for some reason then use +31-(0)252 - 622 218 instead)
Only fully completed forms will be accepted. We only accept
Euro/Master Card and Visa lor payments.
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De speciaalzaak
voor de

Luchtvaarthobbyist!

Totaal vernieuwde en uitgebreide
winkel.
Nu 1200 m’ winkelruimte en meer
dan 40.000 luchtvaartartikelen!
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Eindhoven kende een invasie van IL-76's. De machines kwamen materieel van de landmacht afleveren en ophalen. De kisten

vervoerden spullen van en naar Afghanistan en Ilrak. Hierboven de 4K-AZ15 van Azerbajjan Airlines op 5 april viak voor de
landing (Arjen Sileeuwenhoek)

- SEPU——— NS

Hierboven de 4K-AZ16 van Azerbaijan Airlines zonder roetfilter. De vier Soloviev D-30 motoren lalen een mooi rookspoor na
tijdens de start vanaf Eindhoven op 3 apnil 2005 (Arjen Sleeuwenhoek)

Niet alleen Azerbaijan Airiines was aktief op Eindhoven, ook de Silk Way Airlines wist de weg naar ons kikkerlandje te vinden

De maatschappij stuurde de IL-76 4K-AZ40 om de viuchten uit te voeren. Melvin Jansen was op op 3
vrachtmachine voor het nageslacht vast te leggen

april ter plaatse om de



Hoewel ditmaal geen testregistratie vliegt ook deze Tornado tegenwoordig bij EADS - na de laatste jaren
bij AG51 rondgedarteld te hebben - getuige de grote badge op de staart en de pod onder de romp.
(Ingolstadt-Manching, 17 maart 2005, Stefan Fax)

e - i = s s EEeE—TE . ]
Hoewel de eerste operationele Eurofighters al afgeleverd zijn wordt er nog volop getest met de prototypes,
getuige deze foto van de 98+29, die nog steeds zijn kunstjes vertoont bij EADS vanaf Manching.

(Ingolstadt-Manching, 17 maart 2005, Stefan Fax)

E—





