













































































































































































































































































































































































De Fileet Air Arm Sea King HAR5's van 771sq hebben al vele levens gered. Samen met de RAF Sea King HAR3/HAR3A en de
Royal Coast Guard S-61 viool vormen deze helikopters een nationaal netwerk van reddinghelikopters. Naast RNAS Culdrose
opereert 771sq ook vanaf het in Schotland gelegen RNAS Prestwick.

(RAF Waddington, 28 juni 2004, ZA167/CU-822, Erik Verkerk).

771sq is momenteel haar toestellen aan het voorzien van een twee cijferige code (21 m 35). De oude code range was CU-820 t/m
CU-826 (RNAS Culdrose) en PW-700 t'm PW-709 (RNAS Prestwick). 829sq te RNAS Culdrose werd op 21 oktober 2004
gereactiveerd als Merlin HM1 eenheid. Aangezien er op het moment dat dit artikel geschreven wordt nog geen toestellen in de
kleuren van dit squadron gespoten zijn is het nog onbekend welke code range toegewezen is.

MAR wist recent te melden dat de base flight te RNAS Yeovilton als 750sq/Heron Fit door het leven gaal.

Ground Training Schools
Uiteraard heeft de FAA ook de nodige technische scholen om het grondpersoneel te kunnen opleiden. Studenten bij de AESS
leren om te gaan met vliiegdekschip operaties bij het fictieve 760sq.

AESS various HMS Sultan, Gosport
Culdrose ETS Sea King HASS RNAS Culdrose
FAAFS various Predannack

SFDO various RNAS Culdrose
Yeovilton ETS Harrier GR3 RNAS Yeovilton

Multi Service Organisations
In de inleiding werd reeds aangegeven dat de Britse defensie-organisaties steeds meer samenwerkingsverbanden aangaan.
Hieronder een overzicht van deze zogenaamde Joint Service organisaties.

Joint Elementary Flying Training School - RAF Barkston Heath

Deze school is onderdeel van de MoD 1 Elementary Flying Training School. De hieronder genoemde Army Grading Flight te Middle
Wallop wordt door de AAC ook als 674sq aangeduid en deze eenheid rapporteert administratief aan 2Regt AAC (Trg). Onderdeel
van de JEFTS te RAF Barkston Heath is ook de FAA eenheid 703sq. De officiéle website van de Britse marine spreekt overigens
over de Defence Elementary Flying Training School.

JEFTS T-67M MKk2, T-67M-260 RAF Barkston Heath
JEFTS/detachment T-67M Mk2, T-867M-260 RAF Church Fenton
JEFTS/detachment T-67M Mk2, T-67M-260 RAF Cranwell
JEFTS/Army Grading Flight T-67M Mk2 Middle Wallop

Joint Helicopter Command - HQ Wilton
Weinig veranderingen hier ten opzichte van eind 2002. Wel heeft de Apache AH1 haar intrede gedaan bij 9 Regiment AAC. De
volgende eenheid welke beschikking krijgt over de Apache is 3 Regiment AAC.

16 Air Assault Brigade HQ Colchester
3 Regiment AAC
653sq AAC Lynx AH7, AH9 uncoded Wattisham
662sq AAC Apache AH1, Lynx AH7 uncoded Wattisham
663sq AAC Gazelle AH1, Lynx AH7 uncoded Wattisham
4 Regiment AAC
654sqg AAC Gazelle AH1 uncoded Wattisham
659sq AAC Lynx AH9 uncoded Wattisham
669sq AAC Lynx AH7 uncoded Wattisham
9 Regiment AAC
656sq AAC Apache AH1 uncoded Dishforth
664sq AAC Apache AH1 uncoded Dishforth
672sq AAC Gazelle AH1, Lynx AH7 uncoded Dishforth
Joint Helicopter Command Northern Ireland HQ Aldergrove, Northern Ireland
72sq RAF Puma HC1 uncoded RAF Aldergrove
230sq RAF Puma HC1 uncoded RAF Aldergrove
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5 Regiment AAC (NI)

655sq AAC Lynx AH7 uncoded RAF Aldergrove
665sq AAC Gazelle AH1 uncoded RAF Aldergrove
1F1t AAC Islander AL1 uncoded RAF Aldergrove
Joint Special Forces Aviation Wing
7s5q RAF Chinook HC2 uncoded RAF Odiham
Gazelle AH1 uncoded RAF Odiham
657sq AAC Lynx AH7 uncoded RAF Odiham
Independent Units
18sq RAF Chinook HC2, HC2A uncoded RAF Odiham
27sq RAF Chinook HC2 uncoded RAF Odiham
28sqg RAF Merlin HC3 AtmZ RAF Benson
33sqg RAF Puma HC1 uncoded RAF Benson
845sq FAA Sea King HC4 YAt/mYH RNAS Yeovilton
846sq FAA Sea King HC4 VH t/m VP RNAS Yeovilton
Sea King HC6CR ZAtm2ZD RNAS Yeovilton
847sq FAA Lynx AH7 (L)L m (L)Y RNAS Yeoviiton
848sq FAA Sea King HC4 WO tmW2Z RNAS Yeovilton
JHC AAC Bell 212 uncoded Middle Wallop

Opmerkingen:

Op 18 maart 2005 nam 847sq afscheid van haar Gazelle AH1 helikopters.

Begin 2005 ontving 662sq/3Regt haar eerste twee Apache AH1 helikopters. Naar mate er meer van deze helikopters afgeleverd
worden zullen de oudere Lynx AH7 helikopters van deze eenheid doorgegeven worden aan andere eenheden.

Defence Helicopter Flying School - HQ Shawbury

60(R)sq Griffin HT1 AtmZ RAF Shawbury
660sq Squirrel HT1 last two RAF Shawbury
705sq Squirrel HT1 last two RAF Shawbury
SARTU Griffin HT1 At/mZ RAF Valley

Defence Aircraft Repair Agency

De taak van de DARA is het verzorgen van onderhoud en modificaties aan het diverse MoD materieel. De laatste jaren heeft het MoD
echter een aantal contracten weggehaald bij de DARA en elders ondergebracht. Reden hiervoor was uiteraard kosten-
besparingen. Vooral DARA St.Athan is hard geraakt en er dreigt zelfs sluiting tenzij er de nodige nieuwe contracten binnengehaald
worden. Momenteel is de onderverdeling van het werk als volgt:

DARA Engines Hoofdzakelijk DARA Fleetlands, gespecialiseerd in het onderhoud van gasturbine motoren.

DARA Components Onderhoud, reparaties, testen, upgraden van vliegtuigen. Dit gebeurt te DARA Almondbank, DARA
Fleetlands en DARA St.Athan.

DARA Rotary-Wing Onderhoud, reparaties en modificaties van helikopters te DARA Fleetlands.

DARA Fixed-Wing Onderhoud, reparaties en modificaties van vliegtuigen te DARA St.Athan

DARA Electronics Reparatie. onderhoud, calibratie en reparatie van elektronische componenten te DARA Sealand.

Ook de DARA beschikt zelf over een technische school met een aantal instructional airfframes. Deze is gevestigd te DARA
St.Athan en wordt DARA Technical Training School genoemd.

De Agusta-Westland EH101 wordt door de Britse militairen Merlin genoemd. Op een handjevol toestellen na, welke te Boscombe
Down gebruikt worden voor tests door QinetiQ zijn alle RAF exemplaren ondergebracht bij 28sq te RAF Benson. Op de
bovenstaande foto is eén van de 28sq helikopters te zien op ons eigen Leeuwarden. Het gaat hier om de ZJ124/H welke op 3
februari 2003 een bezoek bracht aan deze Friese basis. (Christiaan Schrik).

Personal copy - Distribution:to-a-thirdparty is not allowed



In het verleden beschikte het Royal Aircraft Establishment over verschillende bases zoals Bedford, Farmborough en West
Freugh. Tegenwoordig is het testwerk van de Brilse MoD luchivaart samengebracht onder de hoede van de firma QinetiQ te
Boscombe Down. De hier afgebeelde HS5125-1B (XW930) werd door RAE Bedford gebruikt voor het testen van radar apparatuur,
onder andere ter ondersteuning van de ontwikkeling van een radar voor de Tornado F3. (Ole Nikolajsen Archief)

Ministry of Defence & Manufacturers

Een aantal test en evaluatie organisaties rapporteren direct aan het Britse ministerie van defensie. Sinds 2 juli 2001 zijn alle
vliegtuigen die hiervoor gebruikt worden ondergebracht bij QinetiQ. Dit is een civiel bedrijf dat in bezit is van de overheid. In totaal
beschikt QinetiQ over ongeveer 20 vestigingen waarvan voor ons de basis Boscombe Down het meest bekend en tevens
interessant is.

QinetiQ

Aircraft Test & Evaluation various QinetiQ Boscombe Down
Rotary Wing Test Squadron various QinetiQ Boscombe Down
Empire Test Pilots School various QinetiQ Boscombe Down
MoD(PE) see note QinetiQ Boscombe Down
Opmerkingen

De MoD (Procurement Establishment) leent toestellen van operationele of test eenheden indien nodig.

Ook de Britse testeenheid beschikt over een grond instructie school:
Boscombe Down Apprentice School various QinetiQ Boscombe Down

Een aantal luchtvaartbedrijven in Groot-Brittannié beschikt ook over militair geregistreerde vliegtuigen welke voor diverse test-
doeleinden gebruikt worden. Het gaat hier om de volgende bedrijven:

Agusta-Westland Ltd

Weston-super-Mare Deze faciliteit wordt gebruikt voor onderhoud en upgrades van diverse helikoptertypen. Cok wordt de
faciliteit gebruikt voor het testen van nieuwe apparatuur en helikopters.

Yeovil Hier bevindt zich de belangrijkste productiefaciliteit van dit bedrijff. Op het moment dat dit artikel
geschreven wordt zijn de volgende typen in productie: Apache, Lynx en Merlin.

British Aerospace Systems

De grootste Britse viiegtuigbouwer is BAe Systems en vooral de onderstaande twee faciliteiten zijn van interesse voor spotters:

BAe Warton Dit is de grootste BAe faciliteit. In het verleden was hier de Britse Tornado productielijn gevestigd en tegen-

woordig kan men hier de Typhoon productielijn vinden. Ook de Hawks worden op dit viiegveld geproduceerd.
BAe Woodford Bij deze faciliteit wordt het Nimrod MRA4 upgrade project uilgevoerd.
BAe Brough Hier worden onderdeien van viiegtuigen gebouwd. Ook de oude Hawk rompen werden veelal naar BAe
Brough gebracht en daar opgesiagen.

Britten-Norman Group Ltd
Te Bembridge worden nog altijd BN-2 Islanders geproduceerd.

Marshalls of Cambridge Ltd

Dit bedrijf richt zich niet op het produceren van vliegtuigen maar op het onderhoud en modificeren van types zoals de BAe125,
Tristar, Sentry en Hercules. Naast werk voor de eigen Brilse defensie voert Marshalls ook regelmatig werk uit voor landen zoals
Nederland, Zweden en Oostenrijk.

Martin Baker Aircraft Company Ltd

Bekend van de schietstoelen productie beschikt Martin Baker Ltd over twee Gloster Meteors welke gebruikt worden voor testwerk.
Eind 2002 werd bekend gemaakt dat beide Meteors op korte termijn buiten dienst gesteld zouden worden maar zeker tot mei 2004
was nog ten minste één van de twee toestellen actief. Aangezien waamemingen schaars zijn kunnen we niet bevestigen of beide
toestellen anno 2005 nog in gebruik zijn.
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Deel 2 Serial Overzicht

In dit deel kijken we in detail naar alle actieve toestellen met een Britse militaire registratie. Ook komen de civiel geregisireerde
toestellen aan bod welke via een PF| in opdracht van de Britse defensie opereren. De diverse grond instructie scholen maken ook
nog gebruik van viiegtuigen en helikopters welke al enige tijd niet meer in operationele dienst zijn (b.v. de Jet Provosts bij 1S0TT te
RAF Cosford of Bulidog T1's bij de Apprentice School te QinetiQ Boscombe Down). Deze zullen niet behandeld worden in dit artikel.
Wel komen bijvoorbeeld de Jaguars van de AMIF te RAF Cranwell aan bod, omdat dit type nog volop in gebruik is.

A109 - Agusta A-109 Hirundo

Min of meer bij toeval kreeg de Britse defensie de beschikking over twee Agusta A109's. Deze toestellen werden namelijk
buitgemaakt op het Argentijnse leger tijdens de Falkland ooriog in mei 1982. Beide toestellen werden als zeevracht verscheept
naar Groot-Brittannié waar ze uiteindelijk opgenomen werden in de AAC vioot. In eerste instantie werden ze gebruikt voor het
vervoeren van zogenaamde VIP’'s door HQ Flight 7 Regiment AAC. Later werden twee extra A109's aangeschaft en alle vier de
helikopters werden ingedeeld bij 8 Flight. De taak van deze flight is het ondersteunen van het wereldberoemde 22nd Special Air
Service (SAS) regiment te Hereford. De precieze taak van de helikopters is omgeven door geheimzinnigheid maar algemeen wordt
aangenomen dat ze met name ingezet worden om anti-terreur eenheden van de SAS te vervoeren door Groot-Brittannié.

De registratienummers zijn erg klein of zelfs niet op de helikopters aangebracht. Gelukkig hebben de vier helikopters alle vier een
compleet ander kleurenschema en ze worden vaak aan de hand daarvan geidentificeerd. Het lijkt erop dat in ieder geval sinds
begin 2002 de toestellen niet voorzien zijn van een nieuw kleurenschema, maar uiteraard is het identificeren van deze toestellen
aan de hand van het kleurenschema alleen geen garantie! In het overzicht staat een korte beschrijving van de huidige kleuren.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: n: Remark:

ZE410 A109A 7144 AAC 8Fit feb05 White with black underside & fintip,
ex Argentina AE-334, captured at Stanley
racecourse on 14jun82 during Falklands
War, shipped to UK in jul82 aboard HMS
Fearless

ZE411  A109A 7138 AAC 8FIt jan05 Light blue with dark blue underside and
fintip, ex Argentina AE-331, captured al
Stanley racecourse on 14jun82 during
Falklands War, shipped 1o UK in jul82
aboard HMS Fearless

ZE412 A109A M0024 AAC 8FIt aug04 White with red/blue cheatline on fuselage
and tailboom
ZE413 A109A Moo025 AAC 8FIt mar04 Mainly black

Alpha Jet — Breguet/Dornier Alpha Jet

De RAF kampte eind jaren negentig met een tekort aan Hawk trainingsjets. Deze toestellen werden niet alleen gebruikt voor het
opleiden van vliegers, maar ook voor diverse testdoeleinden. Om dit probleem op te lossen besloot British Aerospace tot het
aanschaffen van een aantal voormalige Indonesische luchtmacht Hawks en de MoD kocht een aantal voormalige Luftwaffe Alpha
Jets. In totaal werden twaalf toestellen overgenomen van de Duitsers maar vijf hiervan worden enkel gebruikt voor reserve
onderdelen. De toestellen zijn nog altijd in het voormalige Luftwaffe Lizzard kleurenschema gespoten met een zwarte registratie
achter op de romp. Dit maakt het lezen van deze toestellen er niet altijd makkelijker op. Bovendien worden ze zelden gespot op
andere bases dan Boscombe Down. Dit geldt uiteraard zeker voor de toestellen welke gebruikt worden voor reserve onderdelen.

Serial: Type: cin: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

ZJ645 Alpha JetA 0162 MoD QinetiQ jan05 ex Luftwaffe 41462, 98462, reworked by
Dornier FFB(feb00/24mar00), del 2dmar00

ZJ646 Alpha JetA 0155 MoD QinetiQ mar05 ex Luftwaffe 41455, 98+55. reworked by
Dornier (feb00/31mar00).de! 31mar00

ZJ647 AlphaJetA 0171 MoD QinetiQ jan05 ex Luftwaffe 41471, 98+71, reworked by
Dornier at FFB (feb00/28jul00), del 28jul00

ZJ648 Alpha JetA 0009 MoD QinetiQ nov0o4 ex Luftwaffe 40+09, 98+09, reworked by
Dornier at Flrstenfeldbrick (feb00/oct00),
del oct00

ZJ649 Alpha JetA 0173 MoD QinetiQ jun02 ex Luftwaffe 41+73, 98+73. reworked by
Dornier at FFB (feb00/03nov00),del 03nov00

ZJ650 AlphaJetA 0135 MoD QinetiQ sep04 ex Luftwaffe 41+35, 98435, reworked by
Domier at FFB(feb00/15jan01), del 15jan01

ZJ651 AlphaJetA 07142 MoD QinetiQ mar05 ex Luftwaffe 41+42, reworked by Dornier at

FFB (feb00/30mar00), left FFB by road on
30mar00 on delivery to UK
ZJ652 AlphaJetA 0109 MoD std Boscombe Down dec02 ex Luftwaffe 41+09, dismantled by Dornier at
Flrstenfeldbrick and left this base by road
on 07apr00 on delivery to UK, for spares
ZJ653 Alpha JetA 0022 MoD std Boscombe Down dec02 ex Luftwaffe 40+22, dismantled by Dornier at
Flrstenfeldbruck and left this base by road
on 07apr00 on delivery to UK, for spares
ZJ654 Alpha JetA 0102 MoD std Boscombe Down dec02 ex Luftwafte 41+02, dismantled by Domier at
Flrstenteldbrick and left this base by road
on 30mar00 on delivery to UK, for spares
ZJ655 AlphaJetA 0119 MoD std Boscombe Down dec02 ex Luftwaffe 41+19, dismantled by Dornier at
Furstenfeldbrick and left this base by road
on 01dec99 on delivery to UK, for spares
ZJ656 Alpha JetA 07140 MoD sid Borscombe Down dec02 ex Luftwaffe 41+40, dismantled by Dornier at
Furstenfeldbrick and left this base by road
on 241eb00 on delivery to UK, for spares
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Andover — British Aerospace 748

De firma Avro ontwikkelde dit toestel eind jaren vijitig en op 24 juni 1960 steeg het prototype voor de eerste keer op. Ook de RAF had
interesse in dit type en in 1962 werden 31 toestellen aangeschaft. Deze toestellen werden door de fabrikant als Avro 748MF
aangeduid en door de RAF als Andover C1. Deze toestelien waren voorzien van een vrachtideur aan het einde van de romp.
Geparkeerd op het platform kan het toestel het hoofdlandingsgestel iets intrekken en zo komt de vrachtdeur dichter bij de grond.
Een aantal van deze toestellen werd later tot Andover E3 of E3A omgebouwd en als dusdanig gebruikt voor calibratie viuchten.
Begin 1964 werden ook nog zes toestellen aangeschaft die ingezet werden voor VIP transport viuchten. Deze toestellen werden
tussen juli 1964 en september 1965 afgeleverd en als Andover CC2 aangeduid. Uiteindelijk werd ook nog een voormalig civiele
BAe748-107 aangeschaft ten behoeve van de Royal Aircraft Establishment. Dit toestel kwam begin 1970 in dienst als XW750.

C1 Militaire vrachtversie van de BAe748

C1PR Standaard C1 gemodificeerd met camera-apparatuur ten behoeve van verkenningsmissies voor met name het Open
Skies verdrag.

cc2 VIP versie van de BAe748

E3 Omgebouwde C1 welke geschikt gemaakt is voor het checken van vliegveld radar en instrument landing systems.
E3A Gelijk aan de E3 versie maar met andere meetapparatuur aan boord.
R4 Standaard C1 uitgerust met camera-apparatuur, later hernoemd tot C1PR.

Vandaag de dag is nog slechts een handjevol Andovers in gebruik bij de RAF. Wel zijn deze toestellen inmiddels teruggetrokken uit
de operationele dienst en worden nog enkel gebruikt voor testdoeleinden en Open Skies missies.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

XS594 C1 1572 RAF scrapped f/f 09jul65, del 02dec65, SoC 24jan80, used
as target on the Otterburn range after being
withdrawn from use, remains scrapped
there in '94

scrapped f/t 060ct65, del 25jan66, SoC 28jan80,
scrapped at Brize Norton in "92

QinetiQ mar03 f/f 16decé5, del 01jun66 as C1, cvtd to R4
and later to C1PR. RAF Open Skies aircraft.

X8595 Ci1 1573 RAF
MeD

XS8597 C1 1575 RAF sold f/f 07teb66, del 01apré6, to G-BVNJ
RAF

XS596 C1PR 1574

(19mar94), 3D-ATS, 9Q-CMJ

i'a Morton-in-the-Marsh sep03 {/f 22mar66, del 01jul66, w/o 05jul67, engine
problems during take off at Abingdon, lost
height and belly landed again, i/a Brize
Norton, i/a FETC Morton-in-the-Marsh

to New Zealand f/f 11may66, del 01jul6s, sold to New
Zealand as NZ7629, del 16mar77, to
9Q-CYG, EL-VDD, 3C-JJX

to New Zealand f/f 08junB8é, del 15julB6, sold to New
Zealand as NZ7621, del 27apr77

scrapped f/f 24jun66, del 11augb6, SoC 29marB3,
used as target on the Otterburn range after
being withdrawn from use, remains
scrapped there in '94

Xs602 C1 BN9 RAF to New Zealand f/f 08jul66, del 24aug66, sold to New

Zealand as NZ7622, del in jul77, to 3C-KKB

X8598 C1 BN5

X8599 C1 BN6

2

X8600 C1 BN7

2 2

Xs8601 C1 BNE

in totaal hebben 37 Andovers en een enkele BAe748 dienst gedaan bij de RAF (MoD), hiervan zijn momenteel nog slechts vier
toestellen over. Drie hiervan worden gebruikt door QinetiQ te Boscombe Down voor diverse testdoeleinden. De vierde wordt
eveneens gebruikt door deze organisatie echter niet voor testdoeleinden maar voor het uitvoeren van verkenningsviuchten ten
behoeve van het Open Skies verdrag. (XS596 Andover C1 115sq, Honington, 11 juli 1983, Stefan Goosens)
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X5603

XS604
XS605
XS606
XS607

xXS608

XS609

XS610
XS611
XS612

XS613
XS637

XS638
XS639

XS5640

XS641

X5642

X5643

XS644

XS645

XS646
XS647

XS789

XS790

XS791

XS792

Cc1
E3
c1
c1

C1

C1

E3
C1
C1

c1
c1

c1
E3A

E3

C1PR

C1

E3A

E3A

C1

C1
C1

cc2

cc2

ccz2

CcCz2

BN10

BNT1
BN12
BN13
BN14

BN15

BN16

BN17
BN18
BN19

BN20
BN21

BN22
BN23

BN24

BN25

BN26

BN27

BN28

BN29

BN30
BN31

1561

1562

1563

1564

2

2

:

¥ F R 35 % 3%

3

RAF

sold

to New Zealand
scrapped
QinetiQ

sold
to New Zealand

w/o 08apr72

sold
to New Zealand

to New Zealand

to New Zealand

sold

to New Zealand

pres Cosford

sold

std Costord

scrapped

scrapped

sold

to New Zealand

QinetiQ

i/a Hatfield

sold

pres Boscombe Down

dumped Stock

sold

639

julo4

nov03

may04

mar05

mar03

f/t 09aug66, del 21sep66 as Andover C1,
cvid to E3, sold to Hunting Avn (feb93), to
P4-PVS, 9Q-CVS, EL-WCP

f/f 22aug66, del 30sep66, sold to New
Zealand as NZ7623 in jul77, to 9Q-CDY

f/f 09sep66, del 14oct66 as C1, cvid to E3,
wfu by mar93, scrapped at Northolt in oct97
f/f 050¢t66, del 03nove6, to AGAEE on
01aug75 and later passed on to QinetiQ

f/t 200ct66, del 16novE6, temp to G-BEBY
(02aug76 until 17sep76), SoC 15sep95, to
9Q-CPW (0ct98)

f/f D4novE6, del 06dect6, sold to New
Zealand as NZ7624 on 18oct76, scrapped
f/f 18nov66, del 21dec66, w/o 0Bapr72
engine cut during take off from Ampugnano,
Italy, wing hit the runway and caught fire.
four aboard killed.

{/t 08feb66, del feb66 as C1, cvid to ES3,

wfu by jan94, to P4-BLL (oct96), 9Q-CVK

f/f 23decE6, del 02feb67, sold to New
Zealand as NZ7625 on 16mar77, to 3C-KKC
f/f 13jan67, del 20feb67, sold to New
Zealand as NZ7626 on 26jan77, to 9Q-CJR,
EL-AFY, 3C-CPX, 3D-MKX

i/t 26jan67, del 20feb67, to New Zealand as
NZ7627 on 13apr77, to 3C-KKS, 9Q-COE

f/f 14feb67, del 15mar67, to G-BVNK,
9Q-CJJ, 9Q-CLL, scrapped at
Johannesburg, South Africa in jul98

t/f 08mar67, del 04apr67, sold to New
Zealand as NZ7628 in jan77, to 9Q-CYB

fff 29mar67, del 03may67 as C1, cvid to
E3A., wiu dec93. to 9241M (13jul94), pres
Cosford Air Museum since jul94

f/f 14apr67, del 03may67 as C1, cvid to E3,
to P4-TBL (aug96), 3C-KKT, 9Q-CVC, dam
aprd9, never repaired and stripped for
spares

f/f 05may67, del 21aug67 as C1, cvid to E3A,
cvid to C1PR, to 9198M (jan94), ia Cosford
(jan94/aug03), std Cosford since aug03 and
believed to move to HQ Defence Logistics at
RAF Andover

i/t 23may67, del 21aug67, to B787M
(18jan83), fire dump Benson and scrapped
there in jul94

#/f 14junB7, del 04jul67 as C1, cvid to E3A, to
9278M (15jul97), i/a FSCTE fire dump,
Manston and remains burnt there in '01.
cockpit section to Hanningfield Metals, Stock
and still present by feb05.

i/f 14jul67, del 15aug67 as C1, cvtd to E3A,
to VR-BOI (jun84), 9Q-COE, dam apr939,
never repaired and stripped for spares

f/t 21sep67, del 06oct67, sold to New
Zealand as NZ7629 on 13apré7, to 3C-KKT,
9Q-CvC

del 03novE7, transferred to MoD(PE) on
01aug75, used by ETPS since aug01

del 22feb68, sold to BAe in janB1 and cvtd to
ATP mock up at Hatfield, current status
unknown

f/f 15may64, del 07aug64, wiu mar9s, sold
31mar95, to D2-MAF (apr95), 9L-LBF (Sierra
Leone Defence Force, '95), 9Q-CLL

f/f 26jun64, del 10jul64, wiu 2nd half '98,
scrapped at Boscombe Down except for
cockpit section which remains preserved,
reported sold to T Dyers, TADC collection on
26nove8s

f/f 18nov64, del 21dec64, wiu nova3, sold
28nov94, partially scrapped at
Bruntingthorpe fuselage only dumped
Hanningfield Metals, Stock

/f 14jan64, del 08feb65, wfu sep/oct '94,sold
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De loekomst van het Army Air Corps is voor een groot deel gebaseerd op de hier algebeelde Apache AH1. De introductie van
deze helikopters is geplaagd door vertragingen maar in 2004 werd het eersle squadron eindelijk operationeel verklaard. Na
9Regt (Dishforth) is nu ook 3Regt (Wattisham) begonnen aan de conversie naar dit Boeing product. Als dit compleet is zal
tensiotte ook 4Regt (Wattisham) voorzien worden van dit type. Hier is de ZJ173 van 656sq/9Regt te zien te RAF Leeming. Op 24

november 2004 werd deze Apache AH1 weer in opslag gezet te RAF Shawbury (25 juni 2004, Erk Verkerk).
28nov94, to G-BVZS (08mar95), 5Y-1AK
(nova4)

XS793 CC2 1565 RAF sold 1/f 11mar65. del 12apr65, to 9178M (feb93),
i/a Cosford, to EL-AIF, 3C-KKP

XS794 CC2 1566 RAF sold i/f 06mayB5, del 09sepBS, wiu mar95s, sold

31mar95, to D2-MAF (apr95), 9L-LBG(Sierra
Leone Defence Force, "95), w/o 14feb99

XW750 -107 1559 MoD QinetiQ jan05 1/ 110ct63, del 200ct63, ex G-ASJT, to
XW750 on 13jan70

Apache - Boeing / Agusta-Westland WAH-64D Apache

Ter vervanging van de Lynx AH7 in de rol van aanvalshelikopter besloot de MoD tot aanschal van de Apache. In eerste instantie
zouden ruim 100 helikopters aangeschaft worden maar beetje bij beetje werd dit naar beneden bijgesteld totdat er uiteindelijk 67
Apaches besteld werden. De Brilse toestellen zijn voorzien van andere, meer krachtige motoren dan de Amerikaanse versie.
Helaas voor de AAC zorgde de ontwikkeling en produktie van deze motoren (Rolls Royce Turbomeca RTM-322) voor de nodige
vertraging. De eerste acht toestellen werden geheel te Mesa, Arizona gebouwd door Boeing Helicopters Inc. en daar ook onderwor-
pen aan een uitgebreid testprogramma. De overige 59 toestellen werden gedeeltelijk in Mesa gebouwd, daarna als luchtvracht
naar Groot-Brittannié overgebracht en uileindelijk door Agusta-Westland Ltd te Yeovil afgebouwd. Later zou het project nog verder
vertraagd worden door andere technische problemen, evenals door een tekort aan getrainde viiegers. Daarom werden de meeste
toestellen vanaf de Agusta-Westland productielijn te Yeovil direct overgebracht naar RAF Shawbury waar ze tijdelijk opgeslagen
worden. Inmiddels zijn de Lynx AH7's van 9 Regiment AAC te Dishforth vervangen door de Apache AH1. Recent werden ook de
eerste Apache AH1's afgeleverd aan 662sq/3 Regiment AAC te Wattisham. Als de conversie van dit regiment compleet is zal ook 4
Regiment omschakelen naar dit type.

In het onderstaande overzicht staat bij een aantal toestellen Westland vermeld als unit. Volledig is dit natuurlijk Agusta-Westland
Ltd en tenzij anders vermeld wordt hiermee de faciliteit van dit bedrijf te Yeovil bedoeld. Deze fabrikant heeft ook een afdeling
gevestigd in de AAC 6FIt hangar te RAF Shawbury. Hier wordt modificatie werk verricht aan de Apache vioot. Daarnaast worden ook
regeimatig toestellen uit opsiag gehaald te RAF Shawbury om overgeviogen te worden naar Yeovil voor modificatie werk. Vaak
keren deze toestellen enige maanden later weer terug te RAF Shawbury om opnieuw opgeslagen te worden.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

ZJ166 AH1 DUOOT/WAH.1 AAC Westland feb05 1/f 25sep98, ex N8219G for trial flights in
USA, arr in UK aboard An-124 UR-82027
on 1loct02

ZJ167 AH1 DU002/WAH.2 AAC std Shawbury nov04 ex N3266B for trial flights in USA, arr in UK
aboard An-124 RA-82043 on 11jul00, arr
Shawbury for storage on 23jul04

ZJ168 AH1 DU003/WAH.3 AAC sid Shawbury feb05S ex N3123T for trial flights in USA, arr in UK
aboard Heavylift Belfast on 28may99, arr
Shawbury for storage on 12mar03

ZJ169 AH1 DU004/WAH.4 AAC 673(AHTU)sq/2Regt jan05  ex N3114H for trial flights in USA, arr in UK

aboard An-124 RA-82043 on 11jul00, del to
673(AHTU)sg/2Regt in dec04/jan05

ZJ170 AH1 DU005/WAH.5 AAC std Shawbury feb05 ex N3065U for trial flights in USA, arr in UK
aboard An-124 on 12dec02, arr Shawbury
for storage on 25jun04
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ZJ171

2J172
ZJ173
ZJ174

Z2J175
21786
2177
2J178
24179
ZJ180
ZJ181
ZJi8a2
2J183
ZJ184
ZJ185
Z)186
2J187
ZJ188
ZJ189
ZJ190
ZJ19n
24192
ZJ193
ZJ194
ZJ195
ZJ196
ZJ197

ZJ198
Z2J199

ZJ200
ZJ202
24203
ZJ204
2J205
ZJ206
ZJ207
2J208
2J209
2J210
Z21

2J212
24213

AH1

AH1

AH1
AH1

AH1
AH1
AH1

AH1

AH1

AH1
AH1
AH1
AH1

DU0O06/WAH.6

DUODO7/WAH.7

DUO0S/WAH.8

DUOO9/WAH.9

DUO10/WAH.10
DUO11/WAH. 11

DU012/WAH.12
DU013/WAH.13
DUOT4/WAH. 14
DUO15/WAH.15
DUO16/WAH.16
DUO17/WAH.17
DUO18/WAH. 18
DUO19/WAH.19
DUO020/WAH.20
DU0Z21/WAH.21
DU022/WAH.22
DU023/WAH.23
DU024/WAH.24
DUO025/WAH.25
DU026/WAH.26
DU027/WAH.27
DUO28/WAH.28
DUO29/WAH.29
DUD30/WAH.30
DUO031/WAH.31
DUO032/WAH.32

DUD33/WAH.33
DU034/WAH.34

DUO35/WAH.35
DU036/WAH.36
DUO37/WAH.37
DU038/WAH.38
DUD39/WAH.39
DUO40/WAH.40
DU041/WAH.41
DUD42/WAH.42
DU043/WAH.43
DUO044/WAH.44
DU045/WAH.45

DUO046/WAH.46
DU047/WAH.47

3
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QinetiQ

Westland

std Shawbury

662sq/3Regt

Westland
Westland
Westland
Westland
Westland
Westland
std Shawbury
662sq/3Regt
664sq/9Regt
std Shawbury
B64sg/9Regt
std Shawbury
Westland
Westland
std Shawbury
662s5q/3Regt
std Shawbury
std Shawbury
Westland
662sq/3Regt
std Shawbury
664sg/9Regt
std Shawbury

std Shawbury
std Shawbury

std Shawbury

std Shawbury

std Shawbury
664sg/9Reqt

std Shawbury
673(AHTU)sg/2Reqt
673(AHTU)sq/2Regt
656sq/9Reqgt
664sq/9Reqt
Westland

Westland

Westland
673(AHTU)sg/2Reqgt

jun02

mar04

feb05

mar05

mar05

feb05
nov04
oct04
aug04
feb05
jan05
mar05
feb05
mar05
feb05
feb05
feb05
feb05
mar05

feb05
feb05
may04
jan05
feb05
jan05
feb05
feb05
feb05

febQs
feb05
feb05
feb05
mar04
julo4
feb05
feb05
dec04
feb05
feb05

feb05
jan05

ex N3266T for trial flights in USA, arrin UK
aboard Heavylift Belfast G-BEPS on
08dec99, toc 15mar00 as first AAC Apache,
first del to Middle Wallop by late '00 to
Boscombe Down

arr in UK aboard Air France Boeing 747
F-GCBL on 30aug99, {/f 18jul00 as first UK
assembled Apache, toc 31jul00 by AAC

ex N3218V for trial flights in USA, arr in UK
aboard Heavylift Belfast on 29dec99, arr
Shawbury for storage on 24nov04

arr in UK aboard Heavylift Belfast G-BEPS
on 08dec99, del to 662sq/3Regt on
10mar05

arr in UK aboard Heavylift Belfast G-HLFT
on 06apr00

arr in UK aboard Heavylift Belfast G-HLFT
on 06apr00

arr in UK aboard Air France Boeing 747
F-GCBK on 09jun00

arr in UK aboard Air France Boeing 747
F-GCBM on 06aug00

arr in UK aboard Air France Boeing 747
F-GCBE on 08oct00

arr in UK aboard Heavylift Belfast G-HLFT
on 20dec00, arr Shawbury for storage on
13dec04

arr in UK aboard Heawylift Belfast G-HLFT
on 20dec00, del to 662sg/3Regt on 21jan05
arr in UK as airfreight on 27feb01, del to
664sg/9Regt on 10may04

arr in UK as airireight on 27feb01, arr
Shawbury for storage on 27jan05

arr in UK as airfreight on 06mar01, del to
664sq/9Regt in apr04

arr in UK as airfreight in aprO1, arr Shawbury
for storage on 29jan04

flown to UK aboard Cargolux Boeing 747
LX-OCV, arr 08may01

arr in UK as airfreight in may01

arr Shawbury for storage on 19may04

del to 6625g9/3Regt on 09mar05

arr Shawbury for storage on 02jul02

arr Shawbury for storage on 02jul02

del to 662sq/3Regt on 19jan05

arr Shawbury for storage on 15mar04

del to 664sg/9Regt on 29aprO4

arr Shawbury for storage on 14oct03

arr Shawbury for storage on 24o0ct03

arr in UK aboard Cargolux Boeing 747 on
11dec01. arr Shawbury for storage on
26sep03

arr in UK aboard Cargolux Boeing 747 on
18dec01, arr Shawbury for storage on
04sep03

arr Shawbury for storage on 30jul03

arr in UK as airfreight on 21jan02, arr
Shawbury for storage on 27nov03

del to 6645g/9Regt on 25may04

arr in UK as airfreight on 06mar02, del to
QinetiQ in dec02, arr Shawbury 03mar05
for storage or for updates with Westland?
arr in UK as airfreight on 20mar02, del to
673(AHTU)sg/2Regt in may/jun03

arr in UK as airfreight on 03apr02, del to
673(AHTU)sg/2Regt on 14jun04

arr in UK as airfreight on 17apr02, del to
656sq/9Regt on 20nov03

arr in UK as airfreight on 01may02, del to
B64sq/9Reqgt in feb04

arr in UK as airfreight on 15may02

del to 673(AHTU)sq/2Regt on 28jan05
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ZJ214  AH1 DU048/WAH.48 AAC 673(AHTU)sg/2Regt sep04 del to 673(AHTU)sg/2Regt in jun/jul03

ZJ215 AH1 DUO049/WAH.49 AAC 673(AHTU)sg/2Regt mar05 del to 673(AHTU)sg/2Regt in oct04

ZJ216 AH1 DUO5S0/WAH.50 AAC 673(AHTU)sqg/2Regt feb05 arrin UK as airfreight on 14aug02, del to
673(AHTU)sqg/2Regt on 12may03

ZJ217  AH1 DUO051/WAH.51 AAC 673(AHTU)sg/2Regt sep04 arr in UK as airfreight on 28aug02, del to
673(AHTU)sg/2Regt on 12may03

ZJ218 AH1 DUO052/WAH.52 AAC 673(AHTU)sg/2Regt febO5 arrin UK aboard An-124 UR-82027 on
110ct02, del to 673(AHTU)sq/2Regt on
19may03

ZJ219 AH1 DUO053/WAH.53 AAC 673(AHTU)sg/2Regt feb05 arr in UK aboard An-124 UR-82027 on
11oct02, del to 673(AHTU)sq/2Regt on
19mar03

ZJ220 AH1 DU054/WAH.54 AAC 673(AHTU)sqg/2Regt juld4  arrin UK as airfreight on 110ct02, del to
673(AHTU)sg/2Regt in jun03

ZJ221 AH1 DUO55/WAH.55 AAC 673(AHTU)sg/2Regt julo4  arrin UK as airfreight on 230ct03, del to
673(AHTU)sg/2Reqt in jul03

2J222 AH1 DU056/WAH.56 AAC std Shawbury feb05 arr in UK as airfreight on 06nov02, arr
Shawbury for storage on 20jun03

ZJ223 AH1 DUO057/WAH.57 AAC 656sg/9Regt mar05 arr in UK as airfreight on 12dec02, del to
656sq/9Regt in jul03

2J224 AH1 DUO058/WAH.58 AAC 656sg/9Regt jan05 arrin UK as airfreight on 12dec02, del to
656sq9/9Regt on 26sep03

ZJ225 AH1 DU059/WAH.59 AAC 656sg/9Regt jan05 arr in UK as airfreight on 12dec02, del to
656sq/9Regt in sep03

ZJ226 AH1 DU060/WAH.60 AAC Westland feb05

Z2J227 AH1 DU061/WAH.61 AAC 656s0/9Reaqt jan05 del to 656sq/9Regt on 26sep03

ZJ228 AH1 DU062/WAH.62 AAC 656sq/9Regt jan05 del to 656sq/9Regt on 18sep03

Z2J229 AH1 DUO063/WAH.63 AAC 656sg/9Regt oct04 arr in UK as airfreight on 26feb03, del to
656sg/9Regt on 230ct03

Z2J230 AH1 DU064/WAH.64 AAC 664sg/9Regt dec04 arrin UK as airfreight on 12mar03, del to
664sg/9Regt in feb04

ZJ231 AH1 DU065/WAH.65 AAC 664sq/9Regt dec04 del to 664sg/9Regt in mar04

Z2J232 AH1 DU066/WAH.66 AAC 664sq/9Reqt mar05 arr in UK as airfreight on 09apr03, del to
664sg/9Regt on 19feb04

ZJ233 AH1 DU067/WAH.67 AAC 656sg/9Regt jan05 arr in UK as airfreight on 23apr03, handed

over to AAC as 67th and last Apache at
SABCA Farnborough on 21jul04, del to
656s0/9Regt on 11augD4

BAC111 - British Aircraft Corporation One Eleven

Begin jaren zestig werd dit toestel ontwikkeld om passagiers te vervoeren over korte afstanden. Op 20 augustus 1963 maakte het
prototype haar eerste viucht en het eerste productie exemplaar werd vervolgens op 22 januari 1965 aigeleverd. Tot in 1982 zou de
productielijn open blijven en in totaal werden 235 toestellen afgeleverd aan diverse klanten. Vijf toesiellen van dit type zijn door de
Britse MoD aangeschaft om dienst te doen bij diverse testeenheden. Van deze vijf toestellen zijn er momenteel nog slechts drie in
gebruik.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

XX105 -201AC 8 MoD std Boscombe Down mar05 /1 06jule4, ex G-ASJD (aug6b), del 21sep71
to RAE Bedford, last flight on 05jun03 and
sid Boscombe Down since

XX919 -402AP 91 MoD pres Boscombe Down julo4 1/t 06apré6. ex PI-C1121 (reg 19apr66),
D-AFWC (ntu), del 16may74 to RAE

e ey B e e, iy st i e ey - oy A :
De Britse defensie heeft slechts vijf verschillende BAC111's in gebruik gehad. Deze toestellen zijn geen van allen ingezet voor
reguliere transport taken maar enkel voor lestdoeleinden. De hier afgebeelde XX919 is een BAC111-402AFP welke op 16 mei
1974 in gebruik genomen werd door RAE Famborough. Bijna 25 jaar later, op 4 maart 1997 om precies te zijn, maakte het
toestel haar laatste viucht. Na enige tijd opgeslagen geweest te zijn te Boscombe Down werd het toestel midden 2000 gesloopt.
Vandaag de dag is nog enkel de cockpit sectie over als onderdeel in het Boscomb Down base museum.

(Ole Nikolajsen Archief).
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De Britse VIP vioot is bijeen gebracht bij 32(TR)sq te RAF Northolt. Deze BAe125 CC3 (ZD620) is één van de toestellen van
deze eenheid. Ze worden met grote regelmaat waargenomen te Brussel tijdens NAVO en EU meetings. De bovenstaande folo
is echter gewoon gemaakt op ons eigen Valkenburg en wel op 30 maart 2004 (J. Haasnoot).

Farnborough, las! flight on 04mar97 and sid
Boscombe Down until put up for sale via
auction on 16mar00, scrapped and only
cockpil section remains pres at Boscombe

Down

ZE432 -479FU 250 MoD QinetiQ/ETPS feb05 1/ 16jul73, ex DQ-FBV (reg 14aug73), del
mar84 to ETPS

ZEA433 -479FU 245 MoD GEC-Ferranti aug04 {/f08Bfeb72, ex VQ-FBQ (ntu), 7TQ-YKG,
DQ-FBQ (reg 04mar72), del mar84

ZH763 -539GL 263 MoD QinetiQ nov03 1/ 26janB0, ex G-BGKE (reg 30jan80, canx
01mar94), del 01mar34 to ETPS

BAe125 — British Aerospace 125 In

Dit type werd initieel ontworpen en gebouwd als Hawker Siddeley 125, Het eerste RAF exemplaar werd in april 1971 afgeleverd. In |,
totaal zouden vier HS125's aangeschaft worden, en een bestelling voor nog vier extra toestellen werd algezegd. De firma Hawker
Siddeley werd opgenomen door British Aerospace en de aanduiding werd veranderd in BAe125. In totaal werden tien BAe125's
aangeschaft waarvan de laatste in 1983 afgeleverd werd. In de jaren negentig werden alle CC1 en CC2 versies buiten dienst
gesteld en verkochl. Alleen de zes BAe125 CC3's zijn vandaag de dag nog in dienst bij 32(TR)sq waar ze ingezet worden in de VIP
transport rol.

Uiterlijk verschillen de versies welke in gebruik zijn geweest bij de RAF nauwelijks. Ook qua capaciteit zijn ze vrijwel identiek. Al de
verschillende versies worden geviogen door twee bemanningsleden en tevens is er nog een steward of stewardess aan boord.
Daarnaast kunnen maximaal zeven passagiers vervoerd worden. Wel werden de toestellen vanaf de CC2 versie voorzien van
sterkere motoren waardoor het starigewicht verhoogd werd. Uiteraard zijn ook de avionics per versie steeds modemer.

CCi1 BAe125-400B, voorzien van twee Bristol Siddeley Viper 522 motoren

CC1A Omgebouwde CC1 (BAe125-400B), voorzien van Garrett AiResearch TFE731-3R-1H motoren
CccCz2 BAe125-600, voorzien van twee Garrett AiResearch TFE731-3R-1H motoren

CcC3 BAe125-700, voorzien van twee Garrett AiResearch TFE731-3R-1H motoren

Naast de bovenstaande versies hebben de Britten ook nog twee andere toestellen in gebruik gehad. Op de eeste plaats was dit
een HS125-1B (XW930) welke voor diverse testdoeleinden gebruikt werd door RAE Bedford. Daamaast is ook nog een BAe125-
B600B (ZF130) gebruikt door de Royal Navy. Dit laatste toestel is met name gebruikt voor het testen van de Blue Vixen radar voor de
Sea Harrier F/A2. Dit vond plaats te BAe Dunsfold en BAe Warton. Beiden zijn inmiddels buiten dienst gesteld.

Tenslotte heeft de RAF ook nog een aantal BAe125's in gebruik als navigatlie trainer. Aangezien deze toestellen door de RAF
Dominie genoemd worden zijn details over deze toestellen dan ook verderop in dit artikel onder dit kopje terug te vinden.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

Xw788 CC1 25255 RAF sold del 20apr71, std Northolt (apr94/aug94), std
Luton (aug04), to G-BVTP (15sep94),
N255TS (nov94 but ntu), NAQB (03nov94)

XW789 CCA1 25264 RAF sold del 07apr71, std Northolt (apr94/aug94), std
Luton (aug94), 1o G-BVTR (15sep94),
N264TS (30nov34), N7171 (apr95), N93TS
(12jun00)

XW790 CC1A 25266 RAF sold del 18may71 as CC1, cvtd to CC1A, sid
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Northolt (apr94/aug94), std Luton (aug94).to
G-BVTS (15sep94), N266TS (octd4 but nut),
N135CK (15dec94), N125CK (feb95)

XW791 CC1 25268 RAF sold del 27may71, std Northolt (apr94/aug94).std
Luton (aug94), to G-BVTT (15sep94),
N268TS (nov94 but ntu), N41953 (03nov94),
w/o 07apr95 at Santo Domingo

XW830 -1B 25009 RAF scrapped ex G-ATPC (11feb66), del 07dec70,
scrapped by Jordan's scrapyard,
Portsmouth in sep97

XX505 CC1 25252 RAF sold ex G-5-17 ('72), del 05sep72, to G-BAZB,
N48US (14dec92), P4-AMB (jul93), XA-RDD,
reported scrapped in ‘03

XX506 CC1 25271 RAF sold ex G-5-14 ('72), G-BABL, del 230ct72, to
G-BABL, EC-CMU, N37516 (sep80),
N103CJ (aug87), N365DA (apr88), N40ODP
(nov92), N70AP (nove5), N810HS (jun99)

XX507 CcC2 256006 RAF sold ex G-5-15, del 26apr73, wiu may97, std
Northolt (may97/0ct98), to N6OETS
(300ct98), N21SA (17feb00)

XX508 CCz2 250008 RAF sold del 27apr73, wfu 05may98, std Northolt
(05may98/sep98), to NBOBTS (23sep98),
N256WJ (06sep99)

ZA117 CC2 RAF cancelled ntu

ZA118 CC2 RAF cancelled ntu

ZA119 CC2 RAF cancelled ntu

ZA120 Cc2 RAF cancelled ntu

ZD620 CC3 257181 RAF 32(TR)sq feb05 ex G-5-16 ('82), f/f 18novB2, del 24apr83

ZD621 CC3 257190 RAF 32(TR)sq mar05 f{/f 21feb83, del mar83

ZD703 CC3 257183 RAF 32(TR)sq mar05 ex G-5-20 ('82), i/f 21sep82, del 14apr83

ZD704 CC3 257194 RAF 32(TR)sq mar05 {/f 02mar83, del 28mar83, to G-5-870 on
12apr97, again to ZD704 on 02may97

ZE395 CC3 257205 RAF 32(TR)sq mar05 ex G-5-19 ('83), del 09dec83

ZE396 CC3 257211 RAF 32(TR)sq jan05 ex G-5-12 ('84), del 17feb84

ZF130 -600B 256059 FAA  dumped Stock mar05 ex G-5-19, HZ-DAC, HZ-SJP, G-BLUW

(27mar85), del jun85, wiu 08feb02, std
St.Athan (22mar03/240ct02), by road to
Farnborough on 240ct02 where it was
dumped, removed on 07jan03 and by road
to Hanningfield Metals, Stock for disposal,
fuselage only reported there in mar05

BAe146 - British Aerospace 146

De BAe146 is speciaal ontworpen om te kunnen opereren vanaf kleinere viiegvelden in of dichtbij grote steden. Het toestel is
voorzien van vier, geluidsarme Textron Lyoming (Honeywell) ALF 502R-5 turbofan motoren en heeft de mogelijkheid op te stijgen
en le landen vanaf korte banen. In totaal heeft de RAF vijf verschillende BAe146's in gebruik gehad. In eerste instantie werden twee
BAe146 CC1's geleasd van British Aerospace. Na uitgebreid getest te zijn als VIP transport toestel bij de toenmalige Queen's
Flight te RAF Benson werden ze nog enige tijd gebruikt door 2410CU te RAF Brize Norton. Daar werden ze gebruikt om Tristar en
VC-10 viiegers op te leiden. In 1986 werd de eerste van drie BAe146 CC2's afgeleverd aan de Queens Flight. In april 1995 werd
flight opgenomen binnen 32sq dat vanaf dat moment als 32(TR)sq aangeduid werd. Hierbij staat de afkorting TR voor The Royal.

Vandaag de dag heeft 32(TR)sq nog twee toestellen van dit type in gebruik voor het vervoeren van hoge militaire, regeringsleiders
en leden van het Britse koningshuis door Europa. Het verschil tussen de CC1 en de CC2 versie zit in het volgende:

CC1  Standaard BAe146-100 welke door de Queens Flight as VIP toestel geévalueerd is en later door 2410CU gebruikt werd
voor vlieger training.
CcC2 Speciale VIP versie van de BAe146-100

Wegens bezuinigingen werd eind 2001 besloten één van de drie overgebleven toestellen te verkopen. De keuze viel op ZE702
welke een paar jaar eerder (op 31 augustus 1997) nog de trieste eer had het lichaam van de overleden prinses Diana van Parijs
naar Northolt te transporteren.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

ZD695 CC1 E1004 RAF sold ex G-BIAG (ntu), G-OBAF (28may82),
G-5-04, leased by RAF from 16sep83-
29mar85), to G-BRJS (29mar85), G-5-537
(dec86), G-BRJS (22may87), N346SS (ntu),
G-OJET (30nov87), PK-MTA (04nov96),
VH-NJA (28jul98), G-DEBJ (06aug9s),
VH-NJA (dec99)

ZD696 CC1 E1005 RAF sold G-SCHH (30julB2), ZK-CHH (sepB82),
G-SCHH (sep82), leased by RAF from
14jun83 until 11jun84, G-5-02 (jun8d4),
G-SCHH (11jun84), VH-NJY (26jul91)

ZE700 CC2 E1021 RAF 32(TR)sq mar05 ex G-5-02, G-5-507 (18feb86), del 23apr86,
to G-6-021 (may98), returned to RAF as
ZE700 in jul98

ZE701 CC2 E1029 RAF 32(TR)sq feb05 ex G-5-08, del 09julB6, to G-6-029 (04feb98),

returned to RAF as ZE701 on 25feb98), to
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ZE702 CC2 E1124 RAF sold ex G-5-124 (22may89), G-5-04, del 14jan91,
to G-5-04 (jui98), returned 1o RAF as ZE702
later in "98, wfu dec01, std Northolt
(dec01/25n0v02), to G-CBXY (18nov02 but
remained stored at Northolt until 25nov02),
PK-OSP (jul03)

Basset — Beagle 205 Basset

Een enkele Bassat word! nog altijd gebruikt door de ETPS te Boscombe Down. Het toestel is in 1972 te Cranfield voorzien van een
Variable Stability System (VSS). Dit systeem wordt gebruikt om test viiegers in opleiding ervaring op te laten doen met verschillen
in stabiliteit en stuursystemen. Aangezien de RAF een flink aantal Bassels in gebruik gehad heeft voor communicatie en liaisons
taken gaat het te ver om deze allemaal tot in delail weer te geven in dit artikel. We zullen ons dan ook beperken tot de enkele nog
operationele Basset.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:
XS743 CC2 B.oos MoD QinetiQ mar05 1/l 20feb&4, del 15apr68

Beech B200 - Beech B200 King Air
In maart 2004 werd de Jetstream T1 bij 45(R)sq vervangen door de Beech 200. De toestellen worden gebruiki voor de
zogenaamde Multi Engine Pilot Training. Hiervoor zijn ieder jaar vier verschillende cursussen. In de eerst plaats zijn dat een
uitgebreide cursus welke 30 weken duurt (zes weken theorie gevolgd door 24 weken vliegtraining) en een ingekorte cursus welke
19 weken duurt (5 weken theorie gevolgd door 14 weken vliegtraining). Daamaast is er de Multi Engine Cross-Over (MEXO) welke
bestaat uit vijf weken theorie en 14 weken viiegtraining. Deze cursus is bedoeld voor vliegers die zonder succes getracht hebben
het tot straaljager viieger te schoppen binnen de RAF. Tenslotte is er cok nog de Multi Engine Re-role (MERR) welke bestaat uit vijf
weken theorie en acht weken viiegtraining. De MERR richt zich op ex straaljager- en helikopterviiegers die omschakelen op multi
engine loestellen. De zes toestellen vallen onder de Private Finance Initiative (PF1) en zijn eigendom van de firma Serco Defence
& Aerospace Ltd. Uiteindelijk is het de bedoeling dat deze 45(R)sq Beech B200's en de 55(R)sq Dominie T1's vervangen gaan
worden door een enkel type. Volgens de huidige planning zal dit in 2009 plaatsvinden en in dat jaar zal ook het huidige PFI contract
aflopen. Helaas voor velen van ons zijn de Beech B200's momenteel civiel geregistreerd. Maar goed nieuws: hierin komt verande-
ring. Het MoD heeft inmiddels al militaire registraties toegewezen en de verwachting is dat deze binnenkort ook daadwerkelijk op
de toestellen aangebracht gaan worden.
Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: n: Remark:
G-RAFJ B200 BB-1829 RAF  45(R)sq mar05 ex N6129N (reg 11jun03, canx 05nov03),
G-RAFJ (reg 12dec03), arr UK at
Bournemouth-Hurn on 15dec03, del to
45(R)sq on 16dec03, allocated ZK450 late
‘04 but not yet worn
G-RAFK B200 BB-1830 RAF 45(R)sq feb05 ex N50130 (reg 11jun03, canx 04nov03),
G-RAFK (reg 12dec03), arr UK at
Bournemouth-Hum on 15dec03, del to
45(R)sq on 16dec03, allocated ZK451
late '04 but not yet worn

G-RAFL B200 BB-1832 RAF 45(R)sq feb05 ex N5032K (reg 04aug03), G-RAFL (reg
19mar04), arr UK at Bournemouth-Hum on
29mar(Q4, allocated ZK452 but not yet wom

G-RAFM B200 B8B-1833 RAF 45(R)sq feb05 ex N51283 (04aug03), G-RAFM (reg

21jan04), arr UK at Bournemouth-Hurn on
23jan04, allocated ZK453 but not yet worn
G-RAFN B200  BB-1835 RAF 45(R)sq feb05 ex NBO34P (reg 04aug03), N60275 (reg
oct03), G-RAFN (reg 23jan04), arr UK at
Bournemouth-Hum on 26jan04, allocated
ZK454 but not yet worn

. :P‘.v._‘u.J““ ¥

Naast de reeds behandelde BAe125 beschikt 32(TR)sq ook over een Iweelal BAel46's. Deze toestellen zijn voorzien van
geluidarme motoren en kunnen opereren vanal relatief korte banen. Hier is de ZE700 te zien tijdens een bezoek aan
Marineviiegkamp De Kooij (27 augustus 2004, HW van Boeljen).
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G-RAFO B200 BB1836 RAF 45(R)sq feb05 ex N60476 (reg 04aug03), G-RAFO (reg
11mar04), arr UK at Bournemouth-Hurm on
15mar04, del to 45(R)sq on 23mar04,
allocated ZK455 but not yet worn

G-RAFP B200 BB1837 RAF 45(R)sg feb05 ex N61037 (reg 04aug03), G-RAFP (reg
11mar04), arr in UK at Bournemouth-Hurn
on 15mar04, del to 45(R)sq on 22mar04,
allocated ZK456 but not yet worn

Bell 212 — Bell Textron 212

Dit type is de de verdere ontwikkeling van de bekende en succesvolle Bell 204/205 “Huey” familie. In tegenstelling tot de eerdere
modellen is de Bell 212 voorzien van twee motoren (Pratt & Whitney PTET-3B) en het staat daarom ook bekend als Twin-Huey. De
Army Air Corps beschikt nog altijd over met een klein aantal flights in overzeese gebieden. Twee van deze flights zijn uitgerust met
van Bristow Helicopters Lid geleaste Bell 212 helikopters. Het gaat hier om 7 Flight te Seria, Brunei en 25 Flight te Philip S.W.
Goldson IAP, Belize. De helikopters worden gebruikt ter ondersteuning van Britse troepen die jungle training ondergaan in deze
gebieden. Uitzondering is de ZJ969. Dit toestel is eigendom van FB Leasing Ltd. Het toestel werd eerst tijdelijk door 25FIt gebruikt
en keerde daarna terug naar de UK. Verassend was dat het toestel recent waargenomen werd te Middle Wallop waar de Joint
Helicopter Command het gebruikt voor VIP transport en verbindingstaken. Voor logistieke redenen valt deze JHC onder 2Regt AAC
(Trn).

Serial:  Type: c/n: Dept: Unit: Code: vn: Remark:
ZH814 Bell 212 30512 AAC  T7FIt oct04  ex N7099J, VR-HGL, EP-HBU, G-BGMH,
5N-AJZ (Jul79), G-BGMH (mar83), VR-BGH,
G-BGMH, 9Y-THH, G-BGMH, to ZH814 in
sep94, delivered to 7FIt in the same month
7Fit oct04  ex N18090, VR-BFM, G-BGCZ, 5N-AJS
(jan79), LZ-CAJ, G-BGCZ, to ZH815 in
sep94, delivered to 7Fit in the same month
7FIt oct04 ex EP-HBI, G-BGMG, VR-BEL (jun81),
G-BGMG, to ZHB16 in sep94, delivered to
7Flt in the same month
25F1t A oct04  ex9V-BMH, G-BJGV, 5N-ALT (oct81),
G-BJGV (reg 27aug02, canx 08dec03), o/h at
Redhill (dec02/04dec03), to ZJ964 on
08dec03, shipped to Belizé as seafreight via
Portmouth on 04dec03
ZJ965  Bell 212 31170 AAC 25FIt B oct04  ex 9V-BMG, G-BJGU, 5N-ALS (oct81),
G-BJGU (reg 27aug02, canx 19sep03), o/h
at Redhill (dec02/18sep03), 10 ZJ965 on
19sep03, shipped to Belizé as seafreight via
Portsmouth on 18sep03
ZJ966  Bell 212 32134 AAC  25FIt C oct04  ex G-BJJO, 5N-BHM, G-BJJO (reg 21jul03,
canx 26aug03), o/h at Redhill (dec02/
20aug03), to 2J966 on 20aug03, shipped to
Belizé as seafreight via Portsmouth on
20aug03
ZJ969  Bell 212 30548 AAC JHC feb05 ex N2956W, VR-BEJ, EP-HBZ, G-BGLJ,
VR-BEJ, 5N-AJX, G-BGLJ, 9Y-TIJ, G-BGLJ,
EC-295, EC-GHP (ntu), G-BGLLJ, EC-HCP
(ntu), EC-HCZ, G-BGLJ (may03), to ZJ969 in
may03, left Redhill by road on 15may03 for
shipment to Belizé, used by 25FIt as gapfiller
until the newly ordered Bell 212s were
delivered, ZJ969 canx 16jan04 and flown to
RAF Brize Norton aboard C-17A ZZ173 (arr
22jan04, to Redhill by road 23jan04), prior to
being shipped back to UK it was registered
as G-BGLJ (reg 09dec04, canx 10feb05), del
to JHC on 10apr04

ZH815 Bell 212 30668

5

ZH816 Bell 212 30549

8

2J964  Bell 212 31171

5

C-17A - Boeing C-17

Dit type werd ontwikkeld in opdracht van de Amerikaanse luchtmacht (USAF) die een vervanger zocht voor haar vloot verouderde
Lockheed C-141 Starlifters. In september 1991 maakte het prototype haar eerste viucht en afleveringen aan de USAF begonnen in
juni 1993. De Strategic Defence Review van 1998 wees uit dat de Britse defensie behoefte had aan een strategisch
transportvliegtuig dat zware lasten over lange afstanden kon vervoeren, Dit uiteraard ter ondersteuning van de vele buitenlandse
uitzendingen. Met de fabrikant Boeing werd vervolgens in 2000 een lease contract getekend met een looptijd van zeven jaren te
beginnen bij de eerste aflevering in 2001. In het contract is ook een optie tot verlenging met nog eens negen jaren opgenomen, Het
mag met recht opmerkelijk genoemd worden dat het eerste toestel al één jaar na het ondertekenen van het contract afgeleverd
werd. Dit was mogelijk omdat de toestellen gealloceerd werden uit een reeds in productie zijnde batch voor de USAF. De toestellen
kregen om onduidelijke redenen militaire registratie nummers toegewezen die buiten de reguliere reeks vielen. Dit waren de
registraties ZZ171 t/m ZZ174 waarbij de *17" staat voor C-17 en “1-4" verwijst naar de individuele toestellen.

Begin 2005 is één van de vier huidge C-17A’'s overgelogen naar San Antonio ALC in Texas, USA waar Boeing een aantal
modificaties uitvoert. Naar verluid zijn een upgrade van de communicatie apparatuur en de installatie van een nieuw
zelfverdedigingssysteem onderdeel van dit modificatieprogramma. De overige drie toestellen zullen een soortgelijke
behandeling ondergaan.

Eind 2004 kondigde de Britse minister van Defensie Hoon een ingrijpende reorganisatie aan van het Britse militaire apparaat.
Naast inkrimpingen en bezuinigingen heeft deze reorganisatie voor 99sq ook een positief effect. De vier geleasde C-17A’s zullen
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Helaas zal het niet lang meer duren voordat de laatste Canberra buiten dienst gesteld gaat worden door de RAF. In juni 2005 zal
volgens de planning de eerste van de nog zes operationele Canberra's afgedankt worden door 39(PRU)sq. Op 31 maart 2006
zal dan uiteindelijk ook het doek vallen voor het laatste toestel. Ondanks het feit dat de Canberra dus aan het einde is van haar
operationele carriére worden de toestellen nog intensief ingezet. Hier is de XH135 te zien op de luchthaven van Kabul waar het
toestel verkenningsmissies uitvoert ter ondersteuning van de Amerikaanse, Britse en andere NATO troepen.

(20 februari 2005, Jeroen van Bers)

door de RAF worden gekocht en tevens zal een vijfde exemplaar aangeschaft worden om de vioot uit te breiden. Dit alles zal in 2008
plaatsvinden als het huidige leasecontract afloopt. Dat uitbreiding van de vioot hard nodig is blijkt wel uit het aantal viieguren dat
vanaf de eerste aflevering tot 1 januari 2005 geboekt is. Dit waren in totaal 20.000 viieguren, een aantal dat volgens de planning
pas in april 2006 gehaald zou moeten worden. De RAF bestudeert momenteel ook de optie om naast de vijf reeds genoemde
toestellen nog eens vier extra C-17A’s aan te schaffen. Begin 2005 werd een studie aangekondigd waarbij gekeken wordt of een
aantal Hercules C4's op leasebasis verhuurd kunnen worden om zo geld vrij te maken voor de aanschaf van extra Boeing C-17A’s.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

ZZ171 C-17A UK1 RAF 99sq feb04 Ordered by USAF as part of lot.XIl, USAF
seral 00-0074 (ntu) and c/n P74, re-
allocated to RAF with new serial 00-0201
and
c/n UK1, N171UK allocated for pre-delivery
test flights, 1/f 17apr01, toc 17may01,delivery
flight to Charleston AFB, SC on 17may01,
delivered to RAF Brize Norton on 23may01

ZZ172 C-17A UK2 RAF 99sq mar05 Ordered by USAF as part of lot. X1, USAF
serial 00-0075 (ntu) and c/n P75, re-
allocated to RAF with new serial 00-0202
and c/n UK2, N171UK allocated for pre
delivery test flights, del 13jun01

ZZ173 C-17A UK3 RAF 99sq jan05 Ordered by USAF as part of lot. XIl, USAF
serial 00-0076 (ntu) and ¢/n P76, re-
allocated to RAF with new serial 00-0203
and c/n UK3, del 04aug01

ZZ174 C-17A UK4 RAF 99sq mar05 Ordered by USAF as part of lot.XIl, USAF
serial 00-0077 (ntu) and ¢/n P77, re-
allocated to RAF with new serial 00-0204
and c/n UK4, del 26aug01

el et i " ~

Canberra - English Electric Canberra

Het is bijna niet te geloven maar de RAF gebruikt nog altiid een paar van deze oudjes. Het orginele ontwerp stamt uit de jaren
veertig van de vorige eeuw en het prototype vioog voor de eerste keer op 13 mei 1949. In 1951 werd vervolgens de eerste Canberra
in operationele dienst genomen bij de RAF en door de jaren heen fungeerden de verschillende versie in diverse rollen waaronder
verkenning, bommenwerper, trainer, doelsleper en electronische corlogsvoering. Short Brothers in Belfast, Noord-lerland bouwde
midden jaren vijftig de Canberra PR9 versie. Het prototype van de PR2 vloog op 8 juli 1955 voor de eerste keer en tot 1962 werden
in totaal 23 toestellen gebouwd. In eerste instantie was de Canberra PRS enkel voorzien van zogenaamde “natte” filmcamera's
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voor daglicht opnames van middelbare en grote hoogtes. Door de jaren heen zijn de toestelen ook voorzien van diverse moderne
sensoren en opname mogelijkheden. Ook de navigatie- en zelfverdedigingsapparatuur van de Canberra PR9 is aangepast aan de
modermne eisen. De nog in gebruik zijnde versie zijn:

T4 Dual control trainingsversie gebaseerd op de Canberra B2. Het toestel biedt plaats aan twee vliegers en een navigator.

PR9 Na de PR3 en PR7 versies werd de uiteindelijke verkenningsversie van de Canberra aangeduid als PR9. Deze versie
heeft een grotere spanwijdte (in totaal 20,66 meter) dan de reguliere Canberra en is voorzien van verbeterde Avon
motoren. Door de jaren heen zijn de toestellen doorlopend voorzien van moderenere en verbeterde verkennings-
apparatuur maar de exacte capaciteiten van die apparatuur zijn uiteraard geheim. Wel is bekend dat de PR9 versie kan
opereren tot boven de 60.000 voet (18.298 meter).

Toch lijkt, mede als gevolg van de tragische crash van Canberra T4 WJ866 op 2 september 2004 te RAF Marham, het einde van de
operationele carriere van de Canberra nabij te komen. De vijf nog operationele Canberra’s zullen vanaf juni 2005 buiten dienst
gesteld worden. Uiteindelijk is het de planning dat het laatste toestel op 31 maart 2006 buiten dienst gesteld wordt.

In totaal zijn er, inclusief de in licentie gebouwde Martin B-57’s in de Verenigde Staten, 1.352 Canberra’s gebouwd. Deze zullen we
nu niet allemaal in detail behandelen en we beperken ons tot de zeven 39(PRU)sq toestellen welke fot recent nog in gebruik waren.

Serial: Type: cn: Dept: Unit: Code: n: Remark:
wJeee T4 71334 RAF w/o 02sepD4 Built by English Electric, toc 10sep54, w/o
02sep04 during night time touch and go
training approaches at RAF Marham. Two
crew killed and a third seriously injured.
WJg74 T4 71367 RAF 39(PRU)sq jan05 Built by English Electric, toc 24dec54,
painted in overall light blue colors for 50
Canberra Anniversary to represent Canberra
prototype complete with serial VN799
XH131 PR9 SH1721 RAF 39(PRU)sq mar05 Built by Shorts & Harland, toc 05mar59
XH134 PR9 SH1724 RAF 39(PRU)sq jan05 Built by Shorts & Harland, toc 080ct59
XH135 PR9 SH1725 RAF 39(PRU)sq feb05 Built by Shorts & Harland, toc 23dec59
XH168 PR9 SH1732 RAF std Marham feb05 Built by Shorts & Harland, toc 04may60, dam

08sep03 when main  undercarriage
collapsed during landing at Marham, std
Marham awaiting repairs but with the
planned retirement of the remaining
Canberra the plane was withdrawn from use
by early '05. Used for spares at Marham.
XH169 PR9 SH1733 RAF 39(PRU)sq feb0S Built by Shorts & Harland, toc 04aug60

Chinook — Boeing CH-47 Chinook

Een ruime meerderheid van de RAF Chinook vloot is samengebracht op de basis RAF Odiham net ten zuidwesten van de Britse
hoofdstad London. Naast drie operationele eenheden (7sq. 18sq en 27sq) is ook de Chinook Aircraft Maintenance Flight (CAMF)
gevestigd op deze basis. De onderhoudsmensen van de Chinook squadrons zelf zijn verantwoordelijk voor eerste lijn, ofwel
klein onderhoud. Het zogenaamde tweede lijn onderhoud wordt uitgevoerd door de CAMF. Tenslotte is DARA Fleetlands
verantwoordelijk voor groot (derde lijn) onderhoud, modificaties en reparaties.

De primaire taak van de Chinook is het vervoeren van troepen en goederen. Zo kan een Chinook HC2 in totaal maximaal 54 volledig
bepakte militairen vervoeren of tot 10.000 kg vracht. Dat laatste is inclusief de zogenaamde underslung load. De secundaire taak
welke is toegewezen aan de Chinook vioot is Casevac ofwel Casualty Evacuation. Opererend in deze rol kunnen er 24 strechers
gemonteerd worden in het toestel om gewonden te vervoeren. Tenslotte wordt deze helikopter ook met enige regelmaat ingezet bij
evacuaties en andere Search and Rescue (SAR) missies. Ter zelfbescherming kan de Chinook bewapend worden met twee
M-134 miniguns me! roterende loop en een enkele M-60 machinegeweer. Met name de toestellen welke opereren in oorlogs-
gebieden en de toestellen van 7sq welke de Britse special forces ondersteunen, zijn vaak voorzien van deze bewapening. De
Chinooks welke uitgezonden zijn naar Irak vallen onder de 1310FIt. Deze eenheid wordt per toerbeurt bemand door viiegers en
grondpersoneel van 18sq en 27sq van RAF Odiham. Ook 7sq neemt deel aan dit detachement maar gezien de aard van de taken
van dit squadron gaat het om een min ol meer permanenie aanwezigheid.

HC1 Originele versie na aflevering gedurende de jaren tachtig. Vrijwel identiek aan de Amerikaanse CH-47C versie.

HC2 Gemodificeerde versie. Alle 32 overgebleven Chinook HC1's doorliepen in de jaren negentig een upgrade programma
waarbij de toestellen door Boeing te Philadelphia, USA tot CH-47D standaard omgebouwd werden. Binnen de RAF
worden deze toestellen als Chinook HC2 aangeduid. Wel koos de RAF om tegelijk aan deze conversie nog een aantal
extra upgrades door te voeren zoals de installatie van infra-red jammers, missile approach warming indicators en een
long-range fuel system. Het eerste tot HC2 standaard omgebouwde toestel werd begin 1993 aan de RAF afgeleverd en
tegen eind 1996 was het complete ombouw programma compleet.

HC2A Nieuw gebouwde toestellen welke gelijk zijn aan de HC2 versie. Echter de Chinook HC2A kan voorzien worden van een
in-flight refuelling probe en kan dus in de lucht voorzien worden van brandstof.

HC3 Special Forces variant in 1995 speciaal aangeschaft voor 7sq. Zie hieronder voor meer details.

Het Special Forces (HC3) programma wordt geplaagd door tegenslagen en vertragingen. De Britten hadden niet genoeg budget
beschikbaar om de Amerikaanse MH-47G versie aan te schaffen en daarom werd besloten tot een lagere kosten variant. Ook het
installeren van digitale (glass) cockpils zoals toegepast bij onze eigen Koninklijke Luchtmacht Chinooks was niet mogelijk met het
gestelde budget. Daarom werd besloten tot een uitgeklede versie met zowel oude analoge als nieuwe digitale onderdelen. Het
origineel geplande budget voor dit project bedroeg £259 en de acht helikopters zouden in november 1998 operationeel moeten
zijn. Het ontwikkelen van deze tussenoplossing zou tijd vergen en daarom werd de geplande indiensttreding uitgesteld tot januan
2002. Naar mate de tijd vorderde bleek echter dat het MoD contract op zijn zachtst gezegd waardeloos was. Van de ongeveer 100
voorwaarden welke geregeld hadden moeten worden bieken er slechts ongeveer 30 daadwerkelijk contractueel vastgelegd.
Vooral op het gebied van de software bleek het contract de nodige gaten te vertonen. Daarnaast hebben de toestellen te kampen
met corrosie problemen door foutieve opslag van de airframes bij Boeing. Alsof dat nog niet genoeg is raakte één toestel ook nog
eens flink beschadigd bij het ontschepen in de haven van Bnstol. Inmiddels is het begin 2005 en het budget is al vele malen
overschreden maar nog altijd is de HC3 versie niet operationeel.
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In de remark kolom staan bij de meeste Chinooks Amerikaanse civiele registratie nummers vermeld. Deze waren toegewezen
voor de testviuchten voordat de helikopters overgedragen werden aan de RAF. Mocht iemand meer details kunnen verstrekken
over het HC2 ombouwprogramma zoals verschepings data naar Boeing in de Verenigde Staten of afleverdata na conversie dan
horen wij dat graag.

Serial: Type: cin: Dept: Unit: Code: Vn: Remark:

Xve41 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV842 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV843 CH-47B RAF cancelled Order for 15 alc (XV841-XV855) cancelled
XV844 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV845 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
Xve46 CH-478 RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV847 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XVv848 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV849 CH-478B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
Xv8s0 CH-478 RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV851 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
Xv852 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XVB841-XV855) cancelled
Xv8s53 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV854 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
XV8s5 CH-47B RAF cancelled Order for 15 a/c (XV841-XV855) cancelled
ZAB70 HCz2 B812/MA001/M7032 RAF 1310Fit dec04 /f 23mar80, ex N37010, del 09dec80 as

HC1, cvid to HC2 by jul94
ZAB71 HC2 BB15/MA002/M7007 RAF 7sq dec04 ex N37011, del 03novB0 as HC1, cvid to
HC2 by early '94
ZAB72 HC1 B819/MA003 RAF w/o O6may88 dec04 ex N37015, del 22novB0, w/o 06may88 as

18sq/BH, destroyed during laxing accident
at Hannover Airport, Germany when forward
rotor hit passenger pier, three crew aboard

killed.

ZA673 HC2 B820/MA004/M7017 RAF 18Bsq ieb05 ex N37016, del 22decB80 as HC1, cvid to
HC2 early 94

ZA674 HC2 BB821/MA005/M7004 RAF Fleetlands dec04 ex N37019, del early '81 as HC1, cvid to
HC2 by end '93

ZA675 HC2 B822/MADOE/M7009 RAF 7sq jan05 ex N37020, del early '81 as HC1, cvtd to
HC2 by jun94

ZAB76 HC1 B823/A007 RAF ifa Wattisham sep02 ex N37021, del early '81, dam Cal.5 14novB4

?%5-—
o

Ten lijde van de Falkiands oorlog in mei 1982 waren nog slechts een handjevol Chinooks operationeel. Vier toestellen werden
aan boord van de HMS Atlantic Conveyor vervoerd naar het diepe zuiden. Helaas voor de Britten werd dit schip vernietigd door
Argentiinse Exocet raketten en drie van de vier Chinooks gingen verloren. Het vierde toestel was toevallig die ochtend van het
schip vertrokken voor een tesiviucht. Gedurende de rest van de oorlog was dit de enige helikopter van dit type waar de Britten
over konden beschikken in de regio. De prestaties van deze helikopter waren echter dusdanig imposant dat het lype meteen
naam en faam gemaakt had binnen de Britse defensie. Midden jaren negentig werden alle overgebleven HC1 modellen
geupgrade tot HC2 en tevens werden een aantal nieuwe helikopters aangeschaft. (Odiham, september 2003, Amold ten Pas)
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ZA677
ZAB78

ZA679
ZAB80
ZA681

ZABB2

ZABB3
ZA684

ZAT704

ZA705

ZAT706

ZA707
ZA708
ZA709
ZA710
ZA7T1
ZA712
ZA713
ZA714
ZA715

ZAT16

HC2
HC1

HG2
HC2
HC2

HC2

HC2
HC2

HC2

HC2

HC1

HC2
HC2
HC2
HC2
HC2
HC2
HC2
HC2
HC1

HC1

B824/MA008/M7012
B825/MA009

B827/MA010/M7014
B828/MAOT1/M7024
BB30/MA012/M7002

B831/MA013/M7008

B832/MAO14/M7031
B833/MA015/M7011

B834/MA016/M7006

B835/MA017/M7030

B836/MA018

BB37/MA019/M7025
B838/MA020/M7018
BB840/MA021/M7028
B841/MA022/M7003
B842/MA023/M7026
B843/MA024/M7016
B844/MA025/M7013
B845/MA026/M7005
B846/MA027

B847/MA028
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Fleetlands

ifa Odiham

CAMF
27sq

7sq

18sq

CAMF
7sq

18sq

Fleetlands

w/o 25may82

27sq
78sq
CAMF
27sq
CAMF
27sq
18sq
18sq

w/o 13may86

w/o 25may82

dec04

sep03

dec04
feb05

feb05

feb05

dec04
jan05

feb05

dec04

mar05
dec04
dec04
mar05
dec04
jan05

dec04

mar05

as 2400CU. practice engine cut off during
take off at Micheldever but second engine
failed to response, hit trees and rolled over,
to 9230M, remains first std Fleetlands, later
dumped Odiham and then used by FSCTE
at Manston before moving to Wattisham as
crash rescue trainer.

ex N37022, del 25may81 as HC1, cvtd to
HC2 by jun94

ex N37023, del 18mar81, w/o 24jul89 as
7sq/EZ, lost power while hovering at RAF
Odiham and ground-looped, to 9229M, i/a
Odiham for BdRT

ex N37025, del 13apr81 ad HC1, cvtd to HC2
by mid ‘94

ex N37026, del 03jun81 as JC1, cvtd to HC2
by jung5

ex N37027, del 03jun81 as HC1, cvid to
HC2, shipped back to UK via Liverpool
Docks and by road onward to Odiham on
10sep93

ex N37029, del 16jun81 as HC1, cvid to HC2
and returned to UK early may94

ex N37030, del mid '81 as HC1, cvid to HC2
ex N37031, del 05aug81 as HC1, cvtd to
HC2 by end '94

ex N37033, del 30augB1 as HC1, cvid to
HC2 by early '94, dam 25n0v99 during when
crashed in Oman during night time Special
Forces exersise. Flown back to UK aboard
An-124 RA-82046 on 13dec99 and by road
to Fleetlands where it was restored using
rear fuselage of former Argentinian Army
CH-47C AE-520 (ZH257), returned into
service in jan04.

ex N37035, del 09sep81 as HC1, cvid to
HC1 by end '95, reported at Odiham in jan05
(redelivered after o/h or visiting during test
flight only?)

ex N37037, del 06octB1, w/o 25mayB2 as
18sq/BT, destroyed aboard HMS Atlantic
Conveyor when this vessel was hit by an
Exocet missile fired by Argentinian Navy
Super Etendard. Weakened by fire damage
the vessel was towed back to UK to salvage
remains of cargo but sank on 30may82 after
breaking in two parts.

ex N37040, del 28sep81 as HC1, cvid to
HC2

ex N37042, del 30dec81 as HC1, cvid to
HC2 by early '94

ex N37043, del 09dec81 as HC1, cvid to
HC2

ex N37044, del 18novB81 as HC1, cvid to
HC2 early "94

ex N37048, del 25nov81 as HC1, cvid to
HC2 by mid ‘95

ex N37047, del 23decB81 as HC1, cvid to
HC2

ex N37048, del 30dec81 as HC1, cvtd to
HC2 by end ‘94

ex N37051, del 20jan82 as HC1, cvtd to
HC2

ex N37052, del 02jan82, w/o 13may86 as
1310FIY/C, flew into high grounds at Mount
Young, Falklands during a heavy snow
storm. Two RAF crew and a Gurkha soldier
aboard killed.

ex N37053, del 20jan82, w/o 25may82 as
18sq/BQ, destroyed aboard HMS Atlantic
Conveyor when this vessel was hit by an
Exocet missile fired by Argentinian Navy
Super Etendard. Weakened by fire damage
the vessel was towed back to UK to salvage
remains of cargo but sank on 30may82 after
breaking in two parts.
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ZAT17

ZA718

ZA719

ZA720
ZAT721

ZD574
ZD575
ZD576

20980
2D981
ZD9s2

ZD983
ZD984
ZH257

ZH775
ZH776
ZHT777
ZH891
ZH892
ZHB93
ZH894
ZH895
ZH896
ZH897

ZH898

HC1 B848/MA029

HC2 B849/MA030/M7001
HC1 B850/MA031

HC2 B851/MA032/M7020
HCA BB852/MA033

HC2 B866/MA034/M7021
HC2 B867/MA034/M7023
HC2 B868/MA036/M7010
HC2 B872/MA037/M7027
HC2 B873/MA038/M7029
HC2 B874/MAO39/M7019
HC2 B875/MA040/M7033
HC2 B876/MA041/M7015
CH-47C B797/CG-101

HC2 M4451

HC2 M4452

HC2 M4453

HC2A M4454

HC2A M44a55

HC2A M4456

HC2A M4457

HC2A M4458

HC2A M4459

HC3 M4476

HC3 M4a477

RAF

-+

%8

5%

33

RERRREREEZ

:

ifa Cranwell

Fleetlands

w/o 25may82

27sq
wlo 27feb87

1310FI
1310FIt

w/o 02jun94

27sq
Fleetlands
18sq

18sq
7sq
scrapped

Fleetlands
27sq
18sq
Fleetlands
18sq
27sq
CAMF
18sq
QinetiQ

std Boscombe Down

QinetiQ

feb02

feb05

jan05

dec04

dec04

mar05
dec04
mar05

mar05s
jan05

dec04
mar05
mar05
dec04
dec04
jan05

dec04
dec05
dec04
dec04

dec04

ex N37056, del 23feb82, dam Cat.4 25jul89
as 78sq, gearbox failed during hover at RAF
Mount Pleasant, Falklands, crash landed
and rolled over, later declared w/o. Shipped
to UK and stripped for spares and stored at
Fleetlands until may94, to 9238M, i/a
St.Athan (jun94/15decB89), i/a Cranwell since
16dec98

ex N37058, del 25feb82 as HC1, first RAF
Chinook cvid to HC2 at Boeing's
Philadelphia plant, r/fo 19jan93, shipped to
UK via Liverpool docks and then by road to
Qdiham and on to Bescombe Down arr
20may93, used by A&AEE for acceptance
trials until at least jun97 before being
passed on to a regular Chinook squadron.
ex N37059, del 22mar82, w/o 25may82 as
18sq/BM, destroyed aboard HMS Atlantic
Conveyor when this vessel was hit by an
Exocet missile fired by Argentinian Navy
Super Etendard. Weakened by fire damage
the vessel was towed back to UK to salvage
remains of cargo but sank on 30may82 after
breaking in two parts.

ex N37060, del may82 as HC1, cvid to HC2
ex N37061, del 0BjunB82, w/o 27feb87 as
78sq/EP, crashed 4 miles Southeast of RAF
Mount Pleasant, Falklands when pitch
control failed causing a nosedive into the
ground. Seven aboard killed.

ex N37077, arr UK 08jul84, del 10jul84 as
HC1, cvtd to HC2

ex N37078, arr UK 170ct84, del 200ct84 as
HC1, cvid to HC2 by end '94

ex N37079, arr UK decB4, del 22dec84 as
HC1, cvtd to HC2, returned to UK early
may94, w/o 02jun94 as 7sq/G, crashed into
hill at Beinn na Lice, Mill of Kintyre, Argyll
while en route from RAF Aldergrove to Fort
George, Inverness. Cause of crash
unknown, four RAF crew and 25 passengers
all killed.

ex N37082, del as HC1, cvid to HC2

ex N37083, del as HC1, cvtd to HC2

ex N37085, del as HC1, cvtd to HC2 by
nov93

ex N37086, del as HC1, cvtd to HC2

ex N37088, del as HC1, cvid to HC2

ex Argentinian Army AE-520, captured at
Stanley, Falklands on 14jun82, transported
as seafreight to UK in aug82, std Fleetlands
and later at Wroughton allocated ZH257and
9217M in '92 and transported by road to
Wattisham for BDRT, back to Fleetlands in
aug00 where rear section was used to
repair damaged ZA704, forward fuselage to
QOdiham for BDRT but in mar04 cockpit
section shipped to Patuxent River, USA for
restoration to Vietnam era CH-47A standard.
ex N7424), del jan96

ex N7424L, del mar96

ex N7424M, del mar96

ex N20075, del 18dec97

ex N2019V, del 18mar98

ex N2025L, del 14apro8?

ex N2026E, del 15may98

ex N2034K, del 10jun98

ex N2038G, del 28jul98

ex N2045G (reg 17nov98), del aboard MV
Texas to Royal Portbury Dock, Bristol on
09may02, del by air to Boscombe Down on
14may02

ex N2057Q (reg 17nov98),del aboard MV
Rampere to Royal Portbury Dock, Bristol on
15jan01
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De BAe125 wordt door de RAF niet alleen gebruikt voor het vervoeren van VIP's maar onder de naam Dominie T1 worden ze ook
gebruikt voor het opleiden van navigatoren. Voormalige Victor eenheid 55(R)sq is daar verantwoordelijk voor deze taak. Hier is

de XS739/F van deze eenheid te zien te RAF Leeming

ZHB99
ZH900
ZH901

ZH902

ZH903

ZH904

HC3
HC3
HC3

HC3

HC3

HC3

M4478
M4479
M4480

M4481

M4482

M4483

RAF

RAF
RAF

2

RAF

Dominie — British Aerospace BAe125
De BAe125 hebben we al eerder behandeld maar de RAF heeft nog een tweede versie van dit type in gebruik onder de naam
Dominie T1. In december 1965 werd de eerste van in totaal 20 Dominies afgeleverd. De toestellen doen dienst als vliegend
kiaslokaal voor toekomstige RAF navigatoren. Na vliegtraining ondergaan te hebben op de Tutor en Tucano komen de leerling
navigatoren terecht bij 45(R)sq te RAF Cranwell. In de cabines van de Dominies ondergaan per viucht maximaal drie studenten
training. In 1993 werd besloten 11 toestellen te upgraden en onder andere te voorzien van nieuwe, meer modemne radarapparatuur.
De overige negen Dominies werden buiten dienst gesteld.

Serial:
XS709
XS710

X871
XS712
XS713
XS714

XS726
XS727
XS728
XS729

XS730

Type:

T
T

T1
T1
™
™

T1
T
T
™

T

c/n:
25011
25012

25024
25040
25041
25054

25044
25045
25048
25049

25050

Dept:
RAF

: RE% % 233% 3%

QinetiQ
std Boscombe Down

std Boscombe Down

QinetiQ

std Boscombe Down

Boeing Inc

Unit:
55(R)sq
i‘a Cosford

55(R)sq
55(R)sqg
55(R)sq
i/fa Manston

ifa Cosford
55(R)sq

55(R)sq
ifa Cosford
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55(R)sq

dec04
dec04

dec04

dec04

dec04

may02

Vn:
mar05
may04

teb05
dec04
feb05
mar00

may04
feb05
feb05
may04

mar05

(25 juni 2004. Erik Verkerk).

ex N2057R, del aboard MV Tampere to
Royal Portbury Dock, Bristol on 15jul01

ex N2060H (reg 17nov98), del by sea to
Royal Portbury Dock, Bristol in aug01

ex N2060M (reg 17nov98), del aboard MV
Texas via Royal Portbury Dock, Bristol on
09may02, del by air to Boscombe Down on
15may02

ex N2064W (reg 10nov88), del aboard MV
Tapiola to Royal Portbury Dock, Bristol on
240c¢i01

ex N20671 (reg 17nov98), del by sea to
Royal Portbury Dock, Bristol early jan02,
used by QinetiQ for trials until may02, to
Odiham where used as crew training aid for
7sq from may02 until 12aug03, by road back
to Boscombe Down for storage on 12aug03
ex N2083K (reg 17nov98), initially retained
for trials, believed to be currently stored at
Boeing's Philiadelphia plant

Remark:

ex G-37-65, {/f 30decB4, del 30mar65

{/f 011ebB5, del 23apr65, wiu dec96, to
9259M, ifa with 1SoTT since jun97

del 26novE5

del 28tebB5

del 280ct65

del 27jan66, wiu mar94, to 9246M, i/a with
FSCTE since mar96

del 250ct65, wiu dec96, to 9273M, ia/ with
1So0TT since dec96

del 290ct65

del 23nov65

del 17dec65, wiu oct38, to 9275M, i/a with
1SoTT since jun97

del 30dec65
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XS731 T1 25055 RAF 55(R)sqg J jan05 del 19jan66

XS732 T1 25056 RAF i/a Manston B jul97  {/f 19jan66. del 11feb66, wiu 31marg0, i‘a
FSCTE by jul97, believed to be burnt to
destruction.

XS733 T1 25059 RAF i/a Cosford Q may04 f/f 09feb66, del 01mar66, wfu oct96, to
9276M, i/a with 1SoTT since dec96

XS734 T1 25061 RAF i/a Cosford N may04 f/f 30jan66, del 01mar66, wfu dec98, to
9260M, i/a with 1SoTT since dec36

XS735 T1 25071 RAF i/faStAthan R dec03 {/f 26feb66, del 17mar66, wiu dec98, ifa with
4SoTT/CTTS at Cranwell since 01may02

XS736 T1 25072 RAF 55(R)sqg S feb05 f/f 18mar66, del 06apr66

XS737 T1 25076 RAF 55(R)sq K feb05 del 09may66

XS8738 T1 25077 RAF i/a Cosford U may04 del 16may66, wiu dec96, to 9274M, i/a with
1SoTT since dec98

XS739 T1 25081 RAF 55(R)sq F mar05 del mid ‘66

Firefly — Slingsby T-67 Firefly

In 1981 verwierf de Britse firma Slingsby de bouwrechten van de Foumier RF6B. Dit type werd verder ontwikkeld tot de T-67 Firefly.
Aangezien Slingsby veel ervaring heeft met het bouwen van fiberglas zweeivliegtuigen lag het voor de hand dat dit materiaal ook
verwerkt werd in de Firefly. De versie welke aangepast werd aan de eisen van militaire gebruikers is de T-67M en het eerste toestel
van dit type maakte in december 1982 haar eersie viucht.

De Joint Elementary Flying Training School (JEFTS) te RAF Barkston Heath was uitgerust met drie versies van dit toestel. Dit zijn
de T-67M MKk.II, de verbeterde. meer krachtige T-67M-260. Daarnaast heeft de JEFTS ook enige tijd de beschikking gehad over twee
voormalige Hong Kong Government Flying Service T-67-200's. Uitgerust met deze propellor viiegtuigen verzorgd de JEFTS de
elementaire vliegtaining voor AAC, FAA en RAF viiegers. Babcock PLC is de eigenaar van de toestellen en ook de
instructeurvliegers zijn in dienst van dit bedrijf.

De bezuinigingen op defensie en de inkrimping van de RAF hadden uiteraard ook hun weerslag op de vliegeropleidingen.
Aangezien er minder nieuwe vliegers nodig zijn werd ook het contract met Babcock aangepast en als gevolg hiervan werden een
paar jaar geleden 16 T-67's te koop aangeboden. Diverse militaire spotters beschouwen deze toestellen als oninteressant omdat
ze civiel geregistreerd zijn. Net als met de Tutor welke verderop behandeld wordt resulteert dit in behoorlijk veel gedateerde
waarnemingen omdat ze vaak niet gerapporteerd worden.

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: n: Remark:

G-BLVI MMkl 2017 Civil to G-BLVI ex PH-KIF (ntu), reg 01feb85, sold to
Northern Aviation, Darlington on 09feb04

G-BNSO MMkl 2021 Civil to G-BNSO reg 20aug87, sold to A. Campbell Lees,
Malton on 08jan04

G-BNSP MMkl 2044 Civil to G-BNSP reg 20aug87, sold to M. Susan Marsden,
Sheffield on 27feb04

G-BNSR MMkl 2047 Civil to G-BNSR reg 20aug87, sold to R. Harris,
Petersborough on 07jan04

G-BONT MMk.Il 2054 Civil JEFTS sep03 reg 03may88

G-BUUA MMkl 271771 Civil JEFTS sep04 reg 17mar93

G-BUUB MMkl 27712 Civil JEFTS sep02 reg 17mar93

G-BUUC MMkl 271713 Civil JEFTS sep02 reg 17mar93

G-BUUD MMkl 2774 Civil to G-BUUD toc 17mar93, sold to J.T. Matthews,
Wymondham on 26apr04

G-BUUE MMkl 27115 Civil to G-BUUE reg 17mar93, sold to J.R. Bratty, Radcliffe-
on-Trent on 30dec03

G-BUUF MMkl 2716 Civil to G-BUUF reg 17mar93, sold to Northamptonshire
School of Flying Ltd, Northampton on
28jun04

G-BUUG MMkl 2117 Civil to G-BUUG reg 17mar93, sold to Flight Training Europe
on 16jun04

G-BUUH MMkl 27718 Civil  w/o 12jul95 reg 17mar93, w/o 12jul95 when crew lost

control and crashed near A1, five mile south
of Retford. Both crew OK, wreckaged

lingered on the dump at Barkston Heath until
at least jul95, later scrapped. G-BUUH canx

1Boct95

G-BUUI MMkl 2779 Civil to G-BUUI reg 17mar93, sold to P.M. Harrison, Market
Rasen on 23dec03

G-BUUJ MMkl 27120 Civil to G-BUUJ reg 17mar93, sold to R. Manning, Sheffield
on 30dec03

G-BUUK MMkl 27121 Civil JEFTS sep02 reg 17mar93

G-BUUL MMkl 2122 Civil to G-BUUL reg 17mar93, sold to Witham (Specialist
Vehicles) Ltd, Grantham on 15mar04

G-BWXA M-260 2236 Civil JEFTS aug04 reg 19mar96

G-BWXB M-260 2237 Civil JEFTS sep03 reg 19mar96

G-BWXC M-260 2238 Civil JEFTS sep02 reg 19mar96

G-BWXD M-260 2239 Civil JEFTS aug04 reg 19mar96

G-BWXE M-260 2240 Civil JEFTS sep03 reg 19mar96

G-BWXF M-260 2241 Civil JEFTS mar0S reg 19mar9é

G-BWXG M-260 2242 Civil w/o 26jan01 reg 19mar96, w/o 26jan01 at RAF Church

Fenton, wreckage dumped at Slingsby,
Kirkbymeoorside for some time.
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G-BWXH M-260 2243 Civil JEFTS sep04 reg 19mard6

G-BWXI M-260 2244 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96

G-BWXJ M-260 2245 Civil JEFTS sep04 reg 19mar96

G-BWXK M-260 2246 Civil JEFTS sep03 reg 19mar96

G-BWXL M-260 2247 Civil JEFTS jan04 reg 19mar96

G-BWXM M-260 2248 Civii JEFTS sep03 reg 19mar96

G-BWXN M-260 2249 Civit JEFTS jan05 reg 19mar96

G-BWXO M-260 2250 Civil JEFTS jan04 reg 19mar96

G-BWXP M-260 2251 Civil to G-BWXP reg 19mar96, sold to D.S. McGregor, Rayne
Hall Farm Braintree on 29oct03

G-BWXR M-260 2252 Civil JEFTS juld3  reg 19mar96

G-BWXS M-260 2253 Civil JEFTS feb05S reg 19mar96

G-BWXT M-260 2254 Civil JEFTS sep04 reg 19mar96

G-BWXU M-260 2255 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96

G-BWXV M-260 2256 Civil JEFTS sep02 reg 19mar96

G-BWXW M-260 2257 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96

G-BWXX M-260 2258 Civil JEFTS aug04 reg 19mar96

G-BWXY M-260 2259 Civii JEFTS feb05 reg 19mar96

G-BWXZ M-260 2260 Civii JEFTS feb05 reg 19mar96

G-BYOA M-260 2262 Civii toG-BYOA reg 08jun99, sold to Leisair Ltd, London on
30dec03

G-BYOB M-260 2263 Civii toG-BYOB reg 08jun99, sold to Stapleford Flying Club,
Romford on 300ct03

G-HONG M-200 2060 Civil to G-HONG f7/f 12jul88, ex G-7-128, HKG-12, VR-HZR

(05mar93), to UK on 26jul94, reg as
G-HONG on 24mar94, sold to Jewel Aviation
Lid, Teddington on 23jan04

G-KONG M-200 2041 Civil to G-KONG ex G-7-119, HKG-10, VR-HZP (01apr93), to
UK on 26jul94, reg as G-KONG on 24mar94,
sold to R. Campbell, London on 23dec03

De AAC maakt gebruik van een klein aantal Islanders voor observatie en liaison taken. Recent werden drie extra Islanders
aangeschaft als direct gevolg van opgedane ervaringen in Irak tijdens Operation Telic. Opvallend was dat deze drie militaire
registraties loegewezen kregen welke aansloten op reeds eerder aangeschafte Isianders en niet zoals gebruikelijk in
chronologische volgorde. De hier afgebeelde Islander AL1 (ZG845) is in gebruik bij 1FIt te RAF Aldergrove in Noord-lerland.
(RAF Fairford, 25 juli 1999, Rogier Groothuis).

“www.scramble.nl/uk.htm
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50 jaar Esquadra 502
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De Portugese luchtmacht opereert met twee basisversies van de Aviocar, de C212-100 en de C212-300, die worden aangedre-
ven door verschillende motoren, respectievelijk de Garrett TPE-331-5-221C (776 pk) en de Garrett TPE-331-10R-513C (925 pk).
Esq502 beschikt alleen over de C212-100. De 16507 is hier te zien met de speciale beschildering op de staart ter gelegenheid

van het 50-jarig bestaan.

Van onze Portugese correspondent Rui Ferreira ontvingen
we onderstaand artikel naar aanleiding van het 50-jarig ju-
bileum van Esquadra 502.

De festiviteiten rondom de S50ste verjaardag van Esq502
Elefantes vonden plaats op 12 maart 2005 op de viliegbasis
Sintra. Hoewel het een besloten evenement was, bestond het
publiek behalve uit enkele honderden militairen met hun fami-
lie en vrienden ook uit vele luchtvaartenthousiasten. De cere-
monie werd voorgezeten door Chele de Estado Maior da
Forca Aérea, Generaal Taveira Martins. Er was een speciale
tentoonstelling gewijd aan de geschiedenis van de unit vanaf
de oprichting tot aan heden. Onderdeel hiervan was de pre-
sentatie van C212-100 16507, die
voor de gelegenheid getooid was Iin
een speciaal kleuren schema en
aansluitend op het officiéle gedeelte
van de ceremonie de Equipe de
Paraquedismo do Exército
Portugués  (Portuguese  Army's
Paratroopers Team), os Falcdes
Negros (Black Hawks) aan boord
nam voor een demonstratie
precisiespringen boven de basis.

Esq502

De Esquadra de Transporte 502 is
gestationeerd op Base Aérea n"1
(Sintra) en heeft als voornaamste
taak het uitvoeren van tactisch lucht-
transport. Daarnaast verzorgt de
eenheid aanvullende opleiding voor
piloten van meemmotorige vliegtui-
gen en opleiding voor navigatie,
search and rescue en electronische oorlogsvoering. Op dit
moment onderhoudt Esq502 twee permanente overzeese
detachementen, één in S3o Tomé e Principe en één op Made-
ira. Het Destacamento Aérec de Saoc Tomé e Principe
(DASTP) begon in 1988 ais gevolg van een overeenkomst

(Sintra, Rui Ferreira)

tussen beide landen, waarin medische evacuatie vanal de
ellanden naar het (Afrikaanse) vasteland en vervoer van de
lokale overheid werden geregeld in ruil voor algemene trans-
port faciliteiten ter ondersteuning van de Portugese ambas-
sade. Het Destacamento Aéreo da Madeira (DAM) startte in
1976 en wordt tevens ondersteund vanaf de Azoren door
Esq503, gestationeerd op Lajes.

Op dit moment is het detachement gestationeerd op het nabij-
gelegen eiland Porto Santo en heeft als taken medische eva-
cuatie naar het Portugese vaste land en luchttransport onder-
steuning van lokale overheidsactiviteiten, inclusief die van de
marine en de landmacht.

De historie

Esq502 dateert in haar huidige vorm
uit 1978, als onderdeel van een alge-
hele reorganisatie van de strijdkrach-
ten na het beéindigen van de conflic-
ten in de kolonién en de daarop vol-
gende revolutie in het moederland.
Op dat moment werd de rol van de
gehele luchtmacht binnen de strijd-
krachten opnieuw gedefinieerd. De
werkelijke geschiedenis van de een-
heid begint echter reeds op 11 ja-
nuari 1955 met de oprichling van de
Esquadritha de Ligagcdo e Treino
(ELT: Liaison and Training Flight) op
Base Aérea n®3 (Tancos), uilgerust
met de Piper L-21 Super Cub en de
Airspeed Oxford. Vier maanden later
ontving de eenheid haar eerste
Junkers Ju52's ten behoeve van de
paratroopers, een missie die totl op de dag van vandaag tot de
verantwoordeliikheden van Esq502 behoort. In 1959 werd de
ELT omgedoopt tol de Esquadra de Instrucgdo
Complementar de Pilotagem e Navegagdo em Avides
Pesados (EICPNAP: Complementary Instruction of Flight and
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Navigation in Heavy Aircraft Squadron). Nog in datzelfde jaar
werden aanvullende Ju52's afgeleverd. Dat kwam goed uit
want met het begin van de conflicten in de kolonién in 1961
werd er veelvuldig beroep op het squadron gedaan voor para-
dropmissies. In 1963 werd EICPNAP omgedoopt tot de
Esquadra de Treino e Transporte de Tropas Para-quedisias
(ETTP: Training and Transport of Para Troopers Squadron),
met als voonaamste taak het trainen van parachutisten. Vanaf
1971 werd de eenheid aangeduid als Esq32 en nog datzelfde
jaar arriveerden de eerste Noratlassen, het jaar daarop ge-
volgd door de uitfasering van de Ju52's. De missie van Esq32
bestond uit algemeen transport en de opleiding van naviga-
tors.

In 1974 ontving Esq32 haar eerste CASA C212-100 Aviocar.
Afleveringen duurden tot 1976, het jaar waarin de Noratlas uit
dienst werd genomen. In 1978 volgde wederom een naams-
verandering en kreeg de eenheid eindelijk haar huidige aan-
duiding Esq502 en een nieuw takenpakket met als primaire
missie het tactisch luchttransport (airbome operations, aerial

logistic support, medical evacuations, and special missions)
en als secundaire missies maritieme patrouille, search and
rescue en algemeen luchttransport.

Van 1979 tot 1993 was Esq111 belast met de opleiding van
meermotorige vliegtuigpiloten, helikopterpiloten en naviga-
tors. Viiegtuigen, helikopters en personeel werden in die tijd
betrokken van Esq502 en Esq552. Op 6 juli 1993 gingen deze
opleidingstaken volledig over naar Esq502, die deze missie
nog immer vanaf thuisbasis Sintra uitvoert.

De CASA C212 Aviocar

De Portugese luchtmacht opereert met twee basisversies van
de Aviocar, de C212-100 en de C212-300, die worden aange-
dreven door verschillende motoren, respectievelijk de Garrett
TPE-331-5-221C (776 pk) en de Garrett TPE-331-10R-513C
(925 pk). Esq502 beschikt alleen over de C212-100. Dit toe-
stel bereikt een maximum snelheid van 360 Km/h en heeft
een kruissnelheid van 275 km/h. Het plafond ligt bij 7600 m en
het viiegbereik is 1920 km. Het vliegtuig zelf weegt (leeg) 3650
kg en heeft een maximaal startgewicht van 6500 kg.

Naast de basisuitvoering van de C212-100 beschikt Esg502
ook over enkele gemodificeerde toestellen, te weten twee va-
rianten voor elektronische oorlogsvoering (16501 and 16502)
en één voor navigatietraining (16503). De C212 vloot is inmid-
dels zo'n 30 jaar oud en zal binnenkort vervangen worden
door twaalf EADS (CASA) C295's.

Naast de basisuitvoering van de C212-100 beschikt Esq502 ook over enkele gemodificeerde toestellen, te weten twee varianten
voor electronische oorlogsvoering (16501 and 16502) en één voor navigatietraining (16503). De door CASA gebouwde vioot
van C212 toestellen is inmiddels zo'n 30 jaar oud en zal binnenkort vervangen worden door twaalf EADS (CASA) C295's.

(Rui Ferreira)

www.scramble.nl/pt.htm
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De speciaalzaak
voor de
Luchtvaarthobbyist!

Totaal vernieuwde en uitgebreide
winkel.
Nu 1200 m? winkelruimte en meer
dan 40.000 luchtvaartartikelen!

Bezoek ook onze ==
vernieuwde website! =F
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Tegen een achtergrond van het Himalaya gebergte won deze foto van een Nepalese HS748 de tweede prijs
in de categorie "bijzondere vliegtuigen™. De foto werd gemaakt door Peter Heeneman.
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De toekomst van de militaire luchtvaart zit kennelijk in Spoﬁsoring! De tweede prijs in de Photoshop
categorie werd gemaakt door Wolfgang Mendorf.




De eerste prijs in de categorie Teleploat is gewonnen door Theo van Viiet. Hij fotografeerde deze B747 op
Schiphol in takeoff van baan 24 in december 2003. Camera: Nikon D100, 1/640 sec, 500mm.
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De tweede prijs in de Teleplaat categorie is gewonnen door Marco Louwe. De foto werd gemaakt op
Schiphol met Nikon D70 met de volgende instellingen: 70mm, 1/320 sec., [/8, I1SO 200.






