


















































































































































































































































Independent Umts 
7FII 
8Flt 
12Flt 
16Flt 
25Flt 
AAC Flight BATUS 
AACHAF 

Ground Training Schools 
SEAE 
AMCS 

Opmerkingen: 

Bell 212 uncoded 
A 109A, Gazelle AH1 uncoded 
Ga2elleAHl uncoded 
Gazelle AHl uncoded 
Bell 212 uncoded 
Gazelle AH 1 uncoded 
Alouette AH1 , Auster AOP9, 
Beaver AL 1, Chipmunk Tl O 
Scout AH 1, Sioux AH 1, 
Skeeter AOPl 2 

vanous 
vanous 

TAOxxx 
uncoded 

Seria, Brunei 
Hereford 
Bruggen, Germany 
(Dhekeha, Cyprus) 
Philip s.w. Goldson IAP Belize 
Suffield, Canada 

Middle Wallop 

REME Arborheld 
Shnvenham 

De AAC Flight BATUS staat ook bekend als 29Flt maar het 1s ,ondu1deh1k of d1l offic1eel is of n1e1 . 

Fleet Air Arm 
Cua omvang Is de FAA u1teraard veel klemer dan de RAF. Toch heett daze toko ,n totaal ru1m 6.000 mensen in d1enst, hetgeen 
ongeveer 110;0 is van het totale personeelsbestand van de Royal Navy. De bulk van de luchtvloot van de FAA 1s samengebracht op 
twee bases (RNAS Culdrose en RNAS Yeov1lton). Maar u1teraard opereren de meeste vliegtu,gen en hehkopters van de FAA ook 
regelmahg vanaf de diverse Royal Navy schepen Voor details met betrekking tot de zeevloot van de Royal Navy en de 
mogelijkheden van de 1ndiVlduele schepen om luchtopera11es te ondersteunen verw1Jzen we naar WWW.scramble nlluk.ntm. dan 
doorkhkken naar de OrBAT van de FAA en helemaal naar beneden scrollen. 

Unit 'Type: Code: 
700M OEU Merhn HM 1 CU-533 Vm CU-539 
702sq LynxHAS3 HMA8 630 t/m 645 
727sq Tutor T1 uncoded 
750sq Jetstream T2 CU-560 Vm CU-575 
771sq Sea King HASSU, HAS6 21 t/m 35 
771 sq/det Sea King HASSU, HAS6 21 t/m 35 
792sq M1rach 100-5 (drones) uncoded 
814sq Merlin HM1 CU-265 t/m CU-275 
815sq LynxHAS3 HMA8 300 Vm 475 
820sq Sea King HAS6 CU-010 t/m CU-019 
824sq Merlin HM1 CU-580 Vm CU-589 
829sq Merlin HM1 
849sq Sea Ktng ASAC7 
FOST SA365N2 
FAAOU HawkTl , TlA, T1W 
Heron Flt Jetstream T3 
RNHF various 

Opmerkmgen: 

CU-180 t/m CU-187 
uncoded 
uncoded 
5n vm 579 
various codes 

De Lynx Operational Evaluation Unn (LOEU) 1s onderdeel van 815sq. 

Basis: Opmerklngen: 
ANA$ Culdrose 
RNAS Yeovllton 
Plymouth-Roborough 
RNAS Culdorse 
RNAS Culdrose 
RNAS Prestwick 
RNAS Culdrose 
RNAS Culdrose 
RNAS Yeovtllon 
RNAS Culdrose 
RNAS Culdrose 
ANAS Culdrose 
RNAS Culdrose 
Plymoulh-Roborough 
RNAS Culdrose 
RNAS Yeovilton 
RNAS Yeovilton 

De h,er afgebeelde XZ295 ,s al smds Jaar en dag m gebru1k btj 12Flt. Ve/en van ons kennen deze eenhe1d, en d1t toestel, nog u,t 
de t11d dat 12Flt opereerde vanaf RAF W1/denrath. Toen deze basis gesloten werd verhu,sde 12Flt naar her nab11 gelegen RAF 
Bruggen waar de eenhe,d momentee/ nog BlllJd acllef 1s. (Valkenburg. 30 maart 2004, J. Haasnoot) 
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De Fleet Air Arm Sea King HARS's van 771 sq hebben al vele !evens gered Sa men met de RAF Sea Kmg HAR3/HAR3A en de 
Royal Coast Guard S-61 vloot vormen deze hellkopters een natlonaal netwerk van reddmghelikopters. Naast RNAS Culdrose 
opereert 771 sq ook vanaf het in Schotland gelegen RNAS Prestwick. 

(RAF Waddington, 28 jum 2004. ZA 167/CU-822. Erik Verkerk). 

n1 sq is momenteel t,aar toestellen aan het voor21en van een twee cijfenge code (21 Vm 35). De oude code range was CU-820 Vm 
CU-826 (RNAS Culdrose) en PW-700 Vm PW-709 (RNAS Prestwick). 829sq te RNAS Culdrose werd op 21 oktober 2004 
gereact1veerd als Merlin HM1 eenheid. Aangezien er op het moment dat dit artikel geschreven wordt nog geen 1oestellen in de 
kleuren van dit squadron gespoten zljn is het nog onbekend welke code range toegewezen is. 
MAR w1st recent te maiden dat de base lhght te RNAS Yeovilton als 750sq/Heron Flt door het leven gaat. 

Ground Training Schools 
U1teraard heelt de FAA ook de nodlge techn1sche scholen om he1 grondpersoneel te kunnen ople1den. Studenten b1J de AESS 
leren om te gaan met vllegdekschip operat1es bij het flctieve 760sq. 

AESS vanous 
Culdrose ETS Sea King HASS 
FAAFS vanous 
SFDO various 
Yeovtlton ETS Harrier GR3 

Multi Service Organisations 

HMS Sultan, Gosport 
RNAS Culdrose 
Predannack 
RNAS Culdrose 
RNAS Yeovllton 

In de inleiding werd reeds aangegeven dat de Britse defensie-organisaties steeds meer samenwerklngsverbanden aangaan. 
Hleronder een overztcht van daze zogenaamde Joint Service orgamsaties. 

Joint Elementary Flying Training School - RAF Barkston Heath 
Deze school is onderdeel van de Moo 1 Elementary Flymg Training School. De hieronder genoemde Army Grading Flight te Middle 
Wallop wordt door de AAC ook als 674sq aangedu1d en deze eenhe1d rapporteert adm1mstratief aan 2Regt AAC (Trg). Onderdeel 
van de JEFTS le RAF Barkston Heath is ook de FAA eenheid 703sq. De offic1ele website van de Bntse marine spreekt overigens 
over de ~e Elementary Flying Trammg School. 

JEFTS T-67M Mk2. T-67M-260 
JEFTS/detachment T-67M Mk2. T-67M-260 
JEFTS/detachment T-67M Mk2, T-67M-260 
JEFTS/Army Grading Flight T-67M Mk2 

Joint Helicopter Command - HO Wilton 

RAF Barks1on Heath 
RAF Church Fenton 
RAF Cranwell 
Mtddle Wallop 

Weinlg veranderlngen hier ten opzichte van eind 2002. Wei heeft de Apache AH1 haar 1ntrede gedaan b1j 9 Regiment AAC. De 
volgende eenheid welke beschikking krijgt over de Apache is 3 Regiment AAC. 

16 Air Assault Brigade HO Colchester 
3 Regiment AAC 

653sq 
662sq 
663sq 

4 Regiment AAC 
654sq 
659sq 
669sq 

9 Regiment AAC 

AAC 
AAC 
AAC 

LynxAH7,AH9 
Apache AH1, LynxAH7 
Gazelle AH 1, Lynx AH7 

Gazelle AH1 
Lynx AH9 
Lynx AH7 

uncoded 
uncoded 
uncoded 

uncoded 
uncoded 
uncoded 

656sq AAC Apache AH1 uncoded 
664sq AAC Apache AH1 uncoded 
672sq AAC Gazelle AH1, Lynx AH7 uncoded 

Joint Helicopter Command Northern Ireland HQ Aldergrove, Northern Ireland 
72sq RAF Puma HC1 uncoded 
230sq RAF Puma HC1 uncoded 
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Wattisham 
Wattisham 
Waltisham 

Wattlsham 
Wattisham 
Wattlsham 

Dishforth 
Dish forth 
Dlshforth 

RAF Aldergrove 
RAF Aldergrove 
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5 Regiment AAC (NI) 
655sq AAC LynxAH7 uncoded RAF Aldergrove 
665sq AAC GazelleAHl uncoded RAF Aldergrove 
1 Flt AAC Islander AL 1 uncoded RAF Aldergrove 

Joint Special Forces Aviation Wing 
7sq RAF Chinook HC2 uncoded RAF Odiham 

GazelleAHl uncoded RAF Odlham 
657sq AAC LynxAH7 uncoded RAF Odiham 

Independent Units 
18sq RAF Chinook HC2, HC2A uncoded RAF Odiham 
27sq RAF Chinook HC2 uncoded RAF Odiham 
28sq RAF Merlin HC3 At/mZ RAF Benson 
33sq RAF Puma HC1 uncoded RAF Benson 
845sq FAA Sea King HC4 YAt/mYH RNAS Yeovilton 
846sq FAA Sea King HC4 VH t/mVP RNAS Yeovilton 

Sea King HC6CR ZAVmZD RNAS Yeovilton 
847sq FAA LynxAH7 (L)L t/m (L)Y RNAS Yeovilton 
848sq FAA Sea King HC4 WO Vm WZ RNAS Yeovilton 
JHC AAC Bell 212 uncoded Middle Wallop 

Opmerkingen: 
Op 18 maart 2005 nam 847sq afscheld van haar Gazelle AHl helikopters. 
Begin 2005 ontvmg 662sq/3Regt haar eerste twee Apache AH 1 helikopters. Naar mate er meer van de2e hehkopters afgeleverd 
worden zullen de oudere Lynx AH7 hehkopters van deze eenheid doorgegeven worden aan andere eenheden. 

Defence Helicopter Flying School - HQ Shawbury 
60(R)sq Griffin HTl A Vm Z 
660sq Squirrel HT1 last two 
705sq Squirrel HT1 last two 
SARTlJ Griffin HTl A Vm Z 

Defence Aircraft Repair Agency 

RAF Shawbury 
RAF Shawbury 
RAF Shawbury 
RAF Valley 

De taak van de DARA is het verzorgen van onderhoud en modificat,es aan het diverse MoD materieel. De laatste jaren heeft het MoD 
echter een aantal contracten weggehaald bij de DARA en elders ondergebracht. Reden h1ervoor was uiteraard kosten­
besparingen. VooraJ DARA St.Athan is hard geraakt en er dreigl zetts sluiting tenzI1 er de nodige nieuwe contracten binnengehaald 
worden. Momenteet is de onderverdeling van het werk als votgt: 

DARA Engines HoofdzakeliJk DARA Fteetlands, gespecialiseerd in het onderhoud van gas1urbme motoren. 
DARA Components Onderhoud. reparaties, testen. upgraden van vliegtuigen. Dit gebeurt te DARA Almondbank, DARA 

DARA Rotary-Wing 
DARA Fixed-Wing 
DARA Electronics 

Fleetlands en DARA St.Athan. 
Onderhoud, reparaties en modificat,es van helikopters te DARA Fleetlands. 
Onderhoud. reparaties en modificaties van vliegturgen te DARA St.Athan 
Reparatie. onderhoud, calibratie en reparatie van elek1ronische componenten le DARA Sealand. 

Ook de DARA 'beschikt zelf over een technische school mel een aantal instructional airframes. Deze Is gevestigd te DARA 
St.Athan en wordt DARA Technical Training School genoemd. 

De Agusta-West/and EH101 wordt door de Britse militairen Merlin genoemd. Op een handjevol toestellen na. welke te Boscombe 
Down gebruikt worden voor tests door OinetiO zijn a/le RAF exemplaren ondergebracht bij 28sq te RAF Benson. Op de 
bovenstaande foto 1s een van de 2Bsq he//kopters te zien op ons e,gen Leeuwarden. Het gaat hier om de ZJ124/H we/ke op 3 
februari 2003 een bezoek bracht aan deze Friese basis. (Christtaan Schrik). 
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In het verleden beschikte het Royal Aircraft Estabhshment over versch,llende bases zoals Bedford. Famborough en West 
Freugh. Tegenwoordig ,s het testwerk van de Bntse MoD fuchtvasrt samengebracht onder de hoede van de firms OinetiQ te 
Bascombe Down. Oe h1er afgebeelde HS125-18 (XW930) werd door RAE Bedford gebru,kt voor het testen van radar apparatuur, 
onder andere ter ondersteunmg van de ontwikkeling van een radar voor de Tornado F3. (Ole Nikola1sen Archie!) 

Ministry of Defence & Manufacturers 
Een aantal test en evaluahe orgamsat,es rapporteren direct aan het Britse m1msterie van defensie. Sinds 2 juli 2001 zIjn alle 
vliegtuigen die hiervoor gebruikt worden ondergebracht btj O,neliQ. DI1 Is een CIVlel bednJf dat in bezit 1s van de overhe1d. In totaal 
beschikt QinehO over ongeveer 20 vestigingen waarvan voor ons de basis Boscombe Down het meest bekend en tevens 
interessant is. 

QlnetlQ 
Aircraft Test & Evaluation 
Rotary Wing Test Squadron 
Empire Test Pilots School 
MoD(PE) 

Opmerk1ngen 

various 
various 
various 
see note 

OtnebQ Boscombe Down 
O1net1Q Boscombe Down 
OinehQ Boscombe Down 
QinetiQ Boscombe Down 

De MoD (Procurement Estabhshment) leent toestellen van operat.ionele of test eenheden 1nd1en nodig. 

Ook de Britse testeenhe1d besch1kt over een grond Ins1ructIe school: 
Boscombe Down Apprentice School various O1net10 Boscombe Down 

Een aanlal luchtvaartbedrqven rn Groot-Bnttanme besch1kt ook over milrtair gereg1streerde vliegtuigen welke voor diverse test­
doeleinden gebru1kt worden. Het gaat h1er om de volgende bedrijven: 

Agusta-Westland Ltd 
Weston-super-Mare Deze facilite1t wordl gebruikt voor onderhoud en upgrades van diverse heltkoptertypen. Ook wordt de 

facilite1t gebruikt voor het testen van nIeuwe apparatuur en hehkopters. 
Yeovil Hier bevindt zich de belangrijkste productiefacihtell van dil bedrijf. Op het moment dat dit artikel 

geschreven wordt ZJJn de votgende typen m product1e: Apache. Lynx en Merlin. 

Brit ish Aerospace Systems 
De grootste Bntse vhegluigbouwer Is BAe Systems en vooral de onderstaande twee faclliteiten zijn van Interesse voor spotters: 

BAe Warton D1t Is de groolste BAe fac,lrteit. In het verleden was hier de Britse Tornado producUeh1n gevestigd en tegen­

BAe Woodford 
BAe Brough 

woord1g kan men hier de Typhoon productielijn vmden. Ook de Hawks worden op dit vliegveld geproduceerd. 
BiJ deze facihteit wordt het Nimrod MRA4 upgrade project u,tgevoerd. 
Hier worden onderdelen van vliegtu,gen gebouwd. Ook de oude Hawk rompen werden veelal naar BAe 
Brough gebracht en daar opgeslagen 

Britten-Norman Group Ltd 
Te Bembridge worden nog altijd BN-2 Islanders geproduceerd. 

Marshalls of Cambridge Ltd 
Dit bedrijf richt Zieh met op het produceren van vhegtu1gen maar op het onderhoud en modmceren van types zoals de BAe 125. 
Tnstar. Sentry en Hercules. Naast werk voor de eIgen Britse defenSle voert Marshalls ook regelmat,g werk uit voor landen zoals 
Neder1and, Zweden en Ooslenrijk. 

Martin Baker Aircraft Company Ltd 
Bekend van de schietstoeten productie besch1kt Martin Baker Ltd over twee Gloster Meteors welke gebruikt worden voor testwerk. 
Eind 2002 werd bekend gemaakt dat beide Meteors op korte term11n bu1ten d1enst gestetd zouden worden maar zeker tot mei 2004 
was nog ten minste een van de twee toestellen actJef. Aangez:,en waamemmgen schaars ZJJn kunnen we niet bevestigen of beide 
toestellen anno 2005 nog in gebruik zijn. 

Scramble 311 • Pagma 123 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Deel 2 Serial Overzicht 
In d1l deal kijken we in detail naar alle aclieve toestellen met een Bntse mllitatre regIstratIe. Ook komen de civiel geregistreerde 
toestellen aan bod welke via een PFI m opdracht van de Britse defensIe opereren. De diverse grond instruclie scholen maken ook 
nog gebruIk van vliegtu1gen en helikoplers welke al enige tijd niet meer in operat1onele d1enst zljn (b.v. de Jet Provosts blj 1SoTT te 
RAF Cosford of Bulldog T1 's bij de Apprentice School te OmetiO Boscombe Down). Deze zullen niet behandeld worden m dit art1kel. 
Wei komen bijvoorbeeld de Jaguars van de AMIF te RAF Cranwell aan bod, omdat dit type nog volop In gebruik is. 

A 109 - Agust a A-109 Hirundo 
Min of meer b1J toeval kreeg de Britse defens1e de besch1kk1ng over twee Agusta A 109's. Deze toestellen werden namehJk 
buitgemaakt op het Argentljnse leger lijdens de Falkland oorlog in mei 1982. Be1de toestellen warden als zeevracht verscheepl 
naar Groot-Bnttannle waar ze u,teindefijk opgenomen warden in de AAC vloot. In eerste 1nstan1te warden ze gebruikt voor het 
vervoeren van zogenaamde VIP's door HO Flight 7 Regiment AAC. Later werden twee extra A 109's aangeschaft en alle v1er de 
helikopters warden ingedeetd b1j 8 Flight. De taak van deze flight Is het ondersteunen van hat wereldberoemde 22nd Special Arr 
Service (SAS) regiment te Hereford. De precieze taak van de hehkopters is omgeven door gehe1mzmnigheid maar algemeen wordt 
aangenomen dal ze met name in9ezet worden om ant1-terreur eenheden van de SAS te vervoeren door Groot-Bnttannie 

De reg,stratlenummers zijn erg klem of zelfs niet op de helikopters aangebracht. Gelukkig hebben de vIer helikopters alle vier een 
compleet ander kleurenschema en ze worden vaak aan de hand daarvan gei'dentificeerd. Het lljkt erop dat ,n leder geval sinds 
begin 2002 de toestellen niet voorzIen zijn van een rneuw kleurenschema. maar uiteraard is het ldentlliceren van deze toestellen 
aan de hand van het kleurenschema alleen geen garantiel In het overzicht staat een korte beschrijving van de huidige kleuren. 

Serial : Type: c/n: Oept: Unit: Code: Vn: Remark: 
ZE410 A 109A 7144 AAC 8Flt febOS White with black underside & finhp, 

ZE411 A109A 7138 AAC 8Flt 

ZE412 A109A M0024 AAC 8Flt 

ZE413 A109A M0025 AAC 8Flt 

A lpha J et - B reguet/Do rnier A lpha Jet 

ex Argentina AE-334, captured at Stanley 
racecourse on 14jun82 during Falklands 
War, shipped to UK In JUl82 aboard HMS 
Fearless 

1an05 Light blue with dark blue underside and 
hnt1p, ex Argentina AE-331 . captured at 
Stanley racecourse on 14Jun82 during 
Falklands War. shipped to UK in fUl82 
aboard HMS Fearless 

aug04 White with red/blue cheathne on fuselage 
and ta1lboom 

mar04 Mainly black 

De RAF kampte emd jaren negentIg met een tekort aan Hawk trainingsjets Deze toestellen warden niet alleen gebruikt voor het 
opleiden van vlfegers. maar ook voor diverse testdoeleinden. Om d1t probleem op te tossen besloot British Aerospace tot het 
aanschaffen van een aantal voormalige lndonesische luchtmacht Hawks en de MoD kocht een aantal voormalige Luftwaffe Alpha 
Jets. In totaal warden twaalf toestellen overgenomen van de Du1tsers maar v11f h1ervan worden enkel gebruikt voor reserve 
onderdelen. De toestellen zijn nog altijd in het voormallge Luftwaffe Lizzard kleurenschema gespoten met een zwarte registralle 
achier op de romp. Dit maakt het lezen van daze toestellen er met altijd makkelljker op. Bovendien worden ze zetden gespot op 
andere bases dan Boscombe Down. Dlt geldt uiteraard zeker voor de toestellen welke gebruikt worden voor reserve onderdelen 

Serial : Type: c/n: Oept: Unit: Code: Vn: Remark: 
ZJ645 AlphaJetA 0162 MoD OinetiQ Janos ex Luftwaffe 41+62. 98+62. reworked by 

ZJ646 Alpha Jet A 0155 MOD 

ZJ647 Alpha Jet A 0 171 MoD 

ZJ648 Alpha Jet A 0009 MoD 

ZJ649 AlphaJetA 01 73 MoD 

ZJ650 AlphaJetA 0 135 MoD 

ZJ651 AfphaJetA 0142 MoD 

ZJ652 AJphaJetA 0109 MoD 

ZJ653 Alpha Jet A 0022 MoD 

ZJ654 Alpha Jet A 0102 MoD 

ZJ655 Alpha Jet A 0119 MoD 

ZJ656 Alpha Jet A 0140 MoD 

QinetiQ mar05 

Omelia Janos 

Omelia nov04 

OinetiQ 1un02 

OinetlO sep04 

O1netiO mar05 

std Boscombe Down dec02 

Sid Boscombe Down dec02 

std Boscombe Down dec02 

Sid Boscombe Down dec02 

Sid Borscombe Down dec02 
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Dornier FFB(feb00/24mar00), del 24mar00 
ex Luftwaffe 41 +55, 98+55. reworked by 
Dornier (feb00/31 marO0).del 31 marO0 
ex Luftwaffe 41 + 71. 98+ 71, reworked by 
Dornier at FFB (feb00/28jul00), del 28jul00 
ex Luftwaffe 40+09, 98+09, reworked by 
Dornier at F0rstenfeldbruck (feb00/oct00), 
del oct00 
ex Luftwaffe 41+73, 98+73. reworked by 
Dornier at FFB (feb00/03nov00).del 03nov00 
ex Luftwaffe 41 +35, 98+35. reworked by 
Dornier at FFB(feb00/1 Sjan0 1 ), del 15jan01 
ex Luftwaffe 41 +42. reworked by Dornier at 
FFB (feb00/30mar00), left FFB by road on 
30mar00 on delivery to UK 
ex Luftwaffe 41 +09. dismantled by Dornier at 
Furstenfeldbruck and left this base by road 
on 07apr00 on delivery to UK. for spares 
ex Luftwaffe 40+22, dismantled by Dornier at 
F0rstenfeldbruck and left this base by road 
on 07apr00 on delivery to UK, for spares 
ex Luftwaffe 41 +02, dismantled by Dornier al 
Furstenfeldbr0ck and left this base by road 
on 30mar00 on delivery to UK. for spares 
ex Luftwaffe 41 + 19. dismantled by Dornier at 
F0rstenfeldbr0ck and left this base by road 
on 01 dec99 on delivery to UK, for spares 
ex Luftwaffe 41 +40, dismantled by Dornier at 
Furstenfeldbr0ck and left this base by road 
on 24feb00 on delivery to UK, for spares 
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Andover - British Aerospace 748 
De firma Avro ontwikkelde dtl toestel eind jaren vijftig en op 24 juni 1960 steeg het prototype voor de eerste keer op. Ook de RAF had 
interesse in dit type en in 1962 werden 31 toestellen aangeschaft. Deze toestellen werden door de fabrikant als Avro 748MF 
aangeduid en door de RAF als Andover C1 . Deze toestellen waren voorzien van een vrachtdeur aan het emde van de romp. 
Geparkeerd op het platform kan het toeslel het hoofdlandingsgestel iets intrekken en zo komt de vrachtdeur dichter bij de grond. 
Een aantal van deze toestellen ward later tot Andover E3 of E3A omgebouwd en als dusdanig gebruikt voor calibratie vluchten. 
Begin 1964 werden ook nog zes toestellen aangeschaft die ingezet werden voor VIP transport vluchten. Deze toestellen warden 
tussen juli 1964 eri september 1965 afgeleverd en als Andover CC2 aangeduid. Uiteindelijk werd ook nog een voormalig civiele 
BAe748-107 aangeschaft ten behoeve van de Royal Aircraft Establishment. Dit toeste1 kwam begin 1970 in dienst ais XW750. 

C 1 Militaire vrachtversie van de BAe7 48 
C1 PR Standaard C1 gemodificeerd met camera-apparatuur ten behoeve van verkenningsmissies voor met name het Open 

CC2 
E3 
E3A 
R4 

Skies verdrag. 
VIP versie van de BAe748 
Omgebouwde C1 welke geschikt gemaakt Is voor het checken van vliegveld radar en instrument landing systems. 
Gelijk aan de E3 vers,e maar met andere meetapparatuur aan boord. 
Standaard C1 uItgerust met camera•apparatuur. later hemoemd tot Cl PR. 

Vandaag de dag Is nog slechts een hand1evol Andovers In gebru1k bij de RAF. Wei z1jn daze toestellen inmiddels teruggetrokken uit 
de operationele dienst en worden nog enkel gebruikt voor testdoeleinden en Open Skies missies. 

Serial : Type: c:Jn: Oept Unit: Code: Vn: Remark: 
XS594 C1 1572 RAF scrapped f/f 09jul65, del 02dec65, SoC 24jan80, used 

as target on the Otterburn range after being 
withdrawn from use, remains scrapped 
there in '94 

XS595 C1 1573 RAF scrapped 1/1 06oct65, del 25jan66, SoC 28jan80, 
scrapped at Brize Norton in '92 

XS596 C1 PR 1574 Moo QinetiQ mar03 1/f 16dec65, del 01 jun66 as C1 , cvtd to R4 
and later to C1 PR. RAF Open Skies aircraft. 

XS597 C1 1575 RAF sold 1/ f 07feb66, del 01apr66, to G-BVNJ 
(19mar94). 3O-ATS, 9O-CMJ 

XS598 C1 SNS RAF i/a Morton-in-the-Marsh sep03 1/f 22mar66, del 01jul66, w/o 05jul67 , engine 
problems during take off at Abingdon, lost 
height and belly landed again. i/a Brize 
Norton, i/a FETC Morton-in-the-Marsh 

XS599 C1 BN6 RAF to New Zealand 1/1 11may66, del 01jul66, sold to New 
Zealand as NZ7629, del 16mar77, to 
9O-CYG. EL-VDD. 3C-JJX 

XS600 C1 BN7 RAF lo New Zealand f/f 08Jun66, de1 15jul66, sold to New 
Zealand as NZ7621 , del 27apr77 

XS601 C1 BNB RAF scrapped 1/f 24jun66, del 11aug66, SoC 29mar83, 
used as target on the Otterburn range after 
being withdrawn from use, rremains 
scrapped there in '94 

XS602 C1 BN9 RAF to New Zealand 1/1 08jul66, del 24aug66, sold to New 
Zealand as NZ7622, del in jul77, to 3C-KKB 

In totaaf hebben 37 Andovers en een enkefe BAe748 dienst gedaan bij de RAF (MoD), hiervan zijn momenteef nog slechts vier 
toestelfen over. Orie hiervan worden gebruikt door QinetiQ te Bascombe Down voor diverse testdoe/einden. De vierde wordt 
eveneens gebruikt door deze organisatie echter niet voor testdoeleinden maar voor het uitvoeren van verkenningsvluchten ten 
behoeve van het Open Skies verdrag. (XS596 Andover C1 115sq, Homngton, 11 juli 1983. Stefan Goosens) 
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XS603 E3 BN10 RAF sold f/f 09aug66, del 21sep66 as Andover Cl , 
cv1d to E3, sold to Hunting Avn (feb93) . to 
P4-PVS. 90-CVS, EL-WCP 

XS604 C1 BN11 RAF to New Zealand! fl f 22aug66, del 30sep66, sold to New 

XS605 E3 BN12 
Zealand as NZ7623 in juln. to 9O-CDY 

RAF scrapped flt 09sep66, del 14oct66 as Cl , cvtd to E3, 
wfu by mar93, scrapped at Northoll in oct97 

XS606 Cl BN13 RAF QinetiQ jul04 Ut 05oct66, del 03nov66, to A&AEE on 

XS607 Cl BN14 RAF 
01aug75 and later passed on lo OinetiQ 

sold flt 20oct66, del 16nov66. temp to G-BEBY 
(02aug76 until 17sep76). SoC 15sep95. to 

XS608 Cl BN15 RAF 
9O-CPW (oct96) 

to New Zealand tit 04nov66. del 06dec66, sold to New 
Zealand as NZ7624 on 18oct76, scrapped 

XS609 Cl BN16 RAF wlo 08apr72 f/f 18nov66, del 21dec66, wlo 08apr72 
engine cut dunng take off from Ampugnano, 
Italy, wing hit the runway and caught fire. 
four aboard killed. 

XS610 E3 BN17 RAF sold fl f 08feb66, del feb66 as C 1, cvtd to E3, 

XS611 C l BN18 RAF 
wfu by jan94, to P4-BLL (oct96), 9O-CVK 

to New Zealand f/f 23dec66, del 02feb67, sold to New 
Zealand as NZ7625 on 16mar77, to 3C-KKC 

XS612 C 1 BN19 RAF to New Zealand Ill 13jan67, del 20feb67. sold to New 
Zealand as NZ7626 on 26jan77, to 9O-CJR, 
EL-AFY, 3C-CPX, 3D-MKX 

XS613 Cl BN20 RAF to New Zealand flf 26Jan67. del 201eb67, to New Zealand as 
NZ7627 on 13apr77, to 3C-KKS, 9O-COE 

XS637 Cl BN21 RAF sold fl f 14feb67, del 15mar67, to G-BVNK, 
9O-CJJ. 9O-CLL, scrapped at 
Johannesburg, South Africa in jul98 

XS638 Cl BN22 RAF to New Zealand f/I 08mar67, del 04apr67, sold to New 
Zealand as NZ7628 1n jan77, to 9O-CYB 

XS639 E3A BN23 RAF pres Cosford 639 nov03 flt 29mar67, del 03may67 as Cl . cvtd to 
E3A. wfu dec93. to 9241M (13jul94), pres 

XS640 E3 BN24 
Cosford Air Museum since jul94 

RAF sold ti t 14apr67. del 03may67 as Cl . cv1d to E3, 
to P4-TBL (aug96). 3C-KKT. 9O-CVC. dam 
apr99. never repaired and stopped for 
spares 

XS641 ClPR BN25 RAF std Cosford may04 flt 05may67. del 21 aug67 as C 1, cvtd to E3A. 
cvtd to C1PR. to 9198M (Jan94). i/a Cosford 
(jan94/aug03), std Cosford since aug03 and 
believed to move to HQ Defence Logistics at 
RAF Andover 

XS642 Cl BN26 RAF scrapped f/f 23may67. del 21aug67, to 8787M 
( 18jan83). fire dump Benson and scrapped 
there in Jul94 

XS643 E3A BN27 RAF scrapped ti t 14jun67, del 04Jul67 as Cl . cvtd to E3A, to 
9278M (15Jul97), i/a FSCTE fire dump. 
Mansion and remains burnt there in ·01 . 
cockpit section to Hann,ngfleld Metals, Stock 
and still present by leb0S. 

XS644 E3A BN28 RAF sold 1/1 14jul67, del 15aug67 as C1 , cvtd to E3A, 
to VR-BO1 (jun94), 9O-COE. dam apr99, 
never repaired and stripped for spares 

XS645 Cl BN29 RAF to New Zealand tl f 21sep67, del 06oct67, sold to New 
Zealand as NZ7629 on 13apr67, to 3C-KKT, 
9O-CVC 

XS646 C1 BN30 RAF QinetiO mar0S del 03nov67, transferred to MoD(PE) on 

XS647 Cl BN31 
01aug75. used by ETPS since aug0l 

RAF 1/a Hatfield del 22feb68, sold to BAe in jan81 and cvtd to 
ATP mock up at Hatfield, current status 
unknown 

XS789 CC2 1561 RAF sold fl t 15may64, del 07aug64, wfu mar95, sold 
31 mar95, to D2-MAF (apr95). 9L-LBF (Srerra 
Leone Defence Force, '95), 90-CLL 

XS790 CC2 1562 RAF pres Boscombe Down mar03 fl f 26jun64. del 10jul64. wfu 2nd half '98. 
scrapped at Boscombe Down except for 
cockpit section which remains preserved. 
reported sold to T Dyers, TADC collection on 
26nov98 

XS791 CC2 1563 RAF dumped Stock f/1 18nov64, del 21dec64, wfu nov93. sold 
28nov94, partially scrapped at 
Bruntmgthorpe fuselage only dumped 

XS792 CC2 1564 RAF 
Hanningfield Metals. Stock 

sold f/f 14Jan64. del 08feb65, wfu sep/oct '94,sotd 
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De toekomst van het Army A,r Corps is voor een groot deel gebaseerd op de hier afgebeelde Apache AH1 . De lntroductie van 
deze he/lkopters is geplaagd door vertragmgen maar m 2004 werd het eerste squadron eindelijk operationeel verklaard. Na 
9Regt (D1shfor1h) is nu ook 3Regt (Watt,sham) begonnen aan de convers1e naar dit Boeing product. Als d1t compleet ts zal 
tensfotte ook 4Regt (Walt/sham) voorz,en worden van d1t type. Hier ,s de ZJ173 van 656sq;9Regt le z,en te RAF Leeming. Op 24 
november 2004 werd deze Apache AHt weer ,n opslng gezet te RAF Shawbury (25 JUnt 2004 Enk Verkerk) 

28nov94, to G-BVZS (08mar95) SY-IAK 
(nov94) 

XS793 CC2 1565 RAF sold f/I 11mar65. del 12apr65, lo 9178M (leb93), 
Va Cosford, to EL-AIF. 3C-KKP 

XS794 CC2 1566 RAF sold f/ f 06may65, del 09sep65, wfu mar95. sold 
31 mar95, to D2-MAF (apr95), 9L-LBG(S1erra 
Leone Dolonco Force, '95), w/o 14feb99 

XW750 -107 1559 MoD O1neliO Janos f/I11oct63. del 20oct63. ex G-ASJT, to 
XW750 on 13Jan70 

Apache - Boeing / Agusta-Westland WAH-64D Apache 
Ter vervanglng van de Lynx AH7 tn de rol van aanvalshehkopter besloot de MoD tot aanschaf van de Apache. In eerste ,nstant,e 
zouden ruim 100 hehkopters aangeschah warden maar beetIe b1J beetIe werd d1l naar beneden bljgesteld totdal er uiteindelljk 67 
Apaches besteld werden. De Bntse toeslellen 21In voorzien van andere, meer krachllge moloren dan de Amerikaanse versie. 
Halaas voor de AAC zorgde de onIw1kkehng en produkue van deze motoren (Rolls Royce Turbomeca RTM-322) voor de nod1ge 
vertragmg. Do eerste acht toestellen warden geheel te Mesa, Arizona gebouwd door Boeing Helicopters Inc. en daar ook onderwor­
pen aan een u1tgebreid testprogramma De overige 59 toestellon warden gedeeltelljk In Mesa gebouwd. daarna als luchtvracht 
naar Groot-Bnttanni6 overgebracht en urtemdelijk door Agusta-Wes1land Ltd le Yeovil argebouwd. Later zou hel proIecl nog verder 
vertraagd worden door andere technische problemen. evenals door een tekort aan getramde vhegers. Daarom werden de meeste 
toestellen vanaf de Agusla-Weslland produci1ehjn le YeoVtl direct overgebracht naar RAF Shawbury waar ze IIJdelijk opgeslagen 
worden. lnm1ddels zijn de Lynx AH7's van 9 Regiment AAC le O1shforth vervangen door de Apache AH1 . Recent warden ook de 
eersle Apache AH1 's afgeleverd aao 662sq/3 Regiment AAC to Watt,sham Als de conversie van d1t regiment compleet Is zal ook 4 
Regiment omschakelen naar drt type 

In het onderstaande overzicht staat b1J een aantal 1oestellen Westland vermeld als unit. Volledig Is dil natuurlijk Agusta-Westland 
Ltd en tenZJj anders vermeld wordt h1ermee de lac1lite1t van drt bednJf te Yeovil bedoeld. Deze fabnkant heeft ook een afdehng 
gevestJgd in de AAC 6Flt hangar te RAF Shawbury. Hier wordt modllicat1e werk vemcht aan de Apache vloot. Oaamaast worden ook 
regelmallg toestellen u1t opslag gehaald te RAF Shawbury om overgevlogen te warden naar Yeovil voor mod1f1cabe werk Vaak 
keren deze toestellen enige maanden later weer terug te RAF Shawbury om opmeuw opgeslagen le worden 

Serial: Type: c/n: Depl: Unit Code: Vn: Remark: 
ZJ166 AH1 DU001IWAH.1 A.AC, Westland feb0S f/f 25sep98. ex N9219G for trial flights In 

USA. arr in UK aboard An-124 UR-82027 
on 11ocI02 

ZJ167 AH1 DU002/WAH.2 AAC std Shawbury nov04 ex N3266B for trial flights in USA. arr m UK 
aboard An-124 RA-82043 on 111ulOO. arr 
Shawbury for storage on 23Ju104 

ZJ168 AH1 DU003/WAH.3 AAC std Shawbury feb05 ex N3123T for trial Otghts m USA, arr in UK 
aboard Heavylift Belfast on 28may99. arr 
Shawbury for storage on 12mar03 

ZJ169 AH1 DU004/WAH.4 AAC 673(AHTU)sq/2Regt Janos ex N3114H for trial flights in USA, arr In UK 
aboard An-124 RA-82043 on 11jul00, del to 
673(AHTU)sq/2Regt in dec04/jan05 

ZJ170 AH1 DU005/WAH.5 AAC sld Shawbury feb05 ex N3065U for trial flights rn USA. arr in UK 
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ZJ171 AH1 DU006/WAH.6 AAC Qinet1Q Iuno2 ex N3266T for tna flights m USA arr m UK 
aboard Heavytrtt Belfast G·BEPS on 
08dec99, toe 15mar00 as hrst MC Apache. 
hrst del lo Middle Wallop by late '00 to 
Boscombe Down 

ZJ172 AH1 DU007/WAH.7 AAC Westland mar04 arr in UK aboard Air France Boeing 747 
F-GCBL on 30aug99. 1/f 18Jul00 as ftrst UK 
assembled Apache, toe 31jul00 by MC 

ZJ173 AH1 DU00BIWAH.8 AAC std Shawbury lebOS ex N3218V for trial fhghts m USA. arr in UK 
aboard Heavyhft Belfast on 29dec99. arr 
Shawbury for storage on 24nov04 

ZJ174 AH1 DU009/WAH.9 AAC 662sq/3Regt marOS arr m UK aboard HeavyHtt Belfast G-BEPS 
on 08dec99. del to 662sq/3Regt on 
10mar05 

ZJ175 AH1 DU010/WAH.10 AAC Westland marOS arr In UK aboard Heavyhft Belfast G-HLFT 
on OGaprOO 

ZJ176 AH1 DU011/WAH. 11 MC Westland oct04 arr 1n UK aboard Heavyhlt Belfast G-HLFT 
on 06apr00 

ZJ1n AHl DU012IWAH. 12 AAC Westland feb05 arr m UK aboard Air France Boemg 747 
F-GCBK on 09Jun00 

ZJ178 AH1 DU013/WAH.13 AAC Westland nov04 arr tn UK aboard Air France Boemg 747 

ZJ179 AH1 DU014/WAH.14 AAC 
F-GCBM on 06aug00 

Westland oct04 arr m UK aboard Air France Boeing 747 
F-GCBE on 08oct00 

ZJ180 AH1 DU015/WAH.15 AAC Westland aug04 
ZJ181 AH1 DU016/WAH.16 AAC std Shawbury leb0S arr in UK aboard Heavylift Belfast G-HLFT 

on 20dec00. arr Shawbury for storage on 
13dec04 

ZJ182 AH1 DU017/WAH. 17 AAC 662sq/3Regt Ian0S arr m UK aboard Heavyllft Belfast G-HLFT 
on 20dec00, del to 662sq/3Aegt on 21jan05 

ZJ 183 AH1 DU018/WAH. 18 AAC 664sq/9Regt marOS arr m UK as airfreight on 27feb01. del to 
664sq/9Regt on 10may04 

ZJ184 AH1 DU019/WAH. 19 AAC std Shawbury feb05 arr m UK as a1rfre1ght on 27feb01 arr 
Shawbury for storage on 27Jan05 

ZJ185 AH1 DU020/WAH.20 AAC 664sq/9Regt mar05 arr in UK as airfreight on 06mar01 del to 
664sq 9Regt m apr04 

ZJ186 AH1 DU021/WAH.21 AAC std Shawbury feb05 arr m UK as a1rfre1ght in apr01 arr Shawbury 
for storage on 29Ja110d 

ZJ187 AH1 DU022/WAH.22 AAC Westland feb05 flown to UK aboard Cargolux Boeing 747 
LX-OCV, arr 08may01 

ZJ188 AH1 DU023/WAH.23 AAC Westland leb0S arr in UK as airfreight in may01 
ZJ189 AH1 DU024/WAH.24 AAC sid Shawbury feb05 arr Shawbury for storage on 19may04 
ZJ190 AH1 DU025/WAH.25 AAC 662sq/3Regt mar0S del to 662sq/3Regt on 09mar05 
ZJ191 AH1 DU026/WAH.26 AAC std Shawbury feb0S arr Shawbury for storage on 02Jul02 
ZJ192 AH1 DU027/WAH.2 7 AAC std Shawbury leb0S arr Shawbury for storage on 02jul02 
ZJ193 AH1 DU028/WAH.28 AAC Westland may04 
ZJ194 AH1 DU029/WAH.29 AAC 662sq/3Aegt Janos del to 662sqt3Regt on 19jan05 
ZJ195 AH1 DU030/WAH.30 AAC std Shawbury feb0S arr Shawbury for storage on 15mar04 
ZJ196 AH1 DU031/WAH.31 AAC 664sq/9Regt Janos del to 664sq/9Regt on 29apr04 
ZJ197 AH1 DU032/WAH.32 AAC std Shawbury feb05 arr Shawbury for storage on 14oct03 
ZJ198 AH1 DU033/WAH.33 AAC std Shawbury febOS arr Shawbury for storage on 24oct03 
ZJ199 AH1 DU034/WAH.34 AAC std Shawbury febOS arr m UK aboard Cargolux Boeing 747 on 

11dec01 . arr Shawbury for storage on 
26sep03 

ZJ200 AH1 DU035/WAH.35 AAC std Shawbury leb0S arr m UK aboard Cargolux Boemg 747 on 
18dec01 . arr Shawbury for storage on 
04sep03 

ZJ202 AH1 DU036/WAH.36 AAC std Shawbury feb0S arr Shawbury for storage on 30Jul03 
ZJ203 AH1 DU037/WAH.37 AAC std Shawbury feb0S arr m UK as a1rfre1ght on 21Jan02. arr 

Shawbury for storage on 27nov03 
ZJ204 AH1 DU038/WAH.38 AAC 664sq/9Regt febOS del to 664sq/9Regt on 25may04 
ZJ205 AH1 DU039/WAH.39 AAC std Shawbury mar04 arr in UK as airfreight on 06mar02, def to 

Qinet1Q in dec02, arr Shawbury 03mar05 
for storage or for updates with Westland? 

ZJ206 AH1 DU040/WAH.40 AAC 673(AHTU)sq/2Regt JUl04 arr in UK as a,rfre,ght on 20mar02. del to 
673(AHTU)sq/2Aegl m may/jun03 

ZJ207 AH1 DU041/WAH.41 AAC 673(AHTU)sq/2Regt feb05 arr in UK as a1rfre,ght on 03apr02. del to 
673(AHTU)sq'2Regt on 14jun04 

ZJ208 AH1 DU042/WAH.42 AAC 656sq/9Regt feb05 arr in UK as a,rfre1ght on 17apr02, del to 
658sq '9Regt on 20nov03 

ZJ209 AH1 DU043/WAH.43 AAC 664sq/9Regt dec04 arr m UK as airfreight on 01 may02. del to 
664sq/9Regt m feb04 

ZJ210 AH1 DU044/WAH.44 AAC Westland feb05 arr m UK as a1rfre1ght on 15may02 
ZJ211 AH1 DU045/WAH.45 AAC Westland feb05 
ZJ212 AH1 DU046/WAH.46 AAC Westland feb05 
ZJ213 AH1 DU047/WAH.47 AAC 673(AHTU )sq/2Regt jan05 del to 673(AHTU)sq/2Regl on 28jan05 
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ZJ214 AH1 DU048/WAH.48 AftC 673(AHTU)sq/2Regt sep04 del to 673(AHTU)sq/2Regt in jun/jul03 
ZJ215 AH1 DU049/WAH.49 AftC 673(AHTU)sq/2Regt mar05 del to 673(AHTU)sq/2Regt in oct04 
ZJ216 AH1 DU0S0/WAH.50 AftC 673(AHTU)sq/2Regt feb05 arr in UK as airfreight on 14aug02. del to 

673(AHTU)sq/2Regt on 12may03 
ZJ217 AH1 DU051/WAH.51 AN:, 673(AHTU)sq/2Regt sep04 arr in UK as airfreight on 28aug02, del to 

673(AHTU)sq/2Regt on 12may03 
ZJ218 AH1 DU0521WAH.52 MC 673(AHTU)sq/2Regt feb05 arr in UK aboard An-124 UR-82027 on 

11 oct02, del to 673(AHTU)sq/2Regt on 
19may03 

ZJ219 AH1 DU053/WAH.53 AAC 673(AHTU)sq/2Regt feb05 arr in UK aboard An-124 UR-82027 on 
11 oct02, del to 673(AHTU)sq/2Regt on 
19mar03 

ZJ220 AHl DU054/WAH.54 AAC 673(AHTU)sq/2Regt Jul04 arr in UK as airfreight on 11oct02, del to 
673(AHTU)sq/2Regt in jun03 

ZJ221 AHl DU055/WAH.55 MC 673(AHTU)sq/2Regt ju104 arr in UK as airfreight on 23oct03, del to 
673(AHTU)sq/2Aegt in jul03 

ZJ222 AH1 DU056/WAH.56 AN::, std Shawbury feb05 arr in UK as airfreight on 06nov02, arr 
Shawbury for storage on 20jun03 

ZJ223 AH1 DU057/WAH.57 AftC 656sq/9Aegt mar05 arr in UK as airfreight on 12dec02. del to 
656sq/9Regl in jul03 

ZJ224 AHl DU0SBIWAH.58 MC 656sq/9Regt jan0S arr tn UK as airfreight on 12dec02. del to 
656sq/9Regt on 26sep03 

ZJ225 AHl DU059/WAH.59 MC 656sq/9Regl jan05 arr in UK as airfreight on 12dec02, del to 
656sq/9Regt 1n sep03 

ZJ226 AH1 DU060/WAH.60 MC Westland feb05 
ZJ227 AH1 DU061/WAH.61 MC 656sq/9Regt Janos del to 656sq/9Regt on 26sep03 
ZJ228 AH1 DU062/WAH.62 AftC 656sq/9Regt jan05 del to 656sq/9Regt on 18sep03 
ZJ229 AH1 DU063/WAH.63 MC 656sq/9Regt oct04 arr in UK as airfreight on 26feb03. del to 

656sq/9Regt on 23oct03 
ZJ230 AH1 DU064/WAH.64 MC 664sq/9Regl dec04 arr in UK as airfreight on 12mar03. del to 

664sq/9Regt in feb04 
ZJ231 AH1 DU065/WAH.65 AftC 664sq/9Regt dec04 det to 664sq/9Aegt in mar04 
ZJ232 AH1 DU066/WAH.66 MC 664sq/9Regt mar05 arr 1n UK as airfreight on 09apr03, del to 

664sq/9Regt on 19feb04 
ZJ233 AH1 DU067/WAH.67 MC 656sq/9Regt jan0S arr in UK as airfreight on 23apr03, handed 

over to AAC as 67th and laSl Apache at 
SABCA Farnborough on 21jul04, del to 
656sq/9Regt on 11 aug04 

BAC111 - British Aircraft Corporation One Eleven 
Begin jaren zestig werd dit toestel ontwikkeld om passagiers te vervoeren over korte afstanden. Op 20 augustus 1963 maakte het 
prototype haar eerste vlucht en het eerste productie exemplaar werd vervolgens op 22 januari 1965 afgeleverd. Tot in 1982 zou de 
productielijn open bfijven en in totaat werden 235 toeslellen afgeleverd aan diverse klanten. Vijf toestellen van drt type zijn door de 
Britse MoD aangeschaft om d1ens1 te doen bij diverse testeenheden. Van deze vijf toestellen zijn er momenteel nog stechts drie 1n 
gebruik. 

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark: 
XX105 -201AC 8 MoD std Boscombe Down mar05 1/f 06jul64, ex G-ASJD (aug65), del 21 sep71 

to RAE Bedford, last flight on 05jun03 and 
std Boscombe Down since 

XX919 -402AP 91 MoD pres Boscombe Down ju104 1/f 06apr66. ex PI-Cl 121 (reg 19apr66), 
0-AFWC (ntu). del 16may74 to RAE 

, I l t I 1 

De Britse defensie heeft slechts vijf verschillende BAC111 's in gebruik gehad. Deze toestellen zijn geen van al/en ingezet voor 
regutiere transport taken maar enkel voor testdoeleinden. De hier afgebeelde XX919 is een BAC111-402AP welke op 16 mei 
1974 in gebruik genomen werd door RAE Farnborough. Bijna 25 1aar later. op 4 maart 1997 om prec,es te z,jn. maakte het 
toestel haar /aatste vlucht. Na enige tijd opges/agen geweest le zij"n te Bascombe Down werd het toestel midden 2000 gesloopt. 
Vandaag de dag is nog enkel de cockpit sectie over als onderdeel in het Boscomb Down base museum. 

(O/e NikoJajsen Archief). 
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De Brlfse VIP vloot Is bIjeen gebracht btj 32(TR)sq te RAF Northolt. Deze BAe125 CC3 (ZD620) is een van de toestellen van 
deze eenhe,d. Ze worden met grote regelmaat waargenomen te Brussel tijdens NAVO en EU meetmgs. De bovenstaande foto 
is echter gewoon gemaakt op ons eIgen Valkenburg en wel op 30 maart 2004 (J. Haasnoot). 

ZE432 •479FU 250 MoO QinellO/ETPS 

ZE433 •479FU 245 MoO GEC-Ferranli 

ZH763 -539GL 263 Moo QineliO 

Farnborough, last fhght on 04mar97 and std 
Boscombe Down until put up for sale via 
auction on 16matOO, scrapped and only 
cockpit section remains pres at Boscombe 
Down 

leb05 f/f 16jul73. ex 00-FBV (reg 14aug73), del 
mar84 to ETPS 

aug04 Ill 08feb72, ex VO-FBO (nlu). 70-YKG, 
00-FBQ {reg 04mar72). del mar84 

nov03 f/f 261an80. ex G-BGKE (reg 30jan80, canx 
01 mar94), del 01mar94 to ETPS 

BAe125 - British Aerospace 125 1n 
Oil type werd ,nitieel ontworpen en gebouwd als Hawker Siddoley 125. Het eerste RAF exemplaar werd ,n apnl 1971 afgeleverd. In In 
totaal zouden vier HS125's aangeschaft worden, en een bestelling voor nog v,er extra toestellen werd afgezegd. De hrma Hawker 
Siddeley ward opgenomen door Bnlish Aerospace en de aanduldlng werd veranderd in BAe125 In totaal warden lien BAe125's 
aangeschatt waarvan de laatste ,n 1983 afgeleverd werd. In de Jaren negentig warden alle CC1 en CC2 versies bu,ten dienst 
gesteld en verkocht. Alleen de zes BAe125 CC3's zijn vandaag de dag nog 1n dienst b1J 32{TR)sq waar ze 1ngezet worden in de VIP 
transport rol. 

U,terlijk verschillen de versies welke 1n gebru1k z1jn geweest bi) de RAF nauwelljks. Ook qua capacite11 zijn ze vn1wel 1denliek. Al de 
versch1llende versies worden gevlogen door twee bemanningsleden en tevens ,s er nog een steward of stewardess aan boord. 
Daarnaast kunnen maximaal zeven passag,ers vervoerd worden. Wei werden de loestelien vanaf de CC2 vers1e voorzien van 
sterkere motoren waardoor het startgewicht verhoogd ward. Uiteraard zijn ook de avionics per vers1e steeds moderner. 

CC1 BAe125-400B. voorzien van twee Bristol Slddeley Viper 522 motoren 
CC1A Omgebouwde CC1 (BAe125-400B). voorzien van Garrett AiResearch TFE731-3R-1H motoren 
CC2 BAe 125-600, voorz,en van twee Garrett Ai Research TFE731-3R· 1 H motoren 
CC3 BAe 125-700 voorzien van twee Garrett Al Research TFE731-3R-1 H motoren 

Naast de bovenstaande versies hebben de Britten ook nog twee andere toestellen in gebru1k gehad. Op de eeste plaats was d1I 
een HS125-1B (XW930) welke voor diverse testdoeleinden gebrulkt werd door RAE Bedford. Daarnaast Is ook nog een BAe125-
6008 (ZF1 30) gebruikt door de Royal Navy. 011 laatste toestel is met name gebruikt voor het testen van de Blue Vixen radar voor de 
Sea Hamer F/A2. Oil vond plaats ta BAe Dunsfold en BAe Warton. Belden zijn inmiddels bu,ten dienst gesteld. 
Tenslotte heett de RAF ook nog een aantal BAe125's ,n gebrulk als nav,gatre trainer. Aangezien deze toestellen door de RAF 
Dominie genoemd worden zijn details over deze toestellen dan ook verderop in d1t arttkel onder dit kopje terug te v1nden. 

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: Code: Vn: Remark: 
XW788 CC1 25255 RAF sold del 20apr71, Sid Northoll (apr94/aug94), std 

Luton (aug04), to G-BVTP {15sep94), 
N255TS {nov94 but ntu). N40B (03nov94) 

XW789 CC1 25264 RAF sold del 07apr71 , std Northolt (apr94/aug94), std 
Luton (aug94), lo G-BVTR (15sep94), 
N264TS (30nov94). N7171 (apr95), N93TS 
(12Jun00) 

XW790 CC1A 25266 RAF sold del 18may71 as CC1. cvtd lo CC1 A, std 
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XW791 CC1 

XW930 -18 

XX505 CC1 

XX506 CC1 

XX507 CC2 

XX508 CC2 

ZA117 CC2 
ZA118 CC2 
ZA119 CC2 
ZA120 CC2 
20620 CC3 
ZD621 CC3 
20703 CC3 
20704 CC3 

2E395 CC3 
2E396 CC3 
ZF130 -6008 

25268 

25009 

25252 

252 71 

256006 

250008 

257181 
257190 
257183 
257194 

257205 
257211 
256059 

RAF sold 

RAF scrapped 

RAF sold 

RAF sold 

RAF sold 

RAF sold 

RAF cancelled 
RAF cancelled 
RAF cancelled 
RAF cancelled 
RAF 32(TR)sq 
RAF 32(TR)sq 
RAF 32(TR)sq 
RAF 32(TR)sq 

RAF 32(TR)sq 
RAF 32(TR)sq 
FAA. dumped Stock 

BAe146 - British Aerospace 146 

feb05 
mar05 
mar05 
mar05 

mar05 
jan05 
mar05 

Northolt (apr94/aug94), std Luton (aug94),to 
G-BVTS (15sep94), N266TS (ocl94 but nut), 
N135CK (15dec94), N125CK (feb95) 
del 27may71 , std Northolt (apr94/aug94) ,std 
Luton (aug94), to G-BVTT (15sep94), 
N268TS (nov94 but ntu), N41953 (03nov94), 
w/o 07apr95 at Santo Domingo 
ex G-ATPC (11 feb66), del 07dec70, 
scrapped by Jordan's scrapyard, 
Portsmouth in sep97 
ex G-5-17 (72). del 05sep72, to G-BAZB, 
N48US (14dec92), P4-AMB Oul93), XA-RDD. 
reported scrapped ,n '03 
ex G-5-14 (72), G-BABL, del 23oct72, to 
G-BABL, EC-CMU, N37516 (sep80), 
N103CJ (aug87), N365DA (apr88), N400DP 
(nov92). N70AP (nov95), N81 OHS (jun99) 
ex G-5-15, del 26apr73, wfu may97, std 
Northolt (may97/oct98), to N606TS 
(30oct98), N21SA (17feb00) 
del 27apr73, wfu 05may98, std Northolt 
(05may98/sep98), to N606TS (23sep98), 
N256WJ (06sep99) 
ntu 
ntu 
ntu 
ntu 
ex G-5-16 ('82), f/f 18nov82, del 24apr83 
f/f 21 feb83, del mar83 
ex G-5-20 ('82), f/f 21 sep82, del 14apr83 
f/1 02mar83, del 28mar83. to G-5-870 on 
12apr97, again to 20704 on 02may97 
ex G-5-19 ('83), del 09dec83 
ex G-5-12 ('84), del 17feb84 
ex G-5-19. H2-DAC, HZ-SJP, G-BLUW 
(27mar85), del jun85, wfu 08feb02, std 
St.Athan (22mar03/24oct02), by road to 
Farnborough on 24oct02 where it was 
dumped, removed on 07jan03 and by road 
to Hanningfield Metals, Stock for disposal, 
fuselage only reported there in mar05 • 

De 8Ae146 is speciaal ontworpen om le kunnen opereren vanaf kleinere vliegvelden in or dichtbij grote steden. Het toestel is 
voorzien van vier, geluidsarme Textron Lyomrng (Honeywell) ALF 502R-5 turbofan motoren en heeft de mogelijkheid op te stijgen 
en le landen vanal korte banen. In totaal heeft de RAF vijf verschillende BAe146's in gebruik gehad. In eerste instantie warden twee 
BAe146 CC1 's geleasd van British Aerospace. Na uitgebrerd getest te zijn als VIP transport toestel bij de toenmalige Queen's 
Flight te RAF Benson warden ze nog enige tijd gebruikt door 2410CU le RAF Brize Norton. Daar warden ze gebruikt om Tristar en 
VC-10 vliegers op te leiden. In 1986 werd de eerste van drie 8Ae146 CC2's afgeleverd aan de Queens Flight. In april 1995 ward 
flight opgenomen binnen 32sq dat vanaf dat moment als 32(TR)sq aangedurd werd. Hierbij staat de afkorting TA voor The Royal. 

Vandaag de dag heeft 32(TR)sq nog twee toestellen van dit type in gebruik voor het vervoeren van hoge militaire, regenngsleiders 
en leden van het 8ntse koningshuis door Europa. Het verschil tussen de CC1 en de CC2 vers1e zit in het volgende: 

CC1 Standaard BAe146-100 welke door de Queens Flight as VIP loestel geevalueerd is en later door 2410CU gebruikt werd 
voor vlieger training. 

CC2 Speciale VIP versie van de BAe146-100 

Wegens bezuiniging,en werd eind 2001 besloten een van de drie overgebleven toestellen te verkopen. De keuze viel op 2E702 
welke een paar jaar eerder (op 31 augustus 1997) nog de trieste eer had het lichaam van de overleden prinses Diana van Parijs 
naar Northolt te transporteren. 

Serial: Type: c/n: 
20695 CC1 E1004 

20696 CC1 E1005 

2E700 CC2 E1021 

ZE701 CC2 E1029 

Dept: Unit: Code: Vn: 
RAF sold 

RAF sold 

RAF 32(TR)sq mar05 

RAF 32(TR)sq feb05 
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Remark: 
ex G-BIAG (ntu), G-OBAF (28may82), 
G-5-04, leased by RAF from 16sep83-
29mar85), to G-BRJS (29mar85), G-5-537 
(dec86), G-BRJS (22may87), N346SS (ntu), 
G-OJET (30nov87), PK-MTA (04nov96). 
VH-NJA (28jul98), G-DEBJ (06aug98), 
VH-NJA (dec99) 
G-SCHH (30jul82), 2K-CHH (sep82), 
G-SCHH (sep82), leased by RAF from 
14jun83 until 11jun84, G-5-02 (jun84), 
G-SCHH (11 jun84), VH-NJY (26jul91) 
ex G-5-02, G-5-507 (18feb86), del 23apr86, 
to G-6-021 (may98), returned to RAF as 
ZE700 in jul98 
ex G-5-03, del 09jul86, to G-6-029 (04feb98), 
returned to RAF as ZE701 on 25feb98), to 
G-6-029 (mar99), returned to RAF as ZE701 
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ZE702 CC2 E1124 

Basset - Beagle 205 Basset 

RAF sold ex G-5-124 (22may89). G-5-04, del 14jan91. 
to G-5·04 Oul98). returned to RAF as ZE702 
later in '98. wfu dec01 std Northolt 
(dec01/25nov02). to G-CBXY (18nov02 bUl 
remained stored at Northolt until 25nov02). 
PK-OSP ijul03) 

Een enkele Bassel wordl nog alfijd gebru1kt door de ETPS te Boscombe Down Het toestel 1s tn 1972 te Cranfield voorz1en van een 
Vanable Stability System (VSS). Ott systeem wordt gebruikt om lest vliegers 1n ople1dtng ervanng op te laton doen met versch1llen 
1n stab1hte1t en stuursystemen Aangezien de RAF een !link aantal Bassets in gebruik gehad heefl voor commun,calte en liaisons 
taken gaat het te ver om deze allemaal tot tn detail weer te geven 1n d1t arttkel We zullen ons dan ook beporken tot de enkele nog 
operatlonele Basset 

Serial : Type: c/n: Oept: Unit: Code: Vn: Remark: 
XS743 CC2 8 .008 Moo 01ne1tQ mar05 f/f 20feb64. del 15apr68 

Beech 8200 - Beech B200 King Air 
In maart 2004 werd de Jetstream T1 bi) 45(R)sq vervangen door de Beech 200 De toesteflen worden gebru1k1 voor de 
zogenaamde Mull, Engine Pilot Trrunmg. H1ervoor z1Jn 1eder Jaar vier versch1llende cursussen. In de eerst plaals ziJn dat een 
ultgebreide cu,sus welke 30 weken duurt (zes weken theorie gevolgd door 24 weken vhegtra,mng) en een 1ngekorte cursus welke 
19 weken duurt (5 weken theone gevolgd door 14 waken vhegtrammg) Oaarnaast 1s er de Mulll Engine Cross-Over (MEXO) welke 
bestaat u,t v11f waken theorie en 14 waken vhegtraining. Deze cursus ls bedoeld voor vhegers die zonder succes getracht hebbeo 
het tot straalJager vheger te schoppen btnnen de RAF. Tenslotte 1s er ook nog de Multi Engine Re-role (MERA) welke bestaat uit vijf 
weken theorie en acht weken vhegtra1ning De MERA ncht zich op ox stroolJager• en heflkoptervhegors die omschakelen op multi 
engine toestellen. De zes toestellen valfen onder de Private Finance ln111ative (PFI) en z11n e1gendom van de f1rma Serco Defence 
& Aerospace Ltd Uiteindefijk 1s het de bedoehng dat deze 45(R)sq Beoch B200's en de SS(R)sq Dom1n1e n ·s vervangen gaan 
worden door een enkel type. Volgens de huid1ge planning zal d,t ,n 2009 plaatsvinden en 1n dat Jaar zal 001< het hu1d1ge PFI contracl 
aflopen. Halaas voor velen van ons 211n de Beech 8200's momenteel c1v1el geregistreerd. Maar goed nleuws: h1enn komt verande­
nng Het Moo heeft mm1ddels al m1hta1re rog1strat1es toegewezen en de verwachting 1s dat deze blnnenkort ook daadwerkeltJk op 
de toestellen aangebracht gaan worden. 

Serial: Type: c/n: Dept: Unit: 
G-RAFJ 8200 88· 1829 RAF 45(R)sq 

G-RAFK 8200 88· 1830 RAF 45(R)sq 

G-RAFL B200 88-1832 RAF 45(A)sq 

G-RAFM 8200 88-1833 RAF 45(A)sq 

G-RAFN 8200 88-1835 RAF 45(R)sq 

Code: Vn: 
marOS 

leb05 

feb05 

febOS 

feb05 

Remark: 
ex N6129N (reg 11Jun03, canx 05nov03), 
G·RAFJ (reg 12dec03), arr UK at 
Bournemouth-Hurn on 1 5dec03, del to 
45(R)sq on 16dec03. allocated ZK450 late 
04 but not yet wom 
ex N50130 (reg 11Jun03. canx 04nov03), 
G-RAFK (reg 12dec03). arr UK at 
Bournemouth-Hum on 15dec03. del to 
45(R)sq on 16dec03. allocated ZK451 
late '04 but not yet worn 
ex N5032K (reg 04aug03), G-RAFL (reg 
19mar04). arr UK at Bournemouth-Hum on 
29mar04. allocated ZK452 but not yet wom 
ex N51283 (04aug03), G·AAFM (reg 
21jan04), arr UK at Bournemouth-Hurn on 
23jan04. allocated ZK453 but not yet worn 
ex N6034P (reg 04aug03), N60275 (reg 
oct03). G-RAFN (reg 23Jan04). arr UK at 
Bournemouth-Hum on 26Jan04. allocated 
ZK454 but not yet worn 

Naast de reeds behandelde BAe125 besch1kt 32(TR)sq ook over een tweetal 8Ae146's. Deze toestellen z11n voorz1en van 
geluldarme motoren en kunnen opereren vanaf re/at,ef korte banen. Hier 1s de ZE700 te Lien tijdens een bezoek aan 
Marinevfiegkamp De Koo11 (27 augustus 2004 HW van Boeljen). 
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G-RAFO B200 8B1836 

G-RAFP B200 8B1837 

Bell 212 - Bell Textron 212 

RAF 45(R)sq 

RAF 45(R)sq 

feb05 ex N60476 (reg 04aug03), G-RAFO (reg 
11 mar04), arr UK at Bournemouth-Hurn on 
15mar04, del to 45(R)sq on 23mar04, 
allocated ZK455 but not yet worn 

feb05 ex N61037 (reg 04aug03), G-RAFP (reg 
11mar04), arr ,n UK al Bournemouth-Hurn 
on l5mar04, del to 45(R)sq on 22mar04, 
allocated ZK456 but not yet worn 

Oft type Is de de verdere ontwikkellng van de bekende en succesvolle Bell 204/205 "Huey~ famllie. In tegenstelling tot de eerdere 
modellen ,s de Bell 212 voorzien van twee motoren (Pratt & Whitney PT6T-3B) en het staal daarom ook bekend als Twin-Huey. De 
Army Air Corps beschikl nog altijd over met een klein aantal flights ,n overzeese geb,eden. Twee van deze flights zijn uitgerust met 
van Bristow Helicopters Ltd geteaste Bell 212 helikopters. Het gaat hter om 7 Fltghl le Seria, Brunei en 25 Flight le Philip S.W. 
Goldson IAP. Belize,. De hellkopters worden gebrulkt ter ondersteun,ng van Britse troepen die jungle training ondergaan in deze 
gebleden. Ultzondering is de ZJ969. D,t toestel is eigendom van FB leasing Ltd. Het toestel werd eerst lijdelljk door 25Fll gebruik1 
en keerde daama terug naar de UK. Verassend was dat het loestel recent waargenomen werd te Middle Wallop waar de Jo,nl 
Helicopter Command hat gebr\Jikt voor VIP transport en verbindingstaken. Voor log,stJeke redenen valt deze JHC onder 2Regt AAC 
(Tm). 

Serial: Type: c/n: 
ZH814 Bell 212 30512 

Oept: Unit: 
AAC 7Fll 

ZH815 Bell 212 30668 MC 7Flt 

ZH816 Bell 212 30549 MC 7Flt 

ZJ964 Bell 212 31171 MC 25Flt 

ZJ965 Bell 212 31170 MC 25Flt 

ZJ966 Bell 212 32134 MC 25Flt 

ZJ969 Bell 212 30548 MC JHC 

C-17A - Boeing C-17 

Code: 

A 

B 

C 

Vn: Remark: 
oct04 ex N7099J. VR-HGL, EP-HBU. G-BGMH, 

5N•AJZ (jul79). G-BGMH (mar83), VR-BGH, 
G-BGMH, 9Y-THH, G-BGMH, to ZH814 in 
sep94, delivered to 7Flt in the same month 

oct04 ex N18090, VR-BFM. G-BGCZ, SN·AJS 
(jan79), LZ-CAJ. G-BGCZ, to ZH815 tn 
sep94, delivered to 7Flt In the same month 

oct04 ex EP-HBI, G-BGMG. VR·BEL (jun81 ), 
G-BGMG. to ZH816 In sep94. delivered to 
7Flt tn the same month 

oct04 ex 9V-BMH, G-BJGV, SN-ALT (ocl81 ), 
G•BJGV (reg 27aug02. canx 08dec03). o/h at 
Redhill (dec02/04dec03). to ZJ964 on 
08dec03. shipped to Behze as sealre,ght via 
Portmouth on 04dec03 

oct04 ex 9V-BMG, G-BJGU, 5N•ALS (oc181 ), 
G-BJGU (reg 27aug02, canx 19sep03), o/h 
at Redhill (dec02/18sep03), to ZJ965 on 
19sep03, shipped to Belize as seafreight via 
Portsmouth on 18sep03 

oct04 ex G·BJJO, SN·BHM, G·BJJO (reg 21jul03, 
canx 26a\Jg03), o/h at Redhill {dec02/ 
20aug03). to ZJ966 on 20aug03, shipped to 
Behze as seafreight via Por1smouth on 
20aug03 

lebOS ex N2956W, VA-BEJ, EP-HBZ, G-BGLJ, 
VR-BEJ. SN-AJX, G·BGW, 9Y· TIJ, G-BGLJ. 
EC-295. EC-GHP (ntu), G-BGLJ, EC-HCP 
(ntu), EC-HCZ. G-BGW (may03), to ZJ969 in 
may03, left Redhill by road on 15may03 for 
shipment to Belize. used by 25Flt as gapl1ller 
unttl the newly ordered Bell 212s were 
delivered, ZJ969 canx 16Jan04 and flown to 
RAF Bnze Norton aboard C-17A 22173 (arr 
22Jan04. to Redhill by road 23jan04), prior to 
being shipped back to UK ,t was registered 
as G·BGW (reg 09dec04, canx 10feb05). del 
to JHC on 1 Oapr04 

Dit type werd ontw1kkeld in opdracht van de Amerikaanse luchtmacht (USAF) die een vervanger zocht voor haar vloot verouderde 
Lockheed C-141 Starlifters. In September 1991 maakte het prototype haar eerste vlucht en afleveringen aan de USAF begonnen in 
)uni 1993. De Strategic Defence Review van 1998 wees uit dat de Britse defensie behoefte had aan een strategisch 
transportvliegtuig dat zware lasten over lange afstanden kon vervoeren. Dlt uiteraard ter ondersteuning van de vele buitenlandse 
uitzendingen. Met de fabrikant Boeing werd vervolgens in 2000 een lease contract getekend met een loopt,jd van zeven jaren te 
beginnen bij de eersle aflevering ,n 2001 . In het contract 1s ook een optie tot vertenging met nog eens negen jaren opgenomen. Het 
mag met recht opmerkelijk genoemd worden dat het eerste toestel al een iaar na het ondertekenen van het contract afgeleverd 
werd. Ott was mogelijk omdat de toestellen gealloceerd werden uit een reeds in productfe zijnde batch voor de USAF. De toestellen 
kregen om onduidelijke redenen milita,re registralie nummers toegewezen die buiten de reguliere reeks v1elen. Oil waren de 
registraties 22171 t/m 22174 waarbij de ·1r staat voor C-17 en •1-4• verw11st naar de ind1viduele toestellen. 
Begin 2005 is een van de vier hu1dge C-17A's overgelogen naar San Antonio ALC in Texas, USA waar Boeing een aantal 
modificaties ui1Voert. Naar verluid zijn een upgrade van de communicatie apparatuur en de installatie van een nieuw 
zellverdedigingssysteem onderdeel van dit modificatieprogramma. De overige drie toestellen zullen een soortgelijke 
behandellng ondergaan. 

Elnd 2004 kondigd& de Britse minister van Defensie Hoon een ingrijpende reorganisabe aan van het Britse militaire apparaat. 
Naast lnkrimpingen en bezuinigingen heeh deze reorganisatie voor 99sq ook een pos1tief effect. De vier geleasde C-17 A's zullen 
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He/aas zal het niet Jang meer duren voordat de laatste Canberra burten d1enst gesteld gaat worden door de RAF. In juni 2005 zal 
volgens de planning de eerste van de nog zes operationele Canberra's afgedankt worden door 39(PRU)sq. Op 31 maart 2006 
zal dan uitemdelijk ook het doek vallen voor het laatste toestel. Ondanks het felt dat de Canberra dus aan het einde Is van haar 
operationele carriere worden de toestellen nog intens,ef ingezet. Hier is de XH135 te zien op de luchthaven van Kabul waar het 
toestel verkenningsmiss1es wtvoert ter ondersteunmg van de Amerikaanse. Britse en andere NATO troepen. 

(20 februarl 2005, Jeroen van Bers) 

door de RAF warden gekocht en tevens zal een vijfde exemplaar aangeschalt worden om de vloot uit te bre1den. Dit alles zal in 2008 
plaatsvinden als he! huidige leaseconlract afloopt Oat uilbreiding van de vloot hard nodig is blijkl wel ull het aantal vlieguren dat 
vanaf de eerste aflevering tot 1 januari 2005 geboekt is. 011 waren in totaal 20.000 vlieguren, een aantal dat volgens de planning 
pas in april 2006 gehaald zou moeten worden. De RAF bestudeert momenteel ook de optie om naasl de vijf reeds genoemde 
toestellen nog eens vier extra C-17 Ns aan te schaffen. Begin 2005 werd een studie aangekond1gd waarbij gekeken wordt of een 
aantal Hercules C4's op leasebasis verhuurd kunnen worden om zo geld vrij te maken voor de aanschaf van extra Boeing C-17 A's. 

Ser ial : Type: c/n: Dept Unit: Code: Vn: Remark: 
ZZ171 C-17A UK1 RAF 99sq feb04 Ordered by USAF as part of lot.XII, USAF 

serial 00-0074 (ntu) and c/n P74. re­
allocated to RAF with new serial 00-0201 
and 
c/n UK1, N171 UK allocated for pre-delivery 
test flights. f/f 17apr01, toe 17may01 ,delivery 
fhght to Charleston AFB, SC on 17may01, 
delivered to RAF Brize Norton on 23may01 

ZZ172 C-17A UK2 RAF 99sq mar05 Ordered by USAF as part of lot.XII. USAF 
serial 00-0075 (ntu) and c/n P75, re­
allocated to RAF with new serial 00-0202 
and c/n UK2. N171UK allocated for pre 
delivery test flights, del 13jun01 

ZZ173 C-17A UK3 RAF 99sq Janos Ordered by USAF as part of lot.XII , USAF 
serial 00-0076 (ntu) and c/n P76, re­
allocated to RAF with new serial 00-0203 
and c/n UK3, del 04aug01 

ZZ174 C-17A UK4 RAF 99sq mar05 Ordered by USAF as part oflot.XII, USAF 

Canberra - English Electric Canberra 

serial oo-oon (nlu) and c/n P77, re­
allocated to RAF with new serial 00-0204 
and c/n UK4, del 26aug01 

Het Is bijna niet le geloven maar de RAF gebruikt nog altijd een paar van deze oudies. Het orginele ontwerp stamt uit de jaren 
veertig van de vorige eeuw en het prototype vloog voor de eerste keer op 13 mei 1949. In 1951 werd vervolgens de eerste Canberra 
in operationele dienst genomen bij de RAF en door de jaren heen fungeerden de verschillende vers1e in diverse rollen waaronder 
verl<enning, bommenwerper, trainer, doelsleper en eleclronische oorlogsvoering. Short Brothers in Belfast, Noord-lerland bouwde 
midden jaren vijftlg de Canberra PR9 versie. Het prototype van de PA9 vloog op 8 juli 1955 voor de eerste keer en tot 1962 werden 
in totaal 23 toestellen gebouwd. In eerste instantie was de Canberra PR9 enkel voorzien van zogenaamde '"natte" filmcamera's 
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voor daghcht opnames van middetbare en grote hoogtes. Door de 1a.ren heen z11n de toesteten ook voorzlen van diverse modeme 
sensoren en opname mogelljkheden Col< de navigatie- en zetfverded1gingsapparatuur van de Canberra PR9 is aangepast aan de 
moderne eisen. De nog m gebru1k ZJJnde vers,e z,jn: 

T4 Dual control tra,ningsversie gebaseerd op de Canberra 82 Hel toestel b1edt plaats aan twee vhegers en een navigator 
PR9 Na de PR3 en PR7 vers,es werd de uileindelijke verkennmgsvers1e van de Canberra aangedu,d als PR9. Deze versie 

heeft een grotere spanwijdte (in totaal 20,66 meter) dan de reguhere Canberra en ,s voorzien van verbeterde Avon 
motoren. Door de jaren heen z1jn de toestellen doorlopend voorz1en van moderenere en verbeterde verkenrnngs­
apparatuur maar de exacte capacite,ten van die apparatuur z1jn u,teraard geheim Wei is bekend dal de PIA9 vers,e kan 
opereren tot boven de 60.000 voet (18.298 meter). 

Toch lijkt, mede als gevolg van de trag,sd'le crash van Canberra T4 WJ866 op 2 september 2004 te RAF Marham. het e,nde van de 
OPerahonele camera van de Canberra nab1J te komen. De v11f nog operationele Canberra's zullen vanaf Jun, 2005 bu1ten dienst 
gesleld worden. U1te1ndelljk Is het de planning dat hat laatste toestel op 31 maart 2006 bu1ten d,enst gesteld wordt 

In totaal z1jn er, 1nclustef de in hcenlie gebouwde Martin 8-srs in de Veren1gde Staten 1 .352 Canberra's gebouwd Oeze zullen we 
nu nlet allemaal in detail behandelen en we beperken ons tot de zeven 39(PRU)sq toestetlen welke tot recent nog ,n gebruik waren. 

Serial : Type: 
WJ866 T4 

WJ874 T4 

XH1 31 
XH134 
XH135 
XH168 

PR9 
PR9 
PR9 
PA9 

c/n: 
71334 

71367 

SH1721 
SH1724 
SH1725 
SH1 732 

Dept Unit 
RAF wto 02sep04 

RAF 

RAF 
RAF 
RAF 
RAF 

39(PAU)sq 

39(PRU)sq 
39(PAU)sq 
39(PAU)sq 
std Marham 

XH169 PR9 SH1733 RAF 39(PAU)sq 

Chinook - Boeing CH-47 Chinook 

Code: Vn: 

1anOS 

marOS 
1anOS 
febOS 
lebOS 

febOS 

Remark: 
Built by English Electric, toe 10sep54, w/o 
02sep04 during night time touch and go 
training approaches at RAF Marham. Two 
crew killed and a third senously tnJured. 
Built by Enghsh Electnc, toe 24dec54, 
painted ,n overall light blue colors for 50" 
Canberra Anniversary to represent Canberra 
prototype complete with serial VN799 
Built by Shorts & Harland. toe 05mar59 
Built by Shorts & Harland. toe 09oct59 
Built by Shorts & Harland, toe 23dec59 
Bulll by Shorts & Harland, toe 04may60. dam 
08sep03 when ma,n undercarriage 
collapsed dunng landing at Marham std 
Marham awa111ng repairs but with the 
planned retirement of the remaining 
Canberra the plane was withdrawn from use 
by early ·os. Used for spares at Marham. 
Built by Shorts & Harland, toe 04aug60 

Een rwme meerderhe1d van de RAF Chinook vloot 1s samengebracht op de basis RAF Od1ham net ten zu1dwesten van de Bntse 
hoofdstad London. Naast drle oporallonele eenheden (7sq, 18sq en 27sq) 1s ook de Chinook Aircraft Maintenance Fhght (CAMF) 
gevest1gd op deze basis. De ondorhoudsmensen van de Chinook squadrons zelf z11n verantwoordehjk voor eerste ll)n, ofwel 
klein onderhoud. Het zogenaamdo tweede hjn onderhoud wordt u1tge11oerd door de CAMF. Tenslotte 1s DARA Floollands 
verantwoordoltjk voor groot (derde h1n) onderhoud. mod1hcaues en reparaues. 

De primalre taak van de Chinook 1s het vervoeren van troepen en goederen. Zo kan een Chinook HC2 1n totaal max1maal 54 volledlg 
bepakte m1llta1ren vervoeren of tot 1 O 000 kg vracht Oat laatste 1s inctusief de zogenaamde underslung load De secundaire taak 
welke 1s toegewezern aan de Chinook vlool is Casevac ofwel Casualty Evacuation Opererend 1n deze rol kunnen er 24 strechers 
gemonteerd worden in hel toeslel om gewonden te vervoeren. Tenslotte wordt deze helikopter ook met ernge regelmaat ingezet b1J 
evacuahes en andere Search and Rescue (SAR) m1ssies. Ter zelfbeschermtng kan de Chinook bowapend worden met twee 
M· 134 miniguns met roterende loop en een enkele M-60 mach,negeweer Met name de toestellen welke opereren in oor1ogs­
geb1eden en de toestellen van 7sq welke de Bntse special forces ondersteunen, z11n vaak voorz1en van deze bewapenmg De 
Chlnooks welke u1tgezonden ziJn naar lrak vallen onder de 1310Flt. Deze eenheld wordt per toerbeun bemand door vliegers en 
grondpersoneel van 18sq en 27sq van RAF Odiham. Ook 7sq neemt deel aan d,t detachement maar gez1en de aard van de taken 
van dit squadron gaiat het om een m1n ol meer permanente aanwez1ghe1d. 

HC1 Ong,nele vers1e na allevenng gedurende de 1aren tachtig. VnJwel identtek aan de Amenkaanse CH-47C vers,e. 
HC2 Gemodiftceerde vers,e. Alle 32 overgebleven Chinook HC1 's door1iepen 1n de 1aren negenbg een upgrade programma 

waarb1j de toestellen door Boeing te Philadelphia. USA tot CH-470 standaard omgebouwd warden. Bmnen de RAF 
worden daze toestellen als Chinook HC2 aangedu1d. Wei koos de RAF om tegehJk aan deze convers,e nog een aantal 
extra upgrades door te voeren zoals de installaue van infra-red jammers, missile approach waming indicators en een 
long-range fuel system. Het eerste tot HC2 standaard omgebouwde toestel werd begtn 1993 aan de RAF afgeleverd en 
tegen emd 1996 was het complete ombouw programma compleeL 

HC2A Nieuw gebouwde toestellen welke gohJk z11n aan de HC2 versie. Echter de Chinook HC2A kan voorzien worden van een 
,n.flight refuelling probe en kan dus 1n de lucht voori1en worden van brandstof. 

HC3 Special Forces vanant m 1995 spec1aal aangeschaft voor 7sq. Zie h,eronder voor meer details. 

Het Spec,al Forces (HC3) programma wordt geplaagd door tegens,agen en vertragingen. De Bntten hadden rnet genoeg budget 
beschtkbaar om de Amerikaanse MH-47G vers1e aan te schaffen en daarom werd besloten tot een lagere kosten varianL Ook het 
installeren van digitale (glass) cockpits zoals toegepast bij onze eigen Komnklijke Luchtmacht Ch1nooks was rnet mogelijk met hat 
gestelde budget. Oaarom werd besloten tot een u1tgektede versie met zowel oude analoge als nieuwe dig1tale onderdelen. Het 
origineel geplande budget voor d1t project bedroeg £259 en de acht hehkopters zouden m november 1998 operationeel moeten 
zijn. Het ontwikkelen van deze tussenoplossmg zou t1jd vergen en daarom werd de geplande mdiensttred,ng uitgesteld tot januari 
2002 Naar mate de ltjd vorderde bleek echter dat het Moo contracl op z11n zachtst gezegd waardeloos was. Van de ongeveer 100 
voorwaarden welke geregeld hadden moeten worden bleken er slechts ongeveer 30 daadwerkelijk contractueel vastgelegd. 
Vooral op het geb1ec:I van de software bleak het contract de nodige galen te vertonen. Oaarnaast hebben de toestellen te kampen 
met corros1e problemen door fouueve opslag van de airframes bij Boeing. Alsof dat nog rnet genoeg is raakte een loestel ook nog 
eens fhnk beschadigd bij het ontschepen in de haven van Bnstot. tnm,ddels is het begin 2005 en het budget ,s al vete maten 
overschreden maar nog alti)d 1s de HC3 versie n,et OPerationeel. 
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In de remark kolom staan bij de meeste Chinooks Amerikaanse civ1ele regIstrat1e nummers vermeld. Deze waren toegewezen 
voor de testvluchten voordat de helikopters overgedragen warden aan de RAF. Mocht iemand meer details kunnen verstrekken 
over het HC2 ombouwprogramma zoals verschepings data naar Boeing in de Verenigde Staten of afleverdata na conversie dan 
horen wij dat graag. 

Serial: Type: c/n: Oept: Unit: Code: Vn: Remark: 
XV841 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV842 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV843 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV844 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV845 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV846 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV847 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV848 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV849 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV850 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841 ·XV855) cancelled 
XV851 CH-476 RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) c~ncelled 
XV852 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV853 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV84 1-XV855) cancelled 
XV854 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV841-XV855) cancelled 
XV855 CH-47B RAF cancelled Order for 15 ale (XV84 1-X V855) cancelled 
ZA670 HC2 B812IMA001/M7032 RAF 1310Flt dec04 f/f 23mar80, ex N37010, del 09dec80 as 

HC1 , cvtd to HC2 by JUl94 
ZA671 HC2 B815/MA002/M7007 RAF 7sq dec04 ex N37011 . del 03nov80 as HC1. cvtd to 

HC2 by early '94 
ZA672 HC1 B819/MA003 RAF w/o 06may88 dec04 ex N37015, del 22nov80, w/o 06may88 as 

18sq/BH. destroyed during taxing accident 
at Hannover Airport, Germany when forward 
rotor hit passenger pier, three crew aboard 
killed. 

ZA673 HC2 B820/MA004/M7017 RAF 18sq feb05 ex N37016, del 22dec80 as HC1. cvtd to 
HC2 early '94 

ZA674 HC2 B821/MA00S/M7004 RAF Fleet lands dec04 ex N37019. del early '81 as HC1. cvtd to 
HC2 by end '93 

ZA675 HC2 B822IMA006/ M7009 RAF 7sq Janos ex N37020. del early '81 as HC1. cvtd to 
HC2 by Jun94 

ZA676 HC1 B823/A007 RAF i/a Wallisha m sep02 ex N37021 . del early ·s1. dam Cat.5 14nov84 

Ten tijde van de Falklands oorlog in mei 1982 waren nog slechts een handjevol Chmooks operationeel. Vier toestellen werden 
aan board van de HMS Atlantic Conveyor vervoerd naar het dlepe zuiden. Helaas voor de Bntten werd dil schip vernietigd door 
Argentijnse Exocet raketten en drie van de vier Chinooks gingen verloren. Het v1erde toestel was toeval/lg die ochtend van het 
schip vertrokken voor een testvlucht. Gedurende de rest van de oortog was dit de enige hel/kopter van dit type waar de Britten 
over konden besch1kken in de regio. De prestaties van deze helikopter waren echter dusdanig Imposant dat het type meteen 
naam en faam gemaakt had binnen de Britse defensie. Midden jaren negent,g werden a/le overgebleven HC1 model/en 
geupgrade tot HC2 en tevens werden een aantal nieuwe helikopters aangeschaft. (Od1ham. september 2003. Arnold ten Pas) 
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as 240OCU. practice engine cut off during 
take off at Micheldever but second engine 
failed to response, hit trees and rolled over, 
to 9230M, remains first std Fleellands, later 
dumped Odiham and then used by FSCTE 
at Mansion before moving to Wattisham as 
crash rescue trainer. 

ZA6TT HC2 B824/MA008/M7012 RAF Fleetlands dec04 ex N37022. del 25may81 as HC1 . cvtd to 
HC2 by Jun94 

ZA678 HCl 8825/MA009 RAF I/a Odiham sep03 ex N37023, del 18mar8 t , w/o 24jul89 as 
7sq/EZ, lost power while hovering at RAF 
Od1ham and ground-looped, to 9229M, Va 
Odiham tor BdRT 

ZA679 HC2 8827/MA010/M7014 RAF CAMF dec04 ex N37025. del 13apr81 ad HCl , cvtd to HC2 
by mid '94 

ZA680 HC2 8828/ MA011/M7024 RAF 27sq leb05 ex N37026. del 03Jun81 as JC1. cvtd to HC2 
by jun95 

ZA681 HC2 8830/ MA012/M7002 RAF 7sq leb05 ex N37027. del 03jun81 as HC 1, cvtd to 
HC2. shipped back to UK via Liverpool 
Docks and by road onward to Odiham on 
10sep93 

ZA682 HC2 8831/MA013/M7008 RAF 18sq feb05 ex N37029. del 16jun81 as HCl . cvtd to HC2 

ZA683 HC2 8832/MA014/M7031 RAF CAMF dec04 
and returned to UK early may94 
ex N37030. del mid '81 as HC1, cvtd to HC2 

ZA684 HC2 8833/ MA015/M7011 RAF 7sq Jan05 ex N37031 . del 05aug81 as HC1 . cvtd to 
HC2 by end '94 

ZA704 HC2 8834/MA016/M7006 RAF 18sq feb05 ex N37033. del 30aug81 as HCl . cvtd to 
HC2 by early '94, dam 250011'99 during when 
crashed in Oman during night time Special 
Forces exers1se. Flown back to UK aboard 
An-124 RA-82046 on 13dec99 and by road 
to Fleetlands where 11 was restored using 
rear fuselage of former Argentinian Army 
CH-47C AE-520 (ZH257). returned into 
service in jan04. 

ZA705 HC2 8835/MA017/M7030 RAF Fleetlands dec04 ex N37035, del 09sep81 as HCl , cvtd to 
HCl by end '95, reported at Odiham 1n jan05 
(redehvered alter o/h or v1s111ng during test 
flight only?) 

ZA706 HCl 8836/MA018 RAF w/o 25may82 ex N37037, del 06oct81 , w/o 25may82 as 
18sq/BT, destroyed aboard HMS Atlantic 
Conveyor when this vessel was hit by an 
Exocet missile fired by Argentinian Navy 
Super Etendard. Weakened by fire damage 
the vessel was towed back to UK to salvage 
remains of cargo but sank on 30may82 after 
breaking in two parts. 

ZA707 HC2 8837/MA0 19/M7025 RAF 27sq mar0S ex N37040, del 28sep81 as HC 1, cvld to 
HC2 

ZA708 HC2 B838/ MA020/M7018 RAF 78sq dec04 ex N37042, del 30dec81 as HCl , cvtd to 
HC2 by early '94 

ZA709 HC2 8840/MA 021/M7028 RAF CAMF dec04 ex N37043, del 09dec81 as HCl , cvtd 10 
HC2 

ZA710 HC2 8841IMA022/M7003 RAF 27sq mar0S ex N37044. del 18nov81 as HCl. cvtd to 
HC2 early '94 

ZA711 HC2 8842/MA023/M7026 RAF CAMF dec04 ex N37046, del 25nov81 as HC1. cvtd to 
HC2 by mid '95 

ZA712 HC2 B843/MA024/M7016 RAF 27sq jan05 ex N37047, del 23dec81 as HCl , cvtd to 
HC2 

ZA713 HC2 B844/MA025/M7013 RAF 18sq dec04 ex N37048, del 30dec81 as HCl , cvtd lo 
HC2 by end '94 

ZA714 HC2 8845IMA026/ M7005 RAF 18sq mar05 ex N37051 , del 20jan82 as HCl. cvtd to 
HC2 

ZA715 HC1 8846/MA027 RAF w/o 13may86 ex N37052. del 02jan82, w/o 13may86 as 
1310FIVC. flew into high grounds at Mount 
Young, Falklands during a heavy snow 
storm. Two RAF crew and a Gurkha soldier 
aboard killed. 

ZA716 HCl B847/MA028 RAF w/o 25may82 ex N37053, del 20jan82, w/o 25may82 as 
18sq/BQ, destroyed aboard HMS Atlantic 
Conveyor when this vessel was hit by an 
Exocet missile fired by Argentinian Navy 
Super Etendard. Weakened by fire damage 
the vessel was towed back to UK to salvage 
remains of cargo but sank on 30may82 after 
breaking in two parts. 
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ZA717 HC1 8848/ MA029 RAF I/a Cranwell feb02 ex N37056, del 23feb82, dam Cat.4 25jul89 
as 78sq, gearbox failed during hover at RAF 
Mount Pleasant, Falklands, crash landed 
and rolled over, later declared w/o. Shipped 
to UK and stripped for spares and stored at 
FleeUands until may94, to 9238M, l/a 
St.Athan (jun94/15dec89), I/a Cranwell since 
16dec98 

ZA718 HC2 B849/MA030/M7001 RAF Fleetlands feb05 ex N37058, del 25feb82 as HC1, first RAF 
Chinook cvtd to HC2 at Boeing's 
Philadelphia plant, r/o 19jan93, shipped to 
UK via Liverpool docks and then by road to 
Odiham and on to Boscombe Down arr 
20may93, used by A&AEE for acceptance 
trials until at least Jun97 before being 

ZA719 HC1 B850/MA031 RAF w/o 25may82 
passed on to a regular Chinook squadron. 
ex N:37059, del 22mar82. w/o 25may82 as 
1 Bsq/BM, destroyed aboard HMS Atlantic 
Conveyor when this vessel was hit by an 
Exocet missile fired by Argentrnlan Navy 
Super Etendard Weakened by fire damage 
the vessel was towed back to UK to salvage 
remains of cargo but sank on 30may82 after 
breaking In two parts. 

ZA720 HC2 B85 1/MA032/M7020 RAF 27sq Janos ex N37060, del may82 as HC1, cvtd to HC2 
ZA721 HC1 B852/MA033 RAF w/o 27feb87 ex N37061 , del 08Jun82, w/o 27feb87 as 

78sq/EP. crashed 4 miles Southeast of RAF 
Mount Pleasant, Falklands when pitch 
control failed causing a nosedive into the 
ground. Seven aboard killed 

ZDS74 HC2 B866/ MA034/ M7021 RAF 1310Flt dec04 ex N37077, arr UK 08jul84. del 10jul84 as 
HC1 . cvtd to HC2 

ZDS75 HC2 8867/MA034/ M7023 RAF 1310Flt dec04 ex N37078, arr UK 17oct84, del 20oct84 as 
HC1 . cvtd to HC2 by end '94 

ZD576 HC2 8868/MA036/M7010 RAF w/o 02Jun94 ex N37079. arr UK dec84. del 22dec84 as 
HC1 . cvtd to HC2, returned to UK early 
may94. w/o 02jun94 as 7sq/G. crashed into 
hill at Bemn na Lice, MIii of Kintyre, Argyll 
while en route from RAF Aldergrove to Fort 
George, Inverness. Cause, of crash 
unknown, four RAF crew and 25 passengers 
ali killed 

ZD980 HC2 B872/MA037/M7027 RAF 27sq marOS ex N37082, del as HC1 , cvtd to HC2 
ZD981 HC2 8 873/MA038/ M7029 RAF Fleettands dec04 ex N37083, del as HC1 , cvtd to HC2 
ZD982 HC2 B874/MA039/M7019 RAF 18sq mar0S ex N37085, del as HC1 , cvtd to HC2 by 

nov93 
ZD983 HC2 B875/MA040/M7033 RAF 18sq mar0S ex N37086. del as HC1 , cvtd to HC2 
20984 HC2 B876/MA041/M7015 RAF 7sq 1an0S ex N37088, del as HC1 , cvtd to HC2 
ZH257 CH-47C 8 797/CG-101 RAF scrapped ex Argentinian Army AE-520. captured at 

Stanley, Falklands on 14jun82, transported 
as seafreight to UK in aug82, std Fleetlands 
and later at Wroughton.allocated ZH257and 
9217M In '92 and transported by road lo 
Wattisham for BOAT, back to Fleellands in 
augOO where rear section was used to 
repair damaged ZA704, forward fuselage to 
Odiham for BDRT but in mar04 cockpit 
section shipped to Patuxent River, USA for 
restoration to Vietnam era CH-47A standard. 

ZH775 HC2 M445 1 RAF Fteetlands dec04 ex N7424J, del Jan96 
ZH776 HC2 M4452 RAF 27sq mar0S ex N7424l, det mar96 
ZH777 HC2 M4453 RAF 18sq mar0S ex N7424M, del mar96 
ZH891 HC2A M4454 RAF Fleetlands dec04 ex N20075, del 18dec97 
ZH892 HC2A M4455 RAF 18sq dec04 ex N2019V, del 18mar98 
ZH893 HC2A M4456 RAF 27sq jan05 ex N2025l, del 14apr98? 
ZH894 HC2A M4457 RAF CAMF dec04 ex N2026E, del 15may98 
ZH895 HC2A M4458 RAF 18sq dec05 ex N2034K, del 10Jun98 
ZH896 HC2A M4459 RAF Omet1O dec04 ex N2038G. del 28jul98 
ZH897 HC3 M4476 RAF std Boscombe Down dec04 ex N2045G (reg 17nov98), del aboard MV 

Texas to Royal Portbury Dock, Bristol on 
09may02, del by air to Boscombe Down on 
14may02 

ZH898 HC3 M4477 RAF OinetiO dec04 ex N2057Q (reg 17nov98),det aboard MV 
Rampere to Royal Portbury Dock, Bristol on 
15jan01 
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De BAe 125 wordt door de RAF met alleen gebrulkt voor het veNoeren van VIP's maar onder de naam Domm,e TI worden ze ook 
gebrulkt voor het opleiden van navigatoren. Voormal,ge Victor eenhe1d 55(R)sq is daar verantwoordelijk voor deze task. Hier ,s 
de XS739/F van deze eenhe1d te zien te RAF Leeming (25 /Uni 2004. Erik Verkerk). 

ZH899 HC3 M4478 RAF OtnettO dec04 ex N2057R del aboard MV Tampere to 
Royal Portbury Dock, Bristol on 15jul01 

ZH900 HC3 M4479 RAF std Bascombe Down dec04 ex N2060H (reg 17nov98). del by sea to 
Royal Portbury Dock. Bristol m aug01 

ZH901 HC3 M4480 RAF std Bascombe Down dec04 ex N2060M (reg 17nov98). del aboard MV 
Texas vta Royal Portbury Dock, Bristol on 
09may02, del by air to Boscombe Down on 
15may02 

ZH902 HC3 M4481 RAF OinettO dec04 ex N2064W (reg 10nov98), del abOard MV 
Tapio/a to Royal Portbury Dock, Bristol on 
24oct01 

ZH903 HC3 M4482 RAF std Bascombe Down dec04 ex N20671 (reg 17nov98), del by sea to 
Royal Portbury Dock, Bristol early jan02. 
used by Q1net1Q for trials until may02, to 
Od1ham where used as crew training aid for 
7sq from may02 unlit 12aug03, by road back 
to Boscombe Down for storage on 12aug03 

ZH904 HC3 M4483 RAF Boeing Inc may02 ex N2083K (reg 17nov98), initially retained 
for tnals. believed to be currently stored at 
Boeing's Philiadelphia plant 

Oominie - British Aerospace BAe125 
De BAe125 hebben we al eerder behandeld maar de RAF heelt nog een tweede vers,e van dit type in gebru1k onder de naam 
Oominie T1 . In december 1965 werd de eerste van m totaal 20 Dominles algeleverd. De toestellen doen dienst als vl•egend 
klaslokaal voor toekomst,ge RAF nav1gatoren. Na vliegtraining ondergaan te hebben op de Tutor en Tucano komen de leer1mg 
naVJgatoren terecht b11 45(R)sq le RAF Cranwell. In de cabines van de Dominies ondergaan per vlucht maximaal drie studenten 
training. In 1993 werd besloten 11 toestellen te upgraden en onder andere le voorzien van meuwe. meer modeme radarapparatuur. 
De overige negen Domln1es warden bu1ten d1enst gesteld. 

Serial: lype: c/n: Dept: Unit 
XS709 T1 25011 RAF 55(R)sq 
XS710 T1 25012 RAF i/a Cosford 

XS711 T1 25024 RAF 55(R)sq 
XS712 Tl 25040 RAF 55(R)sq 
XS713 Tl 25041 RAF SS(R)sq 
XS714 Tl 25054 RAF i/a Manston 

XS726 T1 25044 RAF rta Cosford 

XS727 T1 25045 RAF 55(R)sq 
XS728 T1 25048 RAF SS(R)sq 
XS729 T1 25049 RAF J/a Cosford 

XS730 T1 25050 RAF SS(R)sq 

Code: 
M 
a 

L 
A 
C 
p 

T 

D 
E 
G 

H 

Vn: 
marOS 
may04 

leb05 
dec04 
febOS 
mar0O 

may04 

feb05 
feb05 
may04 

mar05 
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Remark: 
ex G-37-65, f/f 30dec64, del 30mar65 
1/f 01 leb65. del 23apr65. wfu dec96, to 
9259M. i/a with 1 So TT since Jun97 
del 26nov65 
del 28feb65 
del 28oct65 
del 27Jan66, wfu mar94, to 9246M, r/a w,th 
FSCTE since mar96 
del 25oct65, wfu dec96, to 9273M, ia/ with 
1SoTT since dec96 
del 29oct65 
del 23nov65 
del 17dec65. wfu oct96. to 9275M. t/a wrth 
1S0TT since jun97 
del 30dec65 
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XS731 Tl 25055 RAF 55(R)sq 
XS732 Tl 25056 RAF i/a Mansion 

XS733 T1 25059 RAF i/a Cosford 

XS734 T1 25061 RAF i/a Cosford 

XS735 T1 25071 RAF i/a St.Athan 

XS736 T1 25072 RAF 55(R)sq 
XS737 T1 2 5076 RAF 55(R)sq 
XS738 T1 25077 RAF i/a Cosford 

XS739 T1 25081 RAF 55(R)sq 

Firefly - Slingsby T-67 Firefly 

J jan05 
B jul97 

a may04 

N may04 

R dec03 

s feb05 
K feb05 
u may04 

F mar05 

del 19jan66 
1/f 19jan66, del 11feb66, wfu 31mar90, i/a 
FSCTE by jul97, believed to be burnt to 
destruction. 
fl f 09feb66, del 01 mar66, wtu oct96, to 
9276M, i/a with 1 So TT since dec96 
f/f 30jan66, del 01 mar66, wfu dec96, to 
9260M, Ila with 1 So TT since dec96 
1/f 26feb66. del 17mar66, wtu dec96, I/a with 
4SoTT/CTTS at Cranwell since 01 may02 
1/f 18mar66, del 06apr66 
del 09may66 
del 16may66, wfu dec96, to 9274M, i/a with 
1SoTT since dec96 
del mid "66 

In 1981 verwierf de Britse firma Slingsby de bouwrechten van de Fournier AF68. Dit type werd verder ontwikkeld lot de T-67 Firefly. 
Aangezien Slingsby veel ervaring heeft met he! bouwen van fiberglas zweefvliegtuigen lag he! voor de hand dat dit materiaal ook 
verwerkt werd in de Firefly. De vers1e welke aangepast werd aan de eisen van milrtaire gebruikers is de T-67M en het eerste toestel 
van dit type maakte in december 1982 haar eerste vlucht. 

De Joint Elementary Flying Training School (JEFTS) te RAF Barkston Heath was uitgerust met drie verstes van dit toestel. Dit zijn 
de T-67M Mk.11, de verbeterde, meer krachtige T-67M-260. Daarnaast heeft de JEFTS ook enige lijd de beschikking gehad over twee 
voormalige Hong Kong Government Flying Service T-67-200's. Uitgerust met deze propellor vliegtuigen verzorgd de JEFTS de 
elementaire vliegtaining voor AAC. FAA en RAF vliegers. Babcock PLC is de eigenaar van de toestellen en ook de 
instructeurvliegers zijn in dienst van dit bedrijf. 

De bezuinigingen op defens1e en de inkrimping van de RAF hadden uiteraard ook hun weerslag op de vliegeropleidingen. 
Aangezien er minder nieuwe vliegers nodig zijn werd ook het contract met Babcock aangepast en als gevolg hiervan werden een 
paar jaar geleden 16 T-67's te koop aangeboden. Diverse militaire spotters beschouwen deze toestellen als oninteressant omdat 
ze civiel geregistreerd zijn. Net als met de Tutor welke verderop behandeld wordt resulteert dit in behoorlijk veel gedateerde 
waamemingen omdat ze vaak rnet gerapporteerd worden. 

Serial: Type: c/n: Dept: Unit Code: Vn: 
G-BLVI M Mk.11 2017 Civil to G-BLVI 

G-BNSO MMl<-11 2021 Civil toG-BNSO 

G-BNSP MMk.11 2044 Civil to G-BNSP 

G-BNSR MMk.11 2047 Civil to G-BNSR 

G-BONT MMk.11 2054 Civil JEFTS sep03 
G-BUUA MMk.11 2111 Civil JEFTS sep04 
G-BUUB M Mk.11 2112 Civil JEFTS sep02 
G-BUUC M Mk.11 2113 Civil JEFTS sep02 
G-BUUD MMl<.11 2114 Civil to G-BUUD 

G-BUUE M Mk.11 2115 Civil to G-BUUE 

G-BUUF MMk.11 2116 Civil to G-BUUF 

G-BUUG M Mk.11 2117 Civil to G-BUUG 

G-BUUH M Mk.11 2118 Civil w/o 12jul95 

G-BUUI MMk.11 2119 Civil toG-BUUI 

G-BUUJ MMk.11 2 120 Civil to G-BUUJ 

G-BUUK MMk.11 2121 Civil JEFTS sep02 
G-BUUL MMk.11 2122 Civtl to G-BUUL 

G-BWXA M-260 2236 C1v1I JEFTS aug04 
G-BWXB M-260 2237 Civil JEFTS sep03 
G-BWXC M-260 2238 Civil JEFTS sep02 
G-BWXD M-260 2239 Civil JEFTS aug04 
G-BWXE M-260 2240 Civil JEFTS sep03 
G-BWXF M-260 2241 Civil JEFTS mar05 
G-BWXG M-260 2242 Civil w/o 26jan01 
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Remark: 
ex PH-KIF (ntu), reg 01 feb85, sold to 
Northern Aviation, Darlington on 09feb04 
reg 20aug87. sold to A. Campbell Lees, 
Malton on 08jan04 
reg 20aug87. sold to M. Susan Marsden. 
Sheffield on 27feb04 
reg 20aug87. sold to A. Harris, 
Petersborough on 07jan04 
reg 03may88 
reg 17mar93 
reg 17mar93 
reg 17mar93 
toe 17mar93, sold 10 J.T. Matlhews. 
Wymondham on 26apr04 
reg 17mar93, sold lo J.R. Bratty, Radcliffe­
on-Trenl on 30dec03 
reg 17mar93, sold to Northamptonshire 
School of Flying Ltd. Northampton on 
28jun04 
reg 17mar93, sold lo Flight Training Europe 
on 16jun04 
reg 17mar93, w/o 12jul95 when crew lost 
control and crashed near A 1 , five mile south 
of Retford. Both crew OK. wreckaged 
lingered on the dump at Barkston Heath until 
at least jul95, later scrapped. G-BUUH canx 
18oct95 
reg 17mar93, sold to P.M. lrlarrison, Markel 
Aasen on 23dec03 
reg 17mar93, sold to A. Manning, Sheffield 
on 30dec03 
reg 17mar93 
reg 17mar93, sold to Witham (Specialist 
Vehicles) Ltd, Grantham on 15mar04 
reg 19mar96 
reg 19mar96 
reg 19mar96 
reg 19mar96 
reg 19mar96 
reg 19mar96 
reg 19mar96, w/o 26jan01 at RAF Church 
Fenton, wreckage dumped at Slingsby, 
K,rkbymoorside for some lime. 
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G-BWXH M-260 2243 Civil JEFTS sep04 reg 19mar96 
G-BWXI M-260 2244 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96 
G-BWXJ M-260 2245 Civil JEFTS sep04 reg 19mar96 
G-BWXK M-260 2246 Civil JEFTS sep03 reg 19mar96 
G-BWXL M-260 2247 Civil JEFTS jan04 reg 19mar96 
G-BWXM M-260 2248 Civil JEFTS sep03 reg 19mar96 
G-BWXN ~ -260 2249 Civil JEFTS jan05 reg 19mar96 
G-BWXO M-260 2250 Civil JEFTS jan04 reg 19mar96 
G-BWXP M-260 2251 Civil toG-BWXP reg 19mar96, sold lo O-S. McGregor, Rayne 

Hall Farm Braintree on 29oct03 
G-BWXR M-260 2252 Civil JEFTS jul03 reg 19mar96 
G-BWXS M-260 2253 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96 
G-BWXT M-260 2254 Civil JEFTS sep04 reg 19mar96 
G-BWXU M-260 2255 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96 
G-BWXV M-260 2256 Civil JEFTS sep02 reg 19mar96 
G-BWXW M-260 2257 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96 
G-BWXX M-260 2258 Civil JEFTS aug04 reg 19mar96 
G-BWXY M-260 2259 Civil JEFTS feb05 reg 19mar96 
G-BWXZ M-260 2260 Civil JEFTS febOS reg 19mar96 
G-BYOA M-260 2262 Civil toG-BYOA reg 08jun99, sold to Leisair Ltd, London on 

30dec03 
G-BYOB M-260 2263 Civil toG-BYOB reg 08jun99, sold lo Stapleford Flying Club. 

Romford on 30ocl03 
G-HONG M-200 2060 Civil toG-HONG flt 12jul88, ex G-7-128, HKG-12. VR-HZR 

(05mar93), lo UK on 26ju194, reg as 
G-HONG on 24mar94, sold to Jewel Aviation 

G-KONG M-200 2041 Civil 
Ltd, Teddington on 23jan04 

toG-KONG ex G-7-119, HKG-10, VA-HZP (01apr93) , to 
UK on 26jul94, reg as G-KOING on 24mar94, 
sold to R. Campbell, London on 23dec03 

De AAC maakt gebruik van een klein aantal Islanders voor observatie en liaison taken. Recent werden drie extra Islanders 
aangeschaft als direct gevolg van opgedane ervaringen in lrak tijdens Operation Telic. Opvallend was dat deze drie miHtaire 
registraties toegewezen kregen welke aansloten op reeds eerder aangeschafte Islanders en niet zoals gebruikelijk in 
chronologische volgorde. De hier algebeelde Islander AL 1 (ZG845) is in gebruik bij 1 Flt te RAF Aldergrove in Noord-lerland. 

(RAF Fairford. 25 juli 1999, Rogier Groothuis). 
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50 jaar Esquadra 502 

Aul Ferreira 

De Portugese luchtmacht opereert met twee basisversies van de Avlocar, de C212·100 en de C212·300. die worden aangedre• 
ven door versch1llende motoren. respectievelljk de Garrett TPE·331-5-221C (776 pk) en de Garrett TPE·331· 10R-513C (925 pk) 
Esq502 besch1kt a Ileen over de C212· 100 De 16507 ,s h1er te z,en met de spec,ale besch11der,ng op de staart ter gelegenheid 
van het 50·J8flg bestaan. (Smtra Ru/ Ferreira) 

Van onze Portugese correspondent Aul Ferreira ontvlngen 
we onderstaand artikel naar aanleldlng van het 50-jarlg Ju• 
blleum van Esq,uadra 502. 

De restiv11e1ten rondom de SOste vol]aardag van Esq502 
Elefantes vonden plaats op 12 maart 2005 op de vhegbas1s 
S1ntra. Hoewel het een besloten evenement was, bestond het 
pubhek behalve u1t enkele honderden militairen met hun fam,­
lre en vnenden 001< u,t vele luchtvaartenthousiaslen De cere­
monIe werd voorgezeten door Chafe de Estado Ma,or da 
For~ Aerea. Generaal Tave1ra Martins. Er was een speciale 
tentoonstelllng gewijd aan de gesch1eden1s van de unit vanaf 
de oprichttng tot aan heden Onderdeel hiervan was de pre­
sentalie van C212-100 16507. d,e 
voor de gelegenheid 9etoo1d was In 
een spectaal kleuren schema en 
aanslu1tend op het ott1c1~le gedeelte 
van de oeremonie de Equipe de 
Paraqued,smo do Exercito 
Portugues (Portuguese Army's 
Paratroopers Team). os Falcoes 
Negros (Black Hawks) aan board 
nam voor een demonstraue 
precIsIespnngen boven de basis. 

Esg502 
De Esquadra d'e Transporte 502 ,s 
gestatloneerd op Base Aerea n°1 
(Sintra) en heeft als voomaamste 
taak het u1tvoeren van tactlsch lucht­
transport. Daarnaast verzorgt de 
eenhe1d aanvultende ople1d1ng voor 
p1loten van meermotonge vhegtu,­
gen en ople1ding voor nav1galte, 
search and rescue en electromsche oorlogsvoering. Op d11 
moment onderhoudt Esq502 twee permanente overzeese 
detachementen. lien in Sao Tome e Prrnc,pe en een op Made• 
ira. Het Destacamento Aereo de Sao Tome e Principe 
(DASTP) begon rn 1988 als gevolg van een overeenkomst 

tussen be1de landen. waann med sche evacuatre vanaf de 
eilanden naar het (Afnkaanse) vasteland en vervoer van de 
lokale overhe1d warden geregeld In rull voor algemene trans­
port fac1hteiten ter ondersteunIng van de Portugese ambas­
sade Het Destacamento Aereo da Made1r.a (DAM) startte ,n 
1976 en wordt tevens ondersteund vanaf de Azoren door 
Esq503, gestat1oneerd op laJes. 

Op d1t moment 1s het detachement gestatroneerd op het nab1J· 
gelegen e1tand Porto Santo en heeft als taken medische eva­
cuatie naar het Portugese vaste land en luchttranspon onder­
steunmg van lokale overhe1dsactMte1ten ,nclusief dre van de 
marine en de landmacht 

De historie 
Esq502 dateert In haar hu1d1go vorm 
uil 1978. als onderdeel van een alge­
hele reorganIsa1re van de stnJdkrach­
ten na het beA,nd,gen van de confllc­
ten In de kolonlen en de daarop vol­
gende revolut1e In het moederland. 
Op dat moment werd de rol van de 
gehele lu<:htmacht binnen de stnjd· 
krachten opmeuw gedefImeerd. De 
werkeliJke geschiedenis van de een­
he1d begmt echter reeds op 11 JS· 
nuan 1955 met de oprichting van de 
Esquadnlha de Ugayao e Traino 
(ELT liaison and Training Fhght) op 
Base Aerea n93 (Tancos) u,tgerust 
met de Piper L-21 Super Cub en de 
Airspeed Oxford. Vier maandon later 
ontvfng de eenhe1d haar eerste 
Junkers Ju52's ten behoeve van de 

paratroopers een mIssIe die tot op de dag van vandaag tot de 
verantwoordelijkheden van EsQ502 behoort. In 1959 ward de 
EL T omgedoopt tot de Esquadra de lnstru(;fao 
Complements, de Pllotagem e Navega9Ao em Avi6es 
Pesados (EICPNAP Complementary Instruct.ton of Flight and 
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Navigation in Heavy Aircraft Squadron). Nog m datzelfde jaar 
warden aanvullenole Ju52's afgeleverd. Dai kwam goed uit 
want met het begin van de conflicten in de kolonien m 1961 
werd er veelvuldig beroep op het squadron gedaan voor para• 
dropmissies. In 1963 ward EICPNAP omgedoopt tot de 
Esquadra de Traino e Transporte de Tropas Para-quedistas 
(ETTP: Training and Transport of Para Troopers Squadron), 
met als voonaamste taak het trainen van parachutisten. Vanaf 
1971 werd de eenheid aangedu1d als Esq32 en nog datzelfde 
jaar arnveerden de eerste Noratlassen, het jaar daarop ge• 
volgd door de uitfasering van de Ju52's. De missie van Esq32 
bestond uit algemeen transport en de opleidlng van nav1ga• 
lors. 

In 1974 ontvmg Esq32 haar eerste CASA C212-100 Av1ocar. 
Afleveringen duurden tot 1976, het 1aar waarin de Noratlas uit 
dienst werd genomen. In 1978 volgde wederom een naams• 
verandenng en kreeg de eenheid eindelijk haar huid,ge aan• 
duid1ng Esq502 en een nleuw takenpakket met als pnmaire 
m,ssie het tactisch luchttransport (airborne operations, aenal 

logistic support, medical evacuations, and special missions) 
en als secundaire mlssies mantieme patrouille, search and 
rescue en algemeen luchttransport. 

Van 1979 tot 1993 was Esq111 belast met de ople1dmg van 
meermotorige vliegtuigpiloten, helikopterp,loten en naviga­
tors. Vhegtuigen, helikopters en personeel werden In die tijd 
betrokken van Esq502 en Esq552. Op 6 jull 1993 glngen deze 
opleidingstaken volledig over naar Esq502. die deze missie 
nog 1mmer vanaf thu1sbasis Sintra ultvoert. 

De CASA C212 Aviocar 
De Portugese luchtmacht opereert met twee basisversles van 
de Avlocar, de C212-100 en de C212·300, die worden aange­
dreven door verschillende motoren, respectievetijk de Garrett 
TPE-331-5-221C (776 pk) en de Garrett TPE-331-10R-513C 
(925 pk). Esq502 besch1kt alleen over de C212· 100. Dit toe­
stel bereikt een maximum snelheid van 360 Km/h en heeft 
een kruissnelheid van 275 km/h. Het plafond hgt biJ 7600 men 
het vllegbereik is 1920 km. Het vliegtuig zelf weegt (leeg) 3650 
kg en heeft een maximaal startgewlcht van 6500 kg. 

Naast de basisuitvoerlng van de C212·100 beschikt Esq502 
ook over enkele gemodificeerde toestellen, le weten twee va­
rianten voor elektronische oorlogsvoering {16501 and 16502) 
en een voor navigatietrainmg (16503). De C212 vloot is inmid­
dels zo'n 30 jaar oud en zal bmnenkort vervangen worden 
door twaalf EADS (CASA) C295's. 

Naast de basisuitvoering van de C212· 100 besch1kt Esq502 ook over enkele gemodlflceerde toestellen, te weten twee varisnten 
voor efectromsche oorlogsvoering (16501 and 16502) en een voor nsvlgatletraining ( 16503). De door CASA gebouwde vloot 
van C212 toestellen is inmiddels zo'n 30 Jaar oud en zal binnenkort vervangen worden door twaa/f EADS (CASA) C295's. 

(Ruf Ferreira) 

www.scramble.nl/pt.htm 
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In de cotegorie "bijzondere vliegtuigen" won deze smoke.lijke T-33 gemookt door Gerrit van der Veen. 

Tegen een achtergrond van het Himalaya gebergte won deze foto van een Nepalese HS748 de tweede prijs 
in de cotegorie "bijzondere vliegtuigen". De foto werd gemaokt door Peter Heeneman. 

De toekomst van de militaire Juchtvaart zit kennelijk in sponsoring! De tweede prijs in de Photoshop 
cotegorie werd gemaakt door Wolfgang Mendorf. 



De tweede prijs in de Telep/oat cotegorie is gewonnen door Marco Louwe. De foto werd gemookt op 
Schiphol met Nikon 070 met de volgende instellingen: 70mm, 1/320 sec., f/ 8, ISO 200. 




