






















































































































































































































F·OIJS 
N4AE. N288AM 
N288DH 
N387BC 
N414WF. N426AT 
N603AU 
N609AU 
N617AM,N659AA 
N662AA 
N666DN 
N603WP 
N900HL 
N1268R 
N3120U 
N14735 
PJ-BIW 
PJ-WIL 
PJ-XLM 
V2-LES 
V2-LFV 
V2-L.FW 
V2-LGD 
VP·AAF 

BN-2B-20 
ATR72-202 
DHC-8-106 
DHC-8-102 
ATR72-212 
B757-225 
B757-225 
B757-223 
B757-223 
B757-232 
DHC-8-103 
Ce208B 
Ce208B 
Beech C908 
B737-724 
BN-2A-26 
DHC-6-300 
ATR42-320 
OHC-8-311 
OHC-8-311 
OHC-8-311 
OHC-8-311 
BN-28-21 

St. Barth Commuter 
Amencan Eagle 
Canbbean Sun Al + 14 
Canbbean Sun Al + 1 O 
Amencan Eagle 
USAlrways + 12 
USA1rways 
Amencan A1rtines 
Amencan A1rtines 
Delta Air Lines 
Canbbean Sun Airlines 
OHL Airways +vaak 
OHL Airways yellow c/s 
Virgin Islands Telephone 
Continental Airlines 
Winair +dagelijks 
Wina1r +dagelijks 
Bona,rExel 
UAT +12 
LIAT +10, 13,1 4 
UAT +14. 15 
Canbbean Star Airtines 
Trans Anguilla +10.14 

N309CS 
N500AF 
N515PL 
N573CW 
N590DA 

Ce550 Bravo 
Falcon 50 
G-IV 

N797CM 
N890CW 
N899SC 
N909PM 

G-IV 
8Ae125--800XP 
8Ae125-800XP 
Falcon 9008 Falcon 50 

G-111 

De eerste hele dag Smt Maarten begon en eindige met regen. 
Het regende zeker n1et de hele dag maar h-et spetterde loch 
met enige regelmaat De zon werd pas tegen zonsondergang 
gezien. Flink baten dus. Deze dag werd de hele dag gespen­
deerd op en in de buurt van het strand van Maho Beach. On­
danks het mlndere weer konden er loch heel wat leuke folo's 
gemaakl worden. Leukste bezoekers vandaag waren de Air 
Guyane ATR42 en de Trans Angulla BN-2. Deze laalste kwam 
nog wel vaker langs deze week. 

Nadal de Air France A340 met een heleboel opstui11end zand 
was vertrol<ken werd het spotten gestaakt om hel nodige le 
gaan eten en dnnken. 

F-OIJT 
G-FCLD 
JS-VBO 
N7BF 
N17CK 
N175AN. N198AA 
N221LM 
N252AM 
N440AM 
N604AU 
N611AU 
N699AN 
N782T 
N833EX 
N840T 
N852FE 
N880CC 
N926HA 
N5775C 
N31701 
N39726 
P4-LGB 
PH-XLN 
PJ-WEB 
V2-LDL 
V2-LDO 
V2-LDQ 
V2-LET 
V2---LFM 

N35DL lJ35A 

PA-23-250 
B757-25F 
ACSOOU 
Beech B90 
CeF406 
B757-223 
Sh360-300 
ATR72-202 
ATR72-212 
8757-225 
B757-2B7 
B757-223 
C-47 
DHC-8-106 
Ce402B 
Ce2088 
DHC-8-102 
DHC-8-102 
Ce402C 
Beech 1900C 
8737-724 
EC145C-2 
ATR42-512 
BN-28-20 
BN-2A-27 
BeechA65 
DHC-8-102 
DHC-8-315 
DHC-8-315 

1 0 januari 2005 
SI. Barth Commuter 
Apple Vacations 
Mus1ique Airways 
Rainbow lnt'I Al +12,14 
Chnt Aero + 14 
Amencan Alrtines 
Robfex Aviation 
Amencan Eagle 
Amencan Eagle + 14 
USA1rways 
USAirways 
American Airlines 
Tola1r Services nit 
Canbbean Sun +12, 14 
Tolalr Servives nit 
FedEx 
Canbbean Sun Airlines 
Canbbean Sun Al +12 
Island Air Ch. +vaak 
Ameriflight 
Continental Airlines 
Roman Abramo11ic 
Cura~Exel '¼14,15 
Winward Express +vaak 
Canb Aviabon 
Canb AViallon + 15 
LIAT old c/s 
LIAT old c/s 
Canbbean Star Airtlnes 

N60HM Falcon 100 
N5080S G-V 
N528JR Falcon 900 

N 102FM G-IVSP N741TA Beech 400A 

De vl,egtwgen komen vial< voor de landing op Ju/Jana Airport vlak over he/ strand van Maho. De bovenstaande foto is m het 
verlengde van de baan genomen vanal het strand (S,nt Maarten. 14 Januan 2005, Willem Goudv,s) 
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-Bovenstaande foto's z11n tegeliJkertijd genomen. De een vanaf een heuvel m het verlengde van de baan en de ander vanaf een 
heuve/ vlak nsast de tennrnal. Op beide afbeeldingen is goed te zien dat de toeste/len een scherpe du,k naar beneden maken 
tlJdens de approach van de baan op St. Barths. De afgebeelde machine is de V2-LFP van Garib Aviation. 

N2150S Falcon 2000 
N223AM Ce560XL 
N321GG Ce560 

N801CW BAe125-800A 
N906QS Ce750 
N920TB G-IVSP 

Begon de dag gIsteren met een flinke hoeveelhe1d regen, van­
daag waren de weergoden ons een stuk beter gezJnd. De zon 
scheen volop dus na een bezoek aan de lokale Subway (met 
werkeliJk allervriendelijksl personeel achter de toonbank ... ) 
voor een ontbljt werd naar het Mahostrand nabtj de Sunset 
Beach Bar gelopen. Daar kan J8 staand z,ttend of liggend, met 
de zon m de rug de bmnenkomende toestellen aanschouwen. 
Een hgstoel huren kost S7 - De gehele dag werd hier doorge­
bracht en dat leverde niel alleen een boel leuke nieuwe regis­
traties op maar nog meer foto's. De grote jets komen allemaal 
pas na een uur of twaalf 's middags aan. U1tzondering h1erop 
was de charter van Apple vacations. De aankomsttijden van 
de grote iongens, dat zijn dus vooral de dagelijkse 757's van 

American en USAlrways, de 737 van 
Continental en de A340 van France 
worden aan het e1nd van de ochtend 
op een bord (een surfplank) bij de 
Sunset Beach Bar genoteerd. 
Halaas was de Air France, die nor­
maal om 15:00 uur moet amveren, 
dusdan,g vertraagd dat deze pas 's 
avonds In het donker aankwam. 
De teuksle bezoeker van vandaag 
was toch wel de Commander van 
Mustlque Airways. Toestellen met een 
JS-reglstrahe kom Je nu eenmaal niet 

eoht vaak tegen. Andere leuke zaken waren de Dakota en de 
vracht-Shorts van Roblex 

Sint Maarten-Grand Case 
F-OHQX BN-2A•26 
F-OHQV ATR42-512 
N56790 Beech 95 

11 januari 2005 
St. Barth Com. /PV123 
Afr Caraibes 
Air Flight Center wfu 

Oeze dag werd er met gespol op Sinl Maarten maar op een 
ander e,landJe in buurt. St. Barths of St. Barthelemy. 
Er werd gevlogen vanaf het andere vhegveld van Sint Maarten. 
Grand case wal op hel Franse deel van het e1land ligt. ver in 
het noorden De vertrekt1jd was 08:30, er moest dus vroeg 
worden opgestaan omdat er eerst nog een ritje met ons 
prachtige huurauto gemaakt moest worden Gelukkig hield de 
tamelijk oude Toyota Corolla 1.6 ztch goed lijdens de heuvel• 
achtige tocht over Sint Maarten en kwamen we ruim op tijd 
aan. Na te hebben ingecheckt en met de plexiglas 
boardmgpas. waarop met potlood Je naam werd geschreven, 
in de hand, werd nog even aan de zijl<ant van de terminal 
gekeken_ Het enige dat werd gezIen was de Arnerikaanse 
Beech. Op Grand Case vhegt Air Caraibes met de ATR gere­
gelde diensten en gelukktg kwam er een binnen toen we ston­
den te wachten op onze Islander van SL Barth Commuter Orn 

(11 januan 2005, Wilfem Goudv1s en Willem Vos) 

08.30 vertrokken we met de F-OHQX voor een vlucht van zo'n 
12 mmuten. 

St. Barths 
F-OGXB 
F•OHQK 
F-OHOM, F-OHQN 
F-OHOX 
F-OHQY 
F-OIJK/(F-OGCV} 
F-OIJS 
F-OIJT 
N4915U 
N5904A 
PJ-AIW 
PJ-TOD 
PJ•WIL 
PJ-WIM 
V2·LFP 

BN-2A-2 
00228-212 
Ce208B 
BN-2A-26 
BN-2B-20 
BN-2A-26 
BN-2B-20 
PA-23-250 
BN-2A-27 
PC-12/45 
BN-2A-26 
DHC--6-300 
OHC-6-300 
DHC-6-300 
BN-28-20 

11 januari 2005 
St. Barth Commuter 
Air Cara,bes 
Air Cara,bes 
St. Barth Commuter 
St Barth Commu1er 
ex Cera1bes AT nil , wfu 
St. Barth Commuter 
SL Barth Commuter 

Swiss Angel? 
Winair 
Winair? 
Winair 
Winair 
Carib Aviation 

aJw, nit 

a/w1x 

1X 

St. Barths staat niet bekend om z n drukte maar wel om z'n 
bijzondere approaches Oat begon met de aankomst van 
onze eigen Islander. De korte land,ngsbaan hgt vlak achier 
een berg. De k1sten moeten dus. zodra ze de berg voorbiJ zijn, 
als een baksteen naar beneden om nog een beetje aan het 
begin van de baan terecht le komen, want het eind van de 
korte baan ligt aangrenzend het strand. 
Na aankomst werd er b1J de supermarkt tegenover de terminal 
wat le eten en te drinken gekocht, lekkere Franse broodjes, 
welke warden afgerekend met vertrouwde euro·s. 
Vervolgens werd er naar de kop van de baan gelopen om te 
wachten op de volgende binnenkomende kisl. Er komen ge• 
tukktg genoeg vtuchten bmnen om bij deze plek de toestellen 
op verschillende manieren le fotograferen. 81Jvoorbeeld rechl 
van achteren en van boven Voor drt soort plaatjes moet je iets 
verder de berg oplopen. Er loopt gelukktg gewoon een n1weg 
waarlangs 1e kunt lopen. lets mmder ver van de terminal van­
daan kun je de toestellen vlak voor de landing van opzij foto• 
graferen. Een andere mogefiJkheid is nog recht van voren Er 
staan geen hekken en je kunt dus vlakbl1 de baan komen. 
Daar werd even een Islander recht van voren gefotograleerd 
maar deze kwam dusdanig laag overzetten dat we. na plat op 
de grond te 21jn gaan tiggen, maar weer sets verder van de 
baan af gingen staan 
Het merendeel van bovenstaande vhegtuigen komt gedu­
rende de dag wet een keer of vier langs dus het was nog 
redelijk druk met vliegbewegingen. 
Op het platform van de General Aviation stond nog een paar 
leuke dIngen, tussen de eenmotorige pruttels, dus er werd 
even aan de eerste de beste persoon op het platform ge­
vraagd of we wat foto's konden maken. Ort was geen enkel 
probleem, ats je maar niet te dichl blJ de baan kwam. Tegen 
het hek aan geparkeerd stond de m slechte staat verkerende 
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Islander F-OIJK Het toestet draagl de r00dwItte kleuren van 
Caraibes Air Transport maar heeft geen litels. In de staart Is 
de regl F-OGOV met wItte verf doorgekalkt en op de rechter­
kant is in het zwart met de verfkwasl 'F.OIJK' aangebracht. 
Verder stond h1er ook de F-OGXB. deze werd even uit de hang­
aar gereden voor wat motortests de fraa1 gespoten PC-12 en 
de wIt1e Amerikaanse Islander. 
Daama werd er naar de andere kant van de startbaan gelopen 
om biJ het strand de toestellen IIJdens vertrek te fotograferen. 
Ook hter geen hekken. De startbaan e1nd1gt gewoon op het 
strand. 
Rond een uur ol 15:00 vertrokken we weer naar de terminal 
om in le checken voor onze terugvlucht naar Smt Maarten 
Om 16:00 vertrok de F-OIJS naar Sint Maarten. De vlucht 
duurde nu iets langer Na zo'n 20 m,nuten zette de p1loot het 
toestel weer neer na een b1Jz0nder vreemde approach. Het 
leek op de approach van St. Barths maar dan boven open zee. 
Nog op een behootliJke ho09te en nog vnJ ver van de baan al 
zette de p1loot het toestel al bI1na stII. Of dat nou normaal 
was .. 

St. Maarten-Philipsburg 11 januari 2005 
N174AA B757-223 American Airlines + 14 
N962FE Ce208B FedEx + 14 
P4-GJC B737-7CG Silver Arrows 

Op de terugweg werd nog even op Juliana lnternahonal ge­
stopt om ondere een leuke BBJ. de P4-GJC. te noteren en le 
fotograferen. 

9Y-TAB 
F-GLZR 
F-ONLY 
N182AN 
N185AN 
N355AT 
N495AJ 
N657AM 
N975FE 
N4915U 
N25705 
VP-AAA 

B737-8O8 
A340-313 
Ce404 
B757-223 
B757-223 
ATR72-202 
B727-233F 
8757-223 
Ce208 
BN-2A-27 
B737-724 
BN-2A-21 

12 januari 2005 
BWIA International 
Air France 
Tr. Aenens lntercaraibes 
Amencan Airlines 
Amencan A1rl1nes 
American Eagle 
Amen1et International 
Amencan Airlines 
Fedex +14 

a/w. nit 
Continental Airlines 
Trans Anguilla Airways 

V2-lFW DHCS-311 UAT 

N9KL G-111 
N168LA CL-601-3R 
N268OS Falcon 2000 

N360MB G-111 
N600ML lJ60 
VP-BUS G-IV 

Oeze dag werd weer een dagje St. Maarten-Juliana. Niel de 
hele dag. want er was ook een kort bezoek aan het centrum 
van de hoofdstad. Phlt1psburg, ~pland. De plannen waren 
echter de avond ervoor al enigszlns aangepast omdat we er­
achter kwamen dat onze huurauto weggesleept was. Nici ge­
stolen nee, want h11 stood, toegegeven, niel echl op een nor­
mate parkeerptaats gestald. Maar Ja, de nacht ervoor was het 
ook goed gegaan en er stonden wel meer auto's geparkeerd. 
Dus ·s morgens werd er net als de avond ervoor al. naar de 
pohtIe gebeld. Nu konden ze in tegenstelltng tot de vonge 
avond, wet vertellen waar onze huurauto stond. 
·s Morgens werd er wet eerst even in de landmg gestaan, De 
Amerijet kwam prec1es op llJd blnnen Jammer dat WIJ nu Iets 
le laat waren om hem llJdens de landing te fotograferen. Om 
09:35 zou de BWIA 737 bmnen moeten komen maar die was 
er om 10:30 nog steeds met Het v.erd langzamerhand t1Jd om 
per taxi naar Cay Htll te gaan, want daar stond onze auto, b1J de 
firma 'Black Dog'. De boete annex sleepkosten v1eten geluk­
kIg mee, voor $87.50 mochten we hem weer meenemen We 
waren nu al een e1nd op weg naar Phthpsburg dus we gingen 
daar nu maar meteen heen 

Philipsburg-stad 
(RP-C1420) YS-11-111 

12 januari 2005 
restaurant 

Na een kleln emdje rijden v1el ons oog op een volledtg groen 
gespoten vhegtuig. Het bleek een heuse YS-11 le zI1n welke 
nu in gebru1k Is als restaurant De titels zIjn ·Air Lekkerbek", de 
kleuren, logo's en extra htels zI1n van Herneken. Het restaurant 
was open dus kon het toestel van btnnen bekeken worden. De 
cockpit was open en met echt compleet meer. er zaten nog 
enkele metertjes m. Het construct1enummerplaalje en de re­
gIstratIe zaten op de coclqJ1twand geplakt en dat leverde dus 
het nummer 2025 en de smakehJke reg1stratte RP·C1420 op 
Het toestel is na z·n Fihp11nse loopbaan de N107MP geweest 
en had e1genlijk als PJ-WIK voor Wmair moeten gaan vhegen 
Oat laatste Is er echter n00tt van gekomen. 

""'" ""'""'" 

Nlet alleen kunnen de kisten makkehjk tijdens de landing worden gefotografeerd. maar ook t11dens het oplijnen aan het begin 
van de baan. Aan het emde van de baan staat een laag hek, wear gemakkelljk overheen kan worden gefotografeerd. H1etboven 
de TF-FIS van het /Jslandse Loftletdir Op de achtergrond staan de vele blz1ets die op vrijdag bmnen komen. 

(Smt Maarten. 15 ;anuan 2005. Willem Goudvis) 

Scramble 310 • Paglna 108 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Het stat,onsgebouw van Antigua beschikt over een heus obssrvatIedek Hot hekwerk rond het obervattedek 1s n,et helemasl 
meer mtakt en op somm,ge plastsen afwez,g Toch ,s fotograferen wt den boze Een van de wemIge pfaat}os die word gemsali.t 
was van de V2-LFL van Canb Av,at,on. (Anttgua. 13 Jsnusri 2005. WIiiem Vos) 

Na het bezoekJe aan de YS-11 werd weer verdor gereden naar Antigua-V.C. Bird lnrl 13 januari 2005 
Phlllpsburg. Het was echter behoorlljk druk op de weg en het 9Y-GNO B737-86N BWIA 
was al vrij laat. lets van 12 30. dus er werd besloten om maar 9Y-POS B737-808 BWIA 
torug le gaan naar het vhegveld want de grote Jots gingen weer G-VIIA. G-VIIN B7n-236ER Bnlish Airways 
b1nnenkomen N130AA C-130H NCAA 
Een groot deol van de m1ddag word dus wear doorgebracht N198AA B757-223 American Airlines 
op hot strand b1J de Sunset Beach Bar De BWIA 737 kwam ook N2490H SA22.7AT Arnonlhght 
nog blnnen deze had dus een fhnke vertrag1ng. N395AJ B727-233F Amerijat lntematlonal 
Nadal de Air FranceA340 b1nnen was gekomen werd een plek N417AT ATR72•212 Amencan Eagle 
ten noorden van de stanbaan gezocht om dezo klst tljdens N894FE Ce208B FedEx 
ver1rek boven de haven. met een berg op de achtergrond. te N900HL Ce208B OHL Airways 
fotograferen De gekozen plek werd Pelican Key Er hgt daar P4-GJC B737-7CG Silver Arrows 

+vaak 

een resort en op een hoogte van zo·n 120 meter kan 1e de V2-LOM BN-2B-27 Canb Aviation 
luchthaven en een deal van de baan z1en. Helaas had de Air V2-LDN PA-31-325 Norman Aviation 
France geen haast on ultoindehjk werd het te donker om nog V2-LDO DHC-8-102 LIAT 
een fatsoenlijke loto te kunnen maken. Toan werd het dus t1Jd V2•LET DHC-8-311 LIAT 
om de auto lerug le brengen near de verhuurder en le gaan V2•LFC OHC-6-300 Canb Aviation 
eten. V2-LFD PA-34-200T Norman Aviat10n 
De kwahte1t van hat eten en de bed1en1ng hler (1n en om het V2-LFF OHC-8-311 Canbbean Star A1rtlnes 
Maho Beach Resort), Is ntel echt om over naar hu1s te schnJ• V2-LFG. V2-LFH DHC-8-102 Canbbean Star Airlinos 
ven Beste restaurant. volgens ons 1s een pizzeria welke in V2-LFL OHC-6·300 Canb Aviation 
het straat1e net na het casmo llgt. Aan de hnkel1<ant van daze V2-LFM OHC-8-311 canbbean Star Airlines 
steeg heb je dan Chery's Caf6 wat gellJk de slechtste tent h1er V2•LFW OHC-8-311 LIAT 
in de buurt was Slecht eten en het meest tneste entertain- V2-LGB. V2-LGC OHC·S-311 Canbbean Star Airlines 
ment (een kru1s1ng tussen Eddy Wally en de Canb1sche vers1e V2-LGD OHC-8-311 Caribbean Star Airlines 
van The Village People) wat JO JO maar kunt voorstellen. Het 
waren voomamell]k bejaarde Amerikanen die zich h1er pnrna 
leken te vermaken 

13 januari 2005 
V2•LEU OHC-8-311 LIAT Ll521 

HB-IKR G-IV 
N237GA CL-604 

N47HR 
VP-CAB 

G-IVSP 
Falcon 900 

De dag begon wear vroeg vandaag Bovenstaande werd ge­
noteerd vanu,t de terminal. Om 07:30 was er ,ngecheckt om 
vervolgens om 08·15 per LIAT Dash 8·300 naar Antigua & 
Barbuda te vliegen De heenvlucht maakie onderweg een 
stop op St Kitts & Nevis 

St. Kitts-Robert Bradshaw lnt'I 
N371 PA 8737-306 
NS~ C-53 

13 januari 2005 
alw.nA 
wreck 

De 737 stond op hat platform voor de terminal gepal1<eerd en 
had afgeschermde motoren. 011 1s trouwens de voormallge 
PH-BDH van KLM Het wrak van de Dakota 1s halverwege de 
landlngsbaan le z,en Verder bleel een Beech 1900 van 
Amenflight ongelezen. Na twmllg m1nuten venrokken we weer, 
op near Antigua & Barbuda. 

De eerste kenmsmaking met het eiland Antigua was, u1ter­
aard de douane Nu kan hot in do VS wel eens fang duren 
maar de snelho1d waarmoe de dlenstdoende beambte de 
paspoorten hler controleerde was werkelljk absurd. Veel for­
multeren, stempels en parafen waren nod1g om deze 
bananenrepubhek bmnen te komen. maar u1te1ndelljk lukte 
het 
Oaama moest er wat geld gep1nd worden. Helaas bleak de 
emge op het vliegveld aanwez1ge ATM kapot te z1Jn Oat was 
echter nret het emge wat kapo1 was. In de incheckn.umte hmg 
een monitor en emaas1 een ophangconstruct1e waar eens 
een tweede zal hebben gehangen. Halaas deed het nog aan­
wezige scherrn n1ets dus we konden nlel zlen wat er allemaal 
moest b1nnenkomen 
Toen maar de terminal urt om in de buurt een pinautomaat te 
zoeken. Die werd n1e1 gevonden en ook een korte route naar 
een plek b1j de bean leek lasltg le worden. Bovendien begon 
het ook nog te regenen dus maar weer terug naar de terminal 
De dame achier hat loket van de luchthavemnforrnalte kon 

1 ons na en.g nadenken (allhans, die indruk maakte ze) vertel­
len dat er in de buurt geen andere ATM was ... Er was wel een 
bank waar geld via de creditcard kon worden opgenomen. Oat 
moest dan maar De bankbed1ende g,ng heh19 in de wear met 
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dne (doordruk)formuheren zeven of acht stempels en evenzo­
veel parafen en dat allemaal om S 100 op te nemen. Hoe dan 
ook. we hadden wear voldoende geld om onder andere de 
luchthavenbelasting bIJ vertrek te betalen 
De luchthaven heeft een panoramaterras en an verband met 
het wear en de mogehIk range toopafstand naar een plek 
langs de baan werd besloten om op dat terras de dag door te 
brengen. Er staan hekken. maar ook h1er zaten er de bekende 
gaten 1n waar met gemak een lens van een camera doorkon. 
Er stood helaas we! een bord verboden te fotograferen·. Dai 
bord werd voor het gemak maar even genegeerd en er ward 
dus het een en ander gefotografeerd. 
Het duurde echter met fang voordat een man met een fraa, 
airport secunty-hesie aan, bij ons stond en gmg u1Ueggen dat 
fotograferen niet toegestaan was. In zijn bijzijn moest een 
deet van de gemaakte foto's verw1jderd worden uit het geheu­
gen van de camera's Vooral foto's waar een deel van een 
hangaar of de 'pr.acht1ge' terminal te zIen was moesten vefWIJ· 
derd worden. Foto's waar enkel een vhegtuig op stond moch· 
ten we houden maar rneuwe foto's maken mocht zeker met 
meer• Hij zel ook nog dat de luchtvaartmaatschapp11en h1er 
over klaagde... Sure Ovengens waren we met z'n tweeen en 
identieke foto·s mochten op de ene camera blljven staan en 
dienden op de anderen te worden gewist Tsja laten we het er 
maar op houden da1 de wegen van de heer ondoorgrondeh1k 
z1jn. 
Na deze zoveelste onaangename ontmoetmg met Antigua 
hadden we het helemaal gehad h,er en we probeerden onze 
tickets om te boeken naar de eersle de beste vlucht naar Sint 
Maarten Helaas was onze oorspronkelijke vfucht al de eerst­
volgende dus we moesten ons nog een uur of vIer z,en te 
vermaken. Gelukk1g gIng al en toe het zonnetie schIJnen dus 
dat werd een beelje hggen op de bankJes op het panorama• 
terras 
Het veld iS verre van druk en veel van de V2-Oash 8'en hadden 
we al op S1n1 Maarten gezIen Toch waren er ook teuke dingen 
te zIen zoals de Twin Otters van Canb Aviation. De Hercules 
van NCAA, dat slaat voor National Center for Atmospheric Re­
search stond een e,ndje wog goparkeerd maar zag er prach-

SkyseNice is een van de maatschsppijen die vale vskantie­
gangers naar S1nt Maarten vervoeren. Op 15 Januan deed de 
C-GTDS het Carib,sche eiland aan Op de achtergrond is het 
Maho Beach Resort z1chtbaar. (Willem Vos) 

bg uIt m een w1t/donkerblauw kleurenschema Nog verder 
weg b1j de hangaar van Carribean Star, stond nog een 
BAe146 geparkeord H,er kon helaas niets van gemaakt wor­
den. 
Om 16:00 gIngon we inchecken want om 17:00 zou onze 
vluchl vertrekken Volgens de dienstregellng zou het nu een 
Dash !3-100 worden. Halaas gIng ook dal niel door want het 
ward weer een 300. BovendIen werd het dezelfde als ·s mor­
gens heen en als klap op de vuurp1jl moest er eerst nog even 
wat aan geslouteld worden zodat we met een uur venrag,ng 
om 18:00 uur e1ndehjk naar S1nt Maarten venrokken Conctu­
sie van dIt onderdeel van tnp· zonde van de tiJd en het geld 
Antigua is een absolute Afrader Spotten is te doen. maar een 
groot gedeelte van de op Anbgua gereg,slreerde toestellen 
komt niet regetmat,g en fotograferen is uit den boze. 

Slnt Maarten-Philipsburg 13 januari 2005 
F-OIJH ATR72•212A Al.r Caraibes 

Bij aankomst werd een leuke k1st gezien, bovenstaande 
ATR72. M,npunt was dat het hIer weer Hink regende. 

F-GLZO 
N23WW 
N173AN 
N208JB 
N600AU 
N612AU 
N615AM 
N640A 
N979FE 
N38727 
V2-LGB 
YV-1120CP 

C-GMMI 
LX·MEL 
N1C 
N60CN 

A340-313X 
PA-23-250 
B757•223 
Ce208-675 
B757-225 
B757-2B7 
8757-223 
8757-223 
Ce2088 
8737-724 
OHC-8-311 
RC500 

14 januari 2005 
A,r France + 15 
AtrAmerica 
American Airlines 
Slrange Bird floats 
USA1rways 
USA,rways 
American A1r11nes 
American Airhnes 
FedEx 
Conltnental Alrtines 
Canbbean Star A1rtines 
nn 

CL-601 ·3R 
Falcon 900 
Falcon 2000 
Falcon 50 

N464OS G-IVSP 
N511OS G-V 
N51 SBP CL-600S 
N516CC IAl1126 

Het Msho strand trekt heel veel bezoekers die speciaal naar 
de landende vliegtutgen komen kiJken. De twee "love blfds' 
hierboven kljken naar de N20LM 

(Stnl Maarten. 15 januofl 2005, WIiiem Goudvis) 
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N61ZZ 
N73WF 
N142HC 
N203OS 
N349JR 

lJ60 
BAe 125·800A 
G•IVSP 
Falcon 2000 
CL-601-3A 

N523WC Falcon 2000 
N845OS BAe125·800XP 
N969SG G-IV 
N990BB Falcon 900 

Deze vn1dag op Sint Maarten v1el op door het enorme aantal 
blzjets d,e vandaag arnveerden Veel bleven er staan wat re­
sulteerde 1n overvolle platformen want er stonden er al een 
hoop. Halaas was het overgrote deel Amenkaans maar dal 
mocht de pret met drukken. er waren voldoende ktslen om 
volop karakteristteke s,nt Maarten-plaa11es ta schielen. 
De gehele dag werd weer grotendeels doorgebracht op een 
strandstoel van de Sunset Beach Bar Hat weer hield z1ch 
goed, pas tegen een uur of v11f begon het te plensen Toen 
moest er dus even gescholen worden nab11 de hotels aan de 
andere kant van het strand 
Op d1I l!Jdst p van do dag sch1Jnt de zon btJna ,n de longte 
nchhng van de baan dus toen het weer droog was warden er 
even wat plaatJes vanal de andere kant gemaak1. Een hele 
goe,e plek 1s het zwembad van hot The Royal Islander hotel. 
Men heeft daar een soort van verhog,ng gemaakt vanwaar je 
de toeslellen goed en een beelJ8 van bovenal kunt z1en en 
fotograferen Om btJ het zwembad te komen hoef Je geen gast 
van dlt hotel to z11n Althans. er was n,emand d,e dat contro­
leerde 

9Y-GEO 
C-FMWU 
C-GPAT 
C-GTOS 
F-OGXB 
N172AJ 
N197AN 
N318WA 
N448AM 
N586UA 
N602AN 
N607AU 
N668DN 
N672AA 
N834EX 
N12114 
PH·BFL 
TF-FIS 

C-FPRP Lj35A 

8737•808 
8767-333ER 
A310-308 
A319· 112 
BN2A•2 
B757-223 
B757-223 
RC6908 
ATR72•212 
B757-222 
B757-223 
B757-225 
B757-232 
B757-223 
DHC-8 102 
B757-224 
B747-406 
B757·256 

15 januarl 2005 
BWIA 
Alr Canada 
AlrTransat 
Skyservlce 
St Barth Commuter 
Amencan A1r11nes 
Amencan A1r11nes 
Websta's Av Services 
Amencan Eagle 
United A1rhnes 
Amencan Airlines 
US Airways 
Delta Air Lines 
American Airlines 
Canbean Sun 
Continental Airlines 
KLM 
Loflle1d1r Icelandic 

N4990S G-IVSP 

N20LW Falcon 10 NSOOVC Ce560 
N117MS G-IIA N653AC CL-601·3R 
N178CP Lj35 N711SX Global Express 
N262OS Falcon 2000 N721HM Falcon 9008 
N369BG Falcon 900B N800AF C-29A 
N493OS G-IVSP 

De laatste dag werd weer redenhjk vroeg begonnen. Voordat 
er u1tgecheckt werd eerst belangrijkere d1ngen: voor de laat­
ste keer even langs de Subway voor een ontb11t en toen naar 
het strand want om 09:35 moest weer de BWIA 737 binnenko­
men. o,e kwam deze keer redehJk op tt1d. slechts een uur te 
laat. Het aantal b1nenkomende b12jets lag een stuk lager dan 
glsteren maar er konden er loch weer heel wat genoteerd 
worden ·s Morgans twee leuke charter-verrassmgen. te be­
g1nnen met de B757 van Loftle1dir en even later een A319 van 
Skyservice. 
Orn 11 :00 uur werd er u1tgecheckt btJ het hotel om vervolgens 
naar het vhegveld le gaan om daar vast ,n te checken zodat we 
van de bagage verlost waren Na te hebben ,ngecheckt werd 
er wear afgereisd naar het strand van Maho. Je hoeft niet te 
!open wanl Je kunt overal tax1bus1es aanhouden. De bekende 
Toyota busjes brengen 1e voor $1 ,50 naar waar Je maar wilt. 
Op het strand van Sunset Beach konden weer de bekende 
Amerikaanso 75Ts en de Air France A340 gefotografeerd wor­
den. Orn 1509 konden we emdehJk dan een Boeing 747 over 
het strand zion scheren Ott betrof het KLM-toestel waarmee 
we een kle1ne twee uur tater mee naar hu,s zouden gaan 

Willemstad-Hato, Cura~ao 15 Januari 2005 
XV246, XV248 Nimrod MA2 Kmloss MRW 
1573.12L2.3 EP-3E V0-2 
N 14.9CS P-3B US Customs Service 
N904MA 8737-810 M1am1 Alr 
N183~ P-3A US Customs Service 
PJ_-SNK ... PJ-SNL DC-9-31 ex DCA std 
PJ·SN.M...PJ·SNN DC-9-31 exOCA std 
PJ·Ol:il; DHC-8-311 exOCA std 
PJ-SUN BN•2A-8 OM D1111 Air 
YV-02C MD-82 Aeroposlal 

Niel gehjk naar hu1s, want het vt1eg1uig vloog eerst nog door 
naar Cura~ao Daar werd bovenstaande gez1en De 
(sem1)m1llta1re toestellen die IJJdens de landing werdon ge• 
zlen zijn n1et gelezen maar via-via achterhaald Zellde goldt 
voor de h1er stored staande voormahge DCA-toestellen 
Na een uur, het was toen al helemaal donker. vertrok de afge­
laden PH·BFL near Amsterdam 

Topdrvkle op S,nt Maarten. De Continental Boeing 737 N39726 fs net los van de baan terwijl de PJ-TSD al boven de threshold 
hangt. Vlak na de start venal Juliana airport dlenen toestellen een bocllt naar rechts te maken om de bergen op de achtergrond 
van de foto te ontwijken. (101anuart 2005. Willem Goudvis) 
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De F-16 in RSAF Service 

F• 16O 95·5036 LF van het 425ste Fighter Squadron ,s fraol voreeuw,gd t11dens de landing op Luke AFB (AZ). De hoge rug. 
kenmorkend voor Block 52-F-16D'S, geeft deze vnr,ant een extra agross,el uiterl1Jk (Luke AFB (Al). 6 oktober 2003 Frank 
Crobas) 
Midden Jeren 80 van de vonge eeuw beslool de RSAF emdelIJk haar laatste Hawker Hunters in dIenst bIJ 140 Squadron le 
vervangen In Januan 1985 warden acht F-16ll9's besteld mel een op1Ie op nog eens twaatf stuks De F-16179 was de goedkopere 
vanant van de F· 16 uItgerust met de GE-J79 motor bekend van de F-104 en F-4 In hat midden van he12elfde Jaar kwam de F-16 met 
de F100-PW-220 motor boschlkbaar en word do order omgezet in vier F-16A-15·0CU en vIer F•16B·15•0CU modellen Deze order 
werd bekend onder de naam Peace Carvin I, Formeel kwam de eerste F-16 (een B) op 20 februan 1988 In d1ensl on werd op Luke 
geslahoneerd bij hel 311 th TFTS. 

In 1993 werden plannen bekend gcmaakt voor de aanschaf van elf F-16C/D's. Rond dezelfde ltJd bestelde Male1s16 de M1G•29N en 
F/A-180 en dus besloot Singapore ook naar de F/A-18C/O le kijken Na evafuaue van de Homet op China Lake werd op grond van 
de kosten loch bcslolen voor de aanschaf van de F-16 In totaal achl F-16C·52·J en llen F-160-52-J modellen warden besteld onder 
de naam Peace Carvin II Daze Block 52 toestellen ZiJn uItgerust met de F 1 OO-PW-229 LANTIRN AIM-120 AMRAAM en AGM-88 
HARM raketten RSAF F-160's z11n du•delijk herkenbaar aan hun hogo ruggongraat Het eersle toestel, F- t 60 638. ward overgedra­
gen op 19 apnl 1 998 

Nadal de F-16A/B training tn 1996 op Luke ten eInde was gekomen en met meuwe F· 16C/O's In het vooru1t21ch1 werd omgeschakeld 
op de F-1 GC/O training H1ervoor warden elf geleende F-16CG/DG·42-CF's ingozet In 1998 werd een Lease & Buy overeenkomst 
gesloten met Lockheed MartJn om de geleende F· 16CG/DG-42's to vervangen door v,er nIeuwe F· 16C-52-CF en acht F-160·52-CF 
modellen De lease penode zou voor 2.5 Jaar 1I1n met oen optie om ze daarna le kopen lnlussen 2I1n deze toes101ten al woor zeven 
)aar in d1enst, en vhegen ook m Singapore rond dus hJkl het waarsch1Jnlljk dat de lease IS omgezet in aankoop 

Op 29 oktober 1997 warden wederom twaall Block 52 loeslellen aangesehaft onder de naam Peace Csrvm lfl daze keer tIen 
F-16C-52·CF en twee F-160-52-CF modellen voor ,n totaal $350 miljoen. Een deel van de toestellen vomlde het Peace CaMn Ill 
training detachment bI1 de 428th FS op Cannon AFB. 

Op 21 juli 2000 werd voorlop,g de laalste order geplaatst voor F· 16's, onder de nam Peace Carvin IV. Het gaat hierbtJ om twmt,g 
F-160-52+ modellen met u1tgebrelde ECM apparaluur tn de hogo ruggengraat en FlOO•PW-229 motor Aflevenn,gen begonnen tn 
juh 2004 aan 145 Squadron op de nieuwe Chang• AB (East). 

Oefenlngen 
RSAF zuigbuike111 zI1n geen dagehJks voer voor Europese luchtvaart enthousiasten De afgetopen jaren warden door RSAF F-16's 
loch de nodIge S1appen over de grens genomen, zoals: 

Pitch Black. een 1aar111kse oefenmg samen met de RAAF in noord Australia waaraan in 2004 ook landen ats Thailand en FrankrI1k 
meededen 
Cope Thunder. In 1999 en 2001 waren F-1s·s van Cannon op E1elson In Alaska aanwezig 

Cope Tiger. Jaar11Jks spektakel op Koral m Thailand, samen met de RTAF en USAF In januan deed 145 Squadron met de 
F-160-52+ al weer mee op Koral 

Westem Arc: afgelopen seplember waren zes F-16CfD's aanwez1g op D11on tn Franknjk. 

Smde,r. dezelfde toes1ellen als b1J Western Arc deden m oktober op de terugweg Gwahor ,n India aan om met Su-30's en 
M1G-29's te stoesen 

Ook heeft de RSAF doorfopende trarnmg fac1lrterlen m Thailand. op Koral en nu Udon Thani. waardus regelmallg F-16's le Zien zljn. 
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De RSAF Squadrons 
In totaal drie squadrons 211n 1n de afgelopen vijftien jaar omgeschakeld op de F-16 Een v1erde squadron z,t er voorlop1g niet in omdat 
de laatste T/A-4SU's van 142 Squadron nlet door een F·16vanant zullen worden vervangen De Boeing F-15T Stnke Eagle, Dassault 
Rafala of Eurofighter Typhoon gaat deze dub1euze eer vervullen. 

140 Squadron Osprey, Tengah AB, F-16A/B-1S-OCU, F-16C~52.J/CF 
Op 91anuan 1990 arnveerden de eerste F-16AIB-15-0CU's op Paya Lebar AB. alkomslig van het 312 TFS op Luke AFB In februan 
1990 vormden ze 140 Squadron op Tengah AB. welke daarvoor met de Hawker Hunter vloog. Vanaf augustus 1998 volgden 
F-16C/O modellen uit de Peace Carvin 11/111 en Lease & Buy blokken Op 13 december 2004 werd bekend gemaakt dat de RSAF 
haar zeven overgebleven F-16A/B's aan de RTAF gaat overdragen als dank voor het gebruik van het Thalse luchtru1m en RTAF 
faclhterten voor de komende v11ft1en Jaar Ze moeten begin 2005 worden algeleverd 

143 Squadron Phoenix, Tengah AB, F-16C/0-52..J/CF 
Eind 1997 werd de RSAF advanced Jet training unit 143 Squadron onlbonden op Tengah AB. In September 1998 warden haar 
T/A-4SU's naar Frankrljk verscheept waar 150 Squadron werd opgencht op Cazaux om deze taak over te nemen In 2000 werd 143 
Squadron opnieuw actief op Tengah met de F-16C/D-52·JICF. 

145 Squadron Hornet, Chang! AB (East), F-160-52+ 
Na b11na 201aar met de Sl(yhawk te hebben gevlogen kwam er op 30 apnl 2003 een e1nde aan de A-4SU operalies b1) 145 Squadron 
op Tengah AB Ruim een jaar later, op 3 Juli 2004, ward het squadron weer geactJVeerd met de meest recente aanw1nst van de RSAF. 
de F-160-52+ N1euwe thu1sbas1s 1s Changi AB (East), welke ,s aangelegd ten oosten en parallel aan de luchthaven Chang1. Alle 
twtnllg Peace Car.11n IV toestellen zullen bij dit squadron worden ondergebracht 145 Squadron zal daarmee un,ek 2i1n In de RSAF 
omdat het u1tsluitend met tweeZJts toestellen vliegt en allijd een Weapons System Officer (WSO) 1n de tweede stoel heeft. H1erdoor 
kunnen de meest complexe m1ss1es gevlogen worden. 

De USAF Squadrons 
Al vanaf het pnlle begin Vind! de RSAF F-16 pllot training plaats in de US. Hlervoor 2l1n over de jaren heen dne squadrons 1ngezet. 
waarvan er nu nog twee acbef z11n. 

Peace Carvin I detachment, 311th TFTS, Luke AFB, Arizona, F-16AJB-15-0CU met LF code, ontbonden 
Dit squadron was in le1te de eerste RSAF F-16 unit omdat alle acht Peace Carvin I F-16A/B's eerst op Luke terecht kwamen. Hier 
vlogen ze twee Jaar fang rond in USAF markings Vanaf januan 1990 vertrokken ze naar Singapore waar 140 Squadron ze overnam. 

Peace Carvin II detachment, 425th FS Black Widows, Luke AFB. Arizona, F-16C/0-52.J/CF met LF code 
Dit squadron werd op 30 december 1992 opgencht en kreeg de besch1kktng over negen geleende F-16NB-15-CF's. ex 
Thunderbirds. die In dtenst bleven tot Januan 1996. Vanaf december 1995 warden ze vervangen door elf F-16CG,'OG-42-CPs die 
op hun beurt weer vanaf augustus 1998 werden vervangen door meuwe Peace Carvin II en Lease & Buy toestellen 

Peace Carvin Ill detachment, 428th FS Buccaneers, Cannon AFB, New Mexico, F-1 SC/0-52-J/CF met CC code 
Op 15 september 1998 werd dlt squadron opgencht op Cannon AFB en ontvmg m 1999 een mengehng van Peace Carvin 111111 en 
Lease & Buy toestellen 

RSAFUSAF c/n unit 

F-16A-15-0CU Peace Carvin I 
880 87-0397 27-01 140sq 
881 87-0398 27-02 140sq 
882 87-0399 27-03 140sq 
883 87-0400 27-04 140sq 

F-168-15-0CU Peace Carvin I 
885 87-0401 28-01 140sq 
886 87-0402 28-02 140sq 
887 87-0403 28-03 140sq 
888 87-0404 28-04 140sq 

F•16A-15-CF on loan In US 

In In 

Jul91 1an02 
nov90 feb04 
Jul92 Jan02 

w/o 

late 

did 13apr88. ex 311th TFTS/LF jUl88-apr89, rr 880 1989, lo RTAF 10323? 
did 12may88, ex 311th TFTS/LF Jul88-apr89. rr 881 1989, to ATAF 10324? 
did 14jul88, ex 311th TFTS/LF oct88-apr89, rr 882 1989. to RTAF 10325 lebOS 
did 12aug88.ex 311th TFTS/LF oct88-apr89,rr 883 1989, 140sq w/o 08jul91 

oct93 feb04 did 11feb88, ex 311th TFTS/LF ju188-apr89, rr 8851989, to RTAF 10319 feb05 
JUl92 feb04 did 15mar88. ex 311th TFTS/LF oct88-apr89, rr 886 1989, to IRTAF 10320? 
Jul92 feb04 did 15jun88, ex 311th TFTSILF jul88-apr89. rr 887 1989, to RTAF 10321? 
oct93 feb04 did 12aug88. ex 311th TFTS1LF oct88-apr89. rr 888 1989 to RTAF 10322? 

81-0663 61-344 425th FS/LF jan93 1an96 to Unrted States Air Force Museum 281un96. pres 1n Thunderbirds c/s 
81-0667 61-348 425th FS/LF Jan93 1an96 to AMARC AA FG0356, arr 01feb96 
81-0670 61-351 425th FS/LF jan93 ocl95 to A MARC AA FG0355, arr 01 feb96 
81-0677 61-358 425th FS/LF Jan93 oct95 to AMARC AA FG0358 05mar96-03jun98. to Singapore prob. for spares 
81-0679 61-360 425th FS/LF µin93 Jan96 to AMARC AA FG0354, arr 01feb96 
81-0683 61 ·364 425th FS/LF )an93 jan96 to AMARC AA FG0353 01 feb96•dec96, jan97 Cransford (NJ). to K1ev1k 
81-0687 6t-386 425th FS/LF jan93 Jan96 structural cracks Jan96 & wfu. traveling exhibit oct97. pres. Luke feb98 

F-168-15-CF on loan In US 
80-0638 62-80 425th FS/LF µin93 ian96 to 148th FS/AZ. ANG by aug96 
81-0815 62-84 425th FS/LF jan93 Jan96 10 148th FS/AZ. ANG by apr96 

F-16CG-42-CF on loan In US 
88-0417 1C-19 425th FS/LF dec95 janOO to 152nd FS/AZ ANG by octOO 
88-0427 1C-29 425th FS/LF dec95 jan99 to 152nd FSIAZANG by JUl99 
88-0520 1C-122 425th FS/LF sep96 nov98 to 152nd FSIAZ. ANG by mar99 
89·2002 1C-155 425th FS/LF dec95 oct99 to 152nd FS/AZANG by octOO 
89-2007 1C-160 425th FS/LF may98oct98 to 125th FS/OK ANG by apr99 
89·2012 1C-165 425th FS/LF may96oct99 to 152nd FS/AZ ANG by novOO 
89,-2022 1C-175 425th FS/LF Jan96 feb98 to 124th FS/IAANG by sep98 
8S-2034 1C-187 425th FS/LF dec95 apr98 to 124th FS/IAANG by sep98 
89,-2082 1C-235 425th FS/LF mar96 oct98 to 112th FS/OH ANG by JUl99 
89,-2151 1C-304 425th FS/LF sep96 oct98 to 112th FS/OH ANG by oct99 

F-16DG-42.CF on loan in US 
88-0156 10-10 425th FS/LF nov95 mar99 lo 152nd FS/AZANG by jul99 
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F-16C-52-J Peace Carvin II 
608 94-0266 DA-1 140sq aug98 feb03 did 14aug98, Modifications to spine made by IAI sep01 
609 94-0267 DA-2 143sq may01 1an02 did 1998, ex 425th FS/LF mar99, 140sq aug99 
61 o 94-0268 DA-3 143sq 1ano1 sep04 did 1998. ex 425th FS/LF aug98-nov98, 140sq jan99-janoo 
611 94-0269 DA-4 140sq dec99 sep04 did 1998. ex 425th FS/ LF aug98-sep98 

94-0270 DA-5 428th FS/CC may99 aug04 did 1998, ex 425th FS/LF ocl98-may99 
613 94-0271 DA-6 143sq jan01 sep03 did 1998, ex 425th FS/LF Jan99-mar99, 140sq aug99-jun00 
61 4 94-0272 DA-7 140sq aug99 sep04 did 1998, ex 425th FS/LF jan99-mar99 

94-0273 DA-8 428th FS/CC jul99 jun02 did 1998. ex 425th FS/LF feb99 

F-16C-52-CF Lease & Buy 
615 96-5025 DA-9 140sq nov98 feb04 
612 96-5026 DA-10 140sq sep04 

96-5027 DA-11 425th FS/LF w/o 
96-5028 OA-12 425th FS/LF w/o 

F-16C-52-CF Peace Carvin Ill 

did 1998 
did 1998, Luke AFB ju198-Jan99. 140sq aug99. 143sq OC101- feb04 
did 1998, ex 425th FS/LF mar99-jul01 , w/o 29may02 
did 1998, w/o 19may04 

97-0112 DA-13 425th FS/LF janOO sep04 did 30nov99. deployed Singapore sep03 (no LF code) 
97-0113 OA-14 425th FS/LF augOO sep04 
97-0114 DA- 15 428th FS/CCmayOOoct04 Deployed Singapore sep03 (no CC code?) 
97-0115 OA-16 428th FS/CCmayOOoct04 
97-0116 DA-17 428th FS/CCmayOOoct04 
97-0117 DA-18 428th FS/CC mayOO aug04 
97-0118 DA-19 428th FS/CC JulOO oct04 
97-0119 DA-20 428th FS/CC julOO aug04 
97-0120 DA-21 425th FS/LF julOO sep04 
97-0121 DA-22 425th FS/LF julOO oct04 

F-160-52-J Peace Carvin II 
638 94-0274 08·1 143sq jan01 jul04 did 14aug98. ex 140sq aug98 
623 94-0275 08-2 140sq febOO feb03 did 1998. ex 425th FS/LF mar99-apr99 
624 94-0276 08-3 143sq Jan01 feb04 did 14aug98. ex 140sq aug98-jan00 
625 94-02n 08-4 140sq aug98 feb04 did 14aug98 
626 94-0278 08-5 143sq oc101 jul04 did 14aug98 
627 94-0279 08-6 143sq feb01 apr02 did by nov98, ex 140sq Jan99-may99 
691 94-0280 DS-7 140sq 1ano1 sep04 did by oct98, ex 428th FS/CC JUl99-oct99 

94-0281 DB-8 425th FS/LF mar99 oct04 did 1998 
629 94-0282 08·9 428th FS/CC Jun99 oct04 did 1998, ex 425th FS/LF feb99 

94-0283 DB-10 425th FS/LF feb99 oct04 did 1998 

F-16C 612 van 140 Squadron staat h,er emdelijk op Europese bodem. Vorig Jaar september was hij samen met een aantal 
collega's te z,en op Dijon in Frankrijk t,jdens oefenmg Westem Arc. (Dijon. 23 september 2004, Frank Noort) 
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Hoe snel kun je zijn met informatJe. Op de dag van het in elkaar zetten van 1ullie blad kwam bovenstaande Fighting Falcon als 
enige kandidaat uit de database rollen voor de crash op 19 mei van het vorig jaar. 

(Luke AFB (AZ). 6 oktober 2004, Frank Crebas) 

F-160-52-CF Lease & Buy 
694 96-5029 08-11 143sq jan03 Jul04 did 1998, Luke AFB jul98-sep98, 428 FS/CC oct98-jun02 
695 96-5030 08-12 143sq jan03 feb04 d/d 1998. Luke AFB jul98-oct98, 428 FS/CC jul99-sep02 

96-5031 OB-13 428th FS/CC jul99 oct04 d/d 1998, ex 425 FS/LF? mar99 
692 96-5032 08-14 143sq jan01 feb03 did 1998, Luke AFB jul98-jan99. 428 FS/CC jul99-jan00, 140sq mayOO-augOO 
632 96-5033 OB-15 143sq jan03 Ju104 d/d 1998, ex 425 FS/LF Jan99-0C102 

96-5034 08-16 425th FS/LF feb99 sep04 d/d 1998 
96-5035 08-17 425th FS/LF jan99 oct04 d/d 1998 
96-5036 D8-18 425th FS/LF jan99 oct04 d/d 1998 

F-16D-52-CF Peace Carvin Ill 
639 97-0122 DB-19 140sq 
640 97-0123 D8-20 143sq 

F-16D-52+ Peace· Carvin IV 
661 
662 
664 
665 
666 
667 
668 
669 
670 
671 
672 
? 
? 
? 
676 
? 
? 
? 
? 
? 

RD-1 145sq 
RD-2 145sq 
RD-3 145sq 
RD-4 145sq 
RD-5 145sq 
RD--6 145sq 
RD-7 145sq 
RD-8 145sq 
RD-9 145sq 
RD-10 145sq 
RD-11 145sq 
RD-12 145sq 
RD-13 145sq 
RD- 14 145sq 
RD-15? 145sq 
RD-16 145sq 
RD-17 145sq 
RD-18 145sq 
RD-19 145sq 
RD-20 145sq 

1ano1 teb04 
may01 sep04 del night 22mar00, ex 140sq marOO-augOO 

Janos 

nov04 

Janos 
Jan05 

nov04 
sep04 
sep04 jan0S 

oct04 

f/f 26feb04, did 08jul04 
d/d 08jul04? 
d/d 08jul04 
d/d 08jul04? 
d/d 08jul04? 
d/d ea 29sep04 
d/d ea 29sep04 
d/d ea 29sep04 
d/d ea 29sep04 
d/d ea 29sep04 
d/d ea 29sep04 
d/d 2004 
d/d 2004 
d/d 2004 
pre-delivery LMTAS oct04. d/d 2004 
on order 
on order 
on order 
on order 
on order 

Verllezen 

08jul91 F·16A 

F-16C 

140sq 883 Mid-air collIs1on met de 880 en in de South China Sea gestort, plloot 1s gespron· 
gen. De 880 Is veilig geland en gerepareerd. 

29may02 

19may04 F-16C 

425 FS/LF 96-5027 Als "Widowr neergestort om 17.15 hr op de Barry M. Goldwater Range nabij 
Sells, zuidwest Arizona. tijdens trainingsmissie vanaf Luke. USAF Majoor David 
Walker maakte succesvol gebruik van zijn schietstoel en werd door een HH-60G 
naar Davis Monthan AFB gebracht. 

425 FS/LF 96-5028 Neergestort bij Sells ten zuiden van de Barry M. Goldwater Range, gedurende een 
nachtelijke trainingsmissie vanaf Luke. De 25 Jarige pilot LTA Loo Kwang Han 
kwam om het leven. Waarsch1jnlijke oorzaak was G-Loc of desorientatie. 
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10 jaar Lifeliners 
"We fly helicopters to save your life" 

Orie meuwe hellkopters verschenen emd 2004 in het NedertancJse register. Deze Eurocopter EC135's z,,n de vervangers van de 
trouma-B01os·s van Amsterdam en Rollerdom en de MD902 van NIJmegen. Ze z11n heel toepassel!Jk gereg,srreerd. waarbfJ de 
bovenstaande Lifeline, 3 de PH·ELP 1s geworden (Team Llfelmer 3) 

E:nkele lezers zullen hel al gemerkl hebben De bekende De bemann,ng van een lraumahel,kopter ook we! Mobtel Mo-
Bolkow en Explorer lraumahelikopters verdwtJnen langzamer• dIsch Team (MMT) genoemd, bestaat uit een piloot. een ge• 
hand u,t het Nedertanclse •straatbeeld" De reden h1ervan is speclahseerde verpleegkundige en een spec,ahst (anesthe-
do eanschaf van enkele meuwe hetikopters Vanaf 1 1anuan stoloog en/of ch1rur91traumatoloog). UIteraard b1edt de hell• 
2005 ts er ,n Nedertand nog maar een operator act1el voor alle kopter h1emaas1 ook plaats aan een patient Eon trauma• 
traumahehkoptors nameh1k ANWB Medical Atr Assistance hellkopter Is tn hot algemeen 1nzetbaar tussen 07.00 uur on 
Voorheen waren dIt ANWB Medical Air Assistance en 19.00 uur alhankeliJk van de weersomstand1gheden. Eon 
Schrornor. Medical Air Assistance Is een dochterondermening traumahehkopter heeft bIJ een z1ekenhuIs een vri1e ruimte van 
van de ANWB Gemakshalve spreken we ,n di! art1kel over 12x12 meter nod19 De meeste z1ekenhuIzen z1Jn inmlddels 
ANWB Medical AH Assistance ultgerust met een land1ngsp1aa1s In hot veld heelt de trauma­

Etnd 1993 begon men in ons land mel hot ontwIkkelen van 
plannen om to gaan wer1<en met traumaheltkopters. Ooze 
plannen werden m eerste instant1e ontwikkeld door de 
Erasmus Univers1tetl Rotterdam. het Verbond van Verzeke• 
raars. het VU Med1sch Centrum Amsterdam, hot Verenigd 
Ziekenvervoer Amsterdam en KLM ERA Helicopters. Men 
w1lde met behulp van hehkopters bereiken dat gespecIall• 
seerde traumateams snel ter plaatse konden zIJn om een 
patient le stab1hseren 

Nadal men overhoidssteun ontving werd er m me, 1995 go­
start met een proefpenode. Hiervoor werd gebru1k gemaakt 
van een B0105 en werd er govtogen vanaf het dak van hot VU 
Medlsch Centrum In Amsterdam De hehkopter kreeg in eer­
ste Instantie het calls1gn Ufehne 1. echter drt werd al snel 
veranderd In l.Jfehner 1 aangezien een Engels bednJI het 
Lifeline calls1gn rreeds gebru1kte Eind 1996 werd besloten dal 
de llfehner 1 permanent vanaf hot VU Med1sch Centrum 
mocht bh,ven opereren. Vanaf 1 augustus 1997 werd er een 
tweede traumahehkopter ges1at1oneerd op Rotterdam Airport, 
met het calls1gn Lifellner 2. In de loop der jaren warden er ook 
hehkopters gestationeerd ,n N11megen (llfehner 3), in aprll 
2001, en Gron1ngen (Lifehner 4). In het najaar van 2001. ln­
middels Is het dus alweer b11na tIen 1aar geleden dat we de 
eerste traumahalikopter m ons land mochten begroeten. 

helikopter een vnje ruImte van 24x24 meter nod1g 

Elnd 2004 werd er door de traumaregIo·s N11megen. Amster­
dam en Rotterdam een Europese aanbested1ng gedaan 011 
werd gedaan omdat de contracten met do vt1egbedn,ven e1nd 
2004 vertIepen. In totaal werd er door zeven vltegbedriJven 
gereageerd op de aanbested1ng 

Ulteindelijk IS de keus gevallen op ANWB Medical Air Assis­
tance. De traumaregI0 Groningen had de aanbesteding in 
oktober 2003 al afgerond en gekozen voor een samenwer• 
kingsverband tussen de ANWB en de Ou1tse AOAC Tevens 
werd er besloten om de MD902 (N11megen) en de Bo105's 
(Amsterdam & Rotterdam) te vervangen voor nieuw aan le 
schaffen Eurocopter EC135T2's Hel1kopters van d1t type heb· 
ben hun waarde als traumahehkopter al ruIm bewezen in Ian­
den als Ou1tsland. OostennJk en Frankrljk. Daamaast Is de 
machine goed leverbaar en veel gebrutkt waardoor u1twisse­
hn9 mogelijk is. ANWB Medical Air Assistance heeft geen plan• 
nen om In de nab11e toekomst nieuwe bases te openen Wei 
bestaat er de mogelljkhe1d dat er nog een of twee reserve• 
hellkopters worden aangeschaft. 

De nIeuwe EC135T2's zi1n volled1g uItgerust voor nachtehJke 
lnzetten. B1nnenkort zal er vanaf Volkel (Ufehner 3) een pilot 
van start gaan met de mzet van een traumahehkopter tn de 
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nachtelrJke uren. ANWB Medical A1r AsstStance heeft aange• 
kondlgd helemaal klaar te zIJn voor eeo eventuate maatschap­
pelijke dlscussie over d1t onderwerp. 

HIeronder volgt een overzicht van de oude en nIeuwe hehkop• 
ters die op d1t moment acuef zi1n. of actief waren, in ons land. 
PH-NZX Bo105CBS S-703 KLM ERA Hehkopters 
D1t Is de eerste 1raumahetikopter die vanaf mel 1995 actief 
was In ons land. Oeze heh werd In 1985 gebouwd waama de 
reglstraties D·HDVQ, N962MB en N148EH warden gevoerd. 
De registrahe PH-NZX werd op 30 augustus 1993 gereser­
veerd. De daadwerkehjke inschrijv1ng vond plaats op 19 okto­
ber 1993. Op 21 Juli 1996 raakte de hehkopter beschad1gd b1J 
een landing in Amsterdam Als gevolg h1ervan ward de ma• 
chine vervangen door de PH-KHD Op 21 november 1996 
werd deze Bolkow uItgeschreven en geretoumeerd aan ERA 
Aviation als N148EH 

PH-NZV Bo105CBS S-702 KLM ERA Hehkopters 
De registrahe voor daze hehkopter ward op 30 augustus 1993 
gereserveerd Op 14 oktober 1993 werd de machine lnge­
schreven op naam van KLM ERA Heltcopters. Nadal doze 
B0tkow in 1995 emge bJd voor de Pohhe Luchtvaart Dienst 
vtoog kwam h1J Ini september 1995 in d1enst ats back-up toe• 
stel voor de L1fellner 1. Hlervoor ontvmg deze kist ulteraard hot 
bekende gele kleurenschema. In november 1996 werd de 
PH-NZV uitgeschreven en ging doze als N153EH terug naar 
het Amenkaanse ERA AvIa11on. 
PH-KHO Bol 0SCBS-4S-324 ANWBMedtcalAirAssislanoe 
lngeschreven op 20 augustus 1996 metals 0Igenaar KLM 
ERA Helicopters. Daze In 19n gebouwde B6tkow heeft hier• 
voor gevlogen ats D-HDJD en HB-XGM Op 30 1unI 1997 werd 
ADAC Luftrettung de eigenaar van deze BOtkow Op 15 decem­
ber 1997 kwam de hehkopter op naam te staan van Medical Atr 
Assistance. De PH-KHO stond gestationeerd op hot dak van 
het VU Medisch Centrum In Amsterdam en 1s 1nm1ddels ver­
vangen door de PH-EMS De PH-KHO stond hiema korte bJd In 
opslag In de poh11ehangaar op Rotterdam Airport lnm1ddels 
staat doze hehkopter blJ de ftrma Air Lloyd op het Dultse Bonn­
Hangelar 
PH-KHE Bo 105CBS•4 S-329 ANWB Medical Air Assistance 
lngeschreven op 28 augustus 1996 met KLM ERA Hehcopters 
als eIgenaar, gebouwd In 19n. Ex D•HDJG, HB-XGT ADAC 
Luftrettung werd vanal 30 jun1 t 997 de eigenaar van deze 
machine. Op 15 december 1997 kwam ook deze hellkopter op 
naam to staan van Medical Air Assistance. De PH-KHE stond 
gestalloneord op Rotterdam Airport en Is 1nm1ddels vervan• 
gen door de PH-ULP lnm1ddels staat ook deze hehkopter b1J 
de !Irma Air Lloyd op het Ou1tse Bonn-Hangelar 

D•HHBG Bo105CBS-4 5-625 AOAC Luft!:_e'-rt __ un""'g.__ __ 
lngeschreven In december 1989. Oeze reservehohkopter 

heeft zowel als L1fehner 1 als Ulehner 2 gevlogen. Deze AOAC­
helikopter was overigens voorz1en van zowel ADAC als ANWB 
Medical Air Assistance htels. tnm1ddels 1s deze heftkopter ac­
tlel in zijn lhuisland, om precies te zijn In Ber11Jn. De finna Air 
Lloyd uit Bonn-Hangelar heef1 ondertussen 00k dtt toestel te 
koop staan. 

PH-RVD MD902 900-00079 Schreiner Northsea Helie. 
Oeze helikopler werd in 2000 gebo.7wd en op 1 februan 2001 
lngeschreven op naam van Schreiner Airways. Deze hellkop­
ter vloog voorheen als N70279 In de tussent1Jd werd de naam 
van de eigenaar nog gewisseld In Schreiner Northsea Heli­
copters. Daze Explorer stond tot voor kort nog gestatloneerd 
op vliegbas1s Volkel als L1fehner 3 Nadal deze werd vervan­
gen door de PH-SHF 9Ing de hellkopter retour naar Schreiner 
op Den Helder. Hier deed de machine d1enst als reserve­
toestel. Op 14 december 2004 werd deze Explorer u1tgeschre• 
ven. lnm,ddels Is deze machine alweer actiel tn het Verenlgde 
Komnkrijk als G-GNAA bij de Police Aviation SeMC0S 
PH-SHF MD902 900-00080 Schreiner Northsea Helle. 
Eveneens gebouwd in 2000. Deze registratte werd op 7 de­
cember 2000 gereserveerd en op 22 1anuan 2001 mgeschre­
ven op naam van Schreiner Airways. Botrelt de voormalige 
N70080 Met daze machine werd gestart als L1fehner 4 vanaf 
hat Acadomisch ZIekenhu1s Gromngen. Deze hehkopter vtoog 
hIervoor ook nog korte ujd als llfel1ner 3 vanu11 N11megen. Op 
4 septembcr 2002 ward de meuwe naam van de eIgenaar 
Schreiner Northsea Helicopters. Nadal het contract in Gronm• 
gen werd overgenomen door de ANWB/ADAC verving deze 
hehkopter de PH-RVD in N11megen als Uleltner 3 lnmlddels 
is doze hehkopter vervangen door de PH-ELP 

Q·H§AN EC135P2 0276 ADAC Luftreltul}9 
Oeze hehkopter werd In maart 2003 ingeschreven in het Ou•t· 
se register. Nadal de ANWB/ADAC het contract voor do trau• 
mahellkopter in Gromngen In oktober 2003 overnam van 
Schreiner. werd daze Eurocopter op het dak van het Acado 
m1sch ZIekenhu1s Groningen gestat1oneerd. De hehkopter Is 
voorzien van grote AZG tItels. Al en toe gebruIkt mon ook het 
callsign LIfellner Europa 4, d1t voorat b1J grensoverschrtJdende 
lnzetten. lnmIddels heeft hat z1ekenhu1s een meuwe naam 
gekregen. namehJk UmversItair MedlSCh Centrum Groningen 
(UMCG) 

PH-ELP EC135T2 0370 ANWBMedcalArrAssistance 
De reg1straho PH-ELP werd op 27 1anuan 1998 gereserveerd 
op naam van Medair Assistance. Deze reservenng werd op 18 
december 2000 en 25 oktobor 2002 verte:ngd. Uite1ndolljk 
werd deze machine op 24 november 2004 lngeschreven. Be­
treft de voormahge O-HECH. Dezo gloednieuwe Eurocopter 
vlIeg1 1nm1ddels als L1fohner 3 vanaf vllegbasIs Volkel en heoft 
de PH-RVD vervangen Men verwacht dat de n1euwe helikop­
ter over een jaar ol v11f weor gestahoneerd zal gaan worden op 

-----------

r - Plj:_EMS 

~ ~ -....i,__ _ ____, 

De PH-EMS (dus de PH-Emergency Med1cal Services) heeft tot de tweede he/ft van maart Schiphol-Oost als thu,sbasis De reden 
daarvoor 1s dat de hangaar van de LJfelifer 1 b1J het AZC momenteel verbouwd wordt. (Schiphol, 7 februan 2005, G. Stigler) 
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ziJn eigenlijke basis, nameltJk het Umvers1ta1r Medrsch Cen­
trum St. Aadboud ,n N11megen. In verband met een verbou­
wlng staal de hehkopter tot dre tiJd gestat1oneerd op vliegba­
s1s Volkel. 

PH-EMS EC135T2 0374 ANWBMedcalAtrAssistance 
Deze registrat,e werd op 18 Januan 1999 gereserveerd. De 
reservering werd op 27 januan 2000. 18 december 2000 en 
25 oktober 2002 verlengd. lngeschreven op 29 november 
2004 Deze heltkopter heeft rnmiddets de PH-KHO vervangen 
en Is act,ef als Ltleltner 1. Aangez,en de hangaar op het dak 

van het VU Med1sch Centrum le kle o is vhegt de hehkopter 
IIJdehjk vanaf Sch1phol-Oosl. 
PH-ULP EC135T2 0376 ANWBMedcalAlrAssistance 
Deze reg1strat1e word op 27 januan 1998 gereserveerd. De 
reserverfng ward op 18 december 2000 en 25 oktober 2002 
verlengd. lngeschreven op 16 december 2004. Oeze heltkop­
ter heelt inmiddels de PH-KHE vervangen en vhegt vanaf 31 
januari 2005 als L1feliner 2 vanaf Rotterdam Airport. 
Me.tda.nl1..ruln Rene Ligtenberg / L,fehner 3, ANWB Medical Air 
Assistance en de ANWB Persd1ens1. 

DII was de voorvanger van de PH-ELP MD-902 PH-SHF Hlj begon zi/n camo,o m 2001 sis L1fehner 4 m Gronmgen. maar toen 
de Gronmgors een samenwerl<mgsverband met de ADAC aanglng, verhwsde h1J naar het N11meegse Radboud z,ekenhws HIJ 
zal bInnenkort wet verl<ocht warden. (Horst, 121uh 2004 Lars Hoebers) 

Dutch Spotters 
Convention 

maandag 16 mei 2005 
10.00 - 16.00 uur 

DDA-hangaar, Schiphol-Oost 
De Dutch Spotters Convention gaat 'out of area'! Na 
jaren in de buurt van Rotterdam te hebben gezeten, 
gaat de DSC nu u1tbrelden naar Schiphol. Oit bete­
kent rnet dat we Rotterdam verlaten, want in november 
zal de DSC weer gewoon op Rotterdam Airport gehou­
den worden . Maar d 1t vooriaar kwam dat daar rnet zo 
goed uit vanwege de vluchtafhandehng, die natuurlljk 
ongestoord door moot kunnen gaan. En omdat we 
toch de wens hadden om ook in de buurt van Sch1phol 

een beurs le houden. zijn we meteen op zoek gegaan 
naar een gesch1kte locatie. We hebben de Dutch 
Dakota Assoc1at1on (ODA) bere1d en enthous1ast ge­
vonden om hun hangaar op Schiphol-Oost beschik­
baar te stellen voor de DSC. Verdere details zullen 
later volgen, dus hou Scramble in de galen en/of onze 
website Maar zet de datum alvast 1n Je agenda! Uiter­
aard kun Je ook alvast een tafel reserveren. Neern 
daarvoor contact op met Ptet Me,jennk 

Dutch Spotters Convention 
Sidelmgeplein 130 
3043 GT Rotterdam 

E-mail: luchtvaartbeurs@hotmail.com 

V 
G) 

Piel Meijerink +31-6-21551359 
Rob Tempel +31-78-6150332 (18.00-19.30) 

www.scramble.nl/dsc.htm 
www.dutchdakota.nl 
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Twee v/Jegers bezIg met de lsatste check voor een mrss,e. In 1999 was dIt nog een heel normasf beefd ,n Portugal. lnm,ddels 
stasn atfe TA-7P's opges/agen bIJ DGMFA (Monte Real. me, 1999, Amo/d ten Pas) 

De Portugese (T)A-7P Corsairs hebben helaas noo11 echt de 
kans gekrogen om een reguliere versch11n1ng te worden ,n hel 
Europese c,rcu1t van oeleningen en v~egshows Tegan de tlJd 
dat ze 1n de 1aren '90 mondjesmaat aan deze evenementen 
begonnen deel te nemen. was het doek voor d1t imposante en 
voor Noord Europese begnppen n,et alledaagso vhegtuig 
mmIddels b1Jna gevallen. Nu, bijna zes viJI jaar na de defin1• 
lieve u1t1asertng van deze shon llllle ugry fat fellows (SLUFFs, 
voor int1m1) ull de gelederen van de Portugese luchtmacht 
(FAP). een terugbhk, een overzlCht en het beset dat nog steeds 
de identtte,t van een aanz,enhJk aantal Portugese Corsairs 
onzeker ts 

Wat vooraf glng 
De staatsgreep 1n Portugal op 25 apnl 1974 bespoedlgde het 
emde van do voortslepende vn1he,dsoorlogen ,n de kolonl~n 
In Afnka. De troepen warden teruggetrokken naar Portugal en 
hat land had enige jaren nod,g om z1ch poht1ek soc,aal en 
economIsch te herstellen U,teraard waren er door het 
wegvallen van de kOlonten ook ingnJP9nde m1htaire hervor• 
m1ngen nodIg, met aneen ,n de structuur maar ook met betrek• 
kmg tot hat mateneel. De FAP opereerde s1nds 1958 de F·86F 
Sabre als Clear Weather lnteroeptors Doze toestellen wer­
den verkregen met steun van het M1htary Oefense Assistance 
Pact (MDAP) en 1n do gelederen van Esq 301 en Esq 303 
kregen ze luchtverded191ngstaken b1nnen NAVO-verband De 
Sabres die terugkwamen u1t de kolon1en werden tn deze twee 
squadrons geintegreerd AangeZJen er op dat moment geen 
dlrecte exteme dre1g1ng voor Portugal bestond was er voor de 
FAP geen acute noodzaak voor een nieuwe Air Superiority 
Fighter en kon men de NAVO-taken nog enige 1aren naar te• 
vredenhe1d van alle part11en met de Sabre u1lvoeren. Toen 
men e,nd Jaren 70 begon na le denken over een vervanger 
voor de bejaarde Sabre, blj voorkeur wederom geleverd onder 
MDAP voorwaarden. v,et de keuze in eerste 1nstanue op de F­
SE/F Oat men deze oplle seneus overwoog bleek spoechg 
toen een zestat T-38A Talons werd geleased voor de voortge­
zelte ople1d1ng van de toekomstlge p,lo1en. D,t gesch1edde m 
het kader van de speoaal hiervoor ,n het leven geroepen 
Peace Talon Agreement. Het zou echter allemaal anders uit­
pakken. 

De keuze 
Terw1jl de onderhandehngen over de aanschaf van de llgers 
In volle gang waren, begon men ZJch langzaam te reahseren 
dat do F-5 wel eens met de ulheme oplosslng zou kunnen ZJJn 
voor do noodzaak om Tactical Support to Mar1t1mo Operauons 
(TASMO) te kunnen garandoren m de enorme mant,ome zone 
tussen het Portugese vaste land en de arch,pels van Madeira 
en de Azoren. Op zoek naar een allematief dal !ovens gesch1kt 
zou z11n voor Atr Defence m1ss1es, ging men opniouw met de 
Amerikanen om de tafel. Gez1en de pohlleke en economrsche 
instabllltelt In Portugal ten tljde van deze hem1euwde onder­
handehngen. aarzelden de Amenkanen om state-of-the-art 
toestellen to leveren Na w1kken en wegen, waarb1J, behalve 
met de behoolten van Portugal. 00k rekenmg werd gehouden 
met de e1sen van de NAVO. werd u1te1ndehJk gekozen voor de 
A-7A Corsair, met een upgrade tot A-7E standaard. maar met 
behoud van de ongmele Alhson TF-30-P-408 aandn111mg 

De afleverlng 
In totaal warden 77 toestellen (een aantal van 62 wordt ook 
wel genoemd) overgebracht naar LTV Dallas (TX) voor nadere 
lnspectie. H1ervan warden de beste 50 exemplaren 
gesetecteerd voor levenng aan Portugal, terwijl de rest werd 
gebrulkt als onderdelenbron. De levering gesch1edde In twee 
batches. Een eerste batch van twlnug stuks was geheet 
afkomsllg u,t de gelederen van US Navy Reserve eenheden. 
De vervolgbatch van 30 k1sten kwam u1t de opslag op MASDC 
(zoats het hu1d19e AMARC tot oktober 1985 werd genoemd) op 
Davis Monthan AFB (AZ). De flnanc1onng. US$ 108 mlljoen 
voor de eerste batch en USS 90 mil1oen voor de tweede batch. 
werd inderdaad gedeeltelijk gedekt door MDAP De 0lf1e1ele 
overhandiging van de eerste A· 7P (5501) door Vought Corp 
aan de FAP vond plaats op 18 augustus 1981 op AndrewsAFB 
(MO) lnm1ddels was op Alverca de training gestart van het 
technisch personeel van OGMA. toen nog onderdeel van de 
FAP. en werd op de vllegbasis Monte Real alles in gereedheid 
gebracht voor de komst van de eerste machines. Dai 
gebeurde op 24 december 1981, toen negen A-7P's v,a Lajes 
(Azoren) arriveerden Ru,m Vier jaar later, 1n apnl 1986, werd 
de allevenng voltootd met de aankomst van de laatste toestel• 
ten van de tweede batch De lweede batch omvatte ook de zes 
TA-7P trainers, die overigens net als hun single seat collega's 

Scramble 310 - Pag,na 119 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

vervaard1gd waren uit voormalige A·7A's, een bewuste keuze 
met het oog op technolog1sche uniforrmtert binnen de vloot. 

Operationeel Intermezzo 
Eind augustus 1986 werden Esq 302 Falcoes en Esq 304 
Magntficos volled,g operaboneel verklaard en begon een 
dertienjange penode waann door ruIm 100 vhegers meer dan 
64.000 vlieguren met de (T}A-7P zouden worden gelogcl. 
Hoewel de Corsairs in deze penode redehJk hebben 
gepresteerd en hun taken naar beste kunnen hebben 
v-0lbracht, wierp een tweetal zaken een lrchte schaduw over 
hun imago. In de eerste plaats was d11 hat relatJef hoge aantal 
crashes (zestien van de geleverde 50, z1e overzicht} Hoewel 
men intern wel eens grapte over eeo v1oek die op de Corsair 
zou rusten. betrof het In een meerderheld van de gevallen 
ongelukken veroorzaakt door mensellJk falen en kon men d1t 
het toestel e1genllJk mel aanrekenen. Een tweede schaduw-
21jde betrof het beset dat van meet af aan de Corsair een !us• 
senoploss1ng 20\JI zI1n. totdat de t11d (met name f1nancieel) nip 
zou zijn voor de aanschaf van een moderner en meer toege­
wiJd gevechtsvlie,gtuig. D1t zou in 1994 gestalte kn19en met de 
aanschaf van de eerste batch van twintig F-16A/B's. De mis­
sIe. de lradrties en het embleem van de voormallge Sabre unit 
Esq 201 Os Falcoes warden s1nds 1983 waargenomen door 
Esq 302. Nu, met de heropncht,ng van Esq 201 als F-16 een­
heid, moest al d1t fraais weer worden mgeleverd en werd Esq 
302. 1nclus1ef haar mateneel en vllegers, geintegreerd In Esq 
304 

Oenadagen 
Vanaf 1994 werd het aantal vhegwaard1ge Corsairs rap min­
der. Steeds meer exemplaren raakten door hun uren heen en 

A·7P 
Serial en BuNo MASDC fate 
5501 A-191 154352 w/o 011ul8S 
5502 A· 109 153200 Beja 
15503 A-181 153272 Smtra 
15504 A-093 153184 Maceda 
5505 A-099 153190 w/o 01jul85 
15506 A-159 153250 Ota 
15507 A·103 153194 Alverca 
15508 A-128 153219 Alverca 
15509 A-153 153244 Atverca 
5510 A-061 153152 w/o 04dec89 
15511 A·199 154360 Alverca 
15512 A-079 153170 Alverca 
5513 A-097 153188 Beja 
15514 A-124 153215 Alverca 
15515 A· 130 153221 Alverca 
5516 A-136 153227 w/o 09mar88 
5517 A-137 153228 Alverca 
5518 A-146 153237 w/o 07feb85 
15519 A-157 153248 Ota 

werden vervolgens gekannibaliseerd op Monte Real. ofwel 
opgeslagen m het FAP depot op Atverca In ,anuan 1997. toen 
voor de taatste keer een toestel (15524) werd terugbezorgd na 
overhaul btJ OGMA, was de vlool reeds geslonken tot ntet 
meer dan negen stuks. Begin 1999 waren er zelfs nog slechts 
vler A-7P's vliegwaardtg, met nog twee TA-7P's in onderhoud. 
Hoewel het doek voor de Corsair officieel zou vallen In Juli van 
dal jaar, was Esq 304 in JUni 1999 weer met alle zes toeslellen 
In de lucht en warden zetfs nog ORA taken vervuld samen met 
de F-16's van Esq 201 , dat haar sterkte In Portugal utlgedund 
zag door deelname aan Operation Allied For~ vanal Av,ano rn 
ltalie. 

Ondanks een laatste techmsche stu,ptrekkmg door 
compressor problemen met de Allison motoren, wist men 
begin Juh 1999 loch nog dne exemplaren Ie leveren voor de 
lestivite1ten rondom de JaarfI1kse Dag van de Luchtmacht en 
voor de afsche1ds ceremonies van zowel Esq 304 ats van de 
A-7P zelf De Magn,ficos warden gedeactiveerd, maar ze 
zullen bmnen afzienbare llJd opnieuw het levenslicht gaan 
zien als de tweede batch F-16's besch11cbaar komt voor 
operaUoneel gebru1k. Zoals bekend wordt hier momenteel 
hard aan gewerkt. 

Het ovenlcht 
Zoals u1t onderstaand overz1chl bliJkt. Is er de troost voor 
diegenen dre nog Portugese Corsairs mIssen in hun 
nummer- en/of fotobestanden, dal een aanz,enllJk deel van de 
vloot nog bestaat ,n de vorm van een monument of museum­
stuk of, zoals de meerderhetd, m opslag. NB: Vanal 1993 zi1n 
alle Portugese senats van actJeve toestellen voorz,en van een 
eX'lra ·1· 

remarks 1/n 
Jodoigne (B), collided with 5505 
Sid FAP Depot (DGMFA). fuselage dec03 
pres Museu do Ar aug04 
pres at gate (Ovar AM1 ). as 5504' sep01 
Jodoigne (B), collided witn 5501 
VaCFMTFA dec04 
std FAP Depot (DGMFA) aug04 
pres Museo do Ar jan04 
std FAP Depot (DGMFA) mar03 
Vila v,cosa (P) 
sld FAP Depot (DGMFA) mar03 
std FAP Depot (DGMFA) aug04 
std FAP Depot (DGMFA) dec03 
std FAP Depot (DGMFA) aug04 
std FAP Depot (DGMFA) aug04 
,n sea near Peniche (P) 
std FAP Depot (OGMFA) aug04 
In sea near Vieira de Leiria (P) 
std Museu do Ar. hangar 1 aug04 

Ter galegenheld van het fe1t dat m 1999 maar ltetst 64 000 uur op de A-7 was gevlogen. kreeg de 15521 deze fraaie beschilde­
ring. (Monte Real. mei 1999, Arnold ten Pas) 
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5520 A-170 153261 w!o 13sep89 near Monte Real (P) 
15521 A-043 153134 [6A 104) Monte Real pres, sp r:Js '64.000 horas 1981 -1999' Jul04 
15522 A-064 153155 [6A 103) Alverca std FAP Depot (DGMFA) aug04 
5523 A-068 153159 (6A 108} w/o 29apr92 MontiJo (P), wreck scrapped at Arranho 
15524 A-071 153162 [6A048) Monte Real pres at new gate. on pole mar04 
5525 A-080 153171 [6A081 ) w/o 22sep92 Ahlhom (D) 
5526 A·086 153177 [6A 114] AIVerca std FAP Depot (DGMFA) rnar04 
15527 A-088 153179 [6A111 ] Alverca std FAP Depot (DGMFA) aug04 
5528 A-096 153187 [6A 100) Be1a Std FAP Depot {DGMFA). fuselage dec03 
15529 A- 104 153195 [6A 107) Alverca std FAP Depot (DGMFA) mar04 
5530 A -060 153151 [6A066) w/o 29nov87 Mira D'Aire (P) 
15531 A-121 153212 [6A090] Monte Real std mar04 
15532 A -125 153216 [6A084) AJverca std FAP Depot (DGMFA) aug04 
15533 A-082 153173 {6A073] w'o 25Jul95 Bale1z.ao (P). remains dumped Beja sep01 
15534 A-138 153229 [6A076] AJverca Sid FAP Depot (DGMFA) mar04 
5535 A- 149 153240 [6A082] WIO 26may86 Pocanca (P) 
15536 A-117 153208 (6A054) Alverca std FAP Depot (OGMFA) aug04 
15537 A-163 153254 (6A 092) Alcochete pres at gate Campo do Tiro, as '5537' mar04 
5538 A-169 153260 (6A096) Be1a std FAP Depot (OGMFA). fuselage dec03 
5539 A- 135 153226 (6A061) Be1a std FAP Depot (OGMFA) dec03 
5540 A- 185 154346 (6A 098) w/o 09may85 Oklahoma (USA) pnor to delivery 
5541 A-188 154349 [6A 101) w/o 29rnar87 Perto de Boticas {P) 
15542 A- 190 154351 (6A094] w/o 15mar94 Monte Real (P) wreck scrapped at Lema 
5543 A- 194 154355 [6A 117] w/o 26may86 Pocanca (P). colhded with 5535 

TA-7P 
15544 A-154 153245 [6A049] Alverca std FAP Depot (DGMFA) mar04 
15545 A-110 153201 [6A 116) Alverca sld FAP Depot (DGMFA) mar04 
15546 A-105 153196 [6A 102] Alverca std FAP Depot (DGMFA) aug04 
15547 A-133 153224 (6A 105) AJverca std FAP Depot (OGMFA) mar04 
5548 A-158 153249 (6A 113) w/o 13may94 Spain (as 15548?) 
15549 A-177 153268 (6A 110) Alverca std FAP Depot (OGMFA) mar04 
15550 A-193 154354 [6A 109) Alverca sld FAP Depot {OGMFA) aug04 

TA-7C 
B-D44 154404 {6A369) leased '82/85, later to Greece 

De dlscrepantles 
Er hebben door de Jaren heen al diverse over2ichten van de 
(T)A· 7P gecirculeerd waaronder een hJst opgesteld door de 
Portugese luchtmacht halverwege de Jaren ·so (h1eronder 
aangedu1d als PAF85). een IIJSI gepubliceerd door BAR in 
1984 (pag1na MY265), wederom een hJst in de BAR in 1999 
(pagina's MR289/290), in september van dat jaar gevolgd 
door een correctle daarop (pagina's 0986/0987). een 111st In 
1996 in Air1orcos Research in een art1kel van Bob Sutherland 
ovor de Portugese luchtmacht (AFA96). een IIJSI op de 
webslle van Joao Vidal (http:l/aV1at1on-hobby•s1te.com/ 
oldahs/A7sn.html), opgesteld 1.s.m onze Portugese corres­
pondent Rut 'A-7P' Ferreira. de informalle in hetAMAAC bock 
van Barry Fryer en Martyn Swann (1998), en nog diverse an-

dere overz1chten Gedeta11eerde vergelijking van al daze l1Js­
ten leert dat er voor vele exemplaren met name die uit de 
tweede batch. hardnekk1ge d1screpant1es bestaan met be­
trekking 101 hun vermeonde voormahge 1dentite1ten (US Navy 
BuNo's) en dus hun constructtenummers. Hat h1erboven ge­
presenteerde overzicht wordt welhswaar door Scramble ge­
hanteerd, maar er moe1 nadrukkehJk worden vermeld dat wij 
geenszms claimen dat deze versie 100°~ correct 1s. Orn nog 
maar eeo keer een pog1ng te wagen om de probleemgevallen 
op te losssen worden ze h1er nog een keer besproken. In het 
h1ervolgende vergeli1kendo ovemcht ziJn alleen de toestellen 
opgenomen waarover ondu1dell1khe1d bestaat. Over alle ove­
nge exemplaren zijn alle geraadpleegde bronnen het eens. 

Scramble AFR96 Vidal PAFBS BAR84 BAR3199 BAR9199 AMARC 
Batch 1 

15511 154360 154360 154360 153157 153 157 154360 153157 
5513 153188 153188 153188 152188 153188 153188 153188 

Batch 2 
15529 153195 153195 153191 153195 153195 153195 153195 153195 
5530 153151 153151 153151 153196 153229 153151 153299 153196 
15531 153212 153212 153212 153229 153196 153212 153196 153229 
15532 153216 153216 153216 153240 153240 153216 153240 153240 
15533 153173 153173 153173 153249 153249 153173 153249 153249 
15534 153229 153229 153229 153208 153208 153229 153208 153208 
5535 153240 153240 153240 153254 153254 153240 153254 153254 
15536 153208 153208 153208 153260 153260 153208 153260 153260 
15537 153254 153254 153254 153268 153268 153254 153268 153268 
5538 153260 153260 153260 152151 153226 153260 153226 153226 
5539 153226 153226 153226 154346 154346 153226 154346 154346 
5540 154346 154346 154346 154349 154349 154346 154349 154349 
5541 154349 154349 154349 154351 154351 154349 154351 154351 
15542 154351 154351 154351 154354 154354 154351 154354 154354 
5543 154355 154355 154355 154355 154355 154355 154355 154355 
15544 153245 153245 153245 154356 154356 153245 154356 154356 
15545 153201 153201 153201 153201 153201 153201 153201 153201 
15546 153196 153196 153196 153212 153212 153196 153212 153212 
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15547 
5548 
15549 
15550 

Scramble 
153224 
153249 
153268 
154354 

AFR96 
153224 
15321.8 
153268 
154354 

Vidal 
153224 
153249 
153268 
154354 

PAF85 
153224 
153217 
153173 
153216 

De problemen doen zich 1n verschillende categorien voor: 

BAR84 
153216 
153217 
153224 
153173 

1. Typefouten (ondednnd)· deze 211n eenvoud1g op te lossen. 
- De Ujsl PAF85 geeft voor de 5513 het BuNo 152188. Oil is 
echter een SH-3G. 
- De lijst Vidal geelt voor de 15529 het BuNo 152191: H11 
vermeldt wel het correcte constuct,e nummer A-104 dat bij de 
152195 hoor1. 
- De hJst PAF85 geeft voor de 5538 het BuNo 152151 : D11 Is 
echter een P-3A Hier werd vermoedelljk 153151 bedoeld (z1e 
later). 
- De hjst BAA84 geelt voor de 5538 het BuNo1532Z6· In hun 
iatere publicahes wordt d1t gecorrigeerd tot 153226. 
- De lijst AFR96 geelt voor de 5548 het BuNo 1532~8. De 
auteur Bob Sutherland Is zich bewust van de clash met de 
15519 (zie volled1ge overzicht). maar zegt dat zijn infromalle 
afl<omstig ,s utt offic,ele bronnen en laat de lout staan 
- In de hJst BAR3'99 wordt deze fout gekop1eerd 

2. Ondu1deh1khe1d over welke toestellen prec,es aan de FAP 
zijn geleverd (curs,ef) 
Al eerder in de tekst werd vermeld dat het aantal Cora1rs dat bij 
LTV werd gesc::reened voor levenng aan de FAP door 
sommigen wordt gesteld op 62, maar door anderen wordt 
gegeven ats n. Behalve de 50 geleverde exemplaren z11n er 
zeker twaalf stuks als onderdelenbron gebrutkt (z1e later). Het 
is met u11gesloten dat de resterende 15 stuks (n minus 66) 
welhswaar in de.zelfde penode b11 LTV te vrnden waren. maar 
noo1t ziJn overwogen als kandldaten voor de FAP Hoe het ook 
z11, kennehjk 1s het moe1hJk geweest om mdividuele k1sten te 
volgen lljdons de transfer naar hun Portugese 1denl1te11. Zo 
worden tn de hJsten van AFA96 en Vidal (conform de liJSI van 
Scramble en in maart 1999 gecop1eerd door BAR) voor de 
15511 (eerste batch) en de 5530 en 15544 (tweede batch) 
respect1evehjk de BuNo's 154360. 153151 en 153245 
gegeven. Deze BuNo·s komen in de overige liJsten (inclusief 
BAR9/99) helemaal met voor. en 1n plaats daarvan worden 1n 
deze lijsten de 153157, 154356 en 153217 gegeven. niet per 
se corresponderend met genoernde FAP nummers. BAR 
noemt de 153151 en 153245 wet. maar dan als onderdelen­
bron en over de 154360 hebben zij geen 1nformahe In d1t ver­
band D1t toestel heeft overigens net als de gehele eerste 
batch noort b11 MASDC gestaan, maar dat bewijst niet veel. 

BAR3199 
154224 
1532~8 
153268 
154354 

BAR9199 
153216 
153217 
154224 
153173 

AMARC 
153216 
153217 
153224 
153173 

3. De derde categone probleemgevallen betrett de volgorde 
van de laals1e 21 exemplaren van de tweede batch (5530 t/m 
15550). H1erin hJken de kampen 1n grote li1nen op dezelfde 
mamer verdeeld als hterboveo: Scramble. AFR96 en Vidal 
(met een kopie in BAR3199) in het ene kamp en de overigen In 
het andere kamp. Over de 5543 eo de 15545 1s iedereen het 
eens. De ovenge lie-ups zi1n volkomen versch,llend in be1de 
kampen, hoewel er wel een grote mate van overeenstemming 
is over welke BuNo's in deze groep voorl<omen 
Ultzondenngen ziJn de 5530 en de 15544 die h1erboven al 
warden besproken en als derde de 5548, waarvoor PAF85. 
BAR84, BAR9/99 en AMARC BuNo 153217 geven, dte in de 
ovenge hJsten met voorl<omt. Cuneus 1s dat PAF85 b1nnen 
haar kamp un1ek 1s met de t1e-up·s voor de 5538 (waarin 
tevens een typefout z1t. z1e boven) en een dnetal TA-7P's 
(15547. 15549 en 15550). Ook worden h1enn ten op21chte van 
BAR84 en BAR9/99 de BuNo's voor de 5530 en de 15531 
omgedraaid, een lenomeen dat ook 1n de AMARC lijst 
voorl<omt en daarmee de emge d1screpat1e vormt tussen deze 
u1tgave van de BAA group en de hjsten tn de BAR (ulteraard 
met u1tzondenng van de abus1eveli1ke kop1e in BAR3/99) 

Kortom, het hJkt een sch1er onoplosbare puzzel Een 1eder die 
meent onderbouwde argumenten te hebben waarmee deze 
tegenstn1d1gheden uit de weg kunnen worden gen.11rnd, 1s van 
harte u1tgenod1gd deze informahe te mailen naar 
PortugalOScramble.nl . 

Tot slot de twaalf toestellen die vOlgens BAA (9/99) en het 
AMARC boek als onderdelenbron Z1Jn gebrulkt 
152651/(6A080]. 15265S/l6A040). 152656Jl6A079), 152657/ 
[6A045), t52669/[6A053), 1526731l6A059}, 
152675/(6A065). 1526761(6A087), 153138/l6A078). 153151/ 
(6A066], 153241/(6A075), 15324S/l6A049) 
Hierbij moet, mogelljk ten overvloede, nog worden opgemertct 
dat de 153151 en de 153245. volgens de IIJsten van 
Scramble. AFR96 en Vidal respesctieveliJk 5530 en 5544 
werden. de laatste later 15544 

Rest m11 Rui 'A-7P. Ferreira te bedanken voor z11n substanbele 
b11drage aan d1t art1kel. 

De andere kanr van de eerrier genoemde 15521 had een fraale tljger van het Esq 304. (Monte Real, me, 1999, Arnold ten Pas) 
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29 (R) Squadron 

Vanaf 1 januari 1975 tot en met midden 1987 opereerde 29(F)sq met de Phantom FGR2. Gedurende deze periode bracht het 
squadron de meeste tijd door te RAF Comngsby maar lljdens de, Falklands oortog werd ook een detachement onderhouden op 
Ascension Island Hier ,s XV487'G van 29(F)sq te zIen op ons eigen Volkel. (19 juni 1986. J.J. de Groot) 

lnleiding 
Momenteel zI1n twee RAF squadrons uitgerust met de Typ­
hoon (Eurofighter). Op de eerste plaats 1s dat 17(0EU)sq 
waarbij OEU staat voor Operahonal Evaluation UniL Deze 
eenheid begele1dt de mtrede van drt nieuwe type 1n operatI0-
nele dIenst door onder andere het ontwlkkelen van tactieken 
en procedures. Oaamaast Is ook 29(R)sq uitgerust met de 
Typhoon. De R staat voor Reserve wat aangeeft dat de rol van 
deze eenhe1d bestaat uit het opleiden van nieuwe Typhoon 
vhegers. Volgende maaod klJken we naar de transport· 
eenhe1d 30sq. Ort squadron is onderdeel van de Lyneham 
Transport Wing (L1W) en opereert met de Hercules C4 en CS. 
Mocht je informal.le en/of foto's hebben met betrekking tot 
30sq dan horen wI1 dat graag via uk@scramble.nl, of het post­
adres dat voonn deze uitgave te v1nden 1s. 

Motto 
/mpfger Et Acer - Energetic And Keen 

Badge 

Historie 

Een adelaar welke met de poten gestrekt neer­
daalt op een bu1zerd. De vogels staan symbool 
voor het luchtgevecttt tussen twee gevechts­
jagers. Een onoffietele vers,e van deze badge 
werd tijdens de Eerste Wereldoor1og al gedra­
gen door 29sq vhegers. HRH King George VI 
keurde in aprii 1937 deze badge otflcieel goed. 

Fort Grange, Gosport 

De ba.Sls Gosport zijn we al vaker tegengekomen m deze 
reeks art1kelen en ook deze keer is d1t de plaats waar de ge­
schieden,s van dit RAF squadron aanvangt. Op 7 november 
1915 werd 29sq vanu1t een kteine deel van 23sq opgericht. 

Ultgerust met een mix van diverse vliegtuigtypen begon het 
squadron aan een trainrngspenode van ongeveer vier maan­
den. Gedurende deze vier maanden standaardiseerde de 
eenheid op de DH-2. UiteindehJk vertrok het squadron 1n 
maart 1916 naar Franknjk. U1tgerusl met DH-2 iachttoestellen 
was het de taak van 29sq om de tangzame. kwetsbare AFC 
verkenningsvliegtuigen te beschermen trjdens hun miss1es 
boven de fronllinie en viJandehjk gebied. In de zomer van 1916 
werd hel squadron ook urtgerust met een Idem aantal FE-8 
push-prop toestellen. Oeze werden echter in he! naiaar weer 
doorgegeven aan andere AFC eenheden. 

De rol van het squadron bleef onveranderd loen de DH-2 In 
maart 1917 vervangen werd door de Nteuport Scout. U1tgerust 
met de Scout had het squadron vooral veel succes bij het 
neerschieten van Durtse waamemmgsballonnen. Tljdens de 
derde slag om de Yper werd 29sq noodgedwongen ook inge­
zet voor het beschieten van gronddoelen. De Nieuport was 
hier echter met voor ontworpen en toen de stag afgelopen was 
staakte het squadron deze miSS1es onm,ddellijk Met de m­
trede van de SE-SA In april 1918 werd het aanvallen van 
gronddoelen weer teruggebracht rn het takenpakket van 29sq. 
Dit type was namelijk beter gesch1kt voor het uitvoeren van 
zogenaamde strafing runs. 

Mateen na de Eerste Wereldoor1og verhu1sde de eenheid 
naar Duitsland aJs onderdeel van de gealheerde bezettings­
machL In de eerste helh van 1919 werd 29sq daar mgel<rom­
pen tot een kleme admin1stratieve eenheid welke officieel in 
augustus 1919 terugkeerde naar Groot-Brittannie Zoals bij 
zoveel eenheden na de oor1og werd ook 29sq ontbonden, dit 
vond op 31 december 1919 ptaats. 

Fighter squadron 

Na heroprichtmg op 1 apnl 1923 gmg de eenheid als 29{F)sq 
door het leven. Uitgerust met Snipes opereerde de eenhe1d 
als onderscheppmgsquadron vanaf de bekende basis RAF 
Duxford. Hel duurde echter nog tot ru,m ,n 1924 voordat het 
squadron compteet u,tgerust en operattoneet was. 
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Gedurende de tweede helft van de iaren twmhg en de eerste 
helft van de jaren derttg volgde de drversen v11egtu1gtypen el­
kaar snel op Zo werd de Snipe 10 januan 1925 vervangen 
door de Grebe. Deze maakte in maart 1928 weer plaats voor 
de Slskln die zell in JUOI 1932 vervangen ward door de Bulldog. 
U1teindell1k zou het squadron m maart 1935 uItgerust worden 
met de tweez,ts Hawker Demon 

U,tgerust met de Demon vertrok 29(F)sq ,n oktober 1935 naar 
Egypte. D,t als onderdeel van de opbouw van Britse troepen In 
dat land met de cns,s m Abyssinie als grondslag. Daar 
aangekomen werd een night met Gordons toegevoegd aan 
het squadron. Deze Gordons werden mgezet voor nachtelijke 
mtssies Een jaar later was de cnsls bedwongen en in 

september 1936 keerde het squadron terug naar Groot­
Brlt1ann1e Daar werd het squadron kort voor de Tweede 
Wereldoortog uitgerust met de Blenhe1m I In december 1938 
was de convers,e compleet en was hel squadron klaar de 
onvermi1deh1ke oortog. 

De Tweede Wereldoorlog 

Bij het uitbreken van daze oorlog werd 29(F)sq ,ngezet om 
patrouilles urt te voeren boven de scheepvaartroutes langs de 
Britse kust Daamaast expenmenteerde het squadron ook 
met de in die IIJd nreuwe radar technologre. Het gaat hier om 
radar apparatuur aan boord van de vhegtutgen zelf en niet de 
grote antennas die langs de Bntse kustliJn waren opgesteld. 
Tijdens de Battle or Bnta,n kwam een fase waarbij de 
Luftwaffe nacht na nacht bombardementen ui tvoerde op de 
Britse steden, De RAF moest alle ze,Jen bijzetten om deze 
dreigmg het hoofd le breden en ook 29(F)sq ward hiervoor 
ingezet 

De Blenherms, met de expenmentele radarapparatuur, war­
den 's nachts lngezet voor het onderscheppen van de DuItse 
bommenwerpers. De Blenheims van 29(F)sq warden overi­
gens vanaf november 1940 vervangen door Beaufighters 
maar erg snel ging drt proces nret. Pas ,n februan 1941 werd 
de laatste Blenhetm door 29(F)sq argestoten. Ook rn 1940 
arriveerde de 1onge Flight Lieutenant Guy Gibson b11 29(F)sq. 
Ongeveer tweeeneenhalf Jaar later zou deze man onsterfelijk 

BC 

worden met 617sq Dambusters door een gedurfde aanval op 
een aantal dammen m het Du1tse Ruhrgebled. Tegen mei 
1943 was ook de Beaufrghter hard aan vervang,ng too en hel 
squadron werd uItgerust met Mosquito s De rol van het 
squadron als onderschepp,ngeenheid blear echter 
onveranderd. 

De defensieve rol van 29(F)sq werd rn mei 1944 omgezet tot 
een offenS1eve rol In dre maand werd het squadron namelljk 
voor de eerste keer rngezet voor een zogenaamde Intruder 
Mission boven bezel Europa. Het squadron was uItgerust met 
drie versies van de Mosquito MkXII (mei 1943 - april 1944). 
MkXIII (oklober 1943- februan 1945) en MkVI Ouh 1943 - au­
gustus 1943). Daze moesten m rebruan 1945 allemaal plaats 
maken voor de Mosquito NF30 welke speciaal u,tgerust was 
voor nachteltJke m,ssies Tegen de liJd dat de conversIe­
tra1ntng compleet was bleek de oorlog ook zo goed als over te 
ZtJn. Er werden dan ook nog slechts een hand1evol oortog­
missles gevlogen met de Mosquito NF30. Wei zou drt toestel 
rn gebruik bhJven als onderdeel van de. ster'k 1ngekrompen, 
Britse naoorlogse luchtvarded1g,ng Als dusdanig streak 
29(F)sq m oktober 1945 neer te RAF West Malling. 

1950 • 1987 

In februan 1951 trad ook 29(F)sq het straalmotort1jdperk bIn­
nen toen de Mosquito NF30 vervangen werd door de Meteor 
F4 Kort voor deze conversie was het squadron verhuisd naar 
RAF Tangmere. Na eerst ervaring opgedaan te hebben met 
de Meteor F4 kreeg 29(F)sq als eerste RAF eenhe1d in jull 
1951 besctukkrng over de nachtjager vers,e van drt type, de 
Meteor NF11 Later rn de jaren v11ftig verhu,sde de eenhe1d 
naar hel noorden. Eersl naar RAF Acklington in 
Northumberland Oanuan 1957) en later naar RAF Leuchars in 
Schotland Ouh 1958) Tegen de tIJd dat deze laatste verhuizlng 
plaatsvond was de eenherd aan het omschakelen naar de 
Javelin FAW6. 

Na een paar 1aar doorgebracht te hebben ,n het noorden werd 
het t1Jd dat het squadron verhulsde naar het zonn,ge zutden. In 
rebruari 1963 streek 29(F)sq neer te RAF Nicosia op het ei­
land Cyprus. De volgende verhutzrng vond 1e1s langer dan een 

Nog a//ljd wordt de ruggengraat van de Britse fuchtverdediglng gevorrnd door de Tornado F3. Ook 29(F)sq was met dit type 
uitgerust (van midden 1987 tot en met 30 oktober 1998). In de toekomst zat de Tomado F3 vervangen warden door de Typhoon 
F2 en 29(R)sq zal de rol van operatJOnefe convers,e-eenheld vervullen en als dusdanig dus meuwe Typhoon-vfiegers oplelden. 

(Conlngsby. J.J. de Groot) 
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jaar later plaats toen de eenhe1d rn maart 1964 naar het nabiJ 
gelegen RAF Akrohn verhu1sde. 

Voor een periode van negen maanden werd 29(F}sq uitgezon­
den naar N'dola, Zambia Reden voor de2e u1tzendrng was de 
burgeroorlog in Rhodesi~ tussen de regeringstroepen en de 
UDI rebellen. De urtzending vond plaats van december 1965 
tot en met augustus 1966. De daarop volgende maand was 
het squadron weer terug le RAF Akrotin waar het tot mei 1967 
act1ef bleef. In deze laatst genoemde maand werd het 
squadron als Javelin eenhe1d ontbonden. 

Toch was dlt met het ernde van 29(F)sq want op 10 mel 1967 
werd de eenheid heropgericht als L1ghtnrn9 F3 squadron te 
RAF Wattisham. Na zeven jaar intens1ef gebru1k gemaakt te 
hebben van de Lightning nam het squadron op 19 JUh 1974 
alsche1d van drt type en tevens werd de eenherd hjdehJk 
ontbonden Ongeveer een half jaar later, op 1 1anuan 1975 om 
prec1es te z1Jn. werd 29(F)sq als Phantom FGA2 squadron 
heropgenchl te RAF Conlngsby. De Argent11nse mrhlaJre Iunta 
besloot rn 1982 de Brttse Falklande1landen le bezetten 
Reden h1ervoor was dal Argentm1e deze e1landengroep 
beschouwde als onderdeel van de ArgenttJnse staat 

De Bntten besloten een invas,emacht le sturen om met ge­
weld een elnde te maken aan daze bezett,ng Gezien de afge­
legen llgglng van de e,landen waren van de Bntse straalJa­
gers alleen de vanaf earners opereerde (Sea) Hamers ge­
schikt om te opereren rn drt 9eb1ed Toeh was er voor 29(F)sq 
ook een rol weggelegd. De Phantom FGR2's van d1t squadron 
waren de eerste RAF lighters welke ultgerust waren met de 
Skyflash air-to-air raket Het squadron zond een aantal toe­
stellen naar Ascension Island (ruwweg halverwege tussen 
Groot-Brittann,~ en de Falklands) om zo tenm1nste een deel 
van de bevoorradingsrovtes le kunnen beschermen. Nadat 
de Bntten de Falklands weer onder controle hadden begon­
non de Royal Engineers aan het herbouwen van RAF Port 
Stanley. 011 was volloold In het laatste kwanaal van 1982 en 
hel detachement van Ascension Island vestrgde zteh op d1t 
herbouwde vlregveld Urteindehjk zov het detachement op 30 
maart 1983 zelfslandig worden als 23sq 

Het Tornado tljdperk 

De RAF Phantom FGR2 en L19htnrn9 F6 vloot werd vervangen 
door de Tornado F3 Reeds rn 1984 begonnen construct,e 
werkzaamheden te RAF Conrngsby om de bas,s gereed le 
maken voor Tornado operat1es. Als eerste werd de convers1e 
eenhe1d 2290CU uitgerust met de Tornado F2 en F3 In maart 
1987 begonnen de vllegers van 29(F)sq aan de convers,e 
naar de Tornado. Gedurende het grootste deet van het Iaar 
warden meer en meer 11hegers getra1nd en warden er ook 
labneksn1euwe Tornado F3's afgeleverd. U1te1ndell1k werd het 
squadron op 1 november 1987 operat,oneel verklaard. 
Hfermee was 29(F)sq hel eerste RAF lrontllnlo squadron dat 
operat,oneel was met de luchtverdedlg1ngvers1e van do 
Tornado. 

Het squadron had de eer om in 1988 Operation Golden Eagle 
u,t le voeren. Vier Tornado F3's van 29(F}sq vertrokken voor 
een tour naar Male1s1e, Thailand, Singapore, Austrahe en de 
Veren1gde Staten Op 21 augustus 1988 vertrokken de 
toestellen vanaf RAF Conrngsby waar ze ongeveer elf weken 
en 41 600 kllometer later weer lerugkeerden. 

Ook namen vliegtuigen en (grond)bemanmngen van 29(F)sq 
deel aan Operation Granby. Dit vond plaats in 1990· 1991 en 
1s bater bekend onder de naam Operation Desert Storm. Voor 
de Bntse Tornado IF3 vliegers ver1iep deze act1e relallef rusbg 
dat wll zeggen rn vergelijlong met andere gealheerde 
eenheden. Geen enkele keer kwamen de RAF Tornado F3's 
in contact met vija.ndelrJke vhegtuigen. 

Een terugkerend thema in de RAF squadron h1storie reeks 1s 
het einde van de koude oor1og. Ook voor 29(F}sq had d,t ernde 
gevolgen De RAF kromp sterk rn en midden jaren negentig 
van de vonge eeuw werd de Strateg,c Defence Review urtge-

voerd door het Bntse MoD. Als onderdeel dan doze review 
werd besloten twee RAF Tornado squadrons op le heffen. Dai 
waren 17sq (RAF Bruggen) en 29(F}sq (RAF Conlngsby). lro­
msch genoeg zouden be1de squadrons overigens later her­
opgencht worden als de eerste RAF Typhoon eenheden Maar 
voordat het zover was werd 29(F)sq op 30 oktober 1998 le RAF 
Coningsby ontbonden 

Typhoon 

In 2003 begonnen le BAe Warton voorbere,dingen om de een­
hetd te reacttveren als 29(R)sq. U1tgerust met fabneksn1euwe 
Typhoon T1 en later ook F2's 1s het de taak van d1t squadron 
om convers,e trammg te verzorgen voor toekomstige Typhoon 
vhegers. In eerste ,nstant,e zal het squadron, samen met 
17(OEU)sq. bh1ven opereren vanaf BAe Warton. Het is echter 
de bedoehng dat 29(R)sq gaat verhulzen near haar oude 
thursbasis RAF Coningsby Wanneer d1t laatste plaats gaat 
vinden 1s nog niel helemaal durdeliJk. Versch1llende bronnen 
spreken elkaar tegeo maar de verwachtrng is dat d1t In 2005/ 
2006 gaat gebeuren. 

Onder de pro1ec1 naam Case White wor•den de eerste 
Typhoons afgeleverd aan de RAF Binnen drt prOJect werkt BAe 
samen met de RAF De looptrJd van Gase White is achttien 
maanden en 8Ae zal bmnen deze periode 1300 vlieguron ver­
zorgen (naar schattrng ongeveer 1.040 missies) Hiervoor zal 
het proJecl over negen toestellen kunnen beschikken terwljl 
een tiende loestel gebruikt zal worden voor grond1ns1ruc11e In 
totaal zullen zestren vltegers opgele1d worden Zes hrervan 
warden mgedeeld b1J 17(OEU)sq en de overtge tlen blj 
29(R)sq Naast vhcgers worden ook 166 techmsche en 24 
noodhulp mensen opgele1d 1n de omgang met de Typhoon. 

Afkortingen 
17(OEU)sq 17 (Operational Evaluation Untt) squadron 
29(R)sq 29 (Reserve) squadron 
BAe Bnttsh Aerospace 
HRH Hts Royal Highness 
RAF Royal Air Force 
AFC Royal Flying Corps 

Sources & Credits 
www raf.mod.uk Olftcial RAF website 
http://wwwarrsceneuk.org.uk/hangar/1998/29sq/29sq him 
Last Of The First by Gary Parsons 
Encycloped,a of Modem RAF squadrons. 
RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988 James 
Halley 
J.J de Groot 

U1tgerust met de Typhoon T1 vervuft 29(R)sq de rot van ope­
rationefe convers,e-eenhe1d Op deze foto ziJn twee toestef­
fen van d1t squadron te z,en met ,n het midden een Typhoon 
van 17{R)sq. Be1de squadrons zullen in de nabije toekomst 
verhuizen near RAF Conmsby (Crown Copyr,ght) 

www.scramble.nVuk.htm 
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Advertenties (commercieel) 
"Poland 2003" The Poland 2003 homev1deo DVD features 4 v1s1ts lo the Polish Air 
Force dunng the spring of 2003 (Tomaszow Mazow,eckt + Miroslawiec + lnowroclaw 
-+ OOL 2003 @ Kliniska Highway). This DVD includes 1 hour and 27 minutes of high 
quaJrty d1g•tal film featunng Su22 in action and lots more, for more information see 4 
preV1ew clips on llttpJ/www ay1ati.Qmili;f.e.Q,nl The pnce of this DVD ,s 22.95 euro 
including shipment 

" Farewell to the Starfighters of the Italian Air Force" . This homev,deo DVD 
features 2 VJsrts to the Italian Air Force during the spring of 2004 (Grosseto. 2 V1S1ts 
to Grazzanise. Vigna dr Valle museum) The length of this DVD 1s 1 hours and 20 
minutes. For more information see 3 preview clips on b1UrJ/w-.m.aiaationyideo.nl 
The pnce of this DVD is 22.95 euro incl shipment. 

For details see bttpJ/Www av,alli2Ill£!d11Q..nl or send a mail to lnfo@Aviation~I 
for more rnformatron. 

MOSKOU - SALON VAN HET VLIEGWEZEN ZUKOWSKY - MAKS 

Van dinsdag 16 augustus tot maandag 22 augustus - 7 dagen / 6 nachten 

Moskou - Monino - Sterrenstad - Korolev Air-Space Museum - Twee dagen MAKS Zukowsky 

PRIJS: 1.250 euro (Brussel - Moskou - Brussel met SN Brussels - Hotel · • * Kamer dubbel -

Neder1andstalige begeleiding - Bezoeken. inkomsten behalve MAKS, visum en verzekeringen). 

Niet inbegrepen, fooi en 3 maaltijden 

AIRSHOW trips met autocar: Shuttleworth, Ferte-Alais, Luxeuil, Le Bourget, Zeltweg, Wadding­

ton, Duxford, Fairford, Radom. Opstapplaaatsen in Belgie: Antwerpen. Luchthaven Luik Blerset, 

Eindhoven. Lommel (30 km van Eindhoven) 

INFO:Tel: 00 32 (0} 11 68 5818 ~gner.l@belgacom.ne1 www.wagner.be.Jf 

Ook betaald adverteren in Scramble? lnlormeer naar de mogehJkheden via mfoOscramble.nl 

f Boekrecensie 
KLu Crash Archie( 2 (ongevallenfoto 's 1964 - 1974) door 
Coen van den Heuvel 

Flash Av.at,on heeft de vaart er goed rnzinen als het gaat om 
nieuwe pubhcatres. De nieuwste telg in de reeks u1tgaven is 
het boekje 'Klu Crash Arch1ef 2 . 

In het tweede fotoboek over ongevallen en 1nc,denten van de 
Koninklijke Luchtmacht komt de penode 1964 - 1974 aan 
bod. Alleen nret dodelijke ongevallen en 1ncidenten worden 
behandeld. 

Het geheel 1s erg toegankehJk opgezet en noct,gt urt tot blade­
ren, k11ken en een beet1e lezen De d,epgang ,s beperkt tot de 
essenties Verwacht daarom geen u1tgebrerde toehchhng 
over oorzaken etc. maar een korte toehchting op een foto. De 
loto·s vaneren van detailopnames van deuken als gavolg van 
een vogelaanvanng tot en met luchtopnames van crashsrtes. 

Al met een al een leuk boekJe voor zowel de algemeen gem­
teresseerdo als die met een voort<eur voor ongevallen. De 
pnjs maal<t het geheel nog toegankelijker' 
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Flash Luchtvaart Winkel uitgaves 

Zojuist verschenen : 
Klu Crash Archief deel 2, Ongevallenfoto's 1965 -1974 

Logisch vervolg op Klu Crash Archie! deel 1 ! Selectie van 190 foto's uit de ongevallen archief van de Konink­
lljke Luchtmach1. In dit deel komen met name Starfighters, NF-5's, en Thunderstreaks voor. met ook Hunters, 
Alouette lll's, Troopships, Super Cub, Beaver. Kortom weer een smakelijk deellje ! (deel 1 ook nog leverbaar) 

(114 pagina's. 190 foto·s. Coen van den Heuvel, Euro 12,50) 

KQninklijke L1,1chtmacht, Vliegtuig- en Registratieoverzicht 
Overzicht van alle vliegtu1gtypes welke sinds de 2de Wereldoor1og bij de Klu in dienst zijn (geweest). Elk 
afzondertijk toestel wordt vermeld met registraties, en, datum in/uit, lot squadron etc. lnzicht in de opbouw van 
het registratiesysteem en aanschaffingen, taclische codes etc. 

(142 pagina's, 85 foto's en illustralies, Coen van den Heuvel, Euro 14,50) 

Blu Crash Archief, Ongevallenfoto's 1945 - 1965 
Selectie van 190 foto's uit de ongevallen archieven van de Belgische LuchtmachL Een korte tekst beschrijft het 
incident zoals een vogelaanvaring, le harde landing, botsing, taxi-ongeval, motorstonng etc. Mel Canucks, 
Chipmunks, Hunters, Meteors, Mosquitos,Thunderjets, Thunderstreaks, Thunderflashes. Spitfires. liger Moths, 
Stampe's etc 

(114 pagina's, 190 foto's, Daniel Brackx. Euro 12,50) 

Klu Crash Archief, Ongevallenfoto's 1945 - 1965 
Selectie van 190 foto's uit de ongevallen archief van de Koninklijke Luchtmacht. Alleen de niet-dodelijke mci­
denten komen aan bod zoals vogelaanvanngen, botsingen, afgebroken starts. bamer-engagements, motor­
storingen, taxi-incidenten etc. Met liger Moths, Harvards, Thunderjets, Thunderstreaks, Hunters, Meteors, 
Lockheed 12 etc. 

(114 pagina's. 190 foto's, Coen van den Heuvel, Euro 12.50) 

Luchtstrijdkrachten Belgie, Vliegtuig- en Registratieoverzicht 
Overzicht van alle vliegtuigtypes welke sinds de 2de Wereldoortog in Belgische dienst zijn (geweest). Blu, 
Landmacht. Zeemacht, Luchtkadetten, Rijkswacht. Elk afzonderlijk toestel wordt vermeld met reg1straties. en, 
datum in/urt, lot. squadron 

Verschijnt medio 2005 

Vliegend in Nederland deel 5: Thunderflash 
Op d1t moment word er hard gewerkl aan een uitgave over Republic RF-84F Thunderflash in Nederlandse 
dienst. 

Verschijnt medio 2005 

Nog leverbaar zljn : deel 3 T-33A en deel 4 Hawker Hunter 

Flash Luchtvaart Winkel 
Zeelsterstraat 177a, 5652 EG Eindhoven 

Voor de luchtvaartenthousiast hebben wij in Eindhoven een speciaalzaak met duizenden luchtvaart­
boeken, schaalmodellen, flightsimulatoren, desk top modellen, video's, ansichtkaarten, badges, 
decals, pilot-supplies, stickers, tijdschriften, vliegkaarten etc .. . 
Daarnaast heeft de Flash Luchtvaart Winkel een uitgebreid tweede hands assortiment, met name 
voor wat betreft boeken, tijdschriften, vliegtuig-onderdelen, instrumenten en helmen. 

Eindhoven is zo ver nag niet I 
e-mail: shop@flash-aviation.nl 

Website: http://www.flash-aviation.nl 
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De speciaa1lzaak 
voorde 

Luchtvaarthobbyist! 
Totaal vernieuwde en uitgebreide 

winkel. 
Nu 1200 m2 winkelruimte en meer 

dan 40.000 luchtvaartartikelen ! 

-- ..... ... ...... ... 



Een lotopagma met alleen Boeing 737s. Als eerste eent)e van de luchtmacht van India die op Aerolndla2005 te z,en was. 
8737-200 K2413 van het hooldkwanrer kwam een aantal hoge officieren brengen. (Fred W,lfemsen) 

Gostar den Dass was net als vele anderen emd 1anuari op Zurich te vinden voor de vele interessante vliegtuigen. 

Hans Rolink stuurde ons deze Zuid Afrikaanse 737 van de nieuwe generatie. ook genomen op Zurich. 



De Thoise dochter van het Maleisische Air Asia heet. heel verrassend, Thai Air Asia. Deze HS-AAN behoort 
toe aan deze Thaise tak. De Thaise vlag en natuurlijk zijn registratie maken dot duidelijk. 

(Singapore-Changi, 28 janua-ri 2005, Andries Waardenburg) 




