
































































































































































































































































































































































































































N725AE ERJ135LR
N752DH B727-223F
N8O1FR A318-111
NB80SUP DC-8-73F
N813AX DC-8-63F
N830HK ERJ145LR
N858AE ERJ140LR
NI48NA, NO49NA G-Il
N969DL MD-88

01 C-37A
80-23465 UH-B0A
C-FWJF CRJ100ER
N108UW, N115US  A320-214
N14645 B737-524
N14972 ERJ145LR
N215PS, N223JS CRJ200ER
N223DZ B737-35B
N226JS, N260JS CRJ200ER
N228AA MD-82
N241DL B737-330
N250PS, N251PS  CRJ200ER
N257PS, N259PS  CRJ200ER
N258JQ, N261SK  ERJ145LR
N305UA B737-322
N310DA B737-232
N315NB A319-114
N330TZ B737-83N
N334US B737-301
N346SJ Saab 340B
N377NW A320-212
N387US, N511AU  B737-3B7
N405US B737-401
N458CA CRJ200ER
N528AU B737-3B7
N558AU, N588US B737-301
N5SG8AA MD-83
N593ML CRJ200ER
N706RG, N728AE  ERJ135LR
N713UW, N721UW  A319-112
N729US, N737US  A319-112
N738NR ERJ135LR
N750UW, N754UW  A319-112
N8O5FR A318-111
N812MD, N816MA

N816UA A319-131
N836MJ, N838MJ  ERJ145LR
N850MJ ERJ145LR
N858AE ERJ140LR
N89218B CRJ440LR
NS02DL, N933DL  MD-88
N9O3ME B717-2BL
N932AN B737-823
N947DL MD-88
Washington-Dulles (VA)
50+89 C-160D
3C-EGE B737-7FB
N410FE A310-203F
N492FE B727-227F
N677FE A300F4-605F
N749DH B727-223F
N818UP DC-8-73F
N828AW A319-132
N843AX DC-8-61F
NS77RP ERJ145EP
N991AT B717-235
Washington-National (DC)
24548 UH-60A
74-0787 E-4B
C-FSKM CRJ100ER
N105UW, N115US  A320-214
N14628 B737-524
N17524 ERJ135LR
N187US A321-211

American Eagle

DHL Air

Frontier Airlines

UPS Airlines

ABX Air

American Connection
American Eagle
NASA

Delta Air Lines

21 november 2004
US Coast Guard

US Customs +17
Air Canada

US Airways
Continental Airlines
Continental Express
US Airways Express
Delta Air Lines Shutile
US Airways Express
American Airlines
Delta Air Lines Shuttle
US Airways Express
US Airways Express
US Airways Express
United Airlines

Delta Air Lines
Northwest Airlines
ATA Airlines

US Airways

US Airways Express
Northwest Airlines

US Airways

US Airways

Comair Delta Connect.
US Airways

US Airways
American Airlines

US Airways Express
American Eagle

US Airways

US Airways
American Eagle

US Airways

Frontier Airlines

ERJ170-100SEUUS Airways Express

United Airlines

US Airways Express
US Airways Express
American Eagle
NWA Jet Airfink
Delta Air Lines
Midwest Airlines
American Airlines
Delta Air Lines

24 november 2004
LTG62 +26
Rep.Guinea Ecuatorial
FedEx
FedEx
FedEx
DHL Air
UPS Airines
America West Airlines
ABX Air
United Express
AirTran Airlines
26 november 2004
US Customs
1st ACCS
Air Canada
US Airways
Continental Airines
Continental Express
US Airways

N228PS

N231DN

N260SK, N268SK

N294CJ

N315NB

N326US

N352US, N577US

N422US

N516AU, N527AU

N5S77UA

NB644AS

N713UW, N714US
N720US, N736US

N729AE

N750UW, N753US
N757UW, N758US
N784AU

NB804MD, N814MD

N816UA A319-131
N9OBME B717-2BL
N995DL MD-88
Washington-Dulles (VA)
N291UE BAe146-200
N37458 B737-832
N411ZW, N434AW  CRJ200LR
N435FE A310-203F
N444ZW CRJ200LR
N464TA A320-233
NE614AW BAe146-300
N68OFE A300F4-605R
N706EV, N740EV ~ CRJ700
N750DH B727-2M7F
N783NC DC-9-51
N8O3BR, NBO4BR  A319-132
N818UP DC-8-73F
N843AX DC-8-61F
NB845HK ERJ145LR

CRJ200ER
B737-3L9
ERJ145LR
Saab 340B
A319-114
A320-211
B737-301
B737-401
B737-3B7
B757-222
B737-790
A319-112
A319-112
ERJ135LR
A319-112
A319-112
B737-4B7

US Airways Express
Delta Air Lines Shuttle
US Airways Express
US Airways Express
Northwest Airlines
Northwest Airlines
US Airways

US Airways

US Airways

United Airlines
Alaska Airlines

US Airways

US Airways
American Eagle

US Airways

US Airways

US Airways

ERJ170-100SE US Airways Express

United Airlines
Midwest Airlines
Delta Air Lines

26 november 2004
United Express

Delta Air Lines

United Express
FedEx

United Express
TACA International
United Express
FedEx

ASA Delta Connection
DHL Air

Northwest Airlines
Independence Air
UPS Airlines

ABX Air

United Express

De N740EV heeft speciale kleuren aangemeten gekregen.
Voorop op de romp staat Silver & Scaring met daaronder in het
rood Celebrating ASA's 25Years. Is het meteen duidelijk hoe-
lang deze airline al bestaat. De rest van de CRJ is het bekende
Delta Airlines schema met voorop de neus alleen de ASA titels

in het rood.

50495
C-FNNT
F-GSPG
G-VSUN
HZ-124
HZ-AKK
N11109
N12569
N156TR
N25504
N375SK
NE631RW
N780DH
N802AW
NI5SAT

50+90

HB-IMJ

HZ-AKE

N158SD

N374SK

N407UA, N40BUA
N4142ZW

N467UP

N708CA, N818CA
N717FD

N763AT

N834HK, N838HK
N842AX

NSOR

28 november 2004
C-160D LTGE3
CL-604 Skyservice Aviation
B777-228ER  Air France
A340-313 Virgin Atlantic
A340-213 Saudi Arab. Emb.+05,17
B777-268ER  Saudi Arabian Airlines
ERJ145XR Continental Express
ERJ145LR Continental Express
BAe146-200 United Express
ERJ135ER Continental Express
ERJ140LR American Connection
ERJ170-100SE United Express
B727-223F DHL Air
A319-132 America West Airlines
B717-2BD AirTran Airlines

5 december 2004

C-160D LTG62
G-V G5 Executive
B777-268ER  Saudi Arabian Airlines
Saab 340A  US Airways Express nft
ERJ140LR American Connection
A320-232 United Airlines
CRJ200ER United Express
B757-24APF  UPS Airlines
CRJ100ER Comair Delta Connect.
A300B4-622RF FedEx
B727-264F DHL Air
ERJ145LR United Express
DC-8-61F ABX Air
B737-7EL Swiftlilte Aircraft

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



N920FR A319-111 Frontier Airlines

13 december 2004
91-0503 Cc-26B OSACOM
XV101 VC10 C1K 10sq
JA710A B777-281ER  All Nippon Airways
N14902 ERJ145LR Continental Express
N376SK ERJ140LR American Connection
N430FE A310-203F FedEx
N464UP B757-24APF  UPS Airlines
N5S69FE DC-10-10F FedEx
N721FD A300B4-622RF FedEx
N780DH B727-223F DHL Air
N820AX DC-8-63F ABX Air
N8924B CRJ440LR Northwest Jet Airink
N978RP ERJ145EP Chautauqua Airlines n/t
XA-FEX Falcon 900EX Aviacion Commercial
Washington-National (DC) 17 december 2004
N110UW A320-214 US Airways
N14667, N23661 B737-524 Continental Airlines
N207PS, N223PS  CRJ200ER  US Airways Express
N230PS, N254PS CRJ200ER US Airways Express
N232DZ B737-3L9 Delta Air Lines Shuttle
N311TZ B737-83N ATA Aidines
N330DL B737-232 Delta Air Lines
N356NW A320-212 Northwest Airdines
N357NB A319-114 Northwest Aidines
N400MJ CRJ100ER US Airways Express
N518AU, N531AU B737-3B7 US Airways
N575US, N576US B737-301 US Airways
N704US, N707UW  A319-112 US Airways
N709UW, N749UW  A319-112 US Airways
N716AE, N737MW  ERJ135LR American Eagle
N758US A319-112 US Airways
N8O1FR A318-111 Frontier Airlines
NBO1MA, NBO4AMD ERJ170-100SUUS Airways Express
N848AE ERJ140LR American Eagle
N88I1A CRJ440LR Norhwest Jet Airlink
NBI44E DC-9-31 Northwest Airines
N92BDL, N968DL MD-88 Delta Air Lines
N984DL MD-88 Delta Air Lines
Washington-Dulles (VA) 17 december 2004
N747DH B727-224F DHL Air
N3725K ERJ140LR American Connection
N14902 ERJ145LR Continental Express
N930UA B737-522 Shuttle by United
N75995 CRJ200ER United Express
N360SZ Saab SF340A United Express
F-GSPD B777-228ER  Air France
I-DEIF B767-33AER Alitalia
N771NC DC-9-51 Northwest Airlines
N825AX DC-8-63F ABX Air
N812UP DC-8-73F UPS Airlines
Credit: Anton van Ruiten.
New York-La Guardia (NY) 15 januari 2005
C-FTJR A320-211 Air Canada
C-FWCN B737-7CT Westjet
C-FYJG A319-114 Air Canada
N10SUW A320-214 US Airways
N16344 ERJ145ER Continental Express
N175AT B737-76N AirTran Airlines
N221DL, N224DA B737-358 Delta Air Lines Shuttle
N241DL B737-330 Delta Air Lines
N242DL B737-330 Delta Air Lines Shuttle
N244PS CRJ200ER US Airways Express
N260SK, N263SK ERJ145LR US Airways Express
N277MJ Saab 3408 US Airways Express
N305UA B737-322 United Airlines
N310NB, N361NB A319-114 Northwest Airlines
N340CJ, N341CJ Saab 340B US Airways Express
N452AW CRJ200ER United Express
N453AA, N4STAA MD-82 American Airfines
NSO6CA CRJ200ER Comair Delta Connect.
N513AA, NSS9AA MD-83 American Airlines
N519AU B737-3B7 US Airways

N52616 B737-524 Continental Airlines
N547JB A320-232 JeiBlue Airways
NS65UA B757-222 United Airlines
N574AA MD-82 American Aiines
N585NK A321-231 Spirit Airfines

N643DL, N6705Y B757-232 Song

N653CA CRJ700 Comair Delta Airlines
N708AE, N739AE ERJ135LR American Eagle Airlines
N718UW, N732US  A319-112 US Airways

N737MW ERJ135LR  American Eagle Airlines
N740UW A3189-112 US Airways

NBO7AE ERJ140LR American Eagle Airlines
NB810EX, NB35EX DHC-8-102 US Airways Express
N822NK MD-82 Spirit Airlines

NB26EX DHC-8-102 US Airways Express
N827MH B767-424ER  Delta Air Lines
NIO4AN B737-823 American Airlines
N910ME, N91BME  B717-2BL Midwest Airlines
N914DE MD-88 Delta Air Lines
N9150L MD-88 Delta Air Lines
N920UA B737-522 United Airlines
N936CA, N963CA CRJ100ER Comair Delta Connect.
N961TW MD-83 American Airlines
NI69HA DHC-8-201 US Airways Express
N974RP, N975RP ERJ145MP US Airways Express
N982CA CRJ100ER Comair Delta Air Lines
VP-BDJ B727-23 Trump

New York-JFK (NY) 15 januari 2005
6Y-JMW A321-211 Air Jamaica

9Y-GND B737-86N BWIA

B-18709 B747-409F China Airlines

C-FZUH A319-114 Air Canada

D-ALCI MD-11F Lufthansa Cargo
G-BNLP B747-436 British Airways
HL7422 B747-48BEF Asiana Airlines
HZ-AKW B777-268ER  Saudi Arabian Airfines
JABO72 B747-448 Japan Airlines

JABO9S B747-481 All Nippon Airways
N114FE B727-24C FedEx std
N122UP A300F4-622R UPS Airlines

N186AN B757-223 American Airlines
N225UA B777-222ER  United Airlines
N314DA B737-232 Delta Air Lines
N359FE DC-10-10F FedEx

N363DH, N365DH  A300B4-203F DHL Air

N366DH A300B4-203F DHL Air

N40BUP B757-24APF  UPS Airlines

N453TA, N4B1TA A320-233 TACA Int Airlines
N478CA CRJ200ER Comair Delta Connect.
N478EV B747SR-46F Evergreen Int Airlines
N479EV B747-132F Evergreen Int Airlines
N4B0EV B747-121F Evergreen Int. Airlines
N502UA B757-222 United Airlines
N580UA B757-222 United Airlines
N600GC DC-10-30F Gemini Air Cargo
N620UA B767-222 United Airlines
N654DL B757-232 Delta Air Lines
NG707A, N6709 B757-232 Song

N674FE A300F4-605R FedEx

NG80BR, N694BR CRJ200ER Independence Air
N701GC, N703GC  MD-11F Gemini Air Cargo
N730KW ERJ135LR American Eagle Airlines
N797AN B777-223ER American Airlines
N80IMC B747-228F Polar Air Cargo
N814AW A319-132 America West Airlines
NB4BAX DC-8-61F ABX Air

N940N DC-9-32 Northwest Airlines
N94BAV B767-3YOER AVIANCA

NI82AX, N987TAX DC-9-32F ABX Air

PP-VQF MD-11 VARIG

Credit: Seymour Hills,

Argentinié

Buenos Aires- Aeroparque 29 november 2004
H-02 S-76B AAP
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T-03 F28-1000 LMAASA Cordoba
T-10 Lj60 AAP/G1TA

CX-PUA B737-3Q8 PLUNA

CX-PUC ATR42-320 PLUNA

LV-ARF, LV-WGM MD-83 Austral

LV-JTD B737-287 Aerolineas Argentinas
LV-JTZ Lj24D American Jet

LV-VBX MD-88 Aerolineas Argentinas
LV-WPY MD-81 Austral

LV-WSY. LV-WTX B737-281 Aerclineas Argentinas
LV-WZC F28-1000 Aerolineas Argentinas
LV-YNA DC-9-41 Dinar

LV-YXB, LV-YZA B737-204 LAPA Lineas Areas
LV-ZMG SA227TT Baires Fly

LV-ZTd, LV-ZTT B737-236 Aerolineas Argentinas
LV-ZTX, LV-ZXB B737-228 Aerolineas Argentinas
LV-ZXS B737-201 Skyways

LV-ZY| B737-228 Austral

LV-ZZA B737-205 Southermn Winds

Dit alles was vandaag te zien op Aeroparque Jorge Newbery in
Argentinié. Dil veld wordt gebruikt als het binnenlandse veld
van Buenos Aires. De drie eerst genoemde machines zijn alle-
maal onderdeel van de Argentijnse luchtmacht. Natuurlijk is het
leuk om de T-03 te zien, een F28-1000 die in VIP uitvoering
rondvliegt. Alle andere Fokkers van de luchtmacht hebben ook
hier hun thuisbasis. De machines van Austral en Aerolineas
Argentinas is een ander verhaal. De machines dragen namelijk
allemaal dezelfde kieur. Dat wil zeggen, allemaal een witte
romp met een blauwe staart met daarin een witte gestileerde
vogel. Aan de linkerkant hebben de machines de Aerolineas
titels staan, aan de rechterkant staan Austral titels. Een klein
beetje bijzonder is de Skyways Boeing. Deze machines heeft
namelijk de meeste cycles van alle B737's die wereldwijd nog
viiegen. Een echt oud beesie dus. Fotograferen op Buenos
Aires is heel erg makkelijk aangezien er net naast de terminal
een hek staat waar de kisten pal langs taxién. Enig nadeel is
dat er maar weinig diversiteit te zien is. Vooral Aerolineas
Argentinas en Austral beheersen het beeld op dit veld. Daar-
naast vliegen Southern Winds en American Falcon op het veld.
De enige buitenlandse bezoeker is PLUNA die naar de over-
kant van de River Plate vliegt. Andere Argentijnse airliners als
LAPA, LAER en Dinar komen hier enkel voor onderhoud.

Buenos Aires-Int’l 29 november 2004
CC-COE A320-233 LAN Chile

CC-CQA A340-313X LAN Chile

cc-CZu B767-316ER  LAN Chile

Cc-czz B767-316F LAN Chile

CP-2429 B727-259 Lloyd Aereo Boliviano
D-AIHB A340-642 Lufthansa

F-GSPZ B777-228ER  Air France

LV-ALJ B747-475 Aerolineas Argentinas
LV-OEP B747-287 Aerolineas Argentinas
LV-VGB, LV-VGC MD-88 Aerolineas Argentinas
LV-XTX B737-281 Aerolineas Argentinas
LV-ZIE B737-236 Aerolineas Argentinas
LV-ZPX A340-211 Aerolineas Argentinas
LV-ZYN B737-236 Aerolineas Argentinas
PP-VOJ B767-341ER VARIG Brasil

PT-MZR A320-231 TAM Brasil

En dit waren de machines vandaag te zien op Buenos Aires
International Airport, meestal aangeduid als Ministro Pistarini
Ezeiza. Naast al deze machines stonden er ook nog een aantal
Amerikaanse carriers die niet gelezen konden worden. Ook
hier dragen de kleinere machines als de B737 en de MD-88
aan beide kanten andere titels, net zoals eerder al op het an-
dere veld. De grote machines dragen aan beide kanten
Aerolineas Argentinas titels. De B747-400 is de nieuwste aan-
winst voor de airline, voorheen was dit de C-FBCA van
Canadian Airlines.

Algerije

Algiers 4 december 2004
044 Yak-40 36SPLT

7T-VEA, 7T-VET B727-2D6 Air Algérie

7T-VEB, 7T-VEI B727-2D6 Air Algérie a/w std

7T-VEF, 7T-VEG B737-2D8 Air Algérie a/w std
7T-VEJ, 7T-VEL B737-2D6 Air Algérie a/w std
7T-VEO B737-2D6

7T-VEQ, 7T-VER B737-2D6 Air Algérie

7T-VEU, 7T-VEV B727-2D6 Air Algérie

7T-VEX B727-2D7 Air Algérie

7T-VHG 7T-VHL L-100-30 Air Algérie

TT-VJG 7T-VIH B767-3D6 Air Algérie

7T-VJL, 7T-VJO B737-8D8 Air Algérie

7T-VJP B737-8D6 Air Algérie

7T-VJQ, 7T-VJR B737-6D6 Air Algérie

TT-VJS, 7T-WJIT B737-6D6 Air Algerie

TT-VUJ, 7T-VUK ATR72-500 Air Algerie

7T-VUN ATR72-500  Air Algérie

EC-HMY EMB120ER  Swiftair a/w n/t
ER-AWW An-26 Tiramavia

F-GKXE A320-214 Air France

F-GLXI B737-4Y0 Aigle Azur

F-GRAX Falcon 900 Dassault Aviation
F-OMSA A330-301 Air Algérie

I-DAWB MD-82 Alitalia

LZ-CBE An-12B Heli Air

NS95MA CL-604

OO-DLJ B757-23APF  EAT / DHL Airways
TC-APH B737-853 Air Algerie

TC-JCY A310-304 Turkish Airlines
TC-MNM B737-4Q8 Air Algérie

TC-MSB Beech 400A  Air Enka

TS-LSF DHC-6-300 Tunisavia

Een land waar we maar weinig verslagen van krijgen, is Alge-
rije, vandaar dit eéndaagse verslag vanaf Algiers Houari
Boumediene. Allereerst aandacht voor de vioot van Air Algérie
zelf. Opmerkelijk is te zien dat de B727 nog steeds vliegen
naast de B737-800's. De oude B727's en de B737-200's wor-
den er wel steeds minder, maar ze zijn er nog wel steeds. In
totaal werden er vandaag zeven machines geheel wit en zon-
der titels gezien, alleen was er een B727 niet te lezen. De an-
dere B737-200, 7T-VEO, was geheel wit met een blauwe staart
zonder logo. Verder stonden er op de romp allerlei Arabische
tekens op. Een airline voor deze dame is nog niet bekend. Ook
vanuit Turkije komt dit jaar weer extra hulp, in de vorm van een
Pegasus en een MNG B737. De TC-APH is geheel wit, met
alleen maar titels en een staartioge. de MNG machine is nog
iets kleurrijker aangezien deze machine een stuk blauw in de
staart van MNG behouden heeft. Tevens zijn de motoren ook
geheel blauw en heeft de kist verder de bekende rode titels en
staart logo van Air Algérie. Ook een leuke bezoeker vandaag
was de Poolse Yak-40. Als laatste de Tiramavia An-26. Deze
machine opereert vanaf Mallorca naar viiegvelden in de regio.
Leuk detail is dat men vliegt van Maliorca Son Bonet en niet
vanaf het internationale veld. Son Bonet heeft maar een baan
van 1000 meter.

Credit: Mick Mc Namara.
Kenia en Congo

Nairobi-Wilson 25 november 2004
KAF124, KAF126 Y-12 Kenya Air Force
3C-FFK L-410UVP Ocean Wonders Lamu
5Y-BBB BN-2A-21 Desert Control

5Y-BCJ, 5Y-BCK DHC-2 Desert Control

5Y-BGH, 5Y-BIO DHC-6-300  Air Kenya

5Y-BMA Beech 200

5Y-BMC Beech 200 no engines
5Y-BMJ DHC-7-102 Air Kenya std
5Y-BOD L-410UVP-E20 Blue Sky Aviation
5Y-BPD DHC-7-102 Air Kenya

5Y-BRY L-410UVP-E8 Aero Kenya

5Y-BSA L-410UVP-E9 Blue Sky Aviation
5Y-BSI Beech 1900C-1Knight Aviation

5Y-BVI Beech 1900C-1ICRC

5Y-DLD DHC-2T Desert Control

5Y-EDM, 5Y-SFA Mi-8T Kenya Police Airwing
5Y-EKO Beech 200 United Nations

5Y-GBA DHC-5D a'w
5Y-HHK Beech 200 Bluebird Aviation
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5Y-HHL

5Y-JAl, 5Y-SJB
5Y-JET

5Y-JJZ

5Y-JMR
SY-KEG
5Y-KRD
5Y-LKG

5Y-LRS
5Y-MAG
5Y-OKL
S5Y-RAE
5Y-RKW
5Y-SMB
5Y-SRD, 5Y-SRE
5Y-SRK

5Y-STA

5Y-TSL

5Y-TWA
5Y-TWE
5Y-VVB, 5Y-WC
5Y-VVF, 5Y-VVG
5Y-VVH, 5Y-wWJ
5Y-VVK

5Y-XXX

5Y-ZBK
F-GHNU
N468SP

N47AZ

N83AR
OY-GEW
TR-LGH
ZS-MFY
Z25-0JJ
ZsS-00wW
Z5-XGZ

L-410UVP-E9
Beech 200
G-

Beech 200
Beech 200
DHC-6-300
DHC-2
Beech 1900C
Beech 200
PC-12/45
Beech 1900D
Beech 1900D
Bell 206
Beech 200
DHC-5D
DHC-5D
Mi-8T

c-212

Beech 200
Ce550
L-410UVP-EQ
Fokker 50
Fokker 50
Fokker 50

G-l

Beech 200
Broussard
Mu-2

DC-3
DHC-6-300
Beech 1300
F27-300
DC-3TP
DC-3TP
Beech 1900D
BAe748

Bluebird Aviation
Capital Airlines
JetPet dam

Air Kenya

Desert Control

ALS

E.CH.O.

Mission Av. Fellowship
United Nations
E.CH.O.

Kenya Power & Lighting

ICRC
Kenya Police Airwing
Transworld Safaris

Bluebird Aviation
Bluebird Aviation
Bluebird Aviation
Bluebird Aviation  a/w
East African Express

ZB Air

AlM Air

der
Prescott

wiu
Air Max Gabon
ICRC no engines
E.CH.O.
United Nations
Trackmark Cargo

De Zuid-Afrikaan van vandaag is voor sommige van ons een
bekende machine, aangezien deze machine vorig jaar zomer
vioog voor Excel Airways uit Engeland en soms op een Easyjet
viucht Schiphol aandeed. Een andere bekende maar van lan-
ger geleden is de 9Q-CAD. Dit is de vroegere PH-DED van
KLM. Ook deze dame vliegt dus nog steeds.

Pointe Noire 10 oktober 2004
3C-AAL An-12BP Trans Air Congo  +13
9L-LEN B727-256 Trans Air Congo +11,13
F-GRXI A319-115LR  Air France Dedicate
TN-AGZ An-12 Trans Air Congo
TN-AGQ An-12BP Natalco Air Lines  wiu
ZS-SIR B737-236 Trans Air Congo +11

Pointe Noire ligt in de Republiek Congo aan de Atlantische
Oceaan. Congo ligt ingeklemd tussen Gabon in het noorden en
Angola in het zuiden. Dit Congo wordt ook wel aangeduid als
Congo Brazzaville. Air France onderhoud een lijndienst op
Pointe Noire met een A319 in een speciale uvitvoering. Dit alles
gebeurt onder de merknaam Dedicate. Deze naam is dan ook
in het grijs onder de raampjes terug te vinden. De ZS-SIR wordt
gehuurd van Comair. De TN-AGQ is op dit moment maar voor-
zien van 3 Ivchenko motoren, dus of de machine nog ooit gaat
vliegen is nog niet helemaal zeker.

11 oktober 2004

Tijdens deze trip werd er gestart met spotten op Wilson Airport.
Vroeger was dit het internationale vliegveld, maar na de ope-
ning van het nieuwe veld, is dit kleine veldje verworden tot een
gewilde uitvalsbasis voor toeristen vluchten naar de wildparken
en een mooie basis voor het kleinere verkeer. Het viiegveld ligt
aan de rand van de stad aan de “snelweg” en is erg druk en
niet zo overzichtelijk. Naast al het bovenstaande, vind je er ook
erg veel Cessna F406' en en Cessna 208%es van allerlei
airliners en luchttaxi's.

Nairobi Int'l 25 november 2004
64-0540 C-130E 43rd AW

60204 An-26 Somali Air Force der
5Y-AXF DC-8-32 African Express Airways
5Y-DCA Nord 262 Kenya Autorities wiu
ET-ALQ B737-76N Ethiopian Aidines
UR-82009 An-124-100 Antonov Airines +29
Z5-SJM B737-85F South African Airways

En dit was de score op het internationale viiegveld van Nairobi,
beter bekend als Jomo Kenyatta International Airport. Naast al
dit geweld zijn er natuurlijk de nodige machines te vinden van
Kenya Airways zelf, van de B737-200 tot aan de B777. Ook
langs de baan in het gras werd er nog een An-26 gezien in
basic Aeroflot kleuren, maar zonder titels of registratie. De kist
lijkt ook niet echt viiegwaardig meer.

29 november 2004
4K-AZ37 An-12
5H-PAD L-410UVP-E20 Precisionair Services
5Y-AXB B727-231 African Express Airways
5Y-AXD, 5Y-AXF DC-9-32 African Express Airways
5Y-AXE B727-256 African Express Airways
5Y-BBX B720 Kenya Airways wiu
5Y-OKL Beech 1900D United Nations
5Y-XXA, 5Y-XXB DC-9-14 East African Express
9Q-CAD DC-8-63F Al Dawood Air
A6-ERN A340-313X Emirates Airlines
EC-HOB Falcon 900EX Gestair
VP-CFA ERJ135BJ Sheikh Fahad Al Athel
VT-EVY A310-324 Air India
ZS-SJP B737-8BG South African Airways

3C-QRU L-410UVP-E wiu
EK-46741 An-12TBK Air Atlantic Congo
EK-46839 An-24T Air Atlantic Congo +13
ER-AZB An-24RV Aero Service +13
EX-008 An-24RV Canadian Aw Congo
EX-041 An-24 Trans Air Congo aw +13
F-GEPN AS360 Heli Union
TN-AGB An-26 Trans Air Congo a/w wiu
TN-AGD L-410UVP-E  Trans Air
TN-AGK An-12BP Trans Air Congo  +13
TN-AHE L-410UVP-E TransAir Congo  +15
12 oktober 2005
F-GETF Beech 200
F-GYAS A319-115X Air France +15

Ook deze Air France is zo'n luxueuze machine, alleen is deze
gehuurd van Aero Services zodat nu deze naam onder de
raampjes is terug te vinden. De machine viiegt wel in de volle-
dige Air France-kleuren.

13 oktober 2004
EK-11660 An-12 Air Gabon
F-HBCA Beech 1900D Occitania
TN-ADP SA227 dam wifu
TN-ADY, TN-AND BN-2A Aero Service
TN-AFA, TN-AFD C-212-200 Aero Service
TN-AHF L-410UVP-E Comp. Aer. Maouene

Op de beide Casa's waren zelfs namen terug te vinden. Zo heet
de AFA Little Baby en het zusje AFD is Big Joe genoemd

14 oktober 2004
EK-24103 An-24 Trans Air Congo

15 oktober 2004
F-GKCU AS365N2 Heli union
T-225 An-24 wiu
TN-AHD An-12 Natalco Air Lines
TR-LXL B737-2Q2C Air Gabon

Ock was er vandaag nog een Noratlas te vinden op het veld
met als registratie TN-234 erop. Het zou om constructie-
nummer 130 gaan. Verder op het militaire gedeelte van het
veld zijn een aantal MiG 15UTI's te zien plus enkele MiG17's
en MiG 21's. Een viertal Mi-17's maakt het kwartet compleet.

Credit: Momé Booij-Liewes.

Indonesié

Kupang 20 november 2004
A-1328 L.100-30 SkU31

PK-MBQ B737-217 Merpati Nusantara Airl
PK-NAM F28-4000 Kartika Airlines +23
PK-NCO NC.212-200 der
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China Eastern beschikt over maar liefst drie Boeing 767-300's, die oorspronkelijk uit de vioot van China Yunnan Airlines afkomstig
zijn. Zo ook deze B-5001, die sinds april 2003 zijn China Yunnan-jasje voor het China Eastern-jasje heeft verruild.

PK-PJL F28-4000 Pelita Air +23
UN-11850 An-12BP Almaty Aviation
VH-ANK EMB120ER  Aimorth

Dit alles werd gespot op Kupang El Tari Airport gelegen op
West Timor. Het eiland Timor is het verst weg gelegen eiland
van de archipel en ligt dus het dichts bij Australié. Aimorth
vliegt daarom metl deze kieine kistjes op Darwin. De andere
steden die vanuit Kupang worden aangeviogen zijn Denpassar
op Bali en Endeh op Flores. De Hercules is natuurlijk van de
Indonesische luchtmacht.

23 november 2004
HA-5114 NB412HP Skuad 2
P-B34 N22B Skwl800
PK-ALV B737-2B7 Star Air
PK-1JI B737-230 Bouraq Indonesia
PK-MBE B737-230 Merpati Nusantara Airl
PK-MFW F27-500 Merpati Nusantara Airl
PK-NCV NC212-200 Merpati Nusantara Airl
PK-YTC B737-2M8 Batavia Air
VH-ASN EMB120ER Aimorth
Credit: Mark Schellekens.
Japan
Komatsu 9 december 2004
JAO1RJ CRJ100LR FAIR +10
JATSTA B777-381 All Nippon Airways +11
JABG74 B767-381 All Nippon Airways +10
JAB933 B737-429 Japan Transocean +10
JAB986 B767-346 Japan Airlines +11
JABS83 B777-246 Japan Airlines +10
LX-OCV B747-4R7F  Cargolux

Komatsu is vaak niel de eerste bestemming waar veel toeris-
ten naartoe gaan bij een bezoek aan Japan. Vandaar dat we
ook biij zijn een report te kunnen presenteren van deze lucht-
haven. De Bombardier Regional Jet vliegt in de eigen kleuren
van FAIR maar is ingehuurd om als ANA Connection te viiegen.
En aan het subtype viel het al af te lezen, de Japan Transocean
is een bekende machine van onze zuiderburen. Hier vioog de
Boeing rond in de kleuren van SABENA met de registratie
OO0-8YC.

10 december 2004
JAT53A B777-381 All Nippon Airways
JAB196 B737-54K ANK Air Nippon
JABSO7 B747-446D Japan Airlines

11 december 2004
B-6001 A320-0214 China Eastern Airlines
JAB504 B737-54K ANK Air Nippon
LX-PCV B747-4R7F Cargolux +12
JABQ85 B777-246 Japan Airlines +12
JAD4RJ CRJ200ER FAIR +12

(Bangkok, 25 november 2004, Eddy Cuperus)
12 december 2004

JATS7A B777-381 All Nippon Airways
Credit: Stefan Jongen.

Thailand

Bangkok-Don Muang 7 december 2004
1604 PC-6/B Royal Thai Police
20317 UH-1H 203sq

21897 SC-7-3M-4011 Royal Thai Police
22-222 B737-226 602sq

27228 Fokker 50 Royal Thai Police
28053 CN235M-200 Royal Thai Police
42092 AU-23A 531sq

46113 N22B 461sq

46157 BT-67 461sq +27
60221 A319-115X 802sq

B-16402 B737-45E EVA Air

B-18576 A300B4-622R China Airlines +27
B-18709 B747-409F China Airlines

D-ABTK AB747-430 Lufthansa

D-AIHF A340-642 Lufthansa

EI-DBG B767-3Q0ER Transaero Airlines
G-CIVN B747-436 British Airways

JABOSA B767-381ER  All Nippon Airways +16
N753PR B747-4F6 Philippines

PK-GWK B737-4U3 Garuda Indonesia
RA-82044 An-124-100  Voiga Dnepr Airlines
SP-DGH, SP-DGI M28-05 Indonesia Polisi
VT-EPS, VT-ESD A320-231 Indian Airlines

De Poolse machines waren onderweg naar Indonesié. Op de
romp waren al de nieuwe registraties te lezen, de SP-DGH
wordt de P-2039 en de SP-DGI gaat straks P-2040 heten.

16 december 2004
1115 Do228-MPA  101sg
42090 AU-23A 531sq
46153 BT-67 461sq +27
4X-EAJ B767-330ER  El Al Israel Airlines
A40-GI B767-3PBER  Gulf Air
A5-RGG A313-115 Druk Air
B-16461, B-16462 B747-45E EVA Air
B-18572 A300B4-622R China Airlines
B-18609 B737-809 China Airlines
B-2526 B737-3Y0 China Southem Airlines
B-2802 B757-21B China Southern Airlines
B-HLV A330-343X Cathay Pacific Airways
B-LDD A300F4-805R Air Hong Kong
D-ABVO B747-430 Lufthansa +27
D-AIHD A340-642 Lufthansa +24
EI-GAA B767-266ER  Kras Air
F-GNIF A340-313X Air France
F-OGYP A310-324ET  Sibir Airlines
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F-OHZM A330-301 Philippines
G-CivB B747-436 British Airways
HB-JME A340-313X Swiss

HL7469 B747-4B5 Korean Air
JABOD5J B767-346ER  Japan Airlines
JAB177 B747-346 Japan Airlines
PK-GZI B737-4M0O Garuda Indonesia
VP-BFH Falcon 900B

VT-ESE, VT-EVT A320-231 Indian Airlines
VT-EYE A320-231 Indian Airlines

Leuk detail is er te verlellen over de VP-BFH, want hier gaat
namelijk de voormalige Lost Boys Falcon achter schuil, de
PH-LBA. Inmiddels is de machine voorzien van een rood
groene staart en een rode striping over de onderzijde van de
romp. Wie de precieze eigenaar is, is nog niet geheel duidelijk.
Misschien niet zo opmerkelijk in eerste instantie zijn de beide
Westerse machines van Sibir en Kras. Men vicog altijd al op
Thailand maar mocht nooit landen op Bangkok vanwege het
geluid van de gebruikte IL-86's. Daarom week men altijd uit
naar U-Tapao. Nu met deze westerse kisten mag men weer
gewoon landen op Bangkok. De Airbus van Sibir is een voor-
malige Aerofiot machine.

JAB172 B747-281F Nippon Cargo Airlines
LX-MCV B747-4R7F  Cargolux

N168BF BAe125-800XP Wells Fargo Bank
OY-KBC A340-313X SAS

PK-GGO B737-3U3 Garuda Indonesia
VN-A347 A321-231 Vietnam Airlines
VT-EPB, VT-EPC A320-231 Indian Airlines

De B-2405 was op aflevering van Toulouse naar China.

25 december 2004
75-1078 C-130H 401 Hikotai
9G-MKS B747-2B5F MK Airines
9M-MRBN B777-2HBER Malaysia Airlines
B-18206, B-18273 B747-409 China Airlines
B-18302 A330-302 China Airines
B-18606, B-18608 B737-809 China Airlines
B-18703, B-18710 B747-409F China Airlines
B-2374 A320-232 China Southern Aifines
B-2811 B757-21B China Southemn Airlines
B-2966 B737-33A China Eastern Airlines
B-HLE A330-342 Cathay Pacific Airlines
B-HTH A321-221 Dragonair
D-ABUB B767-330ER Condor
D-ABVP B747-430 Lufthansa
D-AIHK A340-842 Lufthansa +27
D-ALPD A330-223 LTU
F-GLZP A340-313X Air France
F-OJHH A310-304ET  Mahan Air
G-BNLU B747-436 British Airways
HB-JMH A340-313X Swiss
HL7403 B747-4B5F Korean Air
HL7595 B767-3BEER Asiana Alrlines
JABOTA B767-381ER  All Nippon Airways
JAB162 B747-246 Japan Airlines
N278GA G-200 Wells Fargo Bank
NB18LS Global Express Wells Fargo Bank
PK-GIC DC-10-30 Garuda Indonesia
RA-96007, RA-96008 IL-96-300 Aerofiot +27
S7-ASB A320-214 Vietnam Airlines
UR-VWG B767-383ER Aerosvit Airlines
VH-OJL B747-438 QANTAS
VT-EPB, VT-EVT A320-231 Indian Airines

26 december 2004
1535 C-212-300 KASET
B-2957 B737-320 Air China
B-HLN A330-342 Cathay Pacific Airways
HL7436 B747-48EF Asiana Airlines
JAB173, JAB13) B747-346 Japan Airlines
N127UA B747-422 United Airlines
N416MC B747-47UF EVA Air
OH-LBU B757-208 Finnair
VP-BBW B737-78J GAMA Aviation
VP-BNN G-IV(SP)

De Finnair is geen standaard bezoeker op Bangkok, maar na
het tsunami-drama op onder andere Phukel, was deze ma-
chine vanuit Phuket uitgeweken naar Bangkok.

27 december 2004
46158 BT-67 461sg
A7-ACH A330-203 Qatar Airways
B-16302 A330-2303 EVA Air
B-18202 B747-409 China Airlines
B-2527 B737-3Y0 China Southemn Airlines
B-HOY B747-467 Cathay Pacific Airways
B-HSG A320-232 Dragonair
G-STRA B737-3Y0 Air Asia
PK-GZK, PK-GZO B737-4MO Garuda Indonesia
RP-C3225 A320-214 Phlippinas
VN-A343 A321-211 Vietnam Airlines
VT-EPF, VT-EPL A320-231 Indian Airlines

18 december 2004
VT-RPG Beech 400

19 december 2004
IM-MKC A330-322 Malaysia Airlines
B-HOW B747-467 Cathay Pacific Airways
D-AIHL A340-642 Lufthansa
HB-JRA CL-601 Swiss Air Ambulance
VP-BHM DC-8-62 Brisair +24
VT-EPK, VT-ESL A320-231 Indian Airlines

20 december 2004
HL7449 B747-4B5F Korean Air +27
VN-A344 A321-231 Vietnam Airlines +25

21 december 2004
9V-SOM B777-212ER  Singapore Airlines
JAB13A B767-381ER  All Nippon Airways

22 december 2004
CS-DKB G-V Netlets Europe
JAO12D A300B4-622R Japan Airlines

23 december 2004
B-18303 A300-302 China Airlines
OK-TVA B737-86N Travel Service Airlines
VN-A344 A321-231 Vietnam Airines

24 december 2004
46159 BT-67 461sq +27
4X-ELC B747-458 El Al Israel Airlines
5Y-KQV B767-3YOER Kenya Airways
A5-RGF A319-115 Druk Air
AB-EAA A330-243 Emirates Airlines
AT7-ACB A330-203 Qatar Airways
B-16301 A330-203 EVA Air
B-18205 B747-409 China Airlines
B-18571 A300B4-622R China Airlines
B-18610 B737-809 China Airlines
B-18706 B747-409F China Airlines
B-2405 A320-232 China Southem Airlines
B-2807 B757-21B China Southern Airlines
B-2910 B737-3Y0 China Southem Al +25
B-6006 A320-214 China Eastern Al  +25
B-HLJ A330-342 Cathay Pacific Airways
B-HYD A330-342 Dragonair
B-MAC CL-601 Jel Asia
D-ABVA B747-430 Lufthansa
EI-CVN B737-4Y0 Philippines
G-Civd B747-436 British Airways
HB-JMD A340-313X Swiss
HL7263 B767-38E Asiana Airlines
HL7439 B747-4B5F Korean Air
LLAG B767-330ER Blue Panorama Airines
JAG11A B767-381ER  All Nippon Airways
JAB132 B747-246F Japan Airlines

Leuke bezoeker vandaag was de Britse Air Asia. Air Asia huurt
van Astraeus deze B737 om het eigen tekort aan machines en
piloten op te lossen. De romp van de Boeing is wit, met grote
rode Air Asia titels en de staart is eentonig blauw zonder tekens
erop. Een andere bekende is de Philippines A320, die vroeger
als EC-HDL bij Iberia vioog.
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U-Tapao
162770
HL7240
RA-85723
RA-86078

28 december 2004
P-3C VP-40
A300B4-622R Korean Air +01,. 1
Tu-154M Samara Airlines +05
IL-86 Ural Airlines

Kort na de tsunami besloot de Amerikaanse marine en lucht-
macht om hun oude basis weer in gebruik te nemen om vanal
hier SAR en hulpviuchten te kunnen gaan uitvoeren. Inmiddels
waren er op het veld al in totaal acht P-3C’s aangekomen . Ook
werden er vandaag nog twee andere Tu-154's gezien, die ech-
ter niet gelezen konden worden.
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1680293

162773

165833

01-0194
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63-7850, 72-1288
66-0215

RA-B5626

RA-B5652
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RA-85714
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RA-86108
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1201
150690
62-3514
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63-7821
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Vanaf zijn affevering in 1971 tot begin 2000 vloog deze Boeing 737 rond in

KC-130R
P-3C
P-3C
C-40A
C-17A
C-130E
C-130E
MC-130P
Tu-154M
Tu-154M
Tu-154M
Tu-154M
IL-86
IL-86
IL-62M

F27-200ME
KC-130F
KC-135R
C-130E
MC-130P
B767-216ER

P-3C
P-3C
C-2A
P-3C
P-3C
C-17A
C-130E
B757-278B

KC-130F

R =,

30 december 2004
VMGR-152 +05
VPU-2
VP-1
VR-59
437th AW
36th AS
36th AS
17th SOS
Aerofiot-Don
Sibir Airlines
Viadivostok Air
Omskavia
Pulkovo Aviation
Sibir Airlines
Dalavia

31 december 2004
102sq
VMGR-152
203rd ARS
36th AS
17th SOS
Transaero Airdines  +10

1 januari 2005
VPU-2
VP-116
VRC-30
VP-40
VP-1
62th AW
36th AS
Air Slovakia

2 januari 2005
VMGR-152

+02
+02

+6,9

158320

163558

165883

72-1289

86-0018, B7-0042
EI-DFS

RA-85114
RA-85620
RA-85823
RA-86493
RA-86494
UN-85852, UN-85853
UR-82072

165939

160013, 160018
01-0186, 03-3120
58-0130

63-7790, 72-1290
86-0018

av-vQz

EI-GBA
RA-64507
RA-85674
RA-B5755
RA-86104
RA-86122
UN-82071

46126
03-3123
62-179N
HS-KAO
HS-VAA
UN-86506

160017, 160240
35-1072
84-0101
av-JSA
VN-A123

165835

P-3C
UC-12F
C-40A
C-130E
C-5B
B767-33AER
Tu-154M
Tu-154M
Tu-154M
IL-62M
IL-62M
Tu-154M
An-124-100

UC-35D

KC-130R
C-17A
KC-135R
C-130E
C-58B
A320-232
B767-266ER
Tu-214
Tu-154M
Tu-154M
IL-86
IL-86
B727-224

N-228
C-17A
EC-130E
YS-11A-200
B747-206
I-62M

KC-130R
C-130H
C-21A
A320-232
A320-211

C-40A

Europa. Dit deed hij bij Lufthansa, German Cargo en

VP-8

Iwakuni

VR-59

36th AS

60th AMW

Transaero Airlines  +6
Dalavia +6
Sibir Airlines +5.6
Samara Airlines +6
Dalawia

Domodedovo Airlines
Sayakhat

Antonov Airlines

4 januari 2005

Futenma

5 januari 2005
VMGR-152 +10
62nd AW
126th ARS
36th AS
60th AMW
Jetstar Asia
Kras Air
Dalavia
Sibir Airlines
UTAIr Aviation
Sibir Airlines
Kras Air +6
Irbis

+11

6 januari 2005
461sq

62nd AW +9

+11

Phuket Air +10.11

Phuket Air

9 januari 2005
VMGR-352
401 Hikotal
459th AS
Jetstar Asia
Lao Airlines std

10 januari 2005
VR-59

e I,

Lufthansa Cargo. Ook Air Atlanta heeft er tussen 1995 en 2000 nog mee geviogen. Sinds 2000 viiegt hij als N737TW voor

Amaernistar pakketjes rond in zijn geboorteland.

(Philadelphia (PA), 15 januari 2005, Anton van Ruiten)
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1716 HC-130H USCG Sacremento

De Phuket YS-11 is nog maar net nieuw. De kist is de voorma-
lige JAB759 van Japan Air Commuter wat aan de staart nog
goed te zien is. Men heeft namelijk de kleuren laten zitten en de
titels slechts verwijderd. Verder op de romp zijn ook geen an-
dere tekenen van Phuket te zien, de Kist is dus titelloos. Men
was met de machine nieuwe crews aan het trainen.

11 januari 2005
5181 C-130H 255 SOS
02-1105, 02-1111 C-17A 62nd AW
03-3118 C-17A 183rd AS
82-0054, 82-0059 C-130H 144th AS
HS-DCG Beech 400  Dept. Of Civil Aviation
HS-VAN B747-312 Phuket Air
N8200E Falcon 900 Emerson Electric
RA-B85562 Tu-154B-2 Viadivostok Air

Verder werd er vandaag een C-2A gezien van het VRC-30 die
helaas niet helemaal gelezen kon worden. De 82-0054 was
van het Alaska ANG en reeds voorzien van de nieuwe gele
band over de staart. In de band staat in sierletters geschreven:
The Last Frontier.

Militaire Trips

Spanje

Gando-Las Palmas oktober 2004
C.14-47/14-27 Mirage FIM Ala14

CE.14-30/14-71  Mirage F1BM Ala14

TM.17-4/408-21 B707-351C 408 Esc

T.12B-21/37-05  C212A1 Ala37

T.21-03/35-41 C-295 Ala35

TM.11-1/45-02 Falcon 20E Gr45

D.2-02/802-11 F27-200MAR 802 Esc

462 Esc, F/A-1BA: C.15-86/46-14, C.15-92/46-20,
C.15-96/46-24

Credit: Theo Lansing

Libié

Tripoli-Mitiga 8 november 2004

5A-D.. An-26 dep direction Malta

Tripoli International 12 november 2004

112 C-130H LibAF stored

115 C-130H LibAF departure

LC-018, LC-020 +2 CH-47C LibAF

LAF118 IL-76 Libyan Air Cargo kleuren

2x Mi-8/17 LibAF desert camo

2% Mi-8/17 LibAF wh/rd cheatline

2% Mi-8/17 LibAF gn camo

3D-AAK B727-223 white, stored

3X-GDN DC-8 white, stored

5A-DDE +2 DHC-6-300 stored

5A-DJA Ce402B nn

5A-DJG DHC-6-300 nn

5A-DJU B707-351C Libyan Arab Airlines std

5A-DKB PA-31-325

5A-DMJ C212-100  stored

5A-DNC IL-76TD white

5A-DND, 5A-DRS  IL-76TD Libyan Air Cargo

5A-DNG IL-76T white

5A-DNK IL-76T stored

5A-DPA Jetstream 7 nn

9G-JET B707-321C :

9H-AAQ C212-100 MedAvia dumped

9H-AAR, 9H-AAS (C212-200 Med Avia

SH-ADV Beech 350 Wintershell

D-CBSF Beech 1900D Avanti Air

LZ-VEA An-12BP Vega

LZ-VEB An-12TB Vega

PH-RAH Beech 1900D Rossair Europe

RA-76 . .. IL-76 wit met UN titels, TDY

RA-82080 An-124-100 Polet Cargo

RA-82081 An-124-100M Volga Dnepr

UR-82009 An-124-100 Antonov Design
UR-82060 An-225 Antonov Design
Verder stonden er nog zestien IL-76's die ongelezen bleven.
De 5A-DJU staat in opslag achter een brandweergebouw. Van
de 5A-DJG en de 5A-DPA is helaas vergeten de types op te
schrijven, maar een van deze was een Jetstream.

Credit; SG Tripoli
Afghanistan

Hierbij een verslag van mijn korte uitzending naar Kabul. Om-
dat ik mijn werkzaamheden veelal moest uitvoeren op daken
van gebouwen had ik vaak mooi uitzicht op wat er zich af-
speelde op het veld. Als er wat op de flight-line of op het plat-
form stond maakte ik even tijd om te gaan kijken, maar des
ondanks is het geen compleet verslag van wat er zoal te zien
was. Om 05:30u komen de eerste kisten al binnen en tegen de
tijd dat je dan met je werk begint zijn de eerste alweer vertrok-
ken. Er zijn zeker meer civiele kisten geweest dan dat ik heb
genoteerd. Deze staan over het hele veld verspreid, ook op
plaatsen waar je als ISAF-militair niet mag komen. Maar dat
houdt de mens niet tegen en vol goede moed ben ik met een
collega naar het platform van de Afghaanse Luchtmacht gere-
den en heb ik tijdens het voorbij rijden wat foto's gemaakt van
het spul. Toen ontdekten we ook de “Special Ops Area’ alwaar
de SAS en de CIA hun helikopters hebben staan. Ook daar heb
ik wat plaatjes geschoten en voordat men door had wat wij er
deden waren we al met de Noorderzon vertrokken.

Koln-Bonn 2, 3 en 17 november 2004
1289/SU-BAV VC-130H  4sq/EgyptAF

RA-30078 An-30 Russian AF Open Skies
71412, 71431 UH-1D nn

SU-GGG A340-211 EgyptGvmt

EC-ISY B757-256 Hola Airines

FBS BMVg, A310-304: 10+21,10+22
A310MAT: 10+24

CL-601: 12+402,12+03,12+04,12+06
Termez 4 en 17 november 2004
50+72 C-160D LTG6E1
50+76 C-160D LTGB3
50+79 C-160D LTG63 +2
84008/848 C-130H F7
50454, 50+65 C-160D LTG62 17
50+79 C-160D LTGB3 17
84+10. 84425 CH-53G HEER 17
84+64, 84+79 CH-53G HEER 17
EC-ISY B757-256 Hola Airlines
UK-40888 An-2R Uzbekistan AF +06
UK-76805 IL-76TD Uzbekistan Aw
UK-86013 An-2 Uzbekistan AF wiu
UK-88184 Yak-40 Uzbekistan Aw
N470JF +1 ATR42 Summit Aviation
Kabul 4-17 november 2004
ISAF/based.
CHO5 C-130H 20sm
Q-01,Q-04, Q-15 AH-64D 301sq/ISAF
Q-19, Q-23, Q-30 AH-84D 301sqg/ISAF
16804 C-130H Esq 501
HL.21-54/ET-564 AS332M BHELMAII
HL.21-55/ET-565 AS332M BHELMAII
HL.21-56/ET-566 AS332M BHELMAII
HL.21-59/ET-569 AS332M BHELMAIII
11305, 14304 S-70A TKK/ISAF
J-1914 S-70A Jandama Genel K Ligl1SAF
XV304 Hercules C3 LTW
ZS-PDV An-328B nmks
RA-25750 Mi-BAMT nn
RA-27117 Mi-BAMT UN mks
YA-94311 Mi-8MT nn
YA-95095 Mi-8/17 nn +3 zonder registratie
Afghan AF Area:
An-12: 00406
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Leuk sfeerplaatje van een stoffige start van een Antonov 124 vanaf Kabul.

An-26: 250, 278
An-32: 342, 353
Mi-17: 514, 522, 563, 607

Mi-24: 68, 89, 110, 112

Ariana Area;

30-JOY B727-251 KAM Air stored

5N-BFN B737-2L9 Freedom Air

YA-BAB, YA-BAC A300B4-203 Ariana

YA-DAL An-24BP Arana

YA-DAM An-24BP Arnana stored

YA-FAM, YA-FAS B727-223 Ariana

YA-FAY B727-228 Ariana

YA-GAA B727-51 KAM Air stored

United Nations Area:

N48A Beech 200 Pac-Tec

N200ET c-12C Pac-Tec

N312ME Beech B200C -

N405PC Lj35A UN

ES-NOB An-72 UN/UNO-215

ES-NOG An-72-100 UN/UNO-211

ZS-ACS, ZS-MES Beech200 UN

ZS-LFW Beech200 nn

ZS-NNN DC-9-32 UN

ZS-NVF Beech 200 ICRC

ZS-0DG Beech 1900C nn

ZS-OEB Beech 200T nn

ZS-0LY, ZS-OYD Beech 1900 UN

ZS-0TS Beech 200 UN

04. CHO1 C-130H 20sm +10
CHO4, CHO9  C-130H 20sm
50+72 C-160D LTGE1
MM62192/46-58C-130J-30 50°Gr +06
T.10-04/31-04 C-130H Ala31 +05,08,11,15,16
84008/848 C-130H F7 +10,14
70-1264/RS C-130H 37th AS

05. CHO9 C-130H 20sm
130327 CC-130E 8 Wing +06,10
50+73 C-160D LTG62
50474 C-160D LTG61 06,10,12,13
50479 C-160D LTG63 +09,07,10
70-1947 C-130E 222 Filo
70-1264/RS C-130H 37th AS +07,09
74-2071/AK C-130H 517th AS
EX-037 B737-242 KAM Air
EW-47808 An-24RV KAM Air

06. 50+76 C-180D
MM62183/46-48 C-130J
0233 Ce560
J-753 Falcon 20E
64312 C-130E
ZZ17 C-17A
74-1690/AK C-130H
B0-0325 C-130H
96-26687 UH-60L
96-26702 UH-60L
RA-82046 An-124-100

07. R213/64-GM  C-160R
ZD704 BAe125 CC3
96-6049 CN235
4K-AZ41 IL-76TD
EW-47808 An-24RV
EX-028 IL-18V
EX-035 IL-76TD
EX-648 B737
EX-86724 IL-76

08. G-273 C-130H-30
ZZ172 C-17A
90-1792 C-130H
25745 Mi-17
AP-BCA B737-340

09. 50+61 C-160D
86-1396 C-130H
96-26688 UH-60L
ER-IBL IL-76TD
EX-037 B737-242

10. 50+65 C-160D
R213/64-GM C-160R
B7-0161 Cc-12T
99-0064 C-17A
B86-1398 C-130H
B88-1304 C-130H
ER-IBN IL-76TD
EW-76734 IL-76TD

11. 02-1100 C-17A
97-0101 UC-35A
62-1849 C-130E
74-1690/AK C-130H
96-26706 UH-80L
96-26708 UH-60L
AP-BCF B737-340
TC-APJ B737-86N

(12 november 2004, Martin v.d. Sluijs)

LTG83 +11
50°Gr

VIP-Fit/PakistanAF
12sg/PakistanAF
6sq/Pakistan AF

99sq +15
517th AS +09
158th AS GAANG
3-158th AVN
2-25th AVN

Voiga Dnepr
ET00.064
32(TR)sq

427th SOS

Sitk Way

KAM Air

nn c/n 182004504
nn

nn

nn

334sq 09

+09. 1

99sq

164th AS OH ANG +10
Afghan Gvmt

PlA

LTG63

180th AS MI ANG
3-158th AVN

nn

KAM Air

LTGE2

ET00.064
ALAING ?

62nd AW

180th AS MI ANG +15
130th AS WV ANG

nn

Trans Avia Exp.

437th AW

1-124th AVN

61st AS

517th AS

2-25th AVN +14
2-25th AVN

PIA

Pegasus

+15,17
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12.130319 CC-130E 8 Wing 13,15
85-1361 C-130H 181st AS
3X-GDR An-12 nn 13
4K-85738 Tu-154M Azerbaijan Airlines
4K-AZ58 An-12 Silkway
ER-IBN IL-76TD nn +14
EW-47808 An-24RV KAM Air
EX-037 B737-242 KAM Air +16
RA-82079 An-124-100 Voiga-Dnepr
13. RBY/61-ZG C-160R ET00.061
00-0178 C-17A 62nd AW +15
4K-AZ41 IL-76TD Silk Way
ER-IBW IL-76T nn
14. 00-0182 C-17A 62nd AW +16
92-0550 C-130H 50th AS
93-1038 C-130H 50th AS
RA-82046 An-124-100 Volga-Dnepr
15. TL.10-01/31-01 C-130H-30 Ala31
93-1038 C-130H 50th AS
16. 50+54 C-160D LTG62
50472 C-160D LTG61
99-0063 C-17A 62nd AW
96-26745 UH-60L 2-25th AVN
EP-ASB B727-228 IAA
ER-IBN IL-76TD nn
EW-47808 An-24RV KAM Air
RA-82074 An-124-100 Volga-Dnepr
17. 50454 C-160D LTG62
YF-42 + YF-44 CH-53E HMH-462
Credit: M. v/d Sluijs
Verenigde Arabische Emiraten
Dubai IAP 21 november 2004
312 C-130H-30  Transport sq
A6-MRM B737-8EC  Dubai Air Wing
Fujairah IAP 21 november 2004
(158217) P-3C wreck
Al Bateen 22 en 27 november 2004
747 C-130H 356MTM
2% C-130J AMI
310 or 319 SC7-3M Transport Sq nose covered
Lj35A UAE Navy
Transport Wing, C-130H: 1211, 1212, 1214, 12..
(all grey ¢/s)
CN235M-100: 812 +2 (all grey c/s)
IAR330: 24367 or 24377 (grey ¢/s)
L-100-300: 1215, 1216 (all white c/s)
Navy sq, AS332B: 121 (grey ¢/s)
AS332F: 126 (grey c/s)
ASS5655A:  3x

Abu Dhabi Police, AB412P: P-721, 726 (not P-726!),
(P-)727 (all camo ¢/s)

Bell 412; P-728 (white ¢/s)

BK-117B1:  S§-718 (camo ¢/s)

Bo105CBS-4: P-724 (camo ¢/s)
De Learjet is niet geidentificeerd, dus we hopen dat de UAE
marine er maar één heefl... kan iemand dal bevestigen? Al
Bateen is tegenwoordig omgeven door een giga betonnen
muur, die niet echt veel mogelijkheden overlaat om te spot-

58-0071 KC-135T 22nd ARW
58-0126. 60-0319 KC-135R 22nd ARW
60-0356, 62-3545 KC-135R 22nd ARW
63-8008 KC-135R nn

| Shaheen sq, Mir.2000EAD: 720, 723, 734, 735,
736, 738, 752, 754
Mir.2000DAD: 710, 761, 766, 7. .#
Mir.2000-9DAD/RAD: 701, 706, 707, 708,

711, 721, 722, 727,

755, 757, 758 763,

764, 765, 767
Fighter sq.  Hawk 102: 1052, 1055, 1063,1065
Al Ghezelle sq, SA342L: 1770 (= 1397), 1820 (=
140?)
Apache sq,  AH-B4A: 050, 051, 053, 055,

056, 057, 058, 061,
062, 064, 067. 068,
069, 070, 073, 076,
077, 078, 079 +8

# was beschadigd (door een verkeerde landing?). Geen
markings

Al Ain IAP 23 november 2004
20. MB326 gate guard (unmarked)
4 sq, PC-7: 902, 904, 908, 912, 931

Air College sq, G115TA : 961, 964, 966, 969, 972

Na een uur spotten langs het hek zijn we in de kraag gevat door
de Militaire Politie, die best wel vriendelijk waren en beter En-
gels spraken dan menig Franse Gendarme. Voor onze aan-
komst hingen er al enige MB339's in de lucht. De PC-7's en
Grobs dragen de Arabische registratie aan stuurboordzijde
(rechis dus) en de voor ons beter leesbare registratie aan bak-
boord. Natuurlijk zijn er op elke regel wel weer uitzonderingen,
zo cok hier bij sommige PC-7's die alleen maar de Arabische

variant droegen.

Al Minhad AFB 23 november 2004
657 AP-3C 11sq/RAAF

(662) AP-3C 11sq, senal from crew
130316, 130327 CC-130E 8 Wing

1x Hawk gate guard (unmarked)

Fighter sq, Hawk 102: 1051, 1053, 1054, 1058, 1061, 1062,
1066, 1067, 1068

Mir.5DAD: 203

Mir,5AD: 403, 406, 410

Mir.5EAD: 502, 504, 507, 510, 513, 514

Mir.5RAD: 601

Alie Mirages stonden in opslag in een hangaar, de Hawks wer-
den in twee verschillende hangaars gezien. Een nieuw hek en
hoofdpoort zijn in aanbouw en zullen het spotten van buitenafl
geheel onmogelijk maken (op de gate guard na...). Een hang-
aar naast die van de Mirage 5's bleel gesloten, dus misschien
staat er hier ook nog een aantal in opslag.

stored,

ten... één eenzaam zandheuveltje was nog bruikbaar om het

bovenstaande te lezen.

Al Dhafra 22 november 2004
17/5-NR +4 Mirage 2000C EC01.005
ZE161/GB Tomado F3 43sq

..... /GD +/GN  Tomado F3 43sq
ZE165/GE Tomado F3  43sq
ZGT797/GF Tomado F3 43sq
ZE731/YP Tomado F3  111sq
B84-0186, 86-0027 KC-10A 305th AMW
86-0028 KC-10A 305th AMW
63-7817 C-130E 463rd AW
58-0061 KC-135T nn
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Dubai Men's College 25 november 2004
786 Bo105C ex Sharjah Police 5-363
320 SC7-3M ex UAEAF 150
‘DMC-2' PA23-250 exAB-ZAZ

GIA outside:

207 MB326KD  ex UAEAF

XN470/41 Jet Prov.T3A as ‘DMC-1'

‘A6-BEL' AB-47G-2  ex 74+20, AS-062 262
‘AB-HCT Beech J50 JH-160
‘HCT Homebuild  built by Men's College

Abu Dhabi Men's College 26 november 2004
167 Bell 2068 ex UAEAF (in hangar) 8688
204 MB326KD  ex UAEAF (parked outside)
(S9-NAE) L-1329-23D (in hangar) 5085
1x PA-28 (in hangar) 28-2677
Beide scholen zijn makkelijk te vinden en een bezoek is zo ge-
regeld.

Credit: E. van Helvoort
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Deze maand (weer) een Japans feestje voor wal betreft de foto’s bij de showreports waarmee we natuurlijk in zijn geheel niet willen
Zeggen dat dat een siraf is. Het 50-jarig bestaan van de Japanese Air Self-Defence Force is ook de spuiters van deze T-4, de
36-5810, niet geheel ontgaan vandaar dat de 50 dan ook groot op de staart te vinden is. Aan het embleemn daarboven is af te lezen

dat deze kist is ingedeeld is bij 13 Hiko Kyoikudan dat gestationeerd is op Ashiya.

Na een afwezigheid van twee maandjes zijn de showreports
weer teruggekeerd. Deze maand beginnen we met een show
uit het verre Australié, maar daamaast hebben we ook nog wat
verslagen uit Japan en uit Zuid-Amerika te pakken gekregen.
Volgende maand volgen onder andere nog enkele Ameri-
kaanse verslagen uil 2004 en een report van de show op het
Zuid-Afrikaanse Ysterplaat.

Amberly

Defence Force Air Show 2 oktober 2004
Static:

222 AS332M 126sq/SingAF
273 AS532UL 126sq/SingAF
A2-TT1 UH-1H nn

A4-152, A4-204 DHC-4A 38sq

A4-214 DHC-4A 38sq

A8-132 F-111G 1sq

AB-143 F-111G 6sq spec mks
A8-272 F-111G 6sq
A9-751/LO-180 P-3C 11sg

A17-016 Bell 206B-1 162(R)sq
A20-... B707-338C  33sq

A21-109 F/A-18B 2nd OCU
A23-023, A23-028 PC-9/A 2nd FTS
A23-047 PC-9/A 2nd FTS
A23-063 PC-9/A CFS/Roulettes
A25-221 S-70A-9 4 AvnRgt
A27-04 Hawk Mk127 76sq

A32-346 Beech 350 32sq

AS97-440 C-130J-30 37sq

N24-004 S-70B-2 816sq
N29-150160/844 SH-2G(A) 805sq
N29-151310/845 SH-2G(A) 805sq
VH-HPZ Beech B200C 173sg/1st Avn
Flying:

A2-295, A2-487 UH-1H nn

{Nyutabaru, 5 december 2004, Mr. Elik)

A2-508 UH-1H nn

A4-225,  A4-234 DHC-4A 38sq

AB-138, A8-142 F-111G 6sq

AB-144 F-111G 6sq spec mks
A9- . P-3C nn

A15-103, A15-104 CH-47D Csqg/5th AvnRgt
A17-006, A17-011 Bell 206B-1 nn

A17-036 Bell 206B-1 nn

A21-25 A21-34 F/A-18C 2nd OCU
A23-046, A23-050 PC-9/A CFS/Roulettes
A23-052, A23-057 PC-9/A CFS/Roulettes
A23-061, A23-064 PC-9/A CFS/Roulettes
A23-067 PC-9/A CFS/Roulettes
A25-101, A25-114 S-70A-9 5th AvnRagt
A25-207 S-70A-9 5th AvnRat
A27-15 Hawk Mk127 76sq

A27-16 Hawk Mk127  76sq spec mks
A97-009 C-130H 36sq
N22-013/860 AS350B 723sq
N22-015/862 AS350B 723sq
N24-006/75 S-70B-2 B816sq
Stored/museum;

A3-55 Mirage 30(A) pres

AB4-125 Canberra T21 std, ex ARDU
AB4-203 Canberra T21 std

A94-962 CA-27 Mk32  pres

42-86786 A-20G std

En verder waren ook er ook nog wat kleine warbirds en wat
civiele pruttels. De show had als extra thema “60 years
association of Ipswich town with RAAF Amberly” meegekre-
gen. Van te voren waren voor beide dagen 40.000 kaarten be-
schikbaar (10,- AUD in de voorverkoop). Geen kaart en je
kwam er niet op! De inzender van dit verslag was er al om acht
uur “s ochtends en moest gelijk achteraan in de rij van 500m
aansluiten. En je hoelde het niet te wagen om als Nederlandse
spotter die rij te negeren, want dan was je echt aan de beurt!

Fotograleren van de static was eigenlijk nauwelijks te doen. Te
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veel oranje/witte staanders met oranje lint viak om de vliegtui-
gen gespannen. Een enkele warbird was wel te fotograferen.
Tegenover de hangar van Boeing was een flightline met heli-
kopters, de Roulettes en een DHC-4. Die was wel te fotografe-
ren (200-250 mm) met een redelijke achtergrond. De Caribou
ging er met 140 mm wel in. De Roulettes en de Caribou waren
op de taxi track goed te platen. Aan de andere kant bij de Pig-
sheds was een andere rolbaan waarop alleen laat in de middag
met zon schuin op de staart te platen was. Op de runway was
het goed schieten met 200mm voor de F-111 en iets meer voor
de Hawks.

Hoogtepunten van de show waren de LAPS drop met de
Caribou (helaas iets te ver weg) en de F-111 met de beroemde
‘torching-display’. Er werd daamaast veelvuldig gebruik ge-
maakt van flares ondanks het bosbrandgevaar dat zeer hoog
was.

Gifu

17 oktober 2004
Jikk. = Jikkendan Kyun. = Kyunantai
Static:
165878/NF-100 F/A-18F VFA-102
54-3458 E-2C 601 Hikotai
63-8102 XF-2B Hiko Kaihatsu Jikk.
17-8301 F-4EJ Hiko Kalhatsu Jikk.
02-8801, 12-8928 F-15J Hiko Kaihatsu Jikk.
76-8686 F-104J wiu
08-4572 UH-60J nn
05-5810 T-1B Hiko Kaihatsu Jikk,
29-5103 T-2CCV wiu
56-5601 XT-4 Hiko Kaihatsu Jikk.
49-3043 uU-125 Hiko Tenkentai
73482/SD AH-1S Kyoiku Sien Hikotai
32611/SD OH-1 Kyoiku Sien Hikotai
43104/5D UH-60JA Kyoiku Sien Hikotal
Elightlines/fving:
28-1002 C-1 Hiko Kaihatsu Jikk.
78-1024 C1 402 Hikotai
63-8101 XF-2B Hiko Kaihatsu Jikk.
63-8501 XF-2A Hiko Kaihatsu Jikk.
03-8503 F-2A Hiko Kaihatsu Jikk.
37-8318, 07-8431 F-4EJ Hiko Kaihatsu Jikk,
12-8052 F-15DJ Hiko Kaihatsu Jikk.
62-8877, 02-8914 F-15J Hiko Kaihatsu Jikk.
04-4852 KV1071I-A5  Hamamatsu Kyun.
29-5102, 29-5104 XT-2 Hiko Kaihatsu Jikk.
01-5527 T-3 Hiko Kaihatsu Jikk.
66-5604 XT4 Hiko Kaihatsu Jikk.
06-5635 T-4 Hiko Kaihatsu Jikk.
46-5725/1, 46-5731/2 T4 Blue Impulse
46-5730/3, 46-5728/4 T4 Blue Impulse
26-5804/5, 26-5805/6 T-4 Blue Impulse
66-5745 T-4 Blue Impulse
Elsewhere:
08-1030 C-1 402 Hikotai
91-1141 C-46D preserved
62-7427 F-86F preserved
04-8209 F-86D preserved
36-8540 F-104J pres, 203 Hik. mks
02-4759 H-21B preserved
74-4801 KV10711-5 preserved
52-0100 T-6G preserved
51-5663 T-33A preserved
61-0406 T-34A preserved, APG mks

De open dag op Gifu heeft de charme dat men van bijna elk
type in dienst bij de JASDF er wel twee exemplaren kan zien.
Dit was onze eerste dag in Japan, dus meteen raak met onze
eerste F-4's, T-2's, T-1 etc. Helaas staat men aan de noordzijde
van de baan, viak langs de rolbaan maar wel met de hele dag
de zon in je gezicht. Geen fraaie plaats voor show plaatjes.
Verder staal de static op het westelijke (kleine) platiorm waar
ook al het publiek vertoeft. Bomvol dus, en je hebt een trapje
nodig om als westerling boven alle Japanners uit te komen die

ook allemaal een trapje mee hebben genomen....en dikke len-
zen. Gelukkig is de show rond drie uur afgelopen en gaan alle
kisten gewoon nog naar huis, ook van de static. Een goede
Japanse gewoonte die fraaie plaatjes op kan leveren. Alle be-
zoekers worden overigens met een sweep van het platform
gestuurd waama de static wordt opgeruimd. Ook dan kun je
nog snel een paar toestellen zonder mensen pakken, Overi-
gens kun je waarschijnlijk aan de westzijde rustiger langs de
rolbaan zitten, ver van de static. Na de show kun je nog om het
veld naar de zuidzijde rijden om op het hoofdplatform te kijken
voor een paar extra kisten, maar dat hebben we niet meer ge-
daan. Parkeren is een moeizame affaire buiten het veld dus je
moet er vroeg zijn, ruim voor de poort rond half negen open
gaat. Gelukkig rijden er bussen naar de static, maar na de
show slechts tot half vijf, daarna moet je lopen! Vergeet niet de
grote verzameling museum kisten bij de zuidwestelijke poort.
Al met al leuk voor de spotter, moeizaam voor de fotograal.

Lagoa Santa (Brazilié)

Semana da Asa 17 oktober 2004
5901 A-298 nn

2368 C-115 1°9°GAv

6704 R-99A 2°/6°GAv

1831 YT1-258 PAMA-LS

1376 T-27 nn

FAB502, FAB503 T-25C PAMA-LS for FAB
FAB504, FAB505 T-25C PAMA-LS for FAB
FABS06 T-25C +1 PAMA-LS for FAB
nn T-25C +1 PAMA-LS for FAP
PP-EJL HB3508 Policia Militar
PT-ZIS CM170R (ex FM-786)

Niet veel maar wel leuke Neiva Universals in afwachting van
aflevering naar Bolivia en Paraguay. Dit veld huisvest een van
de Parque Material Aeronautico. Ooit werden hier Harvards ge-
bouwd en nu word! onder andere onderhoud aan de T-25 ver-
richt.

Ozuki

23 oktober 2004
Static:
6822 TC-80 202 Kyoiku Kokutai
41884/XI1l UH-1J 13 Hikotai
31304/X11 OH-6D 13 Hikotai
8968 UH-80J Ozuki Koku Kichitai
6320, 6322, 6334 T-5 201 Kyoiku Kokutai
26-5902 T-7 12 Hiko Kyoikudan
Hangar:
6305, 6307, 6313 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6316, 6318, 6321 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6323, 6329, 6330 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6332 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6973 UH-60J Ozuki Koku Kichitai
6302, 6303, 6304 T-5 201 Kyoiku Kokutai
63086, 6308, 6315 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6317, 6319, 6324 T-5 201 Kyoiku Kokutai
6326, 6327, 6328 T5 201 Kyoiku Kokutai
6333 T-5 201 Kyoiku Kokutai

Een dramatisch verschil met de open dag op Gifu, een kleine
JMSDF open dag. Erg rustig, minimale static (acht kisten),
bijna alle gebaseerde kisten in de show of op het platform, met
zon in de rug dus genieten. De Japanse Marine heeft @en iuis-
terrijke traditie en dat liet men graag zien. Toespraak van een
BoBo, veel hoge officieren aanwezig van alle krijgsmacht-
onderdelen, parade van cadetten en veel vlagvertoon. Ook hier
was het vroeg in de middag al bekeken, maar dan heb je ook al
een bult T-5's prima kunnen fotograferen op het platform, op de
rolbaan, in de show, met crews etc. Klein maar fijn. genieten
dus. Parkeren op het veld vlak bij de static, waar je door met
viaggen zwaaiende cadetten naar toe wordt geleid. Ook mijn
eerste “Bear Bees™ gezien, grote dikke vette bijen, zien er erg
pijnlijk uit.
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Ashiya

Herik. = Herikoputatai

Static:

98-1029

54-3458
48-4561, 28-4577
35-5863

01-5529
26-5810#, 36-5811#
51-5057/STAW#
75-3252
52-3001, 32-3021
73440/IIATH
31246/IIATH

# = special marks

Hangar:

96-5781, 06-5789
16-5795
46-5731/2

Ramp:
16-5796, 36-5812

Run-up:
16-5794

Flightiines/flying;
47-8334, 87-8408
92-8068, 62-8089
27-4482

66-5751, 76-5752
76-5754, 76-5759
86-5761, 06-5785
06-5786, 06-5787

C-1
E-2C
UH-60J
T-1B
T-3

T4
T-400
u-4
U-125A
AH-1S5
OH-6D

T-4
T-4
T4

T4

24 oktober 2004

402 Hikotai

601 Hikotai
Ashiya Kyunantai
5 Jyutsuka Gakko
12 Hiko Kyoikudan
13 Hiko Kyoikudan
41 Kyoiku Hikotal
402 Hikotai

Ashiya Kyunantai
3 Taisensha Herik.
3 Taisensha Herik,

13 Hiko Kyoikudan
13 Hiko Kyoikudan
Blue Impulse

13 Hiko Kyoikudan

13 Hiko Kyoikudan

301 Hikotai
23 Hikotai
nn

13 Hiko Kyoikudan
13 Hiko Kyoikudan
13 Hiko Kyoikudan
13 Hiko Kyoikudan

06-5790, 16-5797 T-4 13 Hiko Kyoikudan

16-5798, 16-5799 T4 13 Hiko Kyoikudan
16-5801, 16-5802 T-4 13 Hiko Kyoikudan
26-5806, 26-5807 T-4 13 Hiko Kyoikudan
26-5808, 26-5809 T-4 13 Hiko Kyoikudan

46-5725/1, 66-5745/2 T-4
46-573073, 46-5728/4 T-4
26-5804/5, 26-5805/6 T-4
36-5909, 46-5911# T-7 12 Hiko Kyoikudan
46-5912, 46-5915 T-7 12 Hiko Kyoikudan
Ashiya staal bekend als het slechtste veld van de JASDF. Van
buiten af is absoluut geen rolbaan of hoofdbaan te zien, in de
landing aan de ooslzijde zit alles hoog, maar de landing over
het westelijke strand lijkt wel aardig. De open dag was dan ook
een verademing. De leuke static was prima te fotograferen, het
operationele platform stond bomvol en de lokale kisten viogen
bijna allemaal. De show is helaas weer met tegenlicht, maar
alles wat op en rond het operationele platform gebeurt is prima
te fotograferen. Aan het einde van de middag gingen de
meeste bezoekende kisten weer mooi naar huis. Ook kun je er
prima eten voor bijna normale (niet airshow) prijzen, en zijn er
veel souvenir kraampjes. Absoluut een aanrader. In het stadje
2ell zit niet ver van de hoofdpoort een “spotters bistro™ behan-
gen met posters, vlaggen, modellen en squadron emblemen.
Leuk om even binnen te wippen voor een Kirin biertje en te
babbelen met de eigenaresse die Engels spreekt

Dos Afonsos (Brazilié)

Blue Impulse
Blue Impulse
Blue Impulse

Dia do Aviador 24 oktober 2004
5523 A-1 (1°/16°GAV)

2458 C-130 (1°11°GTT)

8737 CH-34 (3°/8°GAV)

6704 R-99A 2°/6°GAv

N-3016 SH-3A (HS-1)

Gelukkig blijven de uitbundige kleuren niet alleen voorbehouden aan de fighters, maar daar is het dan ook Japan voor. De U-125
op deze kiek, de 49-3043, is niet speciaal voor de 50ste verjaardag van de luchtmacht gespoten, maar is altijd in deze uitdossing
in het luchtruim van Japan te vinden. De reden waarom de kleuren op de staart zwart-wil zijn is bij ons niet bekend. 'Normaal' zijn
de kleuren namelijk rood-wit, de kieuren van Hiko Tenkental waar de U-125 bij ingedeeld is.

{Nyutabaru, 5 december 2004, Erik Sleutelberg)
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Niet de meest gebruikelijke hoek waaronder we foto’s van Black Hawks normaal aangeleverd krijgen. Deze UH-60J, de 48-4580
van Nyutabaru Kyunantai, wordt ingezet als het fout mocht gaan in de omgeving van het viiegveld. Kyunantai staat namelijk voor

Rescue Squadron en daar is deze Black Hawk natuurlijk uitermate geschikt voor.

EB-2032
PP-VPZ

HM-1
B737

De Tucano's van EDA Fumacga waren ook present, o.a. 1307/7

alsmede een onbekend gebleven F-5E.

. =s

Salvador (Brazilié)

Portoes Abertos
5510

5702

2012

2362

8734

7100, 7103, 7105
4614

1338, 1349
1381/6

6704

Pirassununga (Brazilié)

Portoes Abertos
5518

2293

6542

2472

4847

4906

8733

7056

6704

1916

137171, 1435/2, '3’
1329/4, 'S, '6', 1326/7
0151

PP-PMV

PP-XCV

PP-XDI

Personal copy - Distribufi

A-1
C-95A
SC-958
C-130H
F-5E
F-103D
CH-34
P-954
R-99A
T-25A
T-27
T-27 +2
U-19
Falcon 50EX
Tunista
Showcat

(Nyutabaru, 5 december 2004, Mr. Elik)

1"GAVExX PP-XTR Extra 230 private
Varig PP-ZMG Cristen Eagle || pnivate
PP-ZMO BG131 Private
PT-KRC/1 T-6 (SNJ-5C) privale ex FAB1706
PT-LDQ/2 AT-6B private ex 41-17127
PT-LFA PA-18 private
PT-OTB Champion BK private
30 oktober 2004 PU-JLR Mustang private replica
1°116°GAv PU-TOX Toxo i private
nb Veel gepruttel en gereutel hier. Van het gebaseerde spul is ons
3°ETA weinig gerapporteerd maar een flypast van vier T-25's be-
1°/9°GAv hoorde in ieder geval tot het programma.
3/8°GAv i
bt Natal (Brazilié)
“I5"GAv
1°EIAVAFA CRUZEX Portoes Abertos 14 november 2004
EDA Fumaga 5702 A-29A nb
2°/8"Gav 2461 KC-130 1°1°GT
5515 A-1A 1°/16°GAv
4533, 4598 AT-26 (2°/5°GAV)
6700, 6701 R-99A 2°/6°GAv
31 oktober 2004 2917 C-958B nn
1°16°GAv 4922 F-103E 1°"GDA spec c/s
4°ETA 4876 F-5E 1°GAvCa
2°/10°GAv 203/36-CC E-3F EDCA00.036
1°A°GT 124/12-KB Mirage 2000C EC02.012
1°GAvCa 736/93-CH C-135FR ERV00.093
1°GDA 4212 Mirage 50 DV FAV spec mks
3°/8°GAV 0220 F-16A FAV spec mks
4°T"GAv C-9086 A-4AR FAA
2°/6°GAv b 8
2°EIA Tsuiki
EDA Fumaga
EDA Fumaga Air Festival 28 november 2004
Ccvwv Toestellen gemarkeerd met # stonden in hangaars, gemar-
private keerd met § droegen 'JASDF 50th anniversary'-kleuren.
pevele Preserved gate:
PR 908232 F-1 pres, 6 Hikotai
309 ; Pagi

ion to a

4'third party is not allowed



Het was fantastisch weer deze dag. Helaas leed de toegang tot
een aantal parkeerplaatsen nogal onder slechte organisatie
wat leidde 1ot zeer veel onnodig wachten, er was plek in over-
vioed op het veld maar je kwam er gewoon niet op. Op elke
vrije vierkante meter buiten de hekken stonden dus ook auto’s
geparkeerd, hetgeen niet tot problemen leek te leiden. Naar
goed Japans gebruik werd de boel weer vroeg .afgebroken’,
onder andere door een lang touw waarachter het publiek stond
langzaam maar heel zeker op te winden! Met de nodige plan-
ning konden de kisten van de static op dat moment wel fraai
geplaal worden. Genoemde bushalte is waar de bussen (100
yen = 0,74 euro per rit) van/naar de P aan de noordzijde stop-

84-8115 F-86D pres
92-7938 F-B6F pres
36-8546 F-104J pres
51-5627 T-33A pres, 6 Hikotai
Preserved near shuttle bus stop:

F-1 pres, 6 Hikotai
61-5217 T-33A pres
71-5256 T-33A pres
Static:
92-3894/WW F-16CJ 13th FS
163559 UC-12F Iwakuni
164969/WD-06 F/A-18C VMFA-212
68-1019 C-1 402 Hikotai
34-3460 E-2C 601 Hikotai $
00-8235 F-1 6 Hikotai §
20-8264 F-1 6 Hikotai
30-8268 F-1 6 Hikotai #
43-8527 F-2A 6 Hikotai
47-6901 RF-4E Kai 501 Hikotai $
67-8389 F-4EJ Kai 302 Hikotai
42-8841 F-15J 304 Hikotai $
52-8852 F-154 304 Hikotai
62-8878 F-15) 304 Hikotai #
92-8908 F-15J 304 Hikotai #
92-8910 F-15J 304 Hikotal
18-4576 UH-60J Ashiya Kyunantal
85-3253 u-4 Sotai Shireibu Hik.
52-3001 U-125A Ashiya Kyunantai
89-5196 T-2 6 Hikotai
01-5529 T-3 12 Hiko Kyoikudan
26-5901 T-7 12 Hiko Kyolkudan
51-5057 T-400 41 Hikotai $
73413/MATH AH-15 3 Taisensha Herik,
3N9BMNATH OH-6D Honbu Zukitai
6305 T-5 201 Kyoiku Kokutai
De T-400 heeft een speciaal rood "3TAW -schema.
Elyi
JAT1AR 5-28 Airock
JAZ22AR S-2C Airock
46-5725/1 46-5731/2 46-5729/3  46-5728/4
66-5745/4  26-5804/5 26-5805/6
Mid
164973/ WD-12 F/A-18C VMFA-212
36-5696, 96-5619 T-4 6 Hikotai?
1x Beech 90 nn
Flightline 1 midfield;
70-8201, 50-8270 F-1 6 Hikotai
60-8273, 60-8274 F1 6 Hikotai
70-8277 F-1 6 Hikotai
42-8829, 72-8881 F-15J 304 Hikotal
72-8893, 82-8897 F-15J 304 Hikotai
22-8937 F-15J 304 Hikotai
Fi
00-8238, 10-8257 F-1 6 Hikotal
10-8258, 10-8259 F-1 6 Hikotai
60-8272 F-1 6 Hikotai
(Flightlines zijn genummerd 1 tot 3 van oost naar west)
Elightl h )
90-0805/WW F-18CJ 14ith FS ,350G"
20-8265, 20-8266 F-1 6 Hikotai
30-8267, 50-8271 F-1 6 Hikotai
60-8275 F-1 6 Hikotai #
43-8526 F-2A 6 Hikotai nb?
03-8106, 43-8129 F-2B 6 Hikotai
62-8859, 62-8872 F-15J 304 Hikotai
62-8877 F-15J 304 Hikotai
37-8313, 67-83%0 F-4EJ Kai 301 Hikotai

ten.

Nyutabaru

Air Festival

5 december 2004
Toestelien gemarkeerd met § droegen ‘JASDF

50th

anniversary-kleuren, gemarkeerd met # stonden in hangaars.

04-8187 F-86F pres

92-7916 F-86F pres

46-8656 “36-8535" F-104J pres, 301 Hikotai
82-0178 «72-0169» T-6G pres

91-5410 T-33A pres

Static:

164866/ED-10 F/A-18D VMFA(AW)-533
164965/ED-12 F/A-18D VMFA(AW)-533
58-1012 Cc-1 402 Hikotai $
34-3460 E-2C 601 Hikotai $
00-8235 F-1 & Hikotal $
43-8129 F-28 6 Hikotai

47-8334 F-4EJ Kai 301 Hikotai
87-8408 F-4EJ Kai 301 Hikotai #
97-8422 F-4EJ Kai 301 Hikotai

32-8058 F-15DJ 23 Hikotai #
42-8834 F-15J 23 Hikotai #
52-8851, 72-8895 F-15) 23 Hikotai

92-8906 F-15J Hiko Kyodotai
07-4478 CH-47J Kasuga Herik.
48-4560, 48-4579 UH-60J Nyutabaru Kyun.
25-5855 T-1B & Jyutsuka Gakko §
06-5630 T-4 301 Hikotai

36-5810 T4 13 Hiko Kyoikudan $
66-5745/1, 46-5731/2 T-4 Bilue Impulse
46-5729/3, 46-5728/4 T-4 Blue Impulse
26-5804/5, 26-5805/6 T4 Blue Impulse
46-5725/- T4 Blue Impulse
46-5918 17 12 Hiko Kyoikudan #
51-5057 T-400 41 Hikotai

85-3253 U-4 Sotai Shireibu Hik.
02-3014 U-125A Nyutabaru Kyun.
49-3043 U-125A Hiko Tenkentai
02-1158 YS-11A-402 403 Hikotai $
8263 SH-60J 211 Kyoiku Kokutai
5009 P-3C 7 Kokutal

Een aantal kisten werd gebruikt om kinderen in de cockpit te
fotograferen of voor bepaalde demo's op de grond. Black Hawk
48-4579 heeft hele gave nieuwe donkerblauw/grijze kleuren,
net als de 48-4580 van de viiegshow, De T-400 en U-125
49-3043 droegen ook speciale kleuren maar meer van de unit
dan voor de JASDF 50th. De andere U-125 stond min of meer
tussen static en flightline in, er werd nu en dan wat geschoven
met sommige viiegtuigen. De Blue Impulse heeft uiteraard ook

voorgeviogen.

Flying:
47-8329, 77-8400

F-4EJ Kai 301 Hikotai
12-8051, 12-8054 F-15DJ 23 Hikotai
22-80565, 02-8073 F-15DJ 23 Hikotal
48-4580 UH-60J Nyutabaru Kyun,
52-3003 U-125A Nyutabaru Kyun.

De meeste kisten in de viiegshow (cok die van het massage-
beuren) werden in de verre noordoosthoek van het veld afge-
handeld. Eagle 073 is in een schitterend speciaal kleuren-
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schema van 23 Hikotai gestoken. De UH-60 en U-125 gaven 97-8416, 07-8434 F-4EJ Kai 301 Hikotai
samen een mooie SAR-demo en stonden bij de static gepar- 17-8440 F-4EJ Kai 301 Hikotai
keerd. 82-8063, 92-8068 F-15DJ 23 Hikotai
i ; 02-8071, 12-8075 F-15DJ 23 Hikotai
- ot 32-8083 F-15DJ Hiko Kyodotai
10988, S0 T 9 Hiote 32-8087 F-15DJ 23 Hikotai
= 52-8088, 72-8090 F-15DJ Hiko Kyodotai
67-8390 F-4EJ Kai 301 Hikotai 92-8095, 92-8096 F-15DJ Hiko Kyodotai
?&g‘ég $35J Hmd:o:m) F-15DJ's 088 en 090 openden ook ‘s morgens de show met
26-5690 T-4 23 Hikotai een gezamenlijke heftige demo.
Dit stond min of meer achter de static. Spares checkpoint west;
: 22-8810 F-15J 23 Hikotai
47-6901 RF4EKai 501 Hikotai g | P F=190d lai
37-8323, 57-8360 F-4EJ Kai 301 Hikotai Wat een Sinterklaasfeest! Nadat de uitiopers van een typhoon
77-8395 F-4EJ Kai 301 Hikotai het eiland Kyushu ‘s nachts geteisterd hadden (en deze zon-
77-8399 F-4EJ Kai 301 Hikotal 5 dag huishielden in het midden van Japan) werd het een strak
97-8417, 07-8436 F-4EJ Kai 301 Hikotai blauwe dag met nog wel veel wind. De platforms liggen ten

Het gele monster van 501 Hikotai vioog samen met de 323,
360 en 399 een demo. Deze kisten stonden ter hoogte van de

noorden van de oost-westbaan maar (onder andere) aan de
zuidkant kon geparkeerd worden. Op het gras tussen het hek
en de baan mocht iedereen ook van de show blijven genieten,

toren bij de baan.
; : met de zon in de rug op een plek naar keuze viak naast het

86-5610. 06-5626 301 Hikotai beton dus! Er reden gratis shuttiebussen naar de static en door
19, hiee : H! ; de opstelling daar, met de staant schuin naar de baan, kon veel

16-5670, 66-5749 T4 301 Hikotai h ik eanio

86-5766, 96-5773 T-4 301 Hikotai ardware zelfs nog redelijk gefotografeerd worden ondanks

het tegenlicht. Wegens het vervolg van de trip was uw reporter
niet bij het vertrek na afioop, maar dat moet vanaf de zuidkant
ook geweldig geweest zijn voor lens, 00g en oor.

Op de eerste na viogen deze T-4"s mee in de massa-flypast.
Ze stonden op de normale T-4-plekken van Nyuta: achter el-
kaar parallel aan de baan, west van de toren.

; Credits showreports:
% Mori Masayoshi, Ronald de Roij, Rob Nispeling, Ben Uffen

F-4EJ Kai 301 Hikotai

Het is dat de voorplaat van deze maand een civiele is, anders was deze Phantom een zeer goede kandidaat geweest. De spuiterij
heeft niet gewoon geel te voorschijn gehaald, maar een variant die bijna een zonnebril vereist. Dat komt in de grijskleuren niet
helemaal naar voren, maar we kunnen je verzekeren dat het echt pijn aan de ogen doet. Met de tekst hebben ze zich er een beetje
met een Jantje van Leiden afgemaakt, maar het is wel duidelijk wat ze bedoelen. Aan de kikkerkop op de staart is te zien dat deze
F-4EJ Kai, de 77-8399, is ingedeeld bij 301 Hikotai gestationeerd op de basis waar deze foto genomen is.

(Nyutabaru, 5 december 2004. Mr. Elik)

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijffsmatige advertenties. Abonnees mogen
gralis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @ scramble.nl worden
opgegeven. Adverfenties warden slechis geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scrambie behoudt zich het recht voor
adverienties te weigeren.

Gezocht: Wandtegel c.q. Wandbord van luchtmachten in het algemeen en die van het 32nd TFS, wolfhound, Camp New Amster-
dam, Soesterberg Air Base in het bijzonder. Met name het ronde afscheidswandbord uit 1994. Ook andere artikelen van
het 32nd gezocht. llko van Genderen, e-mail: TFS3232 @hotmail.com

Gezocht: In verband met restauratie: onderdelen van Martin Baker Mk3h ejection seat uit Nederlandse Hawker Hunter. Info naar
h.bergers@ 12move.nl
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Scrarﬁsle Jaaroverzicht 2004

Scramble | Scramble | “Scramble

|
< calijl)le

Scramble | ‘Scramble

Zo zagen de afgelopen twaalf uitgaven van Scramble er allemaal uit.

Nr. Maand Pagina's Cumulatief Foto’s Cumulatief
296 januari 160 160 119 119
297 februari 160 320 109 228
298 maart 160 480 113 341
299 april 152 632 104 445
300 mei 294 926 261 706
301 juni 160 1086 126 832
302 juli 120 1206 11 943
303 augustus 160 1366 128 1071
304 september 144 1510 135 1206
305 oktober 136 1646 129 1335
306 november 1860 1806 134 1469
307 december 160 1966 137 1606

Het moment van reflectie is weer aangebroken. De maand fe-
bruari is altijd het moment om eens terug te kijken op wat we in
het afgelopen jaar zoal bij jullie op de mat hebben laten vallen.

De getallen hebben weer gesproken en die zien er in zijn ge-
heel niet onaardig uit (al zeggen we hel zelf). Sioten we 2003 af
met een totaal van 1776 pagina's, hebben we er het vorig jaar
toch 190 stuks meer geproduceerd. Het jubileumsnummer 300
heeft daar natuurlijk een rijke bijdrage aan geleverd, maar als
we voor Scramble 300 het gemiddelde van 160 pagina's aan-
houden zijn er toch zo'n 30 pagina’s meer uit de computers
komen rollen. Wat in 2003 het dikste nummer was van het jaar
(de maand juli) is in 2004 juist het dunste nummer geworden.

Ook de foto's hebben een flinke boost gehad. Waren er in 2003
nog 1464 foto’s te bewonderen, in 2004 zijn het er 142 meer
geworden en dat is toch lovenswaardig. Dal betekent aller-
minst dat jullie niet meer nodig zijn en dat we genoeg materiaal
hebben, want dat nog steeds niet zo. We moeten de laatste tijd
zelfs teruggrijpen in ons archief om alles nog een beetje aan te
kunnen kleden. En denk nu niet dat foto’s uit de nabije regio
niet interessant zijn, want dat zijn ze natuurlijk wel. Ook dat
gaat om luchtvaan en juist dat soort foto's zijn herkenbaar voor
onze partners in crime en leuk om deze momenten weer terug

te zien.Dus blijf die foto's insturen, want we hebben ze brood-
nodig om het blad op te fleuren, want zeg nou zelf een
Scrambie zonder folo’s is net een bekend mannenblad zonder
plaatjes. het oog wil ook wat.

De aanpak is dit jaar wel wat anders dan jullie van ons gewend
bent. Het complete overzicht publiceren we nu eens niet in het
blad maar gaan we voor een (in onze ogen) betere aanpak. We
hebben gemeend om het jaaroverzicht in een PDF-formaat te
moeten gieten en dat op de website ter downloading aan te
bieden. Ten eerste scheelt dat weer 20 pagina’s die we kunnen
besteden aan artikelen en dergelijke en ten tweede is deze op-
lossing veel mooier om het gewenste artikel op te kunnen zoe-
ken. Met een programma als Acrobat Reader (voor zowel
Linux- als Mac- als Windows-gebruikers) of een ander pakkel
dat op andere platformen draait is zo'n bestand te lezen, uit te
printen en (het belangrijksie) te doorzoeken. Zo is dus op een
snelle manier je gewenste informatie zo uit het bestand te vis-
sen. De link op het Intemet naar de site van de fabrikant van de
Acrobat Reader, Adobe Systems Incorporated, is:

htipZ//www.adobe.nl/products/acrobat/readstep.htmi
voor de Nederlands georrienteerden onder ons en:
http://www.adobe.com/products/acrobat/readstep2.htmi

voor hen die het graag in het Engels hebben.

Blijft natuurlijk nog de link over om de PDF op te gaan halen.
Die is te vinden op:

hitp//www.scramble.nl/articles.htm

Tot nu toe hebben we alleen nog maar het jaaroverzicht van
2004 in PDF-formaat ter beschikking, maar we kunnen al wel in
het vooruitzicht stellen dat we er aan gaan werken om de voor-
gaande jaren ook in dit handige formaat om te gaan zetten en
die via dezelfde link aan te bieden aan jullie.

www.scramble.nl/articles.htm
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Abonnee pagina

Kees van Aggelen

P . -

In de tijd dat je van buiten het veld nog zulke foto

R L .

e
. g

=~

's kon maken op Spangdahlem viogen de EB-66E's nog vrolijk rond. Deze

54-0431/BV was onderdeel van het 388th TFW. Inmiddels is deze EB-66E gescrapt op Korat inThailand. (Kees van Aggelen)

Onze tweede abonnee pagina is er één van Kees van
Aggelen. Nog steeds kun je foto’s inzenden voor je eigen
pagina in Scramble! Kees schreef ons het volgende:

In 1969 fietste ik met een verrekijker naar Soesterberg. Daar
zag ik F-102A's maar ook allemaal "spotters”. Met de komst
van de eerste twee F-4E ‘s voor het 32nd TFS kwam ik ook
vaker en nam foto’'s met een Agla Isoly. In 1970 ging ik naar

mijn eerste open dag op Volkel. Er vioog nog een Lightning
met een blauwe rug van de RAF op Gultersioh. In 1970 en
1971 veel viiegvelden bezocht met de Tienertoer. Onder
andere Leeuwarden, Twenthe, Laarbruch, Biersel en Kleine
Brogel.

Met Frank Meijer ging ik in 1972 en 1973 op de Interrail. Een
maand door Europa en alleen maar viiegvelden/spotien. Het
was schitterend. Veel gezien zoals op Giola del Colle, Rimini,
Aviano, Torrejon, Rota, Monte Real, Bordeaux, Cognac, Tours
en veel andere veiden in verschillende landen. De foto's
waren nog zwart-wit met een Praktika STL en later een Pentax.

Pas in 1975 ging ik dia's maken. Dat was op een fietsvakantie
door Engeland met Jan Los. We zagen giga-veel en net als in
andere jaren moest alles op low-budgetl. Dat betekende geen
hotels of campings. En zelf je eten kiaar maken,

Na mijn trouwen werd het spotten wel minder. Maar ik bleef
actief. Basisbezoeken, spoftersdagen en natuurdijk
vliegshows waren mogelijkheden om goed te fotograferen.

in 1980 naar Indonesié. Op Madiun nog AURI Tu-16's en
F-86F's gezien!! In 1985 naar China en vanaf de jaren 90 naar
Oost-Europa. Geweldig wat ik daar heb meegemaakl. Tot en
met klemrijden bij Sperenberg door twee politieauto’'s met
acht bewapende agenten. |k had een Russisch bord
“geregeld” , dat achter in de auto lag. De belangstelling van de
politie was beslist niet voor het bord en ook de folotoesteller/
verrekijkers kregen geen aandachl. Het ging de lieden om
eventuele wapens die wij gekocht zouden hebben!

De laatste twee jaar 's zomers naar de USA geweest. AMARC
maakte veel indruk op mij. Spotten is daar nog zeker mogelijk,
maar veel autoriteiten reageren nogal overspannen.

Kees heeft van verschillende jaren fraaie en bijzondere foto's
meegesiuurd. We hebben een selectie gemaakt maar bij zijn
inzendingen zat ook veel werk uit het voormalige Oost-
Duitsland en plaatjes van AMARC. We zijn erg benieuwd naar
jullie bijzondere, mooie ol spectaculaire foto's, en met name
naar het verhaal achter die betreffende foto’s. Inzendingen
kunnen via post of E-mail naar het bekende adres.

Nog een uit de oude doos is deze F-4C in de landing van
Torrejon. Linksboven is een line-up van F-86F's te zien op de
flightline van Monte Real. Als je goed kijkt kun je ook nog een
staartje van een G921 ontdekken. (Kees van Aggelen)
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Marnueli is de thuisbasis van de Su-25 vioot van de Georgische luchtmacht. Op de foto zijn de 16, 18 en de 07 le zien op de

flightline.

Op 12 september 2004 vierde de Georgische luchtmacht
haar 12-jarige bestaan. Twaalf jaar geleden werden de
eerste viuchten van de toen nieuwe luchtmacht uvitgevoerd
vanaf het vliegveld van de Tbilaviamsheni fabriek. Reden
genoeg om een blijk te werpen op de geschiedenis en
huidige activiteiten van deze interessante luchtmacht,

De belangrijkste elementen die de luchtvaart in Georgié heb-
ben beinvioed zijn de scheiding van Rusland, de spanningen
in zuid-Ossetié en Abkhazia, maar ook het feit dat de
Tbilaviamsheni fabriek, bekend van de bouw van meer dan
825 Su-25's, gesitueerd is in Tbilisi sinds de Tweede Wereld
Oorlog.

Georgé heeft een belangrijke geo-strategische positie in de
transport corridor tussen Europa en Zuid-Oost Azié. Het be-
langrijkste project op dit moment is een gas- en-olieleiding
van de Kaspische zee naar Turkije, via Georgié. In het Sovjet
tijdperk hadden Abkhazia, Ajana en zuid Ossetié een auto-
nome status met een ver-reikende mate van zelfbestuur. Toen
in 1990 Georgische nationalisten dit zelfbestuur in twijfel trok-
ken onstonden er spaningen tussen zuid-Ossetié en
Abkhazia. Op 23 juli 1992 verklaarde Abkhazia de onafhanke-
lijkheid. Georgische troepen vielen binnen en op 14 augustus
begon een oorlog tussen Georgische troepen aan de ene
kant en Abkhazische en Russische troepen aan de andere
kant. Met name was het lastig voor de viiegers van beide kam-
pen om uit te maken wat vriend en vijand was, aangezien
beide kampen met Su-25's vilogen getooid met rode sterren.
Minimaal één toestel is dan ook neergehaald door eigen ge-
schut. Op 14 mei 1994 werd er een staakli-het-vuren afgekon-
digd, dat nog steeds door UN-waarnemers wordt ‘bewaakt’.

De status van de meeste velden in Georgié is onduidelijk. Met
name van de vliegvelden in de westelijke Abkhasische regio
is onduidelijk wat de status is. Tijdens het Sovjet tijdperk
waren er niet minder dan 23 velden actief. Wat we nu weten is
dat in ieder geval Marneuli, Telavi en Alekseevka actieve
velden zijn. Marneuli, een voormalige Su-15 basis van de
Russen, is gelegen ten zuiden van Tbilisi en is de thuisbasis
van de Georgische Su-25 vioot en de voorigezette opleiding. In
oktober van 2004 werden vijf operationele enkelzits Su-25's
gezien, terwijl er bij de TAM fabriek twee dubbeizitters en een

(Marneuli, oktober 2004, Marcus Flilber)

MiG-21UM werden gezien. Voor de training werden vier L-29's
gezien. Overigens ligt er nog een aantal achtergelaten Su-
15's op het veld. Een van de toestellen heeft het gemaakt tot
pronkstuk van het Flight Institute in Thilisi.

Alekseevka, viakbij Tbilisi International Alrport, is de thuis-
basis van de gecombineerde helikoptervioot. In oktober wer-
den twee Mi-24's, twee Mi-8'en, twee Mi-14's en vier UH-1H's
gezien. Dit laatste type heeft de Georgische luchtmacht ont-
vangen van de Verenigde Staten en Turkije. De twee Hinds
waren van het type Mi-24V en Mi-24P. Naast de helikopters
werd er ook een Su-25 gezien.

TAM, TbilAviaMsheni viiegtuigfabriek

Op 15 december 1941 werd de TAM vliegtuigfabriek opgericht
uit de overblijfselen van de N448 Luchtvaart motoren fabriek,
de G. Dimitrov N31 Luchtvaart fabriek (Taganrog) en de N45
Viiegtuig reparatie fabriek (Sevastopol). In november 1941
roide de eerste fighter van de band, een LAGG-3, waarna
serneprodukie begon in 1942. Gedurende de Tweede Wereld
Oorlog was de Tbilisi Aviation Factory de enige fabriek die
fighters kon leveren aan de fronten in de Kaukasus. Vanaf
1942 werden ook LA-5 en Yak-3's geproduceerd. In 1946
rolde de eerste Russische straaljager van de band, de Yak-
15, later gevolgd door de Yak-17, Yak-23 en Yak-17UTI.
Tussen 1952 en 1957 produceerde de fabriek de MiG-15 en
MiG-17. Vanaf 1957 werd de MiG-21U, MiG-21US en MIG-
21UM gebouwd. In 1979 werd begonnen met het type dat men
nu nog bouwt, de Su-25. Verschillende versies zijn
geproduceerd, onder andere de Su-25K, Su-25T, Su-25UB en
heel recent de gemodemiseerde Su-25KM. Daarnaast
bouwde men ook R-60 en R-73 air-to-air raketten en Yak-58's
voor de civiele markt. Tegenwoordig doet men ook het onder-
houd aan de Su-25, MiG-21 en verschillende Mil helikopters.

The author wishes to thank his friends and excellent aviation
experts Nodar Beridze and Robert Papandopulov, as well as
his friend and collegue Paata Gogolidze for their assistance in
organizing these unique visils and last but not least Manana
for her fine transiation work.
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De L-29 wordt in Georgié nog gebruikt als trainer. Op Marmeuli werden in oktober vier viiegwaardige exemplaren waargenomen
waarvan de 05 bl er één van is. (Marneuli, oktober 2004, Marcus Fulber)

Op Alekseevka staat (een deel) van de helikoptervioot. Deze Mi-8T 12 bl is een van de twee Mi-8'en die werd gezien tijdens een
bezoek in oktober 2004 (Marcus Fulber)

Hetl kieurenschema van deze UH-1 is overduidelijk van de Turkse luchtmacht. Tenminste twee exemplaren heeft men geschon-
ken aan Georgie. Te zien hier is de 21 bk. (Alekseevka, oktober 2004, Marcus Fulber)
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Tijdens een lrials missie naar de Verenigde Staten werd één van de twee deelnemende Merlins uitgerust mel een bijtankbuis.
Dit is een uniek feit voor de Britse defensie. Op de folo is deze bijtankbuis zichtbaar op de voorste Merlin. Voor de kijker net links

van de lampen.

Inleiding

De EH101 is in gebruik genomen door de Fleet Air Arm als
Merlin HM1 en door de Royal Air Force als Merlin HC3. De
gehele vioot RAF Merlin HC3 helikopters is in gebruik geno-
men door 28(AC)sq. Dat wil zeggen op een paar exemplaren
na die voor testdoeleinden gebruikt worden. Volgende maand
kiken we naar het meest recente (her)opgerichte RAF
squadron. Het gaat hier om 29(R)sq dat vanaf BAe Warton
met Typhoon T1 jets opereert. Mocht je informatie en/of foto’s
hebben met betrekking tot 29(R)sq dan horen wij dat graag via
uk@scramble.nl, of het postadres dat voorin deze uilgave te
vinden is.

Motto
Quicquid Agas Age — Whatsoever You May Do, Do

Badge

De steigerende witte pegasus (gevieu-
geld paard) verwijst naar een wit paard
te Yatesbury waar het squadron voor het
eerst operationeel was in juli 1917. On-
der de pagasus s een Romeinse
fasces (lans) afgebeeld. Deze fasces is
een symbool voor autoriteit en verwijst
tevens naar de periode dat 28(AC)sq
actief was in ltalié gedurende de Eerste
Wereldoorlog. HRH King Edward VIII
keurde in oktober 1936 deze badge offi-
cieel goed.

Historie

De eerste jaren
Op de basis Gosport werd op 7 novemnber 1915 28sq opge-

(Crown Copyright).

richt als onderdeel van de Royal Flying Corps (RFC). De basis
van dit nleuwe squadron werd gevormd door een kleine kern
van 22sq. Gedurende de eerste achttien maanden van het
bestaan wvan 28sq fungeerde de eenheid als
trainingsquadron. Hieraan kwam in juli 1917 een einde. In
deze maande verhuisde 28sq naar Yatesbury waar het
uitgerust werd met Sopwith Camels. Na een korte training-
periode om te wennen aan de nieuwe rol en het nieuwe mate-
riaal werd 2Bsq in septembar 1917 operationeel verklaard
Een maand later vertrok het squadron naar Frankrijk waar de
Eerste Wereldoorlog in alle hevigheid woedde. Een maand
na aankomst in Frankrijk was 28sq betrokken bij de bloede-
rige derde slag om de Yper. Lang zou de eenheid echter niet
verblijven in dit land want al snel vond een andere verhuizing
plaats. Deze keer richting ltalié. Tot februari 1919 zou 28sq in
dit Zuid Europese land verblijven waar het offensieve patrouil-
les uitvoerden ter ondersteuning van het Britse expeditieleger.
Zo nam 28sq ook deel aan de slag om Caporetto, één van de
zwaarste gevechten in ltalié van de Eerste Wereldoorlog. Ge-
durende de rest van de oorlog opereerde 28sq in de jacht-
bommenwerperrol. Nadat de oorlog ten einde kwam onder-
ging 28sq het zelfde lot zoals de meeste andere Britse
luchtvaarteenheden. Eerst werd het squadron teruggetrokken
naar Groot-Brittannié@ en daama werd het ontbonden. Voor
28sq vond dit laatste plaats te Eastleigh op 20 januari 1920.

Het interbellum en de Tweede Wereldoorlog in India

De RAF besloot 114sq te Ambala in India te hemummeren
naar 2B8(AC)sq. Dit vond plaats in mei 1920. Het squadron
was uitgerust metl de Bristol F2b Fighter en opereerde in de
Army-Cooperation rol. Tot september 1931 zou hetl squadron
met dit type een zogemaande politie rol vervullen in het
noordwesten van India. In deze maand werd de inmiddels
sterk verouderde Bristol Fighter vervangen door de Wapiti. Tot
juni 1936 zou 2B(AC)sq hiermee opereren maar in dat jaar
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werd de Wapiti vervangen door de Audax.

Terwijl in Europa de Tweede Wereldoorlog al uitgebarsten
was opereerde 28(AC)sq nog altijd met de verouderde Audax.
Uiteraard hadden de RAF squadrons in Groot-Brittannié hier-
door voorrang bij het modemiseringsproces dat met spoed
was ingezel. Om deze reden kreeg 28(AC)sq pas in septem-
ber 1941 de beschikking over een vervanger voor de Audax.
Deze vervanger was de Lysander en de 28(AC)sq toestellen
werden kort daarmna ingezet ter ondersteuning van de Britse
troepen in Burma. Het squadron voerde naast deze army-
cooperation viuchten ook bombardementsmissies uit. De
Lysander was hier niet speciaal voor ontworpen maar gezien
de Japanse overmacht was de RAF gedwongen alie zeilen bij
te zetten. De Japanse invasie van Burma bleek niet e stuiten
en door de snelle opmars van de keizerlijke troepen werd
28(AC)sq gedwongen terug te trekken naar Lahore in India
om te hergroeperen. Gedurende de rest van 1941 nam
28(AC)sq enkel deel aan landmachtoefeningen in India. Pas
tegen het einde van het jaar werd besloten het squadron weer
actief in te zetten voor gevechtshandelingen. Echter voordat
het zover was werd de Lysander vervangen door de Hawker
Hurricane. Deze toestellen werden door 28(AC)sq “Hurri-
Bombers™ genoemd omdat ze voornamelijk ingezet werden
legen Japanse grondtroepen in Burma. Daarnaast voerde het
squadron ook tactische verkenningsmissie uit boven bezet
Burma. Tot aan het einde van de Tweede Wereldoorlog zou
28(AC)sq deze rol blijven vervullen. Kort voor dit einde, in juli
1945, begon hel squadron om te schakelen op de Spitfire XI.
Deze conversie zou pas na de oorlog afgerond zijn en meteen
hierna verhuisde het squadron naar Burma waar het onder-
deel werd van het Britse verdedigingsleger aldaar. De oudere
Spitfire XI werd in oktober 1945 vervangen door de Spitfire VIII
en Spitfire XIVe. In november 1945 ging het squadron naar
Malaya waar het tot mei 1949 verbleef. Wel werd het squadron
nogmaals voorzien van een modemere versie van het suc-
cesvolle Spitfire ontwerp. Dit vond plaats in februari 1947 toen
het squadron de beschikking kreeg over de Spitfire FR.18. In
deze laatst genoemde maand besloot de RAF, gemotiveerd
door de Chinese burgerooriog 28(AC)sq te verplaatsen naar
Kai Tak in Hong Kong.

Jet Age

De Spitfires van 28(AC)sq werden in februari 1951 vervangen
door de DeHavilland Vampire FB5. Gelijk met deze conversie
verhuisde 28(AC)sq naar Sek Kong wat eveneens in Hong
Kong ligt. Gedurende drie jaar zou het squadron vanaf deze
basis opereren, waarbij in februari 1952 de Vampire FB5 ver-
vangen werd door de Vampire FB9. In 1954 verhuisde
28(AC)sq weer terug naar Kai Tak waar het in februari 1959
omschakelde op een ander DeHavilland ontwerp, de Venom
FB1. Ontwikkelingen volgden elkaar snel op in deze begin
dagen van het straaltijdperk en de Venom FB1 werd in
november 1959 reeds vervangen door de verbeterde Venom
FB4. Ook dit type zou niet lang dienst doen want in mei 1962
zou het alweer vervangen worden door de Hawker Hunter
FGAQ. Tot december 1966 bleef 28(AC)sq hiermee opereren
maar in deze maand werden de Hunters overgedragen aan
andere RAF eenheden en 28(AC)sq werd vervolgens op 2
januari 1967 opgeheven.

Helikopter squadron

De basis waar 28{AC)sq heropgericht werd op 1 maart 1968
was wederom Kai Tak in Hong Kong. Dit geschiedde door het
hermummeren van een detachement van 103sq. Deze keer
echter zou het squadron niet uitgerust worden met
gevechisjagers maar met Whirlwind HAR10 helikopters.
Deze toestellen werden ingezet als battlefield support
toestellen, ofwel voor het ondersteunen en vervoeren van
grondtroepen. Daarmaast had 28(AC)sq een secundaire rol
als Search and Rescue (SAR) eenheid toegewezen
gekregen. De Whirlwind werd begin 1972 vervangen door de
Wessex HC2. In het jaar 1978 verruilde 28(AC)sq de basis Kai
Tak voor Sek Kong. Gedurende de jaren tachtig en negentig
van de vorige eeuw werd de Britse defensie aanwezigheid in
Hong Kong langzaam afgebouwd. Uiteindelijk zou de Britse
kolonie in 1997 teruggegeven worden aan China en 2B(AC)sq

was het laatste RAF squadron aanwezig in dit land tot kort
voordat dit plaats zou vinden. Gedurende deze laatste jaren
ondersteunde 28(AC)sq niet alleen de overgebleven Britse
troepen maar ook de plaatselijke regering. Kort voor de
overdracht werd de basis Sek Kong gesloten en 28(AC)sq
keerde oktober 1996 terug te Kai Tak. Zo was 2B(AC)sg
Wessex HC2 XR515/B op 30 okiober 1996 het laatste RAF
toestel dat de basis Sek Kong verliet. Een dag eerder waren
de overige vier Wessex HC2 helikopters van 28(AC)sq reeds
vertrokken richting Kai Tak. Op 3 juni 1997, de zelfde maand
waarin Hong Kong werd overgedragen aan China, werd
28(AC)sq ontbonden.

EH101/Merlin HC3

In 2000 werden voorbereidingen getroffen om 28(AC)sq
nieuw leven in te blazen op RAF Benson. Het squadron zou
worden uitgerust met nageinieuwe Merlin HC3 helikopters
welke in januari 2001 begonnen te arriveren. Officieel werd
28(AC)sq wvervolgens op 17 juli 2001 daadwerkelijk
heropgericht, Dit was overigens de eerste keer sinds 1920
dat 28(AC)sq vanaf een basis in Groot-Brittannié opereerde!
In totaal besloot de RAF om tweeéntwintig van deze
helikopters aan te schaffen. Een aantal van deze toestellen
worden op het moment dat dit artikel geschreven wordtl nog
gebruikt voor tests door QinetiQ te Boscombe Down en door
de fabrikant Agusta-Westland Lid te Yeovil. De overige
loestellen zijn allemaal afgeleverd aan 28(AC)sq.

De Merlin HC3 wordt door 28(AC)sq ingezet als Battlefield
Support Helicopter voor het vervoeren van troepen, wapens,
munitie en andere voorraden van, naar en over het slagveld.
De helikopters kunnen ook snel geschikt gemaakt worden
voor Casevac (Casualty Evacuation). Geheel nieuw voor de
RAF is dat de Merlin HC3 voorzien kan worden van een bijtank-
buis en dus in de lucht bijgetankt kan worden.

Het squadron bestaat uit vier flights. Deze zijn aangeduid met
de letters A tot en met D. A en B Flight zijn de operationele
flights, C Flight is de Operational Conversion Flight (OCF) en
D Flight is de Squadron Training Flight (STF). In het voorjaar
van 2003 vond de eerste operationele uitzending van
28(AC)sq en de Merlin HC3 plaats. In deze maand namelijk
werd een detachement ingericht in Bosnié waar het squadron
de Britse VN militairen ondersteund.

In de periode dat 28(AC)sq mel Wessex helikopters ope-
reerde in Hong Kong wasa er een nauwe band ontstaan tus-
sen deze eenheid en het 48 (Ghurka) Brigade. De helikopters
van 28(AC)sq werden als eerbetoon voorzien van een de 48
(Ghurka) Brigade flash. In 1994 kwam hieraan echter een
einde aangezien hel 48 (Ghurka) Brigade ontbonden werd.
De laatste commandant van de Ghurka's diende echter het
verzoek in bij 28(AC)sq om de geschiedenis in leven te hou-
den en zolang als 28(AC)sq bestaat hun toestellen te blijven
voorzien van de flash. Ook na heroprichting in juli 2001 werd
deze traditie dan ook voorigezet.

Inmiddels is 28(AC)sq een onmisbaar deel geworden van de
Britse Joint Helicopter Command. De Merlin HC3 is veruit de
meest moderne Battlefield Suppor helikopter in gebruik bij de
Britten. Op zich niet verwonderlijk als je bedenkt dat de andere
toestellen welke door het Joint Helicopter Command voor
deze taak gebruikt worden reeds in de jaren zeventig en
tachtig van de vorige eeuw gebouwd zijn. We spreken hier
over de RAF Puma HC1 vioot waarvan het eerste toestel op 29
januar 1971 in gebruik genomen werd, en de RN Sea King
HC4 vioot waarvan het eerste toestel in november 1979 in
gebruik genomen werd. Toch heeft de RAF momenteel geen
plannen om de Merlin HC3 vioot verder uit te breiden. Het lijkt
er dus vooralsnog op dat 28(AC)sq het enige RAF Merlin HC3
squadron zal blijven.

Sources & Credits:

www.raf.mod.uk RAF website
http//www.raf.mod.uk/rafbenson/ RAF Benson website
Encyclopedia of Modern RAF squadrons - RAF squadrons of
the Commonwealth 1918-1988 (J. Halley)

J.J. de Groot
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Winair maakt gebruik van twee Islanders voor haar routenet tussen Sint Maarten en de diverse Caribische eilanden in de buurt
(Sint Maarten, 14 januari 2005, Willem Vos)
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Na een geslaagde landing op St. Barths keert de F-OIJS op de baan om vervolgens naar het stationsgebouw fe taxién,
(11 januarn 2005, Willem Goudvis)

Momé Booij-Liewes was op 15 oktober 2004 op Pointe Noire in de Democratische Republiek Congo. Daar legde hij de TN-ADN
van Aero Service op de gevoelige plaal vast.
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ThilAviaMsheni (TAM) produceert al jaren de Su-25. Georgié maakt gebruik van deze Su-25UB met code
21 rood. _ (TAM, oktober 2004, Marcus Fiilber)

Georgié wordt gedaan door TAM. Marcus Fllber

Het onderhoud aan de MiG-21UM’s van onder andere
kwam deze 27 rood tegen tijdens zijn recente bezoek. (TAM, oktober 2004, Marcus Fiilber)






