



































































































































































































































































































































landing is bereikbaar, waar je je tussen diverse tuincentra
prima kan vermaken, hoewel je vanal hier geen overzicht over
het veld hebt. Verder loont het absoluut de moeite om een
hotel te zoeken in de buurt van de hoolfdpoort aan de zuidkant
van het veld (bijvoorbeeld Hotel Soho House). Hogere etages
bieden hier namelijk een fraai overzicht over het veld en zelfs
nummertjes lezen is mogelijk. Echt een aanrader!

G-110 (Paju)

18 september 2004
RoK Army, n/n;
H500MD 780050, 800120, 850228
10 oktober 2004
RoK Army, n/n;
H500MD 78005. , 800120, 850228, 86024. , . .0197,
..0218

Het ligt éen kilometer ten noordoosten van Paju direct ten
westen van wegnummer 1 tussen Seoul en Munsan. Op dit
zeer kleine maar open veldje kun je redelijk makkelijk de
H500's lezen vanaf deze weg nr.1, of door één van de kleine
zZijweggetjes richting veld te nemen. Het enige opstakel vor-
men de covers die soms gedeeltelijk de serials bedekken.

G-113 (Susaek)

18 september 2004
RoK Army, n/n;
UH-1H 16005, 16022, 18262
10 okiober 2004
RoK Army, n/n;
UH-1H

16005, 18022, 23154

De universiteit heeft ook nog een klein museumpje, waarvan
de volgende toestellen buiten staan. Hoewel het museum zelf
gesloten was tijdens het bezoek, zouden volgens de lokaloos
er binnen alleen maar motoren en dergelijke aanwezig zijn.

31694 T-37C RoKAF
HL1041 FA200-180

HL1001 L-16

. X-4

De landmacht deelt dit veldje met de Cessna's en Pipers van
de aangrenzende Hankuk Aviation University, die het Susaek
Aero Field noemt. Het is gelegen in een buitenwijk van Seoul,
aan de west kant van de stad en ten noorden van de Han-gang
rivier, net ten zuiden van de 23 van Seoul naar Goyang-si, waar
vandaan de universiteit op de borden staal. Vanal de universi-
teit zelf moet je om het baantje heen rijden naar de hangaars
om een overzicht te krijgen op het militaire platform aan de
oostzijde van het veld.

G-217 (Pocheon)

28 september 2004
RoK Army, n/n;
UH-1H 16001, 16008, 18012, 16134, 17417, 17657,

23019, 23153, . .3837
10 oktober 2004

RoK Army, n/n;
UH-1H 16001, 23152

Gelegen in de provincie Gyeonggi-do, ligt dit helikopterveld

Toegegeven, het wordt geen winnaar van de fotowedstrijd,
maar het uvitzicht vanaf hotelkamer 406 van het Soho House
in Daegu biijft erg fraai. (Daegu, oktober 2004)

Info: De velden zijn over hef algemeen zwaar bewaak! met
indrukwekkende muren, hekken, wachtlorens, camera’s en
meters prikkeldraad. De wachttorens lijken overigens lang
niet altijd bemand, of bestaat de '‘bewaking” uit een pop of
een silhouelte. Desondanks is het verstandig om zo veel
mogelijk uit het zicht van de basis te gaan staan en ook de
auto ergens le verbergen. Als je eenmaal een onopvallend

plekje hebt gevondsn, kun je er over het algemeen rustig
langere lijd zitten. Als je de situalie niet vertrouwt of le veelin
hel zicht staal, is hel beler om argens anders een slekje te
zoeken. Als je opgepakt wordl is een gedwongen bezoek
aan het politicbureau onvermijdelijk. Met name plaaljes trek-
kende spofters moelen op hun lellen passen want fotografe-
ren is toch echt ‘not done'’

twee kilometer ten zuidwesten van Pocheon en meteen ten
oosten van weg 43. De kisten zijn perfect te zien vanaf deze 43
en dit is ook meteen de enige leesmogelijkheid. De hier ook
gestationeerde Hughes 500’s staan te ver weg (head on) en
ingepakt en zijn dus niet te lezen. De Huey's staan viak bij de
weg en zijn voorzien van de laatsie drie in het geel op de deur,
met goede ogen wel vanal weg 43 te lezen. Maar voor de volle-
dige registraties zul je wal break- en slopacties op een erg
drukke 43 moeten uitvoeren, maar met resultaat!

G-231 (Jang-Am)
28 september 2004

RoK Army, n/n;
H500MD 780041

Dit veld ligt direct ten zuiden van Jang-Am, ongeveer 20 kilo-
meter ten zuidzuidoosten van Galmal en 30 kilometer ten oost-
noordoosten van Dongducheon, ten westen van weg nummer
47. Aan de weslzijde van het veld was men bezig een nieuwe
snelweg aan te leggen, wat (nu nog?) de enige piek was waar
je iets van het platform kon zien, ondanks de vele aanwezige
bomen.

G-301 (Yangpyeong)

29 september 2004
RoK Army, n/n;
H500MD 870257

Op dit landmachtveld staan veel meer Hughes 500's gestatio-
neerd. Het is te vinden ongeveer 10 kilometer ten oosten van
Yangpyeong. bij het dorpje Cheongtan, even ten zuiden van
weg nummer 6 en direct ten westen van weg 70 aan de over-
zijde van een riviertje. De helikopters zijn te lezen door meteen
over dat riviertje een weg naar links in te slaan. Vanal een hou-
ten huis heb je dan overzicht over het plattorm voor de hang-
aar. Als je deze weg dan verder vervolgd zijn de Hughes'en die
tussen de schuttingen staan misschien ook nog wel te lezen,
maar dan moeten de wachttorens niet bemand zijn.

G-307 (Chuncheon)

Op dit vrij grote landmacht veld, ook wel bekend als
Chuncheon, staan in ieder geval UH-1'en gestationeerd, maar
vanwege het slechte zicht (hoge muren, veel bomen) kon hier
niets van gemaakt worden. Wel staat er in leder geval ook nog
een O-1 bij de poort, maar ook die kon helaas niet geidentifi-
ceerd worden, Het is in ieder geval le vinden direct len costen
van Sinbak, ten noorden van weg 46, wat een goede 10 kilo-
meter ten noorden van de stad Chuncheon is.

G-419 (Hongcheon-Eup)

Tijdens een bezoekje op zondag 19 september stonden er wel
een aantal Hueys buiten, maar deze konden helaas geen van
alle gelezen worden.

29 september 2004
RoK Army, n/n;

UH-1H 00777, 00856, 16024, 16027, 16706, 21704,
23017, 23041, 23157

Deze basis ligt meteen ten oosten van Hongcheon. Als je daar
naar toe rijdt via de expressway 55 moet je afsiag 35
(Hongcheon-IC) nemen om dan de 44 richting Hongcheon te
volgen. Meteen na het passeren van de 55 en een militair
checkpoint de 44 naar rechts om de stad heen volgen. Na de
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stad ligt het veld dan ten noorden van de 44 en een rivier. Pak
de eerste afslag na het veld. Ga de rivier over en op de Kruising

Info: Echte viiegpatronen zin er higl, met uitzondering van de trainingsvelden. Daar is sprake van
duidelijke 'waves' van aankomende en vertrekkende kisten. Op de fightervelden lijkt alles door
efkaar heen te viiegen. Spolten in Zuid-Korea is cok aantrekkellik door de geringe afstand tussen
de velden. Als een veld niet vijegl, sta je snel bij het volgende veld. Op de expressways scheurt het
buiten de grote steden lekker door én bovendien hoef ja voor deé tol niet heel diep in de portemnon-

nee (e graalen. Dok de secundaire wegen in Zuid-Korea zijn goed begaanbaar. De verkeersbor-
den zijn bijna altijd Iweelallg. Het huren van een auto word! overigens vaak afgeraden omdat je
als buiteniander vrijwel allijd aansprakelijk wordi gesteld bij een ongeval. Toch lijkt het risico in de
prakiijk mee te vallen. Absolute aanrader voor ondérweg. bezoek eens een wegrestauranl. Je

kijkt‘er je ogen uit en het barst er van de Koreanen.

met de 444 naar links terug richting veld. Naast het veld, ach-
ter het politiebureau, staal een atletiekarena die iets hoger
gelegen is. Vanaf de weg rond deze arena zijn de UH-1's mak-
kelijk weg te lezen

G-420

Mogelijk dat hier wat helikopters van de landmacht gestatio-
neerd staan, maar tijdens het enige bezoek stonden deze dan
allemaal in de (kleine) hangaar. Wel staan er drie kisten
preserved viak bij de poort (waarschijnlijk een U-6, een O-1 en
een onbekend type), maar die werden niet geidentificeerd.
Het veid ligt meteen ten westen van het dorp Hyeon-ri tussen
de rivier en weg 31 die strak langs dit dorp loopt. Mogelijk dat
vanaf een parkeerplaats in het dorp de helikopters le lezen zijn
als ze buiten staan.

G-501 (Yongin)

Tijdens een bezoekje op 14 september werden wel vrij veel
helikopters van de landmacht gezien (H500, AH-1, UH-1H en
S-70A), maar daar kon helaas niets van gelezen worden. Bij
een later bezoek was dal letsje anders.

2 oktober 2004
RoK Army, n/n;
UH-1H 15700, 16025

Gelijk ten oosten van het pretpark Everland, bij het dorp
Jeondae, ligt dit goed bevolkte landmachtveld, wat ook wel

bekend staal als Yong-in. Vanal wegnummer 50 neem je af-
slag 13 (Yong-in IC). Neem dan de 45 naar het noorden rich-
ting Gwangju. Na 2 kilometer
ligt het veld ongeveer 400
meter vanal de 45 aan je lin-
kerhand. Het Is een lastig
veld omdat de kisten in een
soort kuil staan en net te diep
staan om serieus wat te le-
zen. Toch valt vanaf een dijk
ten oosten van het veld langs
een rivier wel wat van te ma-
ken. Hiervoor neem je vanaf
de 45 de afslag naar het "En-
vironment plant”. Zodra je de rivier over bent kan je naar links
de dijk op. Met goed licht en weinig heatwaves zijn wel wat
UH-1's te lezen. De res! staat verborgen tussen de hangaars
en kan dus ook alleen maar gezien worden als het viiegt.

G-505 (Jochiwon)

16_september 2004
RoK Army, n/n;

S-70A 01840, 01843, 01865, 02320, 02343, 02349,
02359, ...62
1 oktober 2004
RoK Army, n/n;
S-70A 01740, 01744, 01750, 01797, 01843, 01845,
01853, 01860, 018.2, 01866, 02319, 02320,
02326, 02350
13 oktober 2004
RoK Army, n/n ;
S-70A 01734, 01740, 01754, 01843, 01848, 01852,
02314+,02319+,02329, 02345

14 oktober 2004
RoK Army, n/n ;
S-70A 01602, 01606, 01725, 01734,
01748, 01843, 01852, 01855,
01865, 02314+,02319+,02326,
02345

01740, 017486,
01858, 01863,
02329, 02338+,

Behalve veel leuke viiegtuigen hebben de Koreanen ook een aardige vioot aan interessante helikoplers samengesteld. Naast
veel Amerikaans spul krijgen de diverse onderdelen ook de beschikking over de Ka-32. De luchtmacht heeft de eerste dit jaar

ontvangen die erg loepasselijk het nummer 04-001 draagt.

(Cheongju, oktober 2004)
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De F-5 vormt, naast de F-4, een rode draad van de fighteractiviteiten in het land. Men vliegt er erg vrolik op los met de toestellen

in alle mogelifke varianten.

De Black Hawks met een plusje waren getooid met Medevac
rode kruisjes.

20 oktober 2004
RoK Army, n/n ;

S-70A 01740, 01746, 01754, 01850, 01852, 01855,
01863, 01869, 02147, 02319, 02320, 02326,
02338, 02346, 02350

Net ten zuiden van de stad Jochiwon is de basis al te zien vanaf
weg nummer 1 die naar Nonsan gaat. Door komende vanuit
Jochiwon vanaf deze 1 een weg naar rechts te nemen, ter
hoogte van de hoofdpoort, kom je in het dorp Bong-Am. Neem
vanuit dit dorp een weg naar links die weer onder de 1 door-
gaat. Je komt nu ten zuiden van het veld uit, waar vanaf een
aantal dijken, mits gewapend met een sterke kijker, veel van de
gestationeerde Black Hawks te lezen zijn.

G-510 (Icheon)

14 september 2004
Er werd wel een aantal heli's gezien (2x Bo105, 2x AH-1 en 5x
CH-47), maar vanwege de bezetting van de wachttorens kon-
den er vandaag geen kijkers getrokken worden.

29 september 2004
RoK Army, n/n;

CH-47D 980832, 980833, 980834, 980835, 980837,
980840, 980845, 980847, 980849, 980850,
980851, 980852, 980854

9 oktober 2004
RoK Army, n/n;
AH-1S 22711, 22718
CH-47D 980835, 980839, 980849, 980850, 980937 (8377?)

Dit veld ligt 7 kilometer ten zuiden van deze stad, tussen de
dorpen Daepo en Dori, net ten westen van de 383. Neem
vanaf de 70/383 de afslag naar Dori, maar kijk vit, dit is een
heel klein weggetje tussen een benzinestation en een woon-
huis. Gelijk de eerste weg naar links leidt dan naar de muur
rond het veld. Vanaf dit pad krijg je een goed overzicht over de
platformen, en ais de wachtposten niet bemand zijn, is vanaf
sommige punten ook een aantal helikopters te lezen. Een aan-

tal van de genoemde Chinooks is overigens mogelijk van de
CH-47SD variant die hier ook staan.

G-536 (Nonsan)

RoK Army, n/n;

S-70A 01723, 01729, 02321

AH-1S 22740

UH-1H 168015, 16183, 16198, 23024, . .474, . .485,
. .B79

RoK Navy, n/n;
UH-60P 94-0508

17 september 2004

{Wonju, 20 oktober 2004, Elmer van Hest)

5 oktober 2004
RoK Army, n/n,
S-70A 01720, 02336, 02340

UH-1H  15678. 16018, 16323, 16329, 22346, 23036,
.. 840
RoK Navy, n/n;

UH-60P 94-0508

Het aantal helikopters hier is veel groter dan hieruit zou blij-
ken. Het lijkt er namelijk op dat dit een soort trainingsveld is,
waar onder andere ook Hughes 500’'s staan, en minimaal
nog één andere Navy Black Hawk.

Het veld is te vinden een goede 7 kilometer ten noordoosten
van Nonsan, ten ooslen van weg 23 die naar Gongju gaat. Hel
is lastig te omschrijven maar navigerend op de toren en de
hangaars (die vanaf de 23 zichtbaar zijn) is het mogelijk om
een strak rondje langs het hek te maken. Daarbij dienen zich
de mogelijkheden aan. Deze zijn overigens niet allemaal even
‘veilig'

Gangneung Air Base

078 CN235-100M 5th TATW/256th TATS

ROKAF, 18th FW;

F-5E 00-888, 01-479, 01-485, 01-490, 01-626, 01-633,
01-845, 50-515, 50-581, 50-587

F-5F 50-741

KF-5F 10-601, 10-612

10-044 CN235-220M 5th TATW/258th TATS
MP9G4 Ka-32S Nat. Maritime Police

RoKAF, 18th FW/112th FS;
F-5E 01-632, 50-583, 50-592, 61-647

RoKAF, 18th FW/205th FTS:
F-5E 01-642, 01-645

RoKAF, n/n;

F-5E 01-485, 01-488, 01-490, 01-630, 01-644, 50-513,
50-574, 50-580, 61-648

KF-5F 10-601, 10-610, 10-612

50-755, 67-690 F-4D 11th FW/110th FS

RoKAF, 18th FW/105th FS;
F-5E 01-473, 01-492, 01-633, 50-461, 50-591, 61-656

RoKAF, 18th FW/112th FS;
F-5E 01-632, 50-578, 50-580, 50-583, 50-603, 61-647
KF-5F 10-609, 10-610

RoKAF, 18th FW/205th FTS;
F-5E 01-479,01-642,01-645
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Gangneung ligt ten zuiden van de stad die haar naam geeft
aan de basis. Volg vanuit de stad de 7 in zuidelijke richting en
ga nog voor een riviertje links bij een tankstation aan de linker-
zijde van de weg. Rij onder de spoorlijn door, parkeer de auto
ergens en klim vervolgens op een van de heuvels, Tigers in de
westlanding komen fraal tussen die heuvels aangeviogen en
zijn met 200mm al mooi te platen, met de zon in de rug boven-
dien. Ook heb je hier een redelijk uitzicht op de baankop.

Een andere plek voor deze landing, waar je ook op het veld
kan kijken is door vanaf dezelfde 7 de borden naar het 18e FW
te volgen, en dan zo'n 400 meter voor de hoofdpoort naar links
een weggetje tussen de rijsivelden door te nemen. Na een
beetje zoeken kom je boven op een heuvel op een kieine weg
terecht die pal langs de kop loopt. De andere landing is zo
goed als onbereikbaar omdat de kust hier zwaar beveiligd is.
Hekken, prikkeldraad en heel veel wachtposten versperren bi|
het strand de weqg.

e plaats en ze zijn herken-

weelt van een dam-

oort love-holels
wnaulomas

achting vitstekend
Per
f 30 euro.
n dan veel
naar nauwelijks luxer
raarschijniifk {

drchte bossen

Goseokjeong

9 _september 2004
Bij een War Memorial viak bij de “2nd Tunnel of Aggression”,
ongeveer 60 kilometer ten noordoosten van Seoul (via wegen
43 en 463), staan de volgende toestellen nog steeds.

24-751, 25-075  F-86F ROKAF
12-295 0-1G ROKAF
17-643/TA-643 T-28A RoKAF
Gunsan Air Base
17 september 2004
79-1712 KC-10A 305th AMW
79-1951 KC-10A 60th AMW / 9th ARS
61-0321/2Z KC-135R  18th Wing / 909th ARS

23 september 2004
10-561, 10-570  KF-5E 10th FW/101st FS

Bij latere bezoeken werd hier helemaal niets gezien. Mede
vanwege het feit dat een hoop gestationeerde toestellen elders
werden gezien, en er wel allerlei bouwactiviteiten waren, ver-
moeden we dat de baan er tijdelijk uit lag. De onderstaande tips
kunnen dus misschien niet helemaal representatief zijn.

Het veld is te vinden door simpelweg de borden met airport te
volgen. Maar beide landingen van dit veld liggen aan zee en
dat maakt spotten hier flink lastig. Bij de zuidlanding ligt een
kieine vissershaven met een soort pier. Vanal die pier kun je
nummers van landende kisten lezen maar daarbij kan tegen-
licht je parten spelen. Fotograferen is vanwege de afstand on-
begonnen werk. Bovendien kunnen de militairen in de wacht-
post op de pier dat waarschijnlijk niet waarderen.

Een andere mogelijkheid is een heuvel in het dorp bij de zuide-
lijke baankop. Vanal hier heb je een perfect overzicht over het
veld, de roller, de zuidelijke baankop en AMC/visit ramp. De
heuvel is te vinden door vanal de airport naar de zuidelijke
baankop te rijden, na de shelters en weapons area rij je (als
de weg afdraait) rechtdoor het dorp in. Je ziet in het dorp een
oude “chinese” stijl vuurtoren staan. Ga via kleine weggetjes
naar deze vuurtoren (kan niet missen). Op de vuurtoren die je
gedeeltelijk kan beklimmen heb je al perfect uitzicht over het
veld en baan maar je valt er op. Ga vanaf de vuurtoren terug
rechtdoor het kieine weggetje in bij de eerste (grafjheuvel her-
kenbaar aan de moestuin en de vele graven. Klim op de heu-

vel en tussen het gras zit je erg rustig en uit het zicht. Je kan
dan alles perfect lezen op baan en roller! Alleen is het hier zeer
slecht tot niet te platen! Wel zit je hier viak bij de Geleide wa-
pens van de Amerikanen; ze kunnen je niel zien maar veel
trucs moet je ook niet uit halen anders ben je zo gesnaaid. De
Amerikanen houden hetl overigens nog steeds bij de oude
spelling voor dit veld en noemen het Kunsan AB.

Gwangju Air Base

23 september 2004

00-002, 03-061 KT-1 RoKAF

RoKAF, 1st FW

F-5A 01-384, 01-385, 01-386, 01-388, 10-522, 10-526,
13-307, 21-180, 38-402, 38-435

F-5B 20-446, 42-127

ROKAF, 1st FW/102nd FS;
F-5A 01-401, 38-390
F-5B 42-114, 42121
RoKAF, 1st FW/206th FS;

F-5E 00-887, 01-482, 50-510, 50-511, 50-601
F-5F 50-737, 50-738, 80-774, 80-780, B0-786

USAF, 90th FS, "AK” (TDY)
F-15E 87-0169, 87-0170, 87-0202, 87-0210 “90FS",

90-0227
60-239 F-4D 11th FW/151st FS
10-561 KF-5E 10th FW/101st FS
10-600 KF-5F 10th FW/101st FS
HL7513 B737-48E  Asiana Airlines
HL7703 A321-231 Asiana Airlines
HL7704, HL7718 B737-9B5 Korean Air
RoKAF, 15t FW;

F-5A 01-383,01-388, 10-527, 13-307, 21-180, 38-387
38-401,38-407, 38-432,38-435
F-5E 01-482, 50-507, 50-582

RoKAF, 1st FW/102nd FS;
F-5A 01-384, 01-401, 10-522, 10-526, 38-385, 38-390,
F-5B 20-442 camo

RoKAF, 1st FW/206th FS;
F-5E 00-887, 50-594
F-5F 80-774, B0-777, 80-780

RoKAF, 111th FS
F-5E 50-521, 50-584, 50-586, 50-590,61-655, 61-659
KF-5F 10-595

USAF, 90th FS, “AK™ (TDY)
F-15E 87-0173, 87-0198, 87-0201, 87-0202, 87-0209,
90-0227
7 oktober 2004 (ca. 09:30 — 12:30)
RoKAF, 1st FW/102nd FS;
F-5A 01-384, 01-401, 01-404, 10-522, 10-526, 13-306,
38-385, 38-390, 69-180
F-5B 20-442, 42-120

RoKAF, 1st FW/206th FS;
F-SE 00-887, 50-512, 50-601
F-5F B0-774, BO-780, 80-786

RoKAF, 111th FS;
F-5E 50-586, 50-590, 50-595, 61-655

RoKAF, n/n;
F-5A 01-388, 13-307, 21-180
F-5B 42-115, 42-121

USAF, 80th FS, “AK™ (TDY)
F-15E 87-0173, 87-0198, 87-0201, 87-0202, 87-0204,
88-1697

14 oktober 2004
Tussen ca. 14:00 en 15:00 hier een bezoek gebracht, maar er
werd absoluut niet geviogen. Waarschijnlijk omdat er deze
dag avondviiegen was. want toen werd er nog wel een F-15E
op de baan gezien.
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60-239 F-4D 11th FW/151st F

RoKAF, 1st FW;

F-5B 20-442,20-444,20-447,42-114, 42-115, 42-121,
42-127

RoKAF, 1st FW/206th FS;
F-5E 50-504, 50-511, 50-594, 50-601
F-5F 50-737, BO-774, 80-777, BO-786

RoKAF, 111th FS;
F-5E 50-582, 61-660
KF-5F 10-595

USAF, 90th FS, “"AK" (TDY)

F-15E 8§7-0198, 80-0227

Wrakken en relikwieén
. /829 F-86 RoKAF
. ./TR-671 T-33A RoKAF

Gwangju is de luchthaven van de gelijknamige stad en is te
vinden direct ten zuiden van weg 22 en ten oosten van weg 13.
Aan de zuidkant van dit veld ligt een (soms drooggevallen) ri-
vier met aan weerszijden dijkjes. Langs de noordelijke dijk
loopt de muur van het veld met bijbehorende wachtposten, dus
kun je beter kiezen voor de zuidelijk dijk. Parkeer de auto onder
aan de dijk en kies een stekje langs de rivier. Platen is hier met
400mm best aardig te doen. Langs de noordelijke landing loopt
een weg dicht langs de baankop. Hier zou je perfect kunnen
staan om te fotograferen op de rol- en startbaan, of het platform
leeglezen. Maar vanwege de aanwezige, bewapende, bewa-
kers in de wachttorentjes lijkt ons dat niet aan te raden.

Heoidae
In dit dorp, een kleine 8 kilometer ten zuiden van Gangneung
staat bij de "Presidential plane exhibition Hall" een DC-4 ten-
toongesteld,

17201 C-54D

Imjingak -~ War Memorial

Dit monument, viak bij de Noord-Koreaanse grens, is het ver-
trekpunt voor de busreizen naar die grens toe. Behalve een
pretpark, bewaakt door zwaar bewapende soldaten die waar-
schijnlijk moeten verijdelen dat de toeristen proberen de
algegrendelde zone rond die grens in te komen (....), staan er
ook nog een aantal vliegtuigen tentoongesteld.

preserved

- RF-86F RoKAF, no regi carried
15181 OH-23G RoOKAF (serial through paint)
12248 O-1A RoKAF
167727 U-6A RoKAF (serial from radio call)

Incheon

B-2130

B-2316, B-2329
HL7498
HL7717
HL7730
JABOBA
N204UA
RA-96008

9M-MKF
B-17915
B-18608
B-2128
B-2208, B-2220
B-2284
B-2327
B-2337
B-2467
B-2643
B-28027
B-6051
B-HNB
B-HNF
D-AIHE
HS-TJD
HS-TJE
JAB264
JAB538
JAB911

N229UA, N784UA

RA-B6566
TC-JDN

Asiana Airlines;
A321-231

B747-48E
B767-38E
B777-28EER

Korean Air;
A330-223
A330-322
A330-323(X)
B737-8B5
B737-985

. =19

MD-82 China Northern Airlines
A300-622R China Northern Airlines
B747-4B5 Korean Air

B737-9B5 Karean Air

A321-231 Asiana Airlines

B767-381ER All Nippon Airways
B777-222ER United Airlines

IL-96-300 Aerofiot

A330-322  Malaysia Airlines
MD-90-30  Uni Air

B737-809 China Airlines

MD-82 China Northern Airlines
A320-214 China Eastern Airlines
A321-231 China Southern Airlines
A300-622R China Northern Airlines
A320-214 China Eastern Airlines
B747-4J6 Air China

B737-89L Air China

MD-83 Far Eastern Air Transport
A340-642 China Eastern Airlines
B777-267  Cathay Pacific

B777-367  Cathay Pacific

A340-642  Lufthansa

B777-2D7  Thai Airways International
B777-2D7  Thai Airways International
B767-346  Japan Airlines
DC10-40(l) Japan Airlines

B747-446  Japan Airlines

B777-222ER United Alrlines
IL-62M Sakhalinskie Aviatrassy
A340-313(X) THY

HL7549, HL7722, HL7723, HL7730,
HL7735

HL7423

HL7200, HL7248, HL7515

HL7597

HL7538, HL7539
HL7525, HL7551
HL7553, HL7585, HL7586
HL7566, HL7568
HL7569, HL7707, HL7725

De Amerikanen zijn (nog) goed vertegenwoordigd in Zuid-Korea. Behalve veel army-choppers heeft men ook twee fightervelden in
gebruik; Gunsan en Osan. Deze F-16C, de 86-0286/WF, heeft Gunsan als thuisbasis maar opereerde in oktober 2004 vanaf

Osan.

(Osan, 5 oktober 2004, Elmer van Hest)
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De vliegende component van de Koreaanse marine beschikt ook over veel verschillende types. Deze SA3198, de 770303 met

constructienummer 2307, is gestationeerd op Mokpo.

B747-4B5 HL7402, HL7412, HL7461, HL7465,
HL7472, HL7480, HL7482, HL7486.
HL7490, HL7492, HL7498

B747-485F HL7466, HL7600

B777-2B5ER HL7531, HL7721

B777-385 HL7533

MD-11F HL7372

Hoewel zowel hier als op Gimpo niet veel lijd werd besteed,
hebben we van eerdere bezoeken nog wel wat nuttige tips, die
we jullie niet willen onthouden.

Het lijkt er op dat het de laatste tijd in cost Azié mode is, maar
ook dit relatief nieuwe vliegveld is gebouwd op een stuk land
dat tot voor kot nog onderdeel van de zee was, in dit geval bij
de stad Incheon voor de kust, waar een stuk land tussen twee
eilandjes is drooggelegd. Vanwege de ligging is het bijna on-
mogelijk om hier iets te zien van buiten de terminal. Een optie
is, als je er een hoop Won voor over hebt, om in te checken in
The Best Western of het Hyatt hotel, die

(Pohang, 11 oktober 2004, Elmer van Hest)

afslag 2 (Gonghangipgu IC). Gelijk vanal de expressway staat
de Academy dan al aangegeven.

Jeonju

Dit landmachtveld, waar onder andere UH-1's en Hughes
500's gestationeerd staan, heeft waarschijnlijk ook een
G-aanduiding, maar die is ons niet bekend. Het is in tijdens
deze trips tweemaal bezocht, maar in beide gevallen kon er
niets gelezen worden vanwege een militair tentenkamp pre-
cies op de enige plek waar je overzicht over de platformen
hebt. Het veld is te vinden door vanaf expressway 25 afslag
25 (Jeonju IC) te nemen. Volg dan wegnummer 26 naar
Jeonju. Nadat je de rivier over bent de eerste weg naar links.
Als je aan de wesltzijde om de baankop heen rijdt krijg je al
zicht over de platformen. Rij nu meteen het kleine beton pad
naar rechts in. Waarschijnlijk als je tussen de bomen door
naar het hek loopt dan kun je de 500's makkelijk weglezen
(geen wachttorens in de buurt). Vervolg dan de weg die over-

vanaf de bovenste verdiepingen uitzicht BLUlSGCICERETURE R el Rl Rl R U CI M
R R R R U Cu i h1et geen karaklerschnft zoals het Chinees, maar een alfabel met 24 letters. Het s
T R Y T P P T U o o s (ll 1andig om die letters van tevoren uil je hoofd te leren zodat je tenminste de opschrif-
op de platforms moeten zijn vanuit het Pa- RCIREZIESS R T it CUR RSSO Pl DR ER Sl e S
R L LR R L LR LR Pivoorbeeld de Lonely Planet erg goed uitgelegd. Daarbij heeft de Koreaanse rege-
Lo e T N ML R U R /g in 2002 de transiiteratie naar het westerse schrift aangepas!, waardoor op som-
door ons niet gechecked, evenmin als een Bl Ll gl e e R R e G =l L e
e L R e AR s S LR LRl Gunsan in plaats van Kunsan). Het aantal Koreanen dat Engels spreekt fs overigens

waar vandaan je een stuk van de startbaan [T
zou moeten kunnen zien.

Maar het beste kan je hier nog steeds spotten zodra je
ingecheckt of net aangekomen bent; over de complete lengte
van de terminal heeft de aankomst- en vertrekhal één grote
glaswand waar vandaan alles in de gaten gehouden kan wor-
den, over het algemeen zonder dat je door andere mensen
gestoord wordt.

Incheon

Gelijk ten zuiden van de stad, ligt op de plaats waar tijdens de
oorlog de beroemde landingen hebben plaatsgevonden een
museum, welke in het bezit van een enkele Sabre zou moeten
zijn, maar tijdens deze trips is daar niemand gaan kijken.
55-087 F-86F RoKAF

Incheon - Yong-judo

o001 Bell 230 Maritime Police?

Dit prima te overzien helikopterplatform is de thuisbasis van
de Maritime Police Academy, en ligt slechts 2 kilometer ten
noordoosten van Incheon IAP. Als je vanaf de internationale
luchthaven de expressway 130 richting Seoul volgt neem je

gaat in een karrenspoor. Door bij een paar huizen de moes-
tuinen in te gaan zou een zeer goed overzicht over de UH-1's.
moeten geven. Er staat alleen wel een wachttoren, maar
waarschijnlijk lees je de UH-1's zo weg als die niet bezet is.
Fotograferen is ook mogelijk langs de baan.

Jinhae Air Base
8 oktober 2004
980837 CH-47D RoK Army
15 oktober 2004
RoK Navy, n/n;
Super Lynx Mk 99A 00-0731, 00-0735
Miryang

In deze stad zou de “Hankuk Fiber 2nd plant” langs de weg
richting Hanam nog steeds twee jets voor de deur hebben
moeten staan, hoewel deze al in september 2000 voor het
laatst gezien zijn.

25-450 F-86F
80590 T-33A

RoKAF
RoKAF
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Mokpo

14 oktober 2004
Deze dag wel drie Alouette lll's in een hangaar gezien, maar
die konden helaas niet gelezen worden.

Wrakt liowied

3376 S-2A preserved
Muan - Aviation Space Science Museum
De volgende toestellen staan in dit privé-museum tentoonge-
steld;

239 MiG-15 North Korea AF

18132 Y-5 North Korea AF

40684 C-123K RoKAF (radio call: 40687)
69-146 F-5A RoKAF

030/K TF-51D RoKAF

25115 F-86F RoKAF

16891 UH-1 RoKAF (= UH-1H 66-168917)
529 O-1 RoKAF

202/K T-6G RoKAF

17826/TA-826 T-28A RoKAF

61706/TR-706 T-33A RoKAF

Dit museum is te vinden door van het noorden via de 1 richting
Mokpo te rijden. Een kilometer of wat voor Mokpo ligt het dorp
Muan, Viak voordat je daar de bebouwde kom inrijdt krijg je
een afsiag naar links naar het station (wegnummer 813).
Langs deze weg ligt na een km of 6 het museum (wat het
laatste stuk ook vrij goed aangegeven staat).

Naktonggang
Dit dorp in de omgeving van Daegu heeft zijn eigen “Victory
Memorial Museum”, Een bezoek hieraan zou nog twee kisten
moelen opleveren, maar dat bezoek is tijdens deze trips ach-
lerwege gebleven.

14601 0-1 ROKAF
18456 F-86D ROKAF
Osan AB

19 september 2004
Op deze dag werd hier de "2004 Air and Space Power Day”
gehouden. Deze is al in Scramble 305 (Pagina 84) gepubli-
ceerd.

S oktober 2004
86-0037 KC-10A USAF
80-1083 u-25 9th RW
149799/QD KC-130F VMGR-152

USAF, 51st FW/25th FS, “0S™;
OA-10A  80-0153, 80-0177, 80-0213, 80-0241, 80-0251,
80-0283, 81-0971, 81-0973, 82-0652

USAF, 51st FW/36th FS, "0S™;
F-16CG  88-0540, 88-0547, 89-2020 51 FW", 89-2033,
89-2043, 89-2080, 89-2130, 89-2136

USAF, 8th FW/35th FS, “WP" (TDY);
F-16CG  89-2150, 90-0703

USAF, 8th FW/B0th FS, “WP" (TDY);

F-16CG  86-0268, 86-0286, 86-0290, 86-0295, 86-0298,
86-0301, 86-0335

F-16DG  87-0366

67-555, 60-274 F-4D 11th FW/110th FS
84-0102 C-21A USAF

USAF, 51st FW/25th FS, “0S;
OA-10A 79-0183 "510G", 80-0153, 80-0217 “7 AF",
80-0241, 80-0243, 80-0247, 80-0283, 81-0971

USAF, 51st FW/36th FS, "0S";
F-16CG 88-0513, 88-0531, 88-0540, 89-2122, 89-2133,
89-2136, 90-0774

USAF, 8th FW/35th FS, “WP" (TDY);
F-16CG  88-0504, 88-0522, 89-2058, 90-0703
F-16DG 89-2166

20 oktober 2004
047 CN235-220M RoKAF
65-099, 66-022 MC-130P USAF
72-129/YJ C-130E 36th AS
88-0191 MC-130H USAF
82-0007/ZZ E-3C 961st AACS
83-0009/ZZ E-3C 961st AACS

USAF, 51st FW/25th FS, “0S”;
OA-10A  79-0183, 79-0211, 80-0177, 80-0253 “CO",
80-0283, 81-0973

USAF, 51st FW/36th FS, “0S";
F-16CG  88-0513, 88-0540, 88-0547, 89-2014, 89-2043,
89-2080, 89-2133, 90-0710

USAF, 8th FW/35th FS, “WP" (TDY);
F-16CG 88-0522, 89-2058

USAF, 8th FW/80th FS, “WP" (TDY);
F-16DG 87-0378

Deze RF-4C van 131st TRS, de 60-440, oogt alsof hij problemen ondervonden heeft en een hookianding gaat maken. Wat tijdens

de Iripjes opviel is dat de luchtmacht in staat is enorme aantallen toestellen paraat te hebben die er allemaal piekfijn uitzagen. Een

groundabort is niet geconstateerd.

(Suwon, 5 oktober 2004, Elmer van Hest)
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Ook dit veld is te vinden aan wegnummer 1, een kilometer of
15 ten zuiden van Suwon en ten zuiden van de stad Osan.
Viiegtuigen in de oostlanding zijn vanaf de weg goed te zien en
te fotograferen, al kunnen de vele passerende automobilisten
jou ook erg goed zien. Beter is het om een plekje te zoeken in
de rijstvelden. Het veld zelf is vanaf weg 1 nauwelijks te zien.
Een dijkje ten noorden van het veld biedt wel zicht op wat de
Amerikanen allemaal uitspoken. Rij hiervoor een klein stukje
richting de stad Osan en ga dan bij een lankstation linksaf
onder het spoor door. Vervolgens ga je na een paar honderd
meter in een rechterbocht links het dijkje op.

Pohang Air Base

MP-966 Ka-32S
RoK Navy, 6th AW/613NS;
P-3C I+ 950901, 950903, 950905, 950907

RoK Navy, 6th AW/615NS;
P-3C Illl+ 950906, 950909

RoK Navy, n/n;
UH-1H 17672
UH-60P  93-0502, 93-0506, ..-0511

National Maritime Police

8 oktober 2004
RoK Navy, n/n;

P-3C lll+ 950902, 950903, 950906, 950907, 950909
UH-1H 16407

UH-60P  93-0502

11 oktober 2004
770303 SA319B RoK Navy
100006 CeF406 6th AW/611th NS (=0010067)
16407 UH-1H RoK Navy
99-0723 S.Lynx MkO9AROK Navy
950906 P-3C I+ 6th AW/613th NS

Dat er deze |laatste dag er niet veel Orions in het log staan, is te
danken aan het wel of niet meetellen van staartjes die alleen
maar boven de rmuur uitsteken,

Dit marineveld ligt aan de kust, ten costen van de gelijknamige
stad. Volg in Pohang de borden richting het viiegveld (weg
nummer 31) en ga voor de rivier rechtsaf, meteen voorbij de E-
Mart supermarkt. Vanaf de heuvel aan je rechterhand heb je
een redelijk uitzicht over de marine platforms aan de linkerzijde
van de baan, al heb je voor het lezen van nummers minimaal
een 30x kijker nodig. De Orions zijn wat lastiger te zien, die
staan namelijk achter een hoge muur. Vliegende exemplaren
zijn vanaf de heuvel echter goed te zien en te fotograferen. Aan
de rechterzijde van de baan zijn de platforms voor de politie
helikopters, maar hier krijg je geen goed overzicht over, dus
moeten deze bewegen om ze te kunnen lezen.

Sacheon Air Base

25 september 2004
047 CN235-220M RoKAF
5-081 CN235-100M 5th TATW/256th TATS
60-429 RF-4C 39th TRG/131st TRS
85-578, 85-579 F-16C RoKAF
RoKAF, n/n;
KT-1 00-003, 01-011, 01-013, 01-017, 01-019, 01-023,
02-029, 02-045, 02-047, 03-053, 03-057, 03-063,
04-071, 04-073, 04-079, 04-083
T-50 001, 003
r 30-17:
HL7555 B737-86N Korean Air
RoKAF;
KT-1 02-034, 02-041, 02-042, 02-046, 02-050, 03-055,
03-058, 04-074, 04-078, 04-082, 04-085
A-50 004
T-50 001

Er werd eigenlijk helemaal niet geviogen; de meeste KT-1'en
werden gezien tijdens snelle taxiruns over de startbaan.

8 oktober 2004
85-579, 87-656 F-16C RoKAF
01715 S-70A RoKAF
02346 S-70A RokK Army
HL7260 B737-4Y0 Asiana Airlines
RoKAF, nin;

KT-1 00-001, 00-002, 00-004, 00-005, 01-010, 01-011,
01-013, 01-014, 01-015, 01-0186, 01-017, 01-020,
01-021, 01-022, 01-023, 01-024, . . -027, 02-028,
02-029, 02-030, 02-032, 02-033, 02-034, 02-036,
02-038, 02-040, 02-044, 02-045, 02-046, 02-048,
02-050, 02-051, 03-052, 03-053, 03-054, 03-057,
03-058, 03-060, 03-061, 03-064, 03-066, 03-069,
04-073, 04-074, 04-077, 04-078, 04-081, 04-083,
04-084, 04-085

T-50 001, 002, 003

9 oktober 2004
01716 S-70A RoK Army
02-031 KT-1 RoKAF

Op deze zaterdag zou er een vilegshow zijn, welke werd geor-
ganiseerd door het museum. Maar door het slechte weer was
dat al met al heel erg minimaal.

14 oktober 2004 130 =
CN235-100M5th TATW/258th TATS

40-100

85-579, 87-656 F-16C RoKAF

93-112 KF-16D RokKAF

RoKAF, n/n;

KT-1 00-003, 00-004, 01-012, 01-024, . .-027, 02-032,

02-040, 02-044, 02-048, 02-052, 03-056, 03-058,
03-059, 03-060, 04-075, 04-076, 04-078, 04-079,
04-080

T-50 001, 002, 003

15 oktober 2004
85101 B737-3Z28  RoKAF
85-579, 87-656  F-16C RoKAF
93-112 KF-16D RoKAF
RoKAF, n/n;

KT-1 00-001, 00-004, 00-005, 01-010, 01-011, 01-012,
01-013, 01-015, 01-016, 01-017, 01-020, 01-021,
01-022, 01-023, 01-024, . . -028, . . -027, 02-028,
02-029, 02-030, 02-031, 02-032, 02-033, 02-034,
02-035, 02-036, 02-038, 02-040, 02-042, 03-043,
02-044, 02-045, 02-046, 02-048, 02-049, 03-052,
03-053, 03-054, 03-056, 03-057, 03-058, 03-059,
03-060, 03-061, 03-062, 03-066, 03-069, 04-074,
04-075, 04-073, 04-076, 04-077, 04-078, 04-079,
04-081, 04-083

T-50 001, 002

Wrakken en relikwieén

Verspreid over het veld staan nog minimaal zeven T-37's

stored ;

T-37C 00909, 21364, 21368, 31686, 31691, 60890,
60904

KA| Aerospace Museum
Gelijk grenzend aan het viiegveld, viak bij de KAl-fabrieken, is
het KAl Aerospace Museum gehuisvest.

64-17651/TA A-26A USAF
45-21739/W-48  B-29 USAF

0-20943 C-124C USAF
81415/WR F4U-4 USMC, VMF-312
141152/3F-219  TAF-9J USN, VT-22
093-704 C-47 RoKAF

0-50582 C-54G RoKAF

Info: Eten is in Zuid-Korea ean avontuur op zich, zeker voor de diegenen die liever de lokale keuken willen proeven dan de
hamburgers van Mac D. en Burger K. Er zijn maar weinig Koreanen die faisceniijk Eng

restaurantjes tol een tidrovende maar hilarische bezigheid. Met wal moeile kun je echler

eken en dat maakt bestellen in
2etlijk eten al blijft de eerste keer

‘gimechi” een ontnuchterende ervaring. Een ontbifife is ‘s ochtends simpel gescoord bij de vele kieine supermarkijes.
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Met een beetje fantasie zijn enkele wingbadges in Korea te
lezen’. Bij meerdere badges is het-nummer van de wing
geslileerd verwerkt in de badge. Deze F-5 is namelijk van

10th FW. (Osan, september 2004)

54-564 C-123K RoKAF

80-355 F-4E RoKAF

10-552 F-5A RoKAF

18-424 F-86D RoKAF

24-865 F-86F RoKAF

14003 UH-1B RoKAF

64283 UH-18D RoKAF

53-7995/"09-995" O-1G RoKAF (radio call: 37995)
117354/TA-354 LT-6G RoKAF

17625/TA-625 T-28A RoKAF

61656/TR-656 T-33A RoKAF

“92-000" F-16A pres as F-16C in Korean mks
- SB427M mock-up

Dit trainingsveld in het zuiden van het land ligt niet bij de stad
Sacheon maar direct langs expressway 10. Vanaf de afrit van
de expressway kun je aan de zuidzijde om het veld heen rijden.
Volg daarvoor de borden naar het KAl Aerospace Museum, dat
overigens een aardige verzameling kisten in huis heeft. Voorbij
het museum vind je een braakliggend stuk land met daarachter
een meer. De westlanding loopt over dat meer. Vanaf een weg
langs het meer kun je met 400mm wat plaatjes trekken van de
af- en aan KT-1's. Dezelfde weg brengt je bij de fa-
briek van KAIl, waar vanaf het heuvelitje tussen de twee delen
van die fabriek met wat moeite vast wel het een en ander te
zien is; langs de KAl-hangaar met de grote blauwe deur, daar
voorbij rechts aanhouden, op de T-splitsing rechtsaf en je krijgt
halverwege de baan een mooi uitzicht over het veld.

Seongmu Air Base
23 september 2004
RoKAF, n/n;
An-2 HL1082, HL1084, HL1085, HL1089, HL1091
IL-103 16046, 16048
5 oktober 2004 (ca. 14:00 — 15:00)
RoKAF, n/n;
An-2 HL1083, HL1088, HL1089, HL1090
13 oktober 2004
RoKAF, n/n;

T-41B 15040, 15046, 15048, 15054, 15074

14 oktober 2004
Op deze dag werd Seongmu twee maal bezocht, één maal
vroeg in de morgen en één maal halverwege de middag. Bij
beide gelegenheden was er absoiuut geen beweging op het
veld te bespeuren, dus werd er niet zo veel tijd doorgebracht.

15 oktober 2004
QOok deze dag werd er niet (meer?) geviogen toen in de loop
van de middag hier een tussensiop werd gemaakt.

Dit trainingsveld is gelegen in de provincie Chungcheongbuk-
do, 4 kilometer ten zuiden van de stad Cheongju en ten westen
van de 25 naar Boeun. Het veld is erg goed gecamoufieerd
doordat het op een helling gebouwd is, alleen de toren die op-
doemt tussen de bomen is het enige kenmerk van een veld,
hoewel ook de hangaars wel te zien zijn vanaf de 25.

Volg vanuit Cheongju de 25 richting de Air Force Academy.
Zodra je deze aan je linkerhand voorbij bent, te herkennen aan
de grote boog voor de deur, neem je de eerste afslag naar
rechts. Als je deze weg afrijdt, kom je bij de zuidelijke kop uit,
hoewel die dus wat hoger ligt. Je kan hier wel ergens een
plekje in de rijstvelden vinden om kisten in de landing te foto-
graferen of lezen. Dit eerste wordt wat moeilijker in de noord-
landing, omdat hier wat meer heuvels liggen. Aan de andere
kant is vanaf €én van deze heuveltjes wel een overzicht op het
platform te krijgen. Rij hiervoor onder de kop door richting de
hoofdpoort. Een paar honderd meter voor de poort kan je
rechtsaf richting een dorpje. In dat dorpje, bij een speeltuintje,
wederom rechtsaf een vrij steil oplopende weg op. Zodra deze
naar links afbuigt de auto parkeren en een zandpaadje
afwandelen. Vanaf hier zijn eventueel buiten geparkeerde An-
2'en en IL-103s (die overigens lokaal T-103 genocemd wor-
den) te lezen.

Seongmu Air Force Academy
12 oktober 2004
Gate
40905 C-54E probably C-54D 0-72694
40662 C-123K
62-837, 84-651  F-86F
Museum
40905 A-37B RoKAF (ex 68-823)
78053 C-46D RoKAF
80-310 F-4E ROKAF
10-529 F-5A RoKAF
89-095 F-58B RoKAF
053 TF-51D RoKAF (ex 168)
62-935 F-86D RoKAF
64-928 F-86F RoKAF
40905 UH-1B RoKAF
86203 UH-19D RoKAF (ex 86230)
029/K L-4J RoKAF
481014/K L-5 RoKAF
63810 O-1A RoKAF
12523 o-1G RoKAF
1609 RF-5 Glider RoKAF
108 T-6 RoKAF
901 T-28A RoKAF (ex 813)
023 T-33A RoKAF
21360 T-37C RoKAF
15061/T-061 T-41B RoOKAF
59-630 uU-aC RoKAF
038 H-5 PLAAF
045 F-7 PLAAF (= 39617)
053 J-6 PLAAF
HL-1072 PL-2 RoOKAF
-K Zeltbouw RoKAF

Ongeveer 2 kilometer ten noordoosten van Seongmu Air
Base, aan de andere kant van het dal, ligt deze luchtmacht
academie met daarin het museum. De openingstijden zijn
maandag tm vrijdag van 09.00 tot 16.00 uur. Opvallend is dat
drie toestellen het serial 40905 dragen!

Seosan Air Base

r
10-044 CN235-220M 5th TATW/258th TATS
KTX-1-03 KTX-1 KAI

RoKAF, n/n;

KF-16C 92-001,92-007,92-010, 92-026, 93-092, 93-093,
01-514,01-516,01-517,01-518

KF-16D  92-030, 92-033, 92-036, 92-046, 92-048, 93-105,

Personal copy - Distribution to.a third party is not allowed



93-106, 93-108, 93-112, 93-117, 93-118, 01-520,
01-521, 01-526, 01-527, 01-528, 01-529

4 oktober 2004
Een bezoek in de tweede helft van de middag leverde nul
komma nul viiegbewegingen op.

10-044 CN235-220M 5th TATW/258th TATS
70-435, 70-457 RF-4C 39th TRG/131st TRS
40-943 F-4D 11th FW/151st FS

RoKAF, n/n;

KF-16C 93-093, 01-510, 01-515, 01-516, 01-518

KF-16D 92-029, 92-035, 92-037, 92-046, 92-047, 93-105,

93-118, 01-525, 01-526, 01-527, 01-529

De Koreanen zijn erin geslaagd dit F-16 veld goed te verber-
gen. Het ligt aan de westkust, ingeklemd tussen de zee en een
rivier en een paar kilometer ten westen van de stad Haemi,
ongeveer 8 kilometer zuidzuidoost van de stad Seosan zelf,
Ten westen van die plaais loopt vanal weg 29 een weggelje
door de njstvelden richting het veld. Dat weggetje komt min of
meer bij de rivier uil. Langs de oevers sta je onopvallend én erg
fraai. Bij dit veld kan een GPS je een hoop gezoek, frustratie en
tijd schelen. Pak vanaf de expressway 15 afslag 22 (Haemi IC)
naar de 29. Pak nu de 29 naar het zuiden richting Hongseong.
Ga na 500m naar rechts richting veld (dit is ook de weg naar de
hoofdpoort) Ga net voor de hoofdpoort naar rechts de rijstvel-
den in. Deze wegq wordt onverhard in de landing. Hier kun je je
auto kwijt en bij de rivier gaan zitten. Alleen ‘s morgens heb je
licht mee voor fotograleren, hoewel je dan wel 500mm nodig
hebt, al hangt dat af waar je je opsteit. Aan het eind van de dag
kun je gewoon de landing door rijden en vanaf de andere kant
doorgaan. Al moet je nu wel naar de andere kant van de rivier
wil je niet opvallen. Hiervoor moet je helemaal terug naar de
29 en dan de landing aanhouden meteen zodra je de rivier
over bent heb je een onverharde weg die helemaal langs de
rivier door de landing loopt (dit is een weqg in behoorlijk slechte
staat!),

Seoul

War Memorial Museum
Dit museum is gevestigd in het centrum van de stad, nel len
noorden van de rivier. Naast een hoop andere militaire hard-
ware en andere aandenkens aan de diverse oorlogen die de
afgelopen eeuwen het land getroffen hebben, zijn ook de vol-
gende vliegtuigen hier te bewonderen;

Binnen;

59203 L-5 RoKAF

16-954 0-1G RoKAF

82536 AT-6D RoKAF
17830/TA-B30 T-2BA RoKAF

15205 OH-23G RoK Army

128 MiG-15UTI North Korea AF
. Yak-18 North Korea AF
Buiten;

8541 C-48D RoKAF
0-72740 C-54D RoKAF

64389 Cc-123J RoKAF

205/K F-51D RoKAF

18502 F-86D RoKAF

24308 F-86F RoKAF

34425 UH-18D RoKAF
KTX-1-02 KTX-1 RoKAF
35129/TR-129 T-33A RoKAF

12542 UH-1B RoK Army

- H-13 RoK Army
112517 O-1A RoK Army
116837 U-6A RoK Army
6595 S-2A RoK Navy

3131 Y-5 North Korea AF
207 F-6 North Korea AF
55-0105 B-52D USAF

64-0766 F-4C USAF, as RoKAF “40-766"
49-2007 H-5H USAF

3199 C-119F Taiwan AF, but USAF mks

National War Cemetery
lets ten zuiden van het War Memorial ligt gelijk aan de andere
kant van de rivier de Nationale Militaire Begraafplaats, waar
ook een aantal viiegtuigen tentoongesteld staan,

52-445 F-86D ROKAF
202/K T-6G ROKAF
9258 S-2E RoK Navy

Caté VIA
Een paar kilometer ten oosten van Gimpo Airport, op de krui-
sing van route B en route 66, heeft Cale VIA twee toestellen op
het dak staan als publiekstrekkers.
UN-46288 An-24B Air Kazachstan
- Mi-6 -

Hoewel dit exemplaar, de 93-093, aardig poseert voor de foto is het enthousiasme voor de F-16 bij de groepen die het land
bezochten beperkt. Maar liefst 180 exemplaren staan op Chungju en Seosan geslationeerd. Toch weten de Koreanen de spollers

redelijk op afstand te houden door de toestellen heel sober uit te dossen.

(Seosan, 6 oktober 2004, Elmer van Hest)
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De sectie ‘stiekem’ van de Koreanen is groot. Om de bovenburen nog meer in de gaten te houden beschikt Korea over acht
heftig gemodificeerde BAe125's (lokaal aangeduid als RC-800) in twee uitvoeringen. Naast SIGINT-exemplaren heeft met een

RA-uitvoering voor surveillance, zoals deze 358-346.
Seoul Air Base

13 september 2004
RoKAF, n/n;
B737-3Z8 85101
BAe125-800RA  258-350, 258-353
BAe125-800SIG 258-357
C-130H 5178, 5180
CN235-220M(VIP) 050, 051
HS748-2A 1718
0O-2A 11-128, 11-136, 11-137, 11-139, 10-834
S-70A D1583. 01887 (=018677)
RoK Navy, n/n;
CeF406 981002
USAr, n/n:
Cc-12u 84-00164, 84-00168
Cc-12J B86-00082
17 september 2004
RoKAF, n/n;
BAe125-B00RA  258-346, 258-353
BAe125-800SIG 258-357
C-130H 5186
HS748-2A 1713
S-70A 01743, 01867
USAr, n/n:
C-12u 84-00155, 84-00164
HL7428 B747-4BE  Asiana Airlines
RoKAF, n/n;
BAe125-800RA  258-346, 258-350, 258-353
C-130H 5178, 5180, 5188
CN235-220M(VIP) 050, 051
HS748-2A 1718
RoK Navy, n/n;
CeF406 981002
USAr, n/n;
Cc-12u 84-00152, 84-00155, 84-00168

Cc-12J 86-00082
Deze dag misten twee groepen elkaar op dit viiegveld, iets wat
dezelfde groepen ook op Suwon overkwam.

20 september 2004
RoKAF, n/n;
B737-3Z8 85101
BAe125-800SIG 258-342
RoK Navy, n/n;
CeF406 981002

(Seoul, 21 oktober 2004, Eimer van Hest)

1 oktober 2004
45-006 C-130H-30 RoKAF
20-048 CN235-220M 5th TATW/258th TATS
078 CN235-100M 5th TATW/256th TATS
18-082 HH-47D RoKAF
94-0508 UH-60P RoK Navy
RoKAF, n/n;
BAe125-800SIG 258-357
B737-3Z8 85101
C-130H 5178, 5180, 5182, 5186
CN235-220M(VIP) 050, 051
HS748-2A 1713
USAr, n/n;
C-124 86-00082

Helaas vanaf de verkeerde punten gekeken, dus behalve de
w&r een beperkte score;

USAr, n/n;

c-124 86-00082

yorden in Korea, met temperaturen ver onder het
S 3 | fe moessons: wel een
115 dus in

Op deze zaterdag werd er niet al te fanatiek geviogen, in tegen-
stelling tot vorige week. dus alleen wat er op de platformen
stond kon door twee verschillende groepen (die elkaar wel
misgelopen hebben) genoteerd worden.

RoKAF, n/n;

C-130H 5178, 5180, 5182, 5186, ..-181, ..-183
HS748-2A 1713, 1718

USAr, n/n;

c-12U 84-00152, 84-00155

:00-15:
Een paar uurtjes rondhangen langs het voetpad aan de over-
kant van het kanaal leverde het volgende op.

084 CN235-100M RoKAF

RoKAF, n/ny;

B737-3Z8 85101 (in hangar)

C-130H 5178, 5182

CN235-220M(VIP) 050, 051

HS748-2A 1713, 1718

O-2A 10-834, 11-128, 11-136, 11-140, 11-147,

11
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RoK Navy, n/n;

CeF406 981002
USAr, n/in;
C-12U 84-00152, 84-00155, 84-00164
c-124 86-00082
1 okt r 4
RoKAF, n/n
BAe125-800RA  258-346
BAe125-800SIG  258-357
C-130H 5178, 5182
HS.748-2A 1713, 1718
S-70A 01583, 01595
USAr, n/n;
C-12U 84-00155
c-12J 86-00082

Aan de zuidoost zijde van het veld staan in een apart hoekje de
Douglas producten opgeslagen. De C-123s staan bij het
shelterkamp in de zuidwesthoek, de F-86 staat op een paal bij
de hangaars aan de westzijde, maar is vanaf het voetpad ten
oosten van het veld te zien, terwijl de F-5 bij de poort te zien is
vanaf de weg die aan de wesltzijde langs het veld loopt.

49570/D-7 C-47B stored, no tail
50599/D-6 C-54G stored
49047/D-5 C-54E stored
0-17661/D-1 C-118B stored
54-509/D-4 C-123K stored

54-¢ -3 C-123K stored

69-131 F-5A gate

24-287/F-287 F-86F on pole

Hoewel dit transportveld altijd Seongnam werd gencemd, heb-
ben alle borden in de omgeving het toch echt over Seoul AB.
Het ligt ook in de buitensteden van Seoul, ingeklemd tussen
weg 23 en weg 3. Je kunt hier redelijk makkelijk rond het veld
rijden al kan het drukke verkeer voor oponthoud zorgen.

Je komt bij dit veld door vanaf de 100, (ring Seoul) afslag 2
(Seongnam IC) te nemen. Ga de 3 op en volg op het meteen
daarop volgende knooppunt de 3 richting Seongnam. Ga in
Seongnam bij de tweede grote kruising (ligt in een dal met de
“Kookmin Bank” aan de linkerzijde) naar links. Deze weg loopt
weer onder de 100 door. Je komt dan bij een dijk langs de rivier
uit, die aan de oostzijde van het veld parallel aan de hele baan
loopt, met alleen de rivier er nog tussen. Langs de rivier loopt
ook een voet- en fietspad wat je helemaal af kan lopen, waar-
door je een goed overzicht over het veld krijgt. Dit pad is wel vrij
druk bevolkt, maar af en toe een uitstapje naar de dijk of de

heuvels geeft de gelegenheid om de kijkers te voorschijn te
halen, waardoor de RoKAF transportvioot en de USAr C-12
goed le lezen zijn. Alleen de USAr UH-60's — waarvan vele met
DMZ strepen getooid - staan te ver weg. Voor de
gemodificeerde BAe125's en O-2'en zal je wel in de landing
moeten gaan staan, aangezien deze kisten opereren vanuit
een shellerkamp. Zowel de noord- als de zuidlanding lopen
over een gebied met veel kassen. Door tussen de kassen een
plekje te zoeken kun je leuke landingsplaatjes schieten. De
noordlanding kan je bereiken door de dijk weer te volgen tot je
weer op de 3 uitkomt. Ga hier weer links en pak de eerste mo-
gelijkheid om naar links te gaan, alweer onder de 100 door (erg
grote kruising). Daarna krijg je na ongeveer 500m de landing
bij een soort winkelcentrum. Na die landing loopt een zandpad
naar rechts. Deze loopt parallel aan de landing, je kunt hier bij
de kassen staan en goed in de landing platen (300mm voor
0-2's).

Seoul - Gimpo

10 oktober 2004
701 CL-604 KMP
FP502 L-410UVP-E Forestry Aviation Office

HL9282 Mi-8BMTV-1  Sky Korea Air
Korean Air;
A300-622R HL7239, HL7242, HL7243, HL7244,

HL7295, HL7299
A330-323 HL7701, HL7702, HL7720
B737-86N HL7555, HL7559, HL7563, HL7567
B737-9B5 HL7719
Asiana Airlines
A321-231 HL7594, HL7729
B737-4Q8 HL7591

15 oktober 2004 (ca. 16:00 — 17:30)

ag2 Mi-17K-2 Police
FP502 L-410UVP-E Korea Forest Service
HL9283 Mi-8BAMT Sky Korea Air?
HL5111 Ce208
HL9131 B214B-1 Hongik Air Service
HL7589 A321-131 Asiana Airlines
Korean Air;
A330-323 HL7554, HL7702, HL7710
B737-86N HL7558, HL7565
B737-9B5 HL7705, HL7717

Gimpo was vroeger de enige luchthaven van Seoul totdat alle
internationale viuchten naar Incheon vertrokken. Tegenwoor-
dig wordt het bijna alleen nog gebruikt voor viuchten binnen
Korea. Dit heeft wel als gevolg dat je hier op de lijndiensten

Merktrouw zijn de Koreanen niet echl. Hoewel er erg veel materiaal van Amerikaanse origine te vinden is heeft men bij de trans-
port- en verbindingstoestellen een ruime schakering aan types en producenten. Deze CeF406 werd bij Reims in Frankrijk ge-

bouwd.

(Cheongju, oktober 2004)
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dus alleen maar Korean en Asiana zult tegenkomen. De ter-
minal en de hangaars van beide maatschappijen staan aan
de oostkant van de noord-zuid startbaan. De platforms aan de
westzijde worden bevolkt door kleiner spul, inclusief appara-
ten van regeringsinstanties, zoals de politie, brandweer en
dergelijke (denk daarbij aan de L410, Ka-32's en Mi-17's).

Om hier bij de terminals te spotten moet je naar het KAC-
gebouw (KAC staat voor Korea Airports Company), welke tus-
sen de nationale en internationale terminal in staat. Vanuit de
nationale terminal zou je de bordjes naar de “E-Mart™ moeten
volgen, welke ook in dit KAC gebouw zit. Bij de ingang van dit
gebouw staat een bord dat verwijst naar de “Airport
Observatory Elevator Only”. Als je deze lift neemt kom je op het
dak uit, wat een goed uitzicht geeft op de platformen, inclusief
die aan de overzijde, hoewel als je op die laatste iets wilt lezen,
je wel een sterke kijker nodig hebt. Het nadeel van deze plek is
alleen dat hij maar beperkt open is (de meeste dagen van
10:00 tot 16:00h). Als je buiten deze tijden hier bent, is een
“*Observatory” op de tweede verdieping van de internationale
terminal een optie. Het zicht hier vandaan is iets minder, maar
het is wel de hele dag (en nacht?) geopend.

Buiten het veld kan je bij de zuidelijke kop van de startbaan
komen, viak bij de grote Korean hangaar, waar in ieder geval
alles wat beweegt genoteerd kan worden, en je in de verte ook
een blik kan werpen op de platiorms aan beide zijden van de
baan. Een speurtocht om dichter bij al die leuke heli's en zo op
General Aviation te komen leverde alleen niet veel op, behalve
een beperkte blik op het zuidelijkste hoekje van die platformen.
Gimpao werd voorheen onder de oude vertaling overigens
Kimpo genoemd.

Het land is bezaaid met tempels, kloosters en fraaie nalio-
nale parken. Het opvallendste toeristische uilje is toch wel
een trip door de Demilitarized Zone (DMZ) richling de grens
met Noord-Korea. Je kunt een bezoek brengen aan de Third

Tunnel of Agression, een tunnel die de Noord-Koreanen
groeven mel het doel Zuid-Korea te infiltreren (dat is tenmin-
ste de Zuid-Koreaanse lezing!).” Even verderop kun je die-
zelfde Noord-Koreanen begluren vanaf een uitkijkpost langs
de grens. Het geheel maakt duidelijk dat de “ooriog’ toch riet
helemaal voorbij is.

Sohodong

In het "25 June War Memorial Museum”™ “moeten nog twee toe-
stellen tentoongesteld zijn. Het dorp ligt viak bij Daegu, langs
expressway 55 viakbij afslag 16 welke naar weg 908 gaat.

13193 F-B6F ROKAF
80-930 T-37C RoKAF
Sokcho

Deze oude civiele luchthaven, welke 3 kilometer ten zuiden
van de stad ligt, is niet meer als zodanig in gebruik sinds alle
viuchten naar Yangyang zijn verhuisd. Het lijkt erop dat het
viiegveld alleen nog maar in gebruik is als reserve veld voor de
militairen. Tijdens een bezoek op 27 september werd er alleen
een Medevac UH-60 voor de oude civiele terminal gezien,
maar die kon helaas niet gelezen worden vanwege de aanwe-
zige bewaking. In hoe verre dit een vast detachement is, is ons
onbekend.

Suwon Air Base

14 m
Een bezoek op deze ochtend leverde niet veel op, behalve een
Bell 412 van de Maritime Police en een Hughes 500 van de
landmacht, welke beide niel geidentificeerd konden worden.

01-474 F-5E
80-785 F-5F

RoKAF, 39th TRG/131st TRS;
RF-4C 41-001, 41-009, 41-026, 50-940, 60-429, 60-472,
70-432, 70-435, 70-457, 70-461, 80-549, 90-366

RoKAF, 39th TRG/132nd TRS:
F-5A 01-402, 10-268

8th FW/203rd FS
8th FW

RF-5A 10-277, 11-030, 11-035, 11-036, 97-148
F-5B 42-128

RoKAF, 10th FW;

KF-5E 10-558, 10-559, 10-560, 10-561, 10-562, 10-568,
10-569, 10-571, 10-574, 10-575, 10-576, 10-579,
10-580, 10-581, 10-583, 10-585, 10-622, 10-623

KF-5F 10-600, 10-603

Hier blijken achteraf twee groepen op dezelfde dag aanwezig

te zijn geweest zonder het van elkaar te weten.

20 september 2004
Eén van de twee groepen die op de 17e hier ook al geweest
waren, is hier deze dag nogmaals geweest. Helaas werden
voor deze dag alleen de nieuwe kisten ten opzichte van de 17e
vermeld in het versiag dat we hebben ontvangen — wat uitein-
delijk nul nummertjes opleverde.

r . i e
RoKAF, 39th TRG/131st TRS;
RF-4C 60-429, 60-440, 60-472, 70-432, 70-435, 70-461,
80-549, 90-366

RoKAF, 39th TRS/132nd TRS;

F-5A 01-402, 10-268

RF-5A 10-277, 10-278, 11-029, 11-035, 97-148 all camo
F-5B 42-128 camo

RoKAF 10th FW/101st FS;

KF-5E 10-561, 10-565, 10-570, 10-574, 10-576, 10-577,
10-623

KF-5F 10-600

RoKAF 10th FW/201st FS;
KF-5E 10-564, 10-578, 10-583, 10-585
KF-5F 10-596

RoKAF, 10th FW;
KF-5E 10-560
KF-5F 10-603, 10-613
r 30 —12;
RoKAF, 39th TRG/131st TRS;
RF-4C 41-009, 60-429, 60-440, 70-432, 70-457, 70-461,
80-549

RoKAF, 39th TRG/132nd TRS;

F-5A 10-268

RF-5A 10-278, 11-030, 11-035, 11-036
F-5B 42-124, 42-128

RoKAF, 10th FW /101st FS;
KF-5E 10-561, 10-571, 10-574, 10-576, 10-577, 10-586,
10-623

RoKAF, 10th FW /201st FS;
KF-5E 10-569, 10-578, 10-580, 10-585

RoKAF, n/n;
KF-5E 10-560, 10-568, 10-579, 10-583
KF-5F 10-596, 10-603, 10-613

RoKAF, 39th TRG/131st TRS;
RF-4C  41-001, 41-009, 60-429, 60-440, 60-472, 70-432,
70-435, 70-457, 70-461

RoKAF, 39th TRG/132nd TRS;

F-5A 01-402, 10-268

RF-5A 10-277, 10-278, 11-029, 11-030, 11-035, 97-148
F-5B 42-124, 42-128

RoKAF, 10th FW /101st FS;

KF-5E 10-559, 10-561, 10-565, 10-570, 10-571, 10-574,
10-575,10-623

KF-5F 10-600, 10-613

RoKAF, 10th FW /201st FS;

KF-5E 10-560, 10-564, 10-568, 10-569, 10-578, 10-579,
10-580,10-583, 10-584, 10-622

KF-5F 10-596, 10-603

20 oktober 2004
RoKAF, 39th TRG/131st TRS:
RF-4C  41-001,60-429, 60-465, 70-432, 70-457, 80-549
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RoKAF, 39th TRG/132nd TRS;

F-5A 10-268

RF-5A 10-278, 11-029, 11-030, 11-036
F-58 42-124, 42-128

RoKAF, 10th FW /101st FS;
KF-5E 10-570, 10-575, 10-586, 10-623

RoKAF, 10th FW/201st FS;
KF-5E 10-568, 10-569, 10-578, 10-582, 10-584, 10-622
KF-5F 10-603

Wrakken en relikwieén
50-625 F-86F gate housing area
Dit veld ligt ten zuiden van de stad Suwon langs weg nummer 1
(niet te verwarren met expressway 1). De gestationeerde
Phantoms, Tigers en Freedom Fighters zijn hier fraai te zien en
te platen in de zuidlanding. Om daar te komen neem je de
parallelweg van de 1 naar het zuiden en ga je rechtsaf bij een
bedrijf dat betonnen beelden maakt. Ga onder het spoor door,
over het kanaal en ga dan linksaf. Vervolgens weer linksaf over
het kanaal. De auto kun je bij wat bedrijfies kwijt. Je kunt heel
mooi in de landing staan bij een grafheuvel met wat moestuin-
ties ervoor. Bovendien sta je er uit het zicht. Fotografen hebben
300 tot 400mm nodig en kunnen het beste in de middag ko-
men; dan hebben zij de zon in de rug.

Een andere mogelijkheid is om als je de tweede keer het ka-
naal over gaat meteen links het grindpad op te rijden. Als je
deze helemaal uitrijdt kom je echt recht in de landing uit. Je
staat hier uitstekend lezen met blote oog en platen met 200mm
tot 400mm (voor verre baan). Je staat uil hel zicht van al het
verkeer. Er staan vaak wel auto’s langs dit pad omdat veel
mensen zitten te vissen.

Wonju Air Base

Behalve de gateguard werd er deze dag niets gezien.

2 r
8th FW/203rd FS

01-474 F-5E

01-646 F-5E 8th FW

10-608 KF-5F 8th FW/207th FS
10-6M1 KF-5F 8th FW

84-0168 c-12u USAr

60-001 or -010 Mooney M20 RoKAF?
FP6&12 Ka-32T Korea Forest Service

RoKAF, 8th FW/103rd FS
F-5E 50-575,61-662

RoKAF, 8th FW/203rd FS
F-5E 01-474,01-478,50-508, 50-520,
50-573, 50-579

F-5E 01-472,01-474,01-493, 01-646, 50-508, 50-517,
50-520, 50-575, 50-579, 50-588, 50-597, 50-599,
61-658

F-5F 50-740

KF-5E 10-615,10-618, 10-619

KF-5F 10-602, 10-604, 10-608, 10-610

18 oktober 2004
RoOKAF, 8th FW/203rd FS;
F-5E 01-6846,61-649

RoKAF, 8th FW/207th FS;
KF-5E 10-590,10-614, 10-615, 10-619

RoKAF, n/n;
F-5E 01-474,50-520

19 oktober 2004
84-370 F-16C
86-592 F-16D

RoKAF, 8th FW/238th FS;
A-37B 01-277,01-297,10-795, 10-820, 10-821, 10-835,
87-938,87-939, 87-964, 96-362, 96-433

RoKAF, 8th FW/239th SFS “Black Eagles”;
A-37B 280/2, 341/7, 794, 934/8, 961/3

RoKAF, 8th FW/103rd FS;

F-5E 50-502,50-508, 50-516, 50-517, 50-597, 50-599,
61-652

F-5F 50-740

KF-5F 10-611

RoKAF, 8th FW/203rd FS;
F-5E 01-472,01-476,01-646, 50-579, 61-649

RoKAF, 8th FW/207th FS;

KF-5E 10-589, 10-590, 10-592, 10-615, 10-618,10-619,
10-620

KF-5F 10-802, 10-608

RoKAF, n/n;

F-5E 01-493, 50-520, 50-575, 50-588, 61-655
KF-5E 10-588, 10-616

KF-5F 10-598, 10-602

RoKAF
RoKAF

Wrakken en relikwieén
Een Sabre (de 440) die ook in de buurt van de poort zou moe-
ten staan werd helaas niet waargenomen.
41-552/TR-552  T-33A gate

Op deze basis staan ook Hughes 500's en UH-1's van de

Info: Zuid-Korea Is al met al een redelijk goedkeoop land. De meeste prij-
zen voor het dagelijkse onderhoud liggen duidelljk onder het West-Euro-
pese niveau, zowel voor ovemachten, eten en dergelijke. Ook het betalen
is redelifk makkeljk. Op de meeste plaalsen kan je gewoon meat een

standaard creditcard (Mastercard, Visa elc.) betalen. Voor de kleinere uil-

RoKAF, 8th FW/207th FS
KF-5E 10-618
KF-5F 10-608

RoKAF, n/n;

A-37B 01-277, 10-795, 10-797, 10-835,
87-934, 87-938,87-939, 96-362

F-5E 50-517,50-588, 50-599, 61-646

KF-5E 10-590,10-619

KF-5F 10-604

10-044 CN235-220M 5th TATW/258th TATS
FP628 Ka-32 Korea Forest Service
RoKAF, 8th FW/103rd FS

F-5E 50-516, 61-652

RoKAF, 8th FW/203rd FS

F-5E 01-478

RoKAF, 8th FW/207th FS

KF-5E 10-587, 10-588

RoKAF, n/n;

A-37B 01-277, 01-297, 10-793, 10-821, 87-938, 87-939,
87-964

maat getooid 1s mel eé
automaten mel het cirrus env/of maestro logo én het opschrift ‘Global Cash
Machine’, al maakt
Machine® van. De lo
tijde van deze trips ongeveer 1350 - 1400 in een euro gingen.

gaven heb je echler toch wel cash geld nodig, en dit kan potentisel een
probleem wvormen; hoewel er veel automaten zijn, zal je mel je buiten-

fandse pin-pas daar zelden gebruik van kunnen maken, zells als de aulo-

us of Maestro label. Meestal kun je pinnen bif

e Koreanen er ook we! eens een ‘Grobal Cash
munisoort is ovengens de Won, waarvan er ten

RoK Army en UH-60's van de USAr gestationeerd, maar hoe-
wel regelmatig gezien bleven deze te ver weg om te kunnen
lezen. De Amerikanen noemen hun gedeelte overigens Camp
Eagle.

De zuidwestlanding van dit veld doet sterk denken aan Zwit-
serland. Een rotswand vormt een gave achtergrond voor fo-
to's. De plek is te vinden door vanuit Wonju de 5 in noordoos-
telijke richting te nemen. Daarbij passeer je onder meer
expressway 50. Een kilometer of 5 verder kun je bij een LPG-
pompstation viak bij de hoofdpoort linksaf richting een dorpje.
Rij de heuvels achter het dorpje in en op een gegeven mo-
ment zie je de landingslichten. Je staat er werkelijk heel erg
mooi maar pas op voor de bewoner van het laatste huis dat je
onderweg passeert. De man lijkt weinig op te hebben met
westerlingen bij een militair viiegveld.
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Nog zo'n prettig type van de Koreaanse luchtmacht: de A-37. Op Wonju viiegen twee squadrons nog met dit type. Het 239th SFS
heeft haar A-37's in de kleuren van Black Eagles gespolen. Het 238th FS vliegt echter met de mooi gecamoufleerde toestellen,

zoals deze 10-820.

De noordoostlanding is te vinden door de 5 te volgen richting
de civiele terminal. Landende kisten komen vrijwel recht bo-
ven de terminal aanvliegen. Vanuit de rjstvelden en vanal de
oevears van de naastgelegen rivier zijn de kisten goed te zien
en e fotograferen. Een andere optie hier is om vanaf de civiele
terminal (die buiten het veld ligt!) de weg naar het westen te
vervolgen, en dan de eerste weg naar links te nemen. Deze
weg gaat over de rivier (langs een gesloten hotel), waarna je
gelijk weer naar links moet. Als je deze weg alrijdt krijg je
uitzicht over de RoK Army en USAr platformen, hoewel die te
ver weg blijft om wat te kunnen lezen. Wel is het zicht op de
landende kisten vanal hier goed, hoewel de mogelijkheden
om je verdeki op te stellen beperkt zijn

Yangyang IAP

Dit nieuwe viiegveld, dat het oude viiegveld van Sokcho ver-
vangt als regionale luchthaven voor de Sokcho en Gangneung
regio, is tijdens deze periode wel bezocht, maar buiten de
melding dat hier alleen maar civiele vilegtuigen zijn te vinden,
kunnen we helaas weinig anders melden.

Yecheon Air Base

20 september 2004
Aan het eind van de middag werd hier niet meer geviogen.

21 september 2004

33027 Bell 412 RoKAF
5178 C-130H RoKAF
50-501 F-5E 16th FW/202nd FS
67-503 Hawk Mk67 RoKAF

13241 T-38A RoKAF
Ook deze dag werd er niet gevliogen, maar kon met een hoop
moeite toch wat nummertjes bij elkaar gescharreld worden.

11 ok r

RoKAF, n/n;

F-5E 00-884, 01-487, 01-489, 01-634, 01-644, 50-505,
50-514

KF-5F 10-605

Hawk Mk67 67-498, 67-499, 67-501, 67-502, 67-503, 67-504,
67-508, 67-509, 67-510, 67-511, 67-512, 67-513,
67-515

T-38A 13181, 13204, 13241, 14923, 23615, 23646,
23652, 23662, 23683, 23691, 23699, 23702,
23706, 23722, 38131, 38133, 38147, 38154,
38218, 38239, 38246, 68404

12 oktober 2004
RoKAF, n/n;
F-5E 00-884,01-471,01-487,01-489,01-634,01-644,

50-505, 50-509, 50-514,61-643
KF-5F 10-605, 10-612

{(Wonju, 19 oktober 2004, Eimer van Hest)

Hawk Mk6767-498, 67-499,67-501, 67-502, 67-503,67-504,
67-508,67-509,67-510,67-511, 67-512,67-513,
67-515

T-38A 13181, 13204, 13241, 14923, 23615, 23646,
23652, 23662, 23683, 23691, 23699, 23702,
23706, 23722, 38131, 38147, 38154, 38218,
38229, 38239, 38246, 68404, 74828

Wrakken en relikwieén
./D-1 F-5A RoKAF, decoy
JD-2 F-86 RoKAF, decoy

Hier staan de T-38's en Hawks (die lokaal T-59 genoemd wor-
den) van de Koreanen, plus een squadron F-5'en. Op weg 34
wijzen borden de weg naar de gloednieuwe terminal op dit
veld. Viak voor de terminal rechts aanhouden en je staal al snel
tussen de lampen in de oostlanding. Net ten zuiden van de
aanvliegroute loopt een klein aquaduct waarbij je erg leuk staat
en al met 200mm de leukste platen maaki. Yecheon is een
van de weinige velden in Zuid-Korea waar je ook mooi op het
veld kunt kijken. De kisten zijn goed te zien als ze voor de start
hun ‘last chance’ krijgen.

Ter hoogte van de beide baankoppen zijn heuvels te vinden
waar je een redelijk, hoewel ver, overzicht op gedeelten van de
platformen en shelter area’s kan krijgen. Daar vandaan zijn ook
de twee decoys te zien.

Overige velden

Tijdens deze trips zijn er cok nog diverse andere (mogelijke)
landmacht velden aangedaan, voomamelijk tijdens de
vakantieweek, enkel en alleen omdat die getooid waren met
een G-aanduiding en/of op de vliegerkaarten stonden. Bij de
onderstaande viel niets te beleven, en bestaat ook niet de in-
druk dat daar ooit veel zal gaan gebeuren, hoogstens als re-
serve veld, of zijn om andere redenen minder interessant om
zelf langs te gaan. Om het verhaal compleet te maken is dit
aangevuld met bevindingen van eerdere trips.

G-103; Gelegen in de provincie Incheon, tussen Incheon en
Seoul bij het knooppunt van de weg 46 en expressway 100.
Neem op expressway 100 afslag 25 (Songnae IC) en pak de 46
naar Incheon, meteen nadat je onder de 100 door rijdt en het
dorp in komt kun je links naar een groot militair kamp. Waar-
schijnlijk ligt het veld onzichtbaar op dit kamp, want er kon niets
van gezien worden.

G-203: Bij het dorp Toegyewon. Waarschijnlijk alleen maar een
helikopteriandingsplaats bij de militaire barakken.

G-218; Bij het dorp Nam-Myeon. Waarschijnlijk alleen maar
een helikopterlandingsplaats bij de militaire barakken.

G-219; Dit zou wel een operationeel veld moeten zijn (met de
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UH-1) bij het dorp Yeonha, maar bij eerdere trips werd daar
niets van gezien.

G-222: Volgens onze informatie zouden hier S-70's moeten
staan, maar bij een bezoek tijdens deze trips was het één
grote bouwpul, waar alleen veel vrachtwagens stonden, Of de
Black Hawks ooit terug komen is onbekend. Het veld ligt ove-
rigens ongeveer 8 kilometer ten noordwesten van Uijeongbu,
bij het dorp Ganab. Het word! ook wel Yangju-Gun genoemd.

G-228; Dit is wel ooit een veld geweest, maar is nu helemaal
verlaten, waarbij de oude hangaar op instorten staat.

G-233; Dit veld bij Yeongbuk-Myeon zou ook leeg moeten zijn.
Verder helaas niets van bekend.

G-237/G-2387; Behalve dat zelfs de G-azanduiding vraagte-
kens opwerpt, weten we van dit veld niet veel behalve dat hier

niets te zien zou zijn. Het wordt overigens ook aangeduid als
Sincheorwon.

G-240; Op dit veld, nabij Jigyeong, zou niets te beleven zijn.

G-313; Op dit veldje (eigelijk een alleen een gras veld met een
H in het gras), dat ongeveer 2 kilometer ten noordwesten van
Hwacheon ligt, lijkt niets gestationeerd te staan.

G-314; Ook hier alleen een witte H die in het gras ligt.
G-317; Is niets te beleven.
G-321; En wederom alleen de witte H in het gras.

G-404; Ook op dit veld, te vinden op 1 kilometer ten zuiden van
Yanggu en 300m van ten westen van de kruising 31 en 46 net
aan de andere zijde van de rivier, is niet veel te beleven, hoe-
wel ze hier zelfs een verharde baan hebben.

G-405; Dit veld lijkt compleet van de aardbodem verdwenen te
zijn. Het kon in ieder geval niet gevonden worden waar het zou
moeten liggen; 5 km ten noordoosten van hetzelfde Yanggu.

G-406; Het derde veld bi] Yanggu, maar nu 2 kilometer ten
noorden van de stad, net ten oosten van weg 31, is wederom
alleen maar een grasstrip met een H, hoewel er wel een
kleine hangaar staat.

G-412; Dit veldje, direct ten westen van Seohwa, ongeveer
100 meter ten westen van weg 453, is alleen maar de “H in het
gras’, maar dan wel zo klein dat hier maximaal twee helikop-
ters zouden kunnen staan.

G-413; Een hele kieine heli-landingsplek in het gras voor
hooguit twee heli's, geheel open zonder muren/nekken/to-
rens en militairen. Niets gestationeerd behalve een windzak.
Het veld ligt 2 kilometer ten noordwesten van Ganseong, viak
voorbij de kruising van de weg nummers 7 en 46.

G-414; Hoewel men hier de moeite heeft genomen om een
geluidswal aan te leggen, is ook dit veldje dat gelegen is op 4
kilometer ten noordnoordoosten van Inje, op de kruising van de
wegen 46 en 31, alleen maar eenzelfde “H-in-het-gras”. Moge-
lijk alleen een landingsplaatsje voor het nabij militaire kamp.

G-532; Ook wel Nam Myeon genaamd, maar ook hier zou niets
meer te beleven zijn.

G-605; Voor de liefhebbers van sportviiegtuigen misschien nog
interessant, maar voor de rest valt hier niet veel te beleven. Het
veld ligt ongeveer 50 kilometer ten zuiden van Wonju, langs
weg 55 bij Jecheon.

Credits; Elmer van Hest (ook voor een groot gedeelte van de
teksten), Dave Broome (voor eerdere beschrijvingen van de
mogelijkheden op Incheon en Gimpo), ODW en alle overige
Korea-gangers die liever anoniem blijven.

Info: Spotten in Zuid-Korea s een aanrader voor iedereen
die lijdens een lrip graag grote aantalien kisten ziet en leuke
foto's wil maken, Op miiitair gebied zijn vooral de F-4D's van
Daegu ronauit spectaculalr met hun gejank en donkere rook-
sporen. Met de komst van de F-15K is het einde voor deze

kisten echter nabij en dat is foch reden genoeg om vandaag
nog een viuecht richting Seoul te boeken

www.scramble.nl/kr.htm

Tot slot nog een fraai plaalje van twee T-38A’s op Yecheon. Een middagmissie op Yecheon leverde 48 toestellen op, waaronder 23

van de 30 T-38's die het land ooit gehad heeft.

(Yecheon, oktober 2004)
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Van april 1961 tot en met maart 1972 en van november 1973 tot en met maart 1982 maakte 27sq gebruik van de schitterende

Avro Vulcan. Dit type was één van de drie zogenaamde V-Force Bombers. In eerste instantie maakte de 27sq Vulcans
onderdeel uit van de Britse nucleaire afschrikkingsmacht maar later werd het type gebruikt als conventionele bommenwerper.
Gedurende de tweede periode waarin 27sq met de Vulcan opereerde werd gebruik gemaakl van de Vulcan B2MRR. Dit lype was
speciaal uitgerust voor maritieme verkenningstaken. Hier is één van deze Vulcan B2ZMRR's (XH563) te zien te RAF Waddington

in juni 1981.

Inleiding

Deze maand kijken we in detail naar de geschiedenis van
27sq. Dit squadron opereert met Chinook HC2 helikopters
vanaf RAF Odiham. Volgende maand is het andermaal de
beurt aan een helikoptereenheid. Dan kijken we namelijk
naar de geschiedenis van 28(AC)sq. Dit is de enige RAF
eenheid welke met de EH-101 (door de RAF Merlin HC3
genoemd) opereert. Mocht je informatie en/of foto's hebben
met betrekking tot 28(AC)sq dan horen wij dat graag via
uk@scramble.nl, of het postadres dat voorin deze uitgave te
vinden is.

Motto
Quam Celerrime Ad Astra — With All Speed To The Stars

Badge

Het eerste operationele type waarmee 27sq
na oprichting in 1915 uitgerust werd was de
Martinsyde G100 Elephant. Ter ere hiervan, en
tevens als verwijzing naar de lange periode
dat 27sq in India doorgebracht heefi, koos de
eenheid voor een olifant als squadron
embleemn. HRH King Edward Vill keurde deze
badge goed in oktober 1936,

Historie

wWw i

Uit een onderdeel van 24sg werd op 5 november 1915 27sq
opgericht. Het squadron werd uitgerust met de Martinsyde
G100 “Elephant”. Dit toestel was ontwikkeld als verkennings-
jager maar zoals de onofficiéle bijnaam al doet vermoeden
was het toestel te log en zwaar om deze taak naar behoren uit
te kunnen voeren. Toch bleek de “Elephant™ redelijk goed ge-

(via J.J. de Groot)

schit om ingezet te worden bij fotoverkenning- en
bombardementsmissies achter vijandelijke linies.

De eerste maanden na oprichting werden gebruikt voor trai-
ning, maar in maart 1916 begon het echte werk. In deze
maand werd 27sq namelijk uitgezonden naar Frankrijk. De
taak die het squadron vervulde was uiteraard algestemd op
de hierboven genoemde sterke kanten van de “Elephant”.
Toch bleek dat dit type niet echt optimaal geschikt was voor
operaties tegen de Duitsers. Bovendien volgden de ontwikke-
lingen op luchtvaartgebied elkaar snel op. In de herfst van
1917 werd de “Elephant” uiteindelijk vervangen door de DH-4.
De rol van het squadron veranderde met de intrede van de
DH-4 nauwelijks. Nog altijd werd 27sq ingezet voor het bom-
barderen van Duitse doelen achter de frontlinie. Echter nu
werden de toestellen van 27sq ook ingezet bij tactische bom-
bardementen van de Duitse loopgraven. Het zou tot septem-
ber 1918 duren voordat de DH-4 op haar beurt vervangen zou
worden. In deze maand werden de eerste DH-9's afgeleverd
aan 27sq. Niet lang daarna werd de wapenstilstand getekend
die uiteindelijk zou leiden tot de “vrede” van Versailles en het
einde van de Eerste Wereldoorlog. Het squadron zou nog tot
maart 1919 in Frankrijk verblijven. In deze maand echter werd
het squadron ingekrompen tot een administratieve eenheid,
welke uiteindelijk, na terugkeer in Groot-Brittannié, op 22 ja-
nuarn 1920 opgeheven werd.

India

In de jaren twintig van de vorige eeuw maakte India nog
onderdeel uit van het Britse koninkrijk. Diverse RAF
squadrons hadden in deze tijd hun thuisbasis in dit land. Op 1
april 1920 werd 99sq te Mianwali in India hemummert tot
27sq. Uitgerust met de DH-9A werd de eenheid ingezet voor
zogenaamde politietaken in het noordwesten van India. Na
afloop van de Eerste Wereldoorlog werd er flink bezuinigd op
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defensie uitgaven. Daarmnaast werden de Verenigde Staten en
Europa eind jaren twintig ook nog getroffen door een enorme
economische crisis. Het schaarse geld wat beschikbaar
gesteld werd aan de RAF om modern materiaal aan te
schaffen werd in de eerste plaats gebruikt om de squadrons
in Groot-Brittannié zelf te moderniseren. De eenhedan in
overzeese gebieden zoals India moesten hierdoor nog
verschillende jaren opereren met materiaal van kot na de
Eerste Wereldoorlog. Zo kreeg 27sq pas in mel 1930 de
beschikking over een vervanger voor de DH-9A. Ditmaal werd
de eenheid uitgerust met Wapiti toestellen die voor meerdere
taken ingezet konden worden.

In 1939 kreeg 27sq een nieuwe rol toegewezen. In dat jaar
werd het squadron een zogenaamde Flying Training School
te Risalpur. Om deze taak goed uit te kunnen voeren werden
een jaar later de Wapili's aangevuld met Harts en Tiger Moths.
Lang zou deze fase niet duren want op 21 oktober 1940 kreeg
het squadron weer een operationele taak toegewezen.
Gedurende de daarop volgende maand werd 27sq uitgerust
met Blenheim I's. In februari 1941 verhuisde het squadron
naar Malaya. Tot december 1941 opereerde hel squadron in
dit land maar in deze maand sloeg het noodlot toe. Tijdens de
Japanse invasie in Malaya werden op drie na alle Blenheims
van 27sq vernietigd. De drie overgebleven toestellen wisten te
ontsnappen naar Parabumilih op Sumatra maar korte tijd
later werden ze daar eveneens vernietigd toen de Japanners
ook dit eiland wisten te veroveren. Effectief kwam er hiermee
een einde aan het bestaan van 27sq!

De RAF besloot om 27sq nieuw leven in te blazen en op 19
september 1942 werd het squadron heropgerichl te Amarda
Road in India. De drie daarop volgende maanden werden
besteed aan hel opwerken naar operationele status. Dit
resulteerde uiteindelijk op kerstdag 1942 in de eerste
operationele missie. Het met Beaufighters uitgeruste 27sq
werd in deze periode met name ingezet tegen doelen in het
door Japan bezette Burma. Om deze missies meer effectief

uit te kunnen voeren werden in april 1943 testen uitgevoerd
met de Mosquito Il. Kort voordat deze testen afgerond waren
werd hel squadron nog uitgerust met de Beaulighter X. Deze
versie kon ongeleide raketten afvuren tegen landdoelen.
Gezien de positieve uitslag van de Mosquito tests werd
uiteindelijk besloten om 27sq uit te rusten met de verbeterde
Mosquito VI. Deze conversie vond in december 1943 plaats.
De RAF besloot begin 1944 de eenheid een andere taak toe te
wijzen. Samen met 47sq vormde het squadron vanal maar
1944 een maritieme aanvalswing. Er waren echter weinig
vijandelijke maritieme doelen binnen het bereik van de wing,
al snel werd dan ook besloten zich weer te richten op het
aanvallen van Japanners in Burma. De Mosquito was zeer
succesvol en de Japanners gaven hetl toestel al snel de
bijnaam “fluisterende dood”. Het verdere verloop van de
Tweede Wereldoorlog was positie! voor de geallieerden en
daardoor nam ook het aantal vijandelijke doelen in Burma
snel af. Dit resulteerde andermaal in het toekennen van een
andere taak aan 27sq. Deze keer zou het squadron vanaf april
1945 Iingezet worden als jungle air-rescue eenheid.
Uiteindelijk werd 27sq op 1 februari 1946 in Burma
ontbonden.

RAF Transport Command

RAF Oakington was de basis waar 27sq op 24 november
1947 heropgericht werd. De kem van het squadron werd
gevormd door een onderdeel van 46sq en ditmaal werd het
squadron uitgerust met Dakota transportvliegtuigen. De crisis
rond Berlijn was de aanleiding voor een verhuizing naar
Duitsland in jull 1948. Tot september 1948 was 27sq actief in
de Berlijnse luchtbrug als onderdeel van RAF Dakota wing 46
Group. In september 1948 kwam er een einde aan de crisis
en keerde 27sq terug te RAF Oakington. Vanal december
1948 kreeg het squadron een andere taak toegewezen. De
eenheid ging nauw samenwerken met het Britse para
regiment en richtte zich op het droppen van parachutisten en
voorraden. In februari 1950 werd het squadron daarom her-

Tijdens het Tornado GR1 tijdperk van 27sq waren de loestellen van het squadron voorzien van een rode staartband. In het
midden van deze staartband was een cirkel geschilderd mel daarin de badge (olifant) van 27sq. Rond het roundel onder de
Cockpit werd een groene pifipunt geschilderd welke met een gele rand omgeven was. Op deze foto is de ZA450/JC te zien enkele

maanden voordat 27sq ontbonden zou worden als Tornado squadron.

(RAF Honington, 14 juli 1993, J.J. de Groot).
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noemt tot 27 (Airbome Forces) squadron en in juli 1950 ver-
huisde de eenheid naar RAF Netheravon. Reden voor deze
verhuizing was dat laatstgenoemde basis zich veel dichter bij
de kazemes van de para's bevond. Geheel onverwacht be-
sloot de RAF op 10 november 1950 om 27(AF)sq op te heffen.

Bomber Squadron

Ondanks de hiervoor genocemde opheffing kwam er nog geen
einde aan de geschiedenis van 27sq. Op 15 juni 18953 werd
het squadron namelijk heropgericht te RAF Scampton.
Uitgerust met Canberra B2's werd het squadron ingezet als
licht bombardementssquadron. Samen met diverse andere
RAF Canberra squadrons werd 27sq uitgezonden tijdens
Operation Muskateer. Dit was de RAF codenaam voor de
operaties tijdens de Suez crisis. In de maanden oktober en
november 1956 opereerde het squadron binnen het kader
van Operation Muskateer vanaf Nicosia op het siland Cyprus.
Diverse doelen in Egypte werden tijdens deze periode
aangevallen. Na de Suez crisis keerde het squadron terug
naar Groot-Brittannié en streek neer te RAF Waddington. Daar
werd 27sq op 31 december 1957 andermaal ontbonden.
RAF Scampton was wederom de basis waar 27sq, op 1 april
1961, heropgericht werd. Dit maal werd het squadron
onderdeel van de Britse nucleaire afschrikkingsmacht.
Hiertoe werd 27sq uitgerust met de Vuican B2 en vanaf 1963
ook met Blue Steel atoomwapens. Deze bommen werden in
december 1969 buiten dienst gesteld en vanaf die dag verviel
ook de nucleaire rol van 27sq. Tot 29 maart 1972 bleef het
squadron actief als medium (conventioneel)
bombardementsquadron maar op deze datum werd het
squadron andermaal opgeheven.

Gelukkig kwam er ook nu weer geen definitief einde aan 27sq
want op 1 november 1973 werd het squadron te RAF
Waddington alweer heropgericht. Het squadron werd
vitgerust met de Vulcan B2MRR welke gebruikt werd voor
maritieme verkenningsoperaties. Gedurende bijna tien jaar
bleef de situatie ongewijzigd maar tegen die tijd werd deze
taak overgenomen door satellieten. Op 31 maart 1982 werd
27sq dan ook wederom opgeheven.

Panavia Tornado

Eind 1982 werden de eerste Tomado GR1's voor 27sq
afgeleverd te RAF Marham. Toch werd dit squadron zelf pas op
12 augustus 1983 officieel heropgericht op deze basis. De
Tornado GR1 werd door 27sq gebruikt in de all-weather strike
rol. Een opvallend verschijnsel binnen de RAF fighter
squadrons was het feit dat 27sq haar Tornado’s voorzag van
twee-cijfer-codes (01 tm 16). Het was (en is!) namelijk ge-
bruikelijk om één of twee letter codes te gebruiken. Later zou
ook 27sq dit gebruik overnemen door de code range JA tm JZ
te gebruiken. Gedurende tien jaar maakte het squadron deel
uit van het No.1 Group, RAF Strike Command. Inmiddels was
er een einde gekomen aan de koude oorlog en net als alle
andere NAVO (en Warschau Pact) landen begon ook Groot-
Brittannié aan een door kostenbesparingen gemotiveerde re-
organisatie van defensie. Als onderdee! van deze reorganisa-
tie besloot de RAF het aantal Tornado GR1 squadrons in te
krimpen. Hiervan werd onder andere 27sq het slachtoffer.

RAF Odiham en Chinook operaties

Gelukkig voor deze eenheid werd tijdens deze reorganisatie
ook gekeken naar de RAF heiikopter vioot. Zo werd de
Chinook en Puma Operational Conversion Unit (240 OCU)
hernummert tot 27(R)sq. Dit vond plaats op de zeifde dag als
de eerder genoemde ontbinding van 27sq als Tornado GR1
eenheid. Tot januari 1998 verzorgde het squadron de
opleiding van alle RAF Chinook en Puma bemanningsieden.
In deze maand echter werd deze opleiding gereorganiseerd.
Puma vliegers werden vanaf deze maand opgeleid door de
Puma QOperational Conversion Flight welke onderdeel is van
33sq te RAF Benson. Vanaf dezelfde maand werden Chinook
viiegers opgeleid door de Chinook Operational Conversion
Flight te RAF Odiham. Deze laatste eenheid leent, wanneer
nodig, toeslellen van de drie te RAF Odiham aanwezige
Chinook squadrons (7sq, 18sqg en 27sq).

Voor 27(R)sq betekende dit dat het squadron niet langer te

boek stond als reserve eenheid maar gewoon als 27sq. De
Puma HC1 helikopters werden overgedragen aan 33sq. Zo
bleven alleen Chinook HC2 heavy lift helikopters over welke
ingezet werden voor reguliere operationele taken. De
veranderde wereldorde belekend dat de RAF helikopter
squadron zwaar belast zijn met uitzendingen. Gedurende de
jaren negentig waren dit met name operaties in het kader van
de Verenigde Naties zoals in het voormalige Joegoslavié
(Operation Agricola). Sinds de terroristische aanslagen op de
Verenigde Staten van 11 september 2001 is 27sq ook
betrokken geweest bij operaties in Afghanistan (Operation
Ptarmigan) en Irak (Operation Telic).

De 27sq Chinooks worden primair gebruikt voor het vervoeren
van troepen, voorraden en materiaal. Deze laatste twee
eventueel als zogenaamde undersiung load. In totaal kunnen
maximaal 54 volledig uitgeruste troépen vervoerd worden of
10.000 kilogram vracht. De romp van de Chinook is groot
genoeg om twee Land Rovers te vervoeren en de drie haken
onder de romp kunnen gebruikt worden om diverse andere
soorten vracht te vervoeren. De Chinook bemanning bestaat
uit twee viiegers (of een viieger en navigator) plus twee Air
Loadmasters. Naast deze militaire taken kan de Chinook ook
ingezet worden voor meer vredelievende taken. Zo kunnen 24
stretchers geinstalleerd worden in het ruim voor het vervoer
van zieken of gewonden. Ook worden Chinooks regelmatig
ingezet om mensen te evacueren in noodgevallen zoals bij
natuurrampen in binnen- en buitenland.

Afkortingen

27(AF)sq 27 (Airborne Forces) squadron
27(R)sq 27 (Reserve) squadron

28(AC)sq 28 (Amy Co-operation) squadron
HRH His Royal Highness

NAVO Noord Atiantische Verdrag Organisatie
OoCu Operational Conversion Unit

RAF Royal Air Force

Sources & Credits:

www.raf. mod.uk Official RAF website

Encyclopedia of Modern RAF squadrons,

RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988 James
Halley

J.J. de Groot

De Chinook HC2 helikopters van de RAF worden veelvuldig
ingezet bij operaties in overzeese gebieden. Niet altiid kan
men rekenen op viiegvelden op tijdelijke landbases vanaf
waar men veilig kan opereren. Vooral bij evacuaties van
troepen of burgers uit gebieden welke geteisterd worden
door oorlogen of natuurrampen opereren de Chinooks
(eventueel samen met andere helikopter typen) vanafl de
dekken van Royal Navy schepen. Het combineren van RAF,
FAA en AAC helikopter eenheden onder de Joint Helicopter
Command vereenvoudigt dit soort operaties enorm.

(foto: Crowns Copyright).
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Ter land, ter zee en in de lucht
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Hierboven de Louis Blériot in volle glorie in het laatste operationele jaar van deze Boeing. Deze foto werd in februar 2003 op
Schiphol genomen. De machine was bezig aan de landing op de Zwanenburgbaan, op de lerugweg van eén van de vele

bestemmingen die de kist in de loop der jaren heeft aangedaan

Op 3 december 2003 maakte de PH-BUN de laatste Boeing
747 classic viucht voor de KLM. De machine kwam als KL 876
uit Delhi en sloot daarmee een tijdperk af. Niet alleen waren
de classics uit de vioot van de KLM verdwenen, ook de boord-
werktuigkundige. Een aantal machines vond een nieuwe ei-
genaar, waaronder de PH-BUK. Met het uitfaseren van de
Classics zag het Aviodrome haar kans schoon en nam con-
tact op de met de KLM. Beide parijen kwamen in maart 2004
overeen dat de PH-BUK aan het museum zou worden ver-
kocht voor het symbolische bedrag van één euro. Het
Aviodrome moest nu genoeg financién zien te vergaren om
het toestel naar Lelystad te vervoeren. Al snel werd duidelijk
dat een viucht van Schiphol naar Lelystad onmogelijk was. Dit
hield in dat de Boeing over land moest worden vervoerd.

Besloten werd om de Boeing uit elkaar te halen, vanaf Schip-
hol op een boot te laden en vervolgens naar Harderwik te
varen. Van daar zou het transport over de weqg naar Lelystad
gaan, Hieronder zullen we een aantal foto's laten zien van de
preparatie van de BUK voor het transport naar Lelystad en van
het transport vanaf Schiphol door Amsterdam

Voordat het transport van Schiphol naar Lelystad kan begin-
nen moe! de Boeing eerst uit elkaar worden gehaald. De
staart, de vieugels en het stabilc worden van de romp los
gemaakt. Hierboven een staart- en motorioze Louis Blériot
op Schiphol op 29 augustus 2004. (Michel Poederbach)
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Onderdelen van de BUK worden in hal 13 op het Fokker ter-
rein op Schiphol opgeslagen. (Fred Streep, augustus 2004)

{Willem Goudvis)

Na een lange periode van voorbereiding was het op woens-
dag 15 december 2004 eindelijk zover. Louis kon beginnen
aan de reis naar Lelystad. Vanaf Schiphol werd de romp van
de BUK naar de ringvaart gereden, alwaar het op een ponton

werd gereden (Niels Borcharding)

Ook de vieugels, de staart en het stabilo werden van Schip-
hol naar de ringvaart vervoerd. (Willem Goudvis)
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Hierboven vaart de jumbo in de Singel in Amsterdam

Het toestel

De PH-BUK is de 336sle Boeing 747 die Boeing bouwl en
wordt voorzien van constructienummer 21549. Het toestel be-
leeft op 17 augustus 1978 haar luchidoop en wordt twee we-
ken later, op 1 september, aan de KLM afgeleverd. De KLM
geeft het toestel de naam “Louis Blériol”. Met de introductie
van de Boeing 747-300 maakte de KLM, als een van de wei-
nige luchtvaartmaatschappijen, gebruik van de optie om het
bovendek van de Boeing 747-200 te veriengen. In april 1985
gebeurde dit ook met de PH-BUK. Voor de operatie was Louis
Blériot nog een Boeing 747-206B SCD, na de operatie ging
Louis door het leven als een Boeing 747-206B SCD/SUD
Vervolgens zou het toestel nog bijna 20 jaar voor de KLM viie-
gen. In september 2003 wordt de PH-BUK, na 25 jaar trouwe
dienst uit de vaart genomen. In maart 2004 wordt Louis ver-
kocht aan zijn tweede eigenaar, het Aviodrome. De Boeing zal
zijn dagen nu gaan slijten als museumstuk

De romp en de vieugels lagen op één ponton en de staart en
het stabilo op een ander. Hel laatste ponton is hier afge-
beeld, net nadatl de kruising ringvaart/A9 was gepaseerd

Na een reis door Amsterdam komt Louis aan bij de sluizen van Nijkerk.

De man op het viiegtuig

Sinds de aflevering van de Boeing aan de KLM heeft de naam
Louis Blériot op het toestel gestaan. Louis Blériot werd op 1
juli 1872 in het Franse Cambrai geboren. Hij verdiende een
fortuin in de automobielindustrie voordat hij zijn aandacht
richtte op de luchtvaart. Biériot was van huis uit een ingenieur
an experimenteerde, aanvankelijk niet erg succesvol, met het
bouwen van een vliegtuig. Staande aan de rand van een
faillisement kwam de grote doorbraak met het ontwerp van de
Blériot VII. Met dit toestel vioog Louis 500 meter en met dit
toestel als basis ontwierp hij de Blériot XI, waarmee hij
wereldifaam zou verwerfen.

Het zal je maar gebeuren. Je staal voor een open brug en er
komt een Boeing 747 voorbij zetten. Dat geloven ze naluur-
lijk nooit op school! Overigens had een van de bewoners bif
de Willemsbrug in Amsierdam een vergelijkbare ervaring
Ze kwam in haar nachtjapon naar buiten om le Kkijken
waarom er zoveel mensen om kwart over Iwee ‘s-nachis bif
de brug stonden. Ze was enorm verbaasd de jumbo te zien
Na een luid "moet je nou zien!" ging ze snel naar binnen om
haar man te halen

In 1908 geeft Wilbur Wright vliegdemonstraties in Europa en
de interesse van het grote publiek in de luchtvaart is gewek!
De eigenaar van de Britse krant “Daily Mail”, Lord Northcliffe,
schrijft een wedsirijd uit. Hij looft 500 pond uit voor de eerste
persoon die het Kanaal over vliegt. Later wordt dit bedrag zells
verdubbeld. Op 19 juli 1909 ziet Hubert Lathem zijn poging
mislukken, maar enkele dagen later schrijft Louis Bleriot ge-
schiedenis door op 25 juli van Les Baraques nabij Calais
naar Dover Castle te viiegen. Ondanks dat door de harde lan-
ding de propellor en het landingsgestel van Biériot's loestel
breek!, wordt de Fransman op slag een held. Hij is de eerste
persoon die per vilegtuig het Kanaal over is geviogen, Deze
prestatie is genoeg om zijn naam voor altijd aan de PH-BUK te
mogen verbinden

(Nijkerk, 17 december 2004, Remko van de Bunt)
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De oefening Cruzeiro do Sul 2004 (in het kort CRUZEX 2004) werd van 7 tot 20 november georganiseerd in Brazilié. Chris

Lofting was aanwezig en stuurde ons een groot aantal hele fraaie foto's. Om te beginnen deze air-to-air opname van F-5E 4836
viak voor het bijtanken.

- S——

S = e e e S S ——

Venezuela stuurde een aantal F-16's naar de oefening waarvan F-16A 0094 heel fraai werd vastgelegd tijdens de start van Natal
(16 november 2004, Chris Lofting)

Als afsluiter een AT-26 van de Brazilianen op Nalal. (16 november 2004, Chris Lofting)




Nok Air is een dochtermaatschappij van Thai Airways. Sinds de zomer vliegen ze met fraai gespoten
Boeing 737’ die afkomstig zijn van Thai Airways. (Bangkok, 23 oktober 2004, Eric Vangeel)
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Minder spannend zijn de kleuren van deze B757 van Orient Thai Airlines. Meer dan de One-Two-Go-titels en de
blauw-rode staartkleuren hebben ze niet aangebracht. De grijze achtergrondkleuren in de staart zijn nog een
herinnering aan Avianca, de vorige operator van deze kist. (Bangkok, 23 oktober 2004, Eric Vangeel)






