





























































































































































































































































































































































































































Zo lang ze nog vliegen blijit het voor velen toch genieten. De F-4F Phantom hier op z'n best met brute naverbranders. In 2006 zal

het Fluglehrzentrum F-4F haar activiteiten staken en deze 38+61 een nieuwe baas moeten zoeken.
(Hopsten, 4 augustus 2004, Peter Steendam)

38+37 4716 FIiZ F-4F
38438 4719 * left Holloman

37+86 4563
37+87 4568
37488 4570
37489 4572
37+90 4577
37+91 4578
37492 4581
37+93 4583
37+94 4586
37+95 4589
37496 4593
37+97 4595
37+98 4599
37499 4601
38+00 4604
38401 4607
38402 4611
38+03 4613
38+04 4617
38+05 4619
38+06 4622
38407 4625
38+08 4627
38+09 4631
38+10 4635
38+11 4636
38+12 4640
38413 4644
38+14 4646
38+15 4649
38+16 4653
38+17 4654
38+18 4658
38+19 4662
38+20 4663
38+21 4667
38+22 4671
38+23 4672
38424 4676
38+25 4680
38+26 4681
38427 4685
38+28 4689
38+29 4691
38+30 4695
38431 4699
38+32 4700
38+33 4704
38+34 4705 *
38435 4710
38436 4712

JG71
JGT71
FiZ F-4F
JG71
GAFFTC
wfu Manching
JG74
FIZ F-4F
JG74
JGT71
FIZ F-4F
JG74
JGT1
JGT71
JGT1
JG71
JG74
FiZ F-4F
FIZ F-4F
FIZ F-4F
JG74
JGT1
GAFFTC
JG74
JG74
GAFFTC
JG71
WTD61
JGT71
JG71
JG74
JG74
JG74
JG71?
FIZ F-4F
GAFFTC
JBG35
JG71
JG74
FIZ F-4F
JG74
JG71
JG74
JG74
JGT71
JG74
FIZ F-4F
JG74
pres Berlin-Gat.
JG71
JGT71

sep04 72-11896

72-1197, w/o 06jun77

aug04 72-1198
dec03 72-1199
mar04 72-1200

sep02 72-1201, as 99+91

juno4 72-1202
jun04 72-1203
juloa  72-1204

72-1205, w/o 31jan85

mar04 72-1206
oct04 72-1207
julod  72-1208

72-1209, w/o 31jan85

oct04 72-1210
jun04 72-1211
julo4  72-1212
sep04 72-1213
mar04 72-1214
oct04 72-1215
jun04 72-1216
may04 72-1217
mar04 72-1218
oct04 72-1219
oct04 72-1220
marQ4 72-1221
aug04 72-1222
juloa  72-1223
aug04 72-1224

72-1225, w/o 24mar87

jun04 72-1226
oct04 72-1227
jun04 72-1228

72-1229, wio 16may76

sep04 72-1230
mar04 72-1231

72-1232, w/o 18jul81
72-1233, w/o 13sep79

jan02 72-1234

72-1235, wio 21julo4

jun04 72-1236
aug04 72-1237
jun03 72-1238
sep04 72-1239
aug04 72-1240
julod  72-1241
sepl4 72-1241
jun04 72-1243
may04 72-1244

72-1245, w/o 08feb82

octD4 72-1246

38+39 4723
38+40 4725
38+41 4728
38+42 4731
38+43 4733
38+44 4736
38+45 4740
38+46 4741
38+47 4744
38+48 4747
38+49 4749
38+50 4752
38+51 4756
38+52 4758
38453 4759
38+54 4761
38+55 4763
38456 4765
38457 4767
38+58 4769
38459 4772
38460 4774
38461 4776
38462 4779
38+63 4781
38464 4782
38465 4783
38+66 4784
38+67 4785
3B+68 4786
38+69 4787
38+70 4788
38+71 4789
38+72 4790
38473 4791
38+74 4792
38475 4793

JG74
JGT71
JBG36
JG71
FIZ F-4F
JG71
JGT1
JG71
GAFFTC
JG74
JGT1
FIZ F-4F
left Holloman
JG74
JG74
JG71
JG71
JG71
JG74
JG71
JG72
JG74
FIZ F-4F
FIZ F-4F
JG71
JG71
JBG36
FIZ F-4F
JG71
JG74
FIZ F-4F
JG74
JG71
TTC

FIZ F-4F
JG71
JG71

sep04 72-1247
72-1248
may04 72-1249
aug04 72-1250
72-1251, w/o 06dec83
oct04 72-1252
sep03 72-1253
sep04 72-1254
aug04 72-1255
oct04 72-1256
mar(4 72-1257
junD4 72-1258
mar04 72-1259
aug04 72-1260
72-1261
72-1262, w/o 11apr85
junD4 72-1263 -
aug04 72-1264
aug04 72-1265
oct04 72-1266
may04 72-1267
may04 72-1268
72-1269, w/o 24apr96
oct03 72-1270
oct04 72-1271
juloda  72-1272
oct0d4 72-1273
oct04 72-1274
72-1275, w/o 23sep80
oct04 72-1276
sep04 72-1277
may04 72-1278
oct04 72-1279
jun04 72-1280
72-1281, w/o 18jun79
72-1282, w/o 140ct98
sep04 72-1283
aug04 72-1284
oct03 72-1285

Panavia PA200 Tornado IDS/ECR

Het toestel oogt nog modern, maar heeft inmiddels al aardig
wat dienstjaren achter de rug. Met 324 Tornado IDS’en en 35
Tornado ECR's investeerden de Luftwaffe en de Marineflieger
flink in het toestel dat als vervanger van de F-104 in dienst
kwam. Toch heeft het
Improvement programma) zijn beste tijd al achter de rug.
JBG34 is inmiddels opgeheven en hetzelfde lot staat JBG38
en MFG2 te wachten. Daarmee komt een einde aan jacht-
vliegtuigen bij de Marine. JBG31 en JBG33 krijgen in de toe-

toestel

(ondanks het Mid-Life
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komst de beschikking over de EF2000 en in het midden van
het volgende decennium zullen nog ongeveer 85 Tormado's
dienst blijven doen bij AG51, JBG32 (ECR's) en het GAFFTC
op Holioman AFB (met zestien exemplaren).

Het constructienummer bestaat uit drie delen: Als eerste het
lijnnummer (plane set number), dan het bouwnummer
(assembly number) en als laatste het Werknummer. Dit
Werknummer is in hel overzicht niel opgenomen om ruimte le
besparen, maar is feitelijk het serial -300 (ofwel; de 43401
heeft werknummer 4007, etc.). Het assembly nummer is land-
gebonden en laat zien of het een twinstick-trainer is (GT001
bijvoorbeeld). De nieuwste ontwikkeling is dat alle resterende
groene Tornado's een grijs kleurenschema gaan krijgen.

Tornado MRCA

98+01 P11 /a TSLw3/UL may02 t/f 05feb77, pre-production
alc, replaced by 43461 as
43400

98+02 P13 iYa Manching jul84 11 10jan78, pre-production a/c

98+04 P01 i/a Erding may04 {/f 14aug74, prototype, ex
D-9591, i/a as D-9591

9B+05 P04 ESI61 /1 02sep75, protolype, ex
D-9592, w/o 16apr80

98+06 PO7 Va TSLw3  jul04 {4 30mar76, prototype, ex

D-9533 ntu

Tornado IDS(T)
43401 002/GT001 JBG31 apr02 1/ 20jul79?
43+02 004/GT002 JBG38 oct02 {1/ 31mar80?
43403 006/GT0O03 /a TSLw3 julod 14 13mayB07?,

coded G-24
43404 008/GT004 JBG38 aug04
43405 010/GT005 JBG38 nov00
43406 012/GT006 i/a TSLw3 apr04 coded G-30
43407 015/GT007 JBG38 jun03
43408 017/GT008 JBG32 julo4
43409 019/GT009 wfu Erding may03
43+10 021/GT010 JBG38 sep03
43+11 023/GT011 wiu Jever sep04
43412 026/GS001 std Erding sep00 coded G-70
43+13 029/GS002 Va Erding sep00 coded G-71
43+14 031/GS003 va Lechfeld octD4
43+15 034/GT012 JBG38 apr02

43+16 036/GT013 i/a Lechfeld may03
43+17 039/GT014 wiu? Manching jul04

43+18 044/GS004 GAFFTC apr04

43+19 046/GS005 TTC w/o 10jun97

43420 049/GS006 JBG31 nov03

43421 051/GT015 WTD61 julo4  as 98+59

43+22 053/GT016 wihu Jever sep04

43423 055/GT017 JBG33 aug03

43+24 059/GS007 TTTE w/o 17jun86
coded G-74

43425 062/GS008 JBG31 aug04

43+26 066/GS009 JBG38 w/o 27jan99

43+27 069/GS010 JBG3 sepD4

43428 072/GS011 JBG32 oct04

43+29 076/GT018 JBG31 aug04

43+30 079/GS012 std Schleswig sep04

43+31 083/GT019 JBG31 aug04

43+32 087/GS013 wiu Nérvenich apr04

43+33 089/GT020 JBG33 oct04

43434 092/GS014 i/a TSLw1 julo3

43+35 095/GT021 AGS51 aug03

43+36 097/GS015 TIC w/o 190ct98

43+37 100/GT022 JBG32 oct04

43+38 103/GS016 JBG31 julo4

43+39 106/GS017 JBG38 w/o 05jan84

43+40 109/GS018 wiu Jever sep04

43+41 111/GS019 JBG31 aug04

43+42 115/GT023 GAFFTC apr04

43+43 117/GT024 JBG32 oct04

43+44 121/GT025 GAFFTC w/o 24sep99

43+45 123/GT026 Erding may03

43+46 126/GS020 AG51 aug04

43+47 128/GS021 AG51 sep03

43+48 130/GS022 AG51 jun04

Behalve de Tormado IDS beschikt men ook over de Tornado
ECR (Electronic Combat & Recconaissance). Alle loestellen
Zijn ingedeeld bij JBG32 op Lechfeld De 46+36 is hier te zien
lijdens de start op zijn thuisbasis.

(Lechfeld, 22 juni 2004, Peter Lewis)

43+49 132/GS023 MFG1 wio 23sep85
43450 135/GS024 AGS1 sep04

43451 137/GT027 MFG1 w/o 02sep88
43+52 140/GS025 JBG38 augo4

43+53 142/GS026 JBG33 jun04

43454 145/GS027 JBG31 aug04

43+55 146/GS028 MFG2 sep04

43+56 149/G5029 MFG1 w/o 16nov89
43457 151/GS030 GAFFTC apro4

43458 155/GS031 JBG33 may04

43+59 157/GS032 \/a TSLw1 julo3

43+60 160/GS033 JBG34 dec02

43461 162/GS034 Va TSLw3/UL may04 as 43400
43+62 165/GS035 Erding may03

43+63 167/GS036 JBG32 sep04

43+64 169/GS037 JBG33 sep04

43+65 171/GS038 JBG38 oct04

43+66 174/GS039 MFGH w/o 09janB4
43467 177/GS040 JBG38 sep03

43+68 179/GS041 JBG32 may03

43+69 181/GS042 JBG31 apr03

43+70 184/GS043 JBG33 aug04

43471 186/GS044 JBG38 sep04

43+72 189/GS045 JBG38 feb04

43473 191/GS046 AGS1 sep04

43+74 193/GS047 std AMARC juno2

43475 196/GS048 GAFFTC apr04

43+76 198/GS049 JBG38 sep04

43+77 200/GS050 GAFFTC apr04

43+78 203/GS051 Va TSLw1 julo3

43479 205/GS052 AG51 feb04

43+80 208/GS053 wiu Jever sep04

43+81 210/GS054 AGS51 sep04

43+82 212/GS055 AG51 sep04

43483 215/GS056 AG51 w/o 28apr9é
43484 218/GS057 MFG1 w/o 310ct91
43+85 221/GS058 JBG33 sep03

43+86 223/GS059 JBG33 jun04

43487 226/GS060 MFG2 julo4

43+88 228/GS061 JBG32 oct04

43+89 230/GS062 WTD61 may04 as 98+60
43+90 233/GT028 JBG38 sep03

43491 236/GT029 GAFFTC apr04

43+92 239/GT030 nmk/nn sep04

43493 241/GT031 JBG31 wlo 06jul84
43494 243/GT032 JBG38 sep03

43495 246/GS063 std AMARC  jun02

43+96 248/GS064 AG51 oct04

43+97 251/GT033 GAFFTC may03

43+98 253/GS065 AGS51 sep02

43+99 256/GS066 wiu Jever sep04

44+00 258/GS067 JBG31 aug04

44401 260/GT034 JBG33 sep04

44402 263/GS068 GAFFTC apr04

44+03 265/GS069 wiu Jever sep04
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44+04 268/GS070 AGS51 julo4 44455 395/GS112 JBG38 augo4

44405 270/GT035 wiu Jever sep04 44456 396/GS113 pres Berlin-Gat. may04

44406 272/GS071 AG51 junD4 44457 398/GS114 JBG31 mar04

44+07 275/GS072 JBG32 mar03 44+58 401/GS115 JBG31 oct04

44+08 277/GS073 JBG38 oct04 44459 403/GS116 GAFFTC apr04

44+09 279/GS074 JBG33 sep04 44460 404/GS117 GAFFTC apr04

44410 282/GT036 wfu Jever sep04 44461 407/GS118 AGS51 juno2

44+11 284/GS075 JBG33 may03 44462 410/GS119 JBG32 oct04

44412 287/GS076 GAFFTC apr04 44+63 412/GS120 JBG33 aug04

44+13 289/GS077 i/la TSLwi julc3 44464 415/GS121 AG5H1 aug04

44+14 291/GS078 DASA w/o 23jun98 44465 417/GS122 AGS51 sep04

44415 294/GT037 AGS1 aug04 44+66 421/GS123 JBG38 sep04

44+16 296/GS079 JBG31 ocl04 44467 422/GS124 JBG33 w/o 24aug96
44+17 299/GS080 AGS51 jun04 44468 425/GS125 AGS1 sep04

44+18 301/GS081 JBG31 w/0 04decB7 44+69 427/GS126 AG51 sep04

44419 304/GS082 JBG31 sep0D4 act 44470 431/GS127 JBG31 oct04

44+20 306/GT038 GAFFTC apro4 act 44+71 433/GS128 JBG31 apro4

44+21 308/GS083 JBG31 aug04 act 44472 435/GT044 JBG38 mar04

44+22 311/GS084 JBG31 w/o 30aug00 44+73 439/GT045 GAFFTC apr04

44423 313/GS085 JBG33 may04 44474 440/GT046 JBG33 wio 15aug91
44424 316/GS086 AGS51 w/o 21apr04 44475 443/GT047 JBG31 oct04

44+25 317/GT039 JBG38 julo3 44476 445/GS129 JBG31 aug04

44426 320/GS087 JBG33 may03 44+77 448/GS130 GAFFTC apro4

44427 323/GS088 JBG33 oct04 44478 451/GS131 JBG31 aug04

44+28 325/GS089 wfu Jever sep04 44479 454/GS132 JBG33 may04

44429 327/GS090 JBG31 mar04 44480 457/GS133 JBG31 oct04

44+30 330/GS091 JBG31 feb04 44+81 458/GS134 GAFFTC apr04

44431 332/GS092 JBG31 oct04 44482 462/GS135 JBG31 wi/o 03feb98
44432 335/GS093 JBG38 aug04 44+83 465/GS136 JBG33 jun04

44433 337/GS094 JBG33 may04 44+84 466/GS137 JBG33 apr03

44434 340/GS095 AGS51 sep04 44+85 468/GS5138 JBG33 juno4

44435 343/GS096 JBG31 aug04 44486 470/GS139 AG51 oct04

44436 347/GT040 JBG38 w/o 27jan99 44+87 472/GS140 AG51 sep04

44437 349/GT041 JBG38 sep04 44+88 475/GS141 AGSH1 sep04

44438 351/GT042 GAFFTC apr04 44+89 476/GS142 JBG32 oct04

44439 353/GT043 GAFFTC apr04 44+90 481/GS143 JBG38 may03

44440 355/GS097 JBG33 w/o 10jul03 44+91 482/GS144 JBG33 julod

44+41 359/GS098 JBG31 aug04 44492 484/GS145 JBG31 julo4

44+42 362/GS099 AGS51 sep04 44493 487/GS146 JBG33 w/o 12mar86
44443 365/GS100 JBG31 aug04 44+94 489/GS147 JBG33 may03

44+44 368/GS101 JBG31 sep04 44495 491/GS148 JBG38 julo4

44+45 370/GS102 JBG32 w/o 240ct85 44496 494/GS149 JBG31 aug04

44+46 372/GS103 JBG33 junD4 44+97 496/GS150 JBG38 julo4

44447 374/GS104 JBG31 wlo 220ctB86 44+98 499/GS151 JBG34 w/o 23mar01
44448 378/GS105 JBG33 octo4 44+99 501/GS152 JBG34 w/o 19jan93
44+49 380/GS106 wiu Jever sep0D4 45+00 504/GS153 JBG33 jun04

44450 383/GS107 AG51 sep04 45+01 506/GS154 GAFFTC apro4

44451 385/GS108 MFG2 w/o 08nov01 45+02 508/GS155 MFG2 nov02

44452 388/GS109 JBG31 apr04 45+03 510/GS156 GAFFTC apr0o4

44453 390/GS110 AGS51 sep04 45+04 512/GS157 JBG33 juno4

44+54 393/GS111 JBG33 sep03 45+05 516/GS158 JBG33 wi/o 30jul99

Twee Marinefliegergeschwader kregen begin tachtiger jaren de beschikking over de Tornado; MFG1 en MFG2. In 1993 nam AG5
Tornado’s van de Marine over en werd MFG 1 opgeheven. Hetzelfde lot staat ook MFG2 te wachten. Deze 45+49 van MFG2 is hier
te zien tijdens de start op zijn thuisbasis. (Eggebek, 2 september 2004, Henk Schuitemaker)
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45+06 518/GS159 AGS51 sep04 45+82 701/GS223 JBG31 aug04
45+07 521/GS160 JBG33 jun04 45483 703/GS224 JBG31 oct04
45408 523/GS161 JBG33 jun04 45484 706/GS225 AGS1 sep04
45+09 525/GS162 GAFFTC may03 45+85 708/GS226 AG51 sep04
45+10 528/GS163 JBG32 oct04 45486 710/GS227 JBG33 may04
45411 530/GS164 GAFFTC apro4 45487 713/GS228 JBG33 may04
45412 533/GT048 MFG2 sep04 45488 715/GS229 JBG31 augo4d
:?:3 gﬁ;g;g migg sep04 45489 717/GS230 MFG2 oct04  JBG3B? (octo4)
+ jun04 45+90 720/GS231 JBG31 oct04
45+15 541/GT051 GAFFTC apr04 45491 722/GS232 AGS1 sep04
45+16 543/GT052 JBG38 sep04 45492 724/GS233 JBG31 mar04
45417 546/GS165 GAFFTC apro4 45493 727/GS234 AG51 sep04
45+18 548/GS166 AGS51 w/o 21apr04 45+94 729/GS235 JBG33 jun04
45419 551/GS167 JBG33 oct04 45495 731/GS236 JBG31 augo4
45420 553/GS168 AG51 sep04 45496 734/GS237 JBG31 mar04
45421 554/GS169 JBG33 may04 45497 736/GS238 JBG34 wio 25aug95
45422 558/GS170 JBG33 oct04 45+98 738/GS239 GAFFTC apro4
45423 560/GS171 JBG31 aug04 45499 741/GS240 GAFFTC aprod
45+24 564/GS172 JBG33 jun04 46400 743/GT060 GAFFTC aprod
45425 566/GS173 AGS1 aug03 46+01 745/GS241 GAFFTC aprod
45426 568/GS174 MFG2 w/o 20jan98 46402 748/GS242 JBG33 jun04
45427 570/GS175 MFG2 w/o 20nov01 46403 750/GT061 GAFFTC w/o 24sep99
45428 572/GS176 MFG2 sep04 46+04 752/GT062 GAFFTC aprd
45429 575/GS177 WTD61 mar04 as 98+77 46405 754/GT063 MFG2 oct02
45+30 577/GS178 MFG2 oct04 46+06 756/GT064 JBG32 wlo 18aug98
45+31 579/GS179 MFG2 sep04 46+07 759/GT065 GAFFTC apro4
45+32 582/GS180 MFG2 wio 24aug96 46+08 762/GT066 GAFFTC apro4
45+33 584/GS181 MFG2 juloa 46409 764/GT067 GAFFTC aprod
45434 587/GS182 MFG2 novo3 46+10 767/GS243 WTD61 jun03
45435 589/GS183 MFG2 sep04 46+11 769/GS244 MFG2 sep04
45436 592/GS184 MFG2 sep04 46+12 771/GS245 MFG2 sep04
45437 594/GS185 MFG2 oct02 JBG337 (oct0d) 46+13 774/GS246 AG51 sep04
45438 596/GS186 MFG2 sep04 46414 776/GS247 AGS1 jul03  MFG27 (sep0d)
45439 599/GS187 MFG2 julo4 46+15 779/GS248 MFG2 oct04
45440 601/GS188 MFG2 aug03 46+16 783/GS249 MFG1 wio 061eb92
45441 604/GS189 MFG2 sep04 46+17 786/GS250 MFG1 wio 31oct91
45442 606/GS190 MFG2 jun04 46418 789/GS251 JBG33 sep04
45443 608/GS191 MFG2 sep04 46+19 792/GS252 MFG2 sep04
45+44 611/GS192 MFG2 sep04 46+20 795/GS253 MFG2 sep04
45+45 613/GS193 JBG31 aug04 46+21 806/GS254 AGS51 augo4
45446 51&22194 Mng sep03 JBG337? (sep0d) 46422 807/GS255 MFG2 feb04
45447 618/GS195 MFG2 sep04 Yornedo ECH
32::3 gg“‘mag;gf, :igg —_— w/o 22aug98 46+23 817/GS256 JBG32 may04 L"a'ﬁ‘%"sg'go
45450 625/GS198 JBG33 julo4 b dinil
ot el s 46+24 818/GS257 JBG32 octo4 L’}a"éﬁiﬁim
45452 630/GS200 JBG33 jun04
45453 637/GS201 JBG33 juno4 e o i
45454 640/GS202 GAFFTC juloa 48437 BTS00 SBGS sep04
35465 BRTIOSAUS  BARTYO i 46+28 830/GS261 JBG32 apr03
45+56 646/GS204 MFG2 sep04 46420 S33/GS282 JBGS2 5
jun03
45+57 648/GS205 AGS1 jun04 4850 37108285 IBCI> 0N
45458 651/GS206 MFG2 w/o 07sep93 46:31 830/G5266 JBGSS ma;t}d-
45+59 653/GS207 MFG2 sep04 46+32 842/GS265 JBG32 oct03
SSH0 SIS ASD1 oo 46+33 844/GS266 JBG32 0ct03
45+62 659/GT055 GAFFTC wio 15may02 46155 SIMGadSs 1800 oct04
45+64 663/GS208 JBG31 aprod JBG38? (May0d) | sor37 BSGSI70 JBGID -5
45468 670/GS212 MFG2 nov03 - 5P
+41 864/GS274 JBG32 juno4
45472 680/GS215 MFG2 aug03 6 e et s
45473 682/GT058 GAFFTC apro4 st frka o mg‘
45474 684/GS216 i/a TSLw1 julo3 prgPestdchcidip s ot
45475 686/GS217 rr 98479 Tornado ECR 46+48 881/GS281 JBG32 oct0d
45481 698/GS222 JBG31 octod y
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Nog jarenlang zal de Transall dienst blijven doen bij de Luftwaffe. De opvolger. de A400M, zal zijn eersie viucht pas in 2008
volbrengen. De C-1600D op deze foto, de 51+05, behoort toe aan de enige C-160 unit die geen A400M 2zal onlvangen; LTGE2.

46+54 898/GS287 JBG32 sep04

46+55 900/GS288 JBG32 may04

46+56 903/GS289 JBGS32 apr04

46+57 906/GS290 JBG32 julod

98+03 P16 wfu Manching may01 /1 26mar79, pre-
production a/c,

cvid ECR, I/t as
ECR 18aug8s,
I/f 20feb01
98+79 686/GS217 WTD61 mar04 ex Tornado IDS
45+75, ECR
prototype

Transport Allianz C-160D Transall

Al heel veel jaren vormen de Transalls van de Duitse lucht-
macht een bekende verschijning. Dat zal, ondanks de aan-
schaf van zijn opvolger, nog wel even zo blijven. Het duurt nog
minimaal vijl jaar voor de eerste A400M aan de Luftwalfe af-
geleverd gaat worden. Als uitvioeisel van een Duits-Frans
ontwikkelingstraject verricht de C-160D zijn transport- en
medevac-diensten bij drie eenheden; LTG61, 62 en 63, Di-
verse modificatieprogramma’s hebben er in de loop der tijd
voor gezorgd dat het toestel enigszins bij de tijd is gebleven

Een kleine noot die van belang is bij het overzicht dat hierna
volgt is dat het harkennen van de units voor velen een pro-
bleem is. Hoewel de badges onderling aardig wat verschillen
vertonen zijn ze in de praktijk vrij klein op de toestellen aange-
bracht. Dat betekent dat één toestel binnen korte tijd bij alle
drie de LTG's gerapporteerd wordt. De senheden die hierna
gepresenteerd worden bij de verschillende toestellen zijn de
‘meest waarschijnlijke’.

C-160
50401 V2 scrapped

it 25may63, ex
D-9508, F-ZADH, to
F-ZAYD (CEV)
50402 V3 std Orléans/Bricy jun96 {/f 19feb64, ex
D-9509, F-ZADI,
KA+200, to TR-LWE,
F-WESE

C-160A

50+03 A01 i/a Altenstadt oct02 {/f 21may65, ex
D-9524, YA+051

i/t 27augB5s, ex
D-9525, YA+052, to
D-ABYG, HB-ILN,
D-ABYG

f/f 05febB6, ex
D-9528, YA+053

50+04 A02 scrapped

50+05 A03 scrapped

(Orléans, 16 september 2004, G.J.A. van Boven)

C-160D

50+06 D6 LTGE3 jun0d  1/f 02nov67

50+07 D7 LTG61 sep04 I 17novB7, ex
KM+102

50408 D8 LTGH1 aprD4

50409 D9 LTG8E2 oct02 LTG617? (may04)

50410 D10 LTGE2 sep04 ex KM+103, LTG617?
(aug04)

50+11 D19 to Turkey 69-019 ex KM+107

50412 D20 to Turkey 69-020 /1 08jun68

50413 D21 o Turkey 69-021

50+14 D22 to Turkey 69-022

50415 D23 to Turkey 69-023

50+16 D24 (o Turkey 69-024

50+17 D25 LTGE3 julD4
50+18 D26 1o Turkey 69-026

50419 D27 to Turkey 69-027

50+20 D28 to Turkey 69-028

50+21 D29 to Turkey 69-029

50+22 D30 to Turkey 69-030

50+23 D31 to Turkey 69-031

50424 D32 to Turkey 69-032

50+25 D33 1o Turkey 69-033

50+26 D34 to Turkey 69-034

50+27 D35 1o Turkey 63-035

50+28 D36 to Turkey 69-036

50+29 D37 LTG62 aug04
50+30 D38 to Turkey 69-038

50+31 D39 to Turkey 69-039

50+32 D40 to Turkey 69-040

50+33 D41 LTG62 aug04
50+34 D56 LTG63 sep04

Als werkpaard worden de C-160D's voor veel taken ingezet.
Nederland huurt regelmatig Transalls in en ook de UN heeft al
veelvuldig dankbaar gemaakt van de diensten. Voor UN-ta-
ken is een aantal loestellen voorzien van een wit kleurtje, zo-
als bij deze 50+87 te zien is

{Hohn, 2 september 2004. Marcus Fiilber)
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50435 D57 LTG62 aug04 50+91 D128 LTG62 julo4

50+36 D58 LTG62 aug04 50+92 D129 LTG#H1 sep04

50+37 D59 LTG6&2 aug04 50+93 D130 LTG61 sep04

50+38 D60 LTG6E2 julo4 50+94 D131 LTG63 aug04

50+39 D61 LTGS82 w/o 11may90 50495 D132 LTGE3 sep04

50+40 D62 LTGE1 jun04 50496 D133 LTG61 jun03 LTGE37? (dec03)
50+41 D63 LTG6E2 juln4 50+97 D134 LTG62 aug04

50+42 D64 LTG63 jun0d LTGE27 (aprOd4) 50+98 D135 nmk/nn may04

50+43 D65 LTGE1 w/o 220ct95 50+99 D136 LTG61 jan04

50+44 D66 LTG61 may03 51400 L 137 LTGR2 julod

50+45 D67 LTG63 sep04 51+01 D138 LTG62 jun04

50+46 D68 LTGE2 oct04 51+02 D139 WTD#&1 may04

50+47 D69 LTGH1 jun03 51+03 D140 LTG62 feb04

50+48 D70 LTG6H1 apr04 51+04 D141 LTGE1 sep04

50+49 D71 LTG61 junO4 51+05 D142 LTG62 sep04

50+50 D72 LTG63 julo4 51+06 D143 LTGB3 sep04

50+51 D73 LTG6! may04 51+07 D144 LTGE2 mar04 LTGE17 (sep04)
50452 D74 LTG62 sep04 51+08 D145 WTD61 may04

50+53 D75 LTG61 julo4 51+09 D146 LTGE3 sep04

50+54 D76 LTGB3 sep02 LTG627 (apro4) 51+10 D147 LTG63 sep04

50+55 D77 LTG62 aug03 LTGE3? (mar04) 51+11 D148 LTG62 jun04

50+56 D78 LTG&3 julo4 51+12 D149 LTG63 jun04

50+57 D79 WTD61 aug04 LTG637? (sepl4) 51+13 D150 LTG61 julod  LTGB3? (mar04)
50+58 D80 LTGE3 julD4 51414 D151 WTD#61 may04

50459 D81 LTGE3 julo4 51+15 D152 LTG61 sep04

50+60 D82 LTG62 junC1 &

50+61 D83 nmk/nn may04 Airbus A400M

50+62 D84 LTG62 sep03 Als opvolger van de C-160D Transall heeft ook de opstart van
50+63 D85 LTG63 w/o 09feb75 de A400M aardig wat voeten in de aarde gehad. Mede door de
50+64 D101 LTG61 mar04 LTGE3? (sep04) samenwerking van meerdere NAVO-landen duurde het erg
50+65 D102 LTGE2 sep04 lang voordat een contract getekend kon worden. Uiteindelijk
50+66 D103 nmk/nn may04 werden op 27 mei 2003 dan de handtekeningen gezet onder
50+67 D104 LTG63 junO4 een opdrachl voor in totaal 180 toestellen. Duitsland neemt
50+68 D105 LTG61 apro4 hiervan 80 exemplaren in ontvangst, dertien minder dan oor-
50+69 D106 LTG61 sep03 spronkelijk gewenst en gehoopt.

50+70 D107 LTG63 mar04 LTG627? (apr04) . L
50+71 D108 LTGE3 juno4 De eerste viucht moet pas in 2008 plaatsvinden, waarna in
50+72 D109 LTGE1 apro4 2009 het eerste exemplaar algeleverd gaatl worden. ;OWeI
50+73 D110 LTGE2 may04 LTGB1_ als LTGB3 zullen over heel veel jaren gaan beschikken
50+74 D111 LTG6E1 jun04 over dil transporttoestel.

50+75 D112 LTG63 may04

50+76 D113 LTGE3 aug04 Dornier D0228-212 i .
50+77 D114 LTG63 jun04 De Dornier Do228 deed zijn intrede in 1986 toen één exem-
50+78 D115 LTGB2 aug04 plaar een tijd voor de Marineflieger vioog. Het toestel is later
50479 D116 LTG63 sep04 naar WTD61 gegaan en doet daar nog steeds dienst. De ma-
50+80 D117 LTG61 w/o 02julgs rine nam in totaal vier andere toestellen in twee varianten af.
50+81 D118 LTG62 julo4 Twee toestellen, de 57+01 en de 57+04, zin Do228-
50+82 D119 LTG8E3 oct04 212(LM)’s. Deze doen dienst als Luftiberwachungsfiugzeug
50483 D120 LTG62 jun00 fur maritime Verschmutzungen. De andere twee, de 57+02 en
50+84 D121 LTG61 julo4 57+03, zijn Do228-212(LT)'s. Hun taak wordt netjes aangege-
50485 D122 LTG63 sep04 ven met Verbindungs- und Transportflugzeug. De LM's dien-
50+86 D123 LTG61 apro4 den ter vervanging van de twee Do28-2(0OU)'s, die uitgerust
50+87 D124 LTG8E3 sep04 waren voor het opsporen van milieudelicten op zee.

50+88 D125 LTG6H1 oct03 LTG63? (may04)

L0 Pios (s o104 57+01 8185 MFG3 sep04 g?a E;ggtgo. d/d 28mard1, ex
50+90 D127 LTG8E2 aug04

- - . - ¥ .’. i . = . -
Eén van de weinige types waarvoor geen vervanging of einde gepland is, is de Do228 van de Marine. Deze 57+02 van MFG3 zal
dan ook waarschijnlifk nog wel een aantal jaren zijn diensten bewijzen als verbindings- en fransporttoestel.

(De Kooy, 10 juli 2003. H.W. van Boeijen)
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MFG3 ‘Graf Zeppelin' op Nordholz gebruikt de Atlantic als maritime patrol aircraft. De toestellen zijn bijna 40 jaar oud en de
geplande vervanging, ook van deze 61+20, is dan ook geen overbodige luxe. (Berlin-Schonefeld, 18 mei 2004, Marcus Fiilber)

57402 8211 MFG3 oct04 ex D-CBDX, f/f 19dec85

57+03 8212 MFG3 sep04

57+04 8214 MFG3 sep04 d/d 15mar98

98+78 8068 WTDG61 apr04 ex D-CENT, ¥/f 29nov85, d/d
30jan86

Lockheed P-3C CUP Orion

Officieel moet de kogel nog steeds door de kerk, maar het lijkt
erop dat de laatste handelingen als formaliteiten afgewerkt
zullen gaan worden. We refereren hier aan de verkoop van
acht Marineluchtvaartdienst P-3C CUP's aan Duitsland. Ter
vervanging van een deel van de Br1150 Atlantics zullen de
Orions bij MFG3 op Nordholz dienst gaan doen. De toestellen
worden tussen november 2005 en maarn 2006 afgeleverd. Op
basis van de informatie die nu bekend is zou het moeten gaan
om de toestellen die hieronder vermeld zijn. De serials wor-
den, volgens Atlantic-vliegers, 60+01 tot en met 60+08. Aan-
gezien Duitsland tot nu toe altijd in ¢/n-volgorde serials toe-
kent lijkt de volgorde redelijk veilig te schatten. Let wel; een
bevestiging van de tie-up hebben we niet.

60+01 5737 MFG3 olo BuNo 161369, ex MLD 301
60402 5741 MFG3 o/o BuNo 161370, ex MLD 302
60+03 5745 MFG3 o/o BuNo 161371, ex MLD 303
60404 5754 MFG3 olo BuNo 161373, ex MLD 305
60405 5765 MFG3 o/o BuNo 161376, ex MLD 308
60+06 5769 MFG3 o/o BuNo 161377, ex MLD 309
60407 5774 MFG3 o/o BuNo 161379, ex MLD 311
60+08 5776 MFG3 ofo BuNo 161380, ex MLD 312

Bréguet Br1150 Atlantic

De maritieme patrouilles worden al heel iang uitgevoerd door
de Atlantic van MFG3. Het eerste exemplaar van twintig toe-
stellen werd in december 1965 afgeleverd. De Atlantics met
een sterretje '’ zijn de Peace Peek-exemplaren en worden
gebruikt voor SIGINT-doeleinden (Signals Intelligence). Het
einde van de Atlantic is echter in zicht. De bestelling voor acht
ex-MLD Orions is op een haar na rond en de Duitsers hebben
hun zinnen gezet op de RQ-4 Eurohawk ter vervanging van de
SIGINT-toestellen. De 61+00 is een profotype dat nooit dienst
heeft gedaan voor de Marineflieger maar al heel lang als
instructional airframe in gebruik is.

61+00 01 i/a Sylt jun00  prototype. ex FN 01/A, ex

UC+301

61401 2 VaTSLw3 jul04 d/d . .dec65, ex UC+310

61+02 4 * wifu 1995 f/f 20feb65, d/d 25febB6, ex
UC+311

61+036 * MFG3 sep04 f/f 07feb66, d/d 01apr66, ex
uc+312

61404 8 MFG3 aug04 ex UC+313

6140510 MFG3 mar03 ex UC+314

61+06 12 * MFG3 aug04 f/f 18apr66, d/d 29junE6, ex
UC+315

61+07 14 MFG3 ex UC+316. w/o 25apr78

61+08 16 MFG3 sep04 ex UC+317

61409 18 MFG3 jan03  ex UC+318, i/a Sylt?

61+1020 MFG3 sep04 ex UC+319

61+11 22 MFG3 mar04 ex UC+320

61+1224 MFG3 feb03 ex UC+321

61+1326 MFG3 sep04 ex UC+322, grey ¢/s

61+14 28 MFG3 sep04 ex UC+323

61+1530 MFG3 may04 ex UC+324

61+16 32 MFG3 sep04 ex UC+325

61+17 34 MFG3 sep04 ex UC+326

61+18 36 * MFG3 may04 {/f 17feb67, d/d 30may67,
ex UC+327

61+19 59 * MFG3 sep04 i 150c168, d/d . .may69

61+20 60 MFG3 oct04

Bell/Dornier UH-1D Iroquois ‘Huey’

Dornier bouwde vanaf eind jaren 60 het leeuwendeel van de
364 UH-1D’'s die in dienst kwamen bij de Luftwaffe en de
Heeresflieger. Heel veel exemplaren zijn op dit moment nog
steeds actief bij de twee krijgsmachidelen. Maar, zoals voor
veel andere types, ook voor de Huey is het einde in beeld. De
opvolger, de NHS0, staat op het punt om zijn intrede te doen.
Daarmee slinken de aantallen behoorlijk en het bestand van
de UH-1D zal de komende jaren de nodige veranderingen
ondergaan.

De Dornier-productie begon pas echt bij ¢/n 87017, de 8001 en
8002 zijn door Bell gebouwd, terwijl de toestellen met een c/n
in 4000-serie door Bell gebouwd zijn maar door Dornier
geassembleerd. Het constructienummerplaatje maakt verder
melding van een customers s/n, waarvan er in de loop der
jaren een aantal gelezen is: 70+59: 68(1)lll 025, 71+485:
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68111031, 72+61: 691167, 73+05: 691251, 73+18: 701276,
73469: 70M327. Het lijkt een systeem te zijn waarin het jaar
van productie vermeld is en een volgnummer.

70+01 8001

70+02 8002
70+37 4368

70438 4369

70439 4513

70+40 4588
70441 8101
70+42 8102

70+43 8103
70444 8104

70445 8105
70446 8106
70+47 8107
70+48 8108
70+49 8109
70450 8110
70+51 8111
70452 8112
70+53 8113
70+54 8114
70+55 8115
70+56 8116
70+57 8117
70+58 8118
70+59 8119
70+65 8125
70+66 8126
70+67 8127
70+68 8128
70+69 8129
70+70 8130
70+71 8131
70+72 8132
70+73 8133
70+74 8134
70+75 8135
70+76 8136
70+77 8137
70478 8138
70+79 8139
70+80 8140
70+81 8141
70+82 8142
70+83 8143
70+84 8144
70+85 8145
70+86 8146
70487 8147
70+88 8148
70+89 8149
70+90 8150
70+91 8151
70+92 8152
70+93 8153
70494 8154
70495 8155
70+96 8156
70+97 8157
70+98 8158
70+99 8159
71400 8160
71+01 8161

i/a TSLw3

std Altenstadt
ifa Altenstadt

wiu Wunstorf

wiu Diepholz

WTD61
wifu Diepholz

HTGB4

pres Koin/Wahn

LTG62

wiu Bergen-Ho.

LTG6E3

ila TSLw3
LTGE2

std Altenstadt
HTG64
LTGB1
HTG64
LIGr25
scrapped
LTGE3
LTGE3
LTGB2

std Altenstadt
LIGr25
LTGE3

wiu Holzdort
ifa Roth

pres Wunstorf

LTG61
LTG62
LTG61
LTG61
LTG6E1
LTG6E1

to D-HBZU
nmk/nn
LTG61
LTGE1
LTGE1
LTGB1
LTGE3
LTG61
LTG6E1
HTGE4
LTG61
HTGB4
LTG63
LTGE1
LTG6H1

ifa TSLw3
LTG62
LTGB1
HTG64
LTG6B2
LTGB1
LVR2
LTG62
LTGE1

i‘fa TSLw3
FBS BMVg
LTG63

oct02

may03
may03

jun00

may04

aug99
feb01

julo4
aug01

mar0z2
aug03
jun02

may02
may03

apr03
jun04

julog
jun04
may04
may03
julod
aug03
may04
jun01
augD4
aug04
jun04
may04
aug04
Jjun04
aug04

jun03
oct04
mar0Q4
julo4
may04
mar04

mar04
aug04

julo4
jun03
oct04
apr04
jun04
aug03
apr04
may04
may03
may04
mar04

julo4

USAmy 61-00701,
c/n 281

MDAP 64-13661, ex
UsS+803, KL+101
MDAP 64-13662, ex
US+804, KL+102,
w/o 05aug95

MDAP 64-138086, acc
date sep65, ex
US+805, KL+103
MDAP 64-13881. ex
US+806, KL+104

ex KL+105, allocated
70447 but ntu

ex KL+106, w/o
08oct91

ex KL+109

acc date jan67, ex
KL+110

w/o 14may68

w/o D8nove8
acc date mar68

acc date mar68

acc date aprés

w/o 04may89
w/o 24{eb93

w/o 04aug86
w/o 281eb76

w/o 11dec80

nmk (oct04)

w/o 02jan73

w/o 31jul83

w/o 06jun96

71+02 8162
71+03 8163
71404 8164
71405 8165
71+06 8166
71+07 8167
71+08 8168
71+09 8169
71+10 8170
71+11 8471
71+12 8172
71413 8173
71+14 8174
71+15 8175
71+16 8176
71417 8177
71+18 8178
71+19 8179
71+20 8180
71+21 8181
71422 8182
71423 8183
71+24 8184
71+25 8185
71+26 8186
71427 8187
71+28 8188
71429 8189
71430 8190
71431 8191
71+32 8192
71+33 8193
71434 8194
71435 8195
71+36 8196
71+37 8197
71+38 8198
71439 8199
71+40 8200
71+41 8201
71+42 8202
71443 8203
71+44 8204
71+45 8205
71+46 8206
71+47 8207
71+48 8208
71449 8209
71+50 8210
71451 8211
71452 8212
71453 8213
71+54 8214
71455 8215
71+56 8216
71+57 8217
71458 8218
71+59 8219
71+60 8220
71+61 8221
71+62 8222
71+63 8223
71+64 8224
71+65 8225
71+66 8226
71+67 8227
71+68 8228
71+69 8229
71+70 8230
71+71 8231
71+72 8232
71+73 8233
71474 8234
71+75 8235
71+76 8236
71+81 8301

LTGE3
Dornier?
LTGB3
HTG64
LTG62
LIGr25

wiu Landsberg
pres Landsberg

LTGE3
LTG61
LTGE1
HTGB4
LTG61
LVR2
LTG62
LTG63
LTG63
LTG61
LVR2
HTG64
HTG64
HTG6B4
HTG64
HTG64
pres Holzdorl
LTGE2
LTG61
LTG61
LTGBE1
nmk/nn
HTGE4
LTG61
LTG62
LTGE1
LTG61
LVR2
HTG64
LTG62
LIGr25

pres Berlin-Gat.

LTG63
LIGr25

i/a Flrstenfeldbr.

LTGB1
LTG61
LTG62
LTG61
HTG64
HTG64
LTG6E3
LTGE3
HTG8B4
LTGB3
LTG61
LTGE3
LTG62
LTGE1
LTGE2

/a Furstenfeldbr.

WTD61
LTG6E1
LTG63
LTG61
LVR2
LTG62

ifa TSLw3
LIGr25
LTG62
wiu Diepholz
LTGE3
wiu Hohn
LTG61
LTGE3
LTGE3
HFR107?

julo3
jun04

may04
julo4

jun03
aprO4
jun04
apr04

jun03
julo4
julo4
mar04

sep04
may98

may04
julD4
jun04
sep04
jun03
julo4

aug99
may04
may04
aug02
may04

|ulD4
jun04
may04
augid
julo4
aug02
jun03
jun03
may04
apr04

apro4
jun04

apr04
oct02

jun03
may04
aug02
sep02
may04
mar04
jun03
mar04
jun03
feb03
aug04
may04
aug02
apro4
mar04
sep04
julo4

w/o 14jan69

w/o 27augb9

w/o 06sep01
w/o 17may93
w/o 25teb87

w/o 050ct72
w/o 25apr76
w/o 08sep82
w/o 23jun75
w/o 09mar74
acc date aug69

wio 120ct76

w/o 1Mjun71

acc date aug69

w/o 18dec73
w/o 06jan88

w/o 07jun90
w/o 05dec94

w/o 19jan95

acc date jul70

w/o 14dmar02
w/o 30jan84
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71482 8302
71483 8303
71+84 8304
71485 8305
71+86 8306
71+87 8307
71488 8308
71+89 8309
71490 8310
71+91 8311
71+92 8312
71493 8313
71+94 8314
71495 8315
71496 8316
71497 8317
71+98 8318
71+99 8319
72400 8320
72401 8321
72402 8322
72+03 8323
72+04 8324
72405 8325
72406 8326
72407 8327
72+08 8328
72+09 8329
72410 8330
72411 8331
72+12 8332
72+13 8333
72414 8334
72415 8335
72+16 8336
72417 8337
72+18 8338
72419 8339
72420 8340
72421 8341
72422 8342
72+23 8343
72+24 8344

HFWS
HFWS
THR10
HFWS
THR30
2

HFWS
THR30
THR10
HFWS

?

THR10
HFWS
HFWS
HFWS
HFWS
pres Buckeburg
HFWS
HFWS

i/a TSLw3
nmk/nn
HFWS
HFWS
HFWS

HFWS

to D-HBZF
HFWS
HFWS
HFWS

wiu Ahlen-Nord
HFWS
HFR30
HFR30

pres Mending
i/a TSLw3
THR10
THR10
THR10
THR10
THR30
THR10
HFR8

aug04
mar04
mar04
aug04
may04

aug04
may04
sep04
aug04

feb04
sep97
aug04
aug04
aug04
aug04
aug04
aug03
julo4
may03
may04
aug04
oct95

sep03

aug4
aug04
aug04
dec99
aug04
sep97
mar99
ocl04
apr04
julo4

apro4
feb04
may04
jul04
jun98

acc date apré8

w/o 01aug75

w/o 09feb78

as '‘ET+02'

w/o 19sep72

Heeresambl badge

72+25 8345
72+26 8346
72427 8347
72+28 8348
72429 8349
72+30 8350
72+31 8351
72+32 8352
72+33 8353
72+34 8354
72+35 8355
72436 B356
72+37 8357
72438 8358
72+39 8359
72440 8360
72+41 B361
72+42 B362
72+43 8363
72444 8364
72+45 B365
72446 B366
72447 8367
72+48 8368
72+49 8369
72+50 8370
72+51 8371
72+52 8372
72453 8373
72454 8374
72455 8375
72+56 8376
72457 8377
72+58 8378
72459 8379
72+60 8380
72+61 8381
72462 8382
72+63 8383
72464 8384
72+65 8385
72+66 8386
72+67 8387

? w/o 08feb70
to D-HBZB

HFWS jun04

wfu Diepholz feb01

to D-HBZE

HFR6 jun01

pres Hermeskeil apr04 as D-HBZV
nmk/nn sep02

nmk/nn sep04

V/a Bonn-Hange!. jun01 as D-GSG9
THR30 aprO4

to D-HBZD

THR30 may04

WTD61 sep02

THR30 sep04

THR307 may04

THR10 feb04

to D-HBZA

THR30 julo4

THR30 oct04

THR30 oct04

THR30 may04

wiu Rehden jan99 sold
THR30 oct04

THR30 may04

THR30 oct04

THR10 feb04

THR30 oct04

HFR30 feb03

THR307 may04

dump Oberplafl. jun03
pres Diepholz  junD4
g 4

w/o 23sep76
? w/o 23jun70
pres Wemigerode may04
THR10 apr04
THR10 feb04
HFR10 oct02
dump Oberpfafl. jul01
THR10 feb04
HFR10 mar00
THR10 feb04
THR10 feb04

Het typische geluid van de Huey zal nog jaren klinken in de buurt van meerdere Heeresflieger viiegvelden in Duitsland, Deze
71+87 van de Heeresfliegerwatfenschule op Blckeburg zal daar een bijdrage aan leveren.
{Bickeburg, 26 juni 2003, Robert Flinzer)
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Na een moeizaam begin, iets dat standaard lijkt te zijn bij alle nieuwe ontwikkelingen, is de Tiger nu toch echt in aantocht. Deze

98+ 13 gebruikt zijn serial tijdelijk. zoals goed te zien is. In de toekomst gaat deze Tiger UHT door het leven als 74+03

72+68 8388
72+69 8389
72+70 8390
72+71 8391
72+72 8392
72+73 8393
72474 8394
72+75 8395
72+76 8396
T2+77 B397
72478 8398
72+79 8399
72+80 8400
72+81 8401
72+82 8402
72+83 8403
72+84 8404
72+85 8405
72486 8406
72+87 8407
72+88 8408
72+89 8409
72490 8410
72+91 8411
72+92 8412
72+93 8413
72+94 8414
72495 8415
72+96 8416
72+97 8417
72+98 8418
72+99 8419
73400 8420
73+01 8421
73+02 8422
73+03 8423
73404 8424
73405 8425
73+06 8426
73+07 8427
73408 8428
73409 8429
73+10 8430
73+11 8431
73412 8432
73413 8433
73+14 8434
73+15 8435
73+16 8436
73+17 8437
73+18 8438
73+19 8439

THR10

?

HFA6
dump Diepholz
THR10
HFR6
HFRE
THR10
THR30

i/a TSLw3
pres Fritzlar
THR30
HFWS
HFR10
HFR30
LIGr25

=S

pras Fassberg
THR10
HFR107?
THR30

HFR6

?

HFR10
scrapped
HFWS
HFR30
HFR10
THR10

pres Sinsheim
wiu Ahlen-Nord
HFR6

THR10

pres Wemigerode
HFWS
HFR20
THR30

ila TSLw3

wiu Diepholz
THR10
nmk/nn

pres Niederst.
sid Altenstadt
pres Dresden
THR10

std Berlin-Gatow
HFR30
HFR30
HFR30

THR30
HFR30

feb04
w/o 16aug72
sep97
junD4
feb04
sep87
may03
feb04
may04
feb03
jun04
mar04
sap03
aug9s
mar02
jun04
w/o 08jan73
julo4
jun04
w/o 170ct90
may04
aug9s
w/o 07jul70
oct02

aug04
sep04
julo2
feb04
jun04
jan03
sep87
feb04
may04 w/o 01may93, cabin
may00

w/o 03julgs
may04
juiD4
dec00
jun04
nov03
apr02
may03
aug03
feb04
oct02
aug01
aug99
mar03

w/o 18sep72?
may04 acc date apr70
may03

acc date jan70

(Manching, 13 september 2004, Dietmar Fenners)

73+20 8440
73+21 8441
73422 8442
73+23 8443
73+24 8444
73425 8445
73426 8446
73+27 8447
73428 8448
73429 8449
73+30 8450
73431 8451
73432 8452
73+33 8453
73434 8454
73+35 8455
73436 8456
73437 8457
73+38 8458
73439 8459
73+40 8460
73+41 8461
73442 8462
73443 8463
73444 8464
73+45 8465
73+46 8466
73447 B467
73+48 8468
73+49 8469
734+50 8470
73451 8471
73452 8472
73453 8473
73454 8474
73+55 8475
73+56 8476
73457 8477
73+58 8478
73459 8479
73+60 8480
73+61 8481
73+62 8482
73+63 8483
73+64 8484
73465 B485
73+66 8486
73+67 8487
73+68 8488
73+69 8489
73+70 8490
73+71 8491

HFR30
i'a TSLw3
HFR6

wiu Bergen-Ho.

HFR30
HFR30
HFR30
i/a TSLw3
THR10

wiu Ahlen-Nord

THR10
HFR10
THR10
THR30

wiu Ahlen-Nord

THR10

wliu Ahlen-Nord

THR10
THR30
THR10
THR30
?

HFR10
nmk/nn
THR10
HFR10

wiu Ahlen-Nord

THR10
THR10
THR30
HFR6

HFRE&

THR10
HFWS
THR10

nmk/nn
HFR207?7
THR10
HFR30
THR10
THR30
THR30
THR30
THR30
HFR10
ifa Norvenich
THR10
HFR&
Kaisheim
HFR&

wfu Ahlen-Nord

jun03
julD4
juleg
jun99
nov03
may00
aug01
fab04
feb04
jan03
feb04
margs
febl4
sep04
jan03
feb04
jan03
feb04
may04
feb04
may04

jun02
sep03
julo4
jun02
jan03
julD4
feb04
may04
jul99
jule9
feb04

aug04
feb04

feb03

feb04
jun02
feb04
may04
mar04
may04
mar(04
oct02
dec02
apr04
sep97
junG4
sep97
jan03

as "70+30'7

w/o D4ul77

acc aug70
w/o 15mar78

w/o 06marB86
acc date aug70

acc date sep70
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73+72 8492 7 w/o 20nov73
73473 8493 HFR30 aug01

73474 8494 HFR30 aug01

73475 8495 wiu Ahlen-Nord jan03

73+76 8496 HFR10 julo3 Fassberg (feb04)
73477 8497 wiu Kaufbeuren jul03

73+78 8498 THR10 feb04

73+79 8499 THR10 feb04

73+80 8500 HFR107 w/o 021eb98
73+81 8501 THR10 apr04

73+82 8502 THR10 junD4

73+83 8503 HFR30 mar99

73+84 8504 WTD#1 apr04

Eurocopter AS665 Tiger UHT

De geschiedenis van deze Duils-Franse ontwikkeling laat zich
kenmerken door problemen en veranderingen. Toen het full-
scale programma opgestart werd, in 1988, was er nog sprake
van een concrete vijand. Duitsland was toen nog in de mark!
voor 212 Tiger PAH-2's (de Panzerabwehrhubschrauber 2),
ter vervanging van de Bo105P (PAH-1). Door de veranderde
dreiging vanuit het oosten werd de rol van de Tiger voor Duits-
land omgevormd in ondersteuning en werd het type aange-
duid als UHT (Unterstitzungshubschrauber Tiger). In 1998
werd een memorandum of understanding getekend dcor
Frankrijk en Duitsland voor de productie van elk B0 Tigers. De
behoefte van Duitsland stond toen nog op 120, maar op dit
moment ziet het er naar uit dal er nooit meer dan 80 toestellen
afgenomen zullen worden,

De eersle toestellen zullen op korte termijn algeleverd wor-
den. Op 17 augustus 2004 werd hel typecertificaal voor de
Duitse variant verkregen. Zowel KHR26 als KHR36 krijgen ie-
der 32 toeslellen en twaalf stuks worden op Le Luc in Frankrijk
gestationeerd bij het gezamenlijke opleidingsinstituut. Aange-
zien de productietoestellen op dit moment nog met de
98+serials rondviiegen is de tie-up naar de 74+serie niet
100% zeker.

74401 1001/S01 Eurocopter feb04 r/o 22mar02, /1
02aug02, rr 98426

74+02 1002 Eurocopter oct04 rr 98+12

74403 1003/503 Eurocopter sep04 rr 98+13

74+04 1004/504 Eurocopter [ul04 rr 98+14

74405 Eurocopter oct04 r 98+15
74+06 o/o

74407 1007 Eurocopter oct04

74408 Eurocopter sep04 rr 98+18
74+09 Eurocopter oct04

74410 Eurocopter jun04

74411 / 74480 olo

98423 PT-003 i/a TLSwW3? nov03 I/ 19nova3, ex

F-ZWWT, prototype
PAH-2

i = > i

IR

98+25 PT-005 Eurocopter may04 1/f 21feb96, prototype
PAH-2, modified to

UHT, 1/f 08oct99

Sud (Aérospatiale) SE3130/SA318C
Alouette 2 (Astazou)

Maar liefst 247 SE3130 Alouette 2 en 54 SA318C Alouette 2
Astazou hebben vanal 1960 dienst gedaan bij de
Heeresflieger. Op dit moment blijft een klein aantal toestellen
dapper dienst doen als opleidingshelikopter bij de HFWS op
Buckeburg, terwijl het al jaren geleden buiten dienst gesteld
had moeten worden. Een echte oplossing voor het gat dat de
EC135 heeft achlergelaten bij hel opleidingstraject (auto-
rotatielandingen) heeft men nog steeds niet.

In het overzicht dat hierna volgt zijn alleen de Alouettes opge-
nomean die eind 1967 een nieuw serial toegewezen hebben
gekregen. Toestellen die met de oude codes afgeschreven
zijn ontbreken dus. Hoewel de SA318C al geruime tijd buiten
dienst is hebben we ze (omwille van volledigheid) toch opge-
nomen. Van veel toestellen is de eindbestemming niet bij ons
bekend. Vandaar soms een laatste waarneming die meer dan
10 jaar oud is.

SE3130

75+01 1178-66 HFWS aug04

75+02 1180-68 pres Laalzen may04

75403 1188-74 HFB10 w/o 02nov70
75+04 1191-75 HFS900 mar92

75+05 1193-77 pres Blckeburg jun04

75+06 1194-78 HFWS jan9s

75407 1195-79 HFWS mar92

75+08 1196-80 HFS1 may93
75409 1215-87 HFWS julod
75+10 1216-88 scrapped

75+11 1217-89 HFWS sep04
75412 1257-105 HFWS augo4
75+13 1265-106 HFWS jan95
75+14 1266-107 HFS2 may93

75+15 1267-108 ‘o Portugal 9218
75+16 1274-111 pres Jomtien (Tha) jan03

75417 1275-112 HFB200 w/o 0Bsep69
75+18 1276-113 HFWS sepBs
75+19 1277-114 pres Jomtien (Tha) apr03
75+20 1286-120 pres Roth juno2
75+21 1287-121 pres Laupheim jun03
75+22 1288-122 HFS3 may93
75+23 1289-123 to RP-C99

75+24 1298-129 pres Dresden aug03
75+25 1299-130 dump ltzehoe may03
75+26 1300-131 HFS7 apr94
75427 1301-132 HFS1 may75
75+28 1310-137 pres Merseburg may04

Zouden de onlwerpers van de Alouette 2 in-hel begin van de jaren 50 voorzien hebben dat hun geknulsel met tentstokken zou
leiden tot een toestel dat in 2004 nog volop in gebruik zou zijn? Deze SE3130 liep in april 1962 van de productielijn...

(Jever, 10 juli 2001, Hans Rolink)
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75+29 1311-138
75+30 1312-139
75+31 1313-140
75+32 1324-146
75+33 1325-147
75434 1326-148
75435 1327-149
75+36 1337-152
75437 1338-153
75+38 1339-154
75+39 1340-155
75+40 1349-157
75+41 1350-158
75+42 1351-159
75+43 1352-160
75+44 1361-162
75+45 1362-163
75+46 1363-164
75447 1364-165
75+48 1388-175
75+49 1389-176
75+50 1390-177
75+51 1391-178
75452 1402-182
75453 1403-183
75454 1405-185
75+55 1406-186
75+56 1416-189
T75+57 1417-190
75458 1418-191
75459 1419-192
75+60 1420-193
75+61 1431-197
75462 1432-198
75463 1433-199
75+64 1434-200
75465 1437-203
75+66 1448-208
75467 1449-209
75+68 1450-210
75+69 1461-216
75470 1462-217
75+71 1463-218
75+72 1464-219
75473 1465-220
75474 1466-221
75+75 1477-227
75476 1478-228
75477 1479-229
75+78 1480-230
75+79 1481-231
75480 1482-232
75+81 1493-238
75+82 1495-240
75+83 1496-241
75+84 1497-242
75+B5 1498-243
75+86 1511-249
75487 1512-250
75+88 1513-251
75489 1514-252
75490 1515-253
75491 1516-254
75492 1527-258
75+93 1528-259
75+94 1529-260
75495 1530-261
75496 1532-263
75+97 1533-264
75+98 1543-268
75499 1544-269
76+00 1545-270
76401 1546-271
76402 1547-272
76+03 1548-273
76+04 1549-274

HFS10

to N225RW

HFS7 dec90
pres Rheine-Bentlage jul04
to D-HHAA

HFWS marg5s
pres Speyer may04
HFB4

HFS2 mar90
HFWS aug04
HFS7 novo3
HFB4

HFWS aug04
scrapped

scrapped

HFS7 nov86
pres Schwenningen jan04
HFWS mar9s
HFWS aug04
HFS2 feb90
to CC-CWY

HFWS aug04
pres Koblenz jun02
to N920LA

HFS7

i/a Blickeburg sep01
scrapped

HFS12 may93
HFS5 sep8s8
HFB6

HFWS nov83
HFS12 may93
HFWS jul97
HFWS aug04
HFB6

scrapped

std Buckeburg jan95
to CC-CDF

HFWS mar9d5
to NB29LA

HFWS

HFS11 mar92
ss2 julgo
wiu Parchuap (Tha)

HFWS aug04
HFWS mar95
scrapped

HFWS aug95
HFWS nov94
pres Rotenburg may03
HFWS sep04
std Berlin-Gatow may04
pres Oberschieis. jun03
to N767LA

pres Merseburg may04
HFWS nova3
wfu Westerland-Syit jun00
HFWS jan95
HFWS nov94
to Portugal 9210

HFWS aug04
HFS4

HFWS aug04
to Portugal 9214

HFS2

pres Roth jun02
to N916LA

to D-HHAB

to D-HHAC

pres Fassberg mar04
pres ltzehoe may03
to CC-CSY

w/o 17sep81

w/o 16sep68

w/o 07jan69

w/o 29nov79

w/o 03may69

w/o 17jan68

w/o 18feb70

wio 24sep71

w/o 25apr84

76+05 1559-278
76+06 1560-279
76407 1561-280
76+08 1562-281
76409 1563-282
76410 1564-283
76+11 1575-288
76412 1576-289
76+13 1577-290
76+14 1578-291
76+15 1579-292
76+16 1580-293
76+17 1590-297
76+18 1591-298
76+19 1592-299
76+20 1593-300
76+21 1608-309
76+22 1609-310
76+23 1610-311
76+24 1611-312
76425 1612-313
76426 1613-314
76+27 1622-318
76+28 1623-319
76+29 1625-321
76+30 1627-323
76431 1630-326
76+32 1632-328
76+33 1638-329
76+34 1639-330
76435 1640-331
76+36 1641-332
76+37 1642-333
76+38 1643-334
76+39 1655-341
76+40 1656-342
76+41 1657-343
76+42 1658-344
76443 1659-345
76+44 1660-346
76445 1672-353
76+46 1673-354
76+47 1674-355
76+48 1678-359
76+49 1690-366
76450 1691-367
76+51 1692-368
76+52 1693-369
76453 1694-370
76+54 1697-373
76455 1698-374
76+56 1705-376
76457 1706-377
76458 1707-378
76+59 1708-379
76+60 1712-383
76461 1718-384
76462 1719-385
76463 1720-386
76+64 1721-387
76+65 1722-388
76+66 1732-393
76467 1733-394
76+68 1734-395
76+69 1735-396
76+70 1737-398
76+71 1746-403
76+72 1747-404
76+73 1748-405
76+74 1749-406
76+75 1751-408
76+76 1760-412
76+77 1761-413
76+78 1762-414
76479 1764-416
76+B0 1765-417

HFB6

scrapped
HFWS

HFWS

pres Blckeburg
HFWS

i/a Rheine-Bentlage

HFWS
to CC-C82

HFWS
ilfa GSG9

HFS5
to N677LA
1o N174DB

pres Cottbus

pres Fichtelberg
to Portugal 9213
scrapped
HFS900

to N114LA

HFS3

to Portugal 9209
HFWS

to Portugal 9215
to Portugal 9216

to Portugal 9217

to Portugal 9211
HFWS
scrapped
HFWS
HFB10
HFB12
HFS12
pres Neuhausen
scrapped
scrapped
to D-HHAD
HFB12
HFB12
HFS12

lo D-HHAE
to N313PH
to D-HHAF
HFS7
HFS5
HFWS
scrapped
HFWS
HFS2

i‘a Rheine-Bentlage

to N118DB

to D-HHAG
HFB8

HFR30

pres Bad Oeynh.
Sstt

HFB7
HFWS
HFWS
HFB1

HFS3

pres Fritzlar

pres Mendig
HFR35
HFWS
HFS11

pres Finow

w/o 03may69

mara1
aug04
aug04 as 76+09/01
maras
oct02
w/o 04jun86

julg4
may04 as D-BGS

julgo

may04
may02

mar92
w/o 28mars0

apr85

w/o 30apré68

aug04

nova4
w/o 16jul68
w/o 08jule9
apr93

apr91 w/o 05jun75

w/o 29may69
wio 28feb68
w/o 10mar88

oct93
sep93
mard5s

augD4
may93
nov0

w/o 20dec68
jun8e
jun04
julso

w/o 14apr77
aug04
mar9s
w/o 14nov72
w/o 26feb70

aug03

julo3
jun89
aug04
sep93
may04
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76+81 1774-422 HFWS may93 77429 2027/652-A103 to D-HBJB

76482 1776-424 scrapped 77430 2031/655-A107 to D-HBJC

76+83 1777-425 1o CC-CDI 77+31 2032/656-A108 to D-HBJZ

76+84 1778-426 HFWS aug04 77432 2040/662-A116

76485 1779-427 pres Bonn-Hangelar may04 as D-HBUR 77+33 2041/663-A117 to D-HBJD

76+86 1788-431 HFS5 w/o 23aug72 77+34 2046/667-A122 to D-HBJE

76+87 1789-432 HFWS feb94 77+35 2047/668-A123 to D-HBJF

76+88 1790-433 HFS5 w/o 12may73 77+36 2054/673-A130 to Turkey E-2054

76+89 1816-450 HFWS aug9s 77+37 2055/674-A131 HFSB w/o 02nov74
76+90 1832-466 1o N832DB 77+38 2056/675-A132 to Turkey E-2056

76+91 1833-467 HFWS aug04 77+39 2061/679-A137 to D-HBJY

76492 1834-468 i/a Blckeburg aug04 77+40 2062/680-A138 to Turkey E-2062

76+93 1836-470 i/a Rheine-Bentlage jul98 w/o 25sep86 77+41 2069/685-A145 (HFBB8) w/o 22may69
76+94 1839-473 HFWS augD4 77+42 2070/686-A146 to Turkey E-2070

76+95 1840-474 HFWS w/o 04junB6 77443 2071/687-A147 to Turkey E-2071

76+96 1841-475 to Portugal 9208 77+44 2076/691-A152 to Turkey E-2076

76+97 1842-476 HFWS aug04 T7+45 2077/692-A153 to Turkey E-2077

76+98 1843-477 pres Kassel julo3 77+46 2084/697-A160 to Turkey E-2084

76+99 1846-480 77447 2085/698-A161

77+00 7847-481 1o Portugal 9212 77+48 2086/699-A162 to D-HBJL

77+01 1848-482 HFWS jang0 77+49 2091/703-A167 to D-HBJM

77+02 1849-483 HFWS mar95 77+50 2092/704-A168 to D-HBJW

77+03 1850-484 HFWS mar92 77+51 2098/708-A174 w/o 21aug70
77404 1853-487 HFS5 jun83 or 14aug70?
77+05 1854-488 to D-HAHH 77+52 2099/709-A175 to Turkey E-2099

77+06 1855-489 FFS-A w/o 09jun70 77+53 2100/710-A176 to D-HBJN

77+07 1857-491 to N737LA 77+54 2101/711-A177 to D-HBJO

77+08 1858-492 to D-HHAI 77+55 2105/714-A181 to D-HBJP

77+09 1861-495 HFWS aug04 77+56 2106/715-A182 to D-HBJQ

77+10 1862-496 pres Wermnigerode may04 77+57 2107/716-A183 to D-HBJG

77+11 1863-497 pres Niederstetten apr02 77+58 2108/717-A184 to D-HBJH

77+12 1864-498 to D-HHAJ 77459 2113/720-A189 to D-HBJI

77+13 1865-499 HFWS aug04 77+60 2114/721-A190 to D-HBJX

77+14 1868-502 to N226RW 77461 2115/722-A191 to Turkey E-2115

77+15 1869-503 77+62 2116/723-A192 to D-HBJJ

77+16 1870-504 HFS11 sepB7 77463 2118/724-A194 to F-GPKC

77+17 1871-505 pres Bickeburg jun04 77464 2119/725-A195 to Turkey E-2119

77+18 1872-506 dump Rheine-Bent, jul04 77+65 2120/726-A196 1o Turkey E-2120

77+19 1873-507 HFWS mar9s 77+66 2121/727-A197 to Turkey E-2121

77420 1876-510 HFWS aug96 77+67 2122/728-A198 1o Turkey E-2122

77+21 1877-511 w/o 11dec67 77+68 2123/729-A199 1o Turkey E-2123

77+22 1878-512 HFR35 feb89 77469 2128/732-A204 1o Turkey E-2128

77+23 1879-513 HFS7 aug93 77470 2129/733-A205 HFB8 w/o 09sep70
77424 1880-514 HFWS aug04 77+71 2130/734-A206 to D-HBJR

SA318C T7+72 2131/735-A207 1o D-HBJS

77+25 2008/635-A84 1o Turkey E-2008 DTEIS TSR NN 30 DHEYY

77427 2016/643-A92 to D-HBJV 77+75 2135/739-A211 to Turkey E-2135

77428 2017/644-A93 1o D-HBJA TI+70. 213740-A212

Het merendeel van de 100 Bo105M's heeft inmiddels de ontslagaanvraag ingediend. Met bosjes staan ze nu op Donauwdrth te
wachten op de toekoms!t. We hopen op termijn te kunnen melden wat er gebeurd is met deze 80+18.
(Rheine-Bentiage, 10 juli 1995, André Jans)
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De presentatie van het serial van de EC135’s is voer voor discussie over het plusje in het Duitse serial. Desondanks zal deze

EC135T1 in Scramble als 82+52 terug te vinden Zzijn.

T7+77 2137/741-A213
77478 2248 to D-HBJK

NHIndustries NHS0

Als vervanger van de UH-1D staal de NH90-TTH (Tactical
Transport Helicopter) gepland. De NH90-NFH (Naval Frigate
Helicopter) gaat de Sea King en de Lynx bij de Marine vervan-
gen. Overigens wordt de NHS0-NFH in Duitsland aangeduid
als MH90. Na jarenlang gesteggel over dit internationale
samenwerkingsproject zijn in juni 2000 toch de eerste con-
tracten getekend voor het toestel. De oorspronkelike be-
hoefte van Duitsland was 243 exemplaren (85 TTH's voor de
Luftwaffe, 120 TTH's voor de Heeresflieger en 38 NFH's voor
de Marineflieger). Op dit moment lijkt het erop dat de bestel-
lingen zullen stoppen nadat er 155 besteld zijn (42 TTH's voor
de Luftwaffe, 83 TTH's voor de Heeresflieger en 30 NFH's
voor de Marineflieger). Bij de Luftwaffe-exemplaren worden
23 toestellen voorbereid voor een Combat Search and
Rescue (CSAR) pakket. Men wil daadwerkelijk acht CSAR-
pakketten bestellen.

Het serialblok voor de NH90 is (ons) nog niet bekend, maar
we gokken op de 78+ en 79+ serie. Of we hierin gelijk hebben
zal binnen afzienbare tijd duidelijk worden aangezien het eer-
ste toestel midden 2005 overgedragen moet worden. De eer-
ste toestellen gaan naar de Heeresflieger (NHS0's met een
c/n dat TGEA in zich heeft, de luchtmacht krijgt TGEE
constructienummers).

98+90 PT4 Eurocopter oct04 {/f 01may99,
NH90-TTH prototype

98+91 01/TGEA1 Eurocopter jun04 {/f 04dmay04,
NH90-TTH 1st
production a/c

Het prototype van de NH90-TTH, de 98+890, is hier te zien lij-
dens een bezoek aan Nederland. Inmiddels is vijf jaar verstre-
ken sinds de eerste viucht en het eerste productietoestel moet
binnen afzienbare tijd in dienst komen bij de Heeresfiieger.
(De Kooy, 10 mei 2000, Hans Rolink)

(Volkel, 18 juni 2004, René Wilthof)

Bolkow (MBB) Bo105M

De 100 Bo105M’s hebben jarenlang hun steentje bijgedragen
als VBH (Verbindungs- und Beobachtungshub-schrauber)
voor de Heeresflieger. Het merendeel van de toestellen is bui-
ten dienst gesteld en vervangen door Bo105P1's waarvan de
bewapening verwijderd is. Oorspronkelijk zouden alle toestel-
len vorig jaar het veld al hebben moeten ruilen, maar ze zijn
op dit moment nog in kleine aantallen in gebruik bi) een aantal
HFUS-en. De situatie van deze helikopters is behoorlijk on-
duidelijk. Zo is er een aantal kandidaten voor crashes uil het
verleden (80+36, B0+63 en 80+75) en zijn diverse verkochte
exemplaren nog niet getraceerd.

80+01 5001 (Mendig) julo3

80+02 5002 std Donauwdrth oct03 D-HZXG reserved
80403 5003 std Donauwoérth o0ct03 D-HZXH reserved
80+04 5004 to N105FR

80+05 5005 (Mendig) julo3

80+06 5006 HFWS oct02 D-HZYL reserved?
80+07 5007 HFWS jun04

80+08 5008 (Roth) jun02

80409 5009 std Donauwérth sep02

80+10 5010 i/a TSLw3 julod

BO+11 5011 HFWS may02 D-HZYX reserved?
B80+12 5012 i/a TSLw3 julo4

80+13 5013 std Donauworth sep02 D-HZYA reserved
80+14 5014 std Donauwédrth oct03 D-HZXI reserved
B80+15 5015 std Donauwdrth  julO4

80+16 5016 sid Donauwérth jan03 D-HZXA reserved
B0+17 5017 soc 01octO1 sold

80+18 50718 nmk/nn may03

80+19 5019 sid Donauworth  julO3

80+20 5020 std Donauwédrth sep02 D-HZYH reserved
80+21 5021 soc 01oct01 sold

B80+22 5022 std Donauwdrth  jul04  as D-HZYG
80+23 5023 std Donauwdrth jul04 as D-HZYD
B80+24 5024 sid Donauwdrth sep02 D-HZYC reserved
80+25 5025 sid Donauwdrth jan03 as D-HZXD
80426 5026 HFUS7 julo3

80+27 5027 (Mending) may03

80428 5028 std Donauwdrth  jul03

80+29 5029 to N175FR

80+30 5030 sid Donauwdrth sepD2 D-HZYO reserved
80+31 5031 sid Donauwdrth sep02

80+32 5032 wfu Ahlen-Nord  jan03

80+33 5033 SSUHFR35 augo1

80+34 5034 std Donauworth  jul02

80+35 5035 std Donauwdrth  jul04  as D-HZYF
B0+36 5036 SSt2 sepB85
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B0+37 5037
80+38 5038
80+39 5039
80+40 5040
80+41 5041
80+42 5042
80+43 5043
80+44 5044
80+45 5045
80+46 5046
80+47 5047
80+48 5048
80+49 5049
80+50 5050
80+51 5051
80+52 5052
80453 5053
80+54 5054
80+55 5055
80+56 5056
80+57 5057
80+58 5058
80+592 5059
B80+60 5060
B0+61 5061
80+62 5062
80+63 5063
80+64 5064
80+65 5065
80+66 5066
80+67 5067
80+68 5068
80+69 5069
80470 5070
80+71 5071
80+72 5072
80+73 5073
80+74 5074
B0+75 5075
80+76 5076
80+77 5077
80+78 5078
80+79 5079
80480 5080
80+81 5081
80482 5082
80483 5083
80+84 5084

std Donauwdrth
std Donauworth
std Donauwdarth
nmk/nn

nmk/nn

std Donauworth
std Donauworth
sid Donauwdrth
Ssi1

i/fa TSLw3
nmk/nn

std Donauwdorth
soc 01octO1

std Donauworth
std Donauwdrth
SSUHFR15

std Donauworth
std Donauwdrth
std Donauworth
std Donauworth
std Donauworth
std Donauwbrth
(Mendig)

std Donauworth
HFUS1

std Donauworth
SStYHFR15

std Donauwdrth
std Donauwdarth
(Mendig)

std Donauwaorth
soc Oloct01

std Donauworth
std Donauwdrth
std Donauwdrth
std Donauworth
soc O1oct01
std Donauwdrth
HFR6

std Donauwoérth
std Donauworth
SSUVHFR35
(Mendig)
SStHFR35

i/fa TSLw3

soc 01oct01
soc 01oct01

std Donauwdrth

nov02
julo3
julo3
aug01
may00

julo2
julo2

juin4
may04
octo4

julo4
julo4

jan03
julod
julD4
sep02

julo3
may03
julo3
apro3
jan03
marg7
julo3
sep02
julo3
julo3

julo4
julo4
jan03

jan03
margz2
oci03
julo3
marQ2
julo3
may02
apr04

juio3

D-HZYU reserved

D-HZYP reserved?

sold
as D-HZYJ

w/o 27mar01
D-HZYW reserved

as D-HZYI

D-HZYS reserved
D-HZXF reserved
D-HZYT reserved

D-HZXE reserved

D-HZYE reserved

sold
as D-HZYB
D-HZYZ reserved

sold
D-HZXB reserved

D-HZYM reserved

D-HZYN reserved

80+85 5085 sid Donauwdrth octD4

80+86 5086 HFUS1 apr03

80+87 5087 sid Donauwdrth  jul02

80+88 5088 HFUS1 may04

80+89 5089 std Donauworth octD4

80+90 5090 HFUS1 may04

80+91 5091 (Mendig) julo3

80+92 5092 (Mendig) julo3

80+93 5093 std Donauworth oct04

80+94 5094 sid Donauwdrth  octO4

80+95 5095 std Donauwdrth nov02 D-HZYV reserved
B80+96 5096 SSUHFR25 may00 D-HZYQ reserved
80+97 5097 (Mendig) juloa

80+98 5098 soc 01oct01 sold

80+99 5099 std Donauworth  jul02

81400 5100 sid Donauworth oct04 as D-HZYR

Eurocopter AS532U2 Cougar MKk.II

Drie van deze toestellen zijn sinds eind 1997 in gebruik door
het FBS BMVg vanaf Berlin-Tegel. De helikopters zijn voor-
zien van een wit kleurenschema, Luftwaffe titels en blauwe

cheatlines.

B2+01 2449 FBS BMVg julo4 d/d 04nova7
82+02 2452 FBS BMVg sepl4 d/d 05dec97
82+03 2460 FBS BMVg oct04 d/d . .mar98?

Eurocopter EC135T1

In augustus 1997 bestelde het ministerie van defensie vijftien
EC135T1's ter vervanging van de schijnbaar onverwoestbare
Alouette 2's. Oorspronkelijk zouden de toestellen al in 1998
afgeleverd gaan worden om dienst te doen als opleidings-
helikopter (Schulungshubschrauber, SHS). Door diverse pro-
blemen duurde het nog tot 13 september 2000 voordat het
eerste toestel op Blckeburg overgedragen kon worden aan
de Heeresfliegerwaffenschule. Aangezien de EC135 niet ge-
schikt is voor autorotatie-oefeningen (iets wat bekend was
voor de handtekening onder het contract) kan men niel hel
volledige opleidingsprogramma met dit toestel uitvoeren en
vliegt de Alouette 2 vrolijk door.

82+51 0076
82452 0093
82453 0098
82+54 0099
82+55 0102
B82+56 0104
82+57 0106
82458 0108

HFWS
HFWS
HFWS
HFWS
HFWS
HFWS
HFWS
HFWS

aug04
aug04
aug04
aug04
aug04
aug04
aug04
aug04

ex D-HECH, D-HECA, D-HWTA
ex D-HECA. D-HWTB

ex D-HECH, D-HHTS

ex D-HGBN, h/o 13sep00

ex D-HKHS

ex D-HWTC

ex D-HWTD

ex D-HECJ, D-HWTE

8 X L o

$ Luftwaffe

e ¢ e e
o B byl e 1 mitse (i GOV ——

Voor VIP-transport per helikopter beschikt Duitsland over drie AS532U2’s. Tot deze in dienst kwamen, zoals deze 82+03, had het
FBS BMVg een aantal UH-1D's in witte kleuren in dienst voor dezelfde taak.

{De Kooy, 27 september 2004, Harry Visser)
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Deze Super Lynx Mk88A 83+23 behoort tot de vervoigorder van zeven Lynxen die in 1996 besteld werden. Door de impact van de
upgrade die de Mk88's ondergingen kunnen de gemodificeerde Lynxen, met hun nieuwe constructienummer, echler als nieuwer

omschreven worden dan dit exemplaar. Een leuk spottersdilemma...

82+59 07110 HFWS jun04 ex D-HWTF, d/d 17aprO1

82+60 0111 HFWS aug04 ex D-HECK, D-HWTG, d/d
06jun01

82+61 0113 HFWS aug04 ex D-HECN, D-HWTH

82+62 0114 HFWS oct04 ex D-HECF, D-HWTI

82+63 0116 HFWS aug04 ex D-HECC, D-HWTJ

82464 0117 HFWS aug04 ex D-HWTK

82+65 0119 HFWS aug04 ex D-HWTL

Westland Sea Lynx Mk88/Super Lynx
Mk88A

Eind jaren 70 werd de eersie groep van negentien Sea Lynx
Mk88 besteld voor de Marineflieger. De eerste daarvan werd
eind 1981 afgeleverd. In 1996 werd een order geplaatst voor
zeven nieuwe Lynxen, dit maal in de Super Lynx MkB8A uit-
voering. Tegelijkertijd werd een conversieprogramma
opgestart voor de overgebleven ‘oude’ Lynxen, zodat alle toe-
stellen op de MkB88A standaard zouden komen. Het ombouw-
programma was dusdanig ingrijpend dat er feitelijk een
nieuwe helikopter ontstaan is en de toestellen ook nieuwe
constructienummers hebben gekregen. De Lynxen zullen in
de toekomst vervangen gaan worden door de NH90.

Helaas zijn nog niet alle nieuwe constructienummers bekend
geworden. Van de hierna volgende Lynxen zijn de 83+01,
83+08, 83+14 en de 83+16 nog als Sea Lynx Mk88 afgeschre-
ven.

83401 220 MFG3

ex G-BIHJ, 1/ 26may81, w/o
03dec93
83402 422 MFG3 sep04 ex G-BIHK, /f 18jun81, c/n 223
83+03 404 MFG3 feb03 ex G-BIHL, {/f 16jul81, c/n 225,
cvid, ex ZJ701, d/d 19dec01
83+04 427 MFG3 may04 ex G-BIHM, 1/ 05aug81, c/n 231
83+05 MFG3 sep04 ex G-17-25, 1 02marB2, c/n 246
83+06 414 MFG3 mar04 ex G-17-26, {1 16apr82, c/n 252
83+07 421 MFG3 jul03 ex G-17-27. 11 27may82, c/n 258
83+08 261 MFG3 ex G-17-28, 1/f 29jun82, w/o
300ct99
83409 412 MFG3 sep04 ex G-17-29, #/f 11aug82, c/n 263
83+10 4307 MFG3 oct04 ex G-17-30, 1/f 03sepB2, c/n 266
83+M MFG3 sep04 ex G-17-31, 11 180ct82, c/n 269
83+12 MFG3 sep04 ex G-17-32, 19novB82, c/n 272
83+13 MFG3 sep04 d/d 090ct86, c/n 326

(Wittmund, 4 augustus 2004, Frits Jongerman)

83+14 327 MFG3 ex G-17-30, f/f 02o0ct86, d/d
06novB6, w/o 16feb00

B83+15 430? MFG3 sep04 ex ZGBE7, f/f 08jul8s, d/d

05augB8, c/n 341

ex ZGB68, i1 19aug8s, d/id

08sepB8. w/o 30jan94

83+17 MFG3 aug04 ex ZGB69, f/f 21aug88, d/d
070ct88, c/n 343

B3+18 420 MFG3 aug04 ex ZGB70, f/f 05nov88, d/d
16dec88, ¢/n 344

83+19 413 MFG3 sep03 ex ZG871, 1/f 120c188, d/d
13jan89, c¢/n 345

83+20 388 MFG3 dec03 ex ZJ535, i/t 01may99

83+21 389 MFG3 aug04 ex ZJ536, /1 13jul89. rfo 14jul99

83+22 391 MFG3 sep04 ex ZJ537, T 16sep29, d/d 30mar00

83+23 392 MFG3 sep04 ex ZJ538, i/f 04nova9

83+24 394 MFG3 sep04 ex ZJ539, if 29nov39, d/d 06apr00

83+25 396 MFG3 apr04 ex ZJ540

83426 397 MFG3 aug02 ex ZJ541, d/d 28nov00

Sikorsky/VFW-Fokker CH-53G
Stallion ‘Jolly Green Giant’

Als vervanger van de H-21 en H-34 bestelde de Heer op 27
juni 1968 in eerste instantie 133 door VFW-Fokker te bouwen
CH-53G's als MTH (Mittlerer Transporthubschrauber). Door
inflatie werd dit aantal in 1972 teruggebracht naar 110 in licen-
tie te bouwen helikopters. De eerste twee van in totaal 112
toestellen zijn gebouwd door Sikorsky zelf in Stratford (CT),
en hebben de BuNo's 154885 en 154886 meegekregen, en
de andere zijn gebouwd door VFW-Fokker te Bremen waar-
van de eerste (84+03) voor het eerst vioog op 11 oktober
1971. Aan vervanging wordt nog niet concreet gedacht en di-
verse modificatieprogramma’s moeten ervoor zorgen dat 80
toestellen beschikbaar blijven voor twee regimenten op Bent-
lage en Laupheim.

Hel derde regiment dat met de CH-53 vioog, HFR35 op Men-
ding, heeft al haar toestellen inmiddels ingeleverd. Ongeveer
twintig exemplaren worden of zijn buiten dienst gesteld ter ere
van hun onderdelen. Aangezien de waamemingen beperkl
zijn is onderstaand overzicht dan ook eigenlijk niet actueel
genoeg. De twintig CH-53GS-varianten zijn in het overzicht
aangeduid met een sterretje **' achter het constructienummer.

83+16 342 MFG3
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84+01 65.156
84+02 65.157

84+03 V65-001

84404 V65-002

84405 V65-003

84406 V65-004

84+07 V65-005

84+08 V65-006 *
84+09 V65-007
84+10 V65-008
84+11 V65-009
84+12 V65-010
84+13 V65-011
B4+14 V65-012
84+15 V65-013
84+16 V65-014
84+17 V65-015
84418 V65-016
84+19 V65-017
84+20 V65-018
84+21 V65-019
84422 V65-020
84+23 V65-021
84+24 V65-022
84425 V65-023
84426 V65-024
84+27 V65-025
84+28 V65-026
84+29 V65-027
84+30 V65-028
84+31 V65-029
84+32 V65-030
84433 V65-031
84+34 V65-032
84435 V65-033
84436 V65-034
84437 V65-035
84+38 V65-036
84+39 V65-037
84+40 V65-038
84+41 V65-039
84+42 V65-040 *
84+43 V65-041

84+44 V65-042

84+45 V65-043 *
84+46 V65-044

-

-

WTD61
WTD61

dump Fassberg
wifu Diepholz
HFWS
MTHR15
std Baarlo (NL)
HFWS
HFR25
HFWS
HFWS
HFR15
HFWS
HFWS
HFR25
HFWS
HFR25
HFWS
HFWS
pres Berlin-Gat.
HFWS
MTHR15
HFR35
MTHR15
HFR35
MTHR15
HFWS
HFR25
HFR35
HFR35
MTHR15
MTHR25
nmk/nn
MTHR15
HFR35
WTD61
HFWS
HFR35
MTHR15
HFR25
HFWS
MTHR25
HFR25
HFR25
HFR25
MTHR15

julo4
jan04

jan03
aug02
aug04
dec03
junD4

julo2
apr03
augD4
jun02
aug04
augo4
julo3
aug04
may03
augo4
jan02
oct02
aug04
juio4
sep02
julo4
julo3
mar04
augD4
jun03
julo3
mar03
may04
jun04
sep04
nov03
mar02
jan04
jun0o
ocl03
julo4
junsg
aug04
may04
jun03
jun03
jun03
oct03

BuNo 154885,
h/o 25sepB9
BuNo 154886,
h/o 25sep69
it 11oct71

acc 26jul72

w/o 24jan00
Fassberg (nov03)
Fassberg (apr04)

Afghanis. (jul03)

Fassberg (jul04)
h/o 28mar73
h/o 28mar73

Donauw. (jul04)

Balkans (2001)

84+47 V65-045
B4+48 V65-046
84449 V65-047
84+50 V65-048
84451 V65-049
84+52 V65-050
84453 V65-051
84+54 V65-052
84+55 V65-053
84+56 V65-054
84457 V65-055
84458 V65-056
84+59 V65-057
84+60 V65-058
84+61 V65-059
84462 V65-060
84+63 VE5-061
84+64 V65-062
B84+65 V65-063
84+66 V65-064
84+67 V65-065
84+68 V65-066
84+69 V65-067
84470 V65-068
84+71 V65-069
84+72 V65-070
84+73 V65-071
84474 V65-072
84475 V65-073
84476 V65-074
84+77 V65-075
84+78 V65-076
84479 V65-077
84480 V65-078
84+81 V65-079
B4+82 V65-080
84+83 V65-081
84+84 V65-082
84+85 V65-083
84+86 V65-084
84+87 V65-085
84+88 V65-086
84+89 V65-087
84+90 V65-088
84491 V65-089
84492 V65-090
84+93 V65-091
84494 V65-092

»

-

-

HFR25
HFR25
HFWS
HFR25
HFR25
Donauworth
HFR25
HFR25
HFR25
HFR35
HFWS
HFR25
HFR25
HFR25
HFR15
HFR25
HFR25
MTHR25
HFR35
HFWS
MTHR15
MTHR15
HFR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
HFR15
MTHR15
HFWS
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
HFR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
MTHR15
HFR35
HFR35

mar99
sep00
aug04
jun03
may02
julod
aug03
junoo
jun03
mar02
aug04
sep99
jun02
jun03

jun03
augds
oct03
julo3
apr03
feb04
sep04
sepO1
julo4
jun04
julo4
julo4
aug03
oct04
jun04
julo4
sep04
may04
may04

julo4
mar04
julo4
oct03
julo4
oct03
julod
julo4
oct03

MTHR15?7 (mr04)

nmk (nov03)
Afghanis. (apr04)

nmk (sep01)

Donauw. (mar04)
nmk (sep04)

w/o 11dec78

nmk {(mar03)
Donauw. (may04)

nmk (may04)

w/o 26nov80

Afghanis. (apr04)
o/h Jever (sep04)

may03 Afghanis. (apr04)

jun4

mar02

w/o 14feb00
nmk (may04)

De CH-53 blijft over het algemeen een imposante verschijning. Met name de tot CH-53GS gemodificeerde toestellen spreken
velen lot de verbeelding. Deze 84+04 heeft de modificatie niet ondergaan. Sterker nog, dit toestel is inmiddels uit dienst genomen.
Een lot dat meerdere toestellen met de opheffing van HFR35 ondergaan hebben.

(Hopsten, 2 april 2001, André Jans)
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84+95 V65-093 HFR25 jun00

84496 V65-094 HFR25 jun03 nmk (feb04)
84497 V65-095 MTHR25 julnd

84498 V65-096 * MTHR15 jun04

84499 V65-097 MTHR15 sep04

85+00 V65-098 * WTD61 sep02 Donauw. (jun04)
85+01 V65-099 HFR35 julo3

85+02 V65-100 MTHR15 sep04

85+03 V65-101 MTHR15 may04

85+04 V65-102 HFR25 may00 MTHR15? (apr04)
85405 V65-103 HFR25 jun03 Donauw. (mar04)
85406 V65-104 MTHR15 may04

85+07 V65-105 * HFWS may03 nmk (may04)
85408 V65-106 MTHR15 julo4

85+09 V65-107 * HFR15 wio 21dec02
85410 V65-108 * nmk/nn apr03

B5+11 V65-109 HFR25 dec00

85+12 V65-110 * MTHR15 apr03

Bolkow (MBB) Bo105P1

Maar liefst 212 Bo105P's hebben dienst gedaan als
Panzerabwehrhubschrauber voor de Heeresflieger. Het toe-
stel wordt daarom ook aangeduid als PAH-1. Modificatie-
programma’s zorgden ervoor dat de toestellen later Bo105P1
door het leven gingen (en als PAH-1A1), Tot een paar jaar
terug waren de toesteilen verdeeld over drie
Heeresfliegerregimenten; HFR16, 26 en 36 en een klein deel
was in diens! van de HFWS en HFVS910. Met het opheffen
van HFR16 en het buiten dienst stellen van de Bo105M’s ver-
anderde de rol van de Bo105P1 en werden 145 loestellen
ontwapend. Deze doen nu dienst als Verbindungs-
hubschrauber (VBH) en worden door ons aangeduid als
Bo105P1 demod. Het onderscheid tussen ontwapende en re-
guliere Bo105P's is in het hierna volgende overzicht niet aan-
gebracht. Daartoe ontbreken helaas nog voldoende waarne-
mingen. Met de op handen zijnde introductie van de opvolger,
de Tiger, zal het bestand de komende jaren aardig wat veran-
deringen ondergaan.

86+38 6038 KHR36 may04
B86+39 6039 HFVAS100 jun04
86+40 6040 HFR36 aug03
86+41 6041 HFVAS100 mar04
B6+42 6042 HFR286 jun2
86+43 6043 HFUS14 jun04
B86+44 6044 HFR26 mar01
B86+45 6045 HFUS14 mar04
B6+46 6046 HFVAS100 mar04
86+47 6047 HFVAS100 jun04
86+48 6048 HFVAS100 jun04
B86+49 6049 HFR36 oct03
86450 6050 (Mendig) julo3
B86+51 6051 HFR36 aug03
B86+52 6052 (Celle) jun04
B6+53 6053 KHR36 jun04
86+54 6054 HFUS14 jun04
86+55 6055 HFUS14 mar04
86+56 6056 HFR26 may03
86457 6057 HFUS14 jun04
86+58 6058 KHR36 juno4
86459 6059 HFVAS100 julo4
86+60 6060 HFWS mar04
86+61 6061 KHR26 augo4d
B6+62 6062 HFVS910 augo4
B6+63 6063 KHR26 may04
B86+64 6064 KHR26 may04
B86+65 6065 KHR26 may04
B86+66 6066 HFVS910 aug04
86+67 6067 HFVAS100 julo4
86+68 6068 HFR36 aug03
86+69 6069 KHR26 may04
B6+70 6070 HFVAS100 marD4
BB+71 6071 nmk/nn may04
B6+72 6072 (Mendig) julo3
B6+73 6073 HFR36 aug03
B6+74 6074 HFR36 aug03
B6+75 6075 HFR36 aug03
B86+76 6076 KHR26 may04
B6+77 6077 HFUSA may04
B6+78 6078 HFR26 juno1
86479 6079 (Mendig) julo3
86+80 6080 HFR16 mayQ0
86+81 6081 KHR36 jun04
86+82 6082 dump Buckeburg gone
86+83 6083 HFWS mar04
86+84 6084 HFR16 jund2  KHR267? (may04)
86+85 6085 HFUS1 may04
86+86 6086 HFVAS100 jun04
B6+87 6087 HFUS14 jun04
86488 6088 HFUS14 mar04
86+89 6089 HFUS1 may04
86490 6090 nmk/nn sep03
86+91 6091 KHR26 may04
86492 6092 HFR36 aug03
86+93 6093 HFVS910 aug04

pe

s

86+01 6007 HFR16 jun01
B86+02 6002 HFWS mar04
86+03 6003 HFWS nov02
86404 6004 HFR36 aug03
86+05 6005 HFWS may03
86406 6006 HFWS jun04
B6+07 6007 HFWS oct9s
86408 6008 HFWS jun04
86+09 6009 HFWS jun04
86+10 60710 o/h Donauworth jun03
B86+11 6011 HFR38 aug03
86412 6012 HFWS jun04
86413 6013 HFWS mar04
86414 6014 HFVAS100 jun04
B86+15 6015 HFUS14 jun04
86+16 6016 HFWS juno4
86417 6017 HFR26 mar01
B86+18 6018 KHR26 may04
86419 60719 KHR26 may04
B6+20 6020 HFWS mar04
86+21 6021 HFVAS100 jun04
86+22 6022 HFWS jun04
86+23 6023 HFWS jun04
86+24 6024 HFVS910 jun04
86425 6025 HFVAS100 sep04
86+26 6026 HFR36 aug03 HFVS3107? (aug04)
86+27 6027 KHR26 may04
86428 6028 HFWS julo2
B6+29 6029 HFUS14 mar04
86+30 6030 o/h Diepholz julod
86431 6031 HFUS14 jun04
86432 6032 KHR26 may04
86433 6033 HFR26 sep00
86434 6034 HFUS1 may04
86+35 6035 KHR26 may04
B86+36 6036 HFR36 aug03
86+37 6037 HFR36 aug01

Panzerabwehrhubschrauber 1 (PAH-1) wordt de Bo105P ook
genoemd. En dat was vanwege de capaciteiten om rakeften
af te vuren op vijandelijke pantservoertuigen. Deze Bo105
van HFR16 laat zien hoe dat eruit zag.

(Bergen-Hohne, september 1997, Hartmut Feldmann)
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Helemaal voluit is dez

86+94 6094
B6+95 6095
86+96 6096
86+97 6097
86+98 6098
86+99 6099
87+00 6100
87+01 6101
87+02 6102
87+03 6103
87+04 67104
87+05 6105
87+06 6106
B87+07 6107
87408 6108
87+09 6109
87+10 6110
87+11 6111
87+12 6112
87+13 6113
B87+14 6114
87+15 6115
87416 6116
B87+17 6117
B7+18 6118
87+19 67119
87+20 6120
87+21 6121
B7+22 6122
87+23 6123
87+24 6124
87+25 6125
87+26 6126
87+27 6127
B87+28 6128
87+29 6129
87+30 6130
B7+31 6131
B87+32 6132
87+33 6133
87+34 6134
87+35 6135
B87+36 6136

e

KHR28
HFUS1
KHR26
HFR36
SSUHFR35
KHR26
KHR26
KHR26
KHR26

o/h Diepholz
HFR36
KHR26
HFR36
KHR26
HFWS
KHR36
KHR26
KHR36
HFR36
KHR36
HFR36
(Mendig)
HFR36
HFR36
HFVAS100
HFR36
KHR26
HFWS
HFUS10
HFVAS100
HFUS7

o/h Diepholz
HFUS1
HFUS14
HFUS1
HFVS3910
HFUS14
HFR16
HFWS
KHR26
KHR28
KHR286
HFWS

mar04

s <4

tdy TSLw3 (julod)
tdy TSLw3 (apr04)

Donauworth (jul04)

KHR267? (may04)

e Bo105P1 demod van de Heeresfliegerverbindungs- und Au

87+37 6137
87+38 6138
87+39 6139
87+40 6140
87+41 6141
87+42 6142
87+43 6143
87444 6144
87+45 6145
87446 6146
87+47 6147
B87+48 6148
87449 6149
87+50 6150
87+51 6151
87+52 6152
87+53 6153
87+54 6154
87+55 6155
87+56 6156
87+57 6157
B7+58 6158
87459 6159
87460 6160
87461 6161
B7+62 6162
B7+63 6163
87464 6164
87+65 6165
B7+66 6166
B7+67 6167
87+68 6168
87+69 6169
87+70 6170
87+71 6171
87472 6172
87+73 6173
B87+74 6174
87+75 6175
87476 6176
87+77 6177
87+78 6178
87479 6179

fklarungsstaffel 100, Luftmechanisierte Brigade
1, Division Luftbewegliche Operationen. Voor het gemak zeggen we dan dat deze 88+12 van HFVAS100 is...
(Celle, 14 juni 2004, Menso van Westrhenen)

KHR26
HFR386

o/h Diepholz
HFR36
HFR36
HFR36
HFR16
HFR36
HFUS1
nmk/nn
HFUS14
HFVAS100
HFWS
KHR26
HFVAS100
HFUS1
HFVAS300
HFR26
HFVS910
KHR26
KHR26
HFWS
HFR36
HFR36
KHR36
HFWS
HFWS
HFR36
HFR38
HFR36
HFVAS100
HFWS
KHR26
(Mendig)
KHR26
(Mendig)
HFR16
KHR36
KHR26
HFUS7
HFR186
HFR16
HFR16

may04
aug03
jun04
aug03
aug03
aug03
febS0
aug03
feb04
mar(04
jun04
jun04
jun04
julo4
jun04
may04
may04
mar01
aug04
may04
may04
oct02
aug03
jul8s
jun04
jun04
junO4
augQ02
aug03
aug03
mar04
jun04
may04
may03
may04
julo3
jun01
sep04
may04
aug04
mar9s
jun0D2
junO1

KHR267? (may04)

tdy TSLw3 (feb03)

Personal copy - Distrittitioh t6“a'third party is not allowed




87+80 67180 HFUS1 may04 op schepen (met vier Sea Skua’s), Search and Rescue, als

87481 6181 HFUS14 jun04 boordhelikopter en als transporttoestel. De eenheid onder-

87+82 6182 HFUS14 jun04 houdt permanente detachementen op Helgoland en

87+83 6183 nmk/nn may03 Wamemunde. Diverse updates hebben ervoor gezorgd dat

87+B4 6184 WTD61 sep02 deze helikopter nog mee zou moeten kunnen tot de vervanger

87+85 6185 (Mendig) may03 (de MH90) beschikbaar komt rond het volgende decennium

87486 6186 KHR26 may04 van deze eeuw.

g;:gg g:g; t::gggg} 'r:‘,"?%d Merk op dat er twee 89+61's zijn. Eentje crashte al voordat hij

87489 6189 HFR26 unz‘l aan de Marineflieger afgeleverd werd en is vervangen door

87490 6190 HFWS I’un04 een nieuw exemplaar. Het oorspronkelijke toestel is tegen-

87491 6191 SSUHFR35 lunoa woordig op Sylt te vinden. Overigens: het tweede gedeelte van
! het constructienummer is de plaats van het toestel op de

87+92 6192 KHR26 may04 oroductielijn

87+93 6193 HFR26 nov8s X

87+94 6194 KHR26 may04 89+50 WA.744/56 MFG5 jul04 11 06mar72, d/d 1Bapr73

87495 6195 KHR26 may04 89+51 WA.745/58 MFG5 aug03 ex G-17-8, f/f 26jun72

87+96 6196 KHR26 may04 89+52 WA.756/75 MFGS5 jul0a 1 07jun73

87+97 6197 KHR26 may04 89+53 WA.757/76 MFGS5 jul04  1/f 13jun73

87+98 6198 KHR26 jun04 89+54 WA.758/77 MFG5 jul04 1 055ul73

87+99 6199 HFR36 jul96 89+55 WA.759/81 MFGS5 julo4 /1 30aug73

88+00 6200 HFR36 w/o 17jul86 89+56 WA.760/82 MFG5 oct01 1 07sep73

88+01 6201 HFR36 aug03 89457 WA.761/83 MFG5 oct0D4 1/ 10sep73

88+02 6202 nmk/nn sep04 89+58 WA.762/89 MFG5 oct01 1 0Bnov73

88+03 6203 HFR36 aug03 89+59 WA.763/90 MFGS5 1 21nov73, d/d 20mar74,

88+04 6204 HFR36 aug03 w/o 17nova8

88+05 6205 HFVS910 aug04 89+80 WA.764/91 MFG5 jun03 11 02jan74, d/d 20mar74

88+06 6206 HFR36 aug03 89+61 WA.830/124 MFG5 ulo4 ex G-17-19, G-BDOR,

88+07 6207 HFVAS100 jun04 i1 18apr75

88+08 6208 HFR36 aug03 89+61 WA.765/92 i/a Sylt jun00 w/o 17jan74

88+09 6209 (Mendig) julo3 89+62 WA.766/93 MFGS5 feb04 ex G-17-197, 1124jan74

88+10 6210 HFVS910 aug04 89+63 WA.767/94 MFGS julo4d ex G-17-6, I/f 191eb74

88+11 6211 HFR36 aug03 89+64 WA.768/96 MFGS dec03 ex G-17-7, /1 13mar74

8B+12 6212 HFVAS100 junO4 89+65 WA.769/97 MFGS5 julod ex G-17-8, /f 26mar74

89+66 WA.770/102 MFGS julod  ex G-17-9, 1/f 05jun74

Westland Sea King Mk41 89467 WA.771/103 MFG5 julDd4  ex G-17-10, 1/f 25jun74

De Sea King draait al flink wat jaren mee bij de Marineflieger 89+68 WA.772/104 MFGS jul04  ex G-17-11, 1/f 05jul74

met diverse taken. MFGS op Kiel-Holtenau zet de eenentwin- 89+69 WA.773/105 MFGS jul0d  ex G-17-12, 1 19jul74

tig resterende Sea Kings in voor meerdere taken; aanvallen 89470 WA.774/106 MFGS jul04 ~ exG-17-13, 11 09aug74

89+71 WA.775/107 MFG5 aug04 exG-17-14, 1/f21aug74

- - =

Gebroederlijk in een beeld; een Duitse SeaKing (89+51) met lwee Nederlandse Lynxen. Over een lijdje zal dit beeld lets eendui-
diger zijn; Duitse en Nederiandse NH90's. Tenminste, als de huidige plannen doorgezet worden, iets dat niet aitijd het geval blijkt
te zijn. (De Kooy. 14 augustus 2003, H.W. van Boeijen)
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NATO

iger Meet 2004
Feline Fellowshig

Geert Meuris

Een fraaie compositie van vier overshootende Tiger Meet 2004 deelnemers op Schleswig. Deze 40e editie van de NATO Tiger
Meet (NTM) was de eerste in het noorden van Duitsland sinds twintig jaar en de bezoekende landen hadden vaak van de

beschilderingen veel werk gemaakt, zoals onder andere te zien is op één van deze Mirage 2000’s.

Liggende tussen de  Oostelijke
Waddenzee en de Baltische Zee vinden
we Schleswig-Holstein, de meest
noordelijke provincie van Duitsland. Tal
van musea, historische siles en zelfs
de namen van hotels doen er geen
twiifel over bestaan...de grensstreek
tussen Duitsland en Denemarken was
ooit de poort naar het land van de
Vikings. Met 2 belangriike Tomado
velden in de nabijheid, namelijk Eggebeck en Schleswig-
Jagel, is het rommelende geluid van laagviiegende jets hier
alledaags, maar tijdens de week van 30 augustus tot 3
september keek de lokale bevolking toch even raar op omdat
er wel uitzonderlijk veel vliegactiviteit was. Oorzaak van al die
herrie was de NATO Tiger Meet 2004 die plaatsvond op
Schieswig-Jagel. thuisbasis van AG51 ‘Immelmann’,

Opfrissing van het geheugen

Deze 40e editie van de NATO Tiger Meet (NTM) was meteen
de eerste in het noorden van Duitsland sinds de voorbije 20
jaar. Toen organiseerden de 'Panthers’ de oefening op Leck.
NTM is onderlussen een algemeen begrip geworden in de
militaire luchtvaart, en in een paar lijnen kunnen we dan ook
het ontstaan ervan weergeven. In 1960 kwamen het 79ste
TFS van de USAFE en het 74eSqn van de RAF gezellig samen
voor een drankje. De Koude Oorlog was op zijn hoogtepunt en
de Franse Minister van Defensie had reeds laten horen dat hjj
de banden tussen de Franse en Amerikaanse troepen wilde
aanhalen. Dus in 1961 Inviteerden het 79eTFS en het 74sq
ook EC 1/12 van de Armée de I'Air op RAF Woodbridge. Bleek
dat alle drie deze eenheden een tijger in hun squadron crest
droegen, en zo was de eerste Tiger Meet een feit. Ze viogen
een paar interception missions samen en de rest van de lijd
werd besteed aan “social events™. Ze vonden dit zo'n succes
dat ze meteen afspraken om het volgende jaar weer samen te
komen, en reeds in 1962 kwamen ook Belgische, Canadese
en Duitse squadrons een kijkje nemen. Het was ook tijdens

(Geert Meuris)

deze tweede NTM dat men de voornaamste doelstellingen
van de NATO Tiger Association vastlegde, doelstellingen
weike sindsdien weinig veranderd zijn:

solidariteit tussen de verschillende NATO leden verbe-
teren

een hechte band smeden tussen de deelnemers, op
persoonlijk en op professioneel viak

leren samenwerken in het algemeen belang van de
doelstellingen van de NATO

Er zijn vele squadrons lid geworden van de NATO Tiger
Association. We kunnen onderscheid maken tussen
verschillende soorten lidmaatschap. De “full members”
hebben een permanente "tijgerstatus” en deze kunnen
stemmen over het toetreden van andere squadrons, alsook
over het toekennen van de Silver Tiger Trophy na elke Tiger
Meet. De “probationary members™ zijn squadrons die een
aanvraag tot toetreding hebben ingediend. Ze zullen
minstens gedurende 2 jaar moeten bewijzen of ze de wil en
de juiste ‘spirit’ hebben vooraleer de Tiger Council (met de full
members) kan oordelen over een toetreding. Tenslotte zijn er
de “"honorary members® welke omwille wvan politieke,
operationele of andere redenen geen permanent
lidmaatschap kunnen verwerven, Ze kunnen wel deelnemen
aan de jaarlijkse Tiger Meets. Onder andere Fliegerstaffel 11
(FISt11) van de Zwitserse luchtmacht was één van de
squadrons die enkele jaren geleden aanklopten voor
permanent lidmaatschap. Dus van honorary member werden
ze probationary member. Vorig jaar op Cambrai waren ze
aanwezig met 3 toestellen en dit jaar namen ze deel met 5
toestellen op Schleswig-Jagel. Tijdens deze Tiger Meet
werden ze tol hun groot genoegen uitgeroepen tot full
member. De Tiger Council moest hiervoor wel even de regels
aanpassen, want voorheen was het onmogelijk voor niet-
NATO landen om permanent lid te worden. FISt11 zal een Mini-
Tiger Meet (zonder vliegactiviteiten) organiseren in de Alpen,
maart of april volgend jaar, maar een volwaardige Tiger Meet
moeten we volgens Cap Koepfii Reto van FISt11 niet meteen
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verwachten in dit neutrale land. FISt11 zou immers verhuizen
van Dubendorf naar Meiringen, en omdat dit veld, gelegen is
in een nauw dal, een nogal bijzondere landingsprocedure
heeft (11 approach with talk-down) is hel voor de meeste
toestellen erg moeilijk om hier te landen. Het is opvallend dat
de laatste jaren ook veel eenheden uit de vroegere Oostblo-
klanden zich aanmeldden om lid te worden. Omdat sommige
van deze landen reeds tot de NATO zijn toegetreden vormt dil
geen enkel probleem. 231Sgn van de Tsjechische lucht-
macht werd reeds lull member in 2001.

The host: AG51

Host-unit van NTM2004 was AG51 ‘Immelmann’, de enige
recce wing van de Luftwaffe. Deze Tornado IDS wing |,
bestaande uit 2 squadrons, Staffel 511 en Staffel 512, viert dit
jaar zijn 10e verjaardag. Omwille van besparingen in het leger
besloot het Duitse Ministerie van Defensie in 1993 om de 2
RF-4E recce wings, AKG51 in Bremgarten en AKG52 in Leck,
alsook MFG1 (MarineFliegerGeschwader) op Schieswig-
Jagel op te doeken. Toch was de militaire siaf van mening dat
één recce wing in het noorden van Duitsland noodzakelijk
bleef. Immers tijdens de Koude oorlog konden NATO viiegtui-
gen van hier uit missies vliegen om de bewegingen van de
Sovjet vioot (van de Baltische Zee naar de Atlantische Oceaan
of omgekeerd) gade te slaan, maar ook na het uiteenvallen
van de Sovjel-Unie bleef het een strategisch belangrijk punt.
Dus Schleswig-Jagel werd overgedragen aan de Luftwaffe
(samen met een deel van de bijhorende Tornado IDS toestel-
len) en AG51 werd opgericht door het oude AKG51 en AKG52
samen te smelten. De nieuwe wing nam de naam
‘Immeimann’ over van AKGS51 en de Panther badge van
AKGS52, die meteen voor toetreding 1ot de Tiger Association
zorgde in 1994,

Ondanks het korte bestaan van de wing kunnen we toch stel-
len dat AG51 reeds geschiedenins heeft geschreven door als
Luftwaffe eenheid in opdracht van de VN of de NATO mee te
viiegen in internationale operaties. Zo ging de wing op
deployment naar Piacenza, ltalié, om van daaruit missies te
viiegen boven ex-Joegoslavie, en in 1999 namen ze deel aan
Operation Allied Force boven Kosovo. Ook in eigen land wordt
er regelmatig beroep gedaan op AG51...zo werden ze ingezet
om luchtloto's te nemen bij grootschalige overstromingen
alsook in de zoektocht naar vermiste personen. LiCol Morio,
gastheer en commander van de flying operations tijdens
NTM2004, verklaart dat het reeds een bewogen jaar geweest
is voor AG51. Mel de geplande sluiting van Fliegerhorst
Eggebeck in 2005 en het ontbinden van de MFG2 wing aldaar

is AG51 aangeduid om enkele belangrijke taken over te ne-
men van de Marineflieger. Het ligt voor de hand dat AG51 de
taktische verkenning van MFG2 overneemt. Ze zullen hiervoor
wel hun eigen recce pod blijven gebruiken en de verouderde
recce pods van de Marine worden buiten dienst gesteld.
Daamaast zal AGS51 ook taken ovememen zoals de
bescherming en ondersteuning van schepen tijdens
maritieme operaties (waarvoor ze eventueel kunnen worden
uitgerust met de Kormoran anti-scheepsraket). Tenslotte
zullen ze mis_les viiegen is de SEAD role (Suppression of
Enemy Air Defence), waarvoor ze de AGM-88 HARM zullen
meedragen. In theorie kan elke Luftwafte Tomado (hetzij ECR
of IDS) uitgerust worden met de HARM. Het zou er gewoon op
aankomen om de juiste software te installeren en de crew te
onderrichten in hel gebruik van dit toch wel complexe
wapensysteem. De huidige herstructurering bij de
strijdkrachien in Duitland betekent dus een boel werk en extra
training voor AG51. Sommige crews zijn in opleiding geweesl
op Eggebeck bij de Marine, en op dit moment kunnen we
reeds AG51 Tomado's zien, uitgerust met HARM's, die
bemand worden door een mixed crew van (ex) MFG2 (nu
Luftwaffe) en AG51.

Meer dan alleen maar flashy special paints

De voorbije 15 jaar zijn de machisverhoudingen in de wereld
sterk veranderd. De Sovjet-Unie is uit elkaar gevallen en
Rusland is min of meer een bondgenocol geworden, samen
met de vroegere Oostbloklanden. Strijdkrachten over de hele
wereld hebben drastische hervormingen ondergaan door be-
sparingen op defensieviak, en dit is nog steeds aan de gang.
Squadrons zijn ontbonden en de ene basis na de andere
werd gesloten. Het aantal viieguren per jaar wordt soms erg
beperk!, het personeelsbestand krimpt in en sommige lucht-
machten worden qua toestellen echt gehalveerd. Het is dui-
delijk dat de ministeries van defensie meer resultaat en
effectiviteit willen met minder middelen, en vooral minder
geld. Squadrons moeten voor alles uitdrukkelijke toestem-
ming vragen aan de militaire staf, en ze kunnen niet langer zelf
beslissen naar welke meeting of cefening ze een delegatie
zullen sturen. De top moet dus steeds overtuigd worden van
de operationele voordelen en de educatieve waarde van deel-
name aan een oefening. Daarom ligt bij NATO Tigermeet, nu
meer nog dan vroeger. de nadruk op de flying operations, en
bijhorende social evenis, zoals de befaamde Tigergames,
worden een randgebeuren, een traditie die nog in ere wordt
gehouden dankzij de deelnemende crewmembers.
Tigermeet is een serieuze en gerespecteerde NATO oefe-
ning, die alle aspecten van een moderme luchtoorlog omvat,

Een tiental toestellen vioog in de fighter-bomber role tijdens de Nato Tiger Meet, waaronder de Mirage F1'en van de Spanjaarden.
De Mirages viogen met callsign Dardo hun missies vanaf Schleswig. Hier keert een exemplaar terug na een missie. (Geert Meuris)
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De Turkan waren ve#agenwoordlgd door F-fﬁs van !92 Filo.

De beschildering was voor Turkse uitbundig, met
een tijger op de staart en tijger-droptanks. (Geert Meuris)

met de bedoeling om verschillende taclics en procedures te
kunnen uitwisselen, bespreken en evalueren, welke dan ge-
oefend kunnen worden tijdens de flying operations. De gene-
raals zijn meestal wel onder de indruk als ze horen welke
soorten missies (Recce, Special Ops. Support, CAS, SEAD,
CSAR...) er allemaal geviogen worden tijdens NTM. Ze begrij-
pen dat de full flying Tigermeets een gelijkwaardig allernatief
bieden voor de dure Flag exercises, en dat ze bijdragen tot de
paraatheid van de squadrons en van NATO in het algemeen.

COMAO Exercise

De host-unit plant de volledige NTM en cobrdineert het
operationele gedeelte. Maandag, traditioneel arrival day,
kwamen zo'n 30 fighters, 6 heli's en een tanker aan op
Schleswig-Jagel. Alsof dit nog niet genoeqg drukte was werden
sommigen van hen vergezeld van transportvliegtuigen die het
nodige materiaal en de groundcrew van de squadrons (van
cruciaal belang om een hoog operationeel tempo te halen)
overbrachien voor het één week durende deployment. (In to-
taal waren zo'n 500 militairen actief op Schleswig-Jagel tij-
dens de oefening).

Vanaf dinsdag begon het operationele viiegen. Elke ochtend
(behalve vrijdag) werden er zo'n tien Air to Air en tien Air to
Ground missies geviogen, eventueel met ondersteuning van
heli's. Deze missies varieerden van low level sorties tot
navigation- en familiarisation rides.

Elke namiddag, van dinsdag tot donderdag, en op vrijdag
ochtend, werd er een COMAQ (COMbined Air Operation)
exercise geviogen. De Tigers of “blue forces™ vechten hierbij
altijd samen, en nooit tegen elkaar onderling. Hun “package™
bestond uit een tiental toestellen voor Air-Interdiction (Franse
Mirages en Zwitserse Hornets), een tiental toestellen
viiegend in de fighter-bomber role (Belgische F-16's, Turkse
F-16's en Spaanse F1's), vier toeslellen voor SEAD (Luftwaffe
Tomado's ECR) en zes toestellen voor recce taken (Luftwaffe
Tormado's IDS). De Tsjechische Hinds viogen CSAR missies
voor de Tigers, en ze opereerden steeds per twee, vergezeld
door een Heeresflieger Bo-105. Verder konden de Tigers nog
rekenen op een E-3A AWACS (die vioog vanaf de basis
Skrydstrup, net over de Deense grens) om vanuit de lucht de
hele operatie te codrdineren en natuurlijk verzorgde hun KC-
135 de aerial refuelling. De gemiddelde duur van een COMAQO
missie lag rond de 2 uur.

F-4F's van JG71 'Richthofen’ viogen vanaf Wittmund in de
adversary role. Zij waren erg overtuigend als de bad guys van
de “red forces” en hierin werden ze bijgestaan door G-Pards
anti-aircraft arillery (vooral een bedreiging tijdens low level en
medium altitude viuchten) van het Duitse leger. De Polygone
electronic warfare range probeerde door jamming alles te
verstoren voor de Tigers. Op dinsdag was er een COMAO met
deelname van een AWACS en Air-10-Air refuelling boven de
Noordzee. Target area was in de provincie Nedersaksen.
Woensdag en donderdag was het een COMAO met helikopter
operations, gecombineerd met een marine oelening van de
Duitse Marine, waarbij enkele schepen viak voor de kust van
Schleswig in de Baltische Zee lagen. Vrijdag betrof het een
CSAR operation boven de Baltische Zee met slow mover
protection en air-to-air refuelling.

Sommige squadrons waren opvallend afwezig tijdens deze
NTM. Zo bijvoorbeeld 338 skv van de Royal Norwegian Air
Force, die vorig jaar Full Member werden. Nochtans hadden
ze speciaal voor de gelegenheid eén van hun loestellen een
kleurtje gegeven, maar volgens de militaire staf in Noorwegen
was er geen budget meer om nog deel te nemen aan buiten-
landse oefeningen tol januari 2005. Ook 313sq van de Royal
Netherlands Air Force kon geen toestellen sturen om mee te
viiegen in de COMAQ. Op aanvraag van NATO moesten de
Nederlanders immers hun F-16 operaties hervatten vanaf
Manas, Kyrgystan, om missies te vliegen ter ondersteuning
van de International Security Assistance Force die daar aan-
wezig is om de veiligheid in de regio te handhaven tijdens de
presidentsverkiezingen in Alghanistan op 9 okiober. Dit
depl nt, samen met betrokkenheid in oefeningen als
NATO Air Meet en Anatolian Eagle in Turkije, maakte een deel-
name aan Tigermeet onmogelijk.

Maar net als Esq301 van de Portugese luchtmacht wist 313sq
enkele piloten te sturen voor deeiname in de Tigergames en
de festiviteiten tijdens het weekend. Ook 230sq van de RAF is
met de Puma HC1 betrokken bij militaire operaties over heel
de wereld. De crewmembers konden zelfs geen Puma te pak-
ken krijgen die vrij was om voor het weekend naar Schleswig
te vliegen, dus boekten ze een viucht met Ryan Air om zeker
niets te moeten missen van de Tigergames. Dat is dus wal ze
noemen “Tigerspirit”. De volgende squadrons viogen tijdens
de COMAQ mee aan de kant van de Tigers :

Unit Type Calisign
142 Esc Mirage F1C

31sm F-16AM/F-16BM Tiger
231.vrl Mi-24V Hind
1/JBG32 Tommado ECR Puma
AGS51 Tormnado IDS Panther
EC01.012 Mirage 2000B/C Raglan
EC05.330 Mirage 2000-5 Corik
192 Filo F-16C/F-16D Kaplan
FiSt11 F/A-18C/ FIA-18D Beast
NAEWF&CF E-3A Magic
141st ARS KC-135E Rocco
HFIgSti Bo105 Baby

En de winnaar is...

Er is steeds een gezonde vorm van concurrentie geweest
tussen de verschillende Tigersquadrons onderling. Daarom
zijn er bij elke Tigermeet verschillende ‘awards' te winnen. Bij
de Tigergames (meestal het afsluitende weekend) kunnen
de teams elkaar op een sportieve en ludieke manier
bekampen. Echter, de meest begeerde en presligieuze award
is ongetwijfeld de "Silver Tiger', die wordt toegekend aan het
team dat algemeen gezien het best presteerde tijdens de
Tigermeet. De detachment commanders van de
deelnemende squadrons brengen hun stem ult om de
winnaar te bepalen en hiervoor gebruiken ze verschillende
criteria. Niet alleen de operationele vakkennis die gebruikt
wordt bij de flying operations teit, maar ook prestaties bij de
Tigergames, algemene houding en uitstraling van de juiste
“Tigerspirit” tijdens de social events worden in acht genomen.
Winnaar van de Silver Tiger dit jaar was 1/JBG32 van de
Luftwalffe, uit Lechfeld. Toch was het weer erg close met 31sq
van de Belgian Air Component, welke vorig jaar de trofee al
voor de 6e keer konden wegkapen. Bijkomende prijzen wer-
den toegekend aan het Belgische 31sq voor best viiegende
unit, aan het Tsjechische 231.vrl voor mooiste special paint en
aan het Turkse 192 Filo voor leukste tiger-flightsuit, ontwor-
pen door één van hun vrouwelijke piloten. Tenslotte is er nog
de 'Bronze Tiger'. Deze trofee wordt telkens overhandigd aan
het squadron dat de volgende NTM zal organiseren, en dus dit
jaar kon 192 Filo van de Turkse Luchtmacht deze mee naar
huis nemen. De Tigers kunnen zich in 2005 dus opmaken
voor prachtig viiegweer en aan feestjes met Raki op de basis
Balikeshir, Turkije. Want het spreekwoord luidt “A Tigermeet a
year...keeps the enemy in fear!”

Special thanks to: Mr. Neas, Mr. Stritter and Hptm Ziska from
AGS51 and to Koen Aerts for their help in creating this article.
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Op de airshow van New River in seplember 2004 was deze MH-53 te bewonderen, Erik Lenlen was zo aardig om een plaatje te
maken. Nog aardiger was dat hijj dit plaatje ook toestuurde om in Scramble te publiceren
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In de landing van Oceana NAS (VA) zijn prima plaatjes te maken, zoals bijvoorbeeid van deze Homet met serial 163118
(september 2004, Curvewood)

Als afsluiter op deze zeewaardige fotopagina een F-14 op het dek van de USS George Washington in juni van dit jaar
(Marco Dijkshoorn)



In de republiek Congo viiegt een groot aantal Russische toestellen rond. In oktober 2004 was Morné
Booij-Liewes op het viiegveld van Pointe Noir en onder meer de An-24RV ER-AZB van Aero Service kwam
voor zijn fototoestel langs.
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_ Mhoewdhetwmaedma!gemtmtydbestonddatdeAn~74mnK.S.AviadevammaﬂgeRA-74ﬂ30!s is
er dan nu eindelijk bevestiging. De machine heeft van oktober 2003 tot april 2004 zonder registratie op

(Ton Jochems, Riga, oktober 2004)

Riga gestaan en werd in mei 2004 van de letters YL-KSA voorzien

Er is geen weg tussen Brazzaville en Pointe Noir, waardoor al het transport door de lucht of via het spoor
plaatsvindt. Onder meer Natalco Air Lines verzorgt de luchtbrug met een van hun An-12°s TN-AHD.
(Morné Booij-Liewes, Ponte Noir, 15 oktober 2004)





