
















































































































































































































































































































































































Boekrecensies

Air Britain — Fleet Air Arms fixed-wing aircraft since 1946

Geschreven door; Ray Sturtivant

Met medewerking van; Mick Burrow en Lee Howard

ISBN: 0 85130 283 1

Uitgever: Air Britain (Historians) Ltd

Onder deze naam heeft Air Britain een waar meesterwerk op de markt ge-

bracht. Bijna vijftig jaar heeft de auteur van dit boek besteed aan het re- Air-Britain

search werk. Reeds in 1995 resulteerde dit in het eveneens door Air Britain

(Historians) Ltd op de markt gebrachte boek Fleet Air Arm Aircraft 1939- i

1945. Nu is dus het lang verwachte vervolg op de markt. In totaal wordt de rlee‘ A" Arm

historie van ruim 8.500 vliegtuigen tot in detail beschreven. Daar waar be- H H

kend worden ook de con‘:;?rucsllienummers vermeld. Bij zo ongeveer alle leed'mng l"cra“
toestellen kun je terugvinden van wanneer tol wanneer ze door een speci- Sil'lce 19 46

fieke unit gebruikt werden. Grote en kleine ongelukken worden tot in detail

beschreven, inclusief de namen van de betrokken bemanningsleden. Uiter-
aard is ook het lot van de toestellen welke niet door een crash aan hun einde
kwamen opgenomen in dit schrijven.

Hieronder ook de in Groot-Brittannié gebouwde toestellen welke door de
Royal Canadian Navy en Royal Australian Navy gebruikt werden in de naoor-
logse jaren. Reden hiervoor was dat deze toestellen hun Britse militaire
registratienummers behielden.

Naast de enorme hoeveeiheid data is het 639 pagina’s tellende boek, inclu-
sief de kaft, geillustreerd met 231 foto's. Hiervan zijn er achitien in kleur. De
overgrote meerderheid van de foto's is werkelijk schitterend te noemen. De
drukkwaliteit en het gebruik van dik, glossy papier draagt daar mede aan bij.
Bovendien zijn er ook nog eens acht pagina's opgenomen met Zzij-
aangezicht tekeningen van in totaal veertig verschillende vliegtuigtypen.
Kortom, als je geinteresseerd bent in de historie van Britse militaire viiegtui-
gen is dit boek zeer zeker de investering waard! (Enk-Jan Engelen) Ray Sturtivant

with
Mick Burrow & Lee Howard

F-16 25 jaar in dienst van de KLu - Van grijze sleur naar opvallende kleur

Geschreven door: C.J. van Gent & J.L. Bosma
ISBN: 90-6013-265-3
Uitgever: Uitgeverij de Alk BV

De Koninklijke luchtmacht maakt al weer 25 jaar gebruik van de F-16 en dat
was voor Cor van Gent en Jack Bosma reden om een foloboek samen te
stellen over de beschilderingen van de KLu F-16's door de jaren heen. Het
resultaat is een unieke hoeveelheid foto's en beschilderingen die in 120
pagina's gepresenteerd worden.

Het boek is opgedeeld in een aantal overzichtelijke hoofdstukken waarbij de
vele foto's worden voorzien van korte teksten met wetenswaardigheden. Met
name de hoofdstukken over de F-16 demoleams en de squadron jubliea
zullen een feest van herkenning zijn voor de gemiddelde luchtvaart-
enthousiast. Minder bekend zullen de foto's zijn van de squadron rotations,
squadron rivaliteit en de onbekende beschilderingen. Het merendeel van de
foto’s zijn “recht-toe-recht-aan” folo's op het platform, afgewisseld met air-to-
air foto’s van de luchtmacht. Dit maakt het boek wat eentonig en na een
bladzijde of veertig heb je het idee dat je alle foto’s al een keer gezien hebt
Wat meer variéteit in compositie had het geheel spannender gemaakt. He-
laas zijn de scans van de foto's nogal wisselend van kwaliteit waarbij opvalt
dat het geheel wat flets overkomt. Sommige scans zijn ronduit slecht wat
jammer is voor het vele werk wat er in het verzamelen van de foto's is gesto-
ken.

De auteurs hebben uitstekend werk verricht om al deze foto's, waarvan het
onderwerp vaak slechts korte tijd met de betreffende beschildering rond-
vioog, bij elkaar te krijgen. Het is ongetwijfeld de grootste verzameling F-16-
beschilderingen die er te krjgen is in boekvorm. (Amold ten Pas)

www.scramble.nl |
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llyushin 76MD YI-ALV is een van de negen Iraqi Airways-toestellen die momenteel op Bagdad-International geparkeerd staan.

Iragi Airways i
anno 2004

hat

Alle toestellen, ook deze, zijn ontdaan van hun motoren. Hierdoor mist deze llyushin nogal wat gewicht aan de voorzijde en daarom

hangt het toestel met z'n voorpootfes in de lucht.

Inleiding

Onlangs ontvingen wij van een anonieme inzender een aantal
op Bagdad gemaakte foto's van diverse toestellen van Iragi
Airways. De folo's zijn gemaakt in 2004, De kwaliteit is niet su-
per maar het moge dan ook duidelijk zijn dat er ook niet even
lekker uitgebreid gespot en gefotografeerd kan worden op
Bagdad-international Airport. Ondanks de kwaliteit toch reden
genoeg om er een artikel omheen te maken en een deel van de
foto's daarin te publiceren.

In het kort de geschiedenis

De geschiedenis van Iragi Airways gaat terug tot 1945. In de-
cember van datl jaar werd Iragi Airways opgericht door het
staatsbedrijf Iragi State Railways. Het eerste toestel dat men in
gebruik had was de DeHavilland DH89 Dragon Rapide. De
maatschappij werd technisch ondersteund door het Britse
BOAC. BOAC leverde al snel wat grotere toestellen van het
type DC-3 en Vickers Viking. In 1955 kwam de Vickers
Viscount in de vioot waarmee een lijndienst naar Londen werd
gestart. De Vickers Viscounts werden tien jaar later aangevuld
en deels vervangen door drie HS Tridents. Halverwege de ja-
ren '70 werd een groot aantal Boeings van de types 707, 727,
737 en 747 besteld. Deze toestellen waren in dienst tot het
moment dat de eerste golfooriog begon in 1991. De vioot be-
stond echter niet alleen maar uit westerse toestellen maar ook
uit Sovjet-producten. Dit betrof de Antonov 12, 24, 26 en de
llyushin 76.

De jaren ‘80, de oorlog met Iran

Aan de viootuitbreiding kwam een eind naarmate de oorlog te-
gen Iran zich verhevigde. Tijdens deze corlog vioog men nog
wel door, ook op Schiphol. Men kwam halverwege de jaren '80
regelmatig met llyushin 76's en Boeing 707’s vracht ophalen.
lets wat na het staken van de oorlog met Iran tot een einde
kwam. Wel vioog men nog passagiersdiensten die werden ge-

(Bagdad, 2004)

viogen met Boeing 727's en 737's. De Boeing 747's kwamen
langs bij de KLM voor onderhoud, Het was Boeing 727 YI-AGR
die op 2 augustus 1990 de laatste dienst op Schiphol ver-
zorgde.

Eerste Golfoorlog

Op 2 augustus 1990 viel Irak het buurland Koeweit aan. Drie
dagen later verklaarde Irak dat Koeweil vanal dat moment een
onderdeel van Irak was. Tijdens de invasie werd ook de lucht-
haven van Koeweit overgenomen en werden lien vliegtuigen
van Kuwait Airways afgenomen. Dit betrol twee Boeing 767's,
drie A300 en vijl A310'en. Op 9 augustus werden negen van de
tien toestellen overgeviogen naar de luchthaven van Basra.
Het tiende exemplaar stond ten tijde van de invasie in onder-
houd en daarom kon deze pas eén dag later verirekken naar
Bagdad.

De Verenigde Naties eisten van Irak dat zij de bezetting van
Koeweit zouden beéindigen en stelden hier een ultimatum voor
vast wat op 15 januari 1991 afliep. Vierentwintig uur later vielen
coalitietroepen Irak aan. Veel viiegtuigen van Iraqi Airways zelf
werden kort daarvoor overgeviogen naar het buiteniand, de
meeste gingen naar Jordanié. Van de van Kuwait Airways ge-
stolen toestellen werden er vier (twee Boeing 767's en twee
A300's) overgeviogen naar de lrakese stad Mosul. Eind ja-
nuari, begin februari 1991, werden deze vier bij bombardemen-
ten op Mosul vernietigd. De zes andere werden in dezelfde pe-
riode overgeviogen naar lran. Deze toestellen keerden uitein-
delijk in juli @n augustus 1992 veilig terug naar Koewei.

Bevrijding Koeweit

Op 3 maart 1991 was de bevrijding van Koeweit een feit, Irak
accepteerde een staakt-het-vuren. Iraqgi Airways kreeg in mei
1991 toestemming van de Verenigde Naties om enkele binnen-
landse diensten te starten met helikopters. In januari 1992
werd een dienst gestart tussen Bagdad en Basra, nu met en-
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kele Antonov 24's. Dit heeft echter maar heel kort geduurd.

Op 9 april 1997 werd er, tegen de regels van de VN in, een
internationale viucht uitgevoerd. Iragi Airways vervoerde toen
104 pelgrims van Rasheed naar Mekka voor de jaarlijkse Hadj-
bedevaart. De viucht werd uitgevoerd met een llyushin 76.

De westerse toestellen van Iragi bleven na de bevrijding van
Koeweit op diverse locaties in het Midden-Oosten staan van-
wege de sancties die de Verenigde Naties Irak had opgelegd.
Drie Boeing 707's en vier Boeing 727's slaan nu nog steeds op
Amman in Jordanié. Andere locaties zijn Tozeur in Tunesié en
de lraanse hoofdstad Teheran.

Eind 2000

In november 2000 kreeg Iraqi Airways opnieuw toestemming
om enkele binnenlandse diensten te starten. Op 5 november
2000 werd vanat Bagdad geviogen naar Basra en Mosul. Nog
steeds was er geen toestemming om de Boeing-vioot terug te
halen uit onder andere Amman. Daarom werden deze diensten
geviogen met de llyushin 76.

Dit laatste vond Sheikh Hamad bin Ali Al Thani, president van
Air Gulf Falcon, kennelijk nogal vervelend voor de Irakese pas-
sagiers dus hij doneerde op 16 november 2000, “aan het
Irakese volk en aan Saddam Hoessein”, een heuse Boeing
747SP uit de vioot van Air Gulf Falcon, Dit was tegen alle regels
van de Verenigde Naties in en vooral de Verenigde Staten wa-
ren hier zeer kwaad over, Per 7 december 2000 was het voor
Amerikaanse bedrijven verboden om zomaar zaken te doen
met Air Gulf Falcon of de eerder genoemde Sheik. Alle expor-
ten naar Air Gulf Falcon of aangesloten bedrijven moesten wor-
den gemeld bij Bureau of Industry and Security van het Depart-
ment of Commerce.

Einde van de sancties

Op 22 mei 2003 namen de Verenigde Naties een resolutie aan
(1483) waarmee de economische sancties tegen Irak volledig
werden opgeheven. De Europese Unie nam dit over en besloot
op 7 juli 2003 dat het verbod op handel met lrak werd opgehe-
ven.

Twee keer eerder, in juli 2002 en januari 2003 werden de sanc-
ties al enigszins versoepeld. Het werd wel toegestaan handel
te drijven met onder andere "materialen en artikelen waarmee
in de essentiéle behoeften van de burgerbevolking wordt voor-
zien". Hieronder vielen kennelijk ook vliegtuigen want eind
2002 werd er op Jeddah in Saudi-Arabié een eerste ‘nieuwe’
Iraqi Airways-727 gezien.

nieuwe toestellen die nu allemaal op Bagdad geparkeerd
staan. Deze zijn terug te vinden in het volgende overzicht.

Wat er van de vloot over is

Hieronder een overzicht van de toestelien van Iragi Airways die
lot het begin van de eerste golfooriog in dienst waren en waar-
van tevens de huidige status min of meer bekend is. Ook de
nieuwe toestellen, die recentelijk aan de vioot zijn toegevoeqgd,
zijn in de lijst opgenomen.

YI-AGE B707-370C 20889

De eerste viucht werd op 14 augustus 1974 gemaaki en twee
weken later, op 27 augustus, werd het toestel aan Iraqi Airways
afgeleverd. In april 1982 werd het toestel ondergebracht bij
Arab Air Cargo (een samenwerkingsverband tussen lraqi
Airways en Alia, nu Royal Jordanian) om in december 1985
weer bij Iraqgi terug te keren. De 707 werd in 1991 overgeviogen
naar Amman en werd daar op 7 mei 2004 voor het laatst ge-
zien.

YI-AGF B707-370C 20890 —— —
De tweede 707 voor Iraqi maakte op 12 september 1974 z'n
eerste viucht en werd op 23 september afgeleverd. Op 5 mei
1983 werd ook dit toestel ingezet bij Arab Air Cargo, eerst ais
JY-CAC en per 1 maart 1984 met registratie 4YB-CAC. In april
1989 keerde het toestel terug bij Iraqi Ainvays als YI-AGF, Ook
deze Boeing 707 staat geparkeerd op Amman en werd ook op
7 mei 2004 gezien.

YI-AGG B707-370C 20891 B
Dit toestel heeft alleen maar voor Iragi Airways geviogen. Werd
op 7 oktober 1974 afgeleverd na op 26 september z'n eerste
viucht te hebben gemaakt. Ook deze 707 staat nu geparkeerd
op Amman in Jordanié.

YI-AGH B737-270C 20892 = .
Iraqi had drie Boeing 737's. De eerste was deze AGH die op 26
juli 1974 zijn eerste viucht maakte en op 7 augustus werd afge-
leverd. Kwam in Iran terechl en werd daar de EP-IGA van
Islamic Republic of Iran en een jaar later bij Iran Air. Werd in
oktober 2002 in basic Iran Air-kleuren zonder titels gezien op
Teheran.

YLAGI B737-270C 20893 =00 000000000
De tweede 737 werd op B september 1974 algeleverd en had
z'n luchtdoop op 24 augustus. Werd in 1997 de EP-IGD van
Istamic Republic of Iran. Werd in maart van dat jaar nog in ba-
sic lragi-kleuren gezien op Teheran. In oktober 2002 in basic
Iran Air-kleuren, zonder titels

YI-AGJ B737-270C 21183
Hoort eigenlijk niet in deze lijst thuis want dit toestel verliet de

Iragt ainuumsLys

Van de drie originele 737’s is er niet een meer in het bezit van Iraqi Airways. De YI-AGH en AGI zijn beide naar Iran vertrokken en
de YI-AGJ is eind 1986 verongelukt. Nieuw in de vioot is deze YI-AOF, (mogelijk) de voormalige All Nippon JAB410.

(Bagdad, 2004)
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Dit is de beruchte donatie van Sheikh Hamad bin Ali Al Thani, president van Air Gulf Falcon. De Boeing 7475P YI-AOX werd in
1980 als B-1880 algeleverd aan China Airlines. Rechts in beeld staat de onfortuinlijke DHL A300 OO-DLL die op 22 november

2003 in de lucht door een raket geraak! is

vioot al in 1986. In dat jaar, namelijk op 26 december, veronge-
lukte het toestel, in de buurt van Arar, Saudi-Arabié tijdens een
kaping. De zeven-drie werd afgeleverd op 26 januari 1976 en
maakte op de 15e de eerste viucht.

YI-AGK B727-270 21197

De eerste Boeing 727 van Iraqi werd op 5 maart 1976 alge-
leverd. Het toestel maakle op 3 februari z'n eerste viucht.
Net als de drie Boeing 707's Is cok deze Boeing 727 in 1991
naar Amman overgeviogen. De AGK werd er op 7 mei 2004
gezien.

YI-AGL B727-270 21198

Een bijna identiek verhaal voor deze AGL, alleen andere data:
f/f op 26 februari en afgeleverd op 12 maart. Staat dus ook op
Amman,

YI-AGM B727-270 21199

(Bagdad, 2004)

YI-AGR B727-270 22262

Ook voor de AGR is er onduidelijkheid over de huidige status,
Eerst maar even de historie. Het toestel maakte op 5 november
1980 als N8286V z'n eerste viucht. Werd dik een half jaar later,
op 14 mei 1981, algeleverd. Vervoigens zou het op 24 mei
2003 nog gezien zijn op Amman, Jordanié, maar er zijn even-
eens meldingen dat dit toestel vernietigd is op Bagdad in april
2003. Zeker is dat er één 727 tot schroot is geschoten, dit is of
de AGQ of de AGR.

YI-AGS B727-270 22263

Maakte op 15 jull 1982 als N17808B zijn eerste viucht en afgele-
verd op 29 jull. Staat sinds 1991 geparkeerd op Amman.
YI-ALA  An-26 3810

Voor het laatst gezien op Baghdad in december 2000,

YI-ALM  B747SP-70 22858

De derde 727 voor Iraqi werd ook in 1976 afgeleverd. Op 7 mei
maakte het toestel z'n eerste viucht en werd op 18 mei afgele-
verd. Dit toestel zou nu stored staan op Teheran in Iran.

YI-AGN B747-270C 21180

Maakte op 27 mei 1976 zijn eerste viucht en werd op 24 juni
"aan lraqi Airways algeleverd. Is in april 1991 in Teheran, Iran,
gezien en zou Iran Air-staartkleuren hebben,

YI-AGO B747-270C 21181

Maakte op 21 juni 1976 z'n eerste viucht en werd op 17 augus-
tus aan Iragi Airways algeleverd. De 747 werd op 29 septem-
ber 1899 in Teheran, Iran, gezien.

YI-AGP  B747-270C 22366

Maakte op 25 juni 1982 zijn eerste viucht en werd op 15 juli aan
Iraqi Airways afgeleverd. Staat sinds begin 1991 geparkeerd
op Tozeur in Tunesié. Deze Jumbo werd daar op 11 oktober
2003 nog gezien. Het toestel is geheel wit.

YI-AGQ B727-270 22261

Deze 727 maakte op 5 augustus 1980 als NB284V zijn eerste
viucht. Op 12 mei 1981 werd het toestel afgeleverd en werd in
1991 overgeviogen naar Amman om vervolgens daar in de-
cember 1991 en februari 2003 gespot te worden. Het toestel
zou op 17 maart 2003 vertrokken zijn uit Bagdad. De laatste
meiding is van 20 mei 2003 uit Amman, Jordanié.

Er zijn echter ook meldingen dat dit toestel op 4 april 2003 op
Bagdad is vernietigd bij aanvallen door de Amerikaanse of En-
gelse luchtmacht.

Dit viiegende paleis van ex-dictator Saddam Hoessein maakte
op 2 augustus 1982 2'n eerste viucht en werd op 30 augustus
algeleverd. De VIP-per droeg lragi Airways-kleuren maar had
Iraq-titels. Werd in januari 1991 in volledige kieuren op Tozeur
is Tunesié gezien. De SP stond er op 11 oktober 2003 nog
steeds maar wel inmiddels in een geheel wit kleurenschema.
YI-ALN  An-24TV 1022810

in 1968 werd dit toestel algeleverd aan de Irakese luchtmacht
en op B maart 1982 op naam van Iraqi Airways geregistreerd.
De Antonov is op 20 juli 2003 voor het laatst gezien op een
dump te Talil, lrak.

YI-ALV  IL-76MD 0033448409

Van het grote aantal IL-76's dat Iraqi Airways, al dan niet geza-
menlijk met de Irakese luchtmacht, opereerde zijn er velen ver-
huisd naar diverse buitenlandse maatschappijen. Van de over-
gebleven loestellen is van slechts een enkeling nog lels verno-
men de laatste jaren. Deze YI-ALV staat momenteel als enige
op Bagdad en verkeerd in een slechie staat. Is op 31 oktober
1983 afgeleverd en is in december 2000 voor het laatst viie-
gend gezien te Bagdad.

YI-AND _ IL-76MD 0063471155

Werd op 14 oktober 1986 afgeleverd. Is later terecht gekomen
bij de Iranese luchtmacht en op 19 februari 2002 in de buurt
van Kerman in Iran neergestort.

Yi-ANI  IL-76MD 0073481442

Afgeleverd op 30 december 1987 en werd op 10 april 1997
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voor het |laatst gezien op TV-beelden.

YAOE B727-2H3 21235

De eerste niet-authentieke 727 van lraqgi is deze voormalige
Tunis Air-machine. Op 11 juni 1976 maakte het toestel de eer-
ste viucht en werd op de 23e afgeleverd als TS-JHT. In juli 2001
werd het toestel de 3D-BOB van Sky Aviation. In 2003 kreeg
het toestel de registratie SL-LDM en werd als zodanig gezien
op Damascus in mei 2003. Begin 2004 werd het toestel in vol-
ledige Iraqi Airways-kleuren gezien op Bagdad, als YI-AOE.
Staat daar nu nog steeds, zonder motoren.

YI-AOF B737-281 204517

Qorspronkelijk algeleverd als JAB410 aan All Nippon Airways.
Dit gebeurde op 22 september 1970, de eerste viucht vond
plaats op de 18e. Begin september 1992 vertrok het toestel
naar Indonesié om daar als PK-JHD voor Sempati te viiegen.
In 2002 kwam het toestel in handen van Phoenix Aviation die
het verhuurde aan Aero Asia met registratie EX-450. In april
2003 werd het toestel voor het eerst op Bagdad gezien in volle-
dige Iragi-kleuren. Staat daar nu nog steeds, zonder motoren.
De identiteit van deze 737 is niet 100% zeker. Phoenix Aviation
meldt dat zij het het toestel ‘enkele’ jaren geleden heeft ver-
kochl aan African Express uit Kenia.

YI-AOW B727-224 20666

Deze Boeing werd op B september 1975 als N93738 aan Con-
tinental Airlines afgeleverd. Hel toestel maakte even daarvoor,
op 27 augustus, de earste viucht, In juli 2000 kwam het toestel
in de vlool van Air Gulf Falcon die er de letters 3D-SGH op
plakte. Werd in februari 2004 in volledige kleuren op Bagdad
gezien. Staal ook zonder motoren geparkeerd.

YI-AOX B7475P-09 22298

Dit toestel maakte op 18 april 1980 z'n eerste viucht. Eerste
eigenaar was China Airlines die hem op 30 april 1980 als
B-1880 afgeleverd kreeg. Mel ingang van september 1992
vloog hij in Mandarin Airfines-kleuren en op 15 juli 1999 kreeg
hij registratie B-18253. Nadat z'n loopbaan bij China Airlines
beéindigd was ontfermde het letwal duistere Air Gulf Falcon
zich over de kist. Op 29 november 1999 als P4-GFD, 23 maart
2000 als 3C-GFD, in juni 2000 gevolgd door registratie
5Y-GFD om er in oktober van datzelfde jaar er 3D-GFD op te
plakken. Op 16 november 2000 doneerde de baas van Air Gulf
Falcon, Sheikh Hamad bin Ali Al Thani, deze SP aan Iraqi
Airways. In januari 2003 werd het toestel voor het eerst gezien
met de Irakese registratie YI-AOX. Werd op 29 juni 2003 op
Bagdad gezien.

YI-AQY B727-2H3 21318

Ook dit is een voormalig Tunis Air-toestel. De Boeing werd op
17 maart 1977 afgeleverd als TS-JHU. De Be van diezelide
maand maakte hij z'n eerste viucht. Werd in februari 2002 de

3D-JAB van Sky Aviation en werd in februari in volledige Iragi
Airways-kleuren op Bagdad gezien. Staat ook zonder motoren
geparkeerd.

Y-AOZ B727-256 20598

De volgende ‘nieuwe’ Iraqi is een voormalig Iberia-toestel. De
zeven-twee werd op 3 april 1973 als EC-CBD afgeleverd.
Maakte op 21 november 1972 z'n eerste viucht met test-
registratie N17888. Op 15 november kreeg het toestel een
nieuwe registratie bij Iberia, EC-GCI. In augustus 2001 kwam
het op naam te staan van Quckmay Airlines die hier registratie
9L-LCS voor gebruikte. Eveneens in februari 2004 in volledige
kleuren op Bagdad gezien.

9L-LCK B727-256 20814

De laatste 727 is nog niet met een Irakese registratie gezien.
Dit toestel werd op 6 februari 1974 als EC-CFD aan Iberia afge-
leverd. Op 11 januari vond de eerste viucht plaats, In augustus
2001 vertrok het toestel als 9L-LCK naar Quickmay Airlines en
werd in juni 2003 in volledige Iraqi Airways-kleuren op Bagdad
gezien. Staat daar momenteel nog, zonder moloren.

Toekomst

Iragi Airways is op papier momenteel een van de gezondste
bedrijven in Irak. Men bezit nog enkele miljarden dollars die op
bevroren buitenlandse rekeningen staan. Er zijn volgens de
boeken zo'n 2300 werknemers in dienst. Minister van Trans-
port, Behnam Polis heeft in mei van dit jaar gezegd dat Iraqgi
Airways klaar is om binnenlandse operaties te starten. Er is
een bedrag van $300 miljoen beschikbaar om viiegtuigen te
leasen of te kopen, Het enige probleem momenteel is de veilig-
heid in het land.

In eerdere berichten werd gesproken over een nieuwe start van
Iraqi Airways waarbij de toestellen die nu in Jordanié en Tune-
sié staan gebruikt zouden gaan worden. Iraqgi Airways zou in
een advertentie offertes hebben gevraagd voor het reviseren
van drie Boeing 727's en twee Boeing 747's.

Een andere mogelijkheid voor een herstart is een samenwer-
king tussen Royal Jordanian en Iraqi Airways. Er is een moge-
lijkheid dat beide maatschappijen in de loop van dit jaar geza-
menlijk viuchten uitvoeren, zowel nationaal als internationaal.

Gezien de huidige zeer instabiele situatie in Irak is het on-
waarschijnlijk dat er op korte termijn geregelde viuchten vanat
Bagdad zullen viiegen. Als er een herstart van lraqi Airways
zou zijn is een samenwerking met Royal Jordanian, waarbij er
vanaf Amman geviogen wordtl, daarom de meest waarschijn-
lijke variant.

Credits: Airline-list, diverse internet-sites, Soviet Tfansports,
Phoenix Aviation.

Deze Boeing 727 YI-AQY is een van de recente aanwinsten van Iraqgi. Echt veel is er nog niet mee geviogen en het is zeer de vraag
of dat ooif nog gaat gebeuren. Het betreft hier een ex-Tunis Air-toestel, de TS-JHU Voordat hel toestel bif Iraqi terecht kwam heeft

het nog geviogen voor Sky Aviation als 3D-JAB.,

(Bagdad, 2004)
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AH 64A 90-0458 was one of two (92-0517 being the other one} which had the 1-149th AVN Texas flag on rhe tip of the tail. Early
February 2004, shark mouths appeared on the Apaches. Surprisingly none of the AH-64A's were ever seen armed during the
stay. The Apaches did some training at the Bosnian Glamoc-range with Hellfire and their gun but the rockets were not used in
theatre.

This article adds to the article “SFOR Helicopters” published in Scramble 278 - July 2002. Part 2 covers the period November
2003 to April 2004. The author, who prefers to stay anonymous, was stationed at the SFOR Headquarters (HQ) at Camp Butmir
which is to the south-west of Sarajevo.

SFOR was reduced from 12.000 soldiers in 2003 to 7.000 soldiers in May 2004, hereby renaming the former Brigades into Task-
Forces. Bosnia-Herzegovina is divided into three MNTF's (Multi-National Task Force):

MNTF-N United States, Turkey, Northpole (Finland, Poland)
MNTF-NW  Canada, United Kingdom, Netheriands
MNTF-SE Germany, France, Italy, Spain

On the aviation side, SFOR is nowadays reduced to roughly 40 helicopters (just half of it when compared to 2002).

SFOR HQ

Camp Butmir has a helicopter landing site with nine pads (Camp ARCHER / HLS HQ SFOR). The only helicopter permanently
detached here was a Slovenian Bell 412 which changed irregularly and the detachment was terminated on 31 December 2003
Present during the two months were the following:

Bell 4125P H2-31/31 HeliEsk 15.Brgd dep 12nov03
Bell 412EP H2-32/32 HeliEsk 15.Brgd dep 05dec03
Bell 412EP H2-37/37 HeliEsk 15.Brgd dep 19dec03
Bell 412EP H2-38/38 HeliEsk 15.Brgd dep 31dec03

Slovenian Bell 412EP H2-37 pictured at Butmir on 15 December 2003.
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Multi-National Task Force Southeast

MNTF-SE has only a few helicopters left which are based at Sarajevo-Rajlovac and Mostar. The Halian contingent (named
HeliGruppo Bosnia) was led by 4th Reg from Bolzano and is based at Rajlovac. All Hueys had the badge of 4th Reg on the tail. The
detachment was reduced (at the end of the year 2003) by one helicopter. MMB0700's only markings consisted of “B0700" on the tail
and "329" on the nose.

AB205A  MMBO0530/E.1.278 HeliGrp Bosnia 4.Reg det. I/n 22dec03
AB205A MMBO540/E.1.288 HeliGrp Bosnia 4.Reg del.
AB205A MMBOGIS/E 1.324 HeliGrp Bosnia 4.Reg det.
AB205A  MMB0697/E.1.326 HeliGrp Bosnia 4.Reg det,
AB205A MMBOT00/E.1.329 HeliGrp Bosnia 4.Reg det.
AB205A  MMBO719/E.1.348 HeliGrp Bosnia 4.Reg det.

@

ltalian AB205A MMBO695/E.1.324 captured at its temporary homebase Sarajevo-Rajlovac

The Spanish contingent (named SPAHEL) is based at Mostar and consisted of two Cougars until beginning ol December 2003:

AS532U-1 HU.21L-59/ET-659 ComTM UHELMAII I/n Od4nov03
AS532U-1 HU.21L-60/ET-660 ComTM UHELMA || /n 14nov03
The above Cougars were replaced by two UH-1H from Logrono-Agoncillo:

UH-1H HU.10-46/ET-220 ComTM BHELMA Il f/n 30mar04
UH-1H HU.10-73/ET-243 ComTM BHELMA IlI f/n 01dec03

Spanish Army UH-1H HU.10-46/ET-220 seen during a visit o Rajlovac on 30 March 2004.

Multi-National Task Force Northwest

MNTF-NW has its HQ at Banja Luka although there are only a few helicopters based at Banja Luka itself. The Canadian detachment
is based at Velica Kladusa. Although this base was never visited, eight helicopters of their detachment (which was manned by
408sq) visited Camp Butmir. A detachment of two Griffins is usually at Banja Luka Metal Factory HLS.
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CH-146 146462 408sq det 408 sq/1Wing

CH-146 146467 408sq det no badge/1Wing
CH-146 146469 408Bsq det 408 sq/1Wing
CH-148 146470 408sq det no badge/1Wing
CH-148 146472 408sq det no badge/1Wing
CH-146 146480 408sq det 408sq/1Wing
CH-146 146498 408sq det 408 sg/1Wing
CH-148 146499 408sq det 408 sq/1Wing

Officially there are eight CH-146 in the theatre. Two years ago 146457 and 146482 were also in Bosnia. It could not be confirmed
if these were on maintenance for the whole period or if they were sent back to Canada, reducing the Canadian detachment.

The Canadian CH-146s were regular visitors to Butmir; 146469 was pictured on 03 April 2004,

The second nation which provided helicopters for the TF-NW was the UK. The Merlins were exchanged quite a few times and their
detachment ended at the end of March 2004. The main reason for that seems to have been the grounding of all Merlins following
the crash of ZHB59 in March 2004.

Merlin HC3 ZJ120/D 28sq det 28sq /n 25nov03
Mertin HC3 ZJ124/H 28sq det 28sq Vn 12nov03, f/n 20feb04, I/n 29mar04,
still based 10jun04
Merlin HC3 ZJ131/P 28sq det 28sq I/n 09feb04
Meriin HC3 ZJ132/Q 28sq det 28sq I/n 19mar04, still based 10junt4, no “SFOR"

Merlin HC3 ZJ138/X 28sq det 28sq I'n 01nov03
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Two Meriins were always present simultaneously. seen here on a visit to Butmir is ZJ124/H on 18 December 2003,

845sq Sea King HC4's that visited for the first time in mid-April replaced the grounded Merlins:

Sea King HC4 ZD825/F 845sq still based 10jun04
Sea King HC4 ZA297/C 845sq still based 10jun04
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Captured during its first visit to Butmir is Sea King HC4 ZA297/C. The code is only present on the nose.

Two Gazelle AH1 also visited Camp Butmir. They arrived together, one left shortly afterwards, the second one stayed for about an
hour and then left as well. Neither had the “SFOR"™ markings. Strangely, both helicopters were the same two that ended the Gazelle
Det. at Banja Luka in April 2002. Both were using the 2002 Gazelle Det. callsign *Viking" and were never seen again. It is not known
if they were really on detachment at Banja Luka again or on some kind of long-range navigation trip.

Gazelle AH1 ZB691 nmks 08dec03, no “SFOR"
Gazelle AH1 ZB692 nmks 08dec03, no “SFOR"

The detachment of Dutch 300sq, which was stationed in Bugojno was to be terminated in May 2004. Until then the following
Cougars were seemn;

AS532U2 S-441 300sq Un 31jan04
AS532U2 S-445 300sq #/n 01jan04
AS532U2 S-453 300sq

UH-SOA 85-24413 wsrreo‘ often rogemer w:rh an AH 64A as ‘Slorm Formation”, flying to derecr traces of P.\‘FWCS

Multi-National Task Force Northwest
MNTF-N's HQ is located at Tuzla AB and all helicopters of the MNTF are provided by the US Army.

SFOR 14 of the US Army was reduced from 1.700 soldiers in the beginning to 80O at the end, SFOR 15 bringing in the same number
of soldiers, hereby reducing once more the number of helicopters. SFOR 14 consisted of personnel of the 34th ID “Red Bull", the
majority of the personnel coming from Minnesota. SFOR 14 took over the helicopters from SFOR 13. Thus the helicopters remained
in the theatre for one year and came from a number of units.

Leading unit for TF Renegade was 1-148th AVN (flying the AH-64A) while the UH-60A's were flown by crews from the Texas ARNG
However, the MedEvac unit was the 86MedCo from VT-ARNG with its detachment coming from the MA-ARNG.
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UH-80A 78-23004 86th MedCo Burlington MAP VT NG
UH-60A 81-23566 86th MedCo Burlington MAP VT NG
UH-60A 81-23592 86th MedCo Det. 1 Otis ANGB MANG
UH-60A 82-23694 86th MedCo Det. 1 Otis ANGB MANG

UH-B60A 81-23566 is not 100% sure. Readable was “0-2356." and “VT-NG” on the tail and 81-23566 is on 86th MedCo strength.
Two UH-60As with additional radio equipment are still provided by C/1-214th AVN from Coleman AAF for the COMSFOR-Flight at
Sarajevo IAP. These two Black Hawks were not exchanged during the period covered.

AH-64A 82-0517 received a little sharks mouth and the full Texas state flag - here it is visiting Butmir during one of the numerous
“Storm™ missions.

UH-60A 83-23855 C/1-214th AVN USAREUR; Coleman AAF
UH-60A(C) 87-24642 C/1-214th AVN USAREUR; Coleman AAF

The UH-60s were provided by the KS-ARNG and the OK-ARNG of the 1-108th AVN. In the beginning the Kansas UH-60s were able
to be distinguish by the Oklahoma UH-60's by having the last “three™ painted in white on the tail. In January 2004 only 83-23851,
85-24413 and 85-24414 were slill in black. These were used by the small assault unit which was looking for Persons Indicted For
War Crimes. As they were flying regular missions over Republica Srpska, they did not want to make the identification of their
helicopter too easy by painting the last three in white on the tail.

UH-60A 79-23349/349 A1-108thAVN Forbes Field KS NG s
UH-60A 79-23354/354 A1-108thAVN Forbes Field KS NG ™
UH-60A 80-23439/439 Det 1 A/1-108th AVN Salina MAP KS NG ™
UH-60A 80-23488/488 A/1-108th AVN Forbes Field KS NG ™
UH-60A 81-23625/625 A/1-108th AVN Forbes Field KS NG ==
UH-60A 83-23851 B/1-108th AVN Tulsa AP OK NG ™
UH-60A 85-24413 B/1-108th AVN Tulsa AP OK NG ™
UH-80A 85-24414 B/1-108th AVN Tulsa AP OK NG -~
UH-60A 85-24419/419 B/1-108th AVN Tulsa AP OK NG ™

86-24527/527 B/1-108thAVN  {05.01.04) Tulsa AP OK NG 3

UH-60A

sun at Camp Butmir.
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For some unknown reason the MedEvacs were very rare visitors to Butmir. Here 82-23694 of 86MedCo Det. 1 is sitting in the winter



AH-64A 90-0449 received a little sharks mouth and the full Texas state flag - here it is visiting Bulmir during one of the numerous
“Storm" missions.

“TX" with the UH-60As means that the State of Texas flag was painted on the nose. UH-80A 79-23439 was together with 79-23349
with the COMSFOR-Flight at Sarajevo IAP till mid-November when it was relocated to Tuzia AB.
The 1-149th AVN flying the AH-64A was the leading unit for TF Renegade:

AH-B4A 89-0255 1-149th AVN Elington Field TX NG
AH-B4A 90-0283 1-149th AVN Ellington Field TX NG
AH-B4A 90-0449 1-149th AVN Elington Field TX NG
AH-B4A 90-0456 1-149th AVN Elington Field TX NG
AH-B4A 90-0458 1-149th AVN Ellington Field TX NG
AH-84A 90-0461 1-149th AVN Ellington Field TX NG
AH-B4A 90-0462 1-149th AVN Ellington Field TX NG
AH-64A 92-0517 1-149th AVN Ellington Field TX NG

90-0458 and 92-0517 both had the Texas flag on the ail, 90-0449 had only the blue part with the white star, the red/white part was
missing. In February/March 04 some Apaches received the flag on the tall and a little sharks mouth on the nose. Mid-March
90-0449, 90-0456, 90-0458, 90-0461 and 92-0517 were seen in these markings, 89-0255 and 90-0462 were still unmarked,
90-0283 was not seen.

e

81-23604 visited Bulmir on 10 April 2004 and awaits its crew for the retum flight to Tuzla AB/Eagle Base. The race-car with the
“Indy"” logo in front of the engine intake appeared shortly after the arrival of the helicopters in mid-March. There also was a front-
view of a race-car with “Indy” on the nose.

SFOR 15 arrived with elements of the 38th ID “Cyclone”, the aviation part coming from Indiana, Arkansas and Florida.

UH-80A 81-23600 172nd MedCo Camp Robinson AAF AR NG
UH-60A 82-23683 172nd MedCo Camp Robinsan AAF AR NG
UH-60A 82-23696 171nd MedCo Camp Robinson AAF AR NG

Only 82-23696 was marked "AR-ARNG" - to avoid any confusion between "ARkansas National Guard™ and "ARmy National Guard”.
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Of the three MedEvacs leading unit was the 1-149th AVN from Texas - but this unit is flying AH-64s. Therefore the unit is also
sometimes referred to as 1-149th MedDet. The three Black Hawks came from 172nd MedCo Arkansas Army National Guard at
Camp Robinson AAF,

The former 1-147th AVN thatl was renumbered to 2-238th AVN, is from the Indiana ARNG and is the leading unit for TF Raptor.

The history of B/2-238th AVN “Black Sheep™s involvement in SFOR is quite unigue. The unit had six UH-80A’s on strength when they
received the first brand new UH-80Ls. At the same time they were called to active duty for SFOR, but the commander said they were
not able to fulfill the task with only six helicopters. The Army did not want to give him further new UH-80Ls so he made the deal giving
the three brand-new Ls back and receiving ten UH-60As altogether, knowing they will be replaced sometime in the future by ten
UH-60Ls. According to a crewmember, the Black Hawks were from a variety of sources, mostly in very bad shape. They had to
cannibalise one to make the other nine flyable and bring them to Bosnia. All are older UH-60As, mostly FY 79/80/81. Actually the
crew | talked to was surprised to have arrived in a FYB4(-23949) Black Hawk, they said “we did not know we had such a new one".
Asked for the reason of the "Zapata™ badge, they said that it has nothing to do with their unit (B/2-238th AVN “Black Sheep”) and must
be from its former user. They mentioned New York and Texas, because of the badge we presume this one was with the TX-ARNG.

UH-60A 78-22988/988/BF 88 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG

UH-60A 79-23304/304 B/2-23Bth AVN Shelbyville MAP IN NG, no “SFOR"

UH-60A 79-23306/308/BF 06 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG, no "SFOR"

UH-60A 80-23458/458 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG, no “SFOR"

UH-60A 81-23583/583 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG

UH-60A 81-23595/595 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG, no “SFOR"

UH-80A 81-23604/604 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG

UH-80A 82-23760 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG

UH-60A 84-23949/949 B/2-238th AVN Shelbyville MAP IN NG, “SFOR" only left side

in the beginning some helicopters were lacking the “SFOR" titles because of the situation in Kosovo for a possible deployment
there. This did not take place and in April all helicopters except 79-23304 (which was under maintenance) and 79-23306 were
marked. Usually the "last three" were marked in white on the engine, an exception was 79-23306, which was in use with the assault
unit and had its white “306" on the engine painted in black (by 26mar04) to avoid easy identification. 81-23583 had the last three
painted on the tail in white (presumably from its former user) while 82-23760 was not painted. 84-23949 had the white number on
the engine but also a "Zapata” badge on the tail, possibly indicating a former use by the TX-ARNG.

The "codes” of 78-22988 and 79-23306 were only visible in the beginning as these were painted with chalk on the boom for the final
exercise of the TF, which took place at Hohenfels (Germany) in February 2004. UH-860 81-23595 was in use with the COMSFOR-
Flight at Sarajevo |AP.

AH-64A 87-0472 on one of its visils to Butmir. With only four of those with TF Raptor in Bosnia the visits of Apaches to Butmir were
less numerous than those by the Texas ARNG — however they were always welcome. The “SFOR" markings were applied later
on.

The Apaches were from the Fiorida ARNG. but only four were brought 10 Bosnia.

AH-64A 87-0468 C/1-111th AVN Cecil Field FL NG, no "SFOR"
AH-64A 87-0469 C/1-111th AVN Cecil Field FL NG

AH-B84A 87-0472 CM-111th AVN Cecil Field FL NG, no “SFOR"
AH-B64A 89-0246 C/1-111th AVN Cecil Field FL NG. no “SFOR"

It seems that none of the AH-64As had the “SFOR™ marking in the beginning (three were confirmed) as they were the first sent as
additions to the Kosovo crisis in mid-March 2004. Luckily the riots there ended very fast and their transfer to KFOR was not
necessary.
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De Omaanse luchtmacht is sinds 1993 in het bezit van twaalf Hawk 203's die gebruikt worden voor Air Defense taken. Deze
eenzillers zijn voorzien van een grijs kleurtje terwijl daarnaast ook op dezelfde basis nog vier Hawk 103 "two-sealers” rondviiegen

welke gehuld zijn in een camo-jasje.

Het eiland Masirah is ten oosten van het Arabische schier-
eiland in de Arabische zee gelegen. Op de vliegbasis is de
“Sultan Qaboos Flying Academy” van de Royal Air Force of
Oman (RAFO) gevestigd, waar leerling-vliegers en viieg-
instructeurs hun betreffende opleidingen ontvangen. Het ei-
land en de daarop gevestigde vliegbasis worden slechts inci-
denteel door buitenlandse gasten bezocht. Marco Dijkshoom
en Frank Noort werden echter in de gelegenheid gesteld om
een drietal dagen het viiegveld e bezoeken, mel als resultaat
het volgende verslag:

Over het eiland

Masirah is het grootste eiland van Oman en is bekend om het
feit dat Alexander de Grote
hier zijn thuisbasis had ge-
vestigd, ‘Serepsis’ ge-
naamd . Masirah kan wor-
den bereikt met een dage-
lijkse ferry dienst. De RAFO
onderhoudt eveneens een
dagelijkse verbinding tus-
sen Seeb en het militaire
viiegveld bij Masirah. Hier-
voor worden verschilende
| vliegtuigen gebruikt om mili-
tair personeel en burgers
naar het eiland te vervoe-
ren.

Masirah is maar 65 km lang
en 15 km breed en is circa
25  kilometer van de
Omaanse kust gelegen. Het
aantal inwoners van
Masirah is gering en de meeste hiervan wonen in de stad Ras
Hilf, waar ook de aanlegplaats van de veerdienst is. De vis-
vangst is de belangrijkste economische activiteit op Masirah.
Grote vis-dhows, die normaal voor anker gaan bij de zuidelijke
stranden, worden voor de vangst gebruikt die dan in koelboxen
naar de dichter bevolkte gebieden in het noorden van Oman
worden verzonden.

De vliegbasis en de squadrons

De vliegbasis bevindt zich in het noordelijke deel van het ei-
land, waarbij de hoofdbaan (richting 17/35) bijna tot in de zee

{Masirah, 30 mei 2004, Frank Noort)
doorioopt. Een tweede baan (07/25) kruist de hoofdbaan.

De Britten raakten in 1929 geinteresseerd in Masirah, toen zij
hier op het eiland onbemande landingplaats opzette, die later
door de RAF tijdens de Tweede Wereldoorlog werd uitge-
bouwd tot een militaire viiegbasis. De basis bleef tot 1977 in
Britse handen, waama deze aan de Omaanse Ilucht-
strijdkrachlen werd overgedragen. In 1980 sloten Muscat en
Washington een tienjarige “facilitaire toegang” overeenkomst,
waarmee de Verenigde Staten een beperkt gebruik kreeg van
de vliegvelden op Masirah evenals de overige Omaanse ba-
ses. Sinds 1981 Is er een programma gaande om de belang-
rijke vliegvelden in Oman te verbeteren. Dit betreft ondermeer
de bouw van betonnen vliegtuigshellers, de verlenging en ver-
sterking van de banen, evenals het verbeteren van de support-
faciliteiten, zoals wapenopslagplaatsen en brandstofdepots,
Het zijn vooral de noordelijke viiegvelden — Seeb, Masirah
and Khasab — waar de belangrijkste veranderingen plaats in
het kader van dit project hebben gevonden. Seeb is de belang-
rijkste transport en logistieke basis en vormt samen met het
internationale viiegveld een luchthaven, terwijl Masirah de
luchtverdediging, grondaanval/interdictie en opleiding onder-
steunt. Verkenningsvliegtuigen die belast zijn met de controle
op de toegangsroutes via land of zee naar Oman, maken ge-
bruik van beide veiden.

De Royal Air Force of Oman begon Masirah op 2 april 1977 als
een ftrainingsveld te gebruiken toen 1 Squadron, dat de
BAC- 167 Strikemaster gebruikte tijdens de Dhofar ocorlog, naar
het eiland verhuisde om het eerste Basic Flying Training
squadron op te richten. Deze vliegtuigen waren de enige die
als trainer werden gebruiki, waardoor het aan een elementaire
vliegopleiding ontbrak op deze basis. Op de eerste januari
1986, werd de Sultan Qaboos Air Academy geopend onder de
auspicién van Zijne Majesteit de Sultan, dit om de Flight Trai-
ning School te verbeteren en de vliegopleidingen te her-
structureren. In 1985 amiveerden er twee Scheibe SF-25C
motorzwevers die werden ingezet gedurende de initiéle viieg-
opleiding. Twee jaar later arriveerden de eerste van vier AS202
Bravo trainers, die werden ingezet om de basis principes van
het viiegen aan te leren. Deze vliegiuigen werden vanaf 1994
aangevuld met PAC Mushshaks. De voortgezette opleiding
werd eerst op de Strikemasters gegeven, maar deze toestellen
werden vanaf 1999 door de Pilatus PC-9. In totaal werden er
twaalf van deze toestellen afgeleverd. De AS202’s van 1
squadron werden in maart 2004 buiten gebruik gesteld.
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Aan de andere zijde van de startbaan waar 6 squadron haar
faciliteiten heeft veranderde ook het een en ander. Dit
squadron heeft verschillende taken: de voortgezette jager-
opleiding, het aanvallen van gronddoelen en luchtverdediging.
In 1985 werd er met onderhandelingen begonnen om acht
Panavia Tornado ADV's aan te schaffen, maar deze order werd
geannuleerd als gevolg van financiéle redenen. Vier
“Advanced Ground Attack/Reconnaissance/Trainer” Hawk 103
en twaalf “Air Defense single seat” Hawk 203's werden in
plaats van de Tornado's aangekocht en in 1993 afgeleverd. No
6 squadron was op dat ogenblik nog steeds met Hawker
Hunters uitgerust en op RAFO Thumrait gestationeerd, maar
werd aan het eind van de zomer van het jaar naar Masirah
overgeplaatst.

Een derde squadron dat op Masirah kan worden gevonden is
een detachement van 14 squadron, uilgerust met twee
AB205's, dat wordt ingezet voor “Search and Rescue” taken.
Momenteel opereren de volgende eenheden en vliegtuigen
vanal RAFO Masirah:

1sq Super Mushshak, SF-25, PC-9M
6sq Hawk 103, Hawk 203
14sq (det.) AB205, HH-1H

Op Masirah, is ook een Technisch Luchtvaart College geves-
tigd, waar technici worden opgeleid in de vaardigheden die be-
nodigd zijn om geavanceerde radar- en vliegtuigapparatuur te
onderhouden naar verschillende andere specialistische oplei-
dingen. Naast de defensieve taak helpt de RAFO geisoleerde
gemeenschappen met de aanvoer van voedsel en anders es-
sentiéle voorraden en wordt tevens een “flying doctor service”
verzorgd.

Vliiegoperaties

Zoals hierboven al is aangegeven zijn er twee squadrons met
vliegtuigen en een me! helikopters op Masirah gestationeerd.
De dag begint vroeg op deze basis omdat temperaturen van
boven de 40°C geen uitzondering zijn, wat inhoudt dat er wei-
nig gebeurd tussen 13:30 and 16:00 uur. 1 Squadron is aan de
west zijde van de basis gehuisvest en de hangaars en shelters
van 6 squadron kunnen aan de oostzijde van baan 17/35 wor-
den gevonden. Een normale dag start vroeg in de ochtend aan
met de aanvang van 1 squadron met de viiegoperaties die tot
het middaguur door gaan. Hiervoor worden de eerste viiegtui-
gen al om 07.00 uur uit de hangaar getrokken, De PC-9's wor-
den voor de voorigezette opleiding gebruikt en worden het
meest ingezet. Ontelbare touch and goes worden gemaakt.
Niet alleen om de leerling-vlieger, maar om de instructeurs, op

te leiden. De markante blauwe camoufiage toont schitterend in
de ochtend, waardoor de viiegtuigen een aantrekkelijk onder-
werp voor de camera zijn.

In de middag, na een lange theepauze, is het de beurt aan de
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Hawks van 6 squadron om hun bijdrage te leveren, waarbij de
PC-9M 428 tiidens een touch & go. (31 mej 2004, Frank Noort)
Hawks soms ook nachtviuchten maken. Het verschil tussen de
een persoons Hawk 203s en de twee persoons Hawk 103 is
gemakkelijk vast te stellen. Behalve natuurlijk het aantal pilo-
ten is er het verschil in kleurenschema. Zijn de "ground attack /
air defense” Hawk 203’s grijs geschilderd, de “reconnaissance
/ trainer” versie Hawk 103's vliegen in een woestijn camou-
flageschema.

B e o

Het SAR detachement heeft normaal twee flights, waarmee
voortgezette opleidingen voor de helikopterbemanningen en
de SAR duikers van Seeb & Salalah worden verzorgd. De
meeste viuchten worden in de ochtend uitgevoerd, waarna zij
de rest van de dag op standby staan. Op Masirah bevinden
zich ook regelmatig viiegluigen die afkomstig zijn van de
transportsquadrons. Een dagelijkse transportviucht arriveert
normaal in de ochtend. Een normale rotatie cyclus is een
BAC1-11 op zondag, een Skyvan op maandag en een Hercu-
les op dinsdag, waarna deze dienstregeling zich voor de rest
van de week herhaalt.

Dank

De auteurs willen hierbij de Royal Air Force of Oman bedanken
voor de getoonde gastvrijheid. De bronnen die zijn gebruikt
voor het tot stand komen van dil artikel zijn:

- “Eagles”, geillustreerde geschiedenis van de Royal Air Force
of Oman door John Clementson

- De website van global security. http://www.globalsecurity.org

i | — e

Het detachment van 14 squadron is op deze basis aanwezig mel twee helikopters. In mei waren dat éen AB205 (de 704) en deze

HH-1H, de 734. Het verschil tussen deze twee kisten is aan de buitenkant bijna niet te zien

(Masirah, 31 mei 2004, Marco Dijkshoorn)
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De meeste spotters zullen geen idee hebben waar dit artikel over gaat als ze de litel lezen. Sterker nog: de Finse legeriuchtvaart-
afdeling is een van de jongste en minst bekende takken van militaire luchtvaart in Europa. Toch heeft bijvoorbeeld hun thuis-
basis Utti bij Kouvola in zuidoost-Finland al een lange en bloedege militaire geschiedenis. In dit artikel laten we je kennis

maken met de verleden, heden en toekomst van Utli en het aldaar gestationeerde Jagerregiment met haar MD500 en Mi-8
helikopters.

Utti

Zoals gezegd hebben zowel het veld Utti als de omgeving al het nodige meegemaakt op militair gebied. In de achttiende eeuw was
er een garnizoen gevestigd om de belangrijke verbindingsweg naar Vyborg en Lappeenranta te bewaken. In 1789 vond er een
bloedige strijd plaats tussen de Zweeds-Finse troepen en de Russen niet ver van waar nu de hoofdpoort van het viiegveld is. De
Russen werden uiteindelijk teruggedrongen maar niet nadat enkele honderden soldaten het leven hadden gelaten. De
loopgraven zijn deels nog intact en vormen nu een toeristische trekpleister net als het prachtige Russische gamizoensgebouw uit
1910 in de stad Kouvola zelf.

Utti is feitelijk het Soesterberg van Finland, het vormde de bakermat van de militaire luchtvaart en was in 1918 de eerste militaire
basis die gesticht werd. In die eerste decennia van de vorige eeuw was Utti één van de belangrijkste velden in Finland. Het veld
heetle zelfs Lentoasema 1 (luchtmachtbasis no.1) in de jaren 30. Twee squadrons waren er gestationeerd (No.10 en No.24)
waarvan de laatste met Fokker D.XXI's vioog. Het belang van de basis werd nog eens onderstreept in de Tweede Wereldoorlog
toen het veld 23 keer werd gebombardeerd. Er stonden toen zowel eenheden met jachtvliegtuigen als met bommenwerpers. De
Finse luchtmacht ontving maar liefst 162 Messerschmit Bf109's in diverse varianten (het is daarmee nog steeds het meest talrijke
type ooit binnen de Finse luchtmacht). Vier units viogen met de Bf109 en één daarvan - Havittajalentolaivueet (HLelLv) 24 - had haar
hoofdkwartier op Utti. Het ronken van de DB605 motoren moet een bijzondere gewaarwording zijn geweest, zeker in verhouding tot
het bescheiden gepruttel van de twee handen vol helikopters die er nu staan... Ter nagedachtenis aan dit roemruchte tijdperk is
een prachtig exemplaar van de Bf109G-6 tentoongesteld in een soort pagode viakbij de poort. Na de oorlog had de Karelia wing
van de luchtmacht Utti als thuisbasis tot 1958 toen het afgelopen was met het brute fightergeweld en Utti een veld met louter
transportvliegtuigen werd.

De landmacht krijgt vieugels

De unieke positie van Finland - letterlijk en figuurlijk tussen Europa en Rusland - heeft zijn invioed op het viiegende materieel nist
gemist. Zowel Russische als Europese toestellen behoorden en behoren nog tot de inventaris. De helikopters vormden daar
uiteraard geen uilzondering op. De eerste helikopters die in dienst kwamen bij de Finse luchtmacht waren dan ook vier Poolse
SM-1 (in licentie gebouwde Mi-1's) in maart 1961 en drie Russische Mi-4’s in 1962. Deze werden gevolgd door twee Franse
Alouette II's in maart 1966 en een Agusta-Bell 206A in december 1968. Hoewel de helikopter activiteiten oorspronkelijk in 1961
startte op Pori, 0ok een veld met een rijke historie, werd het geheel al snel (in 1962) ondergebracht op Utti. Alle heli's zijn sindsdien
op Utli gestationeerd geweest.
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De helikopters hebben altijd in ondersteunende rollen geviogen. Te denken valt aan transport, verkenning, escorte van konvooien
en SAR missies. Voor de landmacht voerde de luchtmacht hoofdzakelijk troepentransport uit. Dit duurde zo'n drie decennia tot het
einde van de koude oorlog veel strijdkrachten aanzette tot het herzien van hun doctrines. Datl gold ook voor Finland. Sneller
inzetbaar, flexibeler en nauwere samenwerking tussen de diverse onderdelen van de krijgsmacht werd de mode. In dat licht leek
het een logische keuze om de helikopters onder te brengen bij de belangrijkste kiant: het trainingscentrum voor de speciale
eenheden (zoals paracommando’s). Deze troepen leunden al sterk op helikopter transport voor bijvoorbeeld operaties achter de
vijandelijke linies en extractie. Bovendien was het erg efficiént voor de training om alles onder een noemer le brengen: de
trainingsgebieden, de school en de transporimiddelen.

Dit leidde dan ook tot de officiéle oprichting van het legerluchtvaartregiment op 1 januari 1997, Op die datum werd de
parachutistenschool geherstructureerd, werd de militaire politie school overgebracht van de paniserbrigade en kwamen de
helikopters van de luchtmacht naar de landmacht. Op dat moment bestond de vicot uit zeven Mi-8'en en twee MD500's. Hoewel
samenwerking tussen landmacht en de luchtmacht met haar helikopters reeds bestond, was vanal dat moment het ontwikkelen
van een geheel eigen doctrine mogelijk,

Huidige organisatie

Het Utti Jagerregiment is het trainingscentrum voor zowel de luchtvioot als de speciale eenheden van de landmacht. In
tegenstelling tot de luchtmacht en marine heeft de landmacht geen eigen staf. Ze valt dus rechistreeks onder de opperbevelhebber
van de Finse strijdkrachten. Het regiment op Utti heeft vier afzonderlijke eenheden en wat stafeenheden:
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Van links naar rechts met de klok mee: het organogram van het Utti Jagerregiment, de badge van het Helikopteri Pataljoona én
de regimentsbadge.

Op de Parachutistenschool worden de Finse elite troepen getraind. Deze eenheden bestaan hoofdzakelijk uit dienstplichtigen. Ze
dienen twaalf maanden net als officieren en militairen met een zeer specialistische technische functie. Bij reguliere eenheden
wordt zes of negen maanden gediend. Aanmeilding geschiedt op vrijwillige basis en van de 500 tot 600 gegadigden komen er zo'n
100 door de fysieke, psychische en medische testen. Binnen de school kan de cursist kiezen uit diverse specialisaties. Ten eerste
de lange afstand verkenningseenheden waar wverkenning van vijandelijke troepenbewegingen, guerrillatactieken,
survivaltechnieken, infiltratie en ex-filtratie wordt geleerd (waaronder bijvoorbeeld lange afstand verplaatsing, ook per ski!). Een
tweede specialisme betreft de Jagereenheden. Daar gaat het om moeilijke operaties zoals CSAR en operaties op vijandelijk
gebied, beveiliging van VIP's en het uitschakelen van speciale eenheden van de tegenstander. Tenslotte kunnen de beroeps-
soldaten nog een aanvullende opleiding krijgen gericht op snelle inzetbaarheid. Zij dienen nog twaall maanden extra en staan op
onmiddellijke paraatheid voor uitzendingen. De parachutistenschool is de trots van het Finse leger en velen willen hier dienen.

De paraschool leunt deels op de luchtmacht voor de reguliere training van sprongen maar ook van de op Utti gevestigde civiele Utti
Laskuvarjokerho (Utti parachute club) worden viuchten gecharterd. De Finse luchtmacht heeft nog maar één Fokker 27 in de
troepentransport configuratie rondvliegen en dat schiel niet op met 5000 sprongen per jaar! Voor bijzondere sprongen zoals de
high-altitude low opening (HALO) sprongen, is een toestel met een hoog viiegplafond noodzakelijk. De landmacht hoopt dus
stiekem op een snelle vervanging van de Fokker bij de luchtmacht zodat aan hun transportbehoefte kan worden voldaan. Naast
gewone sprongen vanuit de Mi-8 is men ook bezig met repelling (of fast-roping), maar dit verkeert nog in een experimenteel
stadium. Het kan worden uitgevoerd maar het is nog niet officieel veilig bevonden en vrijgegeven.

Een ander onderdeel van het Jagerregiment is de Militaire Politieschool. Hier worden vele cursussen gegeven voor Fins
defensiepersoneel. Je moet dan denken aan pelotonscommandant voor militaire politie-eenheden. Ook worden hier de militaire
politie activiteiten van de Finse strijdkrachten gecodrdineerd. Bovendien werken ze mee aan trainingen in het buitenland. Volgend
jaar gaat deze MP school samen met de parachutistenschool. Tensiotte zit ook nog het logistieke centrum van de landmacht op
Utti. Zij verzorgen de logistieke ondersteuning maar ook opslag van alle materialen die de Finse soldaat nodig heeft.

Het helikopterbataljon

Voor ons is het meest spannende onderdeel van het regiment natuurlijk het helikopter bataljon (Helikopteri Pataljoona). Dit bestaat
uit twee compagnieén, in legenstelling tot reguliere landmacht eenheden die een structuur met drie compagnieén kennen. De
eerste compagnie (1.Helikopterikomppannia) heeft twee versies van de Mi-8 in gebruik. Het gaat hierbij om de Mi-8PS VIP
transport en de Mi-8T (troepen)transpor variant. De huidige overgebleven vier exemplaren zullen tot in 2006 operationeel blijven en
worden vervangen door de NH90. De Mi-8 wordt door piloten gekscherend de ‘viiegende olifant’ genoemd omdat de kist niet echt
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vergevingsgezind is, zeker niet ais de grenzen van zin pres!aheberenk in zicht komen. Daar staal tegenover dat de robuustheid
bijna geen grenzen kent en ook de betrouwbaarheid tijdens veldoperaties is befaamd. Bij de jaarlijkse Nordic Peace oefening
afgelopen jaar konden alle missies doorgaan, dat is toch een heel behoorlijke prestatie gezien de Scandinavische omstandighe-
den. In tegenstelling tot normale Mi-8'en hebben de Finse toestellen onder andere een zoeklicht, Radar Warning Receivers
(RWR), een hoist en een zeer krachtige (weer)radar. Dit laatste apparaat pikt zelfs hoogspanningsmasten op terwijl het volledig
bewolkt is. Daarom wordt de Mi-8 ook wel als pathfinder gebruikt als hij samen met de MD500's viiegl. Een van de Mi-8'en staat op
SAR alert hoewel de Finse border guard de algehele search and rescue taakstelling invult. Toen ze nog bij de luchtmacht waren
ingedeeld hebben de Hips een bijdrage geleverd aan de reddingsoperatie bij de ramp met de veerboot Eslonia.

Mi-8

HS-1 Mi-8T 133071 Vantaa jun04 d/d 31may73, wiu mayB8, preserved museum Helsinki-Vantaa jul90-jun04 (stored)

HS-2 Mi-8T 13302 utti jun04 d/d 28may73, Va at Ut jul94-junD4

HS-3 Mi-8T 13303 Kouvola apr04 d/d 28aug74 KuljLLv dec97-may90: Hekoltue jan97-sep01; wfu sep02 I/a
atl a vocational school in Kouvola

HS-4 Mi-8T 13304 Pori apr04 d/d D4sep74, KuljLLv dec96-julB7; Hekoltue jan97-jun99; wiu late 2002;
i/fa Pori College of Technics (Porin Tekniikkaopisto) at Pori

HS-5 Mi-8PS 13305 Vesivehmaa jun0O4 d/d 23dec78, KuljLLv jun95-aug89, Hekoltue jan97-sep03; wiu dec03; stored
Vesivehmaa Museum hall aprO4-jun04

HS-6 MIi-8PS 13306 1.HK jun04 d/d 11jan79, KuljLLv may90-dec96; HekolLtue jan97-may99; HekoP jun01-jun04

HS-11 Mi-8T 13307 1.HK mar04 d/d 14octB1, temporary OH-HVA (17may83-10nov87); KuljLLy jun90-Jun96;
Hekoltue may99-jun99; HekoP aug02-mar04

HS-12 Mi-8T 13308 Vekaranjarvijun97 d/d 16decB1, crashed 13aprB2 into sea near Turku while on Frontier Guard
charge; fuselage seen in woods at Utli jul94 and jun97, cockpit section V/a at Utti;
fuselage V/a as paratrainer at Vekaranjarvi

HS-13 Mi-8T 13309 1.HK jun04 d/d 23mar82, temporary OH-HVB (20jan84-12jan88); KufjLLv dec88-  jun96;
Hekoltue jan97-may99; HekoP jun01-jun04
HS-14 Mi-8T 133710 1.HK jun04 d/d 15augB3, temporary OH-HVC (04janB5-04jan89); KuljLLv may90-jung5s;

Hekoltue jan97-may00; HekoP jun01-jun04

8 De tweede compagnie (2 Helikopterikomppannia) heeft de beschikking over de MD500. Voordat
| de huidige MD500's in dienst kwamen beschikte de luchtmacht over drie H369's maar deze zijn
| verkocht op de civiele markt voordat het helikopterbataljon van het leger ontstond. Om te begin-
nen ontving de eenheid drie MD500D’s, dit is de variant met de T-staart van hel bekende eitje.
Eén van deze exemplaren is eind jaren negentig gecrasht. Vervolgens kocht men op de civiele
markt twee MD500E's. Deze zijn duidelijk te onderscheiden van de D-tjes door de puntigere
neus. Omdat dit wat oudere modellen zijn en bovendien gebouwd conform civiele specificaties
" hebben geen van deze toestellen de mogelijkheid om night vision goggles (NVG) te gebruiken.
Met de groeiende behoefte aan scout helikopters werd de speurtoch! naar meer airframes
voortgezet. Uiteindelijk leidde dit tot de aanschat van vier extra MDS00E's die wel volgens mili-
| taire specificaties zijn gebouwd. Deze hebben wel cockpit instrumenten die volledig NVG
compatibel zijn. Dit viertal is tysiek te onderscheiden van de oudere twee door de aanwezigheid
s van cable cutters boven en onder de cockpit.
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H369/H500/MD500

HH-1 H369HM 440247M sold d/d 17apr75, damaged 250ct82, repaired, to civ 25jan85 as OH-HAP
HH-2 H369HS 640611S sold d/d 25jan80, damaged 22jul82, repaired, 1o civ 22may85 as OH-HIU
HH-3 H389HS 6304905 sold d/d 20dec82, Isd to limavoimat, to OH-HIT 26sep83

HH-4 HS00D 712000 2.HK jun04 d/d 04juiB3, ex OH-HAV, KuliLLv jun89/dec®6; HekolLtue jan97-may99;
HekoP jun01 apr03, damaged during emergency landing training (rotor
clipped tailboom), back in service two months later, jun04

HH-5 H500D 12010 wlo d/d 04jul83, ex OH-HAY, KuljLLv jun90-dec96; HekolLlue jan97-sep97; w/o
following heavy landing summer 1998, remains ifa Utti

HH-6 H500D 171380 2.HK jun04 purchased from Sweden, ex SE-JAA/TF-FIM; delivered mar99 to Finnish
Army; HekolLtue mar99; HekoP apr03-jun04

HH-7 MD500E 03716E 2HK jun04 purchased from Norway, ex LN-OBB/SE-HTM; delivered may@9, Hekoltue
may99-jun99; HekoP jun01-jun04

HH-8 MDS00E 0374E 2HK jun04 purchased from Sweden ex SE-JAT/OH-HAH; d/d 01jun99, Hekoltue
jun89-aug00; HekoP may01-jun04

HH-9 MDS500E O0546E 2HK jun04 ex N7027P, HekoP sep03-jun04

HH-10 MD500E 0552E 2 HK jun04 HekoP aug02-jun04

HH-11 MDS00E O0554E 2HK jun04 Hekoltue jun02, HekoP sep03-jun04

HH-12 MD500E 0555E 2 HK jun04 HekoP jun04

De Defenders van de 2e helikoptercompagnie worden ingezet voor tal van hand en spandien-
sten. Daarbij moet je denken aan verkenning, artillerieposities spotten, forward air control en
konvooibegeleiding. Voor operaties in de sneeuw kunnen er een soort sneeuwschoenen ach-
terop de skids worden gezet, meer is niet nodig bij deze lichte helikopter. De kleine heli is prima
geschikt voor dit type klussen en de wendbaarheid werd ons meer dan duidelijk tijdens een
demonstratie die we mochten gadeslaan op thuisbasis Uti. De helikopters hebben geen
offensieve taken en ze zijn dan ook niet bewapend. Volgend jaar zullen ze voor het eerst mee-
doen aan Nordic Peace samen mel de Mi-8'en om onder realistische omstandigheden hun
kunnen te tonen. Op dit moment zijn er geen plannen om meer Defenders aan te schaffen of
om een gevechtshelikopter te kopen. De huidige toestellen kunnen nog jaren mee en 2. HK zal
dan ook de MD500 blijven gebruiken als de NH90's zijn ingevoerd bij het bataljon. Wellicht gaat
deze eenheid dan 3.HK heten.

Toekomstplannen
Met alle bezuinigingen her en der in defensieland hebben veel eenheden een onzekere toekomst. Gelukkig geldt dat niet voor het
Jagerregiment dat eigenlijk altijd weet te ontsnappen aan deze ombuigingen omdat ze gezien wordt als een speerpunt van de
Finse defensie. Ze zien de toekomst dan ook met vertrouwen tegemoet, meest ingrijpend is natuurlijk de aanstaande introductie
van de NH80. Dit zal de mogelijkheden van het bataljon in kwalitatieve en kwantitatieve zin enorm doen toenemen. Twintig stuks zijn
besteld en dat brengt ook de nodige organisatieveranderingen met zich mee. Het helikopterbataljon zal namelijk een derde
compagnie er bij krijgen en zo meer in lijn komen met andere landmacht eenheden. Zoals het er nu naar uit ziet gaan twee
compagnieén met de NH90 viiegen en de andere compagnie met de MD500. Daamaast worden dus de parachutistenschool en
de militaire politieschool geintegreerd en er zijn ook plannen om een echte landmachtstaf te creéren om de aansturing van het
geheel en de coordinatie met andere landmachteenheden te vereenvoudigen.

Naast deze bewegingen op organisatieviak betekent de komst van de NH90 natuurlijk eerst en vooral een enorme sprong
voorwaarts in de mogelijkheden van het bataljon. De nieuwe helikopters kunnen meer troepen over een grotere afstand vervoaren,
hebben state-of-the-an uitrusting (NVG compatibiliteit, GPS, ophangmechanismen voor mitrailleurs in de deuropeningen, fly-by-
wire en een autopiloot) allemaal zaken die de Mi-8 nu niet heefl... De eerste voor Finland besternde NH30 is in aanbouw bij
Eurocopter in Marsellle, de tweede zal door Patria Finavitec in Finland worden gebouwd. Het derde exemplaar is de tweede en
laatste die in Frankrijk voor Finland zal worden gebouwd, alle anderen worden in Patria Finavitec's nieuwe fabriek in Jamsé
gebouwd die in oktober 2003 is geopend. De Finse piloten kijken reikhalzend uit naar het eerste toestel dat september 2005 zal
arriveren, Met een tempo van zes helikopters per jaar zal de laatste in de loop van 2008 worden algeleverd en is een volledige
integratie in de landmacht voorzien voor 2012. De populatie piloten van de eerste NH90 generatie zal uit een mix bestaan van
ervaren Mi-8 en MDS500 piloten aangevuld met nieuwe rekruten die momenteel reeds zijn ingestroomd in de opleiding gericht op
de NH90. Het grondpersoneel en de piloten worden deels opgeleid in Frankrijk.

NH30 afleverschema

KH-201 late-2005, first French built KH-204 - KH-208 20086, Finnish built
KH-202 late- , first Finnish built KH-209 - KH-214 2007, Finnish built
KH-203  late-2005, second and last French built KH-215 - KH-220 2008, Finnish built

Het einde van de Mi-8 is hiermee in zicht, de laatste zal in 2006 buiten dienst worden gesteld. Daarmee verliest het Finse leger haar
laatste vliegtuig van Sovjel origine. Het idee is om eerst de nieuwe eenheid de NH30 te geven zodat ze het pad kunnen effenen voor
operaties met de NH90. Daarna kan de andere compagnie de werkwijzen zo overnemen als ze over gaan schakelen van de Mi-8
op de NHS0. Of dit betekent dat de eerste NH30 ook echt bij 3.HK ingedeeld zal worden is nog niet geheel zeker. Uiteindelijk zal de
NHS0 verdeeld worden over twee compagnieén en zal de derde compagnie een MD500 eenheid zijn. Uiteraard kunnen naar
aanleiding van de doctrine studies nog aanpassingen worden doorgevoerd. Gedacht wordt bijvoorbeeld aan een operationele
compagnie met de NH90 (1.HK), een voorigezette trainingscompagnie ook met de NH90 (2.HK) en de derde (trainings)compagnie
met de MD500’s (3.HK). Dat komt overeen met de structuur van de Finse luchtmacht frontlijn eenheden waar de Homets in de
eerste twee squadrons en de Hawks in het derde squadron zijn ingedeeld. Hoe het ook zij, het Jagerregiment heeft vieugels
gekregen en is sindsdien bezig aan een klim naar een volwaardige professionele leger luchtvaartdienst!

De auteurs danken Lt. Bruins Slot en Maj. Vuolle voor hun bijdrage, tijd en inspanningen om dit artikel mogelijk te maken.
The authors would like to thank Lt. Bruins Slot and Maj. Vuolie for their contribution, time and efforts in making this articie possible.
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24 Squadron

Zowel 24sq als 30sq schakelde om naar de C-130J. Reeds voordat de eerste C-130J afgeleverd was werden de J Conversion
Flight (JCF) en de J Line Service Squadrons (JLSS) opgericht. De eerste 24s5q en 30sq viiegers en lechneuten begonnen in 2000

aan hun conversielraining.

Inleiding

Zoals vorige maand aangekondigd is het deze keer de beurt
aan een minder bekend RAF squadron. Uitgerust met de
C-130 Hercules opereert 24sq als onderdeel van de bekende
RAF Lyneham Transport Wing (LTW). Volgende maand is het
andermaal de beurt aan een Tomado F3 eenheid (25sq).
Macht je informatie en/ol folo’'s hebben met betrekking tot
25sq dan horen wij dat graag via uk @ scramble.nl, of het post-
adres dat voorin deze uitgave te vinden is.

Motto

in Ommia Parati — Prepared For All Things

Badge

De badge van 24sq bestaal uit een zwarte haan met ge-
spreide vieugels. Er werd voor dit dier geko-
zen omdat het symbool staat voor de kracht
en snelheid waarmee 24sq van een vredes-
tijd communicatie eenheid omgevormd kan
worden tot een agressieve eenheid tijdens
oorlogssituaties. De badge werd door HRH
King George VI in juni 1937 goedgekeurd.

Historie

RFC jaren

Kort na het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog investeerde
het Britse War Ministry enorme bedragen in het uitbreiden van
haar land- en zeestrijdkrachten. De (militaire) luchtvaart stond
in deze tijd nog in haar kinderschoenen en de Royal Air Force
(RAF) bestond nog niet. Ter ondersteuning van de grondt-
roepen had het Britse leger wel de Royal Flying Corps (RFC)
in hel leven geroepen. Op 21 september 1915 werd te
Hounslow Heath 24sq opgericht als onderdeel van de RFC.
De meeste viiegers en manschappen die aan 24sq toegewe-
zen werden waren afkomstig van 7sq. Aangezien nieuwe
vliegtuigen hard nodig waren aan het front in Frankrijk werden
de nieuw opgerichte eenheden uitgerust met een samen-
raapsel van oude viiegtuigtypen welke gebruikt werden voor
piloten training. Deze werden tegen de jaarwisseling inge-
ruild voor een aantal Vicker FB-5 Gunbus toestellen.

Ongeveer vijf maanden na de oprichting werd 24sq in februar
1916 uitgezonden naar St.Omer in Frankrijk. Ter voorbereiding
werd hel squadron eerst uitgerust met meer moderne DH.2
toestellen. Deze vliegtuigen zijn voorzien van een push-
propeller en de viieger zat in een soort van kuip aan de voor-
kant. Hij had de beschikking over een Lewis machinegeweer
waarmee hi| andere toestellen kon beschieten. Dil squadron
was de eerste RFC eenheid welke naar het front in Frankrijk
vitgezonden werd met dil type. Op 4 februarn 1916 ondemam
het squadron een eerste poging om naar Frankrijk te viiegen.
Sterke winden zorgden er echter voor dat €én van de DH.2's
omvergeblazen werd voordat het squadron opgestegen was.
De overgebleven elf toestellen ondernamen op 7 februari
1916 een tweede poging en deze was wel succesvol. Hel was
echter wel zo dat slechis vijf toestellen de oversteek van het
kanaal ook op dezelfde dag volbrachten. De overige zes toe-
stellen ondernamen dit een dag later op B februan 1916. Nog
een dag later kreeg het squadron een eerste tegenslag te
verwerken toen 2nd Ltd A.E.C. Archer om het leven kwam toen
zin toestel in een spin kwam en vervolgens crashte.

Duitse gevechtsjagers richtte in deze periode van de oorlog
een ware slachting aan onder de RFC bommenwerpers. De
Britten wilden dan ook snel het luchtoverwicht herwinnen. Op
10 februari 1916 verhuisde het squadron van St.Omer naar
Bertangies en nog de zellde dag begon het squadron aan het
uitvoeren van patrouilles langs de frontlinie. De eerste offi-
ciéle luchtoverwinning van 24sq werd op 2 april 1917 be-
haald. Op die dag haalde Lt D.M. Tidmarsh een Luftwaffe Fok-
ker neer nabij Bapaume. Opvallend detail is dat de 24sq vlie-
ger hierbij geen schot loste! De Duitse viieger schrok namelijk
zo van het plotseling opgedoken Britse viiegtuig dat bij zijn
toestel overtrok en vervolgens neerstortte. Op 23 november
1917 kreeg het squadron een nieuwe tegenslag te verwerken
toen de squadron commandant Major L.G. Hawker VC DSO
gedood werd tijdens een luchigevecht met de beruchte “Red
Baron™ Von Richtenhofen.

De ontwikkelingen op luchtvaartgebied volgden elkaar snel
op en de DH.2 was al snel niet meer geschikt voor deze rol. In
mei 1917 werd dit type bij 24sq dan ook vervangen door de
meer modeme DH.5. Helaas vielen de prestaties van dit type
tegen. Lang zou de DH.5 dan ook niet in gebruik blijven want

Personal copy - Distributiorfto &*third’party is not allowed



nog voor het begin van 1918 werd dit type vervangen door de
SE.5A. Dit type zou in gebruik blijven tot het einde van de oor-
log. Op 8 november 1918 werd de laatste missie van 24sq
geviogen in deze oorlog. Capt Langton en Lt Evans voerden
op deze dag een verkenningsmissie uit. Officieel ging om
11:00 uur op 11 november 1918 een wapenstilstand in die
resulteerde in het einde van de Eerste Wereldoorlog. In de
boeken van het squadron konden de volgende getallen geno-
teerd worden: 176 vijandelijke toestellen werden neerge-
schoten en 122 extra toestellen crashten tijdens ontwijkende
manoeuvres gedurende luchtgevechten met 24sq toestellen.
Dit zijn dus in totaal 298 bevestigde kills. Het squadron moest
helaas ook de nodige verliezen incasseren. In totaal kwamen
vierentwintig vliegers om het leven en drie extra vliegers wer-
den officieel als missing in action geboekt. Dertien piloten
werden gevangen genomen na noodlandingen uitgevoerd te
hebben achter de vijandelijke linies. In totaal raakten negen-
tien 24sq viiegers gewond tijdens gevechtsacties. Tenslotte
kwamen ook nog zeventien vliegers om het leven tijdens vlieg-
ongelukken.

Na afloop van de oorlog bleef 24sq nog korte tijd in Frankrijk
maar eind januari 1919 werd de eenheid ingekrompen 1ot een
kieine kern van manschappen. Het squadron beschikte vanaf
22 januari 1919 niet eens meer over viiegtuigen want deze
werden op die datum allemaal overgedragen aan 1sq. Nog in
de zelfde maand verhuisde wat er nog over was van de een-
heid naar Groot-Brittannié alwaar het toegevoegd werd aan
41 Training Depot Squadron te London Colney. Uiteindelijk
werd 24sq daar op 1 februari 1920 geheel ontbonden,

VIP squadron

Precies twee maanden na ontbonden te zijn werd 24sq op 1
april 1920 heropgericht te RAF Kenley. Uitgerust met Vimy en
de Bristol toestellen opereerde het squadron in de Army Co-
operation rol. Toch werden er gedurende de eerste jaren na
de heroprichting steeds meer communicatie- en passagiers-
viuchten uitgevoerd. De eenheid werd daarom in 1924 offici-
eel hemoemd tot 24 (Communications) squadron. Tegen
1927 was het squadron uilgerust mel Fairey 111F toestelien.
Tevens was tegen die tijd de Army Co-operation rol geheel
komen te vervallen en werden de toestellen ingezet voor
passagiersviuchten waaronder ook VIP transport viuchten,

Een secundaire rol die toegewezen was aan 24(C)sq was het
beschikbaar stellen van vliegtuigen en vliegers om als
scheidsrechter te dienen bij RAF oefeningen. Zo verzorgde de
eenheid al het vervoer door de lucht van het Britse slaats-
hoofd, de regering en de stafofficieren van de British Army,
Royal Air Force en Royal Navy. Tenslotte vervulde de eenheid
ook nog een derde rol als trainingseenheid ten behoeve van
staf leden van de Air Ministry en buitenlandse officieren. Noe-
menswaardig is dat eind jaren twintig ook diverse leden van
het Britse koningshuis een vliegopleiding genoten bij dit
squadron. Om al deze taken uit te kunnen voeren werd
24(C)sq in deze periode uitgerust met een mix van verschil-
lende vliegtuigtypen waaronder DH.9's, Bristol Fighters, Tiger
Moths, Rapides en DH.89B's. Gedurende de hierop volgende
twintig jaar opereerde 24(C)sq met ongeveer vijffendertig ver-
schillende viiegtuigtypen.

Op 1 februari 1927 verhuisde 24sq naar RAF Northolt nabij
London waar de eenheid tot juli 1933 zou verblijven. In deze
maand vond namelijk een andere verhuizing plaats met als
eindbestemming RAF Hendon. De naam van het squadron
was inmiddels veranderd naar 24 (Commonwealth)
squadron. Na al deze veranderingen was de samenstelling
van 24(CW)sq per 1 januari 1936 als volgt:

A (Communications) Flight Tiger Moths
B (Practice) Flight Hart (T), Hart (DB), Tiger
Moths

C (Special Duties) Flight Hart (T), Hart (DB), DH.89B

Binnen enkele maanden vonden alweer de eerste verande-
ringen plaats toen weer nieuwe vliegtuigtypen toegevoegd
werden aan de inventaris. Hieronder waren een aantal Vega
Gull en DH Don toestellen. Plannen om het squadron te
standaardiseren met twintig Mentors werden in de ijskast ge-

zet door het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog. In plaats
van standaardisatie werden er in deze periode nog meer ver-
schillende vliegtuigtypen in gebruik genomen door 24sq. Dit
waren hoofdzakelijk voormalig civiele loestellen welke gevor-
derd werden voor militair gebruik. Tevens rapporteerde het
squadron vanaf het uitbreken van de oorlog aan Fighter
Command. Eind 1939 en begin 1940 voerde het squadron
een groot aantal viuchten uit naar Frankrijk ter ondersteuning
van het Britse expeditie leger in dat land. Zo onderhieiden de
Rapides van 24sq zelfs een reguliere lijnviucht tussen Lon-
den en Parijs. Daarnaast werden ook een aantal toestellen
uitgezonden naar Frankrijk ter ondersteuning van de lokale
hoofdkwartieren. Nadat Frankrijk veroverd was door de Duit-
sers veranderde de rol van 24sq enigszins. Het squadron
werd vanaf dat momenl ingezet voor communicatie- en
ambulanceviuchten binnen de landsgrenzen,

Ferry Command

In april 1942 werd 24sq ingedeeld bij Ferry Command (de
voorloper van Transport Command). Vanaf dat moment bega-
ven de toestellen van dil squadron zich ook weer buiten de
landsgrenzen. Zo werden Hudsons gebruikt om passagiers
en post te vervoeren naar Gibraltar en Maita. Gedurende de
belegering van Malta eind 1941 tot midden 1942 voerde 24sq
in totaal 323 shuttle viuchten uit met onbewapende Hudsons,
Hierbij werden 6.0B0 passagiers en ruim 670.000 kg vracht
vervoerd en ruim 10.000 viieguren geboekt. Omdat Malta te-
gen alle kansen in stand had gehouden gedurende deze pe-
riode werd het eiland beloond met het George Cross. Een
Hudson van 24sq had de eer dit kruis naar Malta te vervoeren,

De lichte viiegtuigen werden in oktober 1942 overgedragen
aan het nieuw opgerichte 510sq. Reden voor deze verande-
ring was dat 24sq zich ging concentreren op viuchten buiten
de landsgrenzen. Om deze lange afstandsviuchten beter uit te
kunnen voeren, alsmede om zwaardere lasten te kunnen ver-
voeren, werd in april 1943 een flight met Dakota's toegevoegd
aan 24sq. Een maand later nam het squadron ook haar eer-
ste York in gebruik. Dit toestel, een ontwikkeling van de be-
kende Avro Lancaster, werd door 24sq ingezet voor VIP viuch-
ten. Lang zou 24sq niet in deze samenstelling opereren want
reeds in juni 1943 werd de Dakota flight alweer zelfstandig en
hernummert tot 512sq.

In deze periode voerde 24sq een aantal noemenswaardige
missies uit. Zo werd King George VI met zijn gevolg om de
periode 11 tot en mel 25 juli 1943 door 24sq vervoerd tijdens
een tour door Noord-Afrika en het Middellandse-Zeegebied. In
november 1943 werd Prime Minister Winston Churchill door
een 24sq York naar de Teheran Conference vervoerd. Hier
werd een topontmoeting gehouden tussen Churchill en de
twee belangrijkste bondgenoten, Stalin uit Rusland en
Roosevelt uit de Verenigde Staten. De hiervoor gebruikte York,
met bijnaam Ascalon, was speciaal ingericht voor het vervoer
van de Britse Minister President.

In februari 1944 keerde de Dakota terug in de inventaris van
24sq. Vnjwel alle andere typen werden na de terugkomst van
de Dakota afgestoten. Enkel een klein aantal Ansons bleef
over voor liasons taken. De hooldtaak van het squadron was
short range VIP transport. In de tussentijd nam de oorlog een
voor de geallieerde positieve wending. De landing in
Normandié in juni 1944 kon als succesvol betiteld worden.
Gezien het belang van deze operatie werd zelfs het VIP
squadron ingezet om voorraden naar de troepen in Frankrijk
te vliegen. Gedurende de daarop volgende maanden rukte de
geallieerden steeds verder op richting Berlijn. Vanuit het oos-
ten rukten ook het Russische leger steeds verder op naar de
Duitse hoofdstad. Direct gevolg hiervan voor 24sq was dat er
meer en meer viuchten naar het buitenland uitgevoerd wer-
den. Tegen het einde van de Tweede Wereldoorlog werd het
squadron ingezet voor een speciale en vaak erg dankbare rol,
het naar huis viiegen van verschillende regeringen en ko-
ningshuizen in ballingschap.

De volgende verandering vond plaats op 25 februari 1946
toen het squadron verhuisde naar RAF Bassingbourn alwaar
het 1359 (VIP) Flight absorbeerde. Naast de Dakota's die
reeds tot de inventaris van 24sq behoorden opereerde de
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eenheid vanaf dat moment ook met ex 1359(VIP)Flight
Lancastrians en Yorks. Korte tijd later werden ook Valetta's
toegevoegd aan de inventaris en al deze toestellen werden
ingezet voor VIP transport op zowel de korte als de lange af-
standen.

Berlijnse Luchtbrug

Na de Tweede Wereldoorlog werd Europa in twee kampen
verdeeld. Helaas stonden deze twee kampen loodrecht te-
genover elkaar en al snel brak de zogenaamde Koude Oorlog
uit. Vooral gedurende de eerste jaren was de dreiging van een
nieuw gewapend conflict erg groot. De hoofdstad van Duits-
land was verdeeld in vier invioedssleren. Drie hiervan (Ameri-
kaanse, Britse en Franse) vielen onder de Westerse invioeds-
sfeer en de vierde (Russische) onder de Oostlerse. Helaas
voor het westen was het omliggende land inmiddels bekend
als de Duitse Democratische Republiek (DDR). In 1948-1949
besloot Rusland toegang tot de westerse delen van Berlijn af
te sluiten. De stad kon in deze periode enkel nog vanuit de
lucht bevoorraad worden. Een groot aantal transport-
eenheden van Amerika, Frankrijk en Groot-Brittannié viogen
rond de klok voorraden naar de belegerde stad. Ook
24(CWjsq werd hierbij ingezet.

RAF Lyneham en de Lockheed C-130 Hercules

In november 1950 verhuisde 24(CW)sq naar RAF Lyneham
en haar Dakota's werden ingeruild tegen Hastings. In novem-
ber 1951 was het squadron geheel operationeel op de
Hastings en er werden dus verder geen andere vliegtuigtypen
meer gebruikt. In januar 1957 verhuisde het squadron ander-
maal, deze keer naar RAF Colerne waar het samen met an-
dere transporteenheden de Colerne Transport Wing vorm-
den. Nog altiid voerde het squadron hoofdzakelijk VIP
transportviuchten uit maar langzaam aan werden er steeds
meer reqguliere transporimissies uitgevoerd door hel
squadron, Zo werden de Haslings van 24(CW)sq in de pe-
riode 1961-1963 uitgezonden naar de Congo. Vanuit dit land
voerde het squadron missies uit ter ondersteuning van VN
vredesoperaties in Ghana en Nigena. De VIP transport rol
werd tegen de tweede helft van de jaren zestig zelfs de secun-
daire taak.

De Air Ministry besloot in 1963 om alle referenties naar de
koloniale periode van de Britten te verwideren uit de
squadron aanduidingen. Vanaf dit jaar kunnen we dus niet
langer spreken van 24(CW)sq maar weer gewoon van 24sq.
Ook een meer duidelijke link met de oude kolonién werd in dit
jaar ten einde gebracht. In dit jaar vertrok namelijk de laatste
RAAF bemanning terug naar Austraiié. In de tussentijd bleef
het squadron betrokken bij operaties over de gehele wereld.
Voorbeelden zijn bevoorradingsmissies ten behoeve van de
burgerbevolking in Zambia en Turkije, respectievelijk na een
burgerooriog en een aardbeving.

In januari 1968 keerde het squadron terug te RAF Lyneham
waar het squadron tot de dag van vandaag verblijit. In 1968
werd de laatste Hastings vervangen door de Lockheed
C-130K Hercules en hiermee kwam de VIP transport rol ge-
heel te vervallen. De tactische transportmissies waarvoor on-
der ander 24sq ingezet werden waren bijvoorbeeld missies
ter ondersteuning van het Britse gamizoen in Belizé of
voedselviuchten naar Nepal, Ethiopié en Sudan. Ook de
Britse paratroepen maakten veelvuldig gebruik van de
transportmogelijkheden die geboden werden door de 24sq
Herculessen.

Fit Ltd C G Harrison en zijn gehele bemanning kwamen om
het leven op 9 november 1971 toen de Hercules C1 waarin ze
viogen (XV218) kort na het opstijgen in de zee neerstortte. Het
toestel opereerde samen met een aantal andere Hercules-
sen van de LTW vanaf de Italiaanse basis Pisa-San Giusto.
Naast de Britse bemanning kwamen ook nog achtenveertig
ltaliaanse para's om het leven.

QOck na de intrede van de Hercules werd 24sq nog regelmatig
ingezet voor het vervoer van hulpmiddelen. In 1973 werd dit
gedaan na een natuurramp in Nepal, in het zelfde jaar werden
viuchtelingen geévacueerd uit Iran nadat het regime van de
Sjah afgezet was. In het volgende jaar werden viuchtelingen
geévacueerd van Cyprus. Kort voor de val van Saigon werd

een 24sq Hercules ingezet om het personeel van de Brilse
ambassade te evacueren. In 1976 werden andermaal hulp-
goederen vervoerd naar een door een aardbeving getroffen
Turkije.

Vanal november 1975 veranderde de rol van 24sq enigszins.
De taakverdeling tussen de squadrons van de Lyneham
Transport Wing (LTW) werd herzien. Vanat dit moment werd
24sq (samen met zuster eenheid 30sq) namelijk ingezet voor
reguliere transportviuchten, voornamelijk naar Britse bases in
overzeese gebieden. Toch wil ook deze verandering niet zeg-
gen dat 24sq niet langer ingezet werd bij speciale operaties.
Wederom een aantal voorbeelden. Nadat Lord Mountbatten
door de IRA omgebracht was werd zijn lichaam aan boord van
een 24sq Hercules overgeviogen van Dublin naar
Southampton. Later in dit jaar opereerden een aantal toestel-
len van deze eenheid vanaf Bangkok, Thailand. Vanuit dit
steunpunt werden vierendertig viuchten uitgevoerd naar Cam-
bodja waarbij hulpgoederen vervoerd werden voor dit door
oorlog verscheurde land.

In 1982 tidens de Falkland-oorlog transporteerde het squa-
dron voorraden vanuit Groot-Brittannié naar de Ascension-ei-
landen. Na afloop van de oorlog was de gehele LTW betrok-
ken bij een luchtbrug welke opgezel was om voorraden te
vervoeren naar het Britse garnizoen op deze eilanden. In eer-
ste instantie werden de toestellen gedurende deze tocht door
Victor tankvliegtuigen voorzien van brandstof. De verschillen in
snelheid tussen de twee lypen was echter zo groot dat dit voor
problemen zorgde. De RAF besloot daarom een klein aantal
toestellen om te bouwen tot Hercules C1K tankviiegtuigen.
Ock een aantal 24sq bemanningen werd getraind om met
deze toestellen te opereren.

Vanaf juni 1982 werden een aantal toestellen en bemannin-
gen van 24sq uitgezonden naar Ascension om vanaf dat ei-
land tankerondersteuning te bieden aan de LTW luchibrug.
Een paar maanden later, in oktober 1982 om precies te zijn,
werd een tweede detachement opgericht te RAF Port Stanley
op de Falklands zelf. Samen met 30sq leverde 24sq crews
om dit detachement te bemannen. De rol van dit detachement
was het ondersteunen van de Phantom FGR2 en Harrier GR3
flights welke tevens vanaf RAF Port Stanley opereerden. Naast
air-to-air refuelling werd dit detachement ook ingezet voor
maritieme patrouilles, het droppen van voorraden voor de
troepen op South Georgia en long-range search and rescue
ondersteuning in de gehele regio.

Pas toen de Lockheed Tristar in gebruik genomen werd door
216sq in 1989 kwam er een einde aan de LTW luchtbrug. Dit
betekende uiteraard ook dat het Ascension detachement op-
geheven kon worden. Overigens werd de laatste missie van
deze luchtbrug door een 24sq bemanning in fe-
bruari 1989. Het Hercules detachement op de Falklands zelf,
inmiddels opererend vanaf de basis RAF Mount Pleasant,
bestaat nog tot de dag van vandaag. Echter sinds 1999 wordt
dit detachement bemand door 47sq en 70sq. De laatste 24sq
bemanningen die een tour van zes weken uitvoerde op de
Falklands keerde in april 1999 terug te RAF Lyneham,
Uiteraard was 24sq gedurende de jaren tachtig en negentig
bij meer taken betrokken dan enkel de Falkland missies. In
1985 werd Ethiopié geteisterd door een vreselijke hongers-
nood. De hele wereld werd betrokken bij noodhulpplannen,
Vele duizenden tonnen voedselhulp dienden te worden ge-
transporteerd naar dit Afrikaanse land en vervolgens ook nog
eens binnen het land zelf te worden gedistribueerd. Hierbij
werden transportviiegtuigen van vele landen ingezet, zo ook
LTW Herculessen geviogen door 24sq bemanningen. Een
andere missie in de tweede helft van de jaren tachtig was
onder andere het ondersteunen van Britse marine eenheden
in de Perzische Golf. Deze eenheden werden in deze regio
ingezel om deze zee vrj le houden van mijnen die gelegd
werden door de in ocorlog zijnde landen lran en Irak.

Operation Granby

Beter bekend zijn de namen Operation Desert Shield en
Desert Storm. Echter het Britse aandeel van deze internatio-
nale operatie kreeg van het Britse ministerie van defensie de
naam Operation Granby. In augustus 1990 viel Irak buurland
Koeweit binnen. Zo ongeveer de gehele wereld kwam hierte-
gen in opstand door via de Verenigde Naties diverse resolu-
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ties aan te nemen. Hieronder was ook een resolutie die het
gebruik van geweld rechivaardigde indien Irak niet terugtrok.
In de tweede helft van 1990 werd er een enorme troepen-
macht opgebouwd in de regio en in de eerste helft van 1991
vond de bekende Eerste Golfoorlog plaats. Ook de Britten na-
men deel hieraan met een enorme troepenmacht. De
transportviool van de RAF begon aan een enorm drukke pe-
riode. De Herculessen van de LTW, inclusief bemanningen
van 24sq, werden ingezet in transport- en bevoorradings-
viuchten naar landen als Saoedi-Arabié, Bahrein, Oman en de
Verenigde Arabische Emiraten.

Vrijwel direct na afloop van deze oorlog werd er een hulp-
programma opgestart om de viuchtende Koerden in het noor-
den van lrak te helpen. Deze operatie stond bekend als
Operation Haven. De bemanningen van 24sq namen hieraan
deel door hulpmiddelen en andere goederen vanuit Groot-
Brittannié te vervoeren naar bases in Turkije. Vanuit hier wer-
den deze hulpmiddelen door andere vliegtuigen en helikop-
ters vervoerd naar de Koerden. Een andere operatie welke
kort na het einde van de 1991 Golfooriog opgestart werd was
Operation Jural. Deze naam is toegewezen aan de RAF een-
heden welke ingezet werden voor de controle van de no fly
zones in het noorden en zuiden van lIrak. Hiertoe werden di-
verse straaljagers van de Amerikanen en de Britten ingezet en
ter ondersteuning van deze detachementen viogen 24sq be-
manningen regelmatig voorraden en personeel naar de re-
gio. Deze missies duurden voort tot maart 2003 toen de
Tweede Golfoorlog losbarstte (zie later),

Jaren negentig

Deze periode begon, zoals hierboven beschreven, erg inten-
sief in de regio van de Perzische Golf. Maar het squadron werd
ook ingezet in andere delen van de wereld. In het door burger-
oorlogen en honger geteisterde Somalié en Rwanda werden
in 1993-1994 VN operaties opgezet om hulpmiddelen en
voedsel te vervoeren naar de noodlijdende bevolking. Naast
andere transporteenheden was andermaal 24sq aangewe-
Zen om de goederen naar deze landen te vervoeren.

De burgercoriog in het voormalige Joegoslavié resulteerde
ook in de inzet van onder andere 24sq. In 1992 brak deze
burgeroorlog uit en duurde tot 1999, VN militairen van vele
landen werden ingezet in landen als Kroatié, Servié, Bosnié-
Montenegro, Kosovo en later ook Albanié. Om deze militairen
te ondersteunen en tevens om hulpgoederen te vervoeren
naar de regio werd er onder andere een beroep gedaan op de
24sq bemanningen. Naast missies naar de Balkan zelf wer-
den er ook veel viuchten uitgevoerd naar Italié. In dit land wa-
ren namelijk RAF detachementen opgezet (met name op de
basis Gioia del Colle) ter controle van de naleving van de zo-
genaamde no-fly zones en ter ondersteuning van de VN troe-
pen. Tot op heden bewaken VN troepen de vrede in de Balkan
en dus tol de dag van vandaag voeren onder ander 24sq be-
manningen lransporimissies uil naar dit gebied.

De bevolking van Oost-Timor kwam op 30 augustus 1999 in
opstand tegen wat zij zagen als de Indonesische bezetters.
De VN moest andermaal ingrijpen om vrede te brengen en
tevens een stroom van hulpgoederen op gang te krijgen. De
RAF riep daarom Operation Langer in het leven waarbij een
aantal 24sq toestellen uitgezonden werd naar RAAF Darwin.

Lockheed C-130J Hercules

De president-directeur van Lockheed-Martin Aeronautical
Systems droeg op 23 november 1999 de eerste C-130J (Her-
cules C4) officieel over aan de RAF. Namens de RAF werd dit
toestel geaccepteerd door Air Vice Marshal Philip Sturley die
op dat moment de commandant was van 38 Group. De LTW
rapporteerde in deze tijd aan 38 Group. Zowel 24sq als 30sq
schakelde om naar de C-130J. Reeds voordat de eerste C-
130J afgeleverd was werden de J Conversion Flight (JCF) en
de J Line Service Squadrons (JLSS) opgericht. De eerste
24sq en 30sq vliegers en techneuten begonnen in 2000 aan
hun conversietraining. Op dat moment werden de JCF en
JLSS hernoemt tot 24/30 (Engineering) Wing. In maar 2001
werd de laatste 24sq C-130K missie uitgevoerd en vanaf dat
moment opereerde het squadron enkel nog met C-130J toe-
stellen.

De intrede van de C-130J bracht geen verandering in het mis-
sie type van 24sq. Begin mei 2000 reeds werd het squadron
ingeze! bij Operation Palliser. Dit was hel evacueren van
Britse onderdanen uit het door burgerooriog verscheurde
Sierra Leone. Het squadron opereerde vanaf Dakar in Sene-
gal en tijdens de heenreis naar de hooidstad van Sierra
Leone (Freetown) werden Britse VN troepen ingeviogen. Op
de terugreis van Freetown naar Dakar werden burgers geéva-
cueerd. In juli 2000 was Operation Palliser overgegaan in
Operation Basilica. Deze laatst genoemde operatie bestond
enkel nog uit het handhaven van een redelijk omvangrijk team
adviseurs die ondersteuning verleenden bij hel trainings-
programma van het leger van Sierra Leone,

Afghanistan & Irak

Na een relatief rustige periode in de wereldgeschiedenis ver-
anderde de wereldorde voorgoed op 11 september 2001, Op
die dag kaapten een aantal fanatici vier vliegtuigen in de Vere-
nigde Staten en gebruikle deze voor bloedenge aanslagen op
het Pentagon en het World Trade Centre in New York. Direct
gevolg hiervan is de zogenaamde War On Terrorism. Het
Taliban regime in Afghanistan bleek de terroristen van 11 sep-
tember 2001 gesteund te hebben en de Verenigde Staten viel
dit land dan ook in 2002 binnen. Groot-Brittannié, een trouwe
bondgenoot van de Verenigde Staten, ondersteunde deze ac-
tie actief. Uiteraard werd andermaal een beroep gedaan op
de LTW om met haar vioot van Herculessen de Britse troepen
te ondersteunen. In de zomer van 2002 werd de C-130J voor
de eerste keer operationeel gebruikt toen 24sq vier toestellen
met de benodigde bemanningen, grondpersoneel en onder-
steunend personeel uitzond naar Thumrait, Oman. De
C-130J bleek bij uitstek geschikt om te opereren in het warme
klimaat van Afghanistan. Extra moeilijkheid was dat veel mis-
sies geviogen werden naar airstrips op grote hoogte maar
ook hiermee bleek de C-130J weinig moeite te hebben.

Een tweede ooriog die niet lang na de inval van Afghanistan
begon was de zogenaamde Tweede Golfoorlog waarbij Ame-
rikaanse en Britse troepen Irak binnenvielen. Dit vond plaats
in maart 2003 en ook dit maal werden veel Britse Hercules-
sen ingezet ter ondersteuning van deze troepen. Aangezien de
acties in Afghanistan nog niet ten einde waren bleek dit een
grote impact te hebben op het personeel van de LTW. Tot op
de dag van vandaag is 24sq, en de rest van de LTW, nog
betrokken bij beide operaties.

Afkortingen

1359(VIP)Fit 1359 (Very Important Person) Flight
24(C)sq 24 (Communications) squadron
24(CW)sq 24 (Commonwealth) squadron

2nd Ltd Second Lieutenant

Capt Captain

DSO Distinguished Flying Cross

HRH His Royal Highness

JCF J Conversion Flight (J als in C-130J)
JLSS J Line Service Squadron (J als in C-130J)
RFC Royal Flying Corps

vC Vicotoria Cross

Sources & Credits:

www.raf.mod.uk Official RAF website

www.lyneham.raf.mod.uk Official RAF Lyneham website
Encyclopedia of Modern RAF squadrons, RAF squadrons of
the Commonwealth 1918-1988, James Halley

The First 25 Years — Royal Air Force, J.J. de Groot, André Pouw

Een verzameling squadronbadges op een van de Hercen
van het Lyneham Transport Wing.
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Europa’s grootste speciaalzaak voor de luchtvaarthobbyisi
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Een van de leukere eenheden binnen de US Navy is wel de Test Pilot School (USNTPS). De school maakt gebruik van binnen
de US Navy unieke vliegluigen en helikopters, zoals deze TH-6B 69604 1/41
(NAS Patuxent River (MD), 13 mei 2004, Bram Marinissen)

Voor het snellere werk gebruikt de USNTPS een vioot F/A-18A/B Hornets. De 28e gebouwde Hornel en negende tweezilter (¢/n
28/B009) met BuNo 161360 en modex 04 is er een van (NAS Patuxent River (MD), 13 mei 2004, Bram Marijnissen)
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Vier C-12C’s maken hun dagelijkse viuchtjes vanaf Pax River. Deze voormalige USAF C-12's viiegen sinds medio 1999 by de
school (NAS Patuxent River (MD), 13 mei 2004. René Sleegers)
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Het Zwitserse Air Grisha huurt deze zomer AS350 OE-XHO vanHem:optBrWudrer Hﬁmdtgebm
proviand naar berghutten te brengen. (Val, juli 2004, Marco van Halum)

Alouette 3's kun je in de Verenigde Staten op de vingers van één hand tellen. De N316HP is de enige in de
vioot van Hawkins & Powers. Marco Kosterman fotografeerde hem op 17 juni 2004 in Mammoth Hot
Springs (WY), net ten noorden van Yellowstone National Park.






