




















































































































































































































































motoren. De ltalianen hadden het platform dusdan1g Inge­
deeld dat de vier grote jongens naast elkaar konden sta.an. 
Omdat er op een gegeven moment VIJf mensen de IL-78 aan 
het marshaJlen waren was de pIloot de kluts kw1JI. H1J moest 
De deelnemende vhegturgen waren-
Jaguar IS 7 Wing 

IL-76MD 
IL-76MD 
IL-78MKI 

25sq 
44sq 
78sq 

HImalayan Eagles 
Mountain Geese 
Battle Cry 

Ambala AFS 

Chandrgarti AFS 
Nagpur AFS 
Agra AFS 

opmeuw een rondje laxien om goed uit te komen. Veertig m,­
nuten tater volgde het tweede kwartet op dezelfde manier. Als 
afslurter moesten we even wachten op de laatste IL-76 die om 
13.00 uur zijn wrelen aan de grond had staan. 

JS141 JS1n.JS170 
JS160,JS144, JS154 
K2901/Z 
K2665JE (loaned to 25sq) 
AK3451 . RK3452 

Astra21. 22. 23 
Astra24, 25, 26 
INC1904 
INC1804 
Astra01, 02 

Special thanks to Vincent Martens. Erwin Poelstra, Hans van Hark, Perry D1rloc en Ten. Antonucci Marlo (Italian Air Force) for their 
excellent help 

Alie drie types op een nJ, als eerste Jaguar IS JS 154 van 7 Wing. (Vincent Martens) 

- -
Vllegend pompstation en nog geen jaar oud is deze IL-78MKI van 78sq (Vincent Martens) 

Schone onderbroeken en tandenborste/s kwamen met de IL-76MD. 
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Air Britain - Fleet Air Arms fixed-wing aircraft since 1946 
Geschreven door. Ray Slurtivanl 
Met medewerk1ng van: Mick Burrow en Lee Howard 
ISBN: 0 85130 283 1 
Uitgever Air Britain (H1stonans) Ltd 

Onder daze naam heeft Air Bntain een waar moesteiwerk op de markt ge­
bracht. Bijna vijftig jaar heeft de auteur van dtl boek besteed aan het re­
search werk Reeds In 1995 resulteerde dit in het eveneens door Air Bntam 
(Historians) Ltd op de mari<t gebrachte boek Fleet Air Arm A,rcraft 1939-
1945. Nu Is dus het lang verwachte vervolg op de markt. In totaal wordt de 
hislone van ruIm 8.500 vhegtu1gen tot In detail beschreven Daar waar be­
kend worden ook de constructienummers vermeld. B1J zo ongeveer alle 
toestellen kun je terugvinden van wanneer tot wanneer ze door een SpeCl­
fieke unit gebn.ukt werden. Grote en kleme ongelukken warden tot m detail 
beschreven. mclus1ef de namen van de betrokken bemannmgsleden U1ter­
aard 1s ook het lot van de toestellen welke nIet door een crash aan hun e1nde 
kwamen opgenomen in d11 schnJven. 

Hteronder ook de in Groot•Brrttann1e gebouwde toestellen welke door de 
Royal Canadian Navy en Royal Australian Navy gebrulkt warden In de naoor­
logse jaren Reden h1ervoor was dat deze toestellen hun Bntse m I11a1re 
reg1stratIenummers behrelden. 

Naast de enorme hoeveelhe1d data ,s het 639 pa9Ina·s tellende boek 1nclu­
sief de kart, geillustreerd met 231 foto·s. H1ervan z1Jn er achtt1en m kfeur De 
overgrote meerderheid van de foto's 1s werkelijk sch1tterend le noemen. De 
drukkwaltte,t en het gebru1k van d1k, glossy papIer draagl daar mede aan bij. 
Bovendien zijn er ook nog eens acht pa91na's opgenomen met 21j• 
aangezichl tekentngen van in totaal veertig versch1llende vheg1u1gtypen 
Kortom. als Je gemteresseerd bent in de h1stone van Bntse m1htaire vhegtu1-
gen is dtt boek zeer zeker de investenng waardI (Enk.Jan Enge/en) 

F-16 25 jaar in dienst van de Klu - Van grijze sleur naar opvallende kleur 
Geschreven door: C.J van Gent & J .L Bosma 
ISBN. 90-601 ~-265-3 
Uitgever· Uitgevenj de Alk BV 

De Koninklijke luchtmacht maakt al weer 25 Jaar gebrutk van de F· 16 en dat 
was voor Cor van Gent en Jack Bosma reden om een fotoboek samen te 
stellen over de besch1ldenngen van de Klu F-16's door de saren heen. Het 
resultaat is een urneke hoeveelhetd foto's en besch•ldenngen die in 120 
pagma's gepresenteerd worden. 

Hat boek Is opgedeetd in een aantal overzichtelt1ke hoofdstukken waarbij de 
vele foto's worden voorz1en van korte teksten met wetenswaard,gheden Mel 
name de hoofdstukken over de F-16 demoteams en de squadron 1ubltea 
zullen een feest van herl<ennlng zijn voor de gem1ddelde luchtvaart• 
enthousiast. Minder bekend zullen de loto s zIJn van de squadron rotations, 
squadron rivallteit en de onbekende beschrldenngen. Het merendeel van de 
foto·s ziJn ·,echt-toe-recht-aan· foto's op het platform. afgewisseld met aIr-10-
a,r foto's van de luchtmacht 011 maakt het boek wat eentonI9 en na een 
bladzijde of veert,g heb Je het tdee dat Je alle foto s al een keer gez,en hebt 
Wal meer vaneteit In composIt1e had het geheet spannender gemaakt Ha­
laas z,jn de scans van de foto·s nogal w1sselend van kwaltte1t waarb1J opvalt 
dat het geheel wat flets overl<omt. Somm1ge scans 211n rondu1t slecht wat 
Jammer is voor het vele werk wat er in hat verzamelen van de foto·s ,s gesto­
ken. 

De auteurs hebben u1tstekend werk verncht om al deze foto·s. waarvan het 
onderwerp vaak stechts korte lijd met de betreftende besch1ldenng rond­
vloog btJ elkaar te knJgen Het 1s ongetw1Jfeld de grootste verzamehng F-16-
beschtldenngen die er le knsgen is m boekvorm (Amold ten Pas) 
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Iraqi Airways 
anno 2004 

llyushm 76MD Yf-ALV Is een van de negen Iraqi Airways-toestellen die momenteel op Bagdad-lntemat,onat geparlceerd staan 
A/le toeste/len. 001< deze. ZIJn ontdaan van hun motoren. HIerdoor mist deze 1/yushm nogaf wat gew,cht aan de voorzi1de en doarom 
hangr het toestel met z·n voorpoot1es m de lucht (Bagdad. 2004) 

lnleiding 
Onlangs ontv1ngen w1J van een anonieme inzender een aantal 
op Bagdad gemaakte foto·s van diverse toestellen van Iraq, 
Airways. De foto's z11n gemaakt ,n 2004 De kwahteit Is met su­
per maar het moge dan ook duldehJk z11n dat er ook niet even 
lekker u11gebre,d gespot en gefotografeerd kan worden op 
Bagdad-lnternational Airport Ondanks de kwahte11 toch reden 
genoeg om er een art,kel omheen te ma ken en oen deet van de 
foto's daarin te pubhceren. 

In het kort de geschiedenis 
De gesch1edenis van Iraq, Airways gaat terug tot 1945 In de­
cember van dat Jaar werd Iraq, Airways opgencht door het 
slaatsbednJf Iraq, Slate Railways. Het eerste toestel dat men tn 
gebrurk had was de DeHavrlland OH89 Dragon Rap,de. De 
maa1schapp11 word techn1sch ondersteund door het Brrtse 
BOAC. BOAC leverde al snel wat grotere toestetlen van het 
type OC-3 en Vickers V1kmg. In 1955 kwam de Vickers 
Viscount in de vloot waarmee een hJndienst naar londen werd 
gestart De Vickers Viscounts werden llon 1aar tater aangevuld 
en deels vervangen door dne HS Tndents. Halverwege de ja­
ren '70 werd een groot aantal Boe,ngs van de types 707. 727. 
737 en 747 besteld Oeze toestellen waren in d1enst tot het 
moment dal de eersle gotfoorlog begon ,n 1991 De vtoot be­
stond echter met alleen maar u,t westerse toestellen maar ook 
uit Soviet-producien. On be1ror de Antonov 12, 24. 26 en de 
llyushln 76. 

De iaren '80, de oorlog met Iran 
Aan de vlootu1tbre1ding kwam een ernd naarmate de oorlog te­
gen Iran z1ch verhev,gde. lijdens deze oor1og v1oog men nog 
wet door. ook op Sch,phol. Men kwam halverwege de jaren '80 
regelmatig met llyushrn 76's en Boeing 707's vracht ophalen. 
lets wat na het staken van de oortog met Iran tot een ernde 
kwam Wei vloog men nog passag1ersd1ensten die warden ge-

vtogen met Boeing 727 s en 737's De Boeing 747's kwamen 
langs b1j de KLM voor ondemoud Het was Boe ng 727 YI-AGR 
dre op 2 augustus 1990 de laatste d1ens1 op Sch,phol ver 
zorgde 

Eerste Golfoorlog 
Op 2 augustus 1990 v1el lrak het buurland Koewerl aan One 
dagen later verklaarde lrak dat Koewe11 vanar dat moment een 
onderdeel van lrak was liJdens de 1nvas1e we-rd ook de lucht· 
haven van Koewe,t overgenomen en warden t1en vhegtu,gen 
van Kuwait Airways afgenomen Ort betrol twee Booing 767's. 
dne A300 en v11f A31o·en. Op 9 augustus werden negen van de 
lien toestellen overgevlogen naar de tuchthaven van Basra 
Het liende exemplaar stond ten hJde van de 1nvasie m onder­
houd en daarom kon deze pas een dag later vertrekken naar 
Bagdad. 

De Verenrgde Nattes e,sten van lrak dat 211 de bezettlng van 
Koewelt zouden beeindigen en stelden h1er een ultimatum voor 
vast wat op 15 januan 1991 alhep V1erentwmllg uur later vielen 
coahuetroepen lrak aan. Veel vheg1u1gen van Iraq, Airways zelf 
warden kort daarvoor overgevlogen naar het bu1tenland de 
meeste gtngen naar Jordan,e. Van de van Kuwait Airways go­
stolon toestellen warden er v1er (twee Boeing 767's en twee 
A300's) overgevlogen naar de lrakese stad Mosul Emd Ja• 
nuari, begin lebruari 1991. warden deze vter btj bombardemen­
ten op Mosul vern,etigd De zes andere warden m dezelfde pa.­
node overgevlogen naar Iran. Dezo toestellen keerden uitem­
delljk in Juli en augustus 1992 ve,hg terug naar Koewe,t. 

Bevriiding Koeweit 
Op 3 maart 1991 was de bevn1d1ng van Koewen een feit, lrak 
accepteerde een staakt-het-vuren. Iraq, Airways kreeg in mei 
1991 toestemming van de Veremgde Nattes orn enkele b1nnen­
landse d1ensten te starten met hehkopters. In 1anuari 1992 
werd een dienst gestart lussen Bagdad en Basra nu met en-
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kele Antonov 241's. Ort heeft echter maar heel kort geduurd. 

Op 9 april 1997 werd er. tegen de regels van de VN 1n, een 
internalionale vlucht u1tgevoerd. Iraq, Airways vervoerde 1oen 
104 pelgrims van Rasheed naar Mekka voor de jaarh1kse HadJ­
bedevaart De vlucht werd u,tgevoerd met een llyushln 76. 

De westerse toestellen van Iraq, bleven na de bevn1d1ng van 
Koewelt op diverse locat,es in het Midden-Costen staan van­
wege de sanclies die de Verenigde Nahes lrak had opgelegd. 
Dne Boeing 70Ts en v,er Boeing 727's slaan nu nog steeds op 
Amman rn Jordanie. Andere locat,es zI1n Tozeur 1n Tunesre en 
de lraanse hoofdstad Teheran. 

Eind 2000 
In november 2000 kreeg Iraq, Airways opnieuw toestemmIng 
om enkele bmnenlandse dIens1en le starten Op 5 november 
2000 werd vanaif Bagdaef gevlogen naar Basra en Mosul. Nog 
steeds was er geen toestemm,ng om de Boemg-vloot lerug le 
halen uIt onder andere Amman. Daarom werden deze d1ensten 
gevlogen met de ltyush,n 76 

D11 laatSte vond Sheikh Hamad bin All At Thani, president van 
Air Gulf Falcon, kennel1Jk nogal vervelend voor de lrakeso pas­
sag,ers dus h11 doneerde op 16 november 2000, ·aan het 
lrakese volk en aan Saddam Hoessein·. een heuse Boeing 
747SP u,t de vloot van Air Gulf Falcon. Oil was tegen alle regels 
van de Verenigde Na11es In en vooral de Verenrgde Staten wa• 
ren hter zeer kwaad over Per 7 december 2000 was het voor 
Amenkaanse bednJven verboden om zomaar zaken te doen 
met Air Gull Falcon of de eerder genoemde Sheik Alie expor• 
ten naar Air Gull Falcon of aangesloten bednjven moosten wor­
den gemeld bI1 Bureau of Industry and Socunty van hot Depart­
ment of Commerce 

Einde van de sancties 
Op 22 mel 2003 namen de Verenigde Naties een resolulle aan 
(1483) waarmee do econom,sche sancttes togen lrak volled1g 
warden opgeheven De Europese Unie nam dI1 over en besloot 
op 7 JUII 2003 dat hel verbod op handel met lrak werd opgehe­
ven 

Twee keer eerder, in Juh 2002 en 1anuan 2003 warden de sane­
ties al enIgs2Ins versoopetd. Het werd wet toegestaan handol 
le dnJven met onder andere ·materialen en artlkelen waormoe 
,n de essenuele behoeften van de burgerbevotking wordt voor­
z,en Hloronder v1eten kennelljk ook vllegtu,gen want emd 
2002 word er op Jeddah 1n Saud1-Arab,e een eerste nieuwe' 
Iraq, Alrways-727 gez,en 

Begin 2003 kwamen er dear nog meer b1J, en het zIJn deze 

I 

nleuwe toestellen die nu allemaal op Bagdad geparkeerd 
staan Deze zI1n terug le vmden m het volgende overz,chl. 

Wat er van de vloot over is 
Hieronder een ovefZlchl van de toestellen van Iraqi Airways die 
tot het begin van de eerste golloor1og In d,enst waren en waar­
van tevens de huldige status m,n of meer bekend ,s Ook de 
n,euwe toestellen. d,e recenteh1k aan de vloot zIjn toegevoegd, 
ZIJn In de I 1st opgenomen 
YI-AGE 8707·370C 20889 
De eerste vlucht werd op 14 augustus 19741 gemaakt en twee 
weken later. op 27 augustus. werd het toestel aan Iraq, Airways 
afgeleverd, In apnl 1982 werd hel toestel ondergebracht btJ 
Arab Air Cargo (een samenwerkmgsverband tussen Iraqi 
Airways en Aha nu Royal Jordanian) om ,n december 1985 
wear bij Iraqi terug te keren. De 707 werd ,n 1991 overgevlogen 
naar Amman en ward daar op 7 met 2004 voor het laatst ge­
zlen. 
Yl•AGF 8707-370C 208_ 90 _______ _ 
De tweede 707 voor Iraqi maakte op 12 september 1974 z'n 
eerste vlucht en werd op 23 september algeleverd Op 5 me, 
1983 wertl ook d1t toestel Ingezet b•J Arab Air Cargo. eerst als 
JY-CAC en per 1 maart 1984 met reg,stratie 4YB-CAC. In aprll 
1989 keerde hel toestel terug b1J Iraq, Airways als YI-AGF Ook 
deze Boeing 707 staat gcparkeerd op Amman en word ook op 
7 mei 2004 goz,en. 
YI-AGG 8707-370C 20891 
D,t toes1el heeft alleen maar voor Iraq, Airways gevlogen. Werd 
op 7 oktober 1974 afgeleverd na op 26 september z·n cerste 
vluchl te hebbon gomaakt Ook daze 707 staat nu geparkeerd 
op Amman ,n Jordame 
Yl·AGH B737-270C 20892 
Iraqi had drte Boeing 737 sDo eerstewas deze AGH die op 26 
Juli 1974 zI1n eerste vtucht maakte en op 7 augustus werd afgo­
leverd. Kwam m Iran terechl en werd daar de EP-IGA van 
Islamic Republic ol Iran en een 1aar later b•J Iran A,r Ward In 
oktober 2002 ,n basic Iran A1r-kleuren zooder 1Itols gezren op 
Teheran 
Yl•AGI B737-270C 20893 
5c tweocle 737 werd op 6 september 1974 afgetoverd on had 
z'n luchtdoop op 24 augustus. Werd In 1997 de EP•IGO van 
Islamic Republic of Iran Werd in maart van dat Jaar nog in ba• 
s,c lraql•kleuren gez,on op Teheran. In oktober 2002 rn basic 
Iran Air klouron. zondor utels 
YI-AGJ B737-270C 21183 
Hoort ergenllJkmot ,n deze hJstthu,s want d,t toestel verhet de 

Van de dne ongmeJe 737's ,s er nlet een meer m het bez1t van Iraq, Airways. De Yl•AGH en AGI z11n betde naar Iran vertrokken en 
de Yl·AGJ 1s emd 1986 verongelukt N1euw m de vtoot Is deze YI-AOF. (mogelijk) de voormsl,ge All Nippon JA8410 

(Bagdad. 2004) 
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D1t Is de beruchte donalle van Sheikh Hamad bin Ali Al Tham. president van Air Gulf Falcon De Boeing 747SP YI-AOX werd ,n 
1980 ats B-1880 afgeteverd aan China Airlines. Rechts ,n l>eetd staat de onfortumh1ke OHL A300 OO-DLL die op 22 november 
2003 In de /ucht door een raket geraakt ,s (Bagdad, 2004) 

vloot al In 1986. In dat jaar. namehJk op 26 december, veronge­
lukte hot toestel. ,n de buurt van Arar. Saud1-Arab1e 11Idens een 
kaping De zeven-dne werd afgeleverd op 26 januarl 1976 en 
maakte op do 1 Se de eerste vlucht. 
YI-AGK 8727-270 21197 
De eerste Boeing 727 van Iraq, werd op 5 maart 1976 alge­
leverd Het toostel maakte op 3 februar1 z·n eerste vlucht. 
Net als do drle Boeing 707's Is ook deze Boeing 727 in 1991 
naor Amman overgevlogen De AGK Y.erd er op 7 meI 2004 
gezien. 
YI-AGL 8727-270 21198 
Een bJJna IdentIek verhaal voor doze AGL. aiieen andere data. 
f/f op 26 februari en algeleverd op 12 maart Staal dus ool< op 
Amman 
YI-AGM 8727-270 21199 
Do derde 727 voor Iraqi werd_oo_k-,n- 1_9_7_6 afgeleverd Op 7 mei 
maakte het toestel z·n eerste vlucht en werd op 18 me, afgel&­
verd Ort toestel zou nu stored staan op Teheran In Iran. 
YI-AGN 8747-270C 21180 
Maakte op 27 met1976 zI1n eerste vlucht en werd op 24 JUm 

·aan Iraqi Airways afgeleverd Is in aprll 1991 ,n Teheran Iran. 
gezien en zou Iran Alr-staartkleuren hebben. 
YI-AGO B747-270C 21181 
Maakte op 21 jun, 1976 z'n eerste vlucht en werd op 17 augus­
tus aan Iraqi Airways algeleverd De 747 werd op 29 septem­
ber 1999 in Teheran. Iran, gezIen. 
YI-AGP B747-270C 22366 
Maakte op 25 Jun, 11982 z1jn eerste vlucht en ward op 15 Juh aan 
Iraqi Airways algeleverd Staat sinds begin 1991 geparkeerd 
op Tozeur in Tunes,e. Deze Jumbo werd daar op 11 oktober 
2003 nog gezIen Hel toestel Is geheel wit. 
YI-AGO B727-270 22261 
Deze 727 maakte op 5 augustus 1980 als N8284V zijn eerste 
vlucht. Op 12 mei 198] werd het toestel afgeleverd en werd ,n 
1991 overgevlogen naar Amman om vervotgens daar ,n de­
cember 1991 en februan 2003 gespot le worden . Het toestel 
zou op 17 maart 2003 vertrokken zI1n uit Bagdad De laatste 
melding Is van 20 mei 2003 uIt Amman. Jordani~ 
Er z1Jn echter ook meld1ngen dat drt loestel op 4 april 2003 op 
Bagdad Is vernietigd bij aanvallen door de Amerikaanse of En­
gelse luchtmacht 

Yl•AGR B727-270 22.262 
Ook voor de AGR Is er onduidell1kheid over de hu1d1ge status. 
Eerst maar even de hIstone Het toestel maakt& op 5 november 
1980 als N8286V z·n eerste vlucht Werd dlk een half 1aar later. 
op 14 me, 1981, afgeleverd. Vervolgens zou het op 24 mei 
2003 nog gezIon zrJn op Amman. Jordanie. maar ar zljn even• 
eens moldingen dat dit toestel verniehgd Is op Bagdad In apnl 
2003 Zeker 1s dat er oen 727 tot schroot ,s geschoton. d1t Is of 
do AGO of de AGR 

YI AGS B727-270 22263 
Maakte op 15 JUii 1982 als N1780B zljn eerste vlucht en argele­
verd op 29 Juli. Staal s1nds 1991 geparkeerd op Amman. 
YI-Al.A An-26 3810 
\Joor het laatst gez,en op Baghdad m december 2000 
Yl·ALM B747SP·70 22858 
Olt vhegende pale,s van ex-dictator Saddam Hoessein maakle 
op 2 augustus 1982 z n eerste vlucht en werd op 30 augustus 
afgeleverd. De VIP-per droeg Iraq, Airways-kleuren maar had 
lraq-trtels Werd m Januan 1991 ,n volledIge klauren op Tozeur 
Is Tunes,~ gez,en De SP stond er op 11 oktober 2003 nog 
s1eeds maar wet inmIddels ,n een geheel wit kleurenschema. 
YI-ALN An-24lV 1022810 

;;.._--,---,------,--
in 1968 werd d1t toestel afgeleverd aan de lrakese luchtmacht 
en op 8 maart 1982 op naam van Iraqi Airways gereg1streerd. 
De Antonov ,s op 20 Juli 2003 voor het laatst gezlen op een 
dump te Talll, lrak. 
Yl·ALV IL-76MD 0033448409 .c,.;;..----,--,----
V an het grote aantal IL-76's dat Iraq, Airways. al dan n,et geza-
menhJk met de lrakese luchlmacht. opereerde ziJn er velen ver­
huIsd naar diverse bu1tenlandse maatschappijen. Van de over• 
gebleven toeste1Ien is van stechts een enkellng nog Iets vemo­
men de laatste Jaren. Deze YI-ALV sta.at momenteel als enige 
op Bagdad en verkeerd in een slechte staat. Is op 31 oktober 
1983 afgeleverd en is in december 2000 voor het laatst vlie­
gend gezien te Bagdad 
Yl·AND IL-76MD 0063471155 
Word op 14 oklober 1986 afgeleverd Is later terecht gekomen 
b1j de lranese luchtmacht en op 19 februan 2002 in de buurt 
van Kerman In Iran neergestort. 
Yl-ANI IL-76MO 0073481442 ..,..:;.=-a..,.;.,;~-=c----,-----
Afgeleverd op 30 december 1987 en werd op 10 apnl 1997 
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voor het laatsl gez1en op TV-beelden. 
YI-AOE B727-2H3 21235 

=-=- - .,--,-------,--
De eerste rnet-aulhenlleke 727 van Iraq, 1s daze voormahge 
Turns A1r-mach1ne Op 11 JUnl 1976 maakte het toestel de eer­
ste vlucht en werd op de 23e afgeleverd als TS-JHT. In 1uh 2001 
werd het toestel de 3D-B0B van Sky Aviation. In 2003 kreeg 
het toestel de reg1stralle 9L•LDM en werd als zodarng gez1en 
op Damascus 1n me1 2003. Begin 2004 werd het toestel in vol­
ledige Iraqi A1rways•kleuren gez,en op Bagdad, als Yl·AOE. 
Staal daar nu nog steeds, zonder motoren 
Yl•AOF 8737•281 20451? 
OorspronkehJk afgeleverdals JA8410 aan AttN1ppon Auways. 
Oil gebeurde op 22 september 1970, de eerste vlucht vond 
plaats op de 18e Begin september 1992 vertrok het toestel 
naar Indonesia om daar als PK-JHD voor Sempatl te vhegen 
In 2002 kwam het toestel 1n handen van Phoenix Aviation die 
het vorhuurde aan Aero Asia met reg1slralle EX-450 In apnl 
2003 werd het toestel voor het eerst op Bagdad gez1en in volle­
dlge lraq,-kleuren. Staal daar nu nog steeds, zonder motoren. 
De 1denhte1t van deze 737 1s n,et 100 zeker Phoen,x Aviation 
meldt dat zij het hel toestel ·enkele· Jaren geleden heeft ver­
kocht aan African Express u1t Kenia 
YI-AOW B727•224 20666 
Deze Boeing ward op 8 september 1975 als N93738 aan Con• 
linental Airlines afgeloverd Hat toestel maakte even daarvoor, 
op 27 augustus de eerste vlucht In 1uh 2000 kwam het toestel 
In de vloot van Air Gulf Falcon die er de lettors 30-SGH op 
plakte. Werd ,n februari 2004 1n volledige kleuren op Bagdad 
gez,en Staal oak zonder motoren geparkeerd 
YI-AOX B747SP-09 22298 
D1t toestel maakte op 18 apnl 1980 z·n eerste vlucht Eerste 
e1genaar was China A,rtines die hem op 30 apnl 1980 ats 
B-1880 afgeleverd kreeg Met ingang van september 1992 
vloog h1J in Mandarin Arrllnes-kleuren en op 15 1uh 1999 kreeg 
h1J rcg1s1rahe B-18253. Nadal l'n loopbaan b11 China Arrhnes 
beernd1gd was ontfermde hat 1etwat du1stere Air Gulf Falcon 
11ch over de k1st Op 29 november 1999 als P4•GFD, 23 maar1 
2000 als 3C-GFD, 1n 1un1 2000 gevolgd door reg,stratie 
5Y•GFD om er an oktober van dat1elfde 1aar er 3D·GFD op te 
plakken Op 16 november 2000 doneerde de baas van Air Gulf 
Falcon, Sheikh Hamad bin Ah Al Thant, doze SP aan Iraqi 
Airways In 1anuan 2003 werd het toestel voor het eerst gezaon 
met de lrakese reglstrahe YI-AOX. Word op 29 1um 2003 op 
Bagdad gez,en 
YI-AOY B727-2H3 21318 
Ook d1t ts een voormahg Tunis Atr•toestel De Booing ward op 
17 ma art 19n afgeleverd als TS-JHU De 8e van d1ezellde 
maand maakte h1J z·n eorste vlucht Werd ,n februan 2002 de 

30-JAB van Sky Aviation en werd 1n februan in volled1ge Iraq, 
A,rways-kleuren op Bagdad gez,en. Staal ook zonder moloren 
geparkeerd 
~z 0121-256 20598 
De volgende 'nteuwe Iraq, ,s een voormahg lbena•toestel De 
zeven-twee werd op 3 april 1973 als EC-CBD afgeleverd. 
Maakle op 21 november 1972 z'n eerste vlucht met test­
registratie N1788B. Op 15 november kreeg het toestel een 
nieuwe reg,strahe b•J lbena. EC-GCI In augustus 2001 kwam 
het op naam te staan van Quckmay A1rhnes die h1er reg1strat1e 
9L-LCS voor gebru•kte. Eveneens in lebruan 2004 in volled,ge 
kleuren op Bagdad gez1en 
9L-LCK B727-256 20814 
De laatste 7271s nog met met een lrakese reg1straOe gez1en. 
011 toeste! werd op 6 februan 197 4 als EC-CFO aan lbena afge­
teverd Op 11 ianuari vond de eerste vlucht plaats. In augustus 
2001 vertrok hel toestel als 9L·LCK naar Ouickmay Airlines en 
werd in jum 2003 in volled1ge Iraq, A,rways•kleuren op Bagdad 
gez,en Staat daar momenteel nog zonder motoren 

Toekomst 
Iraq, Airways Is op papier momenteel een van de gezondste 
bedniven In lrak. Men bez1t nog enkele m1l1arden dollars die op 
bevroren bu1tenlandse reken1ngen staan Er z11n volgens do 
boeken zo'n 2300 weri<nemets In d,enst Minister van Trans• 
port Behnam Pohs heeft In mei van d1t Jaar gezegd dat Iraq, 
Auways klaar ,s om b1nnenlandse operaties te starten Er 1s 
een bedrag van S300 m1IJoen besch1kbaar om vhegtu,gen to 
leasen of te kopen Hat enige probloem momenteel is de velhg­
he1d In het land. 

In eerdere benchten word gesproken over een nieuwe start van 
Iraqi Airways waarblj de toestollen die nu in Jordan1e en Tune• 
s10 staan gebru1k1 zouden gaan worden Iraqi Airways zou 1n 
een advertent,e offortes hebbon gevraagd voor hat rev1seren 
van dne Boeing 727's en twee Boeing 747's 
Een andore mogel11khe1d voor een herstart 1s een samonwer­
king tussen Royal Jordanian en Iraq, Auways Er Is een moge 
IIJkheid dat be,de maa1schapp11en in de loop van d1t 1aar geza­
menllJk vluchten uatvoeren zowet nauonaal als inlernat1onaal. 

Goz,en de hu1d1go zeer mstabielo snuat,e ,n lrak 1s het on­
waarsch11nh111. dat er op korte term11n geregelde vluchten vanaf 
Bagdad zullen vhogen Als or een herstart van Iraq, Airways 
zou z1Jn 1s een samenwerklng met Royal Jordanian, waarb1J er 
vanaf Amman gevfogon wordt, daarom de meest waarsch1Jn• 
hJke vanant. 

Crndt1s A,n,ne-hst. diverse Internet-sites. Soviet Tfansports, 
Phoemx Aviation. 

Deze Boeing 72 7 Yl·AOY is een van de recente aanwmsten van Iraq,. Echt veel ,s er nog niet mee gevlogen en het ,s zeer de vraag 
of dat oo,t nog gaat gebeuren. Het betrefl h1er een ex-Tums Air-roestel. de TS.JHU Voordat het toestel btJ Iraq, terecht kwam heeft 
het nog gev/ogen voor Sky Av,atton ats 3D-JAB (Bagdad, 2004) 
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AH-64A 90-0458 was one of two (92-0517 being rhe other one) which had the 1-149th AVN Texas flag on the tip of the ta,/ Early 
Februa,y 2004. shark mouths appeared on the Apaches Surprisingly none of the AH·64A 's were ever seen armed during the 
stay The Apaches did some training at the Bosnian Glamoc-range with Hell/ire and the,r gun but the rockets were not used in 
theatre 

This article adds to the article " SFOR Helicopters" published in Scramble 278 - July 2002. Part 2 covers the period November 
2003 to April 2004. The author, who prefers to stay anonymous. was stationed at the SFOR Headquarters (HQ) at Camp Butmir 
which is to the south-west of Sarajevo. 

SFOR was reduce-d from 12 000 soldiers in 2003 to 7.000 soldiers in May 2004. hereby renaming the former Bngades into Task· 
Forces. Bosnia-Herzegovina Is divided into three MNTPs (Multi-National Task Force): 

MNTF-N Unlled States. Turl<ey. Northpole (Finland. Poland) 
MNTF-NW Canada, United Kingdom Netherlands 
MNTF-SE Germany. France. Italy. Spain 

On the aviation side, SFOR Is nowadays reduced to roughly 40 helicopters (just half of ,t when compared to 2002). 

SFOR HO 
Camp Butm1r has a helicopter landing site with nine pads (Camp ARCHER / HLS HQ SFOR) The only helicopter permanently 
detached here was a Slovenian Bell 41 2 which changed irregularly and the detachment was temnnated on 31 December 2003 
Present during the two months were the following 

Beil 41 2SP H2·31/31 HeliEsk 
Bell 412EP H2-32132 HellEsk 
Bell 41 2EP H2-37/37 HehEsk 
Bell 41 2EP H2·38/38 HeliEsk 

15.Brgd 
15.Brgd 
15.Brgd 
15.Brgd 

Slovenian Bell 412EP H2-37 pictured at Butm1r on 15 December 2003. 

dep 12nov03 
dep 05dec03 
dep 19dec03 
dep 3 1dec03 
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Multi-National Task Force Southeast 
MNTF-SE has only a few hehcopters left which are based at Saraievo-RaJlovac and Mostar The Italian contingent (named 
HehGruppo Bosnia) was led by 4th Reg from Bol:zano and 1s based at Railovac All Hueys had the badge of 4th Reg on the tall The 
detachment was reduced (at the end or the year 2003) by one helicopter. MM80700's only markings consisted of ·ao100· on the tatl 
and •329· on the nose 

AB205A 
AB205A 
AB205A 
AB205A 
AB205A 
AB205A 

MM80530/E. l.278 
MM80540/E.l.288 
MM80695, E I 324 
MM80697/E.l.326 
MM80700/E 1.329 
MM80719 E 1.348 

HehGrp Bosnia 4.Reg det. 
HehGrp Bosnia 4.Aeg det. 
HehGrp Bosnia 4 Reg det 
HehGrp Bosnia 4.Reg det 
HeliGrp Bosnia 4.Reg det. 
HeflGrp Bosma 4 Reg det. 

1/n 22dec03 

Italian A8205A MM80695 E.l .324 captured at 11s temporary homebase Sara1evo-Ra1tovac. 

The Spanish conhngent (named SPAHEL) 1s basod al Mostar and consisted of two Cougars until beginning of December 2003. 

AS532U· 1 HU 21 L-59tET·659 Com TM UH ELMA II 1/n 04nov03 
AS532U-1 HU 21 L-60/ET-660 ComTM UHELMA II 1/n 14nov03 

The above Cougars were replaced by two UH-1 H from Logrono-Agoncillo· 
UH· I H HU 10·46/ET-220 Com TM BHELMA Ill fin 30mar04 
UH-1H HU 10-73/ET-243 ComTM BHELMAIII fin 01dec03 

•• - -- -- ~ -· • .,,-- ~~~--=-,,- - ..... ~.,c:i ,......-_ ··~¾,jll,~,,.- - ...... - -

--· • • - , A 
~ .... ; ~ . . . 

Spanish Army UH-1H HU 10-46/ET-220 seen during a visit to Rajlovac on 30 March 2004. 

Multi-National Task Force Northwest 
MNTF-NW has its HO at Banta Luka although lhere are only a few helicopters based at Bania Luka itself. The Canadian detachment 
1s based at Vehca Kladusa Although this base was never visited, eight hehcopters or their detachment (which was manned by 
408sq) visited Camp Butm1r A detachment of two Griffins 1s usually at Bania Luka Metal Factory HLS. 
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CH-146 146462 408sq det 408 sq/1 w,ng 
CH-146 146467 408sq det no badge/1Wing 
CH-146 146A69 408sq del 408 sq/1 Wing 
CH-146 146470 408sq del no badge/ 1 Wing 
CH-146 146472 408sq del no badge/1 Wing 
CH-146 1464-80 408sq det 408sq/1 Wing 
CH-146 146498 408sq det 408 sq/1Wmg 
CH-146 146499 408sq det 408 sq/1Wmg 

Officially there are eight CH-146 rn the theatre Two years ago 146457 and 1464-82 were also m Bosma It could not be confirmed 
if these were on maintenance for the whole penod or rf they were sent back to Canada. reducing the Canadian detachment. 

The Canadian CH-1465 were regular VISttors to Butm,r; 146469 was pictured on 03 Apnl 2004 

The second nallon which prOVlded helicopters for the TF-NW was the UK. The Marlins were exchanged quite a few times and their 
detachment ended at the end of March 2004. The main reason for that seems to have been the grounding of all Mertins following 
the crash of ZH859 in March 2004. 

Merhn HC3 ZJ120/D 
Merlin HC3 ZJ 124 H 

Merlin HC3 
Merhn HC3 
Merlin HC3 

ZJ131/P 
ZJ132/Q 
ZJ138/X 

28sq det 
28sq det 

28sq det 
28sq det 
28sq det 

28sq 
28sq 

28sq 
28sq 
28sq 

Vn 25nov03 
Vn 12nov03. fin 20feb04. Vn 29mar04. 
stJII based 101un04 
Vn 09feb04 
Vn 19mar04. still based 10jun04. no ·sFOFr' 
Vn 01nov03 

Two Mertins were always present s,multaneously. seen here on a visit to Butmir is ZJ124/H on 18 December 2003 

845sq Sea King HC4 s that V1S1ted for the first time in mid-Apnl replaced the grounded Merlms: 

Sea King HC4 ZD6251F 
Sea King HC4 l.A.297/C 

845sq 
845sq 

still based 1 0jun04 
shll based l 0jun04 
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Captured durmg its first visit to Butmtr Is Sea Kmg HC4 ZA297 C The code ,s only present on the nose. 

Two Gazelle AH1 also visited Camp Butm1r. They amved together one left shortly afterwards. the second one stayed for about an 
hour and then left as well. Neither had the "$FOR" markings Strangely, both hehcopters were the same two that ended the Gazelle 
Del. at Banja Luka in April 2002 Both were using the 2002 Gazelle Del. callsI9n "Viking· and were never seen again. It Is not known 
1f they were really on detachment at BanJa Luka agam or on some kmd of long-range navigation tnp 

Gazelle AH1 28691 nmks 08dec03. no "SFOR" 
Gazelle AH1 28692 nmks 08dec03, no "$FOR" 

The detachment of Dutch 300sq . which was stationed In BugOJn0 was 10 be terminated In May 2004. Unlll then the following 
Cougars were seen: 

AS532U2 S-441 
AS532U2 S-445 
AS532U2 S-453 

300sq 
300sq 
300sq 

1/n 31jan04 
f n 01Jan04 

UH·60A 85-24413 v,s;ted often together with an AH-64A as ·s1orm-Forma11on·. flymg to detect traces of PIFWCs. 

Multi-National Task Force Northwest 
MNTF-N's HQ IS located at Tuzla AB and all hehcopters of lhe MNTF are provided by the us Army. 

SFOR 14 of the US Army was reduced from 1 700 soldiers in the beginning to 800 at the end. SFOR 15 bnngmg in the same number 
of soldiers. hereby reducing once more the number of helicopters SFOR 14 consisted of personnel of the 34th ID ·Red Bull" the 
ma1onty of the personnel coming from Minnesota SFOR 14 took over the helicopters from SFOR 13. Thus the helicopters remained 
in the theatre for one year and came from a number of units. 
Leading unit for TF Renegade was 1-149th AVN (flying the AH-64A) while the UH-60A's were flown by crews from the Texas ARNG. 
However the MedEvac unrt was the 86MedCo from VT-ARNG with 1ls detachment coming from the MA•ARNG. 
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UH-60A 
UH-60A 
UH-60A 
UH-60A 

78-23004 
81-2356§ 
81-23592 
82-23694 

86th MedCo 
86th MedCo 
86th MedCo Det. 1 
86th MedCo Del. 1 

Burlington MAP VT NG 
Burlington MAP VT NG 
OtisANGB MANG 
Otis ANGB MA NG 

UH-60A 81-23566 1s not 1000,o sure. Readable was "0-2356." and VT-NG· on the ta I and 81-23566 1s on 86th MedCo strength 
Two UH-60As with additional radio equipment are still provided by C11-214th AVN from Coleman AAF ror the COMSFOR-Flight at 
Saraievo IAP. These two Black Hawks were not exchanged dunng the penod covered 

AH·64A 92-0517 receJVed a httle sharks mouth and the full Texas state flag • here 11 is viswng Butm,r dunng one of the numerous 
·storm• m,ss,ons. 

UH-60A 
UH-60A(C) 

83-23855 
87-24642 

C'1·214thAVN 
C 1·2141hAVN 

USAREUR· Coleman AAF 
USAREUR; Coleman AAF 

The UH·60s were provided by the KS-ARNG and the OK-ARNG of lhe 1 • 108th AVN In the beginning the Kansas UH-60s were able 
to be d1stmgu1sh by the Oklahoma UH·60·s by having the last "three· painted in white on the tail In January 2004 only 83-23851, 
85-24413 and 85-24414 were st,11 m black. These were used by the small assault unit which was looking for Persons Indicted For 
War Cnmes As they were flying regular missions over Repubhca Srpska, they dtd not want to make the tdentrficallon of their 
hehcopter too easy by painting lhe last three in white on the tail 

UH-60A 79-23349/349 A 1-1081hAVN 
UH-60A 79-23354/354 A'H08thAVN 
UH-60A 80-23439/439 Det 1 N1-108thAVN 
UH-60A 80-23488/488 A 1-108thAVN 
UH-60A 81 -236251625 A11-108th AVN 
UH-60A 83-23851 B/1-108thAVN 
UH-60A 85-24413 B.1-108thAVN 
UH-60A 85-24414 B/1-108thAVN 
UH-60A 85-2441 9/419 B11-108th AVN 
UH-60A 86-24527/527 S,1-108thAVN (05.01.04) 

Forbes Field KS NG 
Forbes Field KS NG 
Sahna MAP KS NG 
Forbes Field KS NG 
Forbes Field KS NG 
Tulsa AP OK NG 
Tulsa AP OK NG 
Tulsa AP OK NG 
Tulsa AP OK NG 
Tulsa AP OK NG 

TX 
TX 
TX 

TX 
TX 

TX 

For some unknown reason the MedEvacs were ve,y rare visitors to Butm,r Here 82-23694 ol 86MedCo Det. 1 ,s sttrmg m the winter 
sun at Camp Butmir. 
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AH·64A 90-0-1·19 received a ltttle sharl<s mouth and the lull Texas state flag - here 111s vIsItmg Butmtr dur,ng one of the numerous 
HStorm· mIssIons. 

"TX" with tho UH-60As means that tho State of Texas flag was painted on the nose. UH·60A 79-23439 was together with 79-23349 
w,th the COMSFOR Fhghl at Saraievo IAP till mid-November when 11 was relocated 10 Tuzla AB 
The 1-149th AVN flying the AH-64A was the leading un,t for TF Renegade; 

AH-64A 89-0255 l-149thAVN Ellington Fteld TX NG 
AH-64A 90·0283 1 • 1491h AVN Elfington Field TX NG 
AH·64A 90-0449 1-149lhAVN emngton Field TX NG 
AH-64A 90-0456 1-1491hAVN EUinQton Field TX NG 
AH•64A 90-0468 1-1491hAVN El ngton Field TX NG 
AH-64A 90-0461 1-149thAVN Ellington Field TX NG 
AH-64A 90-0462 1·149thAVN El tngton Field TX NG 
AH•64A 92·0517 1·149lhAVN Ellington Field TX NG 

90-0458 and 92-0517 both had the Texas flag on the tail. 90-0449 had only tho blue part with tho while star the red/whtte part was 
missing In February1March 04 some Apaches received the llag on the tail and a hltte sharks mouth on the nose. Mid-March 
90•0449, 90•0456, 90-0458, 90·0461 and 92-0517 were seen ,n thcso markings. 89·0255 nnd 90·0462 wore s1I11 unmarked, 
90-0283 was not seen. 

81-23604 visited Butm,r on 10 Apnf 2004 and awaits 11s crew for the retum flight to Tuzls ABIEagle Base The race-car with the 
Hlndy" logo In front of the engine intake appeared shortly after the amva/ of the helicopters m mid-March There also was a front­
view of a race-car with ·tndy· on the nose 

SFOR 15 arrived with elements of the 38th ID ·cyctone·. the aviation part coming from Indiana, Arkansas and Flonda. 

UH-60A 81-23600 172nd MedCo Camp Robinson MF AR NG 
UH-60A 82-23683 172nd MedCo Camp Robinson MF AR NG 
UH-60A 82·23696 171 nd MedCo Camp Robinson MF AR NG 

Only 82-23696 was marked "AR-AANG • to avoid any confus,on between "ARkansas National Guard' and "ARmy National Guard" 
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Of the three MedEvacs leading unit was the 1-149lh AVN from Texas - but this unrt Is flying AH-64s. Therefore the unrt Is also 
sometimes referred 10 as 1-149th MedOet The three Black Hawks came from 172nd MedCo Arkansas Army National Guard at 
Camp Robinson AAF 

The rormer 1-147th AVN that was renumbered to 2-238th AVN, Is from the Indiana ARNG and Is the leading unit for TF Raptor. 

The history of B, 2-238th AVN "Black Sheep-s mvolvement m SFOR 1s quite unique. The unrt had six UH-60A's on strength when they 
received the first brand new UH-60Ls. Al the same time they were called to achve duty for SFOR. but the commander said they were 
not able to fulfIII the task with only six helicopters. The Army did not want to give him further new UH-60Ls so he made the deal giving 
the three brand-new Ls back and receiving ten UH-60As altogether, knowing they wtll be replaced sometime In the future by ten 
UH-60Ls. According to a crewmember. the Black Hawks were from a variety of sources. mostly m very bad shape. They had to 
cannibalise one to make the other nrne flyable and bnng them to Bosnia. All are older UH-60As. mostly FY 79/80181. Actually the 
crew I talked to was surpnsed to have arrived In a FY84(-23949) Black Hawk. they said "we did not know we had such a new one". 
Asked for the reason of the "Zapata· badge. they said that rt has nothing 10 do with their unrt (B,2·238th AVN "Black Sheep") and must 
be from Its former user They mentioned New York and Texas, because of the badge we presume this one was with the TX-ARNG. 

UH-60A 78-22988/988/BFSS B/2-238thAVN Shelbyv1lle MAP IN NG 
UH·60A 79-23304/304 B/2-238th AVN She1byv1lle MAP IN NG. no "$FOR" 
UH-60A 79-23306!306JBF06 B 2-238th AVN Shelbyv,lle MAP IN NG. l'\0 ·sFOR" 
UH-60A 80-23458/458 B/2-238th AVN Shetbyv1lle MAP IN NG. no "$FOR" 
UH-60A 81-235831583 B/2-238thAVN Shelbyvtlte MAP IN NG 
UH-60A 81-235951595 8•2-238th AVN Shelbyv1lle MAP IN NG. no "SFOR' 
UH-60A 81-23604/604 B/2-238thAVN Shelbyvtlle MAP IN NG 
UH-60A 82-23760 812-238thAVN Shetbyv1lle MAP IN NG 
UH-60A 84-23949'949 B/2-238thAVN Shelbyvtlle MAP IN NG. -SFOR only left Side 

In the beginning some helicopters were lacking the ·SFOW titles because of the situation in Kosovo for a possible deployment 
there This did not take place and in Apnl all helicopters except 79-23304 (which was urtder maintenance) and 79-23306 were 
marked Usually the "last three· were marked in white on the engme, an exception was 79-23306. which was m use with the assault 
unit and had its white "306" on the engine painted m black (by 26mar04) to avoid easy 1dent1ficat1on. 81-23583 had the last three 
painted on the tail tn while (presumably from its former user) while 82-23760 was not painted. 84-23949 had the white number on 
the engine but also a "Zapata badge on the tail, possibly ind1catmg a former use by the TX-ARNG. 

The "codes· of 78-22988 and 79-23306 were only v1s1ble in the beginning as these were painted with chalk on the boom tor the hnal 
exercise of the TF, which took place at Hohenfels (Germany) ,n February 2004 UH-60 81-23595 was in use w,th tihe COMSFOR­
Flighl at Saraievo IAP. 

AH-64A 87-04 72 on one of its v1s1ts to Butmir. With only four of those with TF Raptor ,n Bosma the visits of Apaches to Butm1r were 
less numerous than those by the Texas ARNG - however they were always welcome. The ·sFoR· markings were applied later 
on. 

The Apaches were from the Flonda AANG. but only four were brought to Bosnia. 

AH-64A 87-0468 C'1-111thAVN Cecil Field FL NG. no ·sFoA· 
AH-64A 87-0469 C 1·111thAVN Cecil Field FL NG 
AH-64A 87-0472 C11-111thAVN Cecil Field FL NG. no -SFOR" 
AH-64A 89-0246 Cl1-111thAVN Cecil Field FL NG. no "SFOR· 

It seems that none of the AH-64As had the ·sFOR" marking In the beginning (three were confirmed) as they were the hrst sent as 
add1t1ons to the Kosovo cnsIs in mid-March 2004. Luckily the riots there ended very fast and their transfer to KFOR was not 
necessary. 
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RAFO Masirah 

De Omaanse tuchtmacht 1s sinds 1993 ,n het beZII van twaalf Hawk 203'5 die gebrwkt worden voor Alf Defense taken. Deze 
eenz//lers z11n voorz1en van een gn1s kleurt1e tefWIJI daarnaast ook op deze/fde basis nog vier Hawk 103 'two-se.aters• rondvl,egen 
welke gehuld zi1n ,n een camo-1as1e (Masirah. 30 me, 2004. Frank Noort) 
Het eiland Masirah Is ten oosten van het Arabische sch1er- door1oopt. Een tweede baan (07125) kru,st de hoofdbaan. 
e1land m de Arab1sche zee gelegen. Op de vhegbaS1s 1s de De Bntten raakten 10 1929 gemteresseerd in Masirah. toen z1j 
"Sultan Oaboos Flying Academy~ van de Royal Air Force of hier op het e,land onbemande tandmgplaats opzette. die later 
Oman (RAFO) gevesttgd, waar leerllng-vhegers en vheg- door de RAF ltjdens de Tweede Wereldoorlog werd uI1ge-
1nstructeurs hun betreffende ople1d1ngen ontvangen. He! ei- bouwd tot een mihtaire vhegbasis. De basis bleef tot 19n m 
land en de daarop gevesllgde vhegbas1s worden slechts tnCJ· Bntse handen, waarna deze aan de Omaanse lucht• 
denteel door bu1tentandse gasten bezocht Marco D,jkshoom strijdkrachten werd overgedragen. In 1980 sloten Muscat en 
en Frank Noort werden echter 1n de gelegenhe1d gesteld om Washington een 1,eniange "facllrtaire toegang· overeenkomst. 
een drietal dagen het vliegvetd le bezoeken. met als resultaat waarmee de veremgde Staten een beperkt gebruIk kreeg van 
het volgende verslag: de vltegvelden op Masirah evenals de ovenge Omaanse ba• 

Over het eiland 
Mas1rah Is het grootste elland van Oman en ,s bekend om het 

fetl dat Alexander de Grote 
h1er ZlJn thu1sbas1s had ge­
veshgd, Sereps1s ge­
naamd . MaStrah kan wor­
den bereIkt met een dage­
ltjkse ferry d1enst De AAFO 
onderhoudt eveneens een 
dagelijkse verbinding tus­
sen Seeb en het m1hta1re 
vhegveld bij Masirah. H1er­
voor worden versch1lende 
vhegtu1gen gebruikt om mili­
tair personeel en burgers 
naar het eiland te vervoe-
ren 

Masirah is maar 65 km tang 
en 15 km breed en ,s circa 
25 kilometer van de 
Omaanse kust gelegen. Het 
aantal mwoners van 

Masirah Is gering en de meesle h1ervan wonen m de stad Ras 
Hill. waar ook de aanlegplaats van de veerdIenst ,s. De vas­
vangst Is de belangrijkste economische act1vileit op Masirah. 
Grote vts-dhows, die normaal voor anker gaan b1J de zu1dehJke 
stranden, worden voor de vangsl gebruikt die dan m koelboxen 
naar de d1chter bevolkte geb,eden m het noorden van Oman 
worden verzonden 

De vliegbasis en de squadrons 
De vliegbas,s bev,ndt z1ch in het noordeltJke deel van het ei• 
land, waarb1J de hoofdbaan (nchting 17/35) b11na lot in de zee 
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ses. S1nds 1981 Is er een programma gaande om de belang­
nJke vltegvelden in Oman le verbeteren. Oil betreft ondermeer 
de bouw van belonnen vliegtuigshellers, de verlenglng en ver• 
ster1<tng van de banen. evenals het verbeteren van de support­
facihte1ten, zoals wapenopslagplaatsen en brandstofdepots. 
Het z11n vooral de noordeltJke vliegvelden - Seeb. Masirah 
and Khasab - waar de belangrijksle verandenngen plaats In 
het kader van d1t proJect hebben gevonden. Seeb is de belang­
n1kste transport en tog,sheke basis en vorml samen met het 
intemallonale vhegveld een tuchlhaven terwI1I Masirah de 
luchtverded1g1ng, grondaanval/interd,ctle en ople1d1ng onder• 
steunt . Verkenmngsvl,egtu,gen die belast zI1n met de controte 
op de toegangsroutes via land of zee naar Oman. maken ge­
bru,k van be1de velden. 

De Royal Air Force of Oman begon Mastrah op 2 april 19n als 
een tra1n1ngsveld le gebruiken toen 1 Squadron, dal de 
BAC-167 Stnkemaster gebru1kte ltJdens de Dhofar oorlog, naar 
het e1land verhuisde om hel eerste Basic Flying Training 
squadron op te nchten. Deze vhegtuigen waren de enige die 
als trainer werden gebru1kt, waardoor het aan een elementaire 
vhegopletdmg onlbrak op deze basis. Op de eerste Januari 
1986. werd de Sultan Oaboos Air Academy ,geopend onder de 
ausp1cIen van Zijne Majestett de Sultan, dIt om de Flight Tra1-
nttl9 Sdlool te verbeteren en de vlie9ople1d1n9en te her­
structureren In 1985 amveerden er twee Scheibe SF-25C 
motorzwevers die werden mgezet gedurende de ,nitiele vlieg­
ople1d1ng Twee iaar later arnveerden de eerste van vIer AS202 
Bravo trainers. die warden angezet om de basis pnnc1pes van 
het vliegen aan le leren Deze vhegtu,gen warden vanaf 1994 
aangevuld met PAC Mushshaks. De voortgezette opleidmg 
werd eerst op de Strikemasters gegeven maar deze toestellen 
werden vanaf 1999 door de Ptlatus PC-9. In totaal warden er 
twaalf van deze toestellen atgeleverd De AS202's van 1 
squadron warden In maart 2004 bu1ten gebru1k gesteld. 
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Aan de andere z1jde van de startbaan waar 6 squadron haar 
faclliteiten heeft 'Veranderde ook het een en ander. D1t 
squadron heeft verschillende taken: de voortgezette jager­
opleiding. het aanvallen van gronddoelen en luchtverdediging. 
In 1985 werd er met onderhandelingen begonnen om acht 
Panavia Tornado ADV's aan te schaffen, maar deze order werd 
geannuleerd als gevolg van linanciele redenen. Vier 
"Advanced Ground Attack/Aeconna1ssance/Trainer" Hawk 103 
en lwaalf "Air De1ense single seat" Hawk 203's warden in 
plaats van de Tornado's aangekocht en m 1993 algeleverd. No 
6 squadron was op dat ogenblik nog steeds met Hawker 
Hunters u1tgerust en op AAFO Thumrait gestationeerd, maar 
werd aan het eind van de zomer van hel jaar naar Masirah 
overgeplaatst. 

Een derde squadron dat op Masrrah kan worden gevonden is 
een detachement van 14 squadron. u1lgerust met twee 
AB205's. dat wordt ingezet voor ·search and Rescue" taken. 
Momenteel opereren de volgende eenheden en vhegtulgen 
vanaf RAFO Mas,rah: 

1sq 
6sq 
14sq {det.) 

Super Mushshak. SF-25. PC-9M 
Hawk 103, Hawk 203 
A8205 HH-1H 

Op Masrrah, 1s ook een Techn1sch luchtvaart College geves­
tigd, waar lechnici worden opgeleid in de vaardigheden die be­
nod1gd z1jn om geavanceerde radar- en vltegtu1gapparatuur te 
onderhouden naar verschillende andere speciallstische oplei­
dingen. Naast de delens1eve taak helpt de RAFO geisoleerde 
gemeenschappen met de aanvoer van voedsel en anders es­
senhele voorraden en wordt tevens een "flying doctor service· 
verzorgd. 

VI iegoperaties 
Zoals hierboven al Is aangegeven zijn er twee squadrons met 
vliegtuigen en een met hehkopters op Masirah gestationeerd. 
De dag beglnt vroeg op deze basis omdat temperaturen van 
boven de 40°C geen u1tzondering ZiJn, wat inhoudt dal er wei­
nlg gebeurd tussen 13:30 and 16:00 uur. 1 Squadron is aan de 
west z1Jde van de basis gehuisvest en de hangaars en shelters 
van 6 squadron kunnen aan de oostz11de van baan 17/35 wor­
den gevonden. Een normale dag start vroeg In de ochtend aan 
met de aanvang van 1 squadron met de vhegoperatres die tot 
het middaguur door gaan. Hiervoor worden de eerste vllegtu1-
gen al om 07.00 uur u1t de hangaar getrokken. De PC-9's wor­
den voor de voortgezette opleiding gebruikt en worden het 
meest mgezet. Ollltelbare touch and goes worden gemaakt. 
N,et alleen om de leertmg-vlleger, maar om de instructeurs. op 

le leiden. De markante blauwe camouflage toont schitterend in 
de ochtend, waardoor de vliegtuigen een aantrekkelijk onder­
werp voor de camera zijn. 

In de middag, na een lange theepauze. is het de beurt aan de 

Hawks van 6 squadron om hun bijdrage te leveren. waarb1j de 
PC-9M 428 t11dens een touch & go. {31 mei 2004, Frank Noort) 
Hawks soms ook nachtvluchten maken. Het versch1I tussen de 
een persoons Hawk 203s en de twee persoons Hawk 103 1s 
gemakkelijk vast te stellen Behalve natuur1iJk het aantal pilo­
ten is er het versch1I in kteurenschema. Zijn de ·ground attack I 
air delense" Hawk 203's gnjs gesch1lderd. de ·reconnaissance 
I trainer" vers1e Hawk 103's vhegen in een woesllJn camou­
llageschema. 

Het SAR detachement heeft normaal twee flights. waarmee 
voortgezette ople1drngen voor de helikopterbemann1ngen en 
de SAA duikers van Seeb & Salalah worden verzorgd. De 
meeste vluchten worden m de ochtend u,tgevoerd. waama zij 
de rest van de dag op standby staan. Op Masirah bevmden 
zich ook regelmabg vliegtu1gen die afkomstig zijn van de 
transportsquadrons. Een dagelijkse transportvlucht arriveert 
normaal In de ochtend. Een normale rotatte cyclus 1s een 
BAC1-11 op zondag. een Skyvan op maandag en een Hercu­
les op drnsdag, waama deze d1enstregehng zich voor de rest 
van de week herhaalt 

Dank 
De auteurs w1llen h1erb1J de Royal Air Force of Oman bedanken 
voor de getoonde gastvrijhe1d. De bronnen die zijn gebruikt 
voor het tot stand komen van d1t artikel z11n· 

"Eagles", geillustreerde gesch1edenis van de Royal Air Force 
of Oman door John Clementson 

De website van global secunty. bttp://www.giobal.s.e~u.rlli.Qcg 

He/ detachment van 14 squadron 1s op deze bas,s aanwezig met twee helikopters. In mei waren dat een AB205 {de 704) en deze 
HH-1 H. de 734. He/ verschll tussen deze twee kisten is aan de buitenkant bijna niet te z1en 

(Masirah. 31 me, 2004. Marco Dijkshoom) 
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Utin J88k8rirykmentti Erwin van Dljkman 
Fred Hovestad 

De meeste spctters zullen geen 1dee hebben wasr d,t at1iket over gaat ats ze de ltlel lezen Sterker nog: de Finse tegerluchtvaart• 
afdelmg ,s een van de 1ongste en mmst bekende takken van milttalfe tuchtvaart m Europa Toch heeft biJvoorbeeld hun thuts• 
bas,s Utt, b11 Kouvola in zu,doost-Fmland al een tange en bloedege m,lttatre gesch1edems. In dit art1kel laren we Je kennis 
maken met de verleden, heden en toekomst van Utt, en het aldaar gestat1oneerde Jagerreg,ment met haar MDS00 en Ml·B 
helikopters. 

Utti 
Zoals gezegd hebben zowel het veld Ull1 als de omgeving al het nodlge meegemaakt op m1hta1r geb1ed In de achtt1ende eeuw was 
er een gamizoen gevestIgd om de belangn1ke verbmdingsweg naar Vyborg en Lappeenrama le bewaken. In 1 789 vond er een 
bloed1ge strijd plaats lussen de Zweeds-Fmse lroepen en de Russen met ver van waar nu de hoofdpoort van het vhegveld 1s. De 
Russen werden u1temdelijk teruggedrongen maar niet nadat enkele honderden soldaten het leven hadden gelaten De 
loopgraven z11n deels nog intact en vormen nu een toensllsche irekpleIster net als het prach11ge Russ,sche gam,zoensgebouw urt 
1910 in de stad Kouvola zelf 

Uttl is felleliJk het Soesterberg van Finland. het vormde de bakermat van de m1hta1re luchtvaart en was in 1918 de eerste m1hta1re 
basis die gesllcht werd In die eerste decennia van de vorige eeuw was Utt, een van de belangnJkste velden ,n Finland Het vekl 
heette zetfs lentoasema 1 (luchtmachtbas1s no.1) in de jaren 30. Twee squadrons waren er gestationeerd (No.10 en No.24) 
waarvan de laatste met Fokker D.XXl's vloog. Het belang van de basis werd nog eens onderstreept in de Tweede Wereldoorlog 
toen het veld 23 keer werd gebombardeerd. Er stonden toen zowel eenheden met Jachtvliegtu19en als met bommenwerpers. De 
Finse luchtmacht ontving maar hefst 162 Messerschm11 Bf109's in diverse varianten (het is daarmee nog steeds het meest talrijke 
type 0011 binnen de F1nse luchtmacht). Vier unrts vlogen met de Bfl 09 en een daarvan - Havitta1cllentolaivueet (Hlelv) 24 • had haar 
hoofdkwart1er op Utt, Het ronken van de 08605 motoren moet een biJzondere gewaarword1ng z1jn geweest. zeker in verhouding tot 
het besche1den gepruttel van de twee handen vol hehkopters die er nu staan ... Ter nagedachtenis aan dIt roemruchte hJdperk is 
een pracht19 exemplaar van de Bf109G-6 tentoongesteld In een soort pagoda vlakb11 de poort. Na de oorlog had de Karella wing 
van de luchtmacht Utu als thu1sbas1s tot 1958 toen het afgelopen was met het brute f1ghtergeweld en Um een veld met louter 
transportvhegtu1gen werd 

De landmacht kriigt vleugels 
De un1eke pos,he van Finland - letterlijk en figuurl1jk tussen Europa en Ausland - heeft zI1n invloeo op het vhegeode mateneel met 
gemist. Zowel Russ1sche als Europese toestellen behoorden en behoren nog tot de inventans De he! kopters vormden daar 
uIteraard geen u1tzondenng op De eerste helikopters die in dienst kwamen bij de Finse luchtmacht waren dan ook vier Poolse 
SM-1 (1n hcenhe gebouwde M1-l's) in maart 1961 en dne Russische Mi·4's in 1962. Deze werden gevolgd door twee Franse 
Alouette lrs in maart 1966 en een Agusta-Bell 206A in december 1968. Hoewel de hehkopter actIvIteIten oorspronkehJk in 1961 
startle op Pon. ool< een veld met een nJke h1s1one. werd het geheel al snel (1n 1962) ondergebracht op Utll AHe helfs ZJJn smdsd1en 
op UttI ges1a11oneerd geweest. 
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De he!ikopters hebben altiJd m ondersteunende rollen gevlogen Te denken valt aan transport. verkenn,ng, escorte van konvooten 
en SAR mIssIes Voor de landmacht voerde de luchtmacht hoold2akelijk troepentransport u,t 011 duurde zo'n drie decennia tot het 
einde van de koude oor1og veel stnjd'i<rachten aanzette tot het herzien van hun doctnnes. Oat gold ook voor Finland. Sneller 
inzetbaar, llexIbeler en nauwere samenwerklng tussen de diverse onderdelen van de kn19smacht werd de mode. In dat hcht leek 
het een logtsche keuze om de helikopters onder te brengen biJ de belangriJkste klant: het tra1ningscentrum voor de spec,afe 
eenheden (zoafs paraoommando's). Deze troepen leunden al stell'k op helikopter transport voor bijvootbeeld operaltes achier de 
vijandehJke hn,es ,en extrache. Bovend,en was het erg efhc1Ant voor de training om alles onder een noemer te brengen: de 
trainrngsgeb1eden. de school en de transportmiddelen. 

D11 leidde dan ook tot de olflciele aprichllng van het leger1uchtvaartreg,ment op 1 1anuan 1997 Op die datum werd de 
parachulistenschool geherstructureerd, werd de mtfttaire pohtie school overgebracht van de pantserbngade en kwamen de 
hellkopters van de luchtmacht naar de landmacht. Op dat moment bestond de vloot u,t zeven Ml-8'on en twee MD50o·s. Hoewel 
samenwerklng tussen landmacht en de luchtmacht met haar helIkopters reeds bestond, was vanaf dat moment het ontw1kkelen 
van een geheel eigen doctnne mogeh1k 

Huidige organisatie 
Het Utt, J~gerregtment 1s het tra1mngscentrum voor zowel de luchtvloot als de speciale eenheden van de landmacht. In 
tegenstelhng tot de luchtmacht en manna heeft de tandmacht geen e1geo star Ze valt dus rechtstreeks onder de opperbevelhebber 
van de F1nse stn1dkrachten Hot regiment op Utt1 heeft vIer afzonder11Jke eenheden en wat stafeenheden 

Let, 

Van links naar rechts met de klok mee. het orgonogram van het Um J/Jgerreg,ment. de badge van het Helikopteri Patal1oons en 
de reg1mentsbsdge. 

Op de Parachullst,enschoQ.I worden de F,nse ehte troepen getra,nd. Deze eenheden bestaan hoofdzakeh1k u,t d,enstphchhgen Ze 
dlenen twaalf maanden net als offlc1eren en mIhta,ren met een zeer speaahst1sche technIsche funct1e Bij reguliere eenheden 
wordt zes of negen maaoden 9ed1end Aanmeld1ng 9esch1edt op vn1w1ll1ge basis en van de 500 tot 600 gegad,gden komen er zo'n 
100 door de fys1eke, psych1sche en med,sche testen. 81nnen de school kan de cursIst k1ezen u,t dtverse specIalisaties. Ten eerste 
de lange afstand verkenningseenneden waar verkenn1ng van v11andehJke troepenbeweg,ngen. guernllatact1eken. 
surv1valtechn1eken . ,nftltralte en ex-ftttraoe wordt geleerd (waaronder b1JVoorbeeld lange afstand verplaatsing, ook per ski!). Een 
tweede speciallsme betreft de Jagereenhedeo Daar gaat het om moeihjke operatIes zoals CSAR en operahes op vijandehJk 
geb1ed. beve1hgmg van VIP's en het urtschakelen van specIale eenheden van de tegenstander Tenslotte kunnen de beroeps­
soldaten nog een aanvullende opleid,ng krtJgen gencht op snelle tnzetbaarheid. Z1J d1enen nog twaalf maanden extra en staan op 
onm1ddell1Ike paraathe1d voor u1tzendingen. De parachut,stenschool Is de trots van het Fmse leger en velen willen hter d1enen. 

De paraschool leunt deels op de luchtmacht voor de regultere training van sprongen maar ook van de op Utlt gevestigde c,viele Uttt 
Laskuvar1okerho (Uttt parachute club) worden vluchten gecharterd De Ftnse luchtmacht heeft nog maar een Fokker 27 In de 
troepentranspor1 conhguratie rondvliegen en dat schtel nIet op met 5000 sprongen per 1aar' Voor b112ondere sprongen zoals de 
hlgh-alt1tude low opening (HALO) sprongeo. 1s een toestol met een hoog vhegplafond noodzakehJk De landmacht hoopt dus 
stiekem op een snelle vervanging van de Fokker b1J de luchtmacht zodat aan hun transportbehoefte kan worden voldaan. Naast 
gewone sprongen vanuit de Ml-8 is men ook bez,g met repelhng (of fast-roping). maar d1t verkeert nog In een expenmenteel 
stadium. Het kan worden uItgevoerd maar het 1s nog nlet omc,eel ve1hg bevonden en vn19egeven. 

Een ander onderdeel van het Jagerregrment Is de Mlllli,VCiJ .fgh1Ieschool. Hier worden vale cursussen gegeven voor Fins 
defens,epersoneel. Je moet dan denken aan pelotonsoommandant voor m1htaire pohhe-eenheden Ook worden h1er de militaire 
polihe acllvlteiten van de Fmse stnJdkrachten gecoord,neerd. Bovond1on werken ze mee aan trainmgen in het buitenland. Volgend 
1aar gaat deze MP school samen met de parachubstenschool Tenslotte zI1 ook nog het log,sUeke centrum van de landmacht op 
Uttl. Zij verzorgen de log1stteke ondersteun1og maar ook ops•ag van alle matenalen die de Finse soldaat nod1g heeft. 

Het helikopterbataljon 
Voor ons ,s het meest spannende onderdeel van he! regiment natuur11Jk het hel1kop1er bataljon (Helikopteri PatalJoona). Ott bestaat 
uIt twee compagn1een, In tegenstethng tot reguhere landmacht eenheden dte een structuur met drie compagnIeen kennen. De 
eerste compagnae (1 .Hehkopterikomppann,a) heeft twee vers,es van de M,-8 ,n gebru1k. Het gaat h1erb1J om do M1 SPS VIP 
transport en de Mi-ST (troepen)transport variant. De huidige overgebleven v1er exemplaren zullen tot in 2006 operalioneel blijven en 
worden vervangen door de NH90. De M1-8 wordt door piloten gekscherend de 'Vhegende ohfant' genoemd omdat de k1st met echt 
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vergev1ngsgeztnd Is, zeker nIet als de grenzen van zI1n prestallebere1k in ztChl komen. Oaar staat tegenover dat de robuuslho1d 
b1Jna geon grenzon kent en ook de botrouwbaarheld hJdons veldoperahes Is befaamd B11 de 1aarlIJkse Nordic Peace oofoning 
afgelopen Jaar konden alle mIssIes doorgaan. dat Is loch een heel behoorllJke prostot,e gezIcn de Scandtnav1sche omstand1ghe• 
den In tegenstelllng tot normale M1•8'en hobben de Finse toestollen onder andore eon zoekhcht, Radar Warning Receivers 
(AWA). een hoist en een zeer krachttgo (weer)radar. Oil laatste apparaat p1kt zelfs hoogspannlngsmasten op 1erw11I het vollod1g 
bewolkt 1s Daarom wordt de M1•8 ook wel als pathfmdergebru1kt als h11 samen met de MDSOO's vho91 Een van de MI-S'en staa1 op 
SAR alert hoewel de F1nse border guard do algehole search and rescue taakstoll1ng invult Toon ze nog b1j de luchtmacht waren 
Ingedeeld hobben de Hips een b1)drage geleverd aan de reddtngsoperahe biJ do ramp met de veerboot Estonia 

Mi-8 
HS-1 
HS·2 
HS•3 

HS•4 

Mi-ST 
Mi-ST 
Mi-ST 

Ml•ST 

13301 Vantaa 
13302 Utt, 
13303 Kouvola 

13304 Pon 

Jun04 
1un04 
apr04 

dd 31may73, wfu may88, preserved museum HelSinki·Vantaa jul90-1un04 (stored) 
d.d 28may73. I/a at Uttt Ju194•Jun04 
did 28aug74 Kul1Uv dec97•may90: Hekoltue 1an97-sep01; wfu sop02 I/a 
at a vocational school In Kouvota 

apr04 d,d 04sep74, KulJLlv dec96-JuI87; Hekoltue jan97-iun99, wfu Into 2002; 
I/a Pon College of Tectin,cs (Ponn Tekn11kkaopis10) at Pon 

HS-5 Mi-BPS 13305 Ves,vehmaa 1un04 did 23dec78. Kul1Llv 1un95-aug89; Hekoltue 1an97-sep03; wfu dec03: stored 

HS·6 Mt-BPS 13306 1 HK 
HS·11 Mi-ST 13307 1 HK 

Ves,vehmaa Museum hall apr04-Jun04 
Jun04 d/d 11Jan79, KulJLlv may90-dec96: Hekollue 1an97-may99, HekoP Jun01·Jun04 
mar04 did 14oct81 temporary OH-HVA (17may83•10nov87) KulJLlv jun90-Jun96: 

Hekoltue may99-Jun99. HekoP aug02-mar04 
HS-12 MI-8T 13308 VokaranJarv,jun97 d/d 16dec81 , crashed 13apr82 mto sea near Turku white on Fronuer Guard 

HS-13 M1-8T 13309 1 HK 

HS·14 MI•8T 13310 1 HK 

charge; fuselage ,seen m woods al Ulli JuI94 and 1un97. cockpit section Va at UttI. 
fuselage Va as paratra1ner at VokaranJbrvi 

Jun04 did 23mar82, temporary OH•HVB (20jan84-121an88). KufJLlv dec88- 1un96; 
Hekoltue 1an97-may99. HekoP 1un01-Jun04 

JUn04 did 15aug83, temporary OH-HVC (04jan85-04jan89), KuljLLv may90•jun95; 
Hekoltue 1an97•mayOO; HekoP Jun01 •jun04 

De tweede compagn,e (2 Helikoptenkomppannia) heeft de besch1kk1ng over de MDSOO. Voordat 
i-~QC!i~:;i~~:;:;:..--;;..;:~ de hutdige MDSOO's In d1enst kwamen besch1k1e de luchtmacht over dne H369's maar deze zijn 

verkochl op de CMele markt "oordal hel heI1kopterbatalJon van het leger ontstond Om te begin• 
nen ontving de eenho1d drie MDSOOD s. d1t ,s de variant met de T-staart van het bekende e1tje. 
Een van doze exemplaren ts emd Jaren negenhg gecrashl. Vervolgens kocht men op de civiele 
markt twee MDSOOE's. Deze zI1n duidel1Jk te ondersche,den van de CH1es door de punttgere 
neus. Omdat dit wat oudere modellen ziJn en bovendien gebouwd conform civiele specificahes 
hebben geen van doze toestellen de mogehjkhe1d om night vis,on goggles (NVG) le gebruiken. 
Met de groe1ende behoefte aan scout helikopters werd de speurtocht near meer auframes 
voortgezet. UtteindehJk le1dde dtt tot de aanschal van vIer extra MDSOOE"s die wel volgens mih• 
taIre speclflcaties 2I1n gebouwd. Doze hebben wel cockpit lnstrumenton die volled1g NVG 
compalibel ztJn. D11 vtertal 1s fys1ek 10 ondersche1den van de oudere twee door do aanwe21ghe1d 

.._ ___ ..._ ________ ..._......, van cable cutlers boven en onder de cockpit 
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H369/H500/ M D500 
HH·1 H369HM 440247M sold 
HH-2 H369HS 640611S sold 
HH-3 H369HS 630490S sold 
HH-4 H500O 1200D 2.HK 

HH•5 H500O 1201D w/o 

HH-6 HS00O 1138D 2.HK 

HH-7 MD500E 0316E 2.HK 

HH·8 MO500E 0374E 2.HK 

HH-9 MD500E 0546E 2HK 
HH-10 MOSOOE 0552E 2.HK 
HH-11 MD500E 0554E 2HK 
HH-12 MDSOOE 0555E 2.HK 

Toekomstplannen 

did 17apr75. damaged 25oct82, repaired, to civ 25jan85 as OH·HAP 
did 25jan80. damaged 22jul82, repaired, to civ 22may85 as OH-HIU 
did 20dec82, lsd lo llmavoimat. to OH-HIT 26sep83 

Jun04 did 04Jul83, ex OH·HAV KulJLLv Jun89 1dec96, Hekoltue jan97-may99; 
HekoP jun01 apr03 damaged dunng emergency landing training (rotor 
clipped ta1lboom) back In service two months later. jun04 
d 'd 04Jul83 ex OH-HAY; KUIJLLV JUn90-dec96, Hekollue Jan97-sep97; w/o 
following heavy landing summer 1998. remains Va Utt, 

Iun04 purchased from Sweden, ex SE·JAA/TF-FIM. delivered mar99 to Finnish 
Army. Hekollue mar99 HekoP apr03-Iun04 

Jun04 purchased from Norway, ex LN-O88/SE-HTM; delivered maY99, Hekoltue 
may99-jun99. HekoP jun01•Jun04 

JUn04 purchased from Sweden ex SE.JAT,OH-HAH: did 01Jun99, Hekoltue 
Jun99-aug00; HekoP may01-Jun04 

jun04 ex N7027P, HekoP sep03-Jun04 
JUn04 HokoP aug02·Jun04 
JUn04 Hekoltue jun02, HekoP sep03-Jun04 
Iun04 HekoP iun04 

De Defenders van de 2e hellkoptercompagnie worden mgozet voor tal van hand en spand,en• 
sten Daarb1J moel Je denken nan verkenn,ng. artilleneposihes spotten. forward air control en 
konvooibegeleIdmg. Voor opera1Ies in de sneeuw kunnen er een soort sneeuwschoenen ach• 
terop de skids worden gezet. meer Is niel nod1g b11 deze hchte hehkopter De kletne hell ls prima 
gesehtk1 voor d1t type klussen en de wendbaarheld werd ons meer dan duidolljk liJdens een 
demonstrat1e die we mochten gadeslaan op thu1sbasls Ulll. De hellkopters hebben geen 
offensieve taken en ze zI1n dan ook nret bewapend. Volgond jaar zullen ze voo, het eerst mee­
doen aan Nordic Peace samen met de MI•8'en om onder reahst1sche omstand,gheden hun 
kunnen le lonon. Op d1t moment z11n er geen plannen om meer Defenders aan te schaffen of 
om een gevechlshelikopter te kopen. De huId1ge 1oeslellen kunnen nog Jaren mee en 2.HK zal 
dan ook de MDSOO bhJven gebru1ken als do NH90's zIIn mgevoerd b1J het batal1on Wolltcht gaat 
daze eenheId dan 3.HK heten 

Met alle be2uInig1ngen her en der In delens,eland hebben veel eenheden een onzekere toekomsl Gelukkig geldt dal nrot voor het 
JagerregImom dat e1genhjk altljd weet te ontsnappen aan daze ombu1gmgcn omdat ze gez,en wordt als een speerpunl van de 
Ftnse defens1e Ze zIen de toekomst dan ook met vertrouwen tegemoet. meesl mgrijpend Is naIuurhIk de aanslaande mtroduclie 
van de NH90 Oil zal de mogellJkhedon van het bataljon 1n kwalua11eve en kwant1ta11eve zm enorm doen toenemen Tw1nbg stuks z1Jn 
besteld en dat br,engt ook de nod19e organlsalleverandenngen met z,ch mee, Het hehkopterbatat1on zat namelljk een derde 
compagnIe er blj lkrijgen en zo meer n h1n komen met andere landmacht eenheden Zoals hel er nu near uIt zlet gaan twee 
compagnle~n met de NH90 vhegen en de andere compagnIe met de MOSOO Daamaast worden dus de parachuhstenschool en 
de m1lilaIre pohtteschool ge1ntegreerd en er zI1n ook plannen om een echte landmachtslal te cre~ren om de aansturlng van het 
geheel en do co6rd1naho mot andere Jondmachteenheden le vereenvoudIgen 

Naast deze bewe-gmgen op organisahevlak betekent de komst van de NH90 natuur1ijk eersl en vooral een enorme sprong 
voorwaarts in de mogehJkheden van het ba1aljon. De n1euwe helikopters kunnen meer lroepen over een grolere afstand vervoeren 
hebben state-ol-the•art u1trustmg (NVG compal1bllrle1t, GPS, ophangmechanismen voor mitrailleurs in de deuropenIngen, fly-by­
wIre en een autopiloot) allemaal zaken die de Mt•8 nu nIet heett . De eersle voor Finland bestemdo NH90 is in aanbouw bij 
Eurocopter in Marseille, de tweede zal door Patna F1nav1tec tn Finland worden gebouwd. Het derde exemplaar ,s de tweede en 
laatste die In Franknjk voor Finland zal worden gebouwd. alle anderen wordon In Patna Fmav11ec·s nieuwe fabnek In Jlimsa 
gebouwd die in oktober 2003 Is goopend Oe Fmse p,loten kIJken re,khalzend uIt naar hel eersle toestel dal september 2005 zal 
arnveren. Met een tempo van zes hehkopters per 1aar znl de taatste tn de loop van 2008 worden afgeleverd en Is een vollcd1ge 
inlegra11e In de landmacht voorzIen voor 2012 De populahe pIloten van de eerste NH90 generat,e zal uI1 een mix bestaan van 
orvaren M1•8 en MOSOO pIloten aangevuld met nIeuwe rokruten d,e momenteel reeds zI1n 1ngestroomd m de opteiding gericht op 
de NH90. Het grondpersoneel en de ptloten worden deels opgele1d In Frankrijk 

NH90 alleverschema 
KH-201 Into 2~5. Orsi French built 
KH-202 late-2005 first Finnish built 
KH-203 late-2005, second and last French built 

KH-204 • KH-208 
KH-209 • KH-214 
KH-215 • KH-220 

2006, Fmnrsh built 
2007, Finnish built 
2008. Finnish built 

Het e1nde van de M1•8 Is h1ermee in zicht de taatste zal In 2006 bu1ten d1enst worden gesteld Oaarmee verliest het Finse lager haar 
laatste vliegtu1g van Soviet ong,ne. Hel 1dee Is om eerst de nleuwe eenheid de NH90 le geven zodal ze het pad kunnen effenen voor 
operatIes met de NH90. Daama kan de andere compagnle de wer1<w1jzen zo ovememen als ze over gaan schakelen van de Mt-8 
op de NH90. Of dit betekent dat de eerste NH90 ook echt b1J 3.HK mgedeeld zal worden Is nog nIet geheel zeker U1temdeh1k zal de 
NH90 verdeeld worden over twee compagnieen en zal de derde compagme een MOSOO eenheid zijn. UIteraard kunnen naar 
aanleldlng van de doctnne studies nog aanpassmgen worden doorgevoerd. Gedachl wordt b11voorbeeld aan een operationele 
compagnie met de NH90 (1 .HK). een voortgezette tramIngscompagn1e ook met de NH90 (2 HK) en de derde (trainlngs)compagnie 
met de MDSOO's (3.HK). Oat koml overeen met de structuur van de Finse luchtmacht fronllijn eenheden waar de Hornets In de 
eerste twee squadrons en de Hawks in het derde squadron zljn 1ngedeeld Hoe hel ook zIJ, het Jiigerreg,ment heeft vleugels 
gekregen en 1s sindsd1en bez1g aan een khm naar een volwaard,ge professionele lager luchtvaartdiensll 

De auteurs danken Lt. Bruins Slot en Maj. Vuolle voor hun bijdrage, liJd en Inspann1ngen om dII art1kel mogelijk te maken. 
The authors wouldl like to thank Lt. Bruins Slot and MaJ . Vuolle for their conlnbullon, t,m!. and efforts In making this article possible. 
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Zowe/ 24sq a/s 30sq schakelde om naar de C-130J Reeds voordat de eerste C·130J algeleverd was werden de J Conversion 
Fltght (JCF) en de J Lme Service Squadrons (JLSS) opgencht. De eersre 24sq en 30sq vhegers en rechneuten begonnen in 2000 
aan hun convers,etrammg 

lnleiding 
Zoals vonge maand aangekondigd ,s hel deze keer de beurt 
aan een minder bekend RAF squadron. U1tgerust met de 
C· 130 Hercules opereert 24sq als onderdeel van de bekende 
RAF Lyneham Transport Wing (LTW). Volgende maand is het 
andermaal de beurt aan een Tornado F3 eenheId (2Ssq). 
Mocht je informatre en/of foto's hebben met betrekkmg tot 
25sq dan horen wij dat graag via uk@scramble.nl. of het post­
adres dal voonn deze uttgave le vinden ,s. 

Motto 
In Omm,a Parau - Prepared For All Things 

Badge 
De badge van 24sq bestaal uit een zwarte haan met ge-

RFC Jaren 

spreide vleugels. Er werd voor dIt d1er geko­
zen omdat het symbool staat voor de kracht 
en snelhetd waarmee 24sq van een vredes• 
tijd communicatie eenhe1d omgevormd kan 
worden lot een agressIeve eenhetd lljdens 
oortogss1tuat1es. De badge werd door HRH 
King George VI m 1um 1937 goedgekeurd. 

Historie 

Kort na hel u1tbreken van de Eerste Wereldoorlog mvesteerde 
het Bntse War Ministry enorme bedragen m he1 u1tbre1den van 
haar land- en zeestnjdkrachten. De (m1hta,re) luchtvaart stond 
in deze l1Jd nog in haar kmderschoenen en de Royal Air Force 
(RAF) bestond nog niet. Ter ondersteuning van de grondt­
roepen had het Bntse leger wet de Royal Flying Corps (AFC) 
in het leven geroepen. Op 21 september 1915 werd te 
Hounslow Heath 24sq opgencht als onderdeel van de AFC. 
De meeste vliegers en manschappen die aan 24sq toegewe­
zen warden waren afkomsllg van 7sq. Aangez,en meuwe 
vtlegtuigen hard nodig waren aan het front tn Franknjk werden 
de nieuw opgerrichte eenheden ultgerust met een samen• 
raapsel van oude vltegtuigtypen welke gebru1kt werden voor 
p1loten training Deze warden tegen de 1aarw1sseling mge• 
ru1ld voor een aantal Vicker FB-5 Gunbus toestellen. 

Ongeveer VlJf maanden na de opnchling werd 24sq m februan 
1916 urtgezonden naar St.Omer m Frankrijk. Ter voorbere1dtng 
werd het squadron eerst uItgerust met meer moderne DH.2 
toestetlen. Deze vhegtuIgen zI1n voomen van een push­
propeller en de vheger zat m een soort van kuIp aan de voor­
kant. H11 had de beschikking over een Lewis machinegeweer 
waarmee hIJ andere loestellen kon besch1eten D1t squadron 
was de eerste AFC eenheid welke naar het lront in Franknjk 
uitgezonden werd met d1t type. Op 4 februan 1916 ondemam 
het squadron een eerste pog,ng om naar FranknJk te vhegen 
Sterke winden zorgden er echter voor dat een van de DH2's 
omvergeblazen werd voordat het squadron opgestegen was 
De overgebleven elf toestellen ondernamen op 7 februari 
1916 een tweede pogIng en deze was wet succesvol Het was 
echter wel zo dat slechts v11f toestellen de oversteek van het 
kanaal ook op dezetfde dag volbrachten. De overige zes toe­
stellen ondernamen drt een dag later op 8 februan 1916. Nog 
een dag later kreeg het squadron een eerste tegenslag te 
verwerken toen 2nd Ltd A.E.C. Archer om hel leven kwam toen 
z11n toestel In een spin kwam en vervolgens crashle. 

Durtse gevechts1agers nchtte in deze penode van de oorlog 
een ware stachllng aan onder de AFC bommenwerpers. De 
Britten w1lden dan ook snel het luchtoverwicht herw,nnen. Op 
10 februan 1916 verhutsde het squadron van St.Omer naar 
Benangtes en nog de zelfde dag begon het squadron aan het 
urtvoeren van patrou1lles langs de fronthnie. De eerste offi• 
Cl~le luchtoverwinmng van 24sq werd op 2 apnl 1917 be­
haald. Op die dag haalde LI D.M. Ttdmarsh een Luftwaffe Fok­
ker neer nab11 Bapaume Opvatlend detail Is dat de 24sq vlie­
ger h1erbl1 geen schot loste' De Du1tse vlieger schrok namehJk 
zo van het plotsel ng opgedoken Bntse vlregtu1g dat bij zijn 
toestel overtrok en vervolgens neerstort1e. Op 23 november 
1917 kreeg het squadron een nieuwe tegenslag te verwerken 
toen de squadron commandant Ma1or LG. Hawker VC DSO 
gedood werd liJdens een luchtgevecht met de beruchte ·Red 
Baron Von Richtenhofen. 

De ontw,kkehngen op tuchtvaartgeb1ed volgden elkaar snel 
op en de DH.2 was al snel nrel meer geschik1 voor deze rol. In 
mei 1917 werd d1t type bI1 24sq dan ook vervangen door de 
meer moderne DH.5. Halaas vielen de prestat,es van d1t type 
tegen Lang zou de DH.5 dan ook niel in gebruik bliJven want 
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nog voor het begin van 1918 werd dit type vervangen door de 
SE.SA. Dit type zou In gebruik blljven tot het e1nde van de oor­
log. Op 8 november 1918 werd de laatste missie van 24sq 
gevlogen in deze oortog. Capl Langton en LI Evans voerden 
op daze dag een verkenningsmiss1e urt. Offic1eel gIng om 
11 :00 uur op 11 november 1918 een wapenslilsland In die 
resulteerde in het einde van de Eerste Wereldoorlog. In de 
boeken van het squadron konden de volgende getallen geno­
teerd worden: 176 vijandelijke toestellen worden neerge­
schoten en 122 extra toestellen crashten tijdens ontw11kende 
manoeuvres gedurende luchtgevechten met 24sq toestellen. 
Oil zljn dus In totaal 298 bevesllgde kills. Het squadron moest 
helaas oak de nodige verliezen incasseren. In totaal kwamen 
vierentwintig vliegers om het !even en dne extra vhegers war­
den officleel ats missing in action geboekt. Dertlen p1loten 
werden gevangen genomen na noodtand1ngen uitgevoerd te 
hebben achter de v1iandeliJke hn1es. In totaal raakten negen­
tien 24sq vhegers gewond tijdens gevechtsaches. Tenslotte 
kwamen ook nog zeventren vliegers om het leven tiJdens vlieg­
ongelukken. 
Na afloop van de oortog bleef 24sq nog korte hjd in Frankrijk 
maar e1nd 1anuan 1919 werd de eenheId lngekrompen tot een 
klelne kern van manschappen. Het squadron besch1kte vanaf 
22 januan 1919 niet eens meer over vliegtuIgen want daze 
warden op die datum allemaal overgedragen aan 1 sq. Nog in 
de zelfde maand verhu1sde wat er nog over was van de een­
held naar Groot-BriltanmEi alwaar het toegevoegd werd aan 
41 Training Depot Squadron le London Colney. U11e1ndelijk 
werd 24sq daar op 1 februan 1920 geheel ontbonden. 

VIP squadron 
Precies twee maanden na ontbonden te zI1n werd 24sq op 1 
aprrl 1920 heropgericht te RAF Kenley. Uitgerust met Vtmy en 
de Bristol toestellen opereerde het squadron m de Army Co­
operation rol. Toch warden er gedurende de eerste jaren na 
de heropnchling steeds meer commurncatle- en passagIers­
vluchten uitgevoerd. De eenhe1d werd daarom in 1924 offtc1-
eel hernoemd tot 24 (Communications) squadron. Tegan 
1927 was het squadron uItgerus1 met Fairey 111 F toestellen 
Tevens was tegen die tijd de Army Co-operation rol geheel 
komen te vervallen en warden de toestellen mgezet voor 
passagiersvluchten waaronder ook VIP transport vluchlen. 

Een secundaire rol die toegewezen was aan 24(C)sq was het 
beschikbaar stellen van vliegtu1gen en vliegers om als 
sche1dsrechter te dienen b1J RAF oefeningen. Zo verzorgde de 
eenheid al hel vervoer door de lucht van het Bntse staats­
hoofd, de regering en de stafoff1c1eren van de British Army, 
Royal Air Force en Royal Navy. Tenslotte vervulde de eenheid 
ook nog een derde rol als traIningseenhe1d ten behoeve van 
star laden van de Air M1n1stry en buitenlandse ottlcieren. Noe­
menswaardig is dat eind J8ren twlntig ook diverse laden van 
het Brttse koningshuis een vliegople1d1ng genoten bij dil 
squadron. Om al deze taken uI1 lo kunnen voeren werd 
24(C)sq in daze penode ultgerust met een mix _van verschil­
lende vliegtuigtypen waaronder DH.9's. Bristol Fighters, Tiger 
Moths. Aapides en DH.89B's. Gedurende de h1erop volgende 
twintig jaar opereerde 24(C)sq met ongeveer vijfendert,g ver­
schillende vliegtuigtypen. 

Op 1 februari 1927 verhuisde 24sq naar RAF Northolt nabij 
London waar de eenhe1d tot juh 1933 zou verblijven. In deze 
maand vond namelijk een andere verhuizing plaats met als 
eindbestemm1ng RAF Hendon. De naam van het squadron 
was inmiddels veranderd naar 24 (Commonwealth) 
squadron. Na at daze verandenngen was de samenstelling 
van 24(CW)sq per 1 1anuan 1936 als volgt: 

A (Communlcatiorns) Flight 
B (Practice) Flight 

C (Special Duties) Flight 

Tiger Moths 
Hart (T), Hart (DB). Tiger 
Moths 
Hart (T). Hart (DB). DH.89B 

Binnen enkele maanden vonden alweer de eerste verande­
ringen plaats toen weer nieuwe vliegtuigtypen toegevoegd 
warden aan de mventaris. H1eronder waren een aantal Vega 
Gull en OH Don toestellen. Plannen om het squadron le 
standaardiseren met twmtig Mentors warden in de ijskast ge-

zet door het u1tbreken van de Tweede Wereldoorlog. In pleats 
van standaard~atie warden er in deze periode nog meer ver­
schillende vliegtuigtypen m gebrulk genomen door 24sq. Oil 
waren hoofdzakelijk voormalig civ1ele toestellen welke gevor­
derd warden voor mihtair gebruik. Tevens rapporteerde het 
squadron vanaf het u1tbreken van de oortog aan Fighter 
Command. Emd 1939 en begin 1940 voerde het squadron 
een groot aantal vluchten uit naar Frankrijk ter ondersteuning 
van het Britse exped1tie leger in dat land. Zo onderh,elden de 
Aap1des van 24sq zetrs een reguhere lijnvlucht tussen Lon­
den en Parijs. Daamaast warden ook een aantal toestellen 
ullgezonden naar FranknJk ter ondersteunmg van de lokale 
hoofdkwartieren. Nadal Frankrijk veroverd was door de Duit­
sers veranderde de rol van 24sq enigsz1ns. Het squadron 
werd vanaf dat moment ingezet voor communicat1e- en 
ambulancevluchten bmnen de landsgrenzen 

Ferry Command 
In apnl 1942 ward 24sq lngedeeld b1j Ferry Command (de 
voortoper van Transport Command). Vanal dat moment bega­
ven de toestellen van d1t squadron 21ch ook wear buiten de 
landsgrenzen. Zo warden Hudsons gebru1kt om passagIers 
en post te vervoeren naar Gibraltar en Malta. Gedurende de 
belegering van Malta eind 1941 tot midden 1942 voerde 24sq 
In totaal 323 shuttle vluchten uit met onbewapende Hudsons. 
H1erbij warden 6.080 passagiers en ruim 670.000 kg vrachl 
vervoerd en ruIm 10.000 vlieguren geboekt. Omdat Malta te­
gen alle kansen in stand had gehouden gedurende deze pe­
riode werd het e1land beloond met het George Cross. Een 
Hudson van 24sq had de eer d1t kru1s naar Malta te vervoeren. 

Do hchto vhegtu1gen worden m oktober 1942 overgedragen 
aan het nreuw opgerichte 510sq. Raden voor daze verande­
nng was dat 24sq z1ch ging concentreren op vluchten bu,ten 
de tandsgrenzen. Om deze lange afstandsvluchten bater ult te 
kunnen voeren, alsmede om zwaardere fasten te kunnen ver­
voeren. ward in apnl 1943 een fhght met Dako1a's toegevoegd 
aan 24sq. Een maand later nam het squadron ook haar eer­
ste York m gebruik. Oil toestel, een ontwIkkeling van de be­
kende Avro Lancaster, ward door 24sq lngezet voor VIP vluch­
ten. Lang zou 24sq n,et m daze samenstelling opereren want 
reeds In junl 1943 ward de Dakota flight alweer zelfstandlg en 
hernummert tot 512sq. 

In deze periode voerde 24sq een aantal noemenswaardige 
mIssIes u,t. Zo werd King George VI mel zI1n gevolg om de 
penode 11 tot en met 25 juh 1943 door 24sq vervoerd liJdens 
een tour door Noord-Afnka en het M1ddellandse-Zeegebled. In 
november 1943 ward Prime Minister Winston Churchill door 
een 24sq York naar de Teheran Conference vervoerd. Hier 
werd een topontmoeting gehouden tussen Churchill en de 
twee belangrijkste bondgenoten, Stahn uit Ausland en 
Roosevelt ult de Verenrgde Staten. De h1ervoor gebrulkte York. 
met bijnaam Ascalon, was speciaal rngencht voor het vervoer 
van de Brltse Minister President 

In februarl 1944 keerde de Dakota terug In de inventarrs van 
24sq. VnJwel alle andere typen warden na de terugkomst van 
de Dakota afgestoten. Enkel een klein aantal Ansons bleef 
over voor hasons taken. De hoofdtaak van het squadron was 
short range VIP transport. In de tussentijd nam de oorlog e~n 
voor de geallieerde posIheve wending. De landing m 
Normand1e in 1uni 1944 kon als succesvol betiteld worden. 
Gez1en het belang van deze operahe ward zelfs het VIP 
squadron Ingezet om voorraden naar de troepen rn Frankrijk 
te vhegen. Gedurende de daarop volgende maanden rukte de 
geallleerden steeds verder op richting Bertijn. Vanu1t het oos­
ten rukten ook het Aussische lager steeds veirder op naar de 
Du1tse hoofdstad. Direct gevolg hiervan voor 24sq was dat er 
meer en meer vluchten naar het bunentand uItgevoerd war­
den. Tegan het einde van de Tweede Wereldoortog werd het 
squadron ingezet voor een speciale en vaak erg dankbare rol, 
het naar hu1s vhegen van versch1llende regeringen en ko­
ningshuizen in ballingschap. 

De volgende verandenng vond plaats op 25 februan 1946 
toen het squadron verhuisde naar RAF Bassingboum alwaar 
het 1359 (VIP) Flight absorbeerde. Naast de Dakola's die 
reeds tot de inventaris van 24sq behoorden opereerde de 
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eenhe,d vanaf dal moment ook met ex 1359(VIP)Flighl 
Lancastrians en Yorks Korte hJd later werden ook VaJetta·s 
toegevoegd aan de inventans en al deze toestellen werden 
Ingezet voor VIP transport op zowel de korte aJs de lange af­
standen. 

Berlljnse Luchtbrug 
Na de Tweede Wereldoortog werd Europa m twee kampen 
verdeeld Helaas stonden deze twee kampen loodrecht te­
genover elkaar en al snel brak de zogenaamde Koude Oorfog 
uit. Vooral gedurende de eerste jaren was de dre,g,ng van een 
nieuw gewapend conflict erg groot. De hoofdstad van Du11s­
land was verdeetd m vier mvloedssferen. One h1ervan (Amen­
kaanse, Bntse en Franse) v1elen onder de Westerse mvtoeds­
sfeer en de v1erde (RussIsche) onder de Oosterse Helaas 
voor het westen was het omhggende land 1nm1ddels bekend 
als de Duitse Democrat1sche Republiek (ODA). In 1948-1949 
besloot Ausland toegang to! de westerse delen van 8erf11n af 
te slu,tan De stad kon in daze periode enkel nog vanu,t de 
lucht bevoorraad worden Een groot aantal transport­
eenheden van Amenka Franknjk en Groot-Bnttanrne vlogen 
rond de klok voorraden naar de belegerde stad Ook 
24(CW)sq werd h1erb11 mgezet. 

RAF Lyneham en de Lockheed C-130 Herc ules 
In november 1950 verhu,sde 24(CW)sq naar RAF Lyneham 
en haar Dakota s werden ,ngeruild tegen Hasungs In novem­
ber 1951 was hat squadron geheel operahoneel op de 
Hastings en er werden dus verder geen andere vhegtu1gtypen 
meer gebruikt In 1anuari 1957 vemu,sde het squadron ander­
maal, deze keer naar RAF Coleme waar het samen met an­
dere transporteenheden de Coleme Transport Wing vorm­
den. Nog alhJd voerde het squadron hoofdzakehJk VIP 
transportvluchten uit maar langzaam aan werden er steeds 
meer reguliere transportmissIes u1tgevoerd door het 
squadron Zo werden de Hastings van 24(CW)sq In de pe­
node 1961-1963 u1tgezonden naar de Congo Vanu1t d1t land 
voerde het squadron mIssIes u11 ter ondersteun,ng van VN 
vredesoperat,es m Ghana en N,gena De VIP transport rol 
ward tegen de tweede helft van de Jaren zestig ielfs de secun­
daire taak. 

De Atr Ministry besloot in 1963 om alle rererent1es naar de 
kolomale penode van de Bntten le verwi1deren Ull de 
squadron aandu1d1ngen. Vanaf d1t 1aar kunnen we dus met 
langer spreken van 24{CW)sq maar weer gewoon van 24sq. 
Ook een meer duidehjke hnk met de oude kolornen werd m drt 
jaar ten etnde gebracht. In d11 Jaar vertrok namehJk de laatste 
RAAF bemann1ng terug naar Australre. In de tussentijd bleel 
hel squadron betrokken b11 operalles over de gehele wereld 
Voorbeelden z11n bevoorradIngsm1ss1es ten behoeve van de 
burgerbevolking in Zambia en Turk11e. respect1eveltJk na een 
burgeroorlog en een aardbevmg. 

In januari 1968 keerde het squadron terug te RAF Lyneham 
waar het squadron tot de dag van vandaag verblijft. In 1968 
werd de laa1ste Hastings vervangen door de Lockheed 
C-130K Hercules en h1ermee kwam de VIP transport rol ge­
heel te vervallen De tact1sche transportm1ssies waarvoor on­
der ander 24sq ,ngezet werden waren b1Jvoorbeeld m,ss,es 
ter ondersteurnng van het Britse gamizoen m Belize of 
voedselvluchten naar Nepal Eth1op1e en Sudan. Ook de 
Britse paratroepen maakten veelvuldtg gebru1k van de 
transportmogehJkheden die geboden werden door de 24sq 
Herculessen 

Fil Ltd C G Hamson en zr1n gehele bemanmng kwamen om 
het leven op 9 november 1971 loen de Hercules c, waann ze 
vlogen (XV216) kort na het opstI1gen in de zee neerstortte Het 
toestel opereerde samen met een aant.al andere Hercules­
sen van de LTW vanaf de ltaJ1aanse basis Pisa-San Giusto. 
Naast de Bruse bemanmng kwamen ook nog achtenveert1g 
ltallaanse para's om het leven 
Ook na de Intrede van de Hercules werd 24sq nog regelmahg 
ingezet voor het vervoer van hulpmiddelen. In 1973 werd d1t 
gedaan na een natuurramp in Nepal. m het zelfde jaar werden 
vluchteltngen geevacueerd uit Iran nadat het regime van de 
Sjah afgezet was. tn het volgende iaar werden vluchtehngen 
geevacueerd van Cyprus. Kort voor de val van Saigon werd 

een 24sq Hercules ,ngezet om het personeel van de Bntse 
ambassade le evacueren In 1976 werden andermaal hulp­
goederen vervoerd naar een door een aardbev1ng getrotten 
Turk1Je. 
Vanaf november 1975 veranderde de rol van 24sq erngszms. 
De taakverdeling tussen de squadrons van de Lyneham 
Transport Wtng (LTW) werd herzIen Vanaf d1t moment ward 
24sq (samen met zuster eenhe1d 30sq) namelijk mgezet voor 
reguhere transportvluchten. voomamelijk naar Bntse bases m 
overzeese gebteden. Toch wll ook daze verandering met zeg­
gen dat 24sq met !anger ,ngezet werd bij s:peclale operaties. 
Wederom een aantal voorbeelden. Nadal Lord Mountbatten 
door de IRA omgebrachl was werd zIJn lichaam aan boord van 
een 24sq Hercules overgevlogen van Dubhn naar 
Southampton. Later in d1t jaar opereerden een aantal toestel­
len van deze eenhetd vanaf Bangkok, Thailand. Vanult dit 
steunpunt warden v,erendert1g vluchten uItgevoerd naar Cam­
bodia waarbij hufpgoederen vervoerd werden voor d1I door 
oortog verscheurde land. 
In 1982 IIJdens de Falkland-oorfog transporteerde het squa­
dron voorraden vanu,t Groot-Bnnannie naar de Ascens1on-e1-
landen. Na afloop van de oor1og was de gehefe LTW betrok­
ken btJ een luchtbrug welke opgezet was om voorraden te 
vervoeren naar het Bntse gam1zoen op deze eilanden. In eer­
ste mstanha warden de toestellen gedurende deze tocht door 
Victor tankvhegtu,gen voorzIen van brandstof De versch1llen m 
snelheid tussen de twee typen was echter zo groot dat dII voor 
problemen zorgde. De RAF besloot daarom een kle1n aanlal 
toestellen om te bouwen tot Hercules C1 K tankvliegtu1gen 
Ook een aantaf 24sq bemanmngen werd getra1nd om met 
deze toestellen tc opereren. 
Vanaf Jun, 1982 warden een aanlal toestellen en bemannin­
gen van 24sq u,tgezonden naar Ascension om vanaf dat e1-
land tan~erondersteunmg te bIeden aan de LTW luchtbrug 
Een paar maanden later. In oktober 1982 om precies le zI1n, 
werd een tweede detachement opgencht te RAF Port Stanley 
op de Falklands zell Samen met 30sq leverde 24sq crews 
om d1t detachement te bemannen De rol van d1t det.achement 
was het ondersteunen van de Phantom FGR2 en Harrier GR3 
fhghts welke tevens vanaf RAF Port Stanley opereerden Naast 
air-to-a,r refuelling werd d,t detachement ook mgezet voor 
mant1eme patrou1lles. het droppen van voorraden voor de 
troepen op South Georgia en long-range search and rescue 
ondersteumng m de gehele regI0. 
Pas toen de Lockheed Tristar in gebruik genomen werd door 
216sq m 1989 kwam er een etnde aan de LTW luchtbrug 011 
betekende uIteraard ook dat het Ascension detachemenl op­
geheven kon worden. Overigens werd de laatste m,ssie van 
deze ludltbrug gevlogen door een 24sq bemanning In fe­
bruan 1989. Het Hercules detachement op de Falklands zelf. 
Inm1ddels opererend vanaf de bas,s RAF Mount Pleasant. 
bestaat nog tot de dag van vandaag Echter smds 1999 wordt 
d1t detachement bemand door 47sq en 70sq. De laatsle 24sq 
bemanmngen die een tour van zes weken urtvoerde op de 
Falklands keerde m april 1999 terug te RAF Lyneham. 
U1teraard was 24sq gedurende de Jaren tachhg en negentIg 
bij meer taken betrokken dan enkel de Falkland mIss1es In 
1985 ward Eth1op1e gete1sterd door een vreselt1ke hongers­
nood De hele werefd werd betrokken btl noodhulpplannen. 
Vele du1zenden lonnen voedselhulp dienden te worden ge­
transporteerd naar dit Afrikaanse land en vervotgens ook nog 
eens binnen het land zelf le worden gedlstnbueerd. Hierbij 
werden transportvliegtu1gen van vele landen mgezet, zo ook 
LTW Hercolessen gevlogen door 24sq bemanningen. Een 
andere m1SSIe In de tweede hell! van de 1aren tachtig was 
onder andere het ondersteunen van Bntse manne eenheden 
,n de Perzssche Goll Deze eenheden werden m deze reg,o 
Ingezet om deze zee vnj te houden van mI1nen die gelegd 
werden door de in oorlog ZtJnde landen Iran en lrak. 

Operation Granby 
Beier bekend ZIJn de namen Operation Desert Shield en 
Desert Storm. Echter het Bntse aandeel van deze intemallo­
nale operatle kreeg van het Bntse m,mstene van defens,e de 
naam Operation Granby. In augustus 1990 v1el lrak buurfand 
Koeweit binnen. Zo ongeveer de gehele wereld kwam h1erte­
gen m opstand door via de Verenigde Nalles diverse resolu-
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bes aan le nemen. Hleronder was ook een resolulte die het 
gebruIk van geweld rechtvaardigde ind1en lralt n1et terugtrok. 
In de tweede helft van 1990 werd er een enorme troepen­
macht opgebouwd In de regI0 en in de eerste helft van 1991 
vond de bekende Eerste Golfoor1og plaats. Ook de Bntten na­
men deel h1eraan met een enorme ltoepenmachL De 
transportvloot van de RAF begon aan een enorm drukke pe­
riode De Herculessen van de LTW, inclusief bemanmngen 
van 24sq, werden ingezet in transport- en bevoorrad1ngs­
vluchten naar landen als Saoed1-Arab1e Bahretn Oman en de 
Verenigde Arab1sche Emiraten 

Vrijwel direct na afloop van deze oor1og werd er een hulp­
programma opgestart om de vluchtende Koerden in hel noor­
den van Ira!( le helpen Deze operatIe stond bekend aJs 
Operation Haven. Oe bemanmngen van 24sq namen hieraan 
deel door hulpmIddelen en andere goederen vanuI1 Groot­
Br1ttann1e te veNoeren naar bases in Turloie Vanu1I h1er war­
den deze hulpm1ddelen door andere vhegtuigen en helikop­
ters vervoerd naar de Koerden. Een andere operahe welke 
kort na het einde van de 1991 Golfoor1og opgestart werd was 
Operation Jural. Deze naam Is toegewezen aan de RAF een• 
heden welke ingezet warden voor de controle van de no fly 
zones in het noorden en zu1den van lrak Hiertoe warden di­
verse straaljagers van de Amerikanen en de Bntten ingezet en 
ter ondersteun1ng van deze de1achementen vlogen 24sq be­
mannlngen regelmallg voorraden en personeel naar de re­
gio. Deze mIss,es duurden voort tot maart 2003 toen de 
Tweede Golfoor1og losbarstte (z,e later). 

Jaren negentlg 
Deze periode begon, zoals hierboven besehreven erg inten­
sief in de regio van de Perzische Golf Maar het squadron ward 
ook ingezet In andere delen van de wereld. In het door burger­
oorlogen en honger geteIsterde Somalie en Rwanda werden 
tn 1993-1994 VN operattes opgezet om hulpm1ddelen en 
voedsel le vervoeren naar de noodhJdende bevolktng. Naas! 
andere transporteenheden was andermaal 24sq aangewe­
zen om de goederen naar deze landen te vervoeren. 
De burgeroorlog In het voormaJige Joegoslavie resulteerde 
ook in de mzet van onder andere 24sq. In 1992 brak deze 
burgeroorlog uit en duurde tot 1999 VN m1l,ta1ren van vele 
landen werden ingezet in landen als Kroat,e. Servie, Bosrne­
Montenegro. Kosovo en later ook Albania. Om deze m1lrta1ren 
le ondersteunen en tevens om hulpgoederen te vervoeren 
naar de regI0 werd er onder andere een beroep gedaan op de 
24sq bemann1ngen Naas! mIssies naar de Balkan zelr wer• 
den er ook veel vluchten u1tgevoerd naar Italia In dit land wa­
ren namelIJk RAF detachementen opgezet (met name op de 
bas,s Gioia del Colle) ter contmle van de nalevtng van de zo­
genaamde no-fly zones en ter ondersteuning van de VN troe­
pen. Tot op heden bewaken VN troepen de vrede tn de Balkan 
en dus tot de dag van vandaag voeren onder ander 24sq be· 
manningen transportm1ssies urt naar d1I gabled. 
De bevolkmg van Oost-Timor kwam op 30 augustus 1999 in 
opstand tegen wat ziJ zagen als de lndoneS1sche bezetters. 
De VN moest andermaal ingn1pen om vrede te brengen en 
tevens een stroom van hulpgoederen op gang te krijgen. De 
RAF nep daarom Operation Langer m het leven waarbiJ een 
aantat 24sq toestellen u1tgezonden werd naar RAAF Darw,n. 

Lockheed C-130J Hercules 
De president•directeur van Lockheed-Martin Aeronaulteal 
Systems droeg op 23 november 1999 de eerste C-130J (Her• 
cules C4) otf,c,eel over aan de RAF. Namens de RAF werd dit 
toestet geaccepteerd door Air Vice Marshal Ph1hp Stur1ey die 
op dat moment de commandant was van 38 Group. De LTW 
rapporteerde in deze ttJd aan 38 Group. Zowel 24sq aJs 30sq 
schakelde om naar de C· 130J Reeds voordat de eerste C· 
130J afgeleverd was warden de J Conversion Flight (JCF) en 
de J Line Service Squadrons (JLSS) opgericht De eerste 
24sq en 30sq vhegers en techneuten begonnen m 2000 aan 
hun conversIetraming. Op dat moment werden de JCF en 
JLSS hernoemt tot 24/30 (Engmeenng) w,ng. In maart 2001 
werd de laatste 24sq C-130K mIssIe uItgevoerd en vanaf dat 
moment opereerde het squadron enkel nog met C· 130J toe• 
stellen 

De 1n1rede van de C-130J bracht geen verandenng m het mIs­
sie type van 24sq Begin me, 2000 reeds werd het squadron 
mgezet brJ Operation Palliser. Oil was het evacueren van 
Britse onderdanen u,t het door burgeroorlog verscheurde 
Sierra Leone. Het squadron opereerde vanaf Dakar ,n Sene­
gal en llJdens de heenre,s naar de hoofdstad van Sierra 
Leone (Freetown) warden Bntse VN troepen ingevtogen. Op 
de terugreis van Freetown naar Dakar werden burgers geeva• 
cueerd In Jui, 2000 was Operation Palhser overgegaan in 
Operation Bas,hca. Deze laatst genoemde operalie bestond 
enkel nog u,t het handhaven van een redehjk omvangrijk team 
adviseurs d,e ondersteurnng ver1eenden b1J het traimngs­
programma van het leger van Sierra Leone. 

Afghanistan & lrak 
Na een relatief rustige penode in de wereldgesch1edems ver­
anderde de wereldorde voorgoed op 11 september 2001. Op 
die dag kaapten een aantal fanal,c1 vier vltegtuigen in de Vere• 
nigde Staten en gebru1kte deze voor bloedenge aanslagen op 
het Pentagon en hel Wor1d Trade Centre in New York. Direct 
gevolg h1ervan 1s de zogenaamde War On Terrorism. Het 
Tahban regime in Afghanistan bleak de terroristen van 11 sep• 
tember 2001 gesteund le hebben en de Veremgde Staten v,el 
d1t land dan ook ,n 2002 binnen. Groot-Brrttannie. een trouwe 
bondgenoot van de Veremgde Staten. ondersteunde deze ac• 
he actler Uiteraard werd andermaal een beroep gedaan op 
de L TW om met haar vloot van Herculessen de Bntse troepen 
te onders1eunen. In de zomer van 2002 ward de C·130J voor 
de eerste keer operationeel gebru,kt toen 24sq v,er toestellen 
met de benod1gde bemann1ngen. grondpersoneel en onder• 
steunend personeel u,tzond naar Thumra,t, Oman. De 
C· 130J bleek blJ uItstek geschikt om te opereren in het warme 
kllmaat van Afghanistan. Extra moe1hjkheid was dat veel mIs• 
s,es gevlogen werden naar a1rstnps op grote hoogte maar 
ook hiermee bleak de C· 130J wemIg moeIte te hebben 

Een tweede oorlog die met fang na de inval van Afghanistan 
begon was de zogenaamde Tweede Golfoorlog waarbIJ Ame­
nkaanse en Bntse troepen lrak binnenv18len D1t vond plaats 
In maart 2003 en ook dit maal warden veel Bntse Hercules­
sen mgezel ter ondersleunsng van deze troepen Aangez,en de 
act,es in Afghanistan nog met ten e,nde waren bleek dlt een 
grote impact te hebben op het person eel van de L TW Tot op 
de dag van vandaag Is 24sq, en de rest van de LTW, nog 
betroltken b1j beide opera11es. 

Afkortingen 
1359(VIP)Fll 
24(C)sq 
24(CW)sq 
2nd Ltd 
Capt 
DSO 
HRH 
JCF 
JLSS 
RFC 
vc 

1359 (Very Important Person) Fltght 
24 (Communications) squadron 
24 (Commonwealth) squadron 
Second Lieutenant 
Captain 
D1s1mgu1shed Flying Cross 
His Royal Highness 
J Conversion Flight (J als in C-130J) 
J Line ServtCe Squadron (J als ,n C-130J) 
Royal Flying Corps 
Vicotona Cross 

Sources & Credits: 
www.raf.mod.uk OH1cIal RAF website 
www.lyneham.raf.mod.uk Official RAF Lyneham website 
Encycloped1a of Modern RAF squadrons. RAF squadrons of 
the Commonwealth 1918-1988, James Halley 
The First 25 Years - Royal Air Force. J.J. de Groot. Andre Pouw 

Een verzamelmg squadronbadges op een van de Hercen 
van het Lyneham Transport Wing. 
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Zaterdag 28 augustus 2004 
Modelbouwdag. Veel speciale 

aanbiedingen en 'schuurverkoop' 
Zaterdag 25 september 2004: 

Flight Simulator dag 

Molenweg 249 
1436 BV Aalsmeerderbrug 

Tel. 020 - 446 0611 Fax 071 - 501 29 30 
E-mail:info@lhshop.nl 

www.LHSHOP.NL 
Openingstijden: maandag t/m 

vrijdag: 10.00 - 18.00 uur 
zaterdag: 10.00- 17 .00 uur 

Europa's grootste speciaalzaak voor de luchtvaarthobbyis1 

-



Een van de leul<ere eenheden binnen de US Navy ,s we/ de Test Pilot School (USNTPSJ. De school maakt gebru,k van binnen 
de US Navy unieke vliegtulgen en heltl<opters. zoals deze TH-68 69604 t 141. 

(NAS Patvxent River (MD). 13 me, 2004. Bram Mao1n1ssen) 

Voor het snollere werl< gebru11<t de USNTPS eon vloot F,A-18A,8 Hornets. De 28e gebouwdo Hornet en negende tweez,tter {Cln 
2818009) met BuNo 161360 en modex 04 Is er een van (NAS Patuxent River (MD). 13 me, 2004. Bram Marijmssen) 

Vier c-12c·s mal<en hun dagell)l<se vlucht1es vanaf Pax River Deze voormaltge USAF C-12·s v/tegen smds med10 1999 btJ de 
school. (NAS Paruxent River (MD). 13 me, 2004 Rene Sfeegers) 



Alouette 3 '.s kun Je in de Veremgde Staten op de vingers van een hand tellen. De N316IIP is de enige ,n de 
vloot van Howkins & Powers. Marco Kosterman fotografeerde hem op 17 juni 2004 in Mammoth Hot 
Springs (WY). net ten noorden van Yellowstone Notional Park. 




