











































































































































































































































































































7T-VEF, 7T-VEG B737-2D6  AirAlgérie
7T-VEJ, 7T-VEL B737-2D6  AirAlgérie
7T-VEP, 7T-VEV B727-2D6  AirAlgérie
7T-VEX B727-2D6  AirAlgérie
7T-VJB B737-2T4  AirAlgérie
7T-VAJ, 7T-VIK B737-8D6  AirAlgérie
7T-VJL, 7T-VJIN B737-8D6  AirAlgérie
7T-VJP B737-8D6  AirAlgérie
7T-VJU B737-6D6  AirAlgérie
7T-VUI, 7T-VUM ATR72-500  AirAlgérie
7T-WQ, 7T-WWR ATR72-500  Khalifa Airways
F-GKXK A320-214  AirFrance
F-GUAA A321-211 Aigle Azur
00-DPB B757-236SF  EAT / DHL Airways
TS-IPC A300B4-60SERTunis Air

Algerije is een land waar we helaas niet zoveel versiagen van-
daan zien komen, vandaar dal dit versiag erg welkom was.
Aangezien het in het land regelmatig onrustig is worden alle
niet Algerijnse machines bewaakt door 4 bewapende militai-
ren. Behalve al het bovenstaande waren er ook nog een aan-
tal Fokkers te zien in de buurt van de hangaars. Een van deze
F27's was geheel wit, de andere twee droegen een camo jas,
wat aannemelijk maakt datl het hier gaat om drie luchtmacht
kisten. Achter de F27's is ook nog een B737-200 zichtbaar met
een geheel blauwe staart, zonder titels. De beide Khalifa ATR'
en staan hier voorlopig stil, na de ondergang van de airline.

Credit: Mick McNamara, ALST.
Maleisié en Singapore

. 4 december 2003
IMV-AAA B737-3Y0 Air Asia
IM-AAI B737-301 Air Asia +13,16
9V-SRF B777-212ER Singapore Aifines +13
B-2345 A320-232 China Southem Airlines
B-2815 B757-21B China Southemn Airlines
B-18576 A300B4-622R China Airlines +16,18
HL7403 B747-4B5F  Korean Air
HS-TEB A330-301 Thai Airways Int.
JAB188 B747-281F Nippon Cargo Airlines
PK-GWM B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-LMV MD-82 Lion Airlines
PK-MBV B727-232 Mandala Airlines+13,03
RP-C4007 B737-332 Philippines +18
S2-ADE A310-325 Biman Bangladesh Airl.

De 9M-AAI is een voormalige US Air B737 en viiegt dus nu voor
Air Asia, Voor deze gelegenheid heeft men de romp van de kist
gespoten als de Maleisische viag. Dat betekent een blauwe
neus met een gele ster en maan en de rest van de romp Is
rood met witte strepen. Tot siot is de staart ook rood met wit
gespoten. Een van de meest spectaculaire kleurenschema's
op dit moment.

- 8 december 2003
74-2062 74-1692 C-130H 517th AS
M49-01, M49-02 Mi-17-1V BOMBA
IM-MER Fokker 50 Pelangi Air std
9M-STL Beech 1900D
9IM-TAK DHC-7-110  Berjaya Air
OM-TGE B727-247F Transmile Air Services
IM-WKB SC7-3M Wirakris
HB-IFQ Falcon S800B  Jetclub
PK-KAR B737-209 Kartika Airlines std
Penang 10 december 2003
B-HME B747-2L5F  Cathay Pacific
PK-JGM B727-223 Jatayu Air
Kuala Lumpur-int 13 december 2003
4R-ALB A330-243 SriLankan Airlines
9M-AAD B737-3Y0 Air Asia
OM-AAE, 9M-AAG B737-3L9 Air Asia
AM-AAF B737-33A Air Asia +16
OM-AAH B737-375 AirAsia
aM-AAd B737-301 Air Asia +16
OM-MHI B747-236F  Malaysia Kargo
9V-SRA, 9V-SRN B777-212ER Singapore Airlines
AG-EMF B777-21H Emirates

A7-ADH A320-232 Qatar Airways
B-5028 B737-75C Xiamen Airlines
B-16622 B767-25E EvaAir

B-18601 B737-809 China Airlines
B-HXL A340-313X Cathay Pacific
EP-IAB B7475P-86 lran Air

HS-TEG A330-321 Thai Airways Int.
PK-GGP B737-3U3 Garuda Indonesia
RA-12992 An-12B ViM Airlines
VB8-RBK B767-33AER Royal Brunei Airlines
VN-A765 B767-324ER Vietnam Airlines

Grappig vandaag om te zien was de 9M-AAJ. De kisl is gespo-
ten in de standaard Air Asia kleuren, rood en wit. Nadat deze
betrokken was bij een landingsincident in Alor Setar waarbij
verschillende banden het begaven, besloot men om het
schema te wijzigen. Een rode neus is volgens de lokale bevol-
king een teken van de duivel, dus werd er besloten de kist een
hele witte voorkant te geven. De gehele neus tot achter de
cockpit is nu wit, de rest is standaard Air Asia rood.

= 15 december 2003
163557 UC-12F Kadena
9M-BOA A-109E BOMBA
9M-MGE Fokker 50 Malaysia Airlines
9M-PEL Do0228-202K Pelangi Air std
oM-PML B737-275C  Transmile Air Serv. +22
OM-TAL DHC-7-110  Berjaya Air +22
oM-TGB B727-2F2F Transmile Air Services
OM-TGE., 9M-TGH B727-247F Transmile Air Serv. +22
M37-01 Falcon 900 2 Skn
N168BF BAe15-800XP Azman Shah
VP-BHM DC-8-62 Brisair
VP-BJB B737-7BC Executive Jet Aviation
Kuala Lumpur-Int 16 december
4R-ALA A330-243 SriLankan Airlines
GV-AAK B737-375 Air Asia
OM-MH.J B747-236F Malaysia Kargo
9M-PMM B737-205C Transmile Air Services
9V-SAN B777-212ER Singapore Airlines
B-2811 B757-21B China Southern Airlines
HS-TEK A330-322 Thai Airways Int.
JAB160 B747-221F Japan Air Lines
JAB181 B747-281F Nippon Cargo Airlines
PK-GWN B737-4U3 Garuda Indonesia
TF-ARM B747-230F Air Atlanta Cargo+20,23
VP-BUZ B767-339ER Uzbekistan Airlines
VT-ESG A320-231 Indian Airlines
712, 713 Fokker 50 121sq
714, 715, 717 FS0ME2S 121sq
751, 752, 753 KC-135R 112sq
IM-MKI A330-322 Malaysia Airlines
9M-MQH B737-4H6 Malaysia Airlines
9V-SBC, 9V-SBD A319-132 Silk Air
9V-SLA, 9V-SLB A320-232 Silk Air
9V-SLC, 9V-SLF A320-232 Silk Air
9V-SMC B747-412 n/t
9V-STB, 9V-STC A310-324 it std
9Vv-STD, 9V-STE A310-324 n/t sid
9V.STF A310-324 n/t std
A4D-LG A340-313X Gulf Air
AB-EME B777-21H Emirates
AB-EMX B777-31H Emirates
AT-AFC A300B4-822R Qatar Airways
B-2221 A320-214 China Eastern Airlines
B-2307 A300B4-605R China Eastern Airlines
B-2560 B767-3J6 Air China
B-16408 B747-45E EVAAIr
B-18501 A300B4-622R China Airlines
B-18616 B737-809 China Airlines
B-HLJ A330-342 Cathay Pacific
B-HNF B777-367 Cathay Pacific
B-HOY B747-467 Cathay Pacific
D-ABVA B747-430 Lufthansa
F-GSPQ B777-228ER Air France
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Het Hondurese Islena Airlines is een onderdeel van Grupo Taca. Dit verband van luchtvaartmaatschapplijen uit Centraal Arme-
rika verzorgt hat merendeel van de viuchten in onder meer Costa Rica. Guatemala, Honduras en Nicaragua. Niels van Erck
fotograleerde op 25 maart jongstleden op San José een van de drie ATR42's van Islena. Voor de scherpe observator: op de
achtergrond slaat een Caribou.

F-OHZQ, F-OHZS
G-BNLP, G-CIVD
HS-TAA, HS-TAE
HS-TAO

HS-TEE

HS-TJA

HZ-AIN

JA703J

N456FE

N462UP
N517MC

NBO7FE
PK-GGN, PK-GGO
PK-GWT

PK-GWZ
PK-LMN, PK-LMU
PK-RAS
RP-C3224
TF-ELG

VH-OGA, VH-OGU
VH-OGN

VH-OJE, VH-OJG
VN-A341

VT-ESL

ZK-NCK

A330-301
B747-436
A300B4-601
A300B4-622R
A330-321
B777-2D7
B747-368
B777-246ER
A310-222F
B757-24APF
B747-2U3
MD-11F
B737-3U3
B737-4K5
B737-49R
MD-82
Fokker 50
A320-214
A300C4-605R
B767-338ER
B747-438
B747-438
A321-13
A320-231
B767-319ER

Philippines

British Airways
Thai Airways Int
Thai Airways Int
Thai Airways Int
Thai Airways Inl
Saudi Arablan Airlines
Japan Air Lines
FedEx

UPS

Atlas Air

FedEx

Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Lion Airlines

Riau Airlines
Philippines

Air Hong Kong alw
QANTAS

QANTAS

QANTAS

Vietnam Airlines
Indian Airlines

Air New Zealand

Vanaf Kuala Lumpur naar Singapore viiegen is maar een kiein
stukje. Zeker dan is het leuk om te zien dal op een vlucht van
veerlig minuten Malaysia gewoon Airbus A330's inzet, Natuur-
lijk zie je alle soorten machines van Singapore in grote
getalen voorbij komen, die zijn dan ook uit het verslag weg
gelaten. Wel een tweetal leuke bezoekers. Als eerste de Guif
Air, die vroeger 9V-SJL op de romp had staan, juist ja, van
Singapore Airines. Een andere machine die een paar jaar
geleden zeer vaak op Schiphol te vinden was, is de A7-AFC. In
de Schipholtijd stond er echter TC-ABD op van Air Alfa.

Kuala Lumpur-int
70-ADJ

AM-MKW

IM-TGF

9V-SRM

B-18572

HS-TEH

JAT02J

JABOS7

PK-GWL

Sungai Besi
M23-13

A310-324
A330-223
B727-247F
B777-212ER
A300B4-622R
A330-321
B777-246ER
B747-446
B737-4U3

S-61A-4

18 december 2003
Yamenia
Malaysia Airlines
Transmile Air Services
Singapore Airlines
China Airines
Thal Airways Int.
Japan Air Lines
Japan Air Lines
Garuda Indonesia

19 december 2003
10 Skn +21, 31

Kuala Lumpur-int

20 december 2003
Singapore Airlines
Qatar Airways
China Eastern Airlines
Xiamen Airlines
Cathay Pacific
Cathay Pacific
Iran Air
Thai Airways Int.

Royal Jordanian
Garuda Indonesia
Mandala Airlines +23
Air Atlanta a'w

21 december 2003
10 Skn

22 december 2003
Transmile Air Services

Bearjaya Air

23 december 2003
Malaysia Airlines
Singapore Airlines
Emirates
EVAAIr
EVAAIr
China Airines
Cathay Pacific
Cathay Pacific
Royal Brunei Airines
Vietnam Airines

28 december 2003
Air Asia

Pelangi Air std
Malaysia Airlines
Renan
Almaty Aviation Cargo

J1_december 2003
3 Skn
10 Skn
10 Skn

2 januan 2004

China Southem Airlines

A300B4-8022RChina Airlines

9V-SQE, 9V-SRI B777-212ER
A7-ADG A320-232
B-2503 B737-7W0
B-5039 B737-75C
B-HLE A330-342
B-HXD A340-313X
EP-IAC B747SP-86
HS-TED A330-321
JY-AIB A340-211
PK-GGR B737-3U3
PK-MBW B727-232
TF-ARJ B747-236F
Sungai Besi

M23-15 S-61A-4
Kuala Lumpur-Sybang

IM-PMM B737-205C
9M-TAH DHC-7-110
Kuala Lumpur-int

-MIKV A330-223
aV-SRL, 9V-SVH B777-212ER
AB-EMP B777-31H
B-16111 MD-11F
B-16622 B767-25E
B-18616 B737-809
B-HLA A330-342
B-HXE A340-313X%
V8-RBF B767-33AER
VN-A761 B767-33AER
Johor Bahry

OM-AAC B737-3Q8
IM-MEQ Fokker 50
IM-MMZ B737-4H6
ER-AZA An-26
UN-11650 An-12BP
Sungal Besl

M23-35 S-61A-4
M23-36 S-61A-4
M46-01 S-70A
Kuala Lumpur-int

B-2806 B757-21B
B-18551

EP-IAC B7475P-86
HS-TED A330-321

lran Air
Thai Airways Int.
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JAB586 MD-11 Japan Air Lines
OE-LPC B777-2Z9ER Lauda Air

Credit: Johan van Helden.
Australié en Nieuw-Zeeland

in re-
9Vv-SGB, 9V-SGC A340-541 Singapore Airlines
9V-SLB A320-232 Silk Air
9V-VLA, 9V-VLB A320-232 Valuair
B-2351 A320-232 China Southemn Airlines
F-OHZQ A330-301 Philippines
PK-GIC DC-10-30 Garuda Indonesia
S7-ASE A320-214 Vietnam Airlines

Singapore was vandaag niet meer dan een tussenstop op
weg naar Kangaroo land. Vanwege het vroege tijdstip kon er
helaas niet geplaat worden op Changi, maar kijken lukte wel.
Niet bijzonder maar wel leuk voor de vermelding, zijn de twee
bussen van de nieuwe Singaporese lowcost airline, Valuair.
Op de website www.valuair.com kun je naast hun routes en
prijzen, ook het kleurenschema zien, wat men op de kisten
heeft laten schilderen. Het is een blauwe staart geworden,
met een groene streep en witte letters Valuair. De romp is
geheel wit, met blauwe titels.

Sydney 26 april 2004
A36-001 B737-7DF 34 8q

A37-003 CL-604 34 Sq

5W-SAO B737-8Q8 Polynesian Airlines
AB-ERB A340-541 Emirates Airlines
B-18851 A340-313X China Airlines

B-HQC A340-642 Cathay Pacific Airways
C-GBZR B767-38EER Air Canada

DQ-FJH B737-8X2 Air Pacific

DQ-FJK B747-412 Air Pacific

HL7434 B747-4B5F  Korean Air

HL7700 B777-2BEER Asiana Airlines

N14R Giobal ExpressRainin Air

N174UA B747-422 United Airlines
N305UP B767-34AFER UPS

N454PA B747-46NF  Polar Air Cargo
N677UP B747-123F uPS

P2-ANG B767-319ER  Air Niugini

PK-KDK A300B4-622R Air Paradise Int
TF-ARN B747-2F6F  Malaysia Kargo
VH-FIX Beech 350 Flight Inspection Service
VH-KDG, VH-KDV Saab 340B  REX Regional Express
VH-KDO, VH-KEU SA227DC REX Regional Express
VH-KEG, VH-RXX Saab 340B  REX Regional Express
VH-MVS Beech 350 Ambulance N.S. Wales
VH-OGK B767-338ER Australian Airfines
VH-OLL Saab 340B  BEX Regional Express
VN-A143 B777-26KER Vietnam Airlines
YJ-AVi8 B737-30Q8 AirVanuatu

ZK-OJB, ZK-OJC A320-232 Air New Zealand
ZK-0JD, ZK-OJG A320-232 Air New Zealand
ZK-PBC B737-8BK Pacific Blue Airines

Sydney. ondanks dat het een bloedeind weg is, trekt het toch
ieder jaar weer een paar Nederlanders om te spotten. En zeg
nou zelf, er komen toch airliners en prefixen voorbij die leuk
staan in de boekjes. YJ en SW zijn toch redelijk zeldzaam.
Spotten in Sydney kan heel goed. Naast het al in eerdere uit-
gaven genoemde terras bovenop de terminal, kun je ook bij-
voorbeeld spotten in de Virgin Blue terminal. Dit is de oude
Ansett terminal. Spotten moet hier wel achter (schoon) glas
en je hebt een prima uitzicht op de banen. Ook het platen op
de taxibanen gaat hier prima. Leuke bezoeker vandaag was
de B737 van de Aussie Air Force, die premier Howard naar
Irak bracht.

27 april 2004
B-16605 B767-35EER EVAAIr
C-FMWQ B767-333ER Air Canada
DQ-FJL B747-412 Air Pacific
F-0JSB A320-232 Air Caledonie Int
JAB166 B747-346 Japan Airlines
N596FE MD-11F FedEx

ZK-FDM B737-3M8 Freedom Air Intemational
ZK-JNA B737-376 QANTAS New Zealand
ZK-OJF A320-232 Air New Zealand
ZK-PBA B737-8FE Pacifc Blue Airlines

De Air Pacific van vandaag heft op de romp nog sieeds een
grote sticker zitten van he! eiland Veti Levu, waar o.a. de hoofd-
stad Suva op ligt. Dit is ook het eiland waar het internationale
vliegveld van Nadi opligl. Voor de geogralen onder u, Nadi ligt
aan de noordwest kant van het eiland, terwijl Suva aan de
zuidoost kant ligt.

28 april 2004
AB-ERC A340-541 Emirates Airlines
B-HLS A330-343X Cathay Pacific Airways
HL7595 B767-38EER Asiana Airlines
N1BSUA B747-422 United Airlines
Christchurch
NZ7271 B727-22QC  Christchurch
9Vv-SVD B777-212ER Singapore Airlines +8
ZK-CIB Convair 580  Air Chathams
ZK-EAE Beech 1900D Air New Zealand Link
ZK-FRE, ZK-NGD B737-3U3 Air New Zealand
ZK-JNF, ZK-JNH B737-376 QANTAS New Zealand
ZK-JSK BAe4i112 Origin Pacific Airways
ZK-JSM, ZK-JSN BAe4112 Origin Pacific Airways
ZK-JSU BAe3201EP  Origin Pacific Airways
ZK-JSV SA227DC Origin Pacific Airways
ZK-MCF, ZK-MCU ATR72-500 Air New Zealand Link
ZK-MCJ, ZK-MCW ATR72-500 Air New Zealand Link
ZK-MCX, ZK-MCY ATR72-500 Air New Zealand Link
ZK-NGI B737-319 Air New Zealand
ZK-NLG, ZK-NLM Saab SF340A Air New Zealand Link
ZK-0JD A320-232 Air New Zealand
ZK-POH F27-500 Air Works NZ Paost

En zo werd er aangekomen in het eigenlijke einddoel van
deze reis, Kiwi land. Op Christchurch hebben ze een prima
dakterras met een prima uitzicht op de baan. Het veld heeft
twee banen, een gras en een verharde. Naast het terras is ook
nog een restaurant, dus zelfs als het regent of minder mooi
weer i5 kun je nog steeds lekker kijken. Is er dan wel wat te
zien? Jawel, het veld is alleen niet echt extreem druk. De New
Zealand Air Force Boeing staat achteraan in een hoekje. Dit
hoekje wordt ook gebruikt door de Amerikanen, die vanaf dit
veld operatie Deep Freeze uitvoeren, oftewel de viuchten naar
Antartica. En als kiapper natuurlijk de oude pruttel molen in de
vorm van een heuse Convair 580, die gelukkig nog erg veel in
de lucht is te vinden.

VH-DHE B727-2J4F Asian Express Airlines
ZK-CZS,ZK-CZU B737-33A QANTAS New Zealand
ZK-EAL Beech 1900D Air New Zealand Link
ZK-FXD Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-JNE B737-33A QANTAS New Zealand
ZK-JNG B737-376 QANTAS New Zealand
ZK-JSE BAe4112 Ongin Pacific Airways
ZK-JS8Y, ZK-JSZ ATR72-212 Origin Pacific Airways
ZK-MCA, ZK-MCB ATR72-500 Air New Zealand Link
ZK-MCO, ZK-MCP ATR72-500 Air New Zealand Link
ZK-NGA B737-33R Air New Zealand
ZK-NGB B737-360Q Air New Zealand
ZK-NGF B737-3U3 Air New Zealand
ZK-NGG B737-319 Air New Zealand
ZK-NGM B737-3K2 Air New Zealand
ZK-NGN B737-33S Air New Zealand
ZK-NLH, ZK-NLI Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-NLR Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-OJE A320-232 Air New Zealand

Op het viiegveld is ook een lokale aeroclub gevestigd. Dit is de
Canterbury Aeroclub die op het clubgebouw een terras heb-
ben. Vanal de namiddag kun je hier prima platen, tot die tijd
heb je last van heel veel tegenlicht. Het terras is niet toeganke-
lijk voor iedereen, maar als je het even vraagt is het meestal
geen probleem om erop te mogen. Vandaag werd er voor het
clubgebouw een tweetal Partenavia's P-68's, de ZK-MIR en
de ZK-NMK gezien. Ook werd er nog een R-22 van Garden City
Helicopters gezien, de ZK-HPM.
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30 april 2004

ZK-JSR BAe3201 Origin Pacific Airways
ZK-KFH Convair 580  Air Freight New Zealand
ZK-NAO F27-500 Air Works NZ Post
ZK-NLE Saab 340A Air New Zealand Link
Queenstown 30 april 2004
ZK-HMB, ZK-HM AS350 Helicopter Lines
ZK-1BH AS350 Glacier South Lake

ZK-MCD, ZK-MCE BN-2A
ZK-MFN, ZK-MSF BN-2A
ZK-SNZ N-24 Vanture Aviation
ZK-TTS BN-2A M.S. Flightseeing

Na een korte viucht en een waanzinnige aproach en landing
lussen de bergen werd er voet gezet op het veldje. In de buun
van het veld ligt ook een aantal meren, waar je vanaf het veld
rondviuchten over kan maken. Op het veld zijn allerlei kleine
bedrijffies gevestigd die met kleine propeller kistjes rond-
viuchten maken. Als je hel even vraagl, kan je alles op het
viiegveld fotograteren. Vanal Queenstown loopt er een weq
dwars door het bergachtig gebied dal men Remarcebles
noemt. Aan het einde van de weg kom je uit in...

M.S. Flightseeing
M.S. Flightseeing

Invercargill 30 april 2004
ZK-FUZ P-68 Coast Guard
ZK-EAM Beech 1900D Air New Zealand Link

Dit was alles wat er op het veld te zien was. Het veld zelf was al
gesloten, maar het lage hek maakte het mogelijk om alles te
kunnen lezen en platen,

Milford Sound 2 mei 2004
ZK-KTM HU-500 Milford Sound Heli

3 mei 2004
ZK-HTY AS350 Milford Sound Heli

Dit viiegveldje is gelegen middenin de prachlige omgeving
van Milford Sound en met de helicoplers kun je rondviuchten
maken boven het gebied waar de berg Mitres Peak mool als
achtergrond kan dienen. Helaas was het seizoen duidelijk
algelopen en was het mooie weer ook op vakantie, de regen
kwam met bakken naar beneden. Eén groep was echier niet
op vakantie, sandflies, een zeer irritante soorl mug, waar geen
stickje tegen opgewassen is. Ondanks al deze klaagzang is
de omgeving prachtig. Nu alleen het viiegverkeer nog.

Te Anau 4 mei 2004
ZK-HMD, ZK-HRM AS350 Glacier South Lake
ZK-HFT R44 Glacler South Lake

Op weg naar Invercargill ligt dit veld mooi op de route en een

r

ander voordeel is, dat je er zo op mag rijden

Invercargill 4 mei 2004
ZK-FNZ, ZK-FXE BN-2A Air Steward Islands
ZK-HBZ R22 Black Bush Helicopters
ZK-JSO BAed112 Origin Pacific Airways
Dunedin 5_mei 2004
ZK-POB SA227AC Sky Link

ZK-NGH B737-319 Air New Zealand

Ook op Dunedin was het geen probleem om in alle hangaars
een kijkje te mogen nemen. Niet dat er veel te zien is op het
veld, maar oké. Ook de kisten op de baan kun je drukken
achter een hek naast een van de hangaars.

Mosglief 5 mei 2004
ZK-HJK BK117 Otaga Resque Helicop.
ZK-HWG, ZK-HWK Bell 206 Otaga Resque Helicop.
ZK-HCT R22 Otaga Resque Helicop.
ZK-HWN Bell 206 Otaga Resque Helicop.

Op Dunedin had men verield dat op weg naar Timaru een
kiein veldje zou moeten liggen. In het dorp staan bordjes naar
de skydive club. Ook de reddingsdienst is dus gevestigd op dit
veld.

Oamaru 6 meal 2004
ZK-HMY AS350 Milford Sound Hell
Timary 6 mel 2004
ZK-EAK Beech 19000 Air New Zealand Link
Lake Tekapo 6 mal 2004
ZK-NMC, ZK-NMD N24 Air Safaris

ZK-NME N24 Air Safaris

Dit veldije ligt in de buurt van het bekende meer van Taupo. Er
was echler een zeer sterke wind opgestoken, die de meeste
kisten in de hangaar had gehouden. Ook hier vond men het
prima om op het veld plaatjes te maken. Waar hel soms al niet
allemaal goed voor is om uit Nederland te komen. Zeker In
Nieuw-Zeeland blijkt dit soms een magisch woord.

Mount Cook 6 _mei 2004
ZK-MCK, ZK-MCN PC-6 Aoraki Mount Cook Airl.
ZK-MCT PC-8 Aoraki Mount Cook Airl,

Een van de bekendere plekken van Nieuw Zealand is natuur-
lijk in de buurt van Mount Cook. Feit is dat je hier dan niet
alleen bent, je bent er samen met busladingen Japanners.

Twizzel 6 mei 2004
ZK-HBD, ZK-HRF AS350 Helicopters Lines

Op een korte periode na, staat de boven afgebeelde Islander sinds 1990 geregisireerd in he!l register van Nieuw-Zeeland. In
1994 is de twinprop een jaar in het register van Kiribali opgenomen geweest. Als T3-ATH doorkruiste het toestel hel luchtruim
voor Air Tungaru. Op dit moment is Stewart Island Flight de trotse eigenaar van de machine. Op 7 januari 2004 maakte Mark van
der Molen een afbeelding van de ZK-FWZ op het viiegveld van de bruisende metropool Invercargill in Nieuw-Zeeland.
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Wanaka 7_mei 2004

ZK-EVO, ZK-EVT BN-2A Aspiring Air

ZK-IVR, ZK-IWL R22 Wanaka Scenic Heli
ZK-HBX AS350 Wanaka Scenic Heli
ZK-HIY R44 Wanaka Scenic Heli

Dit viiegveld ligt aan de voet van het Mount Aspiring National
Park, misschien de reden van dit best wel redelijk grote veld.
Men heeft hier zelfs een lokaal warbird museum waar men
met de kisten regelmatig viiegt en ook shows mee houdt. Ook
hier kun je zo op het veld lopen en in alle hangaars kijken.

Queenstown 8 mei 2004
ZK-HMU AS350 Glacier South Lake
ZK-ZGN BN-2A Real Jourmney's
ZK-LCL SA350 Heliworks

ZK-JNA B737-376 QANTAS New Zealand
Christeh !
B-5098 B737-36Q Shandong Airfines
VH-VOW B737-8Q8 Virgin Blue Airlines
ZK-EAP Beech 1900D Air New Zealand Link

ZK-FTA Convair 580  Air Freight New Zealand
ZK-HJC BK117 Garden City Helicopters
ZK-JSQ BAe3102 Origin Pacific Airways
ZK-KSA Convair 580  Air Chatham Islands
ZK-LGC R44 Garden City Helicopters
ZK-NEZ DHC8-102 Air National

ZK-NGJ B737-319 Air New Zealand
ZK-NGK B737-3K2 Air New Zealand
ZK-NLN, ZK-NLP Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-0JA A320-232 Air New Zealand
ZK-PAX F27-500 Airworks New Zealand

Grootste verrassing natuurlijk vandaag de Shandong Airlines
Boeing. Dit is de voormalige ZK-NGB van Air New Zealand.
Ook een speciale vermelding voor een andere Air New
Zealand, de ZK-OJA, want deze Airbus is voorzien van Lord of
the Rings kleuren. Maar ook de ZK-NGK van Air New Zealand
vraagt om een vermelding, want dit is de voormalige PH-TSX
van onze eigen Transavia. En natuurlijk is het erg leuk om
weer een viiegwaardige Convair te zien.

9 mei 2004
66-7950 C-141C 89" AS
ZK-NGH B737-319 Air New Zealand
ZK-FXB, ZK-NLT Saab 340A Air New Zealand Link
Welli ;
ZK-EAD, ZK-EAF Beech 19000 Air New Zealand Link
ZK-EAJ, ZK-EAM Beech 1900D Air New Zealand Link
ZK-ECN BAe3201EP  Air National
ZK-ECR DHC-8-202  Air National
ZK-FXA Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-HHL BK117 Life Flight Helicopters
ZK-HYT AS350 Heli Link
ZK-JSA, ZK-JSI BAe3102 Origin Pacific Airways
ZK-JSH BAe3103 Origin Pacific Airways
ZK-JSU BAe3201EP  Origin Pacific Airways
ZK-NCH, ZK-NCK B767-319ER Air New Zealand
ZK-NCJ, ZK-NCN B767-319ER Air New Zealand
ZK-NLO, ZK-NLT Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-POA SA227AC Airworks
ZK-POE, ZK-POF SA227CC Airworks
ZK-VAE Beech 1900C Vincent Aviation
ZK-WKA Beech 350 Port Hutt Air
ZK-JNB B737-376 QANTAS New Zealand

Vandaag werd er met de ZK-JNB koers gezet naar Wellington
voor een dagje spotten. Als je de terminal uitloopt en je gaat
dan rechtsaf, loop je om het catering gebouw heen, richting de
kust. Hier ligt een aantal grote stenen waar je op kan staan om
over het hek heen te folograferen. Deze plek kun je gebruiken
voor zowel landende kisten, als voor kisten die hier de baan
op draaien. Voor een B737 heb je dan ongeveer 120mm no-
dig. Binnenin de terminal is een foodcourt met grote ramen
die iets gekanteld zijn, maar een prima uitzicht geven. Enig
nadeel is dat ze iets getint zijn.Ook vanaf hier heb je een prima
uitzicht over het gehele viiegveld.

10 mei 2004

66-7956 C-141B

9V-SVL B777-212ER  Singapore Airlines
ZK-NLS Saab 340A Air New Zealand Link
Auckland 10 mei 2004
9L-LEK B727-51C Heavylift Cargo Airlines
IM-TGJ B727-247F Transmile Air Services
AG-EMG B777-21HER Emirates Airlines
AB-EMU B777-31H Emirates Airlines
ZK-EAA, ZK-EAG Beech 1900D Air New Zealand Link
ZK-EAH, ZK-EAL Beech 1900D Air New Zealand Link
ZK-FVD BN-2A Great Barier Airlines
ZK-FXD, ZK-NLE Saab 340A Air New Zealand Link
ZK-LGR BN-2A-II Great Barier Airlines
ZK-NBC B767-219ER Air New Zealand
ZK-NQC B737-219C  Airworks

ZK-PAX, ZK-POH F27-500 Airworks

ZK-PIY BN-2A Mountain Air

ZK-PiZ BN-2A Great Baner Airlines

Leuke bezoeker vandaag met een exotische registratie is na-
tuurlijk de Heavylift. Na jaren lang trouwe dienst op o.a. Am-
sterdam zien wij deze gasten nu niet meer, maar in Azié is
men sinds kort weer vrolijk bezig met dezelfde bekende kleu-
ren. OQok grappig zijn de machines van Great Barier Airlines.
Je zou ze de Frontier van Nieuw Zeeland kunnen noemen
wan! ook al hun kisten zijn voorzien van zeer kleurrijke staar-
ten, waarop wildlife te zien is.

Hamilton 10 mei 2004
F-ODUQ, F-ODUR BN-2A Air Moorea

P2-MBY Beech 1900D MBA

De beide Islanders van Air Moorea staan hier in volledige
kleuren mooi te wezen. En mooi wezen moeten ze wel want ze
staan beide te koop. De Beech was heel wat minder gekleurd,
een witle romp met een blauwe slaart met daann het woord
Airlines. Voor de rest staan er in het geheel geen titels op de
romp. Maar ja, een registratie uit Papoea Nieuw Guinea
maak! dan weer een hoop goed.

Taupo 11_mei 2004
ER-MHA, ER-MHH Mi-8 Heli Harvest

ZK-SNZ N24 Sky Dive Team Taupo
ZK-HBR SA350 Chuck and Jolly Heli
ZK-OUT N24

Ook dit is weer zo'n typisch Nieuw Zeelands veld. Over het veld
lopen is geen enkel probleem, zolang je maar niets sloopt.
Leuk beschilderd was de Nomad van het skydive team, want
de kist is gestoken in een luipaard print en ziet er dus beest-
achtig lekker uit waarbij de ogen en bek ook niet vergeten zijn.
Met de andere Nomad ging het duidelijk minder goed, deze
deed inmiddels dienst als een soornt plantenbak. De kist is
namelijk niet meer dan een onderkant en een zijkant en een
paar wielen. De beide Moldavische Mi-B'en zijn een soort
manusje van alles. Ze doen o.a. houtvervoer, bluswerk en vis-
en wildsafar's. Weer eens wat anders dan een Cessna.

Gisborne 12 mei 2004
NZ3547 DC-3 Royal New Zealand AF
ZK-EAN Beech 19000 Air New Zealand Link
ZK-HHG HUS500 Ashworth Helicopters
ZK-AL R22 Ashworth Helicopters

In Gisborne heeft men ook een museum gevestigd, waar de
DC-3 buiten tentoongesteld staat. Hij ziet er gaaf uit, alleen de
propeliors ontbreken aan de Kisl.

Rotorua 13 mei 2004
ZK-IAB AS350 Volcanic Air Safaris
ZK-HVA Bell 206 Volcanic Air Safaris
ZK-SFK BN-2A Wings over Whales

Rolorua is een bizarre maar wonderschone plaats. Uit de
grond komen allerlei kokende en borrelende modderpoelen
en zie je overal kraters en gaten met wilde plantengroei. De
luchthaven stelt weinig voor maar als je hier komt is dat voor-
namelijk vanwege de omgeving. De heli's staan aan de rand
van het meer en worden , hoe kan het ook anders, gebruikt om
al dit moois vanuit de lucht te kunnen aanschouwen.

Auckland
AG-EMW B777-31H Emirates Airlines
AB-ERE A340-541 Emirates Airlines

Personal copy - Distribution to*athird party is not allowed



Japanse Spoken, aaaaaaahhhhhh!. Dat Hykotai voor Tactical Fighter Squadron staatl bewijst de F-4EJ 07-8435 die in 30e

verjaardagskleurtjes van het 301TFS rondviiegt.

B-HXL A340-313X  Cathay Pacific Airways
DQ-FJH B737-8X2 Air Pacific

HL7574 B777-2B5ER Korean Air

VB-RBG B767-33AER Royal Brunel Airlines
VH-VXU B737-838 QANTAS

ZK-EAB Beech 19000 Air New Zealand Link
ZK-ECP BAe3201EP  Air National

ZK-NCF, ZK-NCL B767-319ER  Air New Zealand
ZK-SLA B737-377 Airworks

15 mei 2004

AB-EMR, AB-EMT B777-31H Emirates Airlines
AB-ERC A340-541 Emirates Airlines
B-HXJ A340-313% Cathay Pacific Airways
DQ-FJL B747-412 Air Pacific

HL7721 B777-2BSER Korean Air

LX-TCV B747-4R7F  Cargolux

PK-GPE A330-341 Garuda Indonesia
VH-VXR B737-838 QANTAS

ZK-NBV B767-319ER  Air New Zealand
ZK-SUH B747-475 Air New Zealand
Singapore-Changi 16 mei 2004
avV-5QD A340-541 Singapore Airlines
AB-EMK B777-21HER Emirates Airlines
B-5028 B737-75C Xiamen Airlines
B-18612 B737-809 China Airines
B-18707 B747-409F China Airlines

B-HNI, B-HNM B777-367 Cathay Pacific Airways
HL7534 B777-3B5 Korean Air

HS-PGM ATR72-500 Bangkok Air

HS-TAT A300B4-622R Thai Airways Int
JABOBJ B767-346ER Japan Airlines
PK-GGO B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GGR B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GPD A330-341 Garuda Indonesia
PK-GWU B737-4U3 Garuda Indonesia
PK-LMG MD-82 Lion Airlines

VH-OGI, VH-OGL B767-338ER Australian Airlines
Credit: Jan Willem van Lier.

Militaire Trips
Japan

Bij deze trip is uitgegaan van de veldbeschrijvingen zoals ge-

(Nyutabaru, 5 april 2004, F. Hoveslad)

publiceerd in AIM 2000-3 en 2001-1. Onderstaande aanwijzin-
gen zijn deels aanvullingen daarop, Ook de website van het
Japanse oeristenbureau JNTO was erg nuttig met een inter-
actieve kaart (hitp//www,into.go.j/mapindex/E/index,htmi).
Daamaast werd een GPS Ingezet en een tweelalige wegen-
atlas (Shobunsa, ISBN 4-398-20104-1). Later kochten we in
Japan ook nog een Japanse atlas metl wal meer detail
(Mapple, ISBN 4-398-60024-8).

De kosten zijn altijd een heikel punt. Qua benzine (100 yen/
liter = +80 cent), eten (lussen 1000 en 2000 yen p/p voor een
hoofdmaaltijd = +8-16 euro) en overnachtingen (tussen 9000-
13000 yen = +70-105 euro voor een prima kamer) viel het
eigenlijk best mee. We hadden tevens een tent mee om zo nu
en dan op de overnachtingkosten te besparen. De echte pijn
zit 'm in de tolwegen:; onmisbaar voor een beetje uitgebreide *
rondreis (tenzij je weken de tijd hebt). Met ongeveer 25 yen/km
(£20 cent) is dit een aardige aderlating (je bivakkeer! in drie
weken al gauw rond de 7000km op deze snelwegen als je
heel Japan doet, dus tel maar uit). Deze wegen reden behoor-
lijk door, buiten de bebouwde kom haal je amper 50km ge-
middeld, in de bebouwde kom 25 en rond megasteden als
Tokyo maar 15km/uur. Houd daar dus rekening mee! Tot slot:
het is het allemaal meer dan waard, ga dus als het enigszins
kan ASAP die kant op!

De wrecks & relics zijn uit het verslag gelaten, de JMSA (coast
guard) toestellen zijn wel meegenomen. Onderstreepte (de-
len) van registraties zijn bijgezocht (er is iets meer bijgezocht
maar dat ging om evidente aanvullingen zoals de eerste twee
getallen van serials) en alles is van buiten gedaan.

Frankfurt-RBhein Main 29 maart 2004
137th AS NY ANG, C-5A: 67-0174, 70-0460

337th AS AFRC, C-5A: 69-0020

60th AMW, C-5B: 86-0026

305th AMW, KC-10A: 84-0192, 86-0035

437th AW, C-17A: 96-0005

445th AW AFRC, C-141C: 66-7759

31 maart 2004
67-6380, 77-6392, 77-6397
47-6903, 47-6905, 57-6907,
57-6908, 57-6913
52-8855, 22-8933

Hyakuri
501 Hikotai, RF-4EJ:
501 Hikotai, RF-4E:

204 Hikotai, F-15J:

305 Hikotai, F-15DJ: 82-8065
F-15J nn: 52-8860, 12-8929
Baseflight, U-125A; 22-3020

We troffen een niet-vliegdag en zouden op 13 april wraak ne-
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men. De spottersplaatsen (aan de westkant) zijn te bereiken
vanaf wagnummaer 339 die vanat weg 355 te vinden moet zijn.
De 339 staat vanaf de 355 niet aangegeven, wel een blauw/wit
bordje met Japanse plaatsnamen waarvan er achter eentje
"18km’ staat, daar moet je in en dan zie je na 50m een bordje
‘route 339" langs de weg staan,

Kasumigaura 31_maart 2003

'SK' ,OH-8D: 31158, 31167, 31216, 31226, 31242,
31244

OH-6D overig: 31143/SU, 31176/IVATH, 31233/11

OH-8D i/a: 31036

AH-1S hangars: 73402

UH-1H hangars: 41665, 41668, 41670, 41672

OH-6D hangars: 31114, 31128, 31129, 31134, 31136,
31138, 31148/SK, 31170/SU, 31174,
INTT7 +..45

KV-107 hangars: 51817, 51818WH

De lokale eenheid (SK) is het Kasumigaura Bunko. De hang-
aars behoren toe aan het Kanto depot en je kunt er heel dicht
bij komen. Het veld ligt ten zuiden van wegnummer 203 en ten
oosten van wegnummer 48,

31 maart 2003
UH-1J nn: 41806, 41833
‘SU', OH-6D: 31146, 31150, 31156, 31175, 31193,
31195, 31207, 31208, 31212, 31219,
31225, 31232, 31240,
plus 04 (2x1), 15, 37, 38, 52 en BO
“XIH", UH-80JA: 43118
‘SU', LR-2: 23051
Fuji HI, T-5: 6307

Gestationeerde eenheden zijn het Utsunomiya Bunko (SU) en
het 1e Hikotai van het 12 Herikoputatai (XIIH). Ook Fuji Heavy
Industries heeft hier een fabriekscompiex. Het veld ligt ten
zuiden van de stad, west van wegnummer 4 net ten noorden
van wegnummer 121 en vanaf deze weg kun je aan de west-
kant van het veld komen waarvandaan het geheel goed te
overzien is.

Jinmachi 1 april 2004
6 Hikotai, UH-1J: 41852, 41858, 41879

In de noordwesthoek van het vliegveld dat een stuk ten noor-
den van Yamagata is gesitueerd, bevindt zich deze kleine
JGSDF enclave. De choppers dragen een kleurenbadge.

23053/1B LR-2 101 Hikotai

JABB20 Beech 200  JMSA

JAB178 Bell 206 JMSA

JA9559 Bell 212 JMSA

Kasuminome 1 april 2004
41679 UH-1H nn

- 2 UH-1 nn

31224/NEH OH-6D Tohuko Homen H'tai
22008 LR-1 nn

Geen pretlig veld, we hebben hier dan ook weinig tijd aan
besteed.

Matsushima 1 april 2004

21 Hikotai, F-2B: 23-8109, 23-8110, 23-8113, 23-8114,
33-8116, 33-8119, 33-8121, 33-8123,
33-8124, 43-8125, 43-8126

T-2 stored: 19-5165, 39-5182, 49-5184, 49-5188,
59-5191

T-2 dumped: 79-5141 (nose)

21 Hikotai, T-4: 06-5648, 46-5712

Blue. Impulse, T-4:  46-5726/2, 46-5728/4, 46-5730/6,
46-5731, 66-5745/1, 26-5804/5,
26-5805/6 +1

U-125 Baseflight: 12-3017 +1

Het waalide hier vrij pitlig, voorbode van slecht weer zo zou
blijken. De T-2 was in maart buiten dienst gesteld. Vanal de
noordkant (wegnummer 45) zijn de stored T-2'en goed te zien.
Het kanaaltje aan de zuidkant is nodig voor de platforms en bij
de Blue Impulse loopt een landweggetje langs het hek.

i 1_april 2004
5023, 5024, 5057, 5085, 5088, 5095,
5100

Bij een van de baankoppen (de westelijke) kun je vanal de
doorgaande weg (n0.8) de Orions in de verte zien. De weg
langs de poort is ook nog nuttig om tussen de gebouwen door
Orions e spotten. De landmachtkisten staan in de noord-
westhoek an moeten bewegen wil je er wal van kunnen ma-
ken.

P-3C nn:

1 en 2 april 2004
54-3456, 54-3457, 34-3459, 44-3463
B7-8315, 67-8384, 67-8389, 87-8407
CH-47J: 27-4486, 27-4487
T-33A decoy: 71-5297, 91-5398
Vanaf de terminal en het nabijgelegen City hotel is redelijk op
de Hawkeyes aan de overkanl en de alert area nabij de termi-
nal te kijken. Bij het nagelnieuwe Misawa Science museum
sta je pal naast de CH-47 hangaar en kun je schuin aan de
overzijde de F-2 en F-4 platformen zien. De sneeuw die hier
gepaard met een stevige wind naar beneden kwam zetten
belette echter zowel he!l spolten als de viiegactiviteiten. Dit
deed ons besluiten radicaal naar het zuiden te gaan blazen
(het eerste stuk stapvoels door de sneeuwval op de snel-
weg...), aldus geschiedde.

Misawa
601 Hikotal, E-2C:
8 Hikotai, F-4EJ:

Verder werd op deze dag Akita aangedaan maar buiten een
bevestiging aan de poort dat de Kv107's hier nog steeds in
dienst zijn kwam het niet. Daags ema via Niigata (een Kv107
te zien maar niel te lezen door de hangaarramen) naar
Komatsu alwaar hel museum alvast werd gedaan. Door naar

De UH-60J 06-4572 had net het genoegen van een grote beurt bij Misubishi Heavy Industries mogen ondergaan en werd
vervolgens nog zonder squadron markings lijdens een testviucht door F. Hovestad vasigelegd. (Nagoya-Komaki, 9 april 2004)
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Het T-4's van het 13 Hikotai dat normaal op Ashiya staat gebruikte tijdelijk Hamamatsu. De 96-5771 was één van de twee die in

grijs kleurenschema rondvioog. (Hamamatsu, 12 april 2004, F. Hovesiad)
Gifu, Nagoya en dan de zondag via Miho en Iwakuni naar 86-5763 T-4 1 Kokudan
NIIORI 20 W08 DIV _ 301 Hikotai, F-4EJ:  37-8313, 37-8323, 47-8329, 87-8334,
Gitu 3 april 2004 47-8340, 87-8360, 67-8378, 67-8386,
ADTW, C-1: 28-1001, 28-1002 67-8390. 77-8395. 77-8399, 77-8400,
Kawasaki, P-3C: 5041, 5090, 5093 77-8402, 87-8404, 87-8408, 97-8420,
Vanal een heuvel in de zuidoosthoek van het veld zijn de plat- G7-8421, 97-8422, 97-8423, 07-8434,
forms goed te overzien. Deze bult is te bereiken door vanaf 07-8435, 07-8436. 17-8440
wegnummer 95 ter hoogte van een bruin bordje dat naar een H'Kyodotal, F-15C:  72-8886, 92-8906
basisschool aan de andere kant van de weg verwijst een weg- H'Kyodotai, F-15DJ: 72-8088, 72-8090, 82-8091, 82-8092,
gelje naar het veld in te slaan. Kettinkje overstappen bij de 82-8093, 92-8095. 92-8096
zandafgraving en de heuvel op klunen. Het museum werd ook 23 Hikotai, F-15C: 22.8810, 32-8823, 42-8834, 42-8837,
aangedaan en de toestellen van het basismuseum zijn met 52.8851, 22-8895
enige moeite te spotten vanaf de weg langs de westelijke 23 Hikotai, F-15DJ:  12-8054, 22-8055, 32-8057, 32-8058,
baankop nabij de poort (ik dacht wegno.93, maar volg vanaf 32-8060. 82-8063. 92-8068, 92-8070,
de 21 gewoon de borden naar het museum). 02-8071. 02-8072, 02-8073. 12-8075,
Nagoya-Komaki 3 april 2004 12-8077, 32-8080, 32-8082, 32-8084,
401 Hikotai, C-130H: 45-1073, 75-1075, 75-1076, 75-1077. 32-8087, 62-8089

75-1078, 85-1080, 95-1081, 95-1082, KK, UH-80J: 38-4558, 48-4580

85-1083, B5-1086 H'Kyodotai, T-4: 26-5678, 46-5719
De 76, 78 en 83 waren geheel lichtblauw en de 80 en 82 23 Hikotai, T-4: 96-5622, 26-5690, 16-5672
hadden een witte staart. Alles is goed te zien vanaf het 301 Hikotai, T-4: 86-5610, 06-5627, 06-5630, 26-5682,
bezoekersterras. N 22%373 86-5766, 96-5773

- . asethght, U- 3 -

Miho 4 april 2004 Tja, vandaag begon de trip pas echt met een fatsoenlijke start

403 Hikotai, C-1: 38-1003, 58-1007, 58-1011, 68-1016,
68-1017, 68-1020

403 Hikotai, YS11P: 52-1152

403 Hikotai, YSTINT: 92-1156

De hangaarramen van de T-400 schuur zijn inmiddels geblin-

van een operationele dag op een fighterveld! Phantom 435
had nog steeds zijn speciale kleurenschema (zie de achter-
kaft van Scramble 297). De agressoreenheid heet Hiko
Kyodotai en is hier dus afgekort als H'Kyodotal.

deerd zodat je niet meer naar binnen kunt gluren in het week- Kanoya 5 april 2004
end. 211 Kokutai, OH-6D: 8772, 8773, 8774, 8776

OH-6D dumped: 8771

SH-60J: 8252, 8255, 8256, 8257, 8260, 8262,
Iwakuni 4 april 2004 8265, 8267, 8268, plus B2.1 damaged
81 Kokutai, EP-3: 9173, 9174 under cloth in hangar
91 Kokutai, UP-3D: 9161, 9162, 9163 UH-80J: 8970, 8974
71 Kokutai, US-1A: 9083, 9087, 9088 P-3C nn: 5002, 5003, 5005, 5009, 5011, 5012,
Iwakuni, UC-12F: 163559 5016, 5017, 5018, 5026, 5044, 5059,
Vanaf een jachthaventje aan de noordkant van het veld kun je 5070, 5080, 5081
goed op de flightlines van het Japanse deel kijken en daar T-34A dumped: 9006
ontwaarden we drie US-1'en, niet slecht voor een zondag. We De tijd van de grote unitbadges is voorbij en we hebben de
zouden hier op woensdag nog terugkeren. Orions eigenlijk vergeten op unit te checken (we kwamen er

. later pas achter dat het kleine cijfertje op de staan de unit was,
%-I%%tigg_ru CH-47J iwmﬁ de helft heeft dat er trouwens niet eens op staan). De meeste
- - (Kasuga Herikopulatai) Eanfimiiie 211 Kok K d :

76-5758, 16-5797  T-4 13 Hiko Kyoikudan SHUTBAIS Wi Y utal maar ook dat is et ge-
26-5808 T4 13 Hiko Kyoikudan checkt. De OH-6D 8773 hoort eigenlijk thuis op Tateyama
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maar fladderde nu dus hier rond.

Kumamoto-Takayubary 6 april 2004
3 Taisensha H'koputatai

73459/INATH AH-1S
41829, 41859 UH-1J
31188/WH OH-6D
52952/WH, 52959/WH CH-47JA 3 Hikotai
52965/WH CH-47JA 3 Hikotai

Plus OH-6D's in de hangaar eindigent op 10 (of 18) en 43.
Tegenover het army gedeelte loopt een weggetje parallel aan
het hek benoorden het veld dat tevens de luchthaven van
Kumamoto is.

ril

Metabaru
‘IIATH', AH-1S: 73437, 73440, 73447, 73466, 73477

Seibu HH, UH-1H: 41711, 41732
Seibu HH, UH-1J: 41815, 41825
OH-6D nn: 31246
‘IIATH', OH-6D: 31227
‘WH’, OH-6D: 31293

Merkwaardig veld met een muur er omheen met ramen erin.
Een kleine klauterpartij op een berg betonnen rioolpijpen
maakte daar korte metten mee. Hierboven staat ‘HH' voor
Homen Herikoputatai.

Omura
122 Kokutai, SH-60J: 8218, 8224
124 Kokutai, SH-60J: B213, 8286

€ april 2004

SH-60J nn: 8210, 8211, 8212, 8217, 8229, 8231,
8232, 8237, 8238, 8239, 8240, 8245,
8251, B253, 8274, 8278, 8282, 8283,
8285, 8287, 8293

Fukuoka-Kasuga 6 _april 2004

27-4482 CH-47J Kasuga Herikoputai

26-56B7, 16-5716 T-4 Seibu Sien Hikohan

Tsuiki 6 april 2004

06-5786, 96-5779 T-4 13 Hiko Kyoikudan

16-5797 T-4 13 Hiko Kyoikudan

06-5633, 46-5718 T-4 Seibu Sien Hikohan

6 Hikotai, F-1: 00-8235, 00-8239, 10-8255, 10-8257,
10-8258, 10-8259, 20-8265, 20-8266,
30-8269, 50-8271, 60-8272, 60-8273,
60-8274, 70-8276

F-1 stored: 80-8222, 10-8254, 90-8224

304 Hikotai, F-15J:  02-8802, 22-8815, 32-8822, 42-8829,
42-8830, 42-8835, 52-8845, 52-8859,
62-8872, 72-8881, 72-8882, 82-8897,
92-8908, 92-8910, 02-8917, 32-8943
304 Hikotai, F-15DJ: 82-8086

6 Hikotai, T-2: 79-5194, 89-5196

T-2 stored: 49-5187

6 Hikotai, T-4: 26-5684
304 Hikotai, T-4: 06-5647, 36-5707, 36-5710
T-33A stored: 2x

Ashiya B.fit, U-125A: 32-3021, 42-3022

Alvast in de namiddag even langs het veid dat eigenlijk voor de
volgende ochtend op het programma stond leverde een
mooie aanblik op. Ze begonnen namelijk net met viiegen en
gingen lekker ‘s avonds door; zelfs de alert bakken deden
mee! Lichten aan in de hangaars leverde ook nog wat extra
kisten op. Eagle 943 werd genoteerd als 32-8843, maar dat
leek ons een misser. De baseflight U-125's van Ashiya waren
hier in verband met de onderhoudswerkzaamheden aan de
baan op Ashiya.

Ashiya 7 april 2004
26-5807 T-4 13 Hiko Kyoikudan
Eén eenzame T-4 die niet eens landde, een vertrekkende
Blackhawk en verder geen activiteiten terwijl we de laatste
dagen toch overal Ashiya T-4'en waren tegengekomen. Later
bleek de hele bups op Hamamaltsu te staan, Dit was waar-
schijnlijk vanwege baanreparaties omdal we vanaf de 10e
verdieping van een flat nabij de poort al diverse kraanwagens
op het veld hadden zien staan.
Qzuki 7 april
Baseflight, UH-60J: 8964, 8968
201 Kokutai, T-5: 6301, 6302, 6303, 6304, 6306, 6309,
6310, 6311, 6314, 6315, 6316, 6317,
6318, 6319, 6320, 6321, 6322, 6323,
6324, 6327, 6328, 6332, 6333, 6334,
6335, 6336 +2
Vanal een gemaal aan de noordwestkant van het veld kun je
alles in één keer leeg lezen. De lunchpauze is een geschikt
tijdstip want dan staan ze allemaal aan de grond, wel wat
heatwaves zodat een Sea Hawk (alleen de 4 van het serial
gelezen) en twee T-5'en konden ontsnappen in een hangaar.

Hofu 7 april 2004

12 Hiko K, T-3: 81-5502, 91-55612, 91-5514, 91-5522,
11-5537, 11-5538. 11-5541, 21-5550
12 Hiko K, T-7: 26-5901, 26-5902, 36-5903, 36-5904,

36-5905, 36-5906, 36-5907, 36-5908,

..-5912
Via de brandtrap van een nabijgelegen bejaardenhuis werd
het gaashek en de bomenrij omzeild. Het gros stond in de
hangaars dus dan kan een beetje hoogte en overzicht geen
kwaad. Wel moesten we bij vertrek de berispende woorden
van een omaatje ondergaan (ze had haar man er zelfs bijge-
haald maar die vond het allemaal wel prima geloof ik).

Iwakuni 7_april 2004
58-0055/2Z KC-135T 909 ARS
154825 CH-46E (HMM-262)

Bij een Aggressor rol hoort een aggressor kleurtje. Het Hiko Kyodotai heeft haar Eagles , zoals deze F-15DJ 62-8088, in een

drie-kleuren blauw/blauw/grijs kleurenschema gespoten.

(Nyutabaru, 5 april 2004. F. Hovestad)
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Leuke visitor op Komaki was deze op Iruma gestationeerde C-1A 98-1029 van het 402 Hikotal.

165939 UC-35A

111 Kokutai, MH-53E: 8622, 8630

81 Kokutai, EP-3: 9173, 9174, 9175

81 Kokutai, OP-3C: 9131, 9133

91 Kokutai, UP-3D: 9161, 9162, 9163

71 Kokutai, US-1A: 9083, 9086, 9087

71 Kokutai, US-1Akai: 9901

81 Kokutai, U-36: 9204, 9205

VMFA-212, F/A-18C: codes WD-00, WD-07, WD-08, WD-09

VMFA-251, F/A-18C: ....78/DW-201,..... 7/DW-204, + codes
DW-205, DW-207

VMFA-225, F/A-18D:  164677/11

CH-53E nn: codes Y.-302, 02, 10, 12

Best een genoeglijk verblijf met drie US-1'en in het circuit

(waaronder een nieuwe ten opzichte van zondag). Ze zijn op

dit toch al complexe en onoverzichielijke veld overigens bezig

een paralielle baan in de plomp te bouwen.

MCAS Futenma

Tokushima 8 april 2004

202 Kokutai, TC-90: 6808, 6809. 6810, 6811, 6812, 6813,
6814, 6815, 6816, 6818, 6819, 6820,
6821, 6822, 6826, 6827, 6829, 6830,
6831, 6832, 6833, 6834

K Kichitai, UH-60J: 8962, 8966

Komatsushima 8 april 2004
K'shimaK'tai, SH-60J: 8235, B236, 8269, 8271, 8272
Bovenstaande twee veldjes bevinden zich op het eiland
Shikoku wat gezien de prijs van de tolbruggen van / naar het
eiland wellicht beter uit het schema geschrapt had kunnen
worden (hoewel beide velden leeg werden gelezen).

Yao 8 april 2004
Chubu HH, UH-1H: 41681, 41697, 41702, 41720, 41726,
41728, 41733

41810, 41853

31171, 31205, 31217, 31218, 31234,
31247, 31255, 31300 plus 74

Chubu HH, LR-1: 22010

De code is MH en werd zeker gedragen door Hueys 728 en
733. Ook hier staat HH weer voor Homen Herikoputatai.

Akeno 8 april 2004
AH-1S nn: 73408, 73414, 73418, 73434, 73441,
73444, 73447, 73489

Chubu HH, UH-1J:
OH-6D:

UH-1 nn: 41872, plus 18, 82, 85

OH-1: 32603

10 Hikotai, OH-6D: 31306

OH-6D nn: 31165, 31179, 31201, 31239, 31264,
plus 61, 63, 69, 80, 91, 97, 99

CH-47J: 52031

UH-60JA: 43103

JMSA, Bell 212: JAQ562, JA9566

We kwamen hier wal te laat dus viel de buit tegen en was het
een wedstrijd tegen de dichtschuivende hangaardeuren. Op
army velden doen ze zelden of nooit wat na 15.30 uur.

9 april 2004

Komatsu
41-5052, 41-5063 T-400 41 Hikotai

(Nagoya-Komaki, 9 april 2004, F. Hovestad)

303 Hikotai, F-15J: 22-8812, 32-8827, 42-8833, 52-8854,
52-8862, 72-8880, 72-8883, 72-8890,

22-8935, 22-8936, 22-8938, 52-8957,

72-8963
303 Hikotai, F-15DJ: 32-8059
F-15J nn: 52-8955

306 Hikotai, F-15J:  42-8832, 52-8850, 52-8852, 62-8866,

72-8879, 12-8923, 22-8934, 22-8939,

52-8953
306 Hikotai, F-15DJ: 52-8082, 92-B069
KK, UH-60J. 18-4574
303 Hikotai, T-4: 16-5658, 368-5704, 66-5748
306 Hikotai, T-4: 06-5634, 52-5657
Baseflight, U-125A: 52-3002, 72-3006
Gifu 9 april 2004
58-1007 C-1 403 Hikotai
31213, 31276 OH-6D Kawasaki
06-5787 T-4 13 Hiko Kyoikudan
26-5675, 56-5741 T4 31 Hikotai
96-5616, 36-5706 T-4 32 Hikotai
63-8501 F-2A ADTW
27-8305, 37-8308 F-4EJ ADTW
37-8318,47-83368 F-4EJ +1 ADTW
02-8801, 02-8914  F-15J ADTW
12-8929 F-15J ADTW
59-5107 T-2 +1 ADTW
66-5603, 86-5606 T-4 ADTW
36-5694 T-4 ADTW

Dit zijn de extra kisten t.0.v. van de zondag. Er stonden ook nog
zeven T-4'en bi) Kawasaki in een hoekje op het platform. Van
enge spinnen wederom geen spoor ;-). ADTW is de gangbare
Engeilstalige afkorting voor de testeenheid die in het Japans
Hiko Kathatsu Jikkendan heet en de squadrons van de
Hamamatsu T-4’en zijn niet hier maar daar gelezen.

Nagoya-Komaki 9 april 2004
98-1029 C-1 402 Hikotai

86-5606 T-4 ADTW

86-5763 T-4 1 Kokudan

35-1072 C-130H 401 Hikotai

25-5857, 25-5858 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
35-5862, 35-5863 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
35-5866, 35-5868 T-1B +1 5 Jyutsuka Gakko
92-3010 U-125A Baseflight

Mitsubishi Heavy Industries:

13-8509 F-2A

43-8128 F-28

17-8301 F-4EJ ADTW

62-8868 F-15J

62-8871 F-15J A448
92-8912 F-15J 3]

08-4572 UH-60J v

B221, 8294 SH-60J

8301 SH-80J v med.grey c/s
22020/WE LR-1
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De Hercen die we op zondag reeds hadden stonden er op één
na allemaal weer. De code ‘A448’ op de Eagle stond op een
papier dat er op was geplakt.

Hamamalsu 1 ril

601 Hikotai, E-767: 84-3504

13 HikoTDY, T-4: 86-5746, 66-5751, 76-5760, B6-5761,
96-5770, 96-5771, 96-5781, 06-5787,
06-5788, 16-5796, 16-5799, 16-5800,
16-5801, 16-5802, 26-5809, 36-5810.
36-5812

Prettige verassing deze Ashiya T-4'en! De 771 en 799 waren

grijs alle andere wit met rood. We hanteerden hetzelfde recept

als vorig weekend: alvast wat velden verkennen en W&R pak-

ken. Ook Mount Fuji werd vandaag bezocht.

Fuji-Takigahara 10 april 2004
32612/50, 32617/SD QH-1 Fuji Hikehan
31248 OH-6D Fuji Hikohan

73482/SD AH-1§ Kyoiku Sien Hikotai
41827 UH-1J Kyoiku Sien Hikotai
43104 UH-60JA Kyoiku Sien Hikotai

Alle heli's zijn van het Kyoiku Sien Hikotai (code SD). Het Fuji
Hikohan is een detachement van het KSH. De eerste drie hier-
boven stonden in / bij de enige hangaartjes op het veld en dus
hebben we daar Fuji Hikohan bij gezet. Deze chopper-buit viel
overigens te halen vanwege het open dagje dal hier zondag
zou worden gehouden. Het veld ligt aan de 23 en is niet te
missen net zo min als alles wat er staat.

Atsugi 10 april 2004
9088 US-1A 71 Hikotai
164662/CE-10 F/A-18D VMFA(AW)-225
164683/CE-08 F/A-18D VMFA(AW)-225
165532/CE-01 F/A-18D VMFA(AW)-225
165681/CE-03 F/A-18D VMFA(AW)-225

P-3C nn: 5020, 5027, 5035, 5040, 5042, 5047,

5072, 5074, 5077, 5086, 5099
Zonder Carrier Air Wing is Atsugi niet zo spannend, zeker niet
op zaterdag.

Yokota 10 en 11 april 2004
70-0466 C-5A 68th AS AFRC
96-0005 C-17A 437th AW

02-1105 C-17A 62nd AW

02-1107 C-17A 62nd AW

74-1661/AK C-130H 517th AS

74-1664/AK C-130H 517th AS

74-2133/AK C-130H 517th AS

88-0440/08 F-16C 36th FS

88-0494/0S F-16C 36th FS

88-0540/08 F-16C 36th FS

90-0774/08 F-16C 36th FS

36th AS, C-130E 'YJ': 62-1834, 63-7790%, 63-7819,
63-7837, 63-7850, 63-7871, 70-1288,
70-1289#. 70-1299

De C-130 met % was de “374 AW"™ en de # was getooid met

“36 AS", beide werden zondag geidentificeerd. De Globe-

master units zijn aangenomen van hun staartband kleur.

Leuke visitors op de zaterdag in de vorm van Osan F-186's!

lruma 1
402 Hikotai, C-1: 48-1004, 48-1005, 58-1013, 68-1014,
68-1019, 78-1022
D.Shientai, EC-1: 78-1021
D.Shientai, YS11EA: 12-1162, 12-1163
D.Sokuteitai, YS11EB: 82-1155, 92-1157, 02-1159
H.Tenkentai, YS11FC: 12-1160
U-4 nn: 75-3251, 85-3253, 05-3255
Van de Gulfstreams (U-4) stond de 55 bij de YS-11'en, dus
wellicht dat die bij het Sotai Shireibu Hikotai (SSH) hoort en de
anderen bij 402 Hikotai zijn ingedeeld (die stonden naast de
C-1'en). De YS11'en zijn er in drie soorten: de EA is wit met de
driekleuren flash van het Denshi Shiental van het Sotai
Shireibu Hikotai, de EB is grijs met knobbels en bobbels en
behoort bij het Elint squadron Denshi Sokuteita. De FC ten-
slotte is wit met een brede rood-wit geblokte staartband en
hoort bij het flightcheck squadron (Hiko Tenkentai). Mooi kij-
ken bij beide baankoppen en de tribune is er nog sleeds, nu in
de gaten gehouden door een meebewegende surveillance
camera (leuk als je met z'n tweeén steeds een andere kant op
loopt...). Hier voor het eerst twee 'stillen’ die voor hun eerste
vraag reeds door de mand vielen. Maandag zouden we terug-
komen op een operationele dag (voor de T-4ljes en de
choppers).

Somogahara 11 _april 2004
73458/IVATH AH-1S 4 Taisensha H'tai
73463/IVATH AH-1S 4 Taisensha H'tai
73467/IVATH AH-1S 4 Taisensha H'tai
31208/EH OH-6D Tobu Homen H'tai
43105/XIIH UH-60JA 12 Herikoputatai
43110/X1IH UH-60JA 12 Herikoputatai
43118/XIIH UH-60JA 12 Herikoputatai
43122/XIIH UH-60JA 12 Herikoputatai
‘XlIH’, OH-6D: 31196, 31265, 31305, 31313
'XIH', CH-47J: 52901, 52920, 52922, 52926
‘XlIH', CH-47JA: 52957, 52964, 52966

Deze zondag werd er een open dag gehouden op dit weinig
bezochte veldje, van buiten werd op twee choppers na alles
gespot ruim voor openingstijd. Dit moet normaal ook geen
probleem zijn, het veld ligt ten westen van de 153 in Shinto-
mura en is het makkelijkste te bereiken door alslag
Shibukawa-lkaho van de Kan-Etsu expressway te nemen en
dan de 26 te volgen 1ot je de 153 tegenkomt. De open dag

Op Naha staan twee E-2C’s van het 601 Hikotai gesiationeerd. Deze Hawkeyes staan normaliter op Misawa

(Naha, 15 april 2004, F. Hovestad)
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stond emnstig in het teken van parades met al het lopend, rol-
lend en kruipend materneel van de 12e brigade. Ook de lokale
dorpsgekken en hele families waren aanwezig. Dus binnen
een half uur stonden we weer buiten om op weg te gaan naar
de hoofdbestemming van vandaag: het Nikko tempel-
complex. Daarma werd het Tokorozawa museum met een be-
zoek vereerd en werd koers gezet naar Hamamatsu,

H . .
25-5857 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
601 Hikotai, E-767: 64-3502, 74-3503, 84-3504

1 J.Gakko, F-15J: 32-8821
Baseflt, KV-107 ||-A5: 74-4846, 84-4848
Baseflight, MU-2S5:  23-3226, 33-3227

1 J.Gakko, T-4: 06-5638

31 Hikotai, T-4: 96-5609, 96-5617, 06-5641, 16-5667,
26-5675, 36-5709, 46-5721, 56-5741,
66-5743, 66-5747, 96-5775, 06-5783

32 Hikotai, T-4: B6-5611, 96-5614, 96-5616, 06-5636,
16-5660, 26-5676, 56-5740, 66-5742,
66-5744, 76-5756, 06-5782

13 Hikotai, T-4: 17x TDY (zie onder 10 april)

De technische school hier heet 1 Jyutsuka Gakko en soms
staat er een kist of twee buiten.

Shizuhama 12 _april 2004

11 Hiko K, T-3: 81-5501, 81-5509, 81-5510, 91-5513,
91-5518, 91-5519, 91-5520, 91-5521,
01-5523, 01-5525, 01-5528, 01-5531,
01-5534, 01-5536, 11-5545, 11-5547,
11-5548

T-34A stored: 61-0390

T-6G stored: 52-0011

Hier nog geen T-7's dus.

lruma il

58-1011 C-1 403 Hikotai

8233 SH-60J 101 Kokutai

6816. 6826, 6827 TC-90 202 Kyoiku Kokutai

402 Hikotai, C-1: 68-1012, 88-1028, 68-1030

KK, CH-47J: 37-4489 42

H.Tenkentai, YS11FC: 62-1154

SotaiS H'iai, T-4: 86-5607, 96-5623, 06-5629, 26-5674,
26-5679, 36-5705, 46-5715, 56-5733,
B6-5763, 96-5772, 96-5778

U-4 nn: 75-3252

H.Tenkentai, U-125: 49-3042, 49-3043
Dit zijn alleen de extra gespotte toestellen ten opzichte van 10
april, de twee U-125's behoren toe aan het flightcheck
squadron. De gateguards zijn overigens verkast van de poort
nabij het station naar een nieuwe poort aan de zijkant van het
veld.

ri
18-4551 UH-60J Koku Kyunandan
66-5743 T-4 31 Hikotai

501 Hikotai, RF-4EJ: 37-6335, 67-6371, 67-6373, 77-6392,
77-6397, 07-6433

501 Hikotai, RF-4E: 47-6903. 47-6904, 47-6905, 57-6907,

57-6909, 57-6913, 57-6914

22-8805, 22-8809, 42-8836, 42-8839,

42-8843, 52-8855, 52-8860, 22-8933,

42-8946, 42-8948, 52-8952

22-8807, 42-8828, 42-8838, 52-8849,

62-8864, 82-8898, 82-8899, 82-8904,

82-8905, 02-8915, 12-8924, 12-8925,

92-8941, 52-8954

F-15J nn: 62-8878, 12-8927, 22-8929

305 Hikotai, F-15DJ: 82-8065

Baseflight, UH-60JA: 68-4564, 08-4573

204 Hikotai, F-15J:

305 Hikotai, F-15J:

204 Hikotai, T-4: 56-5737
305 Hikotai, T-4: 26-5691
501 Hikotai, T-4; 46-5713
nm, T-4: 26-5685

basefiight, U-125A: 12-3016, 22-3020
Heel wat beter deze keer hoewel er nog het een en ander
ongelezen achter bleef in de hangaars. Ook de afkomst van

de bezoekende Blackhawk (Koku Kyunandan is de overkoe-
pelende term voor alle baseflights en SAR detachementen
die bijna leder veld heeft) bleef onbekend.

Kisarazu

‘IVATH', AH-1S: 73416, 73469, 73479

‘IVATH', OH-8D: 31253

OH-6D nn: 31263

CH-47J nn: 52903, 52904, 52905, 52906, 52912,
52914, 52915, 52918, 52919, 52921,
52924, 52933, 52934

CH-47JA nn: 52958, 52958, 52960

Van de bovenstaande Chinooks kunnen we alleen met zeker-
heid stellen dat de 956 bij 1 Herikoputatai ('IH") hoort en de
905 bij het 2e Herikoputatai ('lIH’), er werd verzuimd onder-
scheid te maken tussen beide (sommige stonden ook in een
hangaar). Daar waar de Chinooks nog redelijk pontificaal in
het zicht staan zijn de Cobra's verstopt achter hun eigen hang-
aars.

Tateyama 13 april 2004
HSS-2B: 8184

101 Kokutai, SH-60J: 8292, 8296, 8297

121 Kokutai, SH-60J: 8208, 8214, 8220

123 Kokutai, SH-60J: 8206, 8242

SH-60J nn: 8201, 8223, 8244, 8279, 8290

De enige aanwezige Seaking stond zonder rotorbladen in de
hangaar, de OH-6 die hier thuis hoort hadden we al op Kanoya
gezien.

Shimofusa

HSS-2B stored: 8130, 8137
KokuKichitai, UH-60J: B961, 8969
203 Kokutai, P-3C: 5036, 5047, 5060, 5062, 5063, 5064
205 Kokutai, YS11T-A:6901, 6903, 6904, 6905

De laatste Orions met full colour markeringen troffen we hier
aan. Bijna de helft van de Japanse P-3'en is inmiddels in een
grijs jasje gestoken en ook de Seahawks zullen dat lot onder-
gaan. Onze stop-over in Tokyo (van ruim twee weken) zat er op
en we zetten dus leitelijk onze heenreis voort naar Naha op
Okinawa. Maar niet nadat er nog de nodige civiele reut in het
boekje (niet het mijne) verdween op Narita en Haneda.

14 april 2004

Naha 15 en 16 april 2004
58-1011 C-1 403 Hikotai (16)
68-1019 C-1 402 Hikotai (15)
78-1022, 18-1031 Cc-1 402 Hikotai (16)
88-1028 C-1 402 Hikotal (16)
6811 TC-90 202 Kokutai (16)
5009, 5017 P-3C 7 Kokutai (16)
5057 P-3C 4 Kokutai (16)
5080 P-3C 1 Kokutai (16)
B82-1155 YS11EB Denshi Sokuteitai (15)
9042 YS11M 61 Kokutai (18)
160768/YB-768 P-3C VP-1 (15)

601 H'tai TDY, E-2C: 34-3460, 44-3463

302 Hikotai, F-4EJ:  17-8302, 37-8314, 37-8316, 37-8319,
87-8322, 47-8330, 47-8338, 47-8341,
57-8355, 57-8369, 67-8377, 67-8388,
77-8398, 87-8413, 97-8425, 97-8426,
97-8427, 07-8428

Baseflight, CH-47J: 07-4477, 37-4484, 37-4489

Baseflight, UH-60J: 18-4553, 48-4561 +1

Baseflt, KV-107 II-AS: 87-4842

302 Hikotai, T-4: 56-5732

HQ flight, T-4: 06-5643, 46-5723, 56-5735
Baseflight, U-125A:  92-3011 +1

5 Kokutai, P-3C: 5014, 5037, 5045, 5067, 5098

9 Kokutal, P-3C: 5013, 5029, 5065, 5083, 5094, 5097
P-3C nm: 5046, 5066, 5076, 5084, 5082, 5096

101 Hikotai, CH-47JA:52963
101 Hikotai, UH-60JA:43116, 43119, 43123

101 Hiketai, LR-1: 22019 whior ¢/s
JMSA, Beech 350:  JABG2A
JMSA, Bell 212: JA9560
JMSA, YS11: JAB780, JAB791

Een bijzonder aardig veld waar je prettig in de zuidelijke lan-
ding staat. De keerzijde van de aangename temperatuur is
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dat er heatwaves zijn die het lezen op de veraf gelegen plat-
forms bemoeilijken. Vanaf het bezoekersterras van de termi-
nal kun je de Orions wel makkelijk lezen. Naast de T-4én van
de Phantom eenheid (302 Hikotai) hier dus ook nog een
aparte HQ flight met T-4'en (Nansei Koku Konseidan Shien
Hikohan, vergelijkbaar met die van Fukuoka-Kasuga).

Kadena i
69-0005, 70-0466  C-5A AFRC (16)

68th AS
84-0191 KC-10A 305th AMW? (15)
62-1834/YJ C-130E 36th AS (16)
70-1289/YJ C-130E “36th AS” (15)
74-1661/AK C-130H 3rd WG (15)
148899/QD KC-130F VMGR-152 (15)
65-0225 C-1418 452nd AMW AFRC (16)
89-2071/WP F-16C 35th FS (16)
89-2158/WP F-16C 35th FS (186)
163950/SM-43 AH-1W HMLA-369 (15)
..194/SM-35 AH-1W HMLA-369 (16)
160457/SM-07 UH-1N HMLA-369 (15)
/EP-20, /EP-22  CH-53E HMM-265(R) (15)

1st SOS, MC-130H: 88-0192

17th SOS, MC-130P: 85-0994

909th ARS, KC-135R: 58-0046, 58-0060, 58-0123, 59-1512,
61-0275, 61-0321, 62-3529, 64-14838

961st AACS, E-3C:  82-0007, 83-0009

44th FS, F-15C: 78-0474, 78-0492, 78-0536, 78-0538,
plus 78-0518/18 OG', 78-0544/44FS'

67th FS, F-15C: 78-0469, 78-0476, 78-0478, 78-0491,
78-0499, 78-0502, 78-0503, 78-0504,
78-0506, 78-0508, 78-0511, 78-0519,
78-0520, 78-0527, 78-0531, 78-0532
plus 78-0522/'67 FS'

F-15C nn: 78-0483

44th FS, F-15D: 78-0561

67th FS, F-15D: 78-0562

33rd RQS, HH-60G: 87-26007, 91-26402

vQ-1, EP-3E: 156511/PR-511, 156514/PR-514
Flying club, T-41A:  N5167F

TDY:

VMAQ-4, EA-6B: 163892/RM-01 fcs

HMM-265, AV-8B: 164119/EP-56, 164, .8/EP-53,
165595/EP-51 + codes EP-52, EP-55

16th SOW, C-130E: 62-1859

VP-1,P-3C: 1567317, 157323, 158914, 160768,

162773, 163290
Van de KC-135's staan de 046, 060 en 512 als KC-135T te
boek, op dat onderscheid hebben we niet gelet. Van de VP-1
Orions droegen alleen de 290 en de 768 de code YB, de laat-
ste was bovendien in volledige kleuren. De Cobra / Huey co-
des waren zeer slecht te lezen (net als de nummers, er is
geen Cobra die eindigt op 194!), het kan zelfs ook wel ‘SN
HMLA-169 zijn geweest! Ze kwamen van Futenma. De Eagles
staan in sunsheds, 67th FS vooraan en 44th FS daarachter
zodat die rij geblokkeerd wordt door allerlei gebouwen. Vanaf
een café/restaurant aan de westkant van het veld heb je een
goed overzicht, ze hebben een speciaal bordes ingericht dat
tot ‘s avonds open is en waar je prima kunt kijken. De meeste
Eagles lazen we (zonder FY overigens) toen de duisternis
was ingevallen doordat iedere sunshed ook verlichting heeft.

Dit deden we twee keer in de avond en omdat er wat gewis-
seld en gesleept was en steeds weer andere sheds (nooit
allemaal) verlicht waren hebben we toch een redelijke buit
weggehaald (want ze viogen voor geen meter). Een stukje
zuidelijker (volg de 58) kom je onder een voetgangersbrug
door en viak daama kun je linksaf (tussen het politiebureau en
de brandweer door). Vanal een parkeerplaats achter het poli-
tiebureau en vanaf de voetgangersbrug kijk je op de KC's,
Hercen en Blackhawks. Even verder rijd je onder de landing
door. Beide baankoppen zijn goed te bereiken maar liggen
aan de doorgaande weg dus slilstaan / auto parkeren is wat
lastig.

Futenma 15 en 17 april 2004
VMGR-152, KC-130F: 148248, 149812, 149816, 150690
VMGR-152, KC-130R: 160016, 160018, 160020, 160628
HMM-262, CH-46E: codes ET-00, ET-02, ET-03, ET-06,
ET-07, ET-12, ET-15
153959/EP-0Q7,153365/EP-00,
153373/EP-11, 153391/EP-12,
153977/EP-06,154815/EP-13,
155437/EP-14,156446/EP-01,
156458/EP-05

HMM-265, CH-46E:

TDY:

AH-1W: codes MP-40, 41

UH-1N nn: 160176/32, .. ... /30

HMM-265, CH-53E: codes EP-20, EP-21, EP-22, EP-23
Seaknight 153959 werd gelezen als 3359 (in een hangaar),
maar die is gecrasht en bovengenoemd exemplaar is eerder
bij deze eenheid waargenomen. De HMM-262 CH-46's wer-
den op de neus gelezen en daarom is de code niet zeker. Het
is een moeilijk veld. Bij de zuidelijke baankop kun je op het
zuidelijke kwart van het platform kijken (van heel dichtbij)
alwaar de CH-53E's normaal gesproken staan, van de area
met Hueys / Cobras die daaraan grenst op het platform zie je
niet genoeg vanwege de bolling van het veld. Vanaf de andere
kant kun je aan de westzijde nabij een golfafslag punt (overal
in Japan aanwezig met grote palen met netten er omheen)
goed op de platforms aan de noordkant kijken. Daar stond
HMM-265 met nog wat CH-53's en Cobra’s / Hueys. In een
straatje daar even ten zuiden van kun je op wat betonblokken
staan en over het struikgewas heen de Hercen verschalken.
Zuidelijk daarvan stonden de ET Seaknights op het platform
en daar weer ten Zuiden van konden we dan weer de Hueys
en Cobra's in de verte ontwaren die je vanal de zuidelijke
baankop dus ook net niet goed genoeg kunt zien. Een im-
mens platform derhalve dat ongeveer van baankop tot baan-
kop loopt. We beklommen nog enkele flats en dat leverde
onder andere de codes van de HMM-262 CH-46's op. De te-
rugreis werd weer aanvaard via Tokyo-Haneda op zaterdag de
17e. Zondag werd weer een toeristisch dagje in Tokyo en
maandag de 19e viogen we terug.

Haneda 17 april 2004
JABO51 Saab 340B  JMSA
JAB701 YS11A JMSA

19 april 2004

F furt Rhein Mai

305th AMW, KC-10A: 84-0188, 85-0027

62nd AW, C-17A: 99-0063, 00-0178, 00-0183

437th AW, C-17A: 95-0107, 96-0002, 96-0004,
97-0045, 97-0048

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bednjfsmatige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @scramble.nl worden
opgegeven. Advertenties worden slechis geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het recht voor

advertenties te weigeren,

Gevraagd: ltems van het 32 (T)FS. Neem contact op met llko mobiel 06-245363%2 of via e-mail: TFS3232 @ hotmail.com

Gezocht: Wandtegel c.q. wandbord van luchtmachten in het algemeen en die van het 32 TFS, wolfhound, Camp New Amsterdam,
Soesterberg Air Base in het bijzonder. Met name het ronde afscheidswandbord uit 1994. llko van Genderen, telefoon 06-24536352

of e-mail: TFS3232@ hotmail.com

Gezocht: Wandtegel ¢.g. wandbord van luchtmachten in het algemeen en die van het 32 TFS, wolfhound, Camp New Amsterdam,
Soesterberg Air Base in het bijzonder. Met name het ronde afscheidswandbord uit 1994. llko van Genderen, telefoon 06-24536352

of e-mail: TFS3232@ hotmail.com
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Twee maalschappijen die je veelvuldig op Aruba kunt zien zijn Sanla Barbara Airlines uil Venezuela en uiteraard Dutch

Caribbean Airlines. De DCA DC-9 is de PJ-SNK die zijn loopbaan begon bij USAir als N924VJ. Santa Barbara vliegt hier met de

ATR42's waaronder deze YV-1018C.

Aruba: Reina Beatrix

Algemeen:

Aruba is een klein eiland (32 km lang, 8 km breed) en ligt
ongeveer 30 km ten noorden van Venezueia en ongeveer 60
km ten weslen van Curagao. Het internationale viiegveld ligt
ten zuiden van Oranjestad en draagt de officiéle naam Reina
Beatrix International (Reina Is Papiamento voor Koningin).
Reina Beatlrix is een redelijk druk veld en zelfs drukker dan
Hato op Curagao. Er is slechts één baan (11-29) met een
lengte van 2700 meter. Er is een zeer moderne terminal met
een vertrekhal voor VS-viuchten en een vertrekhal voor overige
viuchten. Tussen deze vertrekhallen bevindt zich de aan-
komsthal. Er is een speciale vertrekhal voor VS-viuchten. om-
dat men hier al door de Amerikaanse douane gaat en de
viucht vanaf Aruba als een Amerikaanse binnenlandse viucht
wordt beschouwd.

De spottersplekken:

Helaas staat er een vrij hoog (3 tot 4 meter) hek om het hele
veld, wat het dus lastig maakt om te lotograferen. Gelukkig is
het gaas van dit hekwerk vrij groot, zodat door dit gaas toch het
nodige gefotografeerd kan worden. De onderstaande plekken
verwijzen naar het kaanje op de volgende pagina.

1 Surf side

Op dit stukje strand naast de ‘New Havana Beach Club’ (voor-
heen ‘Discotheque’) kan je alle kisten zien die binnen komen
op baan 11 van Reina Beatrix. Voor landingsfoto’s is 50-300
mm voldoende. Helaas heb je hier vanal 12.00 uur wel veel
last van tegenlicht.

2 Rotonde bij Cas di Cultura

Hier bevindt zich een crashgate, waar je tussen de spijlen van
deze gate de kisten kunt fotograferen die vanal de taxibaan de
startbaan opdraaien. Je hebt hier wel 300 mm nodig en het
beste tijdstip is van 11.00 tot 15.00 uur.

3 L.G Smith Boulevard

Vanaf de rotonde tot en met de brandweerkazeme is er een
goed uitzicht op de taxibaan en de start- en landingsbaan. Ook
bevinden zich hier twee kleine overdekte picknickplaatsen. Bij

(Oranjestad, 28 februari 2004, Andries Waardenburg)

de brandweerkazeme staat een Lockheed Jetstar (de
N101AW) stored. Voor fotograteren is 50 mm voor de taxibaan
an 200-300 mm voor de baan voldoende. Na 12.00 uur Krijg je
hier wel last van tegenlicht,

4 Terminal

De nieuwe in 2000 in gebruik genomen terminal heeft geen
terras meer. Bovendien is de terminal alleen toegankelijk voor
passagiers. Als passagler zljnde valt in de terminal weinig te
spotten, Vanaf de gate zell kan wel op het platform gekeken
worden, maar door de constructie met glazen gangen (voor de
aankomende passagiers) valt er niet te fotograferen. Volgens
de meeste recente plannen is het wel de bedoeling om weer
een bezoekersterras te creéren op de terminal.

5 Buena Vista

Doordat er bijna altijd een oostenwind waait op Aruba, wordt
baan 29 zelden gebruikl. Soms (meestal in de maand augus-
tus, het orkaanseizoen) komt het voor dat de wind op Aruba uit
een andere richting waait. Wanneer dit het geval is, wordl
baan 29 gebruikt en kunnen bij Buena Vista vanal de weg die
hier langs het veld loopt de landende kisten worden gespot,
maar ook de Kisten die hier de baan opdraaien zijn goed te
zien. De weg ligt hier echter een stuk lager dan de baan, zodat
van de rest van het veld weinig valt te zien.

6 General Aviation

Dit is waarschijnlijk één van de beste spottersplekken, hoe-
wel deze plek wel lastig te vinden is. Je moet eerst door
Simeon Antonia rijden over een zeer slechte weg richting het
Oduber Aviation Center. Hier eindigt deze asfaltweg bij een
hangaar, waar de verharde weg overgaat in een zandweg.
Wanneer je deze zandweg om de hangaar heen volgt, kom je
bij een crashgate, waar je een goed uitzicht hebt op het
general aviation platiorm, de baan, de taxibaan en de termi-
nal. Dankzij deze crashgate kun je gemakkelijk met je camera
door de spijlen van het hek fotograferen. Voor het general avia-
tion platform is 50-100 mm nodig, de baan 100-200 mm, de
laxibaan 300 mm en de terminal 400 mm. Wel is het soms
hinderlijk als het general aviation platform vol staat met diver-
se kisten. Dit belemmert het zicht op de startbaan en taxibaan,
Het beste tijdstip hier is vanaf 12.00 uur tot zonsondergang.
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7 Old terminal

De weg van Simeon Antionio naar de 'Bucati Yacht Club' langs
de oude terminal eindigt bij de zuidingang van Reina Beatrix.
Hier bevinden zich de opslagtanks voor de kerosine. Naast
deze ingang staat al sinds oktober 2000 een DC-9-32 (de
P4-DCA) van Air Aruba stored. lets verder staat al meer dan
een jaar een DC-9-15 (de YV-703C) van Aserca Aidines
stored. Voor deze ingang bevindt zich een vervalien parkeer-
terrein, het oude parkeerterrein van de oude terminal. Vanat
hier is er een goed uitzicht op de baan, laxibaan en een stuk
platform van general aviation. Voor de baan is 100-200mm
voldoende en voor de taxibaan heb je toch wel 300mm nodig.
Beste tijdstip hier is vanaf 12.00 uur tot zonsondergang.

8 Sonesta Island

Dit is waarschijnlijk de mooiste spottersplek. Het is een privé-
elland behorende bi) het Renaissance Beach Resort (voor-
heen Sonesta Beach Resort). Het eiland is alleen toeganke-
lijk voor de gasten van het Beach Resont. Vanaf hier kan alles
wal landt of vertrekt van de baan duidelijk gefotografeerd wor-
den en dat kan dan ook nog eens vanuit je strandstoel, onder
het genot van een echte Arubaanse cocktall. Om te kunnen
folograferen is wel 300mm nodig en ook hier vanal 12.00 tot
zonsondergang.

Wat is er te zien:

Aruba wordt door heel wat Amerikaanse toeristen bezocht en
de meeste viuchten komen dan ook uit de VS. American
Airlines is de grootste gebruiker met elke dag meerdere
viuchten, uitgevoerd met de B737-800, B757-200, B767-300
en A300-600. Verder zijn elke dag Continental Airlines (B737-
700/800/900 en B757-200), Delta Air Lines (B757-200) en US
Airways (A319/320 en B757-200) te zien. Daarnaast voeren in

Het eerste viiegtuig van de in 1965 opgerichte Nomads Travel Club was een DC-7. Tegenwoordig
spul. Boeing 727 N727M vliegt sinds begin 1993 voor Nomads.

S/ AN

z‘.:.-‘

de weekends ook United Airlines (A320), American Trans Air
(B737-800 en B757-200), en Pace Airlines (B737-300) viuch-
ten uit naar Aruba. Ook dagelijks te zien zijn maatschappijen
uit Venezuela: Aeropostal (DC-9), DHL - Venescar Internatio-
nal (ATR42 en B727F), Santa Barbara (ATR42), Avior Express
(Beech 1900D) en Aerocaribe Coro (Let 410). Van de Neder-
landse Antillen: DCA (DC-9 en MD-82) en BonairExel (ATR42).
Regelmatige bezoekers, maar niet dagelijks, zijn: Asecra
Airlines (DC-9), Avianca Columbia (MD-83), Rico (B737-200),
Surinam Airways (MD-82) en de vrachttoko's AmeriJet Interna-
tional (B727F) en Lineas Aereas Suramericanas Columbia
(B727F). Ook onze eigen KLM is hier regelmatig te zien met de
B747-400. Helaas komen de meeste KLM-viuchten pas na
zonsondergang aan op Aruba.

Tevens is de US Coast Guard gestationeerd op Aruba. Voor-
heen stonden hier twee Lockheed P-3 Orions van de US
Customs gestationeerd, maar deze zijn nu vervangen door de
Lockheed HC-130H Hercules van de US Coast Guard.

Meer informatie:

De officiéle website van Reina Beatrix: www.airportaruba.com
Veor meer spottersinfo over Reina Beatrix: www.aruba-
aviation.com

Met dank aan Andries Waardenburg.

Wegwijzer Update

Paris Orly

We hebben een bevestiging ontvangen dat het panorama-
terras open is. De ramen zijn van helder glas, dus het is nog
steeds mogeliik om te fotograferen.

Credit: lan Thomson.

viiegt men met iets moderner
(Oranjestad, 7 februari 2004, Andries Waardenburg)
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Altijd indrukwekkend blijft deze P-47D Thunderbolt G-THUN van de Engelse The Fighter Collection. Tijdens de show op La Ferté
werd de machine voorgeviogen door TFC baas Stephen Grey zelf. (La Ferté, 30 mei 2004)

Het was al weer 3 jaar geleden dat ik er voor de laatste keer
was: La Ferté, een klein veld met een grasbaan zuid-zuidwes-
telijk van Parijs. Het werd dus hoog tijd er weer eens naar toe
te trekken. Want ieder jaar, op Pinksterzaterdag en Pinkster-
zondag wordt daar het viiegfeest * Le Temps des Hélices™
d.w.z vrij vertaald: “De tijd van de propellers™ gehouden. Het
begon ooit als een soorl open dag van de op La Ferté geves-
tigde verenigingen en particulieren die zich bezig houden met
de restauratie van historische viiegtuigen. Vooral de “Amitié
Jean Baptiste Salis” was de grote promotor van dit soor
aktiviteiten. Zo is Salis onder andere bekend geworden van
zijn import van voormalige Egyptische luchtmacht Yak-11's
waarvan er nu vele als warbird rondvliegen. Recentelijk ook
door de restauratie van hun Junkers Ju-52, de enige die op dit
moment in Europa in Luftwaffe-kleuren door de lucht gaat. De
omvang van de show zoals deze de laatste jaren wordt gehou-
den is inmiddels zo groot dat er een externe organisatie,
Editions La Riviére, verantwoordelijk is gemaakt voor de prak-
tische uitvoering. En, het moet gezegd. dat loopt bijzonder
goed. La Ferté wordt nu door velen beschouwd als hel
Duxford van het vasteland van Europa. En gezien de enorme
aantallen historische viiegtuigen die er te zien zijn, is dat vol-
gens mij terechl. Een verschil met een show als Flying
Legends is dat er niet alleen veel Tweede Wereldoorlog hard-
ware staat en rondvliegt, maar ook viiegtuigen van voor en na
die tijd. En dan ook voorzien van een toch wel typisch Franse
jus, want er verschijnen op La Ferté talloze in Frankrijk ge-
bouwde machines die je nergens anders ziet.,

Qoit reed ik er jaren geleden 's morgens vroeg vanuit Neder-
land naar toe, waarbij de eerste 500 km binnen S uur werden
afgelegd. De laatste 5 km kostten me toen bijna net zoveel tijd.
Het verkeer dat via een aantal provinciale wegen naar La Ferté
komt moet volledig via één smal weggetje naar de ingang van

het veld omhoog. La Ferté ligt namelijk op een heuvel. Met die
wetenschap in gedachten doe ik het nu anders: op zaterdag-
middag naar Parijs rijden., waarna in alle rust een camping
kan worden opgezocht. Die vond ik in de plaats Melun, aan de
Seine. Deze camping is netjes, betaalbaar, en heeft een Ne-
derlandse eigenares die ook nog pizza's kan bakken. Op
Pinksterzondag ‘s morgens bijtijds opstaan waarna je binnen
een half uur, zonder files, op het viiegveld arriveert. Voor de
Die-Hards: je kunt ook naast de toegangsweg kamperen,
maar dan zonder enig comfort. Helaas was de keuze om op
zondag te gaan dit jaar niet zo heel erg gelukkig, want het
kwam er 's morgens al met bakken (regen dus..) uit. En dan te
weten dat het zaterdag prachtig weer was geweest. Pech!
Maar het werd beter. Vanaf het middaguur waren de buien
zover verdreven dat er zelfs zo nu en dan een zonnetje kon
worden gezien. De ochtend werd voornamelijk besteed aan
het bekijken en fotograferen van de uitgebreide static. Het
leuke van La Ferte is dat de meeste viiegtuigen, ook degene
die aan de vliegdemonstraties meedoen, zo geparkeerd
staan dat ze vrijwel allemaal goed zijn te bekijken. Tussen
twee rijen viiegtuigen is namelijk steeds een wandeigebied
afgezet, waardoor je wel dichtbij kunt komen, maar niet tus-
sen de taxiende viiegtuigen doorioopt. Eén van de eerste toe-
stellen die opviel was de op Lelystad gebaseerde Stearman
“Old Crow", die overigens niet van zijn plaats is geweest. Ook
een Zwitsers geregisteerde Cub, de HB-OXT, met Ameri-
kaanse luchtmacht kleuren en code 4B-O, kwam niet voor in
het programma. In één van de hangars van de AJBS heb ik
even de nieuwste aanwinst, een CAP-20 met code VV en
constructienummer 02, kunnen bewonderen. In een ander
onderkomen stond een Yak 52 met een haaienbek beschilde-
ring, maar daar was door de restauratie de registratie helaas
niet van te ontdekken. Op het veld dat vanaf een uur of acht
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mocht worden Dbelreden, begonnen de eerste vlieg-
bewegingen zo rond 9.30 uur. Heel rustig startten de eerste
lichte machines: wat Jodeltjes en een hele leuke Nord NC
856, de F-AZPL, ooit een verkenningskistje van het Franse
leger met een wat bolvormige cockpit en twee richtingroeren,
Daama zou er nog moeten zijn 2zweelgeviogen (of
gezweefviogen?) maar daar heb ik eerlijfk gezegd niets van
gezien. Een daarna volgend optreden van de bekende Dragon
Rapide F-AZCA die op La Ferté gebaseerd slaat, was zoals
altijd bijzonder de moeite waard. En laten we wel wezen veel
gecamoufleerde DH-89's vliegen er niet meer rond op de
wereld. Twee Tiger Moth's, waaronder de Zwilsers
geregisteerde HB-UPY in RAF-kleuren, gingen door de lucht
met een duo Chipmunks, (volgens mij niet helemaal uit de
zellde periode, maar goed..) Daama was het de beurt aan
toestelien uit de dertiger jaren: “Les Années Folles, de Gekke
Jaren”. Drie Blcker Jungmelisters (F-AZBS, F-AZHC en F-
PBRI), tiwee Jungmann's (F-AZTT en F-PCSY), een Stearman,
en een Focke Wulf Stieglitz (F-AZMJ) stegen binnen korte tijd
op en zwenkten en draaiden achter elkaar door de lucht. De
piloten van de Jungmeisters lieten zien dat hun toestelien
ontworpen waren voor aerobatics en daartoe nog sleeds
prima in staat waren. Al eerder schreven wij in de Warbird
rubriek over de Nord 3400 Norbarbe. waarvan er in Frankrijk
nog maar 1 vliegl. Dat deed de F-AZFM in de kundige handen

van een fraaie pilote ook op La Ferté. Vervolgens was een
aantal onbekende Franse machines aan de beurl, vaak toe-
stellen waar maar één exemplaar van gebouwd is. Wie heeft
er bijvoorbeeld ooit gehoord van een Peyret Taupin? Het was
ronduit opmerkelijk dat ze ondanks hun bijzondere construc-
ties toch in de lucht kwamen en zelfs weer min of meer gecon-
troleerd landden. Er volgden toen nog meer aerobatics: eerst
van een team van lichamelijk gehandicapte viiegers die met 2
Rallyes en een Robin mooie staalties viiegen lieten zien.
Daarma een aantal speciaal voor aerobatics ontworpen kisten
met wat meer vermogen: CAP 20, en Pitt's Special. Na een
optredentje (want alles is klein aan dat vliegmachientje) van
de Cri-Cri kwam er een stukje nostalgie. Naast de bekende
Beech E-18S F-AZEJ, die nu een USAF kleurenschema heeft,
werd een tweede Beech opgestart, de zilverkleurige F-BHMM.
De organisatie had er, net als in voorgaande jaren, voor geko-
zen de deeinemende vliegtuigen te groeperen volgens een
bepaald thema. Het volgende thema was marine luchtvaart,
waarbij na een pass van een formalie van twee Corsairs met
een Super Etendard, de straaljager terugkwam voor een aan-
tal sierlijke vliiegbewegingen, Indochina was het volgende
thema, waaronder een Skyraider, een Cessna O-1 Bird Dog F-
GDPC, en een O-2 Push-Pull F-BRPQ (eigenlijk een CT-
337D), in volle USAF beschildering, rondviogen. Eén van
Frankrijk's nieuwste warbirds, de L-17 F-AZLJ, was hierbij
ook van de partij. Dit type, dat de meeste beter kennen als
Ryan Navion, diende als verbindingskist tijdens de Vietnam-
oorlog.

Een wvoor veel Fransen in sociaal opzicht, belangrijk
programmapunt was de daama geplande 1,5 uur durende
lunchpauze. Voldoende om de nodige melers stokbrood mel
camembenrt of ganzenleverpate weg te zetten. Uiteraard weg-
gespoeld met wat koude witte wijn, die de bezoekers in hun
koelboxen hadden meegenomen. De plensbui onder de mid-
dag werd dan ook niet met gejuich begroet. Om 13.30 uur ging
men weer van star, de Breilling L-39's openden het middag-
programma mel een strak geviogen demo. Het enige burger-
aerobatics team ter wereld dat met jets vliegt, toch wel bijzon-
der. En, hoewel je dat na een stel straalvliegtuigen niet zou
verwachten, was het nu de beurt aan toestellen uit de Eersle
Wereldoorlog. De Breguet 14 F-AZBP was helaas niet fit ge-
noeg om te vliegen, maar kwam wel voorbij taxien. Daarboven
wervelden de * goeien” ., twee replica SE-5 jagers, en de
“slechterikken” door elkaar heen. De Duitsers moesten het
met een samenraapsel doen: een Fokker Dr1, een als jager
(Pfalz?) vermomde Jungmann, en een als Duitse bommen-

Eén van de maar liefst vier AD-4N Skyraiders op La Ferté was deze F-AZDP. De tol de collectie van Jean Salis behorende
machine draagt de kleuren waarmee ie ooit op de USS Saratoga vioog voor de USNavy. (La Ferté, 30 mei 2004)
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Deze Nord 3400 Norbarbe was ooit bij de Franse landmacht
in gebruik als artillerie verkenner. Nu is dit exemplaar, de
F-AZFM, de enige viiegwaardige van dit type in het Franse

register. (La Ferté, 30 mei 2004)
werper uitgevoerde Stearman. Niet iets om de oorlog mee le
winnen ! Na een demonstratie van het Engelse Tiger Team
met hun (néé, geen Tiger Moth's) Druine Turbulent's (in di-
verse pastel tinlen......) werd het tijd voor het zwaardere werk.
Onder dreigende muziek stegen de deelnemende viiegtuigen
van " Stalingrad” op. Een Polikarpov PO-2 (de F-AZDB) gooide
zogenaamd wat bommen op het veld, daarbi beschermd
door twee Yak-11's en een Yak-3. Er tussendoor draaiden de
Junkers Ju-52 F-AZJU en een Fieseler Storch F-AZRA (eigen-
lijk @en In Frankrijk gebouwde Criquet) hun rondjes. De aan-
gekondigde Messerschmidt Bf-109 kwam niet opdagen. Ei-
genaar EADS stuurde in plaats van een vliegend exemplaar
een statische machine, een tot Bf-109 omgebouwde Buchon,
compleet met een echte Daimler-Benz motor, De volledig zil-
verkleurige jager (c/n 54, volgens de mensen van EADS) werd
rondgereden langs het publiek, voortgetrokken door een origi-
nele Kettenkraftrad, een motorfiets met rupsbanden. Tijdens
het uitbeelden van D-Day, ter gelegenheid van de 60e verjaar-
dag van de landing in Normandié, werden alle registers open-
getrokken. Uiteraard kwam de Franse B-17 F-AZDX "Pink
Lady" voorvliegen. Deze was na een uitgebreide onderhouds-
beun deze winter, gelukkig weer in de luchl. Het Engelse The
Fighter Collection (TFC) van Stephen Grey had haar
Thunderbolt G-THUN, Spitfire mark V G-LVFB (EP120) en
Mustang G-HAEC gestuurd. De enige P-51 die vioog overi-
gens, want de nieuwste Mustang van La Ferté, F-AZSB" Nooky
Booky IV" stond slechts op de static mooi te wezen. De com-
mentator haastte zich om de belangrijke rol van Stephen Grey
voor de warbird wereld te benadrukken. Vooral het feit dat men
bij TFC bezig is een Curtiss Hawk 75 viiegwaardig te maken,
bracht hem tot groot enthousiasme. Maar dit betreft dan ook
de enige originele Franse jager die de meidagen van 1940
heeft overleeld. Volgens berichten zou men alle moeite doen
de Hawk in juli, tijidens de Flying Legends op Duxford, in de
lucht te hebben. Parachutisten sprongen daarma uit een twee-
tal Dakota’'s, de N49AG (nog in basic Belgische luchtmacht-
kleuren) en de in Franse luchtmacht-kleuren gestoken
F-AZTE, die beide sinds dit voorjaar op La Ferté huizen. Ook
hier ontbraken Duitse tegenstanders, maar in alle eerlijkheid,
die waren er zestig jaar geleden ook nauwelijks! Daarna was
het tijd voor het thema burger- en zakenluchtvaart. Behalve
voorooriogse Stinson Reliant F-GPJS en de prachtig gepo-
lijste Lockheed 12 F-AZLL, stegen er vier Skyraiders op. Deze

dienden als escorte voor het voigende hooglepunt van de
show, de Zwitserse Super Connie. Dit toestel, de N75344, dat
pas sinds mei in Europa is, wordt geviogen door mensen van
de Swiss Super Constellation Flyers, met forse sponsoring
van de firma Breitling. De prachtige machine werd vanuit de
holding boven Parijs, door de vier Skyraiders begeleid tot bo-
ven hel veld. Het leverde een prachtig plaatje op. Dan besef je
pas dat het hoog tijd wordt dat de Nederlandse Connie weer
eens gaat vliegen. Na de demo's van de 143, een Falcon
10MER van de Franse Marine en Falcon 2000 F-GUTD van
Dassault volgt het “piece de resistance” hel klapstuk. Maar
liefst 16 viiegende Harvards waren uit alle hoeken van Frank-
rijk gekomen. Samen vormden zij in formatie viiegend de aan-
duidingen T6, kon niet missen! De zestien toestellen lijnden
vervolgens op voor een opvoering van Pearl Harbour. Eén voor
één verlieten zijn hun line-a-stern formatie om naar de grond
le duiken en zogenaamd te bombarderen. Gigantische vuur-
paddestoelen waren het resultaat. “Surprise, surprise” zei de
Franse commentator, niet zonder humor. Minutenlang jankte
de ene na de andere Harvard over, te midden van rook en
ontploffingen. Het was een echt *Pearl Harvard” ! Na de lan-
ding van de allerlaatste T-6 taxieden alle loestellen in een
lange rij voorbij om vervolgens allemaal hun neus naar het
publiek te draaien en op commando tegelijk het contact af te
zetten. Dit was goed voor spontaan applaus. Ook twee T-28's
hadden intussen nog hun kunsten vertoond, niet alleen de in
tamelijk bekende USNavy-kleuren gestoken NS56BE, maar
ook een leuke variatie, de F-AZKG Dit is een originele tot
Fennec verbouwde T-28 metl werkelijk Franse historie. Als 82
had het toestel nog voor de Franse luchtmacht in Algerije
dienst gedaan, en in deze hoedanigheid werd het dan ook
gepresenteerd. Toen bleef er nog één programmaonderdeel
over, datgene waar alle Fransen op hadden gewacht: de Pa-
trouille de France.... Wij gingen maar vast een frietie eten, en
nog even snuffelen in de vele standjes met bouwdozen: nu
was het daar lekker rustig. Na het vertrek van de Alpha Jels
konden we nog nagenieten in hel avondzonnetje, wanl de
luch! was nu helemaal opgeklaard. Op weg naar buiten kwam
ik nog een ranzig uitziende Harvard tegen, zonder registratie
en zonder vieugels. Het loestel droeg slechts het opschrift:
Navy en Alameda. Ongetwijfeld een volgende kandidaat voor
de fanatieke reslauraleurs op La Ferté. Ik ben benieuwd hoe
die er bij mijn volgende bezoek dan uitziet. Want dat ik weer
terugkom dat staat nu al vast!

Je voudrai remercier l'organisation, Editions La Riviére,
notamment mme. Nathalle Lemoine, pour faciliter mon visite
au Temps des Hélices !

s LR e ]

Een type dat we maar zelden in Scramble tegenkomen (s de
Lockheed 12A, een passagierskistie uit de dertiger jaren.
Sinds vorig jaar is deze F-AZLL weer viiegwaardig.

(La Ferté, 30 mei 2004)
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Vanaf de oprichting van het squadron is 23sq zo goed als voortdurend ingezet als fighter squadron. Hieraan kwam in 1996 een
eind toen het squadron heropgericht werd als Sentry AEW1 squadron. Maar ook met de Sentry bleef het squadron betrokken bij
de luchtverdedigingstaak! Hier is Sentry AEW1 ZH101/01 te zien tijdens de landing te Alborg.(28 augustus 1996, J.J. de Groot)

Inleiding

In de jaren 1990 en 1991 nam de RAF in totaal zeven E-3D
Sentry AEW1 toestellen in gebruik. Deze toestellen worden
gebruikl door zowel 8sq als 23sq. Deze maand kijken we in
detail naar de geschiedenis van de laatst gencemde een-
heid. Volgende maand kijken we naar de geschiedenis van
24sqg. Bij velen zal deze eenheid niet bekend in de oren klin-
ken. Het gaat hier om één van de Hercules squadrons van de
RAF Lyneham Transport Wing (LTW). Mocht je informatie en/of
foto's hebben met betrekking tot 24sq of RAF Herculessen
dan horen wij dat graag via uk@scrambie.nl, of het postadres
dat voorin deze uitgave te vinden is.

Motto
Semper Aggressus — Having Always Atlacked

Badge

Een aanvallende valk is terug te vinden
in de batch van 23sq. De vieugels zijn
naar boven gevouwen en in haar
klauwen heeft de wvogel een valk
vastgeklemd. HRH King George VI
keurde deze batch in april 1937 goed.
Tegenwoordig is de batch enigszins
aangepast. De aanvallende valk heeft
niet langer een valk vastgeklemd in haar
poten. In plaats daarvan zijn de poten
met open klauwen dreigend naar voren
gericht, klaar om een prooi te grijpen.

Historie

De begin jaren

De basis Fort Grange nabij Gosport is de geboortepiaats van
23sq. Op 1 september 1915 werd hel squadron daar
opgericht. Dat dit in eerste instantie niet veel voorstelde blijkt
wel uit de inventarisatie van de beschikbare middelen. De
nieuwe squadron commandant Captain Louis Arbon Strange
arriveerde op die dag namelijk vanaf Famborough in zijn Avro
504. Naast deze Avro beschikte het squadron nog over een
klein kantoortje, een sergeant, drie manschappen, een Bleriot

Gnome en wat onderdelen van twee Henri Farmans. Gelukkig
arriveerde binnen enkele weken extra mensen, alsmede een
klein aantal FE.2b toestellen.

Al snel daarna werd het squadron ingezet bij de verdediging
van London, Hiertoe werd een detachement van het squadron
uitgezonden naar Sutton Farm. Vanal deze basis werden
Duitse zeppelins onderschept die de Britse hoofdstad wilden
bombarderen. In januari 1916 arriveerde de overige FE.2b
toestellen en het squadron werkte verder op naar
operationele status. De volgende stap was logischerwijs
uitzending naar het front in Frankrijk. Dit vond dan ook in maart
1916 plaats. Daar aangekomen werd 23sq ingezet om
andere RFC toestellen te  escorteren tiidens
verkenningsmissies. Hierbij raakte 23sq regelmatig, met
wisselend succes, slaags met Duitse jachtvliegtuigen. Als
secundaire taak wvoerde het squadron zelf ook
verkenningsviuchten uit. Begin 1917 werd de FE.2b
vervangen door de Spad VIl. Met de intrede van dit toestel
veranderde ook de rol van 23sq enigszins. Vanal dat moment
werden er namelijk ook offensieve patrouilles uitgevoerd,
waarbij ook gronddoelen aangevallen werden. Kort voor het
einde van de oorlog, in maart 1918 om precies te zijn, werd het
squadron uitgerust met Dolphins. Uitgerust met dit type
werden onder andere luchiduels uitgevochten met het be-
ruchte “Richthofen Flying Circus™. Dit waren grote formaties
Duitse jagers die in deze periode onder leiding stonden van
de later beruchte Herman Goering.

Nog in Frankrijk werd 23sq gereduceerd tot er enkel een ad-
ministratieve eenheid overbleef. Deze werd in maart 1919 te-
rug geroepen naar RAF Waddington waar de eenheid in de-
cember van dat jaar compleet ontbonden werd. Dit is niet de
eerste keer dat wij in het kader van de RAF squadron historie
artikelen schrijven dat een squadron ontbonden werd na de
Eerste Wereldoorlog. In de ontwapeningsperiode na de Eer-
ste Wereldoorlog, welke tot 1922 duurde, kromp de RAF in van
188 squadrons en 3.300 vliegtuigen naar slechts een handje-
vol squadrons en 330 vliegtuigen.

Heroprichting

in 1923 realiseerde de Britse regering dat de inkrimping van
de strijdkrachten op zijn zachist gezegd erg enthousiast
vitgevoerd was. Daarom werd de Home Defence Force
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opgericht. Binnen het kader van dit project werd de Britse de-
fensie weer uitgebreid. Zo werd te RAF Henlow op 1 juli 1925
ook 23sq heropgericht als fighter squadron. In eerste instan-
tie werd het squadron uitgerust mel de Sopwith Snipe maar
deze werd al in aprii 1926 vervangen door de Gloster
Gamecock. Begin 1931 moest het laatst genoemde type zelf
ook weer hel veld ruimen en 23sq werd uitgerust met
Bulldogs.

In oktober 1931 kreeg het squadron een zeer specifieke rol
toegewezen. Er werden operationele trials uitgevoerd met
een nieuwe tweezits versie van de Hawker Hart. Deze trials
waren succesvol en in 1933 werd he! squadron dan ook
uitgerust met de produclieversie van dit toestel dat bekend
staat onder de naam Hawker Demon. De ltaliaanse inval van
Abyssinié in september 1935 had als gevolg dat de Britse
regering haar troepenmacht in het Midden Oosten versterkte.
Als onderdeel hiervan werden veel viiegluigen en
bemanningen van 23sq naar dit gebied gezonden waar ze de
reeds aanwezige squadrons versterkten. In mei 1936 was het
squadron weer terug op sterkte. Ook al was de Demon een
erg capabel loestel, de ontwikkelingen in de militaire lucht-
vaart volgden elkaar snel op en in 1937 was dit toestel hope-
loos verouderd. De Demon werd in de maand december van
dat jaar dan ook vervangen door de Blenhaim Mk.|.

Tweede Wereldoorlog

Toen deze uitbrak had 23sq RAF Wittering als thuisbasis. Het
squadron werd ingezel om nachtelijke onderscheppings-
missies uil te voeren. Gedurende de eerste maanden van de
oorlog was er ‘s nachis nauwelijks vijandelijke activiteit en
daarom werd 23sq al snel ingezet om de Britse scheepvaar
te beschermen. Deze rol werd vervuld tot begin mei 1940 toen
de Duitse troepen Nederland, Belgié, Luxemburg en Frankrijk
binnenvielen. Vanaf dit moment werd het squadron weer inge-
zet voor het uitvoeren van nachtelijke onderscheppingen. De
Blenheim bleek echter niet zo geschikt te zijn voor deze rol als
verwacht, daarom werd de rol van het squadron vanal midden
juni veranderd. Vanaf dit moment werden de 23sq Blenheims
ingezel voor zogenaamde intruder missies boven Frankrijk.
Dit zijn aanvalsmissies gericht op specifieke doelen zoals bij-
voorbeeld viiegvelden, munitie depots, spoorwegstations of
leger werkplaatsen. De toestellen viogen vaak individuele
missies welke overwegend 's nachis plaatsvonden.

De rol van 23sq veranderde niet toen de Blenheim in maart
1941 vervangen werd door de Havoc. In april 1942 werd er ook
een flight Bostons loegevoegd aan 23sq. Dit was slechis voor
korte tijd want in zowel de Havoc als de Boston werden in juli
1942 vervangen door de snellere Mosquito |1

In december 1942 verhuisde 23sq naar het eiland Malta in de
Middellandse Zee. Vanal hun basis nabij Luga voerde 23sq
aanvalmissies uit tegen gronddoelen op het llaliaanse eiland
Sicilié en Tunesié. In 1943 verhuisde het squadron naar
Sardinié waardoor ook het Zuid Frankrijk en Noord Halié
binnen het operatiegebied van 23sq vielen. Pas in juni 1944
keerde het squadron terug naar RAF Littie Snoring, Groot-
Brittannié waar het vervolgens omschakelde op de Mosquil
FB.VI. Uitgerust met deze versie van de Mosquilo was het
squadron ingedeeld bij 100 Group, RAF Bomber Command.
De eenheid voerde escorte en nachtelijke intruder missies uit
tot aan het einde van de oorlog. Op 25 september 1945 werd
23sq andermaal ontbonden.

Onderscheppingseenheid

Een jaar later (1946) werd 23sq heropgericht. Andermaal was
de basis RAF Wittering het tehuis van dit squadron en
andermaal werd 23sq uitgerust met de DeHavilland
Mosquite. Dit maal echter werden de Mosquito NF30's
gebruikt voor nachtelijke onderscheppingstaken. Deze toe-
stellen werden later vervangen door de verbeterde Mosquit
NF36 en met de intrede van deze versie verhuisde hel
squadron naar RAF Coltishall.

In mei 1951 betrad ook 23sq het tijdperk van de straalmotor
toen de Mosquito vervangen werd door een ander
DeHavilland ontwerp, de Vampire FB5. Daamaast kreeg het
squadron in september 1951 ook een aantal Vampire NF10
toestellen toegewezen. Gedurende deze periode bleel het

squadron ook gebruik maken van de Mosquito. Pas in mei
1952 kwam hieraan een einde toen de Mosquito definitief
buiten dienst gesteld werd door 23sq. Deze Vampire NF10
was speciaal uitgerust voor het uitvoeren van nachielijke
onderscheppingsmissies. De rol van het squadron bleef dan
ook onveranderd tot 1957. Wel werd in november 1953 de
Vampire vervangen door de Venom. Dit laatste type werd in
april 1957 zelf weer vervangen door de Javelin FAW4, Vanal dit
moment had het squadron de capaciteit om zowel overdag
als 's nachts en bij alle weersomstandigheden te kunnen
opereren. De Javelin FAW4 werd vervangen door de
verbeterde Javelin FAW7 en ook deze versie werd weer
vervangen door een verder verbeterde versie, de Javelin
FAWS. Met de intrede van deze laatste versie in april 1960
kreeg het squadron ook de mogelijkheid om in de lucht bij te
tanken. Dit bracht meer buitenlandse deployments teweeg
maar ook langere, meer flexibele missies.

De Javelin werd in augustus 1963 opgevolgd door de English
Electric Lightning F3. Gelijklijdig met de vervanging van de
Javelin verhuisde het squadron ook naar RAF Leuchars. In
deze periode waren de Lightnings niet geschilderd en dus
zilver, ofwel bare metal. De fel rode valk van de squadron
badge stak sterk af op het zilveren staartviak. De Lightning
operaties waren afhankelijk van tankvliegtuigen. De Valiant
tanktoestellen werden midden jaren zestig vervroegd uit
dienst genomen en zonder deze toestellen hadden de
Lightnings niet voldoende berelkk om de Russische
bommenwerpers en verkenners boven het noordelijke deel
van de Noordzee te kunnen onderscheppen. Als tijdelijke
oplossing werden een aantal USAF KC-135's uitgerust met
tankinstaliaties welke geschikt waren om de Lightnings van
de RAF van brandstof te kunnen voorzien. Deze toestellen
bleven dienst doen totdat er voldoende Victor
bommenwerpers omgebouwd waren totl tankviiegluig. De
Lightning F3 werd in mei 1967 opgevolgd door de verbeterde
Lightning F6 welke tot 31 okiober 1975 in gebruik bleef. Op
deze dag werd 23sq ontbonden.

Ook al was het squadron ontbonden, de RAF had wel degelijk
toekomstplannen voor dit squadron. Diverse
bemanningsleden werden al omgescheold om met Phantom
FGR2's te kunnen opereren. Twee maanden later werd het
squadron e RAF Coningsby heropgericht als Phantom FGR2
onderscheppingseenheid. Na een korte periode van training
werd het squadron operationeel verklaard en in februar 1976
verhuisde 23sq naar RAF Wattisham waar het tot maart 1983
verbleel. Het jaar 1982 staal in Groot-Brittannié bekend als hel
jaar waarin de korle, maar heftige Falklandsoorlog uitgevoch-
ten werd. Toen deze oorlog ten einde was werd 23sq op 30
maart 1983 ontbonden en haar toestellen werden overgedra-
gen aan 29sq. Op dezelfde dag werd 23sq heropgericht te
Port Stanley op de Falklands. Ook hier werd het squadron
uitgerust met de Phantom FGR2. Tot november 1888 verbleef
het squadron op de Falklands. Eerst te Port Stanley, maar

Qok nu nog is de Tonado F3 de primaire luchiverdedigings-
Jager van de RAF. Lang gaat dit niet meer duren want het
toestal gaat vervangen worden door de Typhoon. Voor 23sq
zal dit echter geen grole verandering betekenen want het
squadron staakte reeds in februari 1994 haar Tomado F3
operaties toen het squadron ontbonden werd. Deze foto
toont Tornado F3 ZESO7/EN te Karup op 24 augustus 1993.
(J.J. de Groot)
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later verhuisde het squadron naar het nieuwe viiegveld RAF
Mount Pleasant. Op 1 november 1988 werd 23sq geredu-
ceerd tot 1435 Flight dat met nog maar vier toestellen ope-
reerde. Het squadron zelf werd later die maand nog te RAF
Leeming heropgericht als Tornado F3 squadron. Gedurende
de laatste jaren van de koude oorlog opereerde 23sq als on-
derdeel van de Britse luchtverdediging. Net als alle andere
RAF Tornado F3 squadrons werden er ook bemanningen en
grondpersoneel van 23sq uitgezonden naar de Perzische
Golf als onderdeel van Operation Granby (1990-1991).

In deze serie RAF squadron geschiedenissen hebben we al
regelmatig geschreven over de bezuinigingen welke
plaatsvonden na het einde van de koude corlog rond 1990,
Ook 23sq werd daar het slachtoffer van. Groot-Brittannié
speelde een belangrike rol in deze koude oorlog. De
scenario’s voorzagen Iin een massale aanval van het
Warschau Pact over de laagvlakie van het voormalige West-
Duitsiland en door het zogenaamde Fulda gap. De enige
manier voor de NATO om deze aanval te kunnen overleven
was door middel van het aanvoeren van versterkingen en
voorraden vanuit de Verenigde Staten over de Atlantische
Oceaan. De controle over deze oceaan was dus van vitaal
belang en de Britse luchtverdediging in combinatie met een
anti-onderzeebootlinie tussen lJsland en Groot-Brittannié wa-
ren hierbij onmisbaarj. Echter in december 1989 viel de drei-
ging van een aanval van het Warschau Pact weg en ook het
aantal Russische lange afstandbommenwerpers (Bears,
Badgers, etc.) dat ten noorden van Schotland de Atlantische
Oceaan binnenvioog was tot vrijwel nul gereduceerd. Dit
verminderde de behoefte aan een uitgebreide vioot
onderscheppingsjagers bij de RAF en 23sq werd in februan
1994 ontbonden.

E-3D “AWACS" Sentry AEW1

Op 1 april 1996 werd 23sq andermaal heropgericht, deze keer
te RAF Waddington. Op deze basis was 8sq al enkele jaren
actief met zeven E-3D Sentry AEW1 toestellen welke in 1990/
1991 afgeleverd waren. Er werd echier zo vaak een beroep
gedaan op de bemanningen van 8sq dat in 1995 besloten
werd een tweede squadron op te richten. Het aantal Sentry
AEW1's werd echter niet uitgebreid en de toestellen werden
voorzien van squadron markings van beide eenheden. Aan de
stuurboord zijde zijn de Bsq markings aangebracht en de rode
valk van 23sq siert het staartvlak van deze toestellen aan de
bakboord zijde. Tevens zijn alle toestellen bij de achterste
cabinedeur voorzien van een plakkaat met daarop de naam
van de één van de zeven dwergen uit het sprookje van
Sneeuwwitje. Het Amerikaanse Wall Disney concern heeft
hierover overigens officieel toestemming varleend.

ZH101/01  Doc ZH105/05 Sneezy

ZH102/02 Dopey ZH106/06 Grumpy
ZH103/03 Happy ZH107/07 Bashful
ZH104/04 Sleepy

Na oprichting en training bestond 23sq uit vier complete,
operationele bemanningen en een Operationele Conversie
Flight. De omvang van de crew bestaal maximaal uit 34
personen bij extra lange missies. Normaal gesproken echter
bestaat de bemanning uit zestien personen. Het
daadwerkelijke viiegen wordt geregeld door vier personen in
de cockpit. Dit zijn de piloot, co-piloot, navigator en
boordwerktuigkundige. De overige twaalf personen hebben
hun werkplek in de cabine. Van voor naar achter zijn dit eerst
twee communicatie experts die zorg dragen voor zowel de
interne als de externe communicatie. Dit zijn niet alleen de
radio verbindingen maar ook de zogenaamde Link 16
datalink. Hiermee kan de Sentry gegevens doorgeven aan
bevriende vliegtuigen, schepen en grondsiations. Vervolgens
komen er negen console operators (drie njen van ieder drie
operators). ledere console kan gebruikt worden voor elk van
de uit te voeren taken maar normaal gesproken komen er
achter de communicatie experts eerst drie zogenaamde
weapons controllers. Deze zijn verantwoordelijk voor het be-
geleiden van onderscheppingsjagers, strike- en
verkenningstoestellen, tankvliegtuigen en ook strategische

verkenningsviiegtuigen. Onder deze laatst genoemde groep
vallen bijvoorbeeld toestellen zoals de U-2R, Canberra PRS,
Nimrod R1 of RC-135W. In de tweede rij is de tactische
missiebevelhebber terug te vinden die leiding geeft aan de
radaroperators en techneuten aan boord. Naast hem (of te-
genwoordig soms wel haar) zitten een surveillancecontroller
en een data link manager. Tenslotte de laatste rij van drie waar
twee surveillance operators zitten en de Electronic Surveil-
lance Measures (ESM) operator. Achter deze negen consoles
is nog ruimte voor een exira rij van drie stuks. Dit is zo ontwor-
pen met het oog op de loekomst als er mogelijk nieuwe taken
toegewezen worden. De twaalfde en laatste persoon in de
cabine is de radar maintenance technician die naast de grote
IBM 4Pi Cc-1 computer zijn werkplek heeft,

De achterste heift van de cabine bestaal uit zes slaapplaat-
sen, een kleine keuken en een toilet. Deze zijn onmisbaar bij
het uitvoeren van lange missies wanneer er vaak ook extra
viiegers en operalors meegaan.

Evenals Bsq speeit ook 23sq een rol bij de NATO AEW Force.
Dit is een samenwerkingsverband tussen de E-3A flight te
Geillenkrichen in Duitsland en de Britse E-3D vioot welke we al
eerder beschreven hebben bij de geschiedenis van 8sq. Als
onderdeel van deze NATO AEW Force namen 23sq
bemanningen deel aan Operation Allied Force in 1999. Vanaf
de Amerikaanse basis Aviano (ongeveer 100 km ten noorden
van Venetié) opereerden drie Britse Sentry AEW1 toestellen.
Veel van de aanvallen gericht tegen doelen in Servié en
Kosovo werden uitgevoerd door zogenaamde strike
packages. Bij deze operatie ging het dan vaak om diverse
vliegtuigtypen van verschillende landen, die opereerden vanaf
diverse velden. leder type krijgt een specifieke rol toegewezen
met als hoofddoel het vernietigen van een bepaalde vijande-
lijke installatie op de grond. De Britse Sentry AEW1's fun-
geerde hierbij ook als zogenaamd Command and Control
platform. De Servische luchtmacht voerde slechts een zeer
beperkt aantal missies uit tegen de NATO vliegtuigen. Zoals
bekend had ons eigen 322sq “de eer” om een Servische MiG-
29 neer te schieten. Ook 23sq was betrokken bij het neerha-
len van een andere Servische MiG-29. De weapons controller
van 23sq leidde een USAF F-16C naar de eenzaam opere-
rende Fulcrum die vervoigens neergeschoten werd.

23sq vandaag de dag

De organisatie van 23sq is sinds de heroprichting in 1996 niet
veranderd. Met de terroristische aanslagen in de Verenigde
Staten op 11 september 2001 is de noodzaak van een
waterdichte luchtverdediging opnieuw onderstreept. Zoals
bekend is door de politieke opstelling van Groot-Brittannié
ook dit land een mogelijk doelwit voor nieuwe terroristische
aanslagen. Aangezien 8sq en 23sq een vitaal onderdeel vor-
men van het Britse luchtverdedigingnetwerk kunnen we con-
cluderen dal de toekoms! van deze squadrons voorlopig zeker
gesteld is.

Afkortingen

23sq 23 squadron

AEW Airborme Early Waming

ESM Electronic Surveillance Measures
HRH His Royal Highness

NATO North Atlantic Treaty Organisation
RAF Royal Air Force

RFC Royal Flying Corps

USAF United States Air Force

VN  Verenigde Naties

Sources & Credits:

www.raf. mod.uk Official RAF website

Encyclopedia of Modern RAF squadrons,

RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988 James
Halley
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Twee Scramble-redacteuren waren in de unieke gelegenheid om twee bases van de Omaanse luchtmacht te bezoeken en daar
deze fraaie platen te maken. Volgende maand volgt meer over deze hele speciale luchtmacht. Als eerste een Super Mushak. In
1994 werden drie PAC Mushhaks afgeleverd aan Oman. Deze werden in 2002 met nog vijf Super Mushhaks (voorzien van een
Zescilinder motor) aangevuld. De eerste drie loestellen zijn in Pakistan omgebouwd tot Super Mushhak en in maart 2003
opnieuw afgeleverd. De AS202 Bravo's zijn door deze toestelietjes vervangen. (307, Masirah, 31 mei 2004, Marco Dijkshoorn)

De vier Hawk 103's van de Royal Air Force of Oman (RAFQO) werden tussen 1994 en 1995 afgeleverd aan 6sq op Masirah, een
viiegbasis op het gelijknamige eiland ten costen van Oman. De toestellen worden ingezet voor lraining van piloten die de nog
resterende elf eenzits Hawk 203's opereren. (102, Masirah, 30 mei 2004, Frank Noort)

[T

De RAFQ is op zoek naar een vervanger van de Skyvan in de transportrol en ook de Seavan die hoofdzakelijk ingezet wordt voor
kustbewaking, heeft zijn langste tijd gehad. Concrete vervangers zijn er nog niet maar mogelijke vervangers zijn de ATR42MP
voor de Seavans en een nog te bepalen transporthelikopter voor de Skyvans. (916, Seeb, 1 juni 2004, Marco Dijkshoorn)



Dat Aerofiot nieuwe kleuren heeft was natuurlijk niemand ontgaan. Dat ze deze ook op de Tupolev
I154M's zouden spuiten hadden niet veel mensen verwacht. Zoals je dus op bovenstaande foto kunt zien
hebben ze dit wel gedaan en het resultaat mag er wezen. (Diisseldorf, 6 juni 2004, Melvin Jansen)



