



































































































































































































































































































































































































































N911HF

Ng32UP

N967AX

N1855U

N5175U, N5176Y
N5177C, N5294E
N5294M

N57852

N77302, N87353
XANAK

C-GJUK, C-GTDT
D-ALAR

G-VGAL

N254RY

N292AS

N294AS
N297SW, N564SW
N312FL

N31412

N315TZ

N482UA, N492UA
N509JB, N522J8
N550TZ, N561TZ
N564.8

NE81CA, N685CA
NE96CA

N740AL

NB804SY

NBOSAM

NBOSME

NB866MX

NEB91GA

NO75RY

NOO4AT

PH-HZV

SA226TC
B727-25C
C-8-41F
DC-10-30F
T-43A
T43A
T-43A
B757-324
CRJ200ER
B737-219

A319-112
A320-232
B747-443
B737-4Y0
B727-212
B727-290
EMB120ER
B737-3L8
B737-924
B737-83N
A320-232
A320-232
B757-33N
A320-232
B727-257
B727-2J4
B737-76N
B737-8Q8
B757-2Q8
MD-81
A319-112
MD-82
B737-86N
B717-28BD
B737-8K2

Berry Aviation

UPsS

Airbormme Express
United Aidines

EG&G +11
EG&G

EGAG

Continental Airines
America West Express
AVIACSA

Skyservice Airlines
Funjet Vacations
Virgin Atiantic

Trans Giobal Vacations
Champion Air
Champion Air
United Express
Fronier Airlines
Continental Airines
ATA Airlines

Ted

JetBlue Airways

ATA Airlines

JetBlue Airways
Champion Air
Champion Air

Aloha Airlines

Sun Country Airlines
AeroMexico
Midwest Airlines
Mexicana
Allegiant Air

Trans Global Vacations
AlrTran Airways

Sun Country Aiflines

Als eersle een opmerking dat de kisten van Northwest,
United, Delta, America West en American uit het verslag zijn
weggelaten. Dan de twee machines van Trans Global
Vacations. De beide machines worden gehuurd van Futura en
viiegen dan ook met een Futura staart maar met Trans Global
Vacations titels, dit alles terwijl Ryan International Airlines de
machines officieel gehuurd heefl. Ook zijn de zeer vele bizjets
uit het verslag weg gelaten.

Boulder (NV)
N278MA, N279MA
N280OMA

Kingman (AZ)
C5-ABM

D-CJRA

NB82FA

N211NE, N218BAE
N219AE, N232AE
N236AE, N238AE
N240DS, N250AE
N253AE, N259AE
N262NR
N263NR
N283AE, N286AE
N298AE, N301AE
N303PX

N304AE, N323AE
N3126. N337TE
N338TE, N339TE
N340TE, N341TE
N342TE., N343TE
N4OOMX, N402MX
N406MX, N420MX
N417UE, N431UE
N425UE
N431AM, N873JX
N433AM, N434AM
N435AM, N436AM
N470UE, N471UE
N471UE, N472UE

F27-200
F27-500

B727-256
BAe3103
C-54G
Saab 3408
Saab 340B
Saab 340B
Saab 3408
Saab 3408
CL-215
CL-215
Saab 340B
Saab 340B
BAe3103
Saab 3408

11_maart 2004
Eagle Canyon Air
Eagle Canyon Air

12 maart 2004

Mahlooz Aviation IBE ¢/s

vt

Aero Flite
American Eagle
American Eagle
American Eagle
American Eagle
American Eagle
Aero Flite

US Govemment
American Eagle
American Eagle

NW Airlink /s
American Eagle

TWA Express c/s

TWA Express ¢/s

TWA Express ¢/s

TWA Express c/s

Eastern Exp ¢/s

Eastern Exp /s

Sunrise ¢/s

UA Express cf/s

Discover Air c/s

TWA Express ¢/s

TWA Express ¢/s

UA Express c¢/s

UA Express ¢/s

N474UE, N475UE
N476UE, N477UE
N478UE, N479UE
N490UE, N491UE
N4g6UE

N515DA, N516DA
N546S

N702DH, N703DH
N7036T

N705DH, N707DH
N708DH

N709DH

N712D

N715DH

N717DH

N724DH, N727DH
N726DH

N795FT

NB822JS, N825JS
NBSBCY, N870CY
NBG6AE, NBEEAE
NB70TV

NB74CP, NB77CP
NB79CP, NBB6CP
NB888CY, N896CP
N901DC

NSO1RF

N902RF

N910AE

NS13AE, N914AE
N915AE, NS16AE
N919AE, N927AE
NI27AE, N930AE
NS40AE

N943AE

N95ZAE, N957AE
NISBAE, N9SOAE
NOB1AE, N9G2AE
NIE3AE, N9G4AE
NOG5SAE, N9GBAE
Ng72JX

N3054V

N3108

N5182

N15017

N31023

N90203

55-3143

56-3638

57-1452

57-1475

57-1496

58-116

C-FFWN

G-YMMC

N107FE

N128NA

N168AZ

N170GL

N216FE

N240DH, N556UP
N282FE

N304TZ

N313FL

N331UP

N345NW, N365NW
N357FE

N357KP

N385DN
N3YV,N131YV
N416UP

N423UA, N45STUA
N424MA

N426SW, N4a31SW
N445YV, N449YV

BAe3201
BAe3201
BAe3201
BAe3201
BAe3201
B727-232
C-123K
B727-30C
L-1011-100
B727-22C
B727-25F
B727-82C
B727-29F
B727-155C
B727-23F
B727-228F
B727-228F
DC-8-73CF
BAe3102
BAe3201
BAe3201
DC-8-73CF
BAe3201
BAe3201
BAe3201
MD-90-30
B727-259F
B727-225F
BAe3201EP

BAe3201
BAe36201
C-54Q
BAe3201EP
C-54G
L-1011-1
L-1011-50
C-54G

AZ)
KC-135E

KC-135E
KC-135E
KC-135E
KC-135E
KC-135E
A320-211
B777-236ER
B727-22C
B727-2J7
Beech 1900D
Beech 1900D
B727-2S2F
SAZ22TAT
B727-233F
B737-83N
B737-3L9
B767-34AF
A320-211
DC-10-10F
B727-230F
B737-832
Beech 1900D
B757-24APF
A320-232
SA22TAC
CRJ200LR
DHC-8-202

UA Express c¢/s
UA Express ¢/s
UA Express ¢/s
UA Express ¢/s
UA Express c/s

DAL c¢/s

Astar Air Cargo
TWACs
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
Astar Air Cargo
DHL Air
Emery Worldwide Al
USAIr Express ¢/s

TWA /s
Emery Worldwide Al

Kitty Hawk Air Cargo
Kitty Hawk Air Cargo

USAIr Express ¢/s

a/w
USAIr Express c/s
USAIr Express c¢/s

alw
USAIr Express ¢/s
USAIr Express ¢/s
USAIr Express c/s
USAIr Express c/s
USAIr Express o/s
TWA Express c¢/s

Agro Flite
a'w

Skymaster Aviation

TWAC/s
TWAC/s

Aero Flite

197th ARS AZ ANG
197th ARS AZ ANG
197th ARSAZ ANG
197th ARSAZ ANG
197th ARSAZ ANG
197th ARS AZ ANG
Air Canada

British Airways
FedEx

Charter America
Arizona Express Airlines
Great Lakes Airlines
FedEx

Amerifiight

FedEx

ATAAirines

Frontier Airlines

uUPs

Northwast Airlines
FedEx

Capital Cargo Int. Airl,
Delta Air Lines

Mesa Airlines

UPS

United Airlines
Ameriflight

Skywest Delta Connect.
America West Express
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——————

met DC-9's naar Aruba. Op 28 februari 2004 deden ze dat met de DC-9-51 YV-32C.

——

B e ;s

e o

Aangezien Andries Waardenburg ook die dag op Aruba was heeft hij dit feit vast kunnen leggen.

N454YV, NG91HA DHC-8-202  America West Express
N486UA A320-232 Ted

N502MJ, NSO3M.J CRJ700 America West Express
N519UA, N563UA B757-222 United Airlines
N530US B757-251 Northwest Airlines
N574AA, NS79AA MD-82 Amencan Airlines
N583NW B757-351 Northwest Airlines
N633DL B757-232 Delta Air Lines
N661FE A300F4-605R FedEx

N6865SG ERJ135BJ Swift Air

NBI9AN B757-223 American Airlines
N704X B757-2Q8 American Airlines
N720H B720-051B  Honeywell Inc.
N769AS B737-4Q8 Alaska Airlines
N793AX B767-281F Airbome Express
N801DM B757-256 Pace Airines

N810OME MD-81 Midwest Airlines
NB43AS CRJ200ER  ASA Deita Connection
N905DL MD-88 Delta Air Lines
NIO5FJ, N906FJ CRJ900 America West Express
NSO7FJ, N310FJ CRJS00 America West Express
N911FJ, N914FJ CRJS00 America West Express
N920SW CRJ200ER  United Express
NG31AS, N934AS MD-82 Alaska Airlines
N977UA B737-291

N27191 CRJ200ER  US Airways Express
N27318, N37178 CRJ200ER  America West Express
N72912 CRJ200ER America West Express
N12218, N16234 B737-824 Continental Airlines
N17231, N17275 CRJ200ER  America Wes! Express
N17337, N27314 CRJ200ER  America West Express
N37218 CRJ200ER  America West Express
N77260, N77286 CRJ200ER  America West Express
N77302, N75983 CRJ200ER  America West Express
N77331 CRJ200ER  United Express
N97325 CRJ200ER America West Express

wereld kan dit zo weer omslaan. De B720 van Honeywell staat
meestal buiten de hangaar geparkeerd en is alleen in de
(koude) ochiend te lezen. Zodra er heatwaves komen is de
machine onleesbaar geworden. Verder leuk om bijna alle
CRuJ types hier te kunnen zien. Zowel de 100, 200,700 als 900
vliegen hier namelijk. Uit het verslag zijn de zeer vele America
West machines en Southwest weg gelaten. Phoenix is een
prima veld voor een paar dagen met leuke plaatjes en een
hoop nieuwe kisten.

Credit: Chris Thomson.

Op Phoenix werd gespot vanaf het bekende T3 parkeerdek.
Als je in de hoek van de garage gaat staan, dan heb je een
prima uitzicht over zowel de banen voor en achter je, als over
de taxibaan rechts van je. Zowel voor het maken van foto’s als
het lezen van registraties is dit een perfecte plek. Het enige
nadeel is de beveiligingscamera’s, die je binnen een minuut
gespot hebben. Lang kan een politiebezoek dan ook niet uit-
blijven en inderdaad, de lokale boys kwamen vrij snel kijken,
Nu zijn ze op deze plek gelukkig spotters gewend en nadat de
ID’s bekeken waren werd er een fijne dag toegewenst met
hopelijk veel nieuwe. Zo kan het dus ook. Vriendelijk zijn en af
en toe wat foto materiaal bij je hebben en eventueel een tijd-
schrift doet echt wonderen. Zo lijkt het alsof de ergste para-
noide acties over zijn. Let wel op, door een verandering in de

Aruba

] 7 februari 2004
C-FUCL B767-209ER Air Canada
HK-1273 B727-24C LAS Colombia
N261AV A320-214 USA3000AI +14,21
N290CP 1AI1124 Westwind Partners
N330TZ B737-83N ATAAirines
N347AN B767-323ER American Airlines +28
N593AN MD-83 AVIANCA Colombia
N727M B727-221 Nomads
N768NA B767-36NER North Am. +14,15.21,28
N1868M Global Expr.  Suntrust Leasing
PJ-XLM ATR42-320 Bonair Exel +vaak
PZ-TCL MD-82 Surinam Aw +13,20,27
YV-1014C ATR42-320 Santa Barbara Al  +08
YV-33C DC-9-51 Aeropostal +09,14,28

De eigenaar van de HK-1273 heet voluit Linhas Aéreas
Suramericanas en vervoert vracht van en naar Colombia. De
N727M van Nomads is een privé-toestel. Nomads is een reis-
organisatie die eigen exclusieve reizen organiseert en voor
deze doeleinden een eigen machine bezit.

AIRES Colombia

HK-3948X DHC-8-103

N359AA B767-323ER American Airlines

NEB0SAU B757-225 US Airways

NE11AU B757-2B7 USAw +13,14,17.18

NGBBAA B757-223 American Airlines

PJ-SNM DC-9-31 Dutch Caribbean Al

YV-466C Beech 1900D Avior Express +11

YV-595C L-410UVP Aerocaribe Coro +vaak
9 februari 2004

1717 HC-130H Clearwater

N62VE Ce750 Fleet National Bank

N38403 B737-924 Continental Airlines

N511QS GV TRW Ventures +10

NE00AU B757-225 US Airways

NEOSAA, NB26AA B757-223 American Airlines

N994AJ B727-233F  Amerijet International

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



N14061 A300B4-605R American Airlines NB60084 A300B4-605R American Airlines
YV-503C Beech 1900D Avior Express PJ-XLL ATR42-320 Bonair Exel +vaak
10 februari 2004 YV-1205CP Ce208 Standard Seafood +14,19
N321AA B767-223ER American Arlines Wae DC-8-51 Aeropontal s
N602DL B757-232 Deita Air Lines 14 februari 2004
NB06AU, NGOSAU B757-225 US Airways C-FTDA A320-232 Skyservice Al +15,28
NG83A B757-223 American Airlines +28 C-GDSS B767-233ER Air Canada
N27188 SA227AC Merlin Aw +17,18,26 N371PA B737-306 Vacation Express
N37277 B737-824 Continental Airlines N374AA B767-323ER American Airlines
P4-5Sl| Beech B90 NS1BAT, NS526AT B757-23N ATA Airlines
YV-1018C ATR42-320 Santa Barbara Al +vaak NE631AA B757-223 American Airlines +18
11 februari 2004 N633DL, N635DL B757-232 D(Ea;lla Air Lines
g MARPAT N719US A319-132 US Airways
22§7AN 27359/-223 Amen‘c;n Airlines :% N14118 B757-224 Continental Airlines
N378PH SA227AC  Merlin Airways YV-402C Beech 1900D Avior Express +25
N604DL B757-232 Delta Air Lines Het Subtype 06 komt natuuﬂl]k bekend voor, Waﬂl het behoort
NGO9AA B757-223 American Airlines aan KLM. Zo ook deze machine van Pace Airlines. Vroeger
N617AU B757-2B7 US Airways  +18,20,21 was dit ded PHégg)H en wer% verkocht éaan Pace Airlines. Pacr:mt
& : pac S opereert de ing voor Vacation Express in een vrij wi
76203 EHAT-HS4 Kominersal Aliaes schema met blauwe titels en een blauw staartiogo.
12 februari 2004 15 februari 2004
N227QS Falcon 2000 Executive Jet Sales C-FYJD A319-114 Air Canada
N601AU, N6D3AU B757-225 US Airways +25 HK-3942X DHC-8-102  AIRES Colombia +21
NGBODA B757-232 Delta Air Lines N263AV A320-214 USA 3000 Airlines
N7667A B757-223 American Airlines NS26NA B757-236 Ryan International +22
N14077 A300B4-605R American Airlines NE608DA B757-232 Deita Air Lines
PJ-SNK, PJ-SNN DC-9-31 Dutch Caribbean Airl N614AU B757-2B7 US Aw +19,20,23,28
YV-43C DC-9-51 Aeropostal +19.21 NBBSAA B757-223 American Airlines
13 februari 2004 N7082A A300B4-605R American Airlines +20
C-GFOX P-180 Royal Can. Mounted Pol. N19141 B757-224 Comlnenl_a! Airlines
; YV-709C DC-9-31 Aserca Airlines
HK-3814 B727-25F LAS Colombia YV-834CP L-410UVP
N379AA B767-323ER American Airlines 2
N510MG G-IV General Electric  +16 16 februari 2004
N560VP Ce560 Cessna Finance +18 N363AA B767-323ER American Airlines
N641DL B757-232 Delta Air Lines NB04AU B757-225 US Airways +21
N718MC G-V Radical Ventures NE07AM, NE653A B757-223 American Airlines

N21108 B757-224 Continental Airlines N607DL B757-232 Delta Air Lines

M IR o L s -
Hierboven zie je de P4-YSA, zoals de voormalige Air Aruba YS-11 langs de kant van de weg is gedumpt op Curagao. Deze bak
heeft jarenlang stored gestaan op Aruba maar men wil er nu een restaurant van gaan maken bij Super Club Breezes. Voorlopig
lijkt er nog niet veel mee te gebeuren, maar zodra de schaars geklede dames de YS-11 bevolken, zal de redactie van dit blad
zeker een bezoek brengen. (Curagao, februari 2004, Wim Sonneveld)
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N35204 B737-824 Continental Airlines
N70078 A300B4-605R American Airlines
YV-401C Beech 1900D Avior Express

ri
EI-CEQ MD-83 AVIANCA Colombia
NB0SAU B757-225 US Airways
NB61AA B757-223 American Airines
N679DA B757-232 Delta Air Lines
N928CW ERJ135BJ Flight Operations
N14068 A300B4-605R American Airlines
N14219 B737-824 Continental Airlines +18
YV-329C Bell 206 Aero Tecnica +18
YV-840C SA227 Transcarga Venezuela +19

De Bell 206 viiegt vanaf het eiland in opdracht van de Arubaanse
politie.

18 februari 2004
HK-1271 B727-24C LAS Colombia +25
N391AA B767-323ER American Airlines +19
N617DL B757-232 Delta Air Lines
NGE94AN B757-223 American Airlines
NB0058 A300B4-605R American Airlines
YV-662C EMB120RT Avior Express

19 februari 2004
N230AJ IAI1125 JED Air
N495AJ B727-233F Amerijet International
NG4BAA B757-223 American Airlines
N671DN B757-232 Delta Air Lines
N947AN B737-823 American Airlines
PJ-SEG MD-82 Dutch Caribbean +23,26
YV-2711P Ce550 Inversiones SCL12
YV-848C B727-31F Venescar International
YV-864CP L-410UVP +24.25

De B727 van Venescar vliegt in opdracht van DHL en is dan
ook gespoten in de DHL kleuren en ook voorzien van DHL
litels. Deze dame zag al in 1969 het levenslicht en is still going
strong.

20 februari 2004
1720 HC-130H Clearwater +25
HK-4154 B727-51F LAS Colombia
N14VF Ceb60 VF Finance
N251CP Global Expr. 252 Finance
N362AA B767-323ER American Airlines +26
N593AN MD-83 AVIANCA Colombia
N604UP Global Expr.  Astra Holdings
N618DL B757-232 Delta Air Lines
NB19AA B757-223 American Airlines
N828AN BAe125-700B Full Court Aviation

NSO5SAN B737-823 American Airlines
N14231 B737-824 Continental Airlines
PJ-SEH MD-82 Dutch Caribbean +24,25
PR-RLA B737-241 Rico Linhas Aereas +28
YV-14C DC-9-51 Aeropostal +24
YV-404C Beech 1900D Avior Express +21

21 februan 2004
C-FBEG B767-233ER Air Canada +28
C-GTDP A320-232 Skyservice Airlines
N78SD Global Expr.  Cessna Finance
N100AW BAe125-400A RK-150 Holdings
N374PA B737-36M Vacation Express +28
N4O3UA, N412UA A320-232 United Airlines +28
N517AY B757-23N ATAAirlines
N637AM, NB52AA B757-223 American Airlines
N654DL, N662DN B757-232 Deita Air Lines
N720US A319-112 US Airways
N13110 B757-224 Continental Airlines +28
N70074 A300B4-605R American Airlines
YV-21CP Ce500 Industrias Yukery +25
YV-376CP Ce550 Pavimentadora

22 februari 2004
D-ALAQ A320-231 Trans Global Vacations
N794AJ B727-227F Amerijet Int'l +26
YVv-42C DC-9-51 Aeropostal

De Airbus van Trans Global vicog in de bekende Aero Lloyd

kleuren maar was wel voorzien van Trans Global titels. De
machine was, met een paar familieleden, gehuurd door Ryan
International. Net voordat Aero Lloyd het bijitje erbij neer legde,
was de verhuurtermijn over. Ryan heeft de afgelopen paar ja-
ren telkens in de winter machines gehuurd bij 0.a. Aero Lioyd.
Benieuwd waar men voor komende winter extra capaciteit
weet te vinden.

23 februari 2004
N394AN B767-323ER American Airlines
N613AU B757-2B7 US Airways
NG66DN B757-232 Delta Air Lines
NGBIAA B757-223 American Airlines
N70080 A300B4-605R American Airlines
1091 MH-68A HITRON-10
N444HH BAe125-400F Hawker 723 Holding
N&610AU B757-2B7 US Airways
N625DL B757-232 Delta Air Lines
N766MA MU-2B-26A Sanderson Jesse F
N808TH Ce560 Cessna Finance
Na52VS Lj31A Inversiones Occilear
NI74AN B737-823 American Airlines
N12218 B737-824 Continental Airlines +27
N54711 B737-724 Continental Airlines
YV-292CP SA227TT

Mmﬂm
N381AN B767-323ER American Airlines
N583AN MD-83 AVIANCA Colombia
NG20AA B757-223 American Airlines
NG664DN B757-232 Delta Air Lines
NS01AN B737-823 American Airlines
N11060 A300B4-605R American Airlines

26 februari 2004
NB7T DC-3C MDB Corp
N612AU B757-2B7 US Airways +27
NG642AA, NG46AA B757-223 American Airlines
NG663DN B757-232 Delta Air Lines
N37281 B737-824 Continental Airlines
YVv-32C DC-9-51 Aeropostal +28

27 februan 2004
N606DL B757-232 Delta Air Lines
NE07AU B757-225 US Airways +28
NEA3AA B757-223 American Airlines
N919AN B737-823 American Airlines
N77080 A300B4-605R Amaerican Airlines

28 februar 2004

EI-CEP MD-83 AVIANCA Colombia
N332TZ B737-83N ATA Airlines
N513AT B757-26N ATA Airlines
NS16AT B757-23N ATA Airlines
NG22AA B757-223 American Airlines
N632DL, N66B8DN B757-232 Delta Air Lines
N718UW, N723UW  A319-112 US Airways
N800B3 A300B4-605R American Airlines
PH-HZV B737-8K2 Sun Country Airlines
YV-406C Beech 1900D Avior Express

Aruba is een klein eiland (32km lang en 8km breed) en be-
vindt zich zo'n 30 km ten noorden van Venezuela en zo'n 60 km
ten westen van Curagao. Het internationale viiegveld ligt ten
zuiden van Oranjestad en draagt de naam Reina Beatrix Inter-
national. In het Papiamento betekent Reina Koningin, van-
daar de naam. Het vliegveld is redelijk druk en zelfs drukker
dan Hato op Curacao. Men beschikt op het veld over slechts
€én baan, een 11-29 met een lengte van 2700 meter. Er is een
zeer modemne terminal met twee vertrekhallen, één voor de
vluchten naar de USA en één voor de overige viuchten. Tussen
deze twee hallen bevindt zich de aankomsthal. In de speciale
USA verirekhal is ook al Amerikaanse Douane aanwezig zodal
bij aankomst in de USA zo'n viucht behandeld wordt als zijnde
een binnenlandse viucht, wat veel tijdswinst oplevert. Gezien
de vele USA carriers is dit een slimme beslissing. Ook de
deuren in de hallen kunnen zo aangepast worden, dat er
meestal zes voor USA viuchten zijn en maar twee voor de ove-
rige. Verder heeft men nog zes parkeerplaatsen op het plat-
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Na jarenlang het luchtruim namens de Suid Afrikaanse Lugdiens onveilig te hebben gemaakt vertoont de ZS-SID tegenwoordig

haar kunsten voor hel eveneens Zuid-Afrikaanse Safair. In februari 2004 vereeuwigde Michael Prophel de eerste generatie

Boeing 737 op Johannesburg.

form, zonder een gate daarbij. Deze worden meestal benut
door de kleinere kisten zoals de ATR42, Let 410 en Beech
1900. Om het gehele veld heen staat een hek van 4 meter
hoog dat gemaakt is van gaas. Het is mogelijk om door het
gaas heen te fotograferen omdat het gaaswerk vrij ruim is.
Zoals al eerder gesteld wordt Aruba dus bezocht door zeer
vele Amerikaanse toeristen waar American Airlines het me-
rendeel van vervoerl. Airliners als United en ATA zie je alleen
maar in het weekend, Ook de US Coast Guard heeft hier een
eigen basis. Voorheen vioog men vanaf hier met een tweetal
Orions, maar deze zijn nu ingeruild voor een enkele Hercules,
die wel met enige regelmaat wordt gewisseld.

Credit: Andries Waardenburg.

Chili

Puerto Montt 30 januarn 2004
CC-CTA Bell 2068

cc-cwo Bell UH-1B wiu

Helemaal voluit heet dit veld Puerto Montt-Marcel Marchant
Binder. Zo op het eerste oog een stil veld, maar niets is minder
waar, het is er best wel druk, met voornamelijk één motorige
sportmuggen die niet vermeld worden. Vooral een hoop
Cessna 172's vind je hier. Niet alles is meer vliegwaardig
want er staat ook een aantal wrakken op het veld. Al met al leuk
voor een kort bezoekje.

Puerto Montt 30 januari 2004
CC-CAQ Beech 99

CC-CAS Beech 1900C Alpine Air Express
CC-CGL EC135T1

CC-COK A320-233 LAN Express

CC-CRQ B737-230 LAN Express

CC-CRR, CC-CRS B737-230 LAN Chile

N525PT Ce525

En dit is het andere veld van de stad, voluit genaamd Puerto
Montt El Tepual Airport. Leuk zijn natuurlijk de oude Lufthansa
B737-200's die hier nog volop rondviiegen. Alle machines
hebben nog het oude schema op de romp zitten, maar zullen
binnen niet al te lange tijd het nieuwe LAN schema krijgen. Zo
zien deze al wat oudere dames er weer helemaal als nieuw
uit.

Puerto Montt f
43 UH-05 HU-1
En de stad heeft ook nog een basis waar vandaan de marine

opereert en dat is Puerto Montt Gobernacion Maritima. Dit was
alleen wel de enige machine die er op het veld stond. Voor
degene die niet precies weten wat er achter een UH-05 schuil
gaat, dat is een Bo105CBS.

Puerto Montt 25 februari 2004
H-270 HB3555N
Credit: Alvaro Romero.
Zuid-Afrika

rg- i 15 februari 2004
5N-RIR B727-23F IRS Airdines std
9XR-RA BAe111-201C Rwanda Airlines  wifu
EL-WNH DC-6 wfu no engines
G-PFBT Viscount B06 Heli Jet
V5-KEA F28-3000 a/w n/t
V5-KEX F28-3000 Air Namibia
ZS-ARV C-131D Rovos Air
Z5-ASN DC-3TP std a/w
ZS-BRV VC-131D Rovos Air
Z5-CRV DC-3 Rovos Air
ZS-JAV F28-4000 a'w
ZS-JES F28-4000 South African Express
ZS-NMS BAe111-509EWNationwide Airlines wfu
Z5-NMT BAe111-518FG Nationwide Airlines wfu
Z5-NRB DC-9-32 Sun Air
ZS-NTD DC-3 People First std
ZS-NUG BAe111-531FS Nationwide Airlines wiu
ZS-NUH, ZS-Nul BAe111-537GF Nationwide Airlines wiu
Z5-NUJ BAe111-537GF Nationwide Airlines
ZS5-NwWw BAe748 Executive Air a'w
ZS-NYX B727-116F Nationwide Airlines wiu
ZS-NYZ BAe111-416EK Nationwide Airlines wiu
Z5-0AG BAe111-401AK Nationwide Airlines wfu
ZS-0KA Beech 1900C Rosair
Z5-0XU Sh360-300 ni
Z5-XGE BAe748 ni
Johannesburg-Rand 18 februari 2004
3C-SEP SE210-11R  Gabon Express
3D-DLN G-l Gabon Express
3D-DUE G-l
3D-PBY PBY-5A std
QJ-PAA ATL-98 Phoebus Apalio
9J-RDR C-47 Phoebus Apollo
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9Q-CGZ DC-6 std
9Q-CJX DC-6 std
ER-AFG An-32 Valan Cargo

ZS-AUA DC-4 Springbok Flying Safaris
ZS-DIW C-47 Phoebus Apollo
Z5-DRJ DC-3 Africa Air Charter std
ZS-GPL DC-3 Springbok Flying Safaris
ZS-KEX DC-3A std
ZS-NTE C-47 std
ZS-PAA DC-3A Phoebus Apolio

ZS-PAl C-54E Phoebus Apollo
ZS-PAJ C-54D Phoebus Apollo

Het is nog steeds erg druk op Rand met de nodige echie
propeller kisten waarvan er sommige nog operationeel zijn.
Voorbeelden hiervan zijn de ZS-DIW die regelmatig viuchten
uitvoert naar Gabarone in Botswana. Ook de ZS-PAl viiegt re-
gelmatig diensten naar Lusaka in Zambia. lets minder gaat
het met de 9J-RDR waarvan de cockpit en romp gebruikt wor-
den als lokale bar. Toch ziet Phoebus wel iets in deze oudge-
diende getuige het feit dat men druk bezig is met de ZS-NTE,
ZS-KEX en de ZS-PAA. Deze machines krijgen allemaal een
volledige restauratie en zullen weer viiegwaardig gemaakt
worden. En mocht u nog interesse hebben in een speciale
machine, de Carvair 9J-PAA is te koop voor slechts 250.000
US dollar.

Pretoria-Weonderboom 19 februar 2004

7134, 7310 C-47 Wonderair std
3C-ZZY An-28 Gran Propellor

N2688Z B727-44C Charter America std
Z5-CAl DC-3 Business Aviation std
ZS5-MRU DC-3 Nature Link

Z5-0EK F27-300M Luft Afrique Cargo  std

Z5-044, ZS-0JL DC-3TP Dodson Intemational
De beide Dakota's zijn voormalige Rhodesian Air Force ma-
chines die inmiddels beide een VIP interieur gekregen heb-
ben. Klein nadeel is dat beide machines in een hangaar
stored staan. Verder is er op Wonderboom ook nog een an-
dere C-47 te zien. Ook dit is een ex-Rhodesian machine. Ver-
schil met de andere is, dat deze turboprops heeft gekregen en
dat deze nog een camo jasje aan heeft. Een registratie was er
echter niet te vinden op de machine, net zoals overigens op
zeven andere Dakota rompen.

Pretoria-Swartkop 19 februari 2004
6859 C-47 South African AF Museum

6902 C-54 South African AF Museum
ZS-AFA Ju-52 South African Historic Flight
Z5-BXJ C-47 South African Historic Flight
ZS- XXX DC-6B South African Historic Flight

Dit waren een paar kislen die gelezen en gezien werden in het
museum van de South African Air Force gevestigd op
Swartkop. Met de Junkers is men druk bezig, zodat deze eer-
daags weer het luchtruim kan kiezen. Met de DC-6 gaat dat
niet meer lukken, deze machine staat echt stored in het mu-
seum. Ondanks de regi is dit de voormalige 9Q-CJE. Ook met
de beide Dakotla's gaat hel goed, de 6859 is al bijna klaar om
weer te gaan vliegen en de ZS5-BXJ is nu helemaal ontdaan
van alle huidbeplating voor een grondige restauratie. In beide
gevallen moeten de oude dames eerdaags weer het lucht-
ruim kiezen. Verder zijn er in het museum nog genoeg andere
machines te vinden, zoals een Transall een Dove, een
Lodestar en een Shackleton.

Pietersburg-int'l 20 februari 2004
3C-JZW B707-351C a/wni
3D-JHL C-54A TAC Air Services

In juni 1997 is deze Viscount naar Zuid-Afrika geviogen, waar Heli-Jet Aviation de nieuwe eigenaar van het toestel werd. In
december 1997 is de machine van Johannesburg-Rand naar Lanseria geviogen en dit is tot nu toe ook de laalste keer geweesl
dat de Viscount het luchtruim heeft doorkruist. In september 1999 is de machine officieel omgeregistreerd naar 3C-OJU, maar

deze registratie heefl nooil op de machine zelf gestaan.

(Johannesburg-Lanseria, februan 2004. Michael Prophet)
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5Y-BNJ B707-336C nn
9J-AFW B737-202C  Aero Zambia std
C5-GAL B727-294 nt
EL-GPX B727-23 a/w nit
S58-BOE B727-21C a/wn/t
TCAYA B727-2F2 Top Air std
Zs-ui B707-323C  Inter Air std
Johannesburg Int'l 21 tebruari 2004
3D-ADV, 3D-AFR DC-8-54F African Int. Airways
3D-DPT B727-30 AeroBenin a/wnht
9G-MKL B747-2R7F MK Airlines

9G-MKQ B747-2S4F MK Airlines

9L-LCY I-76TD a/w nit
9N-ACP BAe748 NECON

9U-BHO An-12V Volga Atlantic Aviation
A2-ABN BAe146-100 Air Bolswana a/wnit
D2-FAT B727-27C a/w std
EW-76734 IL-76TD Transavia Export
J2-KBA B727-21 Dijibouti Government
J2-MBA L-410 std
LX-ICV B747-428F  Cargolux

TN-AFY B727-35 nt wiu
TN-AFZ B727-123F  Trans Air Congo
ZS-DKH Viking std
Z5-DVJ L-1649A n/t std
Z5-GAL DC-9-32 a/w
ZS5-lJF B727-23 n/t
ZS5KVJ F27-200 a/w std
ZS-NOU B727-230 Comair std
ZS5-NOV B727-230 Kulula.com std
ZS-NPX B727-23F Airworld

ZS5-NRA DC-9-32 1 Time

Z5-NRD DC-9-32 Business Express std
ZS5-NRS DC-9-32 Sun Blue

ZS-NWW, ZS-PLO BAe748 Executive Aerosp. a/w
ZS-NYY B727-95 Nationwide Airines
Z5-0BH MD-82 Kulula.com

Z5-0BO B727-230 United Nations
ZS-0GE C235-10 Air Namibia

ZS5-OLN DC-9-32 Afrinat std
ZS-0PC B727-225F Salair

ZS-OVO B737-2A9C aw std
ZS-SAL, Z5-SAM B747-244 South AfricanAw  std
ZS-TPW BAe748 Executive Aerospace

In dit verslag is alleen maar melding gemaakt van de machi-
nes die rond het veld te vinden zijn in of bij allerlei hangars. Als
eerste de ZS-GAL. Dit is een voormalige Garuda DC-9 die hier
haar laatste dagen staat te slijten. Een andere DC-9 is die van
Afrinat. De machine is gespoten in de kieuren van deze airline
en heeft op een groene staart in het geel de landkaart van
Afrika staan. Op de romp staan verder grote groene Afrinat
titels. Ook groen op de romp is de aanwezigheid van verschil-
lende mos soorten, een leken dat deze DC-9 al een lange lijd
hier staat. Of Afrinat ook één van de bekende “nooit van de
grond gekomen"” Afrikaanse ailiners wordt, is een kwestie van
tijld. De Let 410 staatl zelfs niet meer op het beton, maar is
gewoon gedumpt in het gras. De TN-AFY was ooit eigendom
van Trans Air Congo. Het enige wat nog aan die tijd herinnert,
is de blauwe staart en de blauwe cheatline. Gelukkig is er ook
nog goed nieuws, want de ZS-NRA van 1 Time is van een
nieuwe Zuid-Afrikaanse maatschappij die op de markt gezet
wordt. De DC-9 is knalrood, met een geel logo in de staart en
gele titels voorop. Hel heeft iets weg van het schema van Pal-
air Macedonian op de Fokker 100's. Grappig detail nog even,
de naam van de airline is dus 1 Time, het callsign is Next
Time.

Nelsprui .
J2-MAW Mi-17 Dijbouti Air Force
RA-22774 Mi-8 a/w std
RA-25139, RA-24539 Mi-8 a/w std
ZS-LVR C47A Nelair

Op ongeveer drie uur rijden op de N4 ten oosten van
Johannesburg ligt de stad Nelspruit. Het stadje ligt dichtbij het
zuidelijk gedeelte van het Kruger Park en ook dicht bij de
grens met Mozambique en Swaziland. Het stadje ligt verder in

de mooie bergachtige omgeving van Lowveld en
Mpuamalanga. De nieuwe luchthaven van Nelspruit ligt ten
noorden van de slad en heet heel loepasselik Kruger
Mpumalanga en kan gebruikt worden als aanvlieghaven voor
het Kruger Wildpark. Dit viiegveld was echter niet de reden van
het bezoek. Het oude gemeentelijke viiegveld was het reis-
doel. Dit veld heeft een smalle baan bovenop een heuvel en
ligt ook tussen allerlei andere heuvels. Op het veld heeft Nel-
air haar thuisbasis. Nelair is 0.a. de eigenaar van de ZS-LVR,
een C-47 met een lange neus. De activiteiten van Nelair zijn
hoofdzakelijk toeristen viiegen naar de lodges in het wildpark
en het besproeien van gewassen. Ook viiegtuigonderhoud en
reparaties doet men. Voor de hangaar staat momenteel o.a.
de Mi-17 van de overheid van Djibouti. De heli is helemaal
klaar voor vertrek, maar nog niet algeleverd. De cashflow van-
uit Djibouti naar Nelspruit ligt namelijk helemaal stil, en geen
caentjes is ook geen chopper.

Credit: Michael Prophet.
Israél en Jordanié

Tel Aviv-Ben Gurion 7_mei 2004
4X-AVU ATRT72-500 Arkia Israeli Airlines
4X-COG 1A11126 Bedek Aviation

AX-EBO B757-236 Sun D'Or Int. Airlines
4X-EKI B737-86N El Al Israel Airines
EC-IEG A320-214 Iberia

G-BNWM B767-336ER British Airways

HB-ISF Falcon 2000 Servair

HB-JMD A340-313X Swiss

I-BIXH A321-112 Alitalia

JY-RWB DHC-8-311  Royal Wings

N154G G-IV

N415FW Ce750 Mile High Aircraft
N451FE A310-222F FedEx +9

En zo begon de reis voor een zonnig weekendje in Jordanié.
Aangezien E| Al niet viiegt op Jordanié, is Royal Wings in dit gat
gesprongen en viiegt nu met een Dash 8 naar o.a. Amman,
Gespot op Tel Aviv werd er vanuit het koffie barretje in het mid-
den van de terminal. Vanatf hier heb je een prima uitzicht op het
veld met alle bewegingen. Deze dag was een vrijdag middag
waarop het voor El Al extra druk is om alle machines voor het
begin van de sabbat binnen te hebben. Leuk tussen al het
blauw was de 4X-EKI. Men heeft het kleurenschema van de
machine nu iets aangepast. Voorheen stond er op het rudder
nog een fragment van de Amerikaanse viag, een paar witte en
rode streepjes. Nu is echler de gehele staart blauw gewor-
den. De romp heeft nog steeds een donkerblauwe onderkant
met een gele streep en boven de ramen de bekende El Al
titels.

Amman 7_mei 2004
3D-JOE L-1011-500 awnit
9L-LDE L-1011-250  Air Universal nit
F-ODVH A310-304 Royal Jordanian

F-0GYC A320-212 Royal Jordanian +8
JY-AIA A340-211 Royal Jordanian

JY-AYA A320-211 Royal Jordanian

JY-HS1 B727-076 ni
N102CK L-1011-200F nA
YI-AGE, YI-AGG B707-370C  Iraqi Airways std
YIAGL, YI-AGK B727-270 Iragl Airways std
YIAGS B727-270 Iraqi Airways std
Z5-XGX F28-4000 Royal Jordanian  a/w

Dit alles werd er gezien na aankoms! in Amman. De viucht van
Tel Aviv naar Amman duurt slechts veertig minuten. Erg veel op
het veld is er niet te zien, het is er nogal rustig en de kijk-
mogelijkheden zijn niet al te briljant. Gelukkig konden wel alle
Iragi machines gezien worden die hier al een lijdje staan. Of
ze hier ooit nog weg gaan en wat er met Irak op korte termijn
gaat gebeuren zijn allemaal nog grote vragen. Ook in Tunesié
en bij de aartsrivaal Iran staat nog een aantal Iragi machines
stil. De JY-HS1 is een privé-jet van een van de dochters van de
voormalige koning van Jordanié, Hussein. De machine die
voorzien is van winglets heeft een witte romp met een rood
bruine achterkant en staart. Ook van binnen is de machine
niet gewoon meer. Men heeft er allerlei extra tanks inge-
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bouwd, zodat de machine nu een viiegbereik heeft van dik
negen uur. Het beestje werd al in 1969 gebouwd en begon
ooit in Australié als VH-TJE. Als laatste nog een opmerkelijke
kist en wel een heuse Fokker 28. De machine was helemaal
wit met alleen vooraan op de romp hele kleine Royal
Jordanian titeitjes. Sinds wanneer de machine voor hen vliegt
en waarom is (nog) niet bekend. De vele TriStars hier zijn van
een aantal nieuw opgerichle Jordaanse vrachtvervoerders.
Naast al deze kisten werd er ook nog een TriStar gezien met in
de staart het logo van Rich International. Kandidaten zijn de
N300AW en de N722BE. Ook werd er nog een tweetal TriStars
gezien, waarvan de regi onleesbaar was. Opvallend aan de
ene was in de staart een zwart, belvormig, logo, terwijl de
andere in het rood een tekst op de staart had,

8 mei 2004
F-GKXJ A320-214 Air France
F-OHLQ A340-212 Royal Jordanian
JY-AGK A310-308 Royal Jordanian
JY-AYB A320-212 Royal Jordanian

Dit werd er even snel gezien voor het vertrek naar Agaba, weer
een veertig minuten durende viucht, alleen dit maal in een jet,
de F-OGYC. De A340 is voor de meeste spotters wel een be-
kend airframe, het is namelifk de voormalige OO-SCX van
onze zuiderburen. Royal Jordanian gebruikt de A340's o.a.
naar New York, Chicago en Bangkok.

Agaba 8 mel 2004
JY-JAB B737-33A Agaba Airlines

SU-CBC DHC-7-102  Petroleum Air Services
Eilat 9 mei 2004
4X-AES DC-3 Arkia pres
4X-ATL, 4X-ATO ATR42-320 Israir

4X-AVU, 4X-AVW ATR72-500 Arkia Israell Airlines
AX-AVX, 4X-AVZ ATR72-500 Arkia Israell Airlines
4X-BAZ B757-236ER Arkia Israeli Airlines

Vanaf Aqaba naar Eilat is het niet zo erg ver om te rijden dus
werd er voor deze route gekozen. Vooral de aanwezigheid van
de DC-3 op Eilat is natuurlijk erg leuk. De machine heeft geen
motoren meer en is gestoken in het oude schema van Arkia,
dat wil zeggen een donkerblauwe band rond de ramen en
Arkia Israel Inland Airlines. De geruchten zijn dat men op zoek
is naar motoren om de kist weer viiegwaardig te maken en er
dan toeristen mee te gaan vervoeren. We wachten maar af.

Tel Aviv-Ben Gurion 9 mei 2004
4K-AZ38 B757-256 Azerbaijan Airlines
G-GBLX Global Expr

N12522 BAe125-800XP

RA-B5726 Tu-154M Aerofiot-Don

TC-MNJ A300B4-203F MNG Airlines

VH-VGX Global Expr  Pratt Holdings

Credit: Michael Flebbe, Chris Witt.
Verenigde Arabische Emiraten

Dubai

312 C-130H-30  UAE Transport Sq
DU-201 A-109K2 Dubai Police
5B-DAU A320-231 Cyprus Airways
70-AND B737-8Q8 Yemenia

9G-MKQ B747-254F MK Airlines

9K-AKX A320-212 Kuwait Airways
OM-MRF B777-2H6ER Malaysia Airlines
A40-BS B737-7Q8 Oman Air
A40-ED,A40-EE A320-212 Gulf Air

A40-EG A40-El A320-212 Gulf Air

A40-EJ A320-212 Gulf Air

A6-GDP B747-2B4F  Dubai Air Wing aw
AB6-HRM, A6-MMM B747-422 Dubai Air Wing
A7-ADB A320-232 Qatar Airways
AP-BGN A310-324 PlA

B-16101 MD-11F EVAAIr

D-IKJS Ce650 MSR Flug Charter
EK-12777 An-12 South Airlines
EP-ASA B727-228 Iran Asseman Airlines
EP-ATH ATR72-212 Iran Asseman Airlines
EP-CPG Tu-154M Caspian Airlines

EP-LBV Fokker 50 Kish Air

EP-MHR Tu-154M Mahan Air

ES-NOB An-72 United Nations
F-GCBF B747-228F Air France

HZ-AlU B747-268F Saudia Arabian Airlines
LX-FCV B747-4R7F  Cargolux

N412MC B747-47TUF Atlas Air nit
N526MC B7472D7F Allas Air

N721MM MD-87 MGM Mirage

NB801FD. NBO2FD A310-324F FedEx

OE-LNJ B737-829 Lauda Air

OK-WAA A310-304ET CSACzech Airlines
P4-GAS B757-2G5 Air Astana

RA-85450 Tu-154B-2 Perm Airlines
RA-85730 Tu-154M Omskavia

RA-85761 Tu-154M Kolavia

RA-85823 Tu-154M Samara Airlines
S2-ADE A310-325 Biman Bangladesh Airl
VT-EVX A310-308 Air India

De PIA van vandaag is een van de nieuwe Airbussen van de
airline. Na eerst een aantal overgenomen te hebben van Air
Jamaica is nu Singapore de gelukkige om de overtollige
A310'en de deur uit te doen. Deze machines zijn echter wel
voorzien van een andere cabine indeling en worden hoofdza-
kelijk gebruikt op de Aziatische routes. De kans dat we deze
Airbussen dus in Europa gaan legenkomen is voorlopig
nogal kiein. En oh ja, de AP-BGN is de voormalige 9V-STD, het
is maar dat u het weet.

China

11_maart 2004
4%-ECD B777-258ER El Al Israel Airlines
5Y-KQC B767-3YOER Kenya Airways
9V-SPM B747-412 Singapore Alrlines
B-18607. B-18616  B737-809 China Airlines
B-2250 MD-90-30 China Northern Airlines
B-2320 A300B4-605R China Eastern Airlines
B-2382 A340-313X  China Eastern Airines
B-6050 A340-642 China Eastern Airlines
B-HSH A320-232 Dragonair
B-HTH A321-231 Dragonair
B-HYB, B-HYE A330-342 Dragonair
B-HYF A330-342 Dragonair
F-GSPN B777-228ER  Air France
F-OHZQ A330-301 Philippines
G-VGOA A340-642 Virgin Atlantic
OH-LGD MD-11 Finnair
VH-OED B747-4H6 QANTAS
VH-OGQ B767-338ER QANTAS
ZK-NCI B767-319ER Air New Zealand

Vandaag werd de reis aangevangen met een Virgin A340 on-
derweg naar China. Als landingsplaats in China werd geko-
zen voor Hong Kong. Voordeel van Hong Kong zijn de vlieg-
bewegingen die constant doorgaan zonder dat er sprake is
van een dip. Overnacht werd er in het bekende Regal hotel op
de luchthaven dal gebouwd is aan de noordkant van het viieg-
veld. Vanaf de zevende verdieping heb je een prima uitzicht op
de noordkant van het veld en ook op de noordelijke startbaan.
In totaal is het hotel twaalf verdiepingen hoog, waarvan de
elide en twaallde alleen gereserveerd zijn voor de veel bela-
lende gasten en de achiste en negende gereserveerd zijn
voor ovemnachtende airline crews. Blijft over de tiende verdie-
ping. nadeel hiervan zijn de kamers die alle uitzicht hebben op
de binnenplaats. Zodoende is de zevende verdieping de
hoogst haalbare en nuttige verdieping. Goede kamers zijn de
kamers met de nummers 7056 Um 7070.

9M-MPD B747-4H6 Malaysian Airlines
9V-SFA B747-412F Singapore Airlines
9V-SMM, 9V-SMZ B747-412 Singapore Airlines
IV-SQF B777-212ER Singapore Airlines
9V-SYA B777-312 Singapore Airlines
A40-LB A340-312 Gulf Air

AB-EMP B777-31H Emirates
B-16303 A330-203 EVAAIr
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B-16405, B-16408
B-16622
B-16805
B-18205, B18206
B-18272
B-18501, B-18503
B-18571, B-18577
B-18601, B-18616
B-18805, B-18807
B-2059

B-2209, B-2219
B-2215, B-2222
B-2226

B-2230, B-2335
B-2256, B-2270
B-2308, B-2320
B-2325

B-2336, B-2338
B-2351, B-2353
B-2365

B-2380

B-2545, B-2912
B-25486, B-2910
B-2558, B-2949
B-2588, B-2598
B-2590, B-2599
B-2818, B-2822
B-2835

B-2848

B-2927, B-2941
B-5033

B-5068

B-6007, B-6008
B-6050

B-7022

B-HRS
C-GDVW
CS-TMT
D-ABZB
F-GSPZ
F-OHZS
G-BNLO, G-BNLX
G-GSSA
G-VMEG
HB-JME
HL7423
HL7439
HL7534
HL7560

HS-TAP
HS-TGO
HS-TJC, HS-TJG
HS-UTP
JAB04., JABOSJ
JABO7A, JAB323
JAT04A

JABOT7

JAB169

JAB181

N128UA
N416MC
NB642NW
N682UP
N717CK
N753PR
N78001
RA-96008
RP-C4008
S2-ACO
TC-APG

V8-RBT
VH-OGS
VH-OGV
VH-OJP
VN-A342
VT-EVF

B747-45E
B767-25E
B737-809
B747-409
B747-409
A300B4-622R
A300B4-622R
B737-809
A340-313X
B777-2J6
A320-214
A319-112
A319-112
A320-214
MD-90-30
A300B4-805R
A300B4-605R
A320-214
A320-232
A320-232
A340-313X
B737-5Y0
B737-3Y0
B767-3J6
B737-3J6
B737-320
B757-21B
B757-236
B757-25C
B737-31B
B737-79P
B737-718B
A320-214
A340-642
Ce650
BAe4100
A340-313X
A330-322
B747-230F
B777-22BER
A330-301
B747-436
B747-47UF
A340-642
A340-313X
B747-48E
B747-4B5ERF
B777-3B5
B737-8B5
A300B4-605R
B747-4D7
B777-2D7
B747-246
B767-346ER
B767-381ER
B777-281
B747-446
B747-246SF
B747-281F
B747-422
B747-47UF
B747-212
B747-121F
B747-123F
B747-4F6
B777-224ER
IL-96-300
B737-33A
DC-10-30
B737-82R
A320-232
B767-338ER
B767-338BER
B747-438
A321-131
A310-324

EVAAIr

EVAAIr

China Airlines

China Airlines

China Airlines

China Airlines

China Airines

China Airlines

China Airlines

Air China

China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
China Southemn Airlines
China Southern Airlines
China Eastern Airlines
China Southern Airlines
China Southemn Airlines
Air China

Air China

Air China

China Southemn Airlines
China Southern Airlines
Xiamen Airlines

China Southern Airlines
China Eastern Airlines
China Southern Airlines
China Eastern Airlines
China Eastern Airlines
CAAC +16,17
Government

Air Canada

Air Luxor
Lufthansa Cargo
Air France
Philippines
British Airways
Global Supply Systems
Virgin Atlantic
Swiss

Asiana Airlines
Korean Air
Korean Air
Korean Air

Thai Airways Int
Thai Airways Int
Thai Airways Int
Onent Thai Al
Japan Airlines
All Nippon Airways

All Nippon Airways +16
Japan Airlines

Japan Airlines

Nippon Cargo Airways
United Airlines

EVAAIr

Northwest Airlines

UPS

Kalitta Air

Philippines

Continental Airlines
Aerofiot

Philippines

Biman Bangladesh Al
Myanmar Airways Int
Royal Brunei Al +17
QANTAS

Australian Airlines
QANTAS

Vietnam Airlines

Air India

+13
+16
+16

+17

+16,17

YU-ANP B737-2K3 President Airlines +17
ZK-NCO B767-319ER Air New Zealand
ZS-SNB A340-642 South African Aw ~ +17

Nadat er weer op een minder plezierige manier was kennis
gemaakt met het fenomeen jetlag, werd er vandaag al vroeg
begonnen met spotten. Voor het bezoeken van het vaste land
van China is een visum verplicht dat in Europa verkrijgbaar is.
Nadeel is echter wel dat het erg lang duurt. Andere optie is om
bij de China Travel Desk op de luchthaven van Chep Lap Kok
een visum te halen. Dit visum is dan binnen een dag klaar en
veel goedkoper. Voor het aanvragen is alleen een pasfoto no-
dig. plus de nodige HK Dollars. Op de site
www.chinatravell.com/english/useful/chinesevisa.htm kun je
meer info vinden. Dan terug naar het spotten op Hong Kong
want daar gaat het natuurlijk om. Spotten is één, plaatjes ma-
ken is twee. Op de site www.hkplanes.com staat meer infor-
matie over waar je kunt staan voor foto's en er zijn plekjes zat.
Eén van die plekjes is vlakbij het Regal hotel, een andere
goede plek is viakbij de HAECO hangaars aan de andere kant
van het veld. Ook op het veld zelf kun je inmiddels aardig spot-
ten, waarbij de McDonald's ook bij de lokale spottende bevol-
king een bekende plek is.

13 maart 2004
9Vv-SQA B777-212ER Singapore Airlines
B-16605 B767-35EER EVAAIr
B-18206 B747-409 China Airlines
B-18502 , B18578 A300B4-622R China Airlines
B-2544 B737-5Y0 China Southern Airlines
B-2586 B737-320 Air China
B-2910 B737-3Y0 China Southern Airlines
B-2920 B737-3Q8 China Southern Airlines
B-6052 A340-642 China Eastern Airlines
B-KBJ CRJ200LR CR Airways
HS-TEL A330-322 Thai Airways Int
JABO4A B767-381ER All Nippon Airways
JAB534 DC-10-40 Japan Asia Airways
JABI11 B747-446 Japan Airlines
Guangzhou-Baiyun
9M-MKC A330-322 Malaysia Airlines
9V-SRA B777-212ER Singapore Airlines
B-2151, B-2152 MD-82 China Northern Airlines
B-2282 A321-231 China Northern Al +14
B-2323 A300B-622R China Northern Al +14
B-2371 A321-231 Sichuan Airlines
B-2533 B737-3Z0 China Southwest Al +14
B-2852 B757-28A China Xinjiang Airlines
B-5046 B737-341F China Postal Airlines
B-5055, B-5058 B737-33Q Yangtze River Express
B-5061 B737-76N Shan Xi Airlines
B-7019 Ce
B-7696 CL-604
HL7268 B767-38EER Asiana Airlines
HS-TEG A330-321 Thai Airways Int ~ +14
JAD14D, JAO16D A300B4-622R Japan Air System
PK-GIA DC-10-30 Garuda Indonesia
S7-ASC A320-214 Vietnam Airlines
S7-RGL A320-232 Pacific Airlines
Air China
A320-200: B-2354
B737-300: B-2519, B-2532, B-2560, B-2586, B-2947
B737-600: B-5037
B737-800: B-2161, B-2511, B-2645
B757-200: B-2826
B767-200ER:B-2554
China E Air
A310-200: B-2303

A320-200: B-2211, B-2359, B-2360, B-2361, B-6001
B-2538, B-2918, B-2919, B-2977, B-2978
B737-700: B-2640, B-2682, B-5033

China Southern Airlines

B737-300:

A320-200: B-2343, B-2345, B-2347, B-2351, B-2353,
B-2401
B737-300 : B-2546, B-2582, B-2583, B-2910, B-2911,

B-2921, B-2922, B-2923, B-2927, B-2941,
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B-2952, B-2959, B-2963

B737-500: B-2541, B-2548, B-2549, B-2912, B-2915

B737-800: B-2695, B-5020, B-5021, B-5022

B757-200: B-2801, B-2802, B-2803, B-2804, B-2806,
B-2807, B-2811, B-2815, B-2816, B-2822,
B-2823, B-2824

B777-200: B-2052, B-2054

B777-200ER:B-2056, B-2057, B-2058, N688CZ

MD-82: B-2143

B737-300: B-2908, B-2934

B737-400: B-2960, B-2965

B737-800: B-2651, B-2676

nhai_Airli
B737-300: B-2563 B767-300: B-2567
B737-700: B-2663 B767-300ER: B-5018

B757-200: B-2809
i in

B737-500: B-2529, B-2978
B737-700: B-5029, B-5039
B767-200: B-2829

Vandaag dan het eerste bezoek aan het mainland China. Er
zijn vele manieren om vanuit Hong Kong in Guanzhou te ko-
men, bv via het spoor, de weg of zelfs met de boot, maar als
echte luchtvaart enthousiasten werd er gekozen voor de
B-2544 Boeing 737 van China Southern. Echt schoon was de
kist zeker niet, maar de viucht duurt ook maar 25 minuten.
Guanzhou beschikt maar over één baan. Daarom is men ook
druk bezig een nieuw veld te bouwen dat deze zomer gereed
moet komen, En nieuwbouw is zeker nodig, aangezien de
huidige terminal eigenlijk niet meer gebruikt zou mogen wor-
den als internationale luchthaven. Zodra je de landside kant
bereikt van de terminal word je meteen aangevallen door hor-
des taxichauffeurs en geld wisselaars. Het veld beschikt over
het bekende Baiyun International Hotel, dat al door veel
spotters gebruikt is als spotters locaties. Vanaf de bovenste
etage, de zevende, heb je @en prima uitzicht op de baan en
een stuk van de taxitrack. Helemaal vrij uitzicht heb je niet, je
hebt wel last van enkele gebouwen, maar zeker is het spotten
vanaf hier niet onmogelijk. Ook vanaf de kamer zijn aan het
einde van de baan nog enkele stored staande kisten zicht-
baar, zoals een drietal Tridents, een IL-14, An-24, An-2 en zelfs
nog een MIG. Nog even over hel wisselen van geld, dit mag
alleen bij officiéle kantoren, dus laat de geldwisselaars links
liggen. In de domestic terminal zijn een groot aantal winkels
aanwezig, dus over de lunch hoef je je geen zorgen te maken.

14 maan 2003

IM-MKI A330-322 Malaysia Airlines
9V-SVN B777-212ER Singapore Airlines
B-2155, B-2156 B737-66N China Southwest Al
B-2282 A321-231 China Northern Airlines
B-2341, B-2348 A320-232 Sichuan Airlines
B-2830, B-2851 B757-28S China Xinjiang Airlines
B-2919 B737-3Q8 Wuhan Airlines
B-5047 B737-341F China Postal Airlines
B-5062 B737-76N Shan Xi Airlines
B-5071, B-5072 B737-341QC China Southemn Airlines
F-GNIH A340-313X Air France

HL7514 B767-38E Asiana Airlines
PK-YTK B737-4Y0 Batavia Air

Air Chi

A319-100: B-2223

B737-300: B-2580, B-2597

B737-800: B-2643 B767-300ER: B-2496
B757-200: B-2839 B777-200: B-2065

China E Airl
A320-200: B-2207, B-2363, B-6007

B737-300: B-2571, B-2979, B-2981
B737-700: B-2680, B-2682
MD-90-30: B-2256, B-2262, B-2269
i th irli
A320-200: B-2346, B-2350, B-2352, B-2365, B-2401
B737-300: B-2909

B737-500: B-2542, B-2543, B-2544, B-2547
B737-800: B-2697, B-5040, B-5041, B-5042
B757-200: B-2817, B-2838
B777-200ER:B-2055

B737-800: B-2157, B-2636, B-2637, B-2638, B-2675
i_Airlines

B737-800: B-5076 B767-300: B-2570

B757-200: B-2808

Xi Aifl

B737-300: B-2656 B757-200 : B-2849

B737-700: B-2991

Vandaag werd er gespot langs de baan in Guanzhou. Vanaf
het hotel is het maar een kwartier lopen door het “echte China”
naar de kop van de enige baan die het veld rijk is. Onder de
kop van baan 03 is het een drukte van belang met de lokale
bevolking die ook naar alle kisten komen kijken. Spotten vanaf
hier is geen enkel probleem en ook foto's maken kan vanaf
hier. De lokale bevolking kijkt natuurlijk wel naar de vreemde
buitenlanders, maar ze zijn het inmiddels wel gewend. Er zijn
op het veld ook nog andere plaatsen te vinden die vooral bij de
lokale bevolking bekend zijn. Vraag het ze en wie weet zijn ze
wel bereid om te helpen. Vooral was al besloten om in de late
middag van locatie te gaan veranderen en per taxi 150km af te
zakken langs de Pearl rivier naar...

Shenzhen-Baoan 14 maart 2004
B-2327 A300B4-622R China Northern Airlines
B-2367, B-2368 A320-232 China Southern Airlines
Vooraf in hel hotel was er al een taxi geregeld voor een vast
bedrag van 500 Renminbi, de lokale munteenheid. Na een rit
van een uurtje kwam het veld in zicht, Op plaatjes lijkt het veld
niet zo groot, maar aangekomen op Baoan blijkt het toch een
groot veld te zijn. Ook dit veld heeft een prima airport hotel,
Sunway Airport Hotel genaamd. De hotelkamers met de num-
mers tussen 1014 en 1032 zijn prima geschikt om te spotten.
Vanaf je kamer heb je uitzicht op het noordelijk gedeelte van
de terminal en op een gedeelte van de runway. Guanzhou is
natuurlijk bekend als één van de grootste basis van China
Southern, maar ook op Shenzhen staal een groot gedeelte
van de viool, die hier een thuisbasis heeft en niet vaak in
Guanzhou te zien zijn. Natuurlijk is Shenzhen Airines een an-
dere zeer grote gebruiker van het veld.

15 maart 2004
IM-TGE B727-247F Transmile Air Services
B-2060, B-2063 B777-2J6 Air China
B-2100, B-2266 MD-90-30 China Northemn Airines
B-2132 MD-82 China Northern Airlines
B-2210 A320-214 Air China
B-2262 MD-90-30 China Eastern Airlines
B-2338, B-2378 A320-214 China Eastern Airlines
B-2340, B-2341 A320-232 Sichuan Airlines
B-2537 B737-320 Air China
B-2563 B737-36D Shanghai Airlines
B-2965, B-2967 B737-408 Hainan Airlines
B-2973 B737-505 Xiamen Airlines
B-2976 B737-353 China Eastern Airlines
B-2982 B737-46Q China Xinhua Airlines
B-2995 B737-35N Shandong Airlines
B-3078 CRJ200ER  Shandong Airlines
B-3101 Y-8 China Postal Airlines
B-3991, B-3996 BAe125-800XP
B-5028 B737-75C Xiamen Airlines
B-5057 B737-330 Yangzte River Express
B-5060, B-5061 B737-76N Shan Xi Airlines
B-7022 CeB50 CAAC
B-MAO A319-132 Air Macau

China_Soutt Airli
A319-100: B-6018, B-6019, B-6020, B-6021

A320-200: B-2366, B-2367, B-2369, B-2391, B-2392,
B-2393
B737-500: B-2541, B-2912

B777-200: B-2052
B777-200ER:B-2058
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MD-82: B-2143

Shenzhen Airlines

B737-300: B-2932, B-2933, B-2939, B-2940, B-2971

B737-700: B-2633, B-2635, B-2666, B-2667, B-2668,
B-2669, B-2678, B-5025, B-5026

B737-800: B-2691, B-5049, B-5050, B-5073, B-5075,

B-5078, B-5079

Vanmorgen werd er eerst gespot vanuit het hotel. Je moet dan
wel de mazzel hebben dat ze van de juiste kant af starten,
anders is het zicht niet echt best, maar gelukkig ging het goed
vandaag. Opvallend Is verder dat de machines die hier over-
nacht hebben pas laat in de ochtend weg gaan. Het originele
plan was om vanaf Shenzhen terug te vliiegen en vanaf daar
een dagtocht te maken naar Macau. Na enig rekenwerk bleek
dat het spotiertechnisch gezien beter was, om vanuit
Shenzhen direct naar Macau te viiegen. Grappig detail daarbij
is dat Macau de enige internationale bestemming is die recht-
streeks aangeviogen wordt vanal Shenzhen. De check-in ba-
lie is dan ook ergens in een hoekje weggestopt. De lounge
van Air Macau is maar heel kiein en niet echt geschikt om
vandaar eens lekker naar de andere gates te wandelen, dat
gaat simpel weg niet. Gelukkig heb je wel uitzicht vanuit de
lounge op bv de eerste Y-8 tijdens de reis. Een Y-8 is een in
China gebouwde versie van een An-12 en natuurlijk een leuke
aanvulling voor de boekjes. Na een paar uurtjes spotten werd
er koers gezel naar de volgende slop op de reis...

Macau 15 maart 2004
B-16623 B767-25E EVAAIr

B-22601, B-22605 A321-131 Transasia Airways
B-22606, B-22607 A321-131 Transasia Airways
B-2591, B-2593 B737-505 Xiamen Airlines
B-2631 B737-7Q8 Shanghai Airlines
B-27021 B757-27A EVAAIr

B-MAF, B-MAG A321-131 Air Macau

B-MAH A320-231 Air Macau

B-MAJ A321-131 AirMacau

B-MAK, B-MAL A318-132 Air Macau

B-MAM, B-MAN A319-132 Air Macau

B-MAD A319-132 Air Macau
N602EV B767-3T7ER EVAAiIr

N708KS Global Express

Sinds de komst van Airbussen van Air Macau was er een
nieuwe attractie ontstaan om Macau weer te bezoeken. Het
viiegveld van Macau beschik! ook over één baan, gebouwd in
zee. Het platform van het viiegveld is maar klein, maar wel
mooi overzichtelijik. Vanuit het café op de tweede verdieping
heb je een prima uitzicht over het veld, een andere plaats is de
vertrekhal waar je een prima uitzicht hebt op de baan en piat-
form. Wat al was opgevallen tijdens de viuch! van Shenzhen
naar Macau was de overvolle Airbus. De viucht zell is maar
zestien minuten maar erg druk en bij aankomst werd meteen
duidelijk waarom. Aangezien China Taiwan nog steeds niet
erkent als staat, maar als atvallige provincie zijn er geen di-
recte viuchten mogelijk tussen China en Taiwan. Zowel
Macau als Hong Kong plukken hier de vruchten van als over-
stap veld met dus zeer vele transfer passagiers. In de avond
werd er per Turbojet ferry koers gezet naar Hong Kong.

16 maart 2004

4R-ALD A330-243 SriLankan Airlines
IM-MPA B747-4H6 Malaysia Airlines
9N-ACA B757-2F8 Royal Nepal Airlines
9V-SPA B747-412 Singapore Airlines
9V-SQA, 9V-SQL B777-212ER Singapore Airlines
9V-SYB B777-312 Singapore Airlines
AB-EMP B777-31H Emirates

B-16305 A330-203 EVAAIr

B-16406, B-16412
B-18202, B-18206
B-18503, B-18551
B-18577, B-18578
B-18581

B747-45E EVAAIr

B747-409 China Airlines
A300B4-622R China Airlines
A300B4-822R China Airlines
A300B4-220 China Airlines

B-18606, B-18607 B737-809 China Airlines
B-18608, B-18612 B737-809 China Airlines
B-18803, B-18805  A340-313X China Airlines

B-18807 A340-313X China Airlines

B-2134 MD-82 China Northern Airlines
B-2215, B-2216 A319-112 China Eastem Airlines
B-2221, B-2335 A320-214 China Eastern Airlines
B-2227, B-2334 A319-112 China Eastem Airlines
B-2256, B-2270 MD-90-30 China Eastern Airlines
B-2307, B-2308 A300B4-605R China Eastern Airdines
B-2320 A300B4-805R China Eastern Airlines
B-2346, B-2351 A320-232 China Southermn Airlines
B-2372, B-2398 A320-214 China Eastern Airines
B-2381 A340-313X China Eastemn Airlines
B-2399, B-6003 A320-214 China Eastem Airlines
B-2545 B737-5Y0 China Southern Airlines
B-2546 B737-3Y0 China Southern Airlines
B-2559 B767-3J6 Air China

B-2581, B-2584 B737-3J6 Air China

B-2643 B737-89L Air China

B-2681, B-5030 B737-79P China Eastern Aiflines
B-2802. B-2803 B757-21B China Southem Airlines
B-2818 B757-21B China Southern Airlines
B-2829 B757-25C Xiamen Airlines
B-2909 B737-3Y0 China Southemn Airlines
B-2927 B737-31B China Southem Airlines
B-2950 B737-3Z0 Air China

B-5023 B737-66N Air China

B-5068 B737-71B China Southemn Airines
B-6005, B-60086 A320-214 China Eastern Airlines
B-6007, B-6008 A320-214 China Eastern Airlines
B-8052 A340-642 China Eastern Airlines
B-HRS, B-HRT BAed4102 Gvnm of Hong Kong
C-FYLC,C-FYLU A340-313X Air Canada

D-ABVR B747-430 Lufthansa

D-ABZC B747-230F Lufthansa Cargo
D-ALCH MD-11F Lufthansa Cargo
F-GSPL B777-22B8ER Air France

F-OHPJ A340-313X Philippines

F-OHZR A330-301 Philippines

HB-JMD A340-313X Swiss

HL7405 B747-2B5F Korean Air

HL7417 B747-48E Asiana Airlines

HL7532 B777-3B5 Korean Air

HS-TAC A300B4-601 Thai Ainways Int
HS-TEM A330-323X  Thai Airways Int
HS-TJD, HS-TJG B777-2D7 Thai Airways Int
HS-TMF MD-11 Thai Airways Int

HS-UTI B747-246 Orient Thai Airlines +17
JABO1J B767-346ER Japan Airlines

JABO3A B767-3B1ER  All Nippon Airways
JABOT2, JABIO1 B747-446 Japan Airlines

JAB188 B747-281F  Nippon Cargo Airlines
JAB189 B747-346 Japan Asia Airways +17
JAB193 B747-212F Japan Airlines

JAB358 B767-381ER  All Nippon Airways
LX-GCV B747-4R7F  Cargolux

N118UA, N198UA B747-422 United Airlines

N24837 B747-329F Atlas Air Cargo

N251UP MD-11F UPS

N25GV GV +17
N288Z Global Express +17
N492MC, N4A93MC  B747-47UF  Atlas Air Cargo

NB623FE MD-11F FedEx

N630US B747-2J9F Northwest Airlines
NG645SNW B747-222F Northwest Airlines
NG683UP B747-121F UPS

N711LS Giobal Expr.

RP-C3224 A320-214 Philippines

TC-JDM A340-311 Turkish Airlines
V8-RBT A320-232 Royal Brunei Airlines
VH-OGP, VH-OGV B767-33BER Australian Airlines
VH-OJP B747-438 QANTAS

VN-A346 A321-131 Vietnam Airlines
ZK-NCL B767-319ER  Air New Zealand
ZS-SLE A340-211 South African Airfines

De vorige keer was het verblijf in het Regal hotel geweest op
de luchthaven, dit keer werd er gekozen voor een hotel in
Kowloon. Vanaf Kowloon rijdt de Airport Expressway je vervol-
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gens in 20 minuten naar het veld. De treinen njden iedere 12
minuten en kosten 90 Hong Kong Dollar voor een retour. Zo-
als de vorige keer ook al was gemeld kun je ook in de landing
komen aan de andere kant, de banen 07L en O7R. In dat geval
wordt er geland op de O7L en gestart van de 07R. De enige
machines die landen op de O7R zijn de vrachtmachines.
Vanal de terminal kun je bus S1 nemen naar Tung Chung bus
station en wvandaar de S52, naar de HAECO
hangaars.Onderweg kom je dan langs het platform van de
regerings vliegdienst waar de nodige S-76's en Puma's
staan. Ook hier staan de twee BAe4100's die gebruikt worden
in de rol van maritieme patrouille. Onder de approach staan
van de O7R is geen enkel probleem, nadeel van de andere
kant is het dubbele hek, waardoor fotograferen onmogelijk is.
Bus S52 rijdt iedere 20 minuten en vertrekt bij HAECO om 08,
28 en 48 minuten na het hele uur en kost 4 HKD. Deze bussen
sluiten prima aan op de S1 bus, die vervolgens nog eens 3.50
HKD kost.

SV-MIMM B737-4H6 Malaysia Airlines
9V-SQD, 9v-SQG B777-212ER  Singapore Airlines
IV-8YG B77-312 Singapore Airlines
A40-LC A340-312 Gulf Air

AB-EAN A330-243 Emirates

B-16101 MD-11F EVAAIr

B-16302 A330-203 EVAAIr

B-16403, B-16408  B747-45E EVAAIr

B-18208, B-18251  B747-409 China Airfines
B-18272, B-18273 B747-409 China Airlines

B-18502, B-18503
B-18572, B-18573

A300B4-622R China Airlines
A300B4-622R China Airlines

B-18581 A300B4-220 China Airlines

B-18608 B737-809 China Airlines

B-18803 A340-313X China Airlines

B-2065 B777-2J6 Air China

B-2207, B-2221 A320-214 China Eastem Airlines
B-2216, B-2226 A319-112 China Eastern Airlines
B-2227 A319-112 China Eastern Airlines
B-2228, B-2337 A320-214 China Eastern Airlines
B-2258 MD-90-30 China Eastern Airlines
B-2307, B-2320 A300B4-605R China Eastem Airlines
B-2338, B-6005 A320-214 China Eastemn Airlines
B-2346, B-2352 A320-232 China Southem Airlines
B-2381 A340-313X China Eastern Airlines
B-2536 B737-3J6 Air China

B-2545 B737-5Y0 China Southern Airfines
B-2657 B737-89L Air China

B-2685, B-5031 B737-79P China Eastern Airlines
B-2824 B757-21B China Southemn Airlines
B-2838 B757-2Z0 China Southern Airlines
B-2869 B757-25C Xiamen Airlines

B-2905 B737-33A Air China

B-2911 B737-3Y0 China Southern Airines
B-2921 B737-3Q8 China Southern Airlines
B-2952 B737-31B China Southern Airlines
B-2985 B737-3W0 China Eastern Airlines
B-5068 B737-718B China Southern Airines
B-6006 A320-214 China Eastern Airines
D-ABVU B747-430 Lufthansa

F-GSPY B777-22BER Air France

F-OHZM A330-301 Philippines

G-VATL A340-642 Virgin Atlantic

HL7403 B747-4B5F Korean Air

HL7413 B747-48E Asiana Airlines
HL7526 B777-2BSER Korean Air

HS-TAH A300B4-605R Thai Airways Int
HS-TEA A330-321 Thai Airways Int
HS-TGN B747-4D7 Thai Airways int

HS-TJF B777-2D7 Thai Airways Int
HS-TKD B777-3D7 Thai Airways Int

JABO7J B767-346ER Japan Airlines

JABOBA B767-381ER  All Nippon Airways
JATO5A B777-281 All Nippon Airways
JABOB9 B747-446 Japan Airlines

JAB11J B747-246F Japan Airlines

JAB190 B747-281F  Nippon Cargo Airways
JAB358 B767-381ER  All Nippon Airways
N177UA B747-422 United Aidines
N253UP MD-11F UPS

N27015, N79011 B777-224ER Continental Airlines
N454FE A310-222F FedEx

N751SA B747-228F Southern Air
RA-96005 IL-96-300 Agroflot

RP-C2718 B757-236 Cebu Pacific Air
S7-RGJ A321-131 Pacific Alrlines
VN-A342 A321-131 Vietnam Airlines

Een van de vervelende dingen van het vliegveld komt vanwege
de locatie van het veld. Chep Lap Kok ligt op een kunstmatig
eiland deels in zee en deels op het eiland Lantau. De wind
heeft meer dan vrij spel op het viiegveld en dat betekent dat de
wind zeer veranderlijk kan zijn. Zo is het mogelijk dat de wind
bij de nadering richting 060 is en op de baandrempel 230
graden is. Dat houdt in dat men heel snel van baan kan wisse-
len en voor jou als spotter betekent het dal je van plaats blijft
wisselen. Al met al blijft Hong Kong een zeer leuk en druk veld.
Uit alle versiagen zijn de machines van Cathay weg gelaten,
maar die zijn er natuurlijk ook nog, waaronder de A340-600's
en de vrachtmachines. De approach is misschien niet meer
zo speclaculair als vroeger maar om te kijken en te schrijven
is dil nog sleeds de moeile waard.

Credit: Andy Hutchings.

Taiwan
Taipei 14 maar 2004
IM-MPP B747-4H6 Malaysia Airines
gVv-SVM B777-212ER Singapore Airlines
B-HQA A340-642 Cathay Pacific +20
B-MAF, B-MAG A321-131 Air Macau
B-MAH A320-232 Air Macau
BMAQ A321-231 Air Macau
HZ-AFR G-l Saudi Arabian Airlines
N224F CL-601-3R Freeman Air Charter

20 maart 2004
9M-MHI B747-246F MAS Kargo
9V-SRQ B777-212ER  Singapore Airines
B-HLN A330-343X Cathay Pacific
B-MAP A321-231 Air Macau
HL7565 B737-8B5 Korean Air
HS-TKE B777-3D7 Thai Airways Int
JABO6J B767-346ER Japan Airlines
JAB154, JAB155 B747-246 Japan Asia Airlines
LX-PCV B747-4R7F  Cargolux
N578FE MD-11F FedEx
PK-GIA DC-10-30 Garuda Indonesia

Militaire Trips

Spanje
San Javier 29 maan 2004
TR.12D-78/37-62 C212VF25 Ala37
HD.19-6 SA330J 801 Esc
HS.23-07/01-1007 SH-60B Eslla 010
UE.16-01 SF-25A AGA San Javier
C101EBO1 Ala79:

E.25-01/79-01, E.25-05/79-05, E.25-06/79-06, E.25-07/79-07,
E.25-08/79-08, E.25-09/79-09, E.25-10/79-10, E.25-11/79-11,
E.25-12/79-12, E.25-13/79-13, E.25-14/79-14, E.25-15/79-15,
E.25-16/79-16, E.25-19/79-19, E.25-20/79-20, E.25-21/79-21,
E.25-23/79-23, E.25-24/79-24, E.25-25/79-25, E.25-26/79-26,
E.25-28/79-28, E.26-31/79-31, E.25-38/79-38, E.25-40/79-40,
E.25-44/79-44, E.25-46/79-46, E.25-47/79-47, E.25-48/79-48,
E.25-50/79-33, E.25-52/79-34, E.25-62/79-19, E.25-64/79-18,
E.25-69/79-97, E.25-78/79-02, E.25-80/79-03, E.25-86/79-32,
E.25-87/79-29

T-35C Piian 791 Esc:
E.26-01/79-50, E.26-02/79-68, E.26-03/79-77, E.26-04/79-51,
E.26-05/79-52, E.26-06/79-53, E 26-07/79-54, E.26-08/79-55,
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E.26-09/79-56, E.26-10/79-57, E.26-11/79-58. E.26-12/79-59,
E.26-13/79-60, E.26-14/79-61, E.26-15/79-62, E.26-16/79-63.
E.26-17/79-64, E.26-18/79-65, E.26-20/79-67, E.26-22/79-69,
E.26-23/79-70, E.26-24/79-71, E.26-25/79-72, E.26-26/79-73,
E.26-27/79-74, E.26-28/79-75, E.26-29/79-76, E.26-31/79-78,
E.26-34/79-81, E.26-36/79-83, E.26-37/79-84, E.26-38/79-85,
E.26-39/79-86

CASA 127 Ala79:
U.9-04/79-112, U.9-13/79-113, U.9-23/79-114, U.9-32/23-40,
U.9-38/79-115, U.9-50/40-14

Granada-Armilla
HU.15-77/09-107 Bo105CB

Guardia Civil
EC120 Ala78:
HE.25-1/78-20, HE.25-2/78-21.  HE.25-3/78-22,
HE.25-4/78-23, HE.25-5/78-24,  HE.25-6/78-25,
HE.25-7/78-26, HE.25-8/78-27, HE.25-9/78-28,
HE.25-10/78-29, HE.25-11/78-30, HE.25-12/78-31,
HE.25-13/78-32, HE.25-14/78-33. HE.25-15/78-34
S-76 Ala78:
HE.24-01/78-01, HE.24-02/78-02, HE.24-03/78-03,
HE.24-04/78-04, HE.24-05/78-05, HE.24-06/78-06,
HE.24-07/78-07, HE.24-08/78-08
Preserved:
HE.10B-53/78-55 UH-1H
E.3B-765 CASAC1131
HE.7A-48/78-14  OH-13
HE.20-15/78-44 H269
Albacete 29 maart 2004
E.25-71/74-25 C101EBOY  Gr74
E.25-79/79-39 C101EBO1  Ala79
Mirage FIMAlai4:

C.14-01/14-01, C.14-04/14-02, C.14-06/14-06. C.14-10/14-05,
C.14-11/14-06, C.14-16/14-10, C.14-17/14-11, C.14-18/14-12,
C.14-21/14-14, C.14-22/14-15, C.14-31/14-72, C.14-37/14-19,
C.14-40/14-21, C.14-42/14-23, C.14-45/14-26, C.14-47/14-27,
C.14-54/14-30, C.14-57/14-32, C.14-60/14-34, C.14-63/14-36,
C.14-64/14-37, C.14-66/14-38, C.14-68/14-40, C,14-71/14-43,
C.14-73/14-45, C.14-88/14-46, C.14-90/14-48

Mirage F1BM:
CE.14-27/14-70, CE.14-30/14-71, CE.14-87/14-73
Mirage F1EDA stored:

C-14C-74/14-50, C-14C-76/14-52, C.14C-79/14-55,

C.14C-80/14-56, (C.14C-81/14-57, (.14C-82/14-58,
C.14C-89/14-47

dump:

C.14-23 Mirage F1CE

C.14-50 Mirage F1CE

Alcantarilla 29 maart 2004
T.12B-28/72-03 C212A1 721 Esc

T.12B-37/72-05 C212A1 721 Esc

T.12B-47/72-06 C212A1 721 Esc

T.12B-49/72-07 C212A1 721 Esc

HU.15-81/09-111  Bo105CB Guardia Civil

Colmenar Viejo 29 maart 2003
CH-47D BHELTRA V:

HT.17-07/ET-407, HT.17-08/ET-408. HT.17-09/ET-409,
HTA7-12/ET-412, HT17-14/ET-414, HT17-16/ET-416

UH-1H:

HU.10-33/ET-213, HU.10-40/ET-217, HU.10-75/ET-245
Getafe 31 maan 2004
CE.16-02/11-71  EF2000B  CASA

| A M1-72 EF20007 CASA

P3-9/22-32 ? P-3M Gr22

1x F-5M CASA

CASA295Ala35

T.21-01/35-39 T21-03/35-41,  T.21-05/35-43
Beech F-33C Gr42:

E.24A-1/42-01, E.24A-03/42-03, E.24A-11/42-11,

E.24A-13/42-12, E.24A-15/42-13, E.24A-25/42-18,
E.24A-16/42-23, E.24A-22/42-26

Cuatro Vientos 31 maart 2004
T.12B-23/72-01 C212A1 721 Esc
T.12B-66/72-09 C212A1 721 Esc
T.19B-07/35-25 CN235EAD2 Gr35

T.19B-09/35-27 CN235EA02 Gr35

D.3A-2 C212AB1 803 Esc

D.3B-7 c21281 B03 Esc
T.12B-50/74-77 C212AA1 ex Gr74

T.12B-51/74-78 C212AA1 ex Gr74
TR.20-01/403-11 Ce560 403 Esc
TR.20-02/403-12 Ce580 403 Esc

HD.19-07 SA330J 801 Esc

1x F27-200MAR stripped down, ex B02 Esc
E.20-6 Beech 95-B55 stored

AS332B/M1* 402 Esc:

HT-21-1/402-10, HT.21-2/402-11, HT.21A-1/402-20°",
HT.21A-2/402-21°, HT-21A-3/402-22°, HT-21A-4/402-23"
AS332B 803 Esc:

HD.21-8, HD.21-72/803-? ¢/n 2066,

HD.21-11, HD.21-12

C212B 403 Esc:

TR.12A-4/403-02, TR.12A-5/403-03, TR.12A-6/403-04,
TR.12A-8/403-06, TR.12D-75/403-07

C212AB1 Ala37:

T.12B-13/74-70, T.12B-14/37-01, T.12B-60/37-52,
T.12B-63/37-14, T.12B-68/37-15. T.12B-70/37-17
Eurocopter/Aisa

HU.15-85/09-113 Bo105CB  Guardia Civil
HU,15-70/09-129 Bo105CB Guardia Civil

AS332B1 nn

HU.10-63/ET-233 UH-1H nn

Credits: lain Stobo, Bill Hysiop, Sandy Hyslop, Kevin
Thomson, Ronnie Millar.

Gando-Gran Canaria april 2004
Gedurende een vakantie werd op dit veld op de 15e, 19e en
22e het volgende gespol.

x B707 G1TAN Esc/Argentina AF
T.12B-20/37-04 C212A1 Ala37

T12B-71/37-18 C212AB1 Ala37

TE.12B-41/79-94 C212E1 Ala79

D.2-01/802-10 F27-200MAR 802 Esc

D.2-02/802-11 F27-200MAR 802 Esc
T1.12C-43/46-50 C212AV1 Ala46

T1.12B-54/46-37 C212AA1 Alad6

T.12B-20/46-39  C212AA1 Alad6

F/A-18A 462 Esc:

C.15-73/46-01, C.15-77/46-05, C,15-80/46-08, C.15-87/46-15,
C.15-89/46-17

Credit: Greg Truman.

Japan

Nagoya 12 en 13 april 2004
28-1002 C-1 Hiko Kaihatsu Jik. ‘
73-3229 MU-25 Hamamatsu Kyunantai
63-3228 MU-2S Niigata Kyunantai

92-3012 U-125A Kyunan Kyoikutai

92-3010 U-125A Kyunan Kyoikutai

82-3009 U-125A Matsushima Kyunantai
74-4884 KV-107 nn

97-4476 CH-47J Iruma Herikoputatai
C-130H 401 Hikotai:

35-1072, 45-1073, 75-1075, 75-1076 #,
75-1077, 85-1080 &, 95-1081, 95-1082 8.
95-1083 §, 85-1086 (De 1081 stond in een hangar.)
# light blue c/s $ white tail

UH-60J Kyunan Kyoikutai:

48-4560. 58-4563, 18-4551, 38-4578.
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Deze CF-188B vliegt al jaren in speciale kleurties bij AETE, de testeenheid.

18-4551, 25-5858

T-1B 5 Jyutsuka Gakko:

35-5866, 25-5854, 35-5863, 35-5868,
35-5860, 25-5856

T-4:

16-5668, 06-5637

Mitsubishi-fabrieken:

22020/JG-2020 LR-1 Tohoku Homen Hikotai
43-8128 F-2 Rinji F-2B Hikotai
87-6406 RF-4EJ Kai 501 Hikotai

8229 SH-60J 122 Kokutai

8631 MH-53E 111 Kokutai

62-7702 F-86 Sabre Preserved

8084 Sea King Preserved

De bezoekersterras ligt tegenover het militair platform aan de
zuidzijde van het veld. Het lezen is eenvoudig maar het maken
van foto's is lastig vanwege de zon

Naha-IAP 13 april 2004
34-3460 E-2C 601 Hikotai

44-3463 E-2C 601 Hikotai

82-1155 YS-11EB Denshi Sokutai
68-1019 C-1 402 Hikotal

68-1020 C-1 402 Hikotai

02-3015 U-125A Hyakuri Kyunantai
06-5643 T-4 Nansei Sien Hikohan
56-5735 T-4 Nansei Sien Hikohan
07-4477 CH-47J Iruma Herikoputatai
37-4484 CH-47J Naha Herikoputatai
37-4489 CH-47JA Iruma Herikoputatai
74-4842 KV-107 II-A5  Naha Kyunantai

F-4J Kai 302 Hikotai:

07-8428, 17-8302, 57-8369, 47-8330, 77-8394,
47-8345, 57-6507, 47-8351, 97-8425, 67-8377
P-3C:

5009 (7 Kok.), 5013 (9 Kok.), 5014, 5028,
5029 (9 Kok.), 5045 (5 Kok.), 5057 (4 Kok.), 5062,
5065, 5066 (4 Kok.), 5067 (5 Kok.), 50786,
5077, 5082, 5083, 5084,
5094, 5096 5097, 5098 (5 Kok.)

De meeste Orions droegen geen sq. mks meer. Het militaire
platform is gedeeitelijk te zien vanal de linkerkant van het
observatiedek. Kisten in take-off zijn te platen van runway 36,
maar beter van 18 wanneer deze in gebruik is. Je staat dan
dichter bij de baankop. Kisten die indraaien op Kadena, ten
noorden van Naha viiegen op een hoogte van ongeveer
1300m. Verschillende KC-135's, C-130's en F-15's waren le
zien,

Haneda
20-1102

14 Apal 2004

B747-47C 701 Hikotai

(Cold Lake, 11 mei 2004, Bill de Koning)
| Credit: Andy Marchmont.

Canada
Moose Jaw (Sask.) 28 en 29 april 2004
CT-155NFTC
155202, 155207, 155213, 155214, 155215,
155218
CT-156 NFTC:
156101, 156105, 156106, 156107, 156108,
156111, 156113, 156115, 156116, 156117,
156119, 156120, 156121, 156122
preserved gate:
21297 CT-133
114036 CT-114
Cold Lake (Alta.) 30 _apnl 2004
418/F-RADC A310-304 EC01.060
470/93-CA C-135FR ERV01.093
737/93-Cl C-135FR ERV01.0893
739/93-CK C-135FR ERV01.093
LX-N20000 CT-49A NAEWACF
74-1658/AK C-130H 517th AS
165831/RY-831 C-40A VR-59
Maple Flag-deelnemers:
FAS8, FABG F-16AM nb,2w
FAGY F-16AM nb,2w
FAT1 F-16AM 2w, 350sm special mks
FA7,FA%4 F-16AM nb,2w
Nog een onbekende F-16 hoort bij dit gezelschap die de vol-
gende dag werd gezien. In totaal 8 kisten, zonder de FAG0
waarvan het verhaal inmiddels bekend is vertrokken op 29
maart van Florennes naar El Centro.
ZD347M4A Harrier GR7A 1sq
ZD404/33A Harrier GR7A 3sq

i ZD411/40A Harrier GR7A nn

| ZD4B5/55A Harrier GR7A 4sq
ZD436/48A Harrier GR7A nb
955 C-130H 335 skv
660 F-16AM 331 skv special mks
663, 665, 669 F-16AM 331 skv
672, 673 F-16AM 331 skv
664, 668 F-16AM nb, 331 skv
670, 671 F-16AM 338 skv
681/3-1G Mirage 2000DEC01.003
658/3-JN Mirage 2000DEC02,003
664 3-JU Mirage 2000DEC02.003
629/3-X0 Mirage 2000DEC03.003
122/12-YA Mirage 2000CEC01.012
97/12-YT Mirage 2000CEC01.012
121/12-KC Mirage 2000CEC02.012
81/12-KP Mirage 2000CEC02.012
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146477, 146491 CH-146 417sq

Cold Lake (Alta.) 3 mei 2004
CH12 C-130H 20sq

130344 CC-130H-30 8 Wg

Maple Flag-deelnemers:

ZDA03/32A Harrier GR7A nn

ZE161/GB Tomado F3 43sq
ZE168/UN Tomado F3 nn

ZE294/DD Tomado F3 11sq

ZEB34/- Tomado F3 nn

ZE961/XD Tomado F3 111sq
ZE962/XC Tomado F3 111sq

J-630, J-877 F-16AM 311sq

J-015, J-058 F-16AM 311sq

J-362 F-16AM 312sq, 315mks
J-005, J-018 F-16AM 323sq

J-057, J-873 F-16AM 322sq
158801/AC-502 EA-6B VAQ-130

gestationeerde toestellen:

146400/ZL-K CH-146 417sq special mks
188719 CF-188 410sq

188903 CF-188B 410sq

188712, 188736 CF-188 416s8q

188770, 188778 CF-188 416sq

188940 CF-188B 416sq

1887.. CF-188 441sq special mks
188754, 188784 CF-188 441sq

188939 CF-1888B AETE

188735, 188744 CF-188 nn

188751 CF-188 nn

CT-155 NFTC/419sq;

155203, 155208, 155210, 155211, 155217,
155219, 155220

preserved:

104880 CF-104 composite aircraft
104702 CF-104 compaosite aircraft
12929 CT-124

21181 CT-133 ex 133181

Deze laatste draagt Cold Lake base flight marks.

645/33-CH Mirage FICR ER01.033

6.3/33-CV Mirage F1ICR ER01.033

646/33-NW Mirage F1ICR ER02.033

638 33-NX Mirage F1ICR ER02.033

LX-N90449 E-3A NAEWACF

73-1675/AK E-3B 962nd ACS

87-0173/AK F-15E 90th FS

87-0182/AK F-15E 90th FS

87-0183/AK F-15E - 90th FS

87-0201/AK F-15E 90th FS

87-0209/AK F-15E 90th FS

87-0210/AK F-15E '90th FS'

88-1667/AK F-15E 90th FS

88-1697/AK F-15E 90th FS

88-1707/AK F-15E “11thAF

90-0727/ WA F-16CG 16th WS

90-0740/WA F-16CG 16th WS

90-0751/ WA F-16CG 16th WS

163523/NL-530 EA-6B VAQ-1

163031/NL-532 EA-6B VAQ-1(34)

gestationeerde toestellen:

CF-188 410sq: 188747

CF-188B 410sq: 188911, 188920, 188923,
188925, 188926, 188928,
188935, 188936, 188937

CF-188 416sq: 188718, 188780

CF-188 441sq; 188757, 188761

Cold Lake (Alta.) 1 mei 2004

CHO4 C-130H 20sm

5152/61-Pi C-130H-30 ET02.061

84-0192 KC-10A 305th AMW

Maple Flag-deelnemers:

37+22, 38+00 F-4F JG71

38436, 38+48 F-4F JG71

38456 F-4F JGT1

38+16, 368+31 F-4F JG74

38+69 F-4F FLz

37+85 +1 F-4F nn

B87-0170/AK F-15E 90th FS

87-0207/AK F-15E 90th FS

89-0506/AK F-15E 90th FS

90-0227/AK F-15E 90th FS

Cold Lake (Alta.) 2 mei 2004

CA02 A310-222 21sm

ZH8.. Hercules C4 LTW

146494 CH-146 408sq TDY

geslationeerde toestellen:

114042, 114143 CT-114 AETE

133452, 133656 CT-133 AETE

1464.., 146404 CH-146 AETE

Edmonton City Centre/Blaichford Field (Alta.) 4 mei 2004
130333 +1 CC-130E 8 Wg

bij SPAR overhaul, comp.
130344 CC-130H-30 8 Wg
133599 CT-133 nb
Edmonton-International (Alta,) 4 mei 2004
745 C-130H 356 MTM, bij SPAR overhaul
1708 HC-130H USCG
130307, 130310 CC-130E 8 Wg

Credit: Chris Taylor.

- - - - - -

Deze Eimendorf Stike Eagle nam deel aan de Maple Flag oefening op Cold Lake. Deze 88-1707/AK is getooid met de 11th AF

commanderkleuren.
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DefensaAnti-Aérea y Fuerza
Aérea Revolucionaria

Luis Dominguez & Wim Sonneveld

De MiG-23 vormt met vier MiG-29's en een tiental MiG-21bis/UM's de fightercomponent van de algeslankte DAAFAR. Twaalf
MiG-23ML's zijn nog in gebruik vanal Holguin en San Antonio de los Banos, de overige exemplaren zijn (geconserveerd)

opgeslagen op deze velden
Inleiding

In november 2003 is de Scramble webpage van Cuba oniine
gegaan. Na de publicatie op hel web kwamen enkele zeer
interessante reacties binnen bij de redaclie. Aangezien de
Cubaanse strijdkrachten zell zeer weinig en ogenschijnlijk
nogal rooskleurige berichten naar buiten brengen is het
moeilijk om een goed beeld te krijgen van de werkelijke
status en de inzetbaarheid van deze Interessante
luchtmacht. De contacten konden verder worden uitgebouwd
en inmiddels is een zeer interessant netwerk onistaan
waarvan enkele resultaten ondertussen al in de militaire
updates van de afgelopen maanden zijn gepubliceerd. Het is
nu mogelijk om een uniek en zeer accuraal beeld over de
werkelijke stand van zaken van de militaire luchtvaart op dit
mooie Caribische eiland weer te geven. De Orbal zoals
opgenomen in Scramble 293 (en op de website) kan naar
het bekende rijk der fabelen worden verwezen, maar dat
wordt wel duidelijk wanneer je verder leest

Na het wegvallen van de Russische steun aan het einde van
de Koude Oorlog (1989) moesten de Cubanen met harde
westerse valuta betalen voor reserveonderdelen voor hun
viiegtuigen en ook brandstoffen mochlen voortaan worden
afgerekend in dollars. Naast de negatieve effecten van het
Amerikaanse handelsembargo op de Cubaanse economie
nooplen de veranderingen na het einde van de Koude Qoriog
de Cubanen tot een grondige herziening van hun uitgaven
voor defensie.

Avonturen zoals in de jaren zeventig in Ethiopié en in de jaren
tachtig in Angola waarbij de Defensa Anti-Aérea y Fuerza
Aérea Revolucionaria (DAAFAR) werd ingezel om bevriende
socialistische Derde Wereld landen te ondersteunen in hun
strijd tegen pro-westerse opstandelingen behoorden
definitief tot het verleden.

Ook ten aanzien van de structuur van de DAAFAR zijn begin
jaren negentig enkele zeer rigoreuze stappen genomen om
af te slanken. De helft van het personeel is naar huis
gestuurd, complete onderdelen zijn afgestoten en oudere
viiegtuigtypes zijn buiten dienst gesteid. De nadruk van de
huidige luchtmacht ligt op luchtverdedigingstaken en Search
and Rescue (SAR). Het is overigens niet onmogelijk dat door
olieleveranties uit het bevriende Venezuela tegen zwaar
gereduceerde prijzen het aantal beschikbare vlieguren van
de DAAFAR weer iets zal toenemen, Daarnaast is hel
natuurlijk de vraag of het systeem de bejaarde Cubaanse
leider zal overleven en of we ons binnen enkele jaren kunnen
opmaken voor Oostduitse toestanden....

Order of Battle 2_004

De structuur zoals hieronder is weergegeven is de structuur
van de DAAFAR zoals die actief was begin jaren negentig.
Omdal de meeste toestellen anno 2004 zijn opgeslagen op
hun vroegere thuisbases en deze Orbal veel niel eerder
gepubliceerde informatie beval, geven we deze strucluur in
zijn geheal weer. Hieruit blijkt onder andere dat de DAAFAR
andere unil aanduidingen gebruikt (UM = Unidad Militar
(military unit)) dan de veelgepubliceerde squadronaan-
duidingen die alleen voor propaganda doeleinden naar
buiten worden gebrachl. Overigens worden ook de UM-
aanduidingen in de praklik nauwelijks gebruikt, alleen voor
administratieve zaken (daarom zijn er ook niet zoveel
bekend.....). De piloten spreken bijvoorbeeld meestal over
het MiG-23ML squadron mel daarbij de naam van de basis ol
van de commandant om een bepaalde unit aan te duiden. Bi|
de units die op dit moment nog operationeel zijn staan de
aantallen kisten tussen haken vermeld. Bij de niet-actieve
militaire velden en types staal cursief de huidige status of
bestemming van de toestellen.

Defensa Anti-Aérea y Fuerza Aérea Revolucionaria
(DAAFAR)
Zona Aeérea QOeste
2 Brigada de la Guardia "Playa Giron”
Comando de Defensa Aérea
UM 1779 Regimiento de Caza - San Antonio de los Barios

UM ?2?7? Escuadron de Caza Mixta
MiG-29 [3], MIG-29UB [1]
MIG-23MF/ML [4/4], MiG-23UB [2]

UM 4768 Escuadrén de Intercepcion

MiG-21bis, MiG-21UM
Comando de Transporte
UM 3688 Regimiento de Transporte - Playa Baracoa

UM 7?77 Escuadron de Transporte
An-26, An-30 {Aerogaviota)

UM 2777 Escuadrdn de Transporte
An-26 (Aerogaviola)

UM 7777 Escuadrén de Transporte
An-2 (Aerogaviota)

UM 3405 Regimiento Ejecutivo

I-62M (Cubana)

11-96-300M (Cubana, to be delivered)
Yak-40, An-24 (Aerogaviola)

An-2 (Aerogaviota)
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uerra Revolucionaria — Mariel (closed)
UM 7777 Escuadron de Helicopteros de
Guerra Anti-Submarina

Ka-32, Mi-14PL (wfu)

Escuela Militar para Pilotos Aéreos

UM 1650 Escuela de Aviacion Militar “Comandante Che
Guevara” - San Julian (closed)

UM ?2?? Escuadron de Ensenanza
Basica (SanJulian/Mantua)
An-2 (wiu)
Escuadron de Ensenanza de
Preparacion Combativa
MIG-21UM (wfu)
Escuadrén de Ensenanza de
Preparacion Combativa
MiG-21PFMA (wfu)
Escuadrén de Ensenanza de
Preparacion Combativa
MiG-21MF (wiu)

UM 1660 Escuela de Aviacion Militar — La Coloma (closed)

UM 2277

UM 7000

UM 27727

Um 7?2? Escuadron de Ensenanza
de Vuelo Avanzada
L-39C (wfu)

UM 7?7277 Escuadron de Ensenanza

de Vuelo Avanzada
L-39C (wfu)
Zona Aérea Central
1 Brigada de la Guardia "Batalla de Santa Clara"
Comando de Defensa Aérea y Aéreo Tactico

UM 1890 Regimientio de Intercepcion y Aérec Tactico - Santa

Clara_(closed)
UM ?77?  Escuadron de Intercepcion
MiG-21bis, MIG21UM (wifu)
UM ?7?? Escuadrén de Intercepcion
MiG-21bis, MiG-21UM (wfu)
UM 2661 Escuadron de Caza-Bombardeo
MiG-23BN (wfu)
UM ?72? Escuadron de Caza-Bombardeo
MIG-23BN (wifu)
UM 3684 Regimi ot - Gient
UM 27?7 Escuadron de Helicopteros de
Propésitos Generales
Mi-8 (to Aerogaviota)
UM ?77?? Escuadron de Helicopteros de
Propésitos Generales
Mi-8 (to Aerogaviota)
UM ??7?? Escuadron de Helicopteros de
Combate

Mi-24D (std)

Wil je een keer in een operatmnefe Cubaanse luchtmacht
Mi-17 vliegen dan kan dat. Behalve door Aerogaviota worden
toestellen ook ingezel voor andere commerciéle doeleinden
zoals het maken van parasprongen door rijke toeristen. Een
goede gelegenheid om even het constructienummer te
checken en de Cubaanse luchtmacht te sponsoren.....
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Zona Aerea Oriental
3° Brigada de la Guardia “Cuartel Moncada”

Comando de Aéereo Tactico
2222 Regimi licopteros — Camaguéy (cl
UM 77?7 [Escuadron de Helicopteros de

Propositos Generales
Mi-17[10]
(to Holguin/San Antonio de los Banos}

UM 2777 Escuadron de Helicopteros de
Propédsitos Generales
Mi-17 (wiu)
Comando de Defensa Aérea
Inter ion - Holguin
UM 7277 Escuadron de Caza
MiG-23ML [8], MiG-23UB [2], L-39C?
UM 3710 Escuadron de Intercepcion
MiG-21bis, MiG21UM
UM 3840 [Escuadron de Intercepcion

MiG-21bis, MiG-21UM (wfu)
independent units:

Ii fenores - Ciudad Libertad

MiG-23ML [1], MiG-23BN [1],

MiG-21bis [1], L-39C [1], Mi-17 [1] (/a)

Tropas Guardafronteras - San Nicolas de Bari & Camaguey

(both_closed)
Zlin 142 (wfu), Mi-17 (to DAAFAR)

Sociedad de Educacion Patridtico-Militar y Internationalista
(SEPMI) — San Nicolas de Bari a.0. (closed)

Zlin 326, Zlin 142, PZL-104 (wfu)
Ministerio de Interior (MININT) — Cienfuegos (reserve)

Mi-2 (wiu)

Fighters

Begin jaren negentig zijn de laatste oudere fighter types,
waaronder veel MiG-21's reeds buiten dienst gesteld. De
enige operationele fighter types anno 2004 zijn de MIG-
21bis/UM, MIG-23MF/ML/UB en de MIG-29/UB (zie de Orbat
voor de aantallen). San Antonio de los Banos (voor de
luchtverdediging van West-Cuba) en Holguin (voor de
luchtverdediging van Oost-Cuba) zijn de enige twee
operationele fightervelden. De MIG-23BN's zijn niet meer
operationeel, maar zijn net als de meeste MiG-21's en MiG-
23's (geconserveerd in plastic) opgeslagen. San Antonio de
los Banos, Holguin en Santa Clara, de thuisbases van de
drie Cubaanse fighter regimenten in 1990 beschikken over
vele halfondergrondse met aarde bedekie shelters waarin
de MiG's zijn ondergebracht.

MiG-29

Cuba ontving in totaal slechts zes MiG-29's (waarvan twee
MiG-29UB's) die zijn afgeleverd in oktober 1989. Omdat de
Russen de verbeterde relaties met de Verenigde Staten niet
wilden verstoren en niet zelf voor de kosten wilden opdraaien
kon de wens van Fidel om drie squadrons met MiG-29's uit te
rusten niet doorgaan. Er zijn nog slechts vier Fulcrums
(waarvan één dual) operationeel bij UM 1779 op San Anlonio
de los Banos. Eén dual staat in het museum in Havana en de
vierde singleseater wordt gebruikt voor reserveonderdelen
op San Antonio de los Banos.

MiG-23ML

Zesendertig MiG-23ML’s zijn afgeleverd vanaf 1985, waarvan
het merendeel direct naar het front in Angola ging en daar de
aanwezige MiG-21bis'sen vervingen op Lubango. De
DAAFAR MiG-23ML’'s werden ter plekke tijdelijk voorzien van
Angolese luchtmacht serials. De Cubanen slaagden er
tijldens dit conflict in om één Zuid-Afrikaanse Mirage F1 neer
te halen (door MiG-23ML 223 die met een rode ster (!) als kill-
marking in het museum in Havana is tentoongesteld). De
MiG-23ML kreeg -ten onrechte- de reputatie de slag bij Cuito
Cuanavale in het voordeel van de Cubanen en Angolezen te
hebben beslist. De Zuid-Afrikaanse terugtrekking werd
eerder veroorzaakt door de afbrokkelende politieke steun
dan door de rol van de DAAFAR MiG-23ML's in het conflict. Er

Pagi

0 a third party is not allowed




Zoals veel voormalige Oostblok collega’s begonnen de Cu-
banen hun opleiding op de Zlin 326, die later werden overge-
dragen aan de SEPMI (de Cubaanse DOOSAF). De SEPMI is
al in 1991 opgeheven en momenteel worden er geen jonge
luchtmachtpiloten meer opgeleid.

gingen dan ook maar liefst negen ML's verloren in Angola,
enkele anderen (vermoedelijk twee stuks) werden
achtergelaten. Het conflict leverde de Cubaanse luchtmacht
wel de nodige combat-experience op. Op Holguin staan
momenteel nog acht operationele MiG-23ML's en op San
Antonio de los Banos vier. EIf MiG-23ML's staan in opslag op
deze velden. Tezamen met de 223 in het museum en het
exemplaar op Ciudad Libertad zijn er vijlentwintig
overgebleven exemplaren.

MiG-23MF

Over de operationele carriere van de MiG-23MF bij de
DAAFAR is relatiel weinig bekend. De veertien MF's zijn
afgeleverd in 1982 aan het regiment UM 1779 op San Antonio
de los Bafios en zijn nooit ingezet in Angola maar achter de
hand gehouden voor de luchtverdediging van Havana. Bij
terugkeer van de MiG-23ML's verhuisden de MF's tjdelijk
naar Playa Baracoa ten westen van Havana. Begin jaren
negentig keerde het squadron weer terug naar San Antonio
de los Bafios om samengevoegd le worden mel de
MiG-23ML-eenheid. Playa Baracoa werd vervolgens de
thuisbasis van Aerogaviota. Momenteel doen nog slechts
vier MiG-23MF's dienst op San Antonio, de overige MF's zijn
daar opgeslagen en eén exemplaar is preserved in hel
museum in Havana.

MiG-23UB

De eerste twee MiG-23UB’s arriveerden in september 1978
in Cuba, tezamen mel de eerste batch van twaalf
MiG-23BN's. In totaal ontving de DAAFAR acht MiG-23UB's.
Halverwege jaren tachtig zijn enkele UB's ingezet in Angola
waar ze naast de MiG-23ML’s zijn ingezet. Twee duals gingen
verloren in Angola en in 1993 crashte nog een UB bij Holguin.
Vier MiG-23UB'’s zijn momenteel operationeel, waarvan twee
op San Antonio en twee op Holguin; de 706 is preserved in
het museum in Havana,

MiG-21bis

De eerste MiG-21bis arriveerde in 1981 in Cuba. In de jaren
daarna zijn ruim zeventig stuks afgeleverd en zijn de oudere
generatie MiG-21's (MF en PFMA) overgeheveld naar de
Escuela de Aviacion Militar “Comandante Che Guevara” op
San Julian. Ook de MiG-21bis deed op grote schaal dienst in
Angola, tot de komst van de MiG-23ML in 1985. Bekend is dat
tenminste drie MiG-21bissen verloren zijn gegaan boven
Angola, alsmede tenminste één MiG-21UM. Momenteel doet
slechts een tiental exemplaren (waaronder enkele
MiG-21UM’s) dienst op Holguin en San Antonio de los
Banos.

Trainers

De Cubaanse lrainingssyllabus bestond uit de initiéle
opleiding op de Zlin 326, jettraining op de L-39C Albatros en
typeconversie in de toenmalige USSR of op San Julian op de
MIG-21PFMA, de MiG-21MF en de MIG-21UM. In de jaren
tachtig zijn de Nicaraguaanse piloten die bestemd waren om
zestien ex-Cubaanse MiG-21bissen te vliegen ook opgeleid
op San Julian. De USSR stak uiteindelijk een stokje voor
deze levering om de spanningen in Centraal-Amerika niet
verder te laten oplopen. De Escuela Militar para Pilotos
Aéreos (vernoemd naar wie anders dan Ché Guevara) is al in
1993 opgeheven en de jet trainers zijn buiten dienst gesteld

(de Zlins waren in de jaren tachtig al wiu). De meeste L-39's
en MiG-21's zijn opgeslagen op San Julian en La Coloma, in
het westen van Cuba. Enkele L-39's zijn echter vrij recent nog
waargenomen op Holguin. Bekend is dat in de omgeving van
San Julian ook grotten worden gebruikt om toestellen op te
slaan. In de jaren negentig hebben veel fighterpiloten de
DAAFAR gedwongen moeten verlaten. De huidige piloten
onderhouden hun viiegvaardigheid voor het grootste deel op
simulators en/of bij Aerogaviota. Overigens worden er al
jaren geen nieuwe piloten meer opgeleid.

Transport

De Cubaanse transportvioot is eind jaren tachtig veelvuldig
ingezet in Angola en bestond toentertijd uit meer dan dertig
Antonov 24/26's (een aantal van deze toestellen werden in
die tijd voorzien van civiele Angolese registraties). Ook de
transporttoestellen ontkwamen niet aan de
bezuinigingsronde in het begin van de jaren negentig. Dat
kapitalistisch denken de Cubanen niet helemaal vreeamd is
blijkt uit het feit dat de gehele transportvioot nu is
ondergebracht bij de commerciéle lak van de DAAFAR,
Aerogaviola.

Aerogaviota opereert met An-2's, An-26's en Yak-40's (en
Mi-8'en) en wordt volledig gerund door militair personeel, De
beide Antonov 30's vliegen in Aerogaviola /s en maar zijn in
gebruik bij het Ministerio de Interior (MININT) voor calibratie
en groundmapping. Deze toestellen hebben slechts kort in
DAAFAR c/s rondgeviogen in het begin van de jaren negentig.
Fidel's persoonlijke II-62M, die binnen afzienbare tijd wordt
vervangen door een heuse |I-96-300M, maakt officieel geen
deel uit van de luchtmachtvlioot maar van Cubana. Het toestel
wordt echter wel geviogen door piloten van UM 3405,

Helikopters

Het enige helikoptertype dal nog operationeel word! ingezet
door de DAAFAR is de Mi-17. De hier afgebeelde 103 be-
hoort echter tot de collectie van de Escuela de Especialistas
Menores (technische school) op Ciudad Libertad in Havana.

Bij de helikopters is de situatie al evenmin rooskleurig. De
vier Mi-14PL’'s en enkele Ka-32's van de Marina de Guerra
(marine) zijn allen opgeslagen op de marinebasis Mariel ten
westen van Havana, die ook als zodanig niet meer wordt
gebruikt. De helikopters zijn buiten dienst gesteld toen een
einde kwam aan de bezoeken van Russische
onderzeeboten aan Cuba begin jaren negentig. Overigens
waren de Hazes vaak te vinden op Cienfuegos om te oefenen
met onderzeeboten van de nabijgelegen marinebasis. De
Mi-24 Hind-D's zijn geconserveerd opgeslagen op
Cienfuegos (één exemplaar staat in het museum van
Havana). De conservering maakt het mogelijk om de Hinds
relatief snel operationeel in te zetten, zoals in februari 2001
toen nog drie stuks vliegend zijn waargenomen tijdens een
parade voor Fidel). In totaal zijn overigens slechts twaalf
Hinds geleverd aan de Cubanen.

Mi-8

In de jaren tachlig zijn ook de Cubaanse Mi-8 Hips veel
ingezet in Angola (al dan niet voorzien van Angolese serials)
en leverden de Cubanen logistieke ondersteuning voor dit
type aan het Sandinistische bewind in Nicaragua. De
overgebleven achttien Mi-8'en (waarvan sommige in VIP-
uitvoering) zijn begin jaren negentig in gebruik genomen
door Aerogaviota, om harde westerse valuta te verdienen.
Slechts enkele Mi-8S’en vliegen nog bij de DAAFAR.

Personal copy - Distr|S':bri3j']’rt"i"'c'ir:{":J {o a third party is not allowed



Mi-17

Het belangrijkste operationele helikoptertype wvan de
DAAFAR is momentee! de Mi-17 waarvan er tenminste 24 zijn
afgeleverd (inclusief drie aan de grenstroepen, zie onder).
Een klein aantal (ongeveer tien) exemplaren is momenteel
inzetbaar. Deze helikopters zijn over het algemeen uitgerust
met zes rocketpods. De helikopterbasis Camaguéy wordt
sinds halverwege de jaren negentig niet meer door de
DAAFAR als operationeel veld gebruikt. De Mi-17's vliegen
zeer waarschijnlijk alleen nog vanaf Holguin en San Antonio
de los Barnos. Aangezien er enkele SAR-detachementen
worden bemand kunnen deze helikopters op diverse
plaatsen in Cuba worden waargenomen. De drie Mi-17's van
de grenstroepen zijn overgenomen door de DAAFAR.

Overige Units

Escuela de Especialistas Menores

De opleiding voor crewchiefs en techneuten van de
Cubaanse luchtmacht vindt plaats op Ciudad Libertad bij
Marianao (in het westen van Havana). De school, waarvan de
opleiding overigens zes maanden duurl, maakl gebruik van
enkele instructional airframes die buiten staan opgesteld.

Tropas Guardafronteras

In de enorme bezuinigingsoperatie zin onder andere de
viiegende eenheden van de Tropas Guardalronteras (grens-
troepen) opgeheven. De Mi-17's zijn overgeheveld naar de
DAAFAR, de hier afgebeelde Ziin 142 staat momenteel waar-
schijnlijk in opslag op San Nicolas de Bari.

Het viiegend gedeelte van de Cubaanse grenstroepen is
sinds 1990 ook niet meer operationeel. De Zlin 142's, die pas
eind jaren tachtig zijn afgeleverd, zijn vermoedelijk allemaal
naar de SEPMI (zie onder) gegaan, met uitzondering van één
exemplaar dat is preserved in het museum in Havana). De
thuisbasis van deze palrouillekisties was San Nicolas de
Bari. De drie (bewapende) Mi-17's van de Tropas
Guardafronteras stonden gebaseerd op Camaguéy en zijn
later dan ook overgeheveld naar de DAAFAR.

Sociedad de Educacion Patriotico-Militar y Internationalista
(SEPMI)

Naar goed socialistisch voorbeeld beschikten de Cubanen
over een eigen opleidingsorganisatie, vergelijikbaar met de
Russische DOSAAF. Naast sportvliegen hield deze club zich
ook bezig met de screening van toekomstige
luchtmachtpiloten. Hiervoor had de SEPMI dertig Zlin 326'en
en enkele Ziin 142's in gebruik. Als bezuinigingsmaatregel
werd de SEPMI in december 1991 opgeheven. De
belangrijkste basis van de SEPMI was San Nicolas de Bari
(tevens de thuisbasis voor de Zlins van de Tropas
Guardafronteras), De overgebleven Zlin 142's en Zlin 326's
staan hier waarschijnlijk in opslag.

Ministerio de Interior (MININT)
De Cubaanse politie valt onder het Ministerio de Interior
(binnenlandse zaken) en had eveneens tot begin jaren

negentig de beschikking over een enkele helikopter (de
enige bekende Cubaanse Mi-2) die opereerde vanal
Cienfuegos. Deze wentelwiek staal tegenwoordig preserved
in het ministerie in Havana. De twee An-30's van dit
ministerie viiegen in Aerogaviota c/s.

Spotten in Cuba

Hoewel Cuba als strand- en duikvakantiebestemming hoge
ogen gooit zijn er weinig mensen die erin slagen een
operationele glimp van de Cubaanse luchtmacht op te
vangen. Het moge duidelijk zijn dat het spotten van militaire
vliegtuigen in Cuba absoluut niet wordt gewaardeerd; een
waarschuwing is dan ook zeker op zijn plaats. Met de nodige
voorzichtigheid zijn er echter toch wel enkele militaire kisten
te scoren, ondanks dat er erg weinig wordt geviogen.

Museo Central de la Fuerza Aérea Revolucionaria

Over de exacte aanduiding van dit museum lopen de
meningen uiteen, maar het is een must voor elke
luchtvaarienthousiast die Cuba bezoekt. Het museum ligt in
de wijk La Lisa in Havana, aan de zuidelijke rondweq. In het
museum is tenminste één exemplaar te vinden van bijna alle
(sub)types die dienst hebben gedaan bij de DAAFAR sinds
de Revolutie van 1959, Eén van de recente aanwinsten is
een MIG-29UB. Fotograferen is toegestaan.

Aerogaviota

De toestellen van Aerogaviota zijn eigendom van de
luchtmacht maar worden ingezet om westlerse valuta le
verdienen door het vervoer van toeristen. Een binnenlandse
viucht met deze maatschappij vanaf Havana zal in de regel
beginnen op de voormalige viiegbasis Playa Baracoa, waar
het hoofdkwartier van Aerogaviola is gevestigd. Een bezoek
aan dit veld is goed voor een flink aantal An-26's en Yak-40's,
De viiegtuigen en helikopters van Aerogaviota zijn eveneens
vaak vinden bij bekende toeristenoorden als Guardalavaca,
Varadero en Playa Larga del Sur. Meer informatie en
bestemmingen van deze maatschappij zijn te vinden op
www.aerogaviota.com.

Ciudad Libertad

De meeste kans op he! zien van enkele operationele types
van de DAAFAR is op Ciudad Libertad in de wijk Marianao in
het westen van Havana. Ciudad Libertad is de oudste
Cubaanse luchtmachtbasis en ging voor de revolutie door
het leven als Campo de Colombia. Enkele fighters en
helikopters van de technische school staan in uitstekende
staat buiten opgesteld en zijn vanaf de openbare weg te zien
en te folograferen met veel millimeters en een trapje.

Eén van de weinige actieve luchtmachtvelden is Holguin, dat
voor de Nederlandse spotter eenvoudig e bereiken is door
de viuchten die Martinair op dit veld uitvoert in combinatie met
vakantiebestemming Varadero. Vanal de civiele terminal is
op de militaire flightline schuin aan de overzijde wel het één
en ander te zien, maar er hangen camera's om te
nieuwsgierige blikken te registeren. Regelmatig worden
echter MiG-21's, MiG-23ML's en Mi-17's waargenomen op
de flightline, soms ook enkele L-39's. Het lezen van de kisten
is in principe geen probleem. De baan ligt erg ver weg, dus
om te fotograferen kan je beter een geschikie plaats bij één
van beide baankoppen zoeken. Tijdens een viucht vanaf
Holguin biedt een plaats aan de linkerkant van het vliegtuig
het beste uitzicht op het militaire gedeelte.

San Antonio de los Banos

Vanuit Havana is de grootste Cubaanse luchtmachtbasis te
bereiken door de snelweg vanal Mediodia te nemen naar het
zuiden. Vanaf hel mausoleum voor de Sovjet-soldaat is
onderweqg een aardig beeld te krijgen van de highwaystrip
van San Pedro (te herkennen aan het beton in plaats van het
gebruikelijke asfalt). Volg vanuit San Antonio de los Banos de
weg richling het dorpje Alquizar. De weg ligt nu parallel aan
de hoofdbaan over een afstand van ongeveer drie kilometer.
Doordat de weg hoger ligt dan de baan kan je het dit deel van
het veld goed overzien.

Creditos: el redactor quieria agradecer a todos colabo-
radores por su ayuda excelente!
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122 Squadron

I ——

Ruim 6000 reddingsmissies werden door 22sq/C Fit te RAF Valley ondernomen in de pericde dat deze flight uilgerust was met

Wessex HC2 helikopters. Hier is XT604 te zien boven het platform van RAF Valley op 2 mei 1995,

Inleiding

Na een paar maanden zonder RAF squadron historie artike-
len pikken we deze maand de draad weer op. We zijn inmid-
dels aanbeland bij de geschiedenis van 22sq. Zoals aange-
kondigd slaan we 21sq over aangezien deze eenheid mo-
menteel niet langer actiefl is. Volgende maand komt, na 8sq,
het tweede RAF E-3D Sentry AEW1 squadron aan de beurt in
de vorm van 23sq. Mocht je informatie en/of foto's hebben met
betrekking tot 23sq dan horen wij dal graag via
uk@scramble.nl, of het postadres dat voorin deze uitgave te
vinden is.

Motto
Preux el Audacieux — Valiant and Brave

Badge

De badge van 22sq bestaat uit het Malte-
zer kruis met daaroverheen het Pi-teken.
De basis van deze badge stamt uil de
Eerste Wereldoorlog. Het squadron was
toen uitgezonden naar Frankrijk en rap-
porteerde aan 7 Group van de RFC. Bij het
opstijgen viogen de toestellen van 22sq
vaak over het hoofdkwartier van deze 7
Group, ofwel “22" aver “7". Dat is dus 22/7,
ofwel ongeveer 3,14 en dal is weer gelijk
aan het ons aller bekende Griekse sym-
bool Pi. Aangezien de badge ontworpen werd toen het
squadron vanal het eiland Malta in de Middellandse Zee ope-
reerde werd ook een Maltezer kruis toegevoegd aan het ont-
werp. HRH King Edward VIl keurde deze badge goed in mel
1936.

Historie

Oprichting
De historie van deze eenheid begint op de basis Gosporl.
Daar werd 22sq namelijk opgerichl op 1 september 1915. De

{J.J. de Groot)

basis van het squadron werd gevormd door een deel van
13sq. De eerste maanden werden besteed aan hel opwerken
lot operationele status. Hiertoe werd 22sq uitgerust met een
mix van toestellen welke in februari 1916 allemaal vervangen
werden door de FE.2b. Met twaalf van deze toestellen vertrok
het squadron op 1 april 1916 naar Frankrijk waar de eenheid
in het geweid van de Eerste Wereldoorlog gestort zou worden.
De taak wvan 22sq bestond uit het uitvoeren van
verkenningsmissies. Deze missies waren vooral gericht op
het identificeren van  vijandelike  opslagplaatsen,
kampementen en spoorweg rangeerterreinen. Dit betekende
dat de toestellen ledere keer over het front moesten viiegen
om de eerder genoemde doelen op te zoeken. Uiteraard was
het luchtafweer boven het front erg intens. Daarnaast waren
deze doelen van stralegisch belang voor de Duitsers en dus
extra beschermd door luchtafweer en onderscheppingjagers.
Tenslotte moesten de vliegers voor een tweede maal het
gevaarlijke front passeren alvorens de missie veilig te kunnen
afsluiten. Het was dan ook onvermijdelijk dal 22sq zware
verliezen leed.

In juli 1917 werd de FE.2b vervangen door de Bristol Fighter.
De intrede van dit nieuwe type betekende dat 22sq vanal dat
moment ook nog een tweede taak toegewezen kreeg, die van
onderscheppingeenheid. Na enkele maanden werd deze
nieuwe taak zells belangrijker dan het uitvoeren van
verkenningen. Tot aan het einde van de oorfog zou 22sq met
de Bristol Fighter onderscheppingmissies blijven onderne-
men. Na de wapenstilstand verhuisde 22sq naar Duitsland
als onderdeel van de Britse bezettingsmacht. Dit duurde tot
september 1919 toen het squadron, zonder haar Bristol
Fighters, terugkeerde naar Groot-Brittannié. Officieel werd de
basis Ford de nieuwe thuisbasis van het squadron maar er
werden geen nieuwe toestellen aan 22sq toegewezen en op
31 december van datzelfde jaar werd het squadron ontbon-
den.

Interbellum
Lange tijd was de Aeroplane and Armament Experimental
Establishment (A&AEE) te Boscombe Down de Britse test-

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



eenheid. De voorioper van deze eenheid was de Aeroplane
Experimental Establishment (AEE) te Martlesham Heath.
Vanaf 24 juli 1923 maakte het heropgerichte 22sq deel uit van
de ASAEE. Gedurende negen jaren was hel squadron betrok-
ken bij het testen van nieuwe prototypen. Op 1 mei 1934 kwam
hieraan een eind toen het squadron ontbonden werd. Op de
zelfde dag werd het squadron heropgericht te Donibristle. Al-
daar werd het squadron uitgerust met zes Vickers Vildebeest
torpedobommenwerpers.

Inmiddels dreigde een nieuwe Wereldooriog uit te breken.
Kort voordat het zover was viel het fascistische Italié van dicta-
tor Mussolini Abyssinié binnen. Ter bescherming van Britse
belangen in het Midden Oosten mobiliseerde de Britse over-
heid haar troepen. De belangrijkste basis van de Britten be-
vond zich in Aden. Het eiland Malta ligt op een strategische
plaats in de Middellandse Zee. Vanuit Malta was het namelijk
mogelijk om de teegang tot dil deel van het Midden Qosten te
beschermen of af te sluiten. Dit eiland werd dan ook in oktober
1935, aan het begin van de crisis in Abyssinié, extra be-
schermd door de Britten. Als onderdeel van deze
beschermingsmacht werd ook 22sq uilgezonden naar Malta.
Tot maart 1938 zou het squadron verblijven op dit eiland om
daarna terug te keren naar de basis Thomey Island.

Vanal het uitbreken van de Tweede Wereldooriog op 1 sep-
tember 1939 werd 22sq ingezet om de Britse kustwateren te
verdedigen tegen Duitse Kriegsmarine U-boten. Vanaf no-
vember 1939 werd de Vildebeest vervangen door de Beaufort,
echter de laatste Vildebeest werd pas in februari 1940 buiten
dienst gesteld.

Tweede Wereldoorlog

Een viucht van zes Beauforts onder lelding van Flying Officer K
Campbell voerde op 6 april 1941 een aanval uit op de Duitse
kruiser Gneisenau welke algemeerd lag in de haven van het
Franse Brest. Het Duitse luchtafweergeschut was moordend
en vijl toestellen werden dan ook neergeschoten of
gedwongen hun aanval af te breken. Enkel het toestel van
Campbell kreeg de kans een tlorpedo af le schieten op de
kruiser voordat ook dit toestel neergeschoten werd. Toen
enkele maanden later de details van deze aanval bekend
werden in Groot-Brittannié werd Campbell geéerd met de
hoogste Britse militaire onderscheiding, het Victoria Cross.
Vanaf 15 april 1940 werd het squadron ook ingezet voor het
leggen van mijnen rond havens welke door de Duitsers
gebruikt werden. Binnen korte tijd bestond het merendeel van
de missie uit deze taak. Enkel als grotere Kriegsmarine sche-
pen op zee waren, werden deze missies gestaakt. In die ge-
vallen namelijk werd 22sq ingezet bij het opsporen van deze
Duitse schepen en indien succesvol ook het uitvoeren van
torpedoaanvallen.

In augustus 1940 werd C Flight uitgerust met Marylands en
tevens hernoemt tot 432(Maryland)Flight. Deze toestellen
werden enkel gebruikt voor het trainen van bemanningen die
direct na het afronden van de opleiding verirokken naar
431(Maryland)Flight op Malta. In de tussentijd werd Groot-
Brittannié bedreigd door een Duitse invasie. In de lucht was
inmiddels de beruchte Battle of Britain uitgebroken om deze
invasie voor te bereiden. Vanuit Britse zijde stonden enkel de
onderscheppingjagers van Fighter Command centraal
tijdens deze Battle of Britain. De toestellen van Bomber
Command en Coastal Command speelden echter ook een
rol bij het voorkomen van deze invasie. Zo werd 22sq in de
maanden augustus en seplember 1940 ingezet voor het
aanvallen van Duitse landingsvaartuigen in de havens van
Belgié en Frankrijk. De Beaufort was echter niet goed geschikt
voor deze bommenwerperrol en vanaf sind september 1940
richtte het squadron zich dan ook weer op torpedoaanvallen.
In 1942 werd 22sq naar het Verre Oosten gezonden. De
eerste toestellen vertrekken op 18 maart 1942 en viiegen via
Gibraltar, Malta en Egypte richting het toenmalige Ceylon.
Daar komen de toestellen aan op 28 apnl 1942. De reden voor
deze verhuizing was een aantal luchtaanvallen door Japanse

loestellen welke vanaf carriers opereerden. Tegen de tijd dat
22sq arriveerde behoren deze aanvallen echter tot het verle-
den en 22sq richt zich op hel escorteren van konvooien en
anti-onderzeeboot missies. In juni 1944 werden de Beauforts
vervangen door Beaufighters welke voorzien konden worden
van raketten die ingezet konden worden tegen maritieme doe-
len. Toch bleven torpedo’s ook nog tot het arsenaal behoren
van 22sq. Toch was de capaciteit om raketten te kunnen af-
voeren de reden voor de volgende verhuizing. Deze vond
plaats in december 1944 toen hetl squadron naar het front
verhuisde in Burma. Aldaar werden raket aanvallen uitgevoerd
tegen gronddoelen en tevens reddingsmissies uitgevoerd
boven land en zee. Na de oorlog werd de RAF ingekrompen
en op 30 september 1945 werd 22sq ontbonden.

Search and Rescue

Door het hernummeren van 89sq te Seletar op 1 mei 1946 zag
22sq wederom het levenslicht. Voor korte tijd was het
squadron actief met Mosquito Mk.VI jachtbommenwerpers
maar reeds op 15 augustus 1946 werd he! squadron alweer
opgeheven.

Als Search and Rescue (SAR) squadron werd 22sq op 15
februari 1955 heropgericht te Thorney Island. Het squadron
was verantwoordelijk voor het uitvoeren van deze taak in een
deel van Zuid Engeland. Om dit gebied goed te kunnen be-
strijken opereerden detachementen met ieder twee helikop-
ters vanal diverse velden in dit deel van Groot-Brittannié. Het
was de bedoeling om het squadron uit te rusten met
Whirlwind helikopters. Ten tijde van het heroprichten van het
squadron waren er echter nog niet genoeg van deze helikop-
ters beschikbaar en daarom werd 22sq eerst voor korte tijd
uitgerust met Sycamore helikopters. Dit euvel was in juni
1955 opgelost toen de eerste Whirlwind afgeleverd werd. Ook
202sq, een zuster SAR squadron, werd uitgerust met dit type
helikopters en beide squadrons samen hadden het onder-
houd gecentraliseerd te Finningley.

In augustus 1962 werden de Whirlwinds vervangen door de
verbeterde HAR10 versie van dit type. Vanaf mei 1976 werd
ook dit type vervangen door de Wessex HC2. De Whirlwind
zou echter nog tot november 1981 in gebruik blijven. In 1997
werd ook de Wessex op haar beurt vervangen door de Sea
King HAR3A. Tot vandaag de dag is 22sq uitgerust met dit
type. De basis RAF StMawgan is de plaats waar het
hoofdkwartier van 22sq gevestigd is. Daamaast zijn er
momenteel nog drie detachementen over. Dit zijn A Flight te
RAF Chivenor, B Flight te RAF Wattisham en C Flight te RAF
Valley.

De Sea Kings van 22sq (en zuster squadron 202sq) staan 24
uur per dag, 365 dagen per jaar klaar om uit te rukken. De
helikopters zijn uitgerust ook om bij slecht weer en 's nachts
reddingsmissies uit te kunnen voeren. Vele duizenden malen
heefl 22sq dit ook daadwerkelijk moeten uitvoeren. Alleen
22sg/C Flight al logde 6000+ reddingsmissies in de periode
dat deze flight met Wessex HC2's uitgerust was! Vele mensen
in het Verenigde Koninkrijk danken hun leven aan de kanarie
gele helikopters van de RAF rescue squadrons.

Afkortingen

22sq 22 squadron

ABAEE Aeroplane and Armament Experimental
Establishment

HRH His Royal Highness

RAF Royal Air Force

RFC Royal Flying Corps

SAR Search and Rescue

Sources & Credits:

www.raf. mod.uk Official RAF website
Encyclopedia of Modern RAF squadrons,

RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988
(James Halley)

J.J. de Groot

www.scramble.nl/uk.htm
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* Meriddiana
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Meridiana heeft lang gezocht naar een geschikie vervanger van haar BAe146's. De baan van Florence is namelifk nogal kort,
waardoor veel types er niet economisch rendabel te opereren zijn. Airbus heeft echler verzekerd dat dat met de A319 wel kan
en dus heeft Meridiana de EI-DFA aangeschaft, een oude SABENA A319. (Londen-Gatwick, 20 mei 2004, Vincen! de Koning)

De vioot van Atlas Jet bestaat sinds dit voorjaar niet alleen uit Boeing 757’s, maar ook uit twee Airbus A320's. Deze TC-OGE is
daarvan de eerste en hij vioog vroeger bij het Zweedse Goodjet (Hamburg, 14 mei 2004, René Hesse)

Lufthansa

Het blijven lange slungels, die Airbus A340-600's. Lufthansa heeft er inmiddels al een aardig stelletje afgeleverd gekregen,
waardoor het weer de moeite wordl om een dag naar Frankfurt te gaan. Dat deed Walter Heukensfeld ook op Koninginnedag en
hij maakte daar deze foto van de D-AIHD.



Tot slot een SA342l Gazelle van de Gendarmerie Royale. Deze bezocht de show van Dax samen met de
hierboven geplaatste Puma. (Dax, 15 mei 2004, Evert Keijzer)





