


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Al die jaren dat het grote China Aviation Museum bezocht
word! staat hier deze IL-12 me! het serial 35141. Het zou
echter gaan om de 35048 (Changping, 24 november 1992,
Derek Day).

01 CJ-5 pres. (brown) sep90
01 CJ-5 stored (red) dec02
01 CJ-5 stored (white) dec02
02 (1) CJ-5 stored (white) dec02
03 CJ-5 stored (yellow) dec02
04 CJ-5 stored dec02
05 CJ-5 stored (blue) dec02
7608 CJ-5 preserved jun94
now minus serial?
7610 CJ-5 stored dec02
67651 CJ-6 preserved dec02
-- CJ-6A stored dec02
- CJ-6A 1632917 *)preserved mar97
(62135)/35 CJ-6A preserved dec02
102/02 CJ-6A preserved dec02
107 CJ-6A preserved jan90
61767/77 CJ-6A preserved feb02
62438/48 CJ-6A preserved oct97
62430/40 CJ-6A preserved oct97
62339/39 CJ-6A preserved mara7
62233/23 CJ-6A preserved mar97
6113717 CJ-BA preserved octa7?
62031 CJ-6A preserved |an90
62032 CJ-6A preserved jan90
62134 CJ-6A preserved jan90
1783 CL-13B Mk6 S6-1783preserved dec02
Pakistan AF
XT-610 Cv240-14 preserved dec02
CATC ex 401

N220RB DC-8-21 45280  preserved Orbis dec02
— DH.98 Mk26 replica preserved
5619 DF102 0307 preserved dec02

=modified J-6
MME795/4-1 F-104S 1095 preserved dec02
Italian AF
V-1 Hawk Il Replica preserved dec02
10198 H-5 H501305 preserved dec02
11264 H-5 54120 stored dec02
10692 HJ-5 87211 preserved dec02
44690 HR-5 H502608 preserved dec02
10794 H-6 052408 preserved dec02
(50051) HS121-1E 2130 preserved dec02
50055 HS121-2E 2188 preserved CUA dec(2
Ex B-269
(50056) HS121-2E2185 preserved jan04
23°7) IL-10 preserved may99
33 IL-10 preserved dec02
56 IL-10 stored dec02
80 IL-10 stored dec02
83 IL-10 stored dec02
1219 IL-10 preserved dec02
25183 %) iL-10 preserved octa3
10 IL-10U preserved dec02
“35046" IL-12 preserved. dec02
actually 35240
35140 IL-12 2505 preserved dec02
“35141" IL-12 preserved. dec02
actually 35048
4202 IL-14P 6341010 preserved Mao dec02

Tsu Tung Vip-er

B-226
208"

B-230 (2)

B-2024
0101

-

China 0101
1488
2074
2424
2579
3637
8679
31481
31482
31487
31489
31580
31581
31582
31583
31584
31586
31655 *)
31681
31682
31685
51230

507

2216
13288

0001
0004

30 %)
2207
9214
11323
14121
20158
20708

40403
40404
51312
70403 *)
41483
56002
F-0107
3487

11148
11244
11287 °)
11343
11447
12284
12381
701862
89119

“98071°
0001

IL-18D 187009902 preserved CUA dec02
ex 50856
IL-18D 187007805 preserved. CAACdec02
actually B-224
ex 50854
IL-18V 184007605 preserved CUA dec02
ex 5085177
IL-62 preserved CAAC dec02
JJ-1 preserved dec02
J-5 5836 ") preserved, marD2
no outer skin
J-5 o101 preserved mar02
J-5 preserved dec02
J-5A 1507 preserved dec02
J-5 praserved dec02
J-5 1504 preserved dec02
J-5 2231 preserved dec02
J-5 58237 preserved dec02
J-5 5706 preserved dec02
J-5 5735 preserved dec02
J-5 preserved dec02
J-5 preserved dec02
J-5 5821 preserved dec02
J-5 5738 preserved dac02
J-5 preserved mar02
J-5 5846 preserved mar02
J-6 5753 preserved dec02
J-5 58.6 preserved may99
J-5 (MiG157) preserved jul94
J-5 5835 preserved mar02
J-5 5734 preserved mar02
J-5 5713 preserved dec02
J-5 preserved dec02
JJ-5 5932 preserved oct93
ex 1328877
JJ-5 preserved, 1st August
demo c/s dec02
JJ-5 0216 preserved dec02
JJ-5 preserved jan90
J-6 ooo4 preserved lo mar02
Beijing Av. mus?
J-6 0201 preserved dec02
J-6 preserved dec02
J-6l ooo1 preserved dec02
J-6 praserved oct93
ex Beijing Aviation Museum
J-6 preserved oct93
J-61 or1o1 preserved mar02
J-6 preserved dec02
J-6lll praserved dec02
J-6ll 650640 preserved dec02
J-6IvV J6-4702 preserved dec02
J-6 5614 preserved dec02
ex Fuxing Lu
J-6ll preserved dec02
J-6ll 0035 preserved dec02
J-6 5905 preserved dec02
J-6 preserved jun94
JJ-B 8008 preserved dec02
JJ-6 7810 preserved dec02
J-7 preserved mar97
J-71 70004 preserved dec02
to ex 11148727
J-7 preserved jan80
J-7 714611 preserved may99
J-71 preserved sep90
J-71 2014 preserved nov91l
J-7 714619 preserved dec02
J-7 70705 preserved marD2
J-7 70703 preserved dec02
J-71 preserved dec02
J-7 preserved octa7
ex Fuxing Lu, Xizhimen/
Siliging Park
J-7 preserved dec02
J-8B JBII-0201 preserved dec02
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20255 J-8B J8-0203 tail of c/n J8-0208mar02 01 MiG-15 preserved jan90
20852 J-8A J8-0203 stored dec02 03 MiG-15 pres. NKor. AF dec02
71061 J-8A 8061 preserved mar97 08 MiG-15 preserved jun94
72061 J-8A J8-5001 preserved dec02 08 MiG-15 pres. NKor. AF dec02
01 J-12 pres on pole dec02 13 MiG-15 preserved oct93
02 J-12 preserved dec02 25 MiG-15 pres. NKor. AF  dec02
58 Jiefang 5 stored dec02 32 MiG-15 pres. NKor. AF dec02
62 Jiefang 5 stored dec02 35, see note MiG-15 575394 pres. NKor. AF  dec02
63 Jiefang 5 preserved dec02 124 MiG-15 preserved jan90
-- Jiefang  77-43-88 preserved feb02 401 MiG-15 preserved jan90
1 Jiefang 9 preserved dec02 0881 MiG-15 preserved dec02
12 Jiefang 9 78-12 preserved dec02 1588 MiG-15 preserved jan90
13 Jiefang 8 78-13 preserved dec02 ‘2249 MiG-15 preserved dec
101 Jiefang 9 78-9 stored dec02 actually .98. 02
102 Jiefang 9 78-10 stored dec02 3837 MiG-15 2281 preserved oct97
-- Jiefang 9 79-54 stored dec02 3862 MiG-15 preserved jun94
-- Jiefang 79-58 preserved dec02 4068 MiG-15 5269 preserved. dec02
- Jiefang 79-59 preserved feb02 8604 on stbd side
102 Ki.36 type 98 preserved ImJF dec02 4168 MiG-15 preserved dec02
308 Ki.49 type 99 preserved ImJF dec02 4169 MiG-15 preserved mar02
"oa" L-29 preserved, dec02 6273 MiG-15bis preserved dec02
actually 103 13083 MiG-15 preserved jan90
102 L-29 preserved dec02 13089 MiG-15 preserved jan90
15 L-5B 76-3524 preserved dec02 13287 MiG-15 preserved jan90
06 Lag preserved dec02 19867 MiG-15 preserved mar97
.= La 9uTI preserved dec02 31288 ) MiG-15 preserved oct97
24 Lat1 preserved, mar02 31981 %) MiG-15 preserved oct97
North Korean mks. 51139 MiG-15 preserved jan90
actually ex 7504727 6273 MiG-15bis preserved dec02
-- Lenin plane replica preserved dec02 66060 MiG-15 preserved 89
31 Li-2 18439703 preserved dec02 73376 MiG-15 1515394 preserved jan90
CNAC c/s stb side, 63 MiG-15UTI712170 preserved. dec02
CAAC cfs port side C/n also reported
(3018) Li-2 stored. no serial dec02 as 712710
(3019)7? Li-2 stored, no serial dec02 1554 °) MIG-15UTI preserved jung4
(3049) Li-2 18440204 preserved dec02 1991 MiG-15UTI preserved dec02
8205/15 Li-2 18439709 preserved Ex “157dec02 2348 MiG-15UTI preserved dec02
3029 Li-2 preserved dec02 6717 MiG-15UTI5507108 preserved mar97
5070 Li-2 18440106 preserved dec02 7343 ) MiG-15UTI preserved jun94
-- light a/c preserved dec02 35832 MiG-15UTI preserved jan80
-- Mi-1 wreck dec02 “427417 MiG-15UT1722561 preserved. dec02
- - Mi-24D preserved dec02 Actually 4274
.355 ") Mi-8 preserved may99 63138 MiG-15UT13213 preserved dec02
790 *) Mi-8P preserved marg?7 63364 MIG-15UTI preserved dec02
-- Mi-8T preserved dec02 63629 MiG-15UTI preserved oct97
756 Mi-8T 20203 preserved. dec02 63633 MiIG-15UTI preserved oct93
CAACc/s 63635 MiG-15UTI preserved dec02
762 Mi-8T 20206  preserved, CAACdec02 63638 MiG-15UT110991703 stored. dec02
e e - — ——— s 83636 on stbd side
63639 MiG-15UTI preserved jun94
63833 MiG-15UTI1722645 preserved dec02
84681 MiG-15UTI preserved dec02
84683 MiG-15UTI preserved jan90
3839 MiG-17/J5 preserved dec02
6691 MiG-17F/J5 preserved
dec02
30 MiG-9 preserved dec02
817657 MiG-9 preserved jan80
might be 61765
- Mosquito FB26 preserved dec02
JWTZ-205 P.149 012 preserved., dec02
China United Airlines is al jaren het civiele jasje voor 34th Tanzania AF
Division van de luchtmacht. De IL-18 was ook bij hen in -- P-40 replica preserved dec02
dienst. Het toestel is in het opslag gebied van het China 03 P-51K preserved. dec02
Aviation Museum te vinden terwijl de CAAC IL-18 208 op het Ex 44-12458
officiéle gedeelte van het museum staat. Naast de IL-18 be- (6691) Po-2 preserved dec02
ginnen onder andere de IL-10's 56, 80 en 83 het voor gezien “5806" Po-l 16 replica preserved dec02
te houden. (Changping. 19 juli 2002, Ruud Leeuw) 3036 Provost Mk.52A preserved dec02
PAC/F/358 Zimbabwe AF
770 Mi-8T 20210 preserved dec02 -- PT-19A preserved mar02
-- MiG-15 1264906 preserved jan90 0064 Q-5A preserved dec02
-- MiG-15 0515354 *) preserved. may99 10262 Q-5A preserved mar02
Special mks 10769 Q-5 Q5-015 preserved dec02
-- MiG-15 57538 *) preserved octa3 11264 Q-5A preserved dec02
.- MiG-15 111019  preserved. dec02 12306 Q-5 preserved may99
Special mks 31124 Q-58 732006 preserved dec02
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“ e - e = o ey -
Bij het afstoten van de J-5'en door het 49e Regiment bij het
17e Air Division was de luchtmacht blijkbaar in een gulle bui
en mocht het museumn 13 toestellen uitzoeken. Bij het eerste
spotters bezoek (door de eerste China redacteur van
Scramble) in 1991 stonden ze er al. De 31584 voert de rif

aan. {Changping, 19 juli 2002, Ruud Leeuw)
ui Rosamonde 1 replica preserved dec02
753 SA319 preserved CAAC dec02
(3018) Sokol 23 preserved dec02
138149 T-28D preserved USN feb02
-- Tu-2 wreck dec02
“4" Tu-2 preserved dec02
Actually 41562 or 41582
“208" Tu-2 preserved dec02
Actually 20661
20582 Tu-2 preserved jan90
20 Tu-2S pres. NKorAF  dec02
0462 Tu-28 preserved dec02
4114 Kongjing-12806501 preserved. dec02
=Tu-4AEW
4134 Tu-4 225008 preserved dec02
50255 Tu-124 5351709 fuselage 95
50256 Tu-124 5351808 preserved dec02
50257 Tu-124 5351809 preserved dec02
69-15576 UH-1H 11864 pres. USArmy dec02
VV5-11 Ultra Light preserved dec02
50258 Viscount 843 453 preserved. CUA dec02
351 Y-11 o101 preserved. CAACdec02
2097 Y¥-5 preserved novai
921 Y-5 preserved feb02
3129 Y-5 preserved dec02
3139 Y-5 preserved dec02
7225 Y-5 preserved dec02
10996 Y-5 preserved dec02
10997 Y-5 preserved dec02
new rudder, so 10953(port)/ 21397(sb)
21753 Y-5 preserved n/a
60066 Y-5 preserved dec02
3884 Y-11 Y1102010 China Flying jan04
Dragon
-- Yak-11 preserved dec02
(4983) Yak-11 preserved dec02
- Yak-12 preserved ex 01?dec02
01 Yak-12 preserved jan90
12 Yak-17UTI preserved dec02
40 Yak-18 preserved dec02
.- Z-5 2514009 preserved ??
3112 %) Z-5 preserved mar02
3331 *) Z-5 preserved jun94
3529 Z-5 preserved dec02
3685 Z-5 preserved dec02
3889 Z-5 preserved dec02
5251 *) Z-5 preserved oct93
5361 Z-5 preserved mar97
5512 Z-5 2510405 preserved oct97
5551 Z-5 preserved mar97
7272 Z-5 preserved dec02
8673 Z-5 preserved dec02
Ex 3993
8919 Z-5 pres ex Fuxing Ludec02
9218 ) Z-5 preserved jun94
9281 ) Z-5 preserved jun94
65567 Z-5 2512207 preserved oct93
26 Z-6 preserved. dec02

previously no serial

feo1” Z-701 Bell 47 clone preserved, dec02
-- Zero preserved JASDFdec02

- Out of the 16 noted Z-5 only a grand total of nine was noted
at any given time.

- The first Mi-8's arrived in 1997/1998. A maximum of four
Mi-8s was seen at any time.

- The ltalian Starfighter was delivered to China in May 2001 by
an ltalian AF C-130.

- The new rudder of Y-5 10997 came from Y-5 21753.

- From jan04 only a small photo report was available that
showed two new entries. Also a tailless third Trident has
appeared (50056).

- The following four MiG-15 c/n's have been reported only
once at different times and seem to be the same aircraft: ¢/n
1515394 (PLAAF 73376), c/n's 51538, 0515354 and c/n
515394 (North Korean 35=current).

Xijiao

50053 HS121-2E2789 wfu. CUA,

Ex G-BBWG, B-2710ct92

Fujian province

Xiamen / Gaoqi International Airport / TAECO
G-BDXB  B747-236B 21239 ex BA, for spares jul03

Gansu province

Dunhuang (Minghoshan) Municipal Museum

-- MiG-15 pres early03
Lanzhou

607 Avia 14T dumped may99
o =4 MiG-15UTI stored 90
8918 Z-5 preserved 90
Lanzhou, Childrens Playground

8561 MiG-15 preserved 91

Guangdon province

Aviation School - Guangzhou-Baiyun ap (GZZZ)

Eén van de Instructional Airframes van de Guangzhou
Aviation School is de Y-5 8149 die in haar actieve leven bij
het Ministry of Agriculture vioog.

(Guangzhou-Baiyun a/p, 24 mei 2003, Carol Chen)

611 IL-14 148001941 i/a oct03
622 IL-14 6341503 fuselage parts oct03
(3) CJ-6 ifa oct03
(5) CJ-6 ifa oct03
10901 JJ-6 ex 9th Div i/a oct03
B-2216 HS121-2E2177 i/a CAAC oct03
B-2217 HS121-2E2179 i/a CAAC oct03
B-2219 HS121-2E 2160 i/a CAAC oct03
B-3414 An-24RV 37309003i/a CAAC oct03
8149 Y-5 /a CAAC oct03

The airport will be closed within several months, the fate of
the school is unknown,

Guangdong province

Sanzao Shuhai museum

“87-12" J-5A preserved apr03
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Shenzhen, Minsk World Theme Park

*M601" J-7 preserved feb02
“MB02" J-7 preserved feb02
“M603" J-7 preserved feb02
“M501" Q-5 preserved teb02
“M502" Q-5 preserved feb02
“M503" Q-5 preserved feb02
“M504" Q-5 preserved feb02
- Mi-8 preserved feb02
98 Mi-24 preserved, SovAF feb02
99 Mi-24 preserved, SovAF feb02
26 MiG-23UB preserved, SovAF feb02

28 MiG-23B or MiG-27 preserved, SovAF feb02
The theme park is created around the former Russian
aircraft carrier Minsk. The Chinese build aircraft are all
decorated in very fake colours which to a lesser extend might
also be the case with the Mil's and MiG's.

Shenzhen, Resevoir Park

64707 MiG-15UTI preserved oct96
Guangxi province

Guilin, Seven Stars Park

80584 J-5 preserved jun03
Hainan province

Haikou City

18238 J-6 preserved novO1
Sanya, local junkyard

Early 2002 seven J-6 wrecks were noted at a local junkyard
83299 J-6 dump 02
Hebei province

Shanhaiguan

931 MiG-15UTI preserved

Heibel province

military school Heibel province

63248 J-5 preserved 90
Henan province

Zhengzhou

87118 J-5 preserved marg9
Zhengzhou amusement park

B-4205 Avia-14M preserved may03

Burned out april 03, scrapped jun03
Hubei province

Hankou a/p

5023 Y-5 preserved nova1
Wuhan Hankou

8442 Y-5 116403 dumped oct99
8443 Y-5 1732011 dumped oct99

Inner Mongolia Autonomous Region
Hohhot —~ Qingchen Park

B-3405 An-24B  17307007pres., CAAC  mar04
Jilin province

Chanchun, Jihnsehen Film Studio

-- MiG-15 preserved early03

Liaoning province

Dandong, Korean War Memorial

The officially called “Resisting US Aggression and aid Korea
Memorial® was build in 1958 with major extensions opening
on 27 July 1993.

Deze An-24RV B-3414 heeft de laatste jaren bij CAAC-
Guangzhou geviogen. Na buitendienststelling is hij naar de
Gangzhou Aviation School gegaan (Guangzhou-Baiyun a/p,
25 fanuan 2003, Chris Wu)

08 (1) MIG-15 preserved early03
08 (2) MiG-15 preserved early03
-- Tu-28 preserved early03

Until 1994 a MiG-15 “08" was on display at the China Aviation
museum

Shenfei Aviation Expo Park
The 20.000m2 park is located at the Shenyang Aircraft
Industrial Co. Factory

J-5 julo1
J-6 julo
J-8 julo

i’-impla's Daily in July 2001 mentioned opening of this Park.
Jiangsu province

Nanjing
20166 H-5 i/a jan90

Nanjing, Xuanwu Park
41649 JJ-6 preserved nova1

Nanjing University of Aeronautics and
Astronautics (formerly Nanjing Aeron. Institute)

B-3425 An-24RV 47309309 pres, Xinjiang ALaug03
63143 J-5 i/a
J-7 Va

L-29 i/a

MiG-9 ia

Y-7 i/a

The NUAA specializes In pilotless flying developments on
aircraft and helicopters.

Shaanxi province

Lintong
50370 H-6 wiu oct99
50371 H-6 wiu oct99
50372 H-6 wiu oct99
50378 H-6 wiu oct99
50397 H-6 mispole for 503797 wiu oct99
Xi'an University museum
5131 CJ-8A 2332034 preserved nova1
84103 H-5 preserved nova1
2875 J-5 238 preserved nova1
J-6 0216 preserved noval
J-6 0218 preserved nov91
J-6 preserved nov9o1
J-7 70301 preserved nove1
052 J-8A preserved novai
01 Yan1 preserved novai
4940 Z-5 2515109 preserved oct92
RF-101A wreck ROCAF c/s nova1
Xi'an Yanliang
029 Q-5 gate guard at CFTE

Shandong province

Qingdao maritime museum
- CJ-5, CJ-6
80002 H-5

sep03
sep03

preserved
preserved
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82025 HZ-5 preserved sep03
9232 IL-14 preserved sep03
7514 J-5 preserved sep03
81044 J-5 preserved sep03
81254 J-5 preserved sep03
84053 J-6A preserved sep03
81890 J-7 preserved sep03
B2960 JJ-5 preserved sep03
83969 JJ-5 preserved sep03
83163 MiG-15 preserved nova0
81802 Q-5 preserved sep03
82357 Q-5 preserved sep03
(92086) Y-5 preserved sep03
“94000" Z-5 preserved sep03
Shanghai province
Shanghai
613337 CJ-6A wiu ocl89
61363 CJ-6A wiu ocl89
Shanghai Fairground
63153 MIG-15UTI preserved noval
Shanghai Jinjang Park 201 tong et Lu shanghal
80 CJ-6A 3732024 preserved mar03
981 DHC-2 1610 preserved mar03
ExAP-AVB
652 IL-14M 146001102 preserved marD3
2996 J-6l 0114 preserved mar03
1204 JJ-57 5308 preserved oct93
12641 MiG-15 5847 preserved 0c¢t93
40601 MiG-15 preserved juloo
12347 MiG-15UTI preserved mar03
21... MiG-15UTI preserved juloo
81467 MIG-15UTI12915392 preserved mar03
9328 Z-5 preserved mar03
Shanghai Military Museum
21374 J-6 preserved oct88
5341 Z-5 preserved oct88

Shanghai National Childrens Center

55491 J-5 preserved 80
3559 Z-5 preserved 90
Shanghai-Jiangwan Tiyuchang

66 CJ-6A preserved jul90
21478 J-5 preserved julgo
39797 J-61 preserved julso
8912 Z-5 preserved julgo
Shanghai-dachang

B-0002 Y-10 0002 wiu sep03
Shanghai-Longhua

674 IL-14 wiu oct99
Shanghai-city

B-3406 An-24 pres feb93
8081 Y-5 pres feb93
8100 Y-5 pres feb93

The exact location is unknown unfortunately. The feb93
report also included the IL-14 674.

Shanxi province

Taiyuan Park
625 Avia 14
623 IL-14

142912104 V/a nova3
912103 preserved. CAAC 92

Sichuan province

Chengdu, Guanghan College
602 IL-14P 4340602 ia sep99

“8959" H-5 preserved apr00
“9958" J-5 preserved apr00
“9955" J-6 preserved apr00
“9957" J-7 preserved apr00
“9956" Q-5 preserved apr00
8188 2-5 preserved apr00
-- H-5 tail only jun03
Guanghan

676 VEB-14 14803053 dumped sepd9
Guanghan CAAC Flying School s1s307 cuangnan

8207 Y-5 i/a sep99
8403 Y-5 va sep99
8422 Y-5 632009 i/a. CAAC sep99
Tianjin province

Tianjin

85601 MiG-15 preserved oct90

Tianjin-Zhangguizhuang a/p- Civil Aviation
Institute of China

B-3409 An-24B 27308201 va, CAAC oct03
07 CJ-6 i/a aug03
B-2204 HS121 2175 Va, CAAC oct03
503 IL-12 i/a, CAAC oct03
B-210 IL-18 184007602 i/a, CAAC oct03
(31585) J-5 ila, oct03
(352) Y-11 Y11-0102 Va oct03
301 Li-2 18433601 1a. CAAC aug03
305 Li-2 18440206 va, CAAC aug03
B034 Y-5 Va oct03
8036 Y-5 i‘a oct03
B-8052 Y-5 Va aug03
B-8073 Y-5 832027 a oct03
B-3453 Y-7 02704 Va. China Easternoct03

(713) Z-5 /a might be ex 7120ct03
N8I3PA B707 20030  Va, all white aug03
The QOctober report was not a full report.

Tianjin , Kiev Military Theme Park

1068 J-10 mock-up? preserved oct03
This theme park is about to open in September 2004 and is
created around the former Russian aircraft carrier Kiev.

Tianjin Zoe Enlai Memorial Museum

678 I-14P 147001513 preserved. oct99
Tibet province
Lhasa

J-5 137075 preserved oct99

Xinjiang Uygur Autnomous Region

Urumagqi, Technical school
8236 Y-5 e sep99

Yunnan province

Kunming, Zoo

0770 MiG-15UTI preserved sep92

Unknown locations in China

Emay mountain

60201 MiG-15UTI preserved feb90
Unknown location

51888 J-6 preserved

51888 MiG-15UTI preserved jun8s
097 Z-6 preserved, gate guard

The two equally registered fighters are definitely different
aircraft!

www.scramble.nl/cn.htm
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Ik zal het maar bekennen: ik heb al jarenlang een buiten-
echtelijke relatie met Connie. Mijn vrouw weet er overigens
van, ik heb die relatie zelfs met haar goedkeuring, maar dat
terzijde. Het wordt tijd dat het bekend wordt, voordat de Privé ,
of de Story het publiceren. Ook ben ik bang dat de AIVD mijn
relatie gaatl doorlichten en de minister-president van alle de-
tails op de hoogte brengt. Nee, dan maar liever voor de draad
ermee: mijn fascinatie moet, als ik terugdenk, zijn begonnen
toen ik als kleine jongen. nog met een korte broek, mijn eerste
bezoek bracht aan Schiphol, De reis erheen was een evene-
ment op zich, vanuit Leiden per Maarse & Kroon bus, en dan
ook nog overstappen in Leimuiden. Op Schiphol aangeko-
men moes! je eerst nog een kaartje kopen voor jé het bezoe-
kers-terras op mocht, maar dan... Een blik over het platform
leverde een beeld wat in het geheugen gegrift staat. Want
daar aan de zuidrand van het platiorm, ik denk zo'n beelje op
de plaats waar nu de grote Martinair hangar is, daar stonden
ze. Een aantal in lichigroen cocoon verpakte viiegtuigen met
een prachtige rompvorm, Ik was verliefd, toen al !

Later, toen ik luchtvaartbladen als Avia en Cockpit ging lezen,
ja toen werd het me duidelijk dat het ging om Connie. Het zou
jaren duren voor ik haar weer zag. Inmiddels was ik spotter
geworden, al wist ik toen nog niet dat dat zo heette, en schreef
ik iedere passerende Tracker en Neptune op. |k aanvaardde
nu zelf de reis naar Schiphol, dat in die tijd al de N.V.
Luchthaven Schiphol was geworden en verhuisd was naar
het nieuwe areaal. Connie was nu haar sterrenstatus kwijt,
de eerste jets als DC-8 en Boeing 707 waren nu de glanzende
vertegenwoordigers van de leidende luchtvaartmaatschap-
pijen. Vanuit de snackbar op de kop van de pier (was dat toen
niet de B-pier ?) zag je haar aankomen. Met rustig draaiende
motoren, en piepend aanlopende remmen kwam ze voorbij,
de F-BGNG van de Franse Cat-Air. Later, bij een volgend be-
zoek zag ik ook haar tweeling zus, F-BRAD, minstens net zo'n
sensatie.

Helaas zette Cat Air haar Connies aan de kant. Volgens mij
gingen ze zelfs, godbetert, met Caravelles viiegen! Ze vioog
vanaf dat moment niet meer naar Amsterdam. |k moest dus
een heel eind reizen om Connie weer te zien, Zo had ik
vernomen dat er op Nimes-Garons nog wel kans was op een
ontmoeting. Tijdens de volgende vakantie naar het zonnige
zuiden werd de route dus verlegd naar de Franse marine
basis. Na een lange tocht door een snikheet gebied zag ik
behalve veel Aeronavale C-47's, eindelijk waar ik voor kwam:
de Air Fret F-BHML (4671), helaas zonder enige activiteit aan
de overkant van het platiorm. Toch was hel weerzien heel
plezierig. Dezelfde F-BHML zou later in een Lufthansa jasje

weer opdulken op Frankfurt. De daaropvolgende keer zag ik
Connie F-BRAD (4519) op het Franse viiegveld Nantes, waar
ze de wacht hield over honderden geparkeerde auto's. Ze had
de kleuren van het eerste prototype Super Connie gekregen ,
compleet met grote blauwe ster voorop de romp. Bezichtiging
alleen op zaterdagochtend stond er op het bordje bij de trap. Ik
was er natuurlijk op een andere dag! Weer wat jaren later
kwam Ik opnieuw op hetzelfde veld: Connie had een ander
kleurtje, dat van Air France. Er zat ook een vogeinest in de
stuurboord wielkast: wat een heiligschennis !

Gelukkig was, en is, Connie ook in Duitsland vertegenwoor-
digd. Ooit stond Super Connie 4671 als Lufthansa D-ALAP op
een afgelegen plekje van de zich immer uitbreidende luchtha-
ven Frankfurl. Omdat er op een zichzelf respecterende twintig-
sle-eeuwse mainport geen plaals was voor een vertegen-
woordigster van het verleden werd Connie verbannen naar
Munchen, Daar had men wel respect voor haar belangrijke
plaats in de luchtvaart | Op een andere plaats in Duitsland, in
het zeer aantrekkelijke museum van Hermeskeil koesteren
de gebroeders Junior, de oprichters van het museum, een
andere Super G Connie, de 4604. Na een langdurige
Lufthansa-carriére is het toestel in 1967 uitgefaseerd en
daarna tot 1980 voor public relations doeleinden in gebruik
geweest op de luchthaven van Hamburg. Het draagt de regis-
tratie D-ALIN, en het is een Connie met een belangrijke plaats
in de Duitse geschiedenis. Metl deze machine werden name-
lijk in 1955, na de historische reis van kanselier Adenauer
naar Moskou, de eerste Duitse krijgsgevangenen vanuit Rus-
land terug geviogen naar Duitsland. Het leuke is dat je in de
cabine mag komen, waarbij je (door een plexiglazen ruit) een
blik kunt werpen in zowel de cockpit als het passagiers-
gedeelte. Het gebrek aan ruimte in de cockpit, waar vier be-
manningsleden moesten zitten, is opvallend !

Inmiddels was op 16 maart 1988 in Nederland de Stichting
Constellation Club Nederland, de SCCN, opgericht. Doelstel-
ling was om een Connie, liefst een kleine, dus een L-049 of
een L-749, die zo'n belangrijke plaals in de vaderiandse lucht-
vaarigeschiedenis innam, voor het nageslacht te bewaren.
Een loffelijk streven, dal ik onmiddellijk ging steunen. Een
aantal jaren volgde waarin het invullen van acceplgiro’s mijn
voornaamste acties waren om Connie terug te krijgen naar
Nederland. De SCCN kreeg een pracht exemplaar van de
L-749 op het oog in Canada. de C-GXKR (2604). Helaas ble-
ken er maar weinig bedrijven geinteresseerd in sponsoring
van het project. Om de stichting nieuw leven in te blazen werd
er een middag in de aanbouw van het Aviodome georgani-
seerd waar ik, samen met Roger Soupart en de bekendste
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Connie-viieger “Fiets” Van Messel een voordracht mocht hou-
den. Roger toonde dia's van Connie survivors, van Messel
nam de toehoorders mee naar de tijd waarin hij tijdens de
Politionele acties via Mauritius naar Indi@ moest viiegen. Paki-
stan weigerde namelijk in die tijd het overvliiegen van Neder-
landse toestellen, om hun Islamitische broeders in onze kolo-
nie te steunen. Als Connie-liethebber mocht ik iets vertellen
over haar geschiedenis. Het was een zeer boeiende middag
waarbij veel (oud) KLM-ers met Conniebloed in hun aderen
aanwezig waren,

Inmiddels was de Stichting er toch in geslaagd genoemde
C-GXKR aan te kopen. Het toestel, een C-121A, had na haar
diensttijd bij de USAF nog jaren geviogen bij Conifair in Ca-
nada. Daar gebruikte men van 1980 tot 1985 drie Connie’s
om zgn “Budworm” in de bossen te bestriiden. Hel be-
strijdingsmiddel werd via sproeistangen die onder de vieu-
gels waren aangebracht op lage hoogte verneveld. De appa-
ratuur om de drukcabine te laten werken werd dan ook heel
snel verwijderd, want die betekende onnodige ballast. Geluk-
kig was het gelukt de op het Canadese veld Mont Joli gepar-
keerde Connie weer viiegkiaar te maken en een tocht naar het
zonnige
Tucson in
Arizona
volgde in
1994.
Daar zou-
den de be-
kende
Connie-
restaura-
teur Vern
Rayburn
en zijn
mensen
het toestel
weer zover
opknap-
pen  dat
het naar
Europa
kon wor-
den gevio-
gen. Hier-
toe kreeg
de Neder-
landse
Connie
een nieu-
we regis-
tratie, na-
melijk N749VR (inderdaad van Vern Rayburn). Raybum en zijn
mensen hadden al veel ervaring opgedaan tijdens de restau-
ratie van hun eigen C-121A, die algemeen bekend staal als
*MATS” Connie. Deze naam draagt de machine, de N494TW
(2607). naar de glimmend gepolijste USAF beschildering met
gele MATS, Military Air Transport Service, aanduidingen. In de
zomer van 1998 kwam deze schitterende Connie naar Eu-
ropa, waarbij ook Nederland werd aangedaan. Ter promotie
van de activiteiten van de SCN (de tweede C van Club had
men inmiddels laten vallen) besloot men een ontvangst te
organiseren op vliegveld Twente. Vele locale hoogwaardig-
heidsbekleders en captains of industry waren uitgenodigd,
maar bijna iedereen liet verstek gaan. Het was dan ook
beestenweer! Als Connieliefhebber pur sang moest ik er na-
tuurlijk ook heen, op de laatste werkdag voor mijn vertrek naar
het buitenland. Maar toen crashte s morgens mijn praktijk PC
en kon ik naar Goes om te pogen nog wat bestanden te red-
den. Niks Twente, niks Connie! Lelijke woorden zeggen heb ik
er wel van geleerd. Gelukkig heb ik de MATS Connie daarna
nog op Duxford kunnen bewonderen, maar dat terzijde. De
dag was voor de SCN een regelrecht financieel debacle: veel
te weinig bezoekers, maar wat erger was, er was vrijwel geen
belangstelling vanuit het bedrijffsleven. Geen belangstelling
betekende helaas ook geen geld voor restauratie en over-
tocht! De bodem van de SCN kas kwam in zicht, maar gelukkig

bood het (loen nog) Aviodome, in de persoon van direkteur
Amo van der Holst, uitkomst. Na de positieve ervaringen met
de gesponsorde aankoop van de Douglas DC-2, ging het
Aviodome over tot onderhandelingen met de SCN. Tenslotte
was men ervan overtuigd dat het slechts door samenwerking
mogelijk zou kunnen worden een Connie naar Nederland te
halen. Vele gesprekken later werd de oplossing gevonden:
het eigendom van de L-749 zou van de SCN overgaan in han-
den van het Aviodome. Het museum zou op zijn beurt zorgen
voor sponsoring en overtochl naar Nederland. Hierbij ging
men ervan uit dat het verre de voorkeur zou hebben dat viie-
gend te doen, niet alleen uit kostenbesparing, maar zeker ook
uit publicitair oogpunt. In die tijd ook werd de registratie van
2604 omgezet in N749NL. De mensen van het Aviodome
startten de actie “"Connie's Comeback” waarbij bedrijven en
particulieren deelnemer konden worden van het project. Op
initiatief van o.a. Raymond Oostergo werd er een speciale
Connie avond georganiseerd voor de “Vrienden van Avio-
dome" waarop ik weer wat mocht vertellen over de geschiede-
nis van de Constellation. En dankzij alle fantastische vrijwilli-
gers die weken lang in de verzengende hitte van Arizona heb-
b e n
staan
sleute-
len en
polijs-
ten, lukte
het ook
Connie
daad-
werkelijk
viieg-
klaar te
maken.
Dage-
lijks zat
ik op
Internet
en be-
zocht de
site van

om de
vorderin-
gen van
deze
mensen
in het
dagboek
te vol
gen. Connie onderging zelfs een face-lift: de puntige USAF-
radameus werd vervangen door een bol neusje zoals op alle
originele burger L-749’s in gebruik was. Connie's zuster ma-
chine van het Musee de I'Air op Le Bourget leende haar neus
uit, om de overtocht zo origineel mogelijk te maken. Later werd
aan de hand van deze neus een polyester duplicaat gemaakt,
en ging het ongineel weer terug naar Parijs. Intussen was
Connie zover kiaar dat de overtocht kon beginnen. Maar ook
captain Frank Lang (70+) en zijn gemengd Amerikaans-Ne-
derlandse bemanning was er klaar voor! Van Tucson naar
Fort Worth. Dan naar Goose Bay en via Keflavik naar Enge-
land. En dan: Lelystad. Vroeg genoegq vertrok ik die ochtend,
gewapend met een verrekijker, camera’s, lenzen en films
naar de polder. Daar aangekomen bleek dat ik niet de enige
was die onder de baan stond. Er waren er meer die een relatie
met Connie hadden (en hebben...) Na een spectaculaire actie
van een MLD Orion kwam ze dan eindelijk aanviiegen: “Onze
Connie” . Na drie passes raaklen de wielen het asfalt van
Lelystad. Dit hadden wij allemaal te danken aan mannen met
een droom als Giesbert Oskam, Biem Lap. en Klaas de
Lange van de Stichting Constellation Nederland. Maar zeker
ook aan degenen die die droom uiteindelijk mogelijk maak-
ten, de directeur, Amo van der Holst, en de mannen en vrou-
wen van het Aviodrome! Hier had ik minstens veertien jaar op
gewacht. Connie was thuis!
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Fotografisch bewijs?

Enkele jaren geleden zijn we binnen de Scramble overgegaan naar een volledig digitaal gemaakt blad. Vroeger werd de tekst
geprint met lege kaders waar de meegezonden foto’s door de drukker in gezet werden. Na de overstap naar het digitale tijdperk
worden alle platen ingescand en vervolgens gaat de Scramble in PDF formaat compleet naar de drukker

Door het digitaliseren van Scramble is er een nieuw vakgebied geintroduceerd bij Scramble: het vakgebied van de digitale
fotobewerking. Dit vakgebied heeft een aantal technische aspecten om een foto zo goed mogelijk in het blad te krijgen, zoals
sharpen, curves, brightness, levels, maar ook de meer gevorderde concepten als Gamma instellingen en het calibreren van
monitoren om te zorgen dat de drukker hetzelfde afdrukt als wij op het scherm zien. Het belangrijkere aspect van dit nieuwe
vakgebied heeft echter een meer morele achtergrond. De techniek biedt zoveel mogelijkheden dat je er over kunt discussiéren of
en in hoeverre je deze concepten moet loepassen.

lemand die meer dan een half uur achter Photoshop heeft gezeten weet inmiddels dat met bijvoorbeeld het clone stamp tool je met

De vraag is natuurlijk wel hoever je hiermee moet gaan. Binnen de grenzen der redelijkheid is er van veel platen wel wat te maken,
Het corrigeren van de horizon bijvoorbeeld; als er maar voldoende ruimte is aan alle kanten rond de kist, dan is het een fluitje van
een cent. Maar om nu le zeggen tegen alle fotografen in Nederland dat ze niet meer op hoeven te letten waar de horizon zich bevindt
gaat ook weer een beetje ver.

Ander discussiepunt is natuurlijk het verwijderen van delen van de foto. Dit is een gangbare procedure voor het verwijderen van
kleine viekjes die tijdens het scannen ontstaan, zoals stofjes op de glasplaat van de scanner of stof op de dia. Maar ja, een vogel
kan ook als stofje betiteld worden en voor je het weet verdwijnen hele lantaarpalen, mensen, hekken en wagentjes. Ook op onze
Redactiezaterdagen hebben we deze discussie in het verleden herhaaldelijk gevoerd. Als een mooie plaat toch eigenlijk net
ontsierd wordt door een lelike lantaarnpaal is de verleiding natuurlijk toch wel groot om er even het mes in te zetten,

Lang hebben deze discussies niet geduurd. De waarheid wordt geweld aangedaan, als we de foto inhoudelijk veranderen en is
daarom niet acceptabel. Uiteraard is dat een richtlijn die we eenvoudig binnen onze redactie kunnen naleven, zeker aangezien het
scannen en bewerken van de folo's maar door enkele redactieleden gebeurt. Steeds meer krijgen wij foto's al digitaal aan-
geleverd. Hier zijn we uiteraard bijzonder blij mee, want het scheelt ons veel werk, maar we raken natuurlijk wel de controle kwijt
over de totstandkoming van deze digi-plaat. Datgene wat ik in de plaat hieronder in een half uurtje voor elkaar kreeg, kan iedereen
op zijn thuiscomputer natuurlijk ook.

De illusie dat we nooit gemanipuleerde foto’s binnen zullen krijgen hebben we al lang niet meer, maar we willen jullie toch vooral
verzoeken dit vooral voor je eigen collectie te doen als je dat leuk vindt, maar gemanipuleerde foto's vooral niet naar ons te sturen.
Uiteraard zullen we inzenders waar mogelijk hierop aanspreken en waarschijnlijk geen foto's meer plaatsen van mensen die hun
platen grondig verbouwd hebben. Hans van den Berg
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Zoals deze foto uit Scramble 298 aantoont (links), kan het uiteraard nog veel erger. In deze foto hebben we ter illustratie grondig
het mes gezet. Dit is een voorbeeld van hoe het niet hoort. Hier zijn er alierlei hinderlijke obstakels verwijderd, waardoor de foto
weliswaar verbetert, maar de duidelijk werkelijkheid geweld wordt aangedaan.
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Inleiding

Het voormalige Joegoslavié heeft een bijzonder rijke
luchtvaartgeschiedenis. Reeds lang
voor de Tweede Wereldoorlog
bouwden de Joegoslaven hun eigen
types, waarvan de Sim en Fizir
trainers en IK fighters voorbeelden
zijn. Mede omdat het land zich niet
aansloot bij het Warschaupact en
een neutrale politiek ging voeren
ontving het in de jaren vijftig grote
aantallen Amerikaanse fighters, als
de T-33, F-84G en de F-86. Vanaf het
begin van de jaren zestig domineerde
de MiG-21 het luchtruim en rond dezellde tijd werden de
eerste jels van eigen bodem in groten gelale gebruik
genomen: de G-2 Galeb jettrainer, gevolgd door J-1 Jastreb
aanvalstoestellen. Een samenwerkingsverband met het
buurland Roemenié in de jaren zeventig, dat ook een wat
onafhankelijke politiek voerde binnen het Oostblok, deed de
Soko/Avioane J-2 Orao het levenslicht zien, waarin veel
westerse techniek was verwerkl. Halverwege de jaren
tachtig lanceerde Soko de G-4 Super Galeb, de voorlopig
laatste jet van Joegoslavische makelij.

De burgeroorlog in de jaren negentig was van grote invioed
op de luchtvaartindustrie. De Soko fabriek in Mostar, in
deelrepubliek Bosni& had zwaar te lijden tijdens de oorlog
Door de burgerooriog en het internationale isolement waarin
met name Servié raaklte zijn de Joegoslavische
deeirepublieken, in tegenstelling tot de andere Oost-
Europese landen, niet direct bestormd door
luchtvaartenthousiasten na het einde van de Koude Oorlog.
In de tweede helft van de jaren negentig onistond er
kortstondig wat meer openheid, waaraan een abrupt einde
kwam door de Kosovocrisis in 1999

De geschiedenis van de Iluchtvaart in het wvoormalig
Joegoslavié leeft anno 2004 voort in deelrepubliek Servié,
dat begin 2003 samen met Montenegro de federatie Servié
en Montenegro vormde. De tijden zijn inmiddels gelukkig
veranderd: Servié & Montenegro hebben de overeenkomst
voor Partnership for Peace (PfP) ondertekend en het
afgelopen jaar bezochten enkele toestellen van deze
interessante luchtmacht de air shows van Bmo en
Kecskemét.

Flight Test Center

Een eenheid waarvan de geschiedenis zeer nauw
verbonden is met de ontwikkelingen van de Joegoslavische
militaire luchtvaart is het Flight Test Center (FTC) of in goed
Servisch Vazduhoplovni Opitni Centar (VOC). Begin

duhoplovni Opitni Centar
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Een fraaie plaat van MiG-29 18101, die wordt gebruikt voor het testen van een nieuwe breakchute,
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(VOC)

december 2003 bestond deze unieke eenheid zeventig jaar
en enkele weken later deed zich een unieke gelegenheid
voor om de eenheid te bezoeken op haar thuisbasis
Batajnica in Servié & Montenegro. Dit bezoek leidde tot een
interessante blik op het verleden, het heden en de toekomst.

Verleden

Op 14 december 1933 stelde de Joegoslavische koning
Aleksandar Karadjordjevic de voorioper wan het huidige
Vazduhoplovni Opitni Centar (flight test center) per decreet in.
De toenmalige luchtmacht had behoefte aan een specifieke
eenheid om de snelle ontwikkelingen in de luchtvaart bij te
houden en toe te passen voor het Joegoslavische leger. De
hoofdtaak van het VOC was en is het uittesten van nieuwe
viiegtuigtypes (en subtypes), die in Joegoslavié zell waren
ontworpen en gebouwd, of in het buitenland waren
aangeschaft.

in de loop der jaren zijn maar liefst 203 verschillende
viiegtuigtypes onderworpen aan uiteenlopende lests bij het
VOC. De meeste zijn in de loop der jaren in dienst gekomen
bij de Joegoslavische luchtmacht. Een uitzondering hierop is
bijvoorbeeld de Folland Gnat waarvan de tests niet leidden
tot de aanschal van dit type. Andere vreemde types waren
een Yak-23, een MiG-15 en een MiG-17F, types die eveneens
niet in gebruik zin genomen door de luchtmacht. De Yak
viuchtte uit Roemenié in juli 1953 en de piloot vroeg politiek
asiel aan. Na de tesis is de Yak in kratten naar de Verenigde
Staten vervoerd voor verdere tests op Wright-Patterson AFB.
De MiG-15 was atkomstig van de Hongaarse luchtmacht en
landde in het noorden van het toenmalige Joegosiavié in
1954. Het toestel was licht beschadigd tijdens de landing en
in het diepste geheim gerepareerd bij het VOC. De handling
characteristics en bewapening werden vervolgens getest.
De MiG-17F werd getest op verzoek van de Syrische
luchtmacht.

Een illustratie van de rijke Joegoslavische
luchtvaartgeschiedenis is het feit dat niet minder dan 94 van
deze types van eigen makelij waren, waaronder 65
prototypes van volledig nieuwe ontwerpen.

Daarnaast zijn maar liefst 74 buitenlandse vliegtuigtypes
door VOC uitvoerig getest. De neutrale status van
Joegoslavié voor en na de Tweede Wereldooriog steide het
land in staat om zowel in het oosten (Yak-9 tot MiG-29) als in
het westen vliegtuigen aan te schaffen (van de F-84G tot de
SA341H Gazelle), ook tijdens het hoogtepunt van de Koude
Oorlog. Hierdoor is in de loop der jaren een ongeévenaarde
ervaring opgebouwd. Zells zwevers waren van tijd tot tijd
terug te vinden op de flightline van Batajnica. Vijfendertig
verschillende zwevers werden door de jaren heen aan flight
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tests onderworpen, hoewel niet alle zwevertypes uiteindelijk
een militaire bestemming kregen.

Naast het testen van vliegtuigtypes verzorgt het VOC ook het
testen van chutes (zowel breakchutes als parachutes voor
het droppen van personeel en materieel), bommen, munitie
en geleide wapens, targets en avionics. Tijdens de
zeventigjarige geschiedenis zijn in totaal werden meer dan
120.000 testsorties gevlogen, die uitmondden in ruim 1600
verschillende testrapporten.

Dat het testen van nieuwe vliegtuigtypes niet zonder risico is
blijkt uit het feit dat door de jaren heen twaalf viiegers van het
VOC om het leven bij ongevallen.

Tijdens de Kosovo-crisis in 1999 was de belangrijke
vliiegbasis Batajnica bij Belgrado een regeimalig
terugkerend doelwit van NATO-fighters. Hoewel de schade
aan de vliegende inventaris van de luchtmacht relatief
beperkt bleef, kregen veel gebouwen en hangaars op
Batajnica voltreffers te verwerken. Het hoofdgebouw van het
VOC, alsmede de belangrijkste hangaar van de testeenheid
zijn zo zwaar beschadigd dat deze niet meer gebruikt kunnen
worden. De cenirifuge voor het trainen en testen van piloten
bleef wonderwel gespaard. De testvliegtuigen en -
apparatuur konden gelukkig in veiligheid worden gebracht.
De bombardementen hadden relatief weinig invioed op de
inzet van de testunit, al liep een aantal programma's,
waaronder dat van de gemodificeerde G-4M Super Galeb
aanzienlijke vertraging op.

Heden

Het VOC is momenteel het belangrijkste research &
development instituut van de luchimacht van Servié &
Montenegro. De hoofdtaak van het VOC bestaat uit het testen
van vliegtuigen, helikopters en airborne equipment, het
integreren van wapensystemen op bestaande vliegtuigtypes
en de verificatie van testapparatuur. Organisatorisch is het
VOC verdeeld in drie divisies die elk hun taak vervullen in het
testproces:

Flight Tests & Research Division (beiast mel het
opstellen van testprogramma's, begeleiden van
tests en opstellen van de testrapporten).

- Flight Test & Operation Division (belast met het
uitvoeren van flight en groundtests door piloten en
grondpersoneel).

- Measurement & Dataprocessing Division (belast
met het uitrusien wvan vliegtuigen met
testapparatuur, het verzorgen van de follow-up, het
opnemen van viuchtinformatie en het verwerken van
de testgegevens).

Opvallend is dat het VOC, ondanks de gebeurtenissen aan
het einde van de jaren negentig, een hoge standaard heeft
weten te handhaven. Recent behaalde de unit een aantal
belangrijke certificaten van het Ministerie van Transport &
Telecommunicatie, zoals het certificaat voor het opleiden en
trainen van luchtvaartpersoneel en voor full aircraft flight
testing en flight research. Een groot deel van het personeel
heeft opleidingen genoten bij gerenommeerde test pilot
schools als het EPNER, het ETPS, het NTPS elc). Eén van de
belangrijkste kwalificaties van het VOC, uniek op de Balkan,
is die van test pilot school. Daamaast is het VOC
gekwalificeerd voor algemene flight tests, aircrafl

performance tests, flight characteristic tests, integratie van
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Een oudgediende, dit is nu een Soko 214. (VOC)

wapensystemen, geluidsmeting, avionics tests, parachute
testing en ground testing.

Voor het uitvoeren van deze testen staan (naast het vliegend
materieel) de volgende systemen ter beschikking, met zowel
lucht- als grondcomponenten:

- het LORAL telemetry systeem met een
realimemode waarmee 200 viuchtparameters
tegelijkertijd gemeten kunnen worden;

het Skytrack Theodolite systeem waarmee de
banen van viiegende voorwerpen kunnen worden
gemeten tot een afstand van 20km;

- het video en film processing laboratorium;

een computercentrum voor algemene
dataprocessing;

- het metrologisch laboratorium (ML-35) voor het
ijken van meetinstrumenten;

een elektronisch laboratorium voor afstellen van
airborne equipment.

Door de jaren heen zijn veel verschillende types bij het VOC
in gebruik geweest voor het uitvoeren van tests. Momenteel
beschikt het VOC over de volgende toestellen, die worden
gebruikt voor de vermelde testprogramma’s; een aantal van
deze toestellen is geleend van operationele eenheden:

23252 N-60 Galeb
(flight test school, training, noise measuring)
23646 N-62 (G-4M) Super Galeb

(aircraft modifications)

23736 N-62 Super Galeb
(flight test school, training)

12351 HT-40 Hip
(composite rotor blades)

25531 NJ-22 Orao
(weapon & equipment integration)

12936 HN-45 Gazela
(flight test school)

53153 V-53
(flight test school, training)

Opmerkingen;

- zie voor een toelichting op de Joegoslavische
typeaanduidingen het artikel in Scramble 299;
de N-60 (G-2) is het laatste nog vliegende
exemplaar van de luchtmacht;
het testprogramma van de N-62 (G-4M) is reeds
aangevangen in het voorjaar van 1999 en moest
worden stopgezet tijdens de Kosovocrisis. In de
toekomst worden mogelijk alle Servische &
Montenegrijnse G-4's gemodificeerd tot G-4M,
de Orao is geleend van het 252 |bae op Batajnica;
het testprogramma van de HT-40 (Mi-8T) wordt
uitgevoerd in samenwerking met Moma Stanojlovic,
het onderhoudscentrum van de luchtmacht.

Toekomst

Het VOC beschikt over de expertise en kwalificaties om uit te
groeien tot een belangrijke regionale testeenheid. De
toegekende certificaten en het unieke karakter op de Balkan
kunnen de eenheid een goede uitgangspositie verschaffen
op de internationale markt wvoor het uitvoeren van
verschillende tests op luchtvaartgebied. De politieke
randvoorwaarden zijn op dit moment gunstig en met de
ondertekening van het Partnership for Peace-verdrag door
Servié & Montenegro en het bezoeken van air shows door
vliegtuigen en personeel van het VOC kunnen waardevolle
contacten worden opgedaan met andere luchtmachten in de
regio en luchtvaartbedrijven. Internationale opdrachten
liggen vervolgens in het verschiet.

hitp://www.vj.yu/VOC/Index.htm
Credits: Zoran Filipovic, Sinisa Salatic en Sasa Tirnanic
Redactie: Wim Sonneveld & Erwin van Dijkman
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More than half a Century of

Soviet Transports

It has taken four years but, at last, the new, fully revised,
edition is ready, And what a publication ! With an
enormous amount of new information. More than 12,000
previously unknown aircraft and a much larger number of
previously unknown construction numbers meant a sequel
to the third edition became necessary.

What can be found in the 4th edition:

More than 86,000 records of aircraft produced in the
former Soviet Union, Russia, Ukraine, Eastern Europe and
China.

Details of more than 44,500 individual civilian and
military transport aircraft and helicopters of nearly 90
types, an increase of 30 types from the previous edition.

The complete history of more than 30,000 aircraft and
helicopters registered in the USSR between 1958 and
1992, the Russian Federation between 1992 and 2004,
and full register details of countless other Eastern
European, African, Asian and C.1.S. countries,

Complete details of thousands of CCCP- and RA-
registered aircraft in service of the former Soviet and pre-
sent day Russian Federation military, quasi-military and
govemments.

Complete details of approximately 1,500 aircraft operated
by civilian and military aircraft factories (non-Aeroflot or air
force) in the former USSR and current Russian Federation.

For each aircraft the construction number, exact type, the
current operator (including changes of operators),
registration dates, and known cancellation dates or fates.

A complete, quick cross-reference based upon country of
registration, giving ¢/n as well.

But this is not only a must-have source of information for
the ‘number cruncher'; this 4th edition contains a vast
amount of data for enthusiasts of all interests.

Accident and attrition details, many previously unknown,
including some indication of cause, total hours flown and
cycles.

A full description of all aircraft factories and aircraft
maintenance facilities in the former USSR.

An introduction to each type giving all relevant details of
development and production.

A compendium of English/Russian aviation terminology
with an explanation of Cyrillic characters.

This massive tome, no less than 750 A4 pages, strongly
and rigidly bound in a hard cover is currently in the printing

stage.

How to order this massive reference work?

For delivery in Holland, Belgium, Luxembourg, France and
Germany; get your copy for the price of only 50 Euro by
ordering from Scramble at the Scramble stand or by
transferring the amount of 50 Euro to Postbank account
number 43.20.790 in the name of Dutch Aviation
Society. You can also order the book online at
http://www.scramble.nl/shop.htm

The book will be publ during the second week of June
and will be available for collection from the Scramble stand
at the annual

Royal Netherlands Air Force Open Days to
be held at Volkel on June 18th and 18th. If you want the
book to be posted to you, then the cost will be 57,50 Euro
for delivery within the Netherlands and 59,00 Euro for
Belgium, Luxembourg and Germany.

For UK and other countries than mentioned above you
have to order direct with the Aviation Hobby Shop in West
Drayton, telephone UK 01895-442123 or visit
www.tahs.com. The price in the UK is £ 34,95 off the
shelf and £ 40,00 including shipping in the UK (for other
countries prices are on request).

Meanwhile, please take a look at the promotion on the
Scramble website http://www.scramble.nl/shop.htm (in
PDF format). Here you can see some examples of what
you can expect when you buy your copy.
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Scramble door de jaren heen
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DUTCH AVIATION SOCIETY

WUNER 150 FERCHLNT WAAMOELLWE TN AR NRES e

\IA TlON SOCIETY OF THE NETHEFILANDS

Scramble 100 - Scramble 150, inmiddels met blauwe kaft
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» DUTCH AVIATION SOCIETY wwursmtidd DUTCH AVIATION SOCIETY

Scramble 200, met een kleurenkaft Scramble 250, onze vorige mijipaal!

De verzender van uw maandblad

DIRECT MAIL

Newtonstraat 46
1704 SB Heerhugowaard

Posthus 4600
1700 AX Heerhugowaard

tel. 072~ 5671 000
fax 072 - 56 22 393

hitp :
a-mail
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Hoe het allemaal begon...

Scramble begon ooit in 1979 als 06-24. Hieronder voigt een compilatie van de eerste twee nummers.

06 = 24 Nisuws

Samenstellers: Wim Schoonderbeek en lHenk Timmers.
Samenstellinge adres: Aalsmeerderweg 645; 1435 EK HRijsenhout.
Tel.:02977-24187 (Henk Timmers).

= 24 Hiouws is in eerste instantie bedoeld om iedere pgeinteresseerde
informatie te geven over de spottersactiviteiten op en rond ”a”;phol en
ven,op de een of andere man der aan Schiphol verbonden,spottiers
secofgd wordt een aantal vaste rubrieken te plaatsen.

Enkele zullen zijn:

*«uchiphol movements, zo uitgebreid mogelijk.

Z.Movements op velden elders welke bezocht zijn door SFL spotters of welke
redelijkerwiize binnen bereik ligt van he

Al
o B

3.bekende festiviteiten en opﬂﬁ iwfvn. oX kt men opgAven gegeven worden
van mensen cie een van deze festiviteiten of open dagen willen bezoeken
en die anderen zoeken om ﬁos“cr te delen of om wagen "vol te krijgen"

ba |
4.5how reports,welke bv door SPLspotters zijn bijgewoond.
S« Produc iﬂlifﬁt*“ of andere lijsten welke van belang kunnen =2ijn voor de
Goorsnes SPL spotter.

6.Persoonlijx nieuws zoals bv verjaardesgen, bruiloften, ecchtscheidingen,etc.

00 = 24 Nieuws beataan uit kopi#n en dus

Jm kosten beperkt te houden zal
nog niet gedrukt worden, Fen direct gevolg hierven is dat het plaatsen van
foto's,zoals senvankelljk beoogd, voorlopig niet zal gebeuren,

dﬁf de gegeven informeatie het messt van nut
2al 2ijn voor de thﬂnnl otte Mochten hier %tegean algemare bezwaren
aar gemaakt aorun1 dan u-l nvn een geringe moeite zijn om de informatie
affing san te passen san de overheersende wensen van de meeste lezers,

Het z2l ieder _u._oli k z j

Het blad is opgezet met de intentie het maandeli jks te laten versachdijnen.
Dientengevolge z2]l het aantal pagina's aangepast worden zan de dan veor
handen zijnde informatie.

Iedﬂrﬁﬂn wordt er met nadruk op gewezen dat de ssmenstellers zle
hikbare informatie rangschixken en uitwerken op jer in dez

vo‘m als die zan hen is doorgegeven. Zodoende staan iet in vooz

mogelijk foutieve berichtgeving als gevclg hlmr'en. iaar zullen op

die plzatsen,waar nodig en mogelijk,van te voren coz as 1gebracht

worden.

Als lastste willen we iedereen met klem vragen om toch ook zelf informatie
door te gmeven aan ons. VYooral movements zouden zeer welkcm zi] ensen

die dagelijks de tijd en de ﬂc”“ll;dnﬂlh hebben om de monitors wvan chiphol
te bekijken worden azngespoord om de movements te noteren en deze door te
geven aan het samenstellingsadres. Ock de 2zg. sportkisten zifn wij in

geinteresseerdl

In dezer uitgave is informatie verwerkt welke afkomstig is wvsn:
«aap Dijkstra; Tjaco Groscurt; llenny; Berend; Wim 3: Henk; Rene;
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1. TR-LVK DCB®-55 Affretair
SE-GYX Cel172

SE=1I8B8 Cel1B2RG

JY=-ADT B720-C30B Alia
F=B0KR Ce210

LN-SUS B737-2C5 Braathens
G=-AYSA FPa23-250

SE-GBK Pa3??2

UY=-TRR Cel172

F=-BUZS EB7WT7-131F Air Fret
NGOOSR Ces50C0

N44R B727-3C Amway Corp.

2.C-BBST Pa23-250

F-GBFE Cel172

SU=EBA BTT7 Air Cargo Egypt

NB148R DeB-30 Intercontinental Aiiways

PH-BXZ(e/n 11143) ¥28-30C0 Cimber Air

sH=2AV(e/n 11145) F28-30C0c Armada Argentina(boven cockpit: 20)

PE-TiC(c/n 10588) F27-600 geheel wit

PH-EXH/ TaN 92 (o/n 10584) F27-40CM Bolivian AF (Delivery als PH-PTN)
P-BVPI SN6L1

T.HIZI=-MAM Bi1-11

S=-TANY Ce421

3=BENS Cel20

£.P-BYCC PFalecon X

CY=CBY  Merlin 2

D=ICET RCE80

5-P-20 (C741)(e/n 11145) F28-3000c¢ Armada Argentina delivery via IJsland
¥3-IB5 DebA Baleir

HB3-LAL Fa30

5~-BERE Ce4072

D=-TADH RC690C

N443M EBTLT7-321C PIA Werd onder BEMA vluchtnummer overgevlogen vanaf TLV

6,02~L1(e/n 10481) F27-MPA Spaanse Marine delivery call sign EC-%YM
AB-VBL LJ24

7.0-CBAG Palcon X
32=GYa Ce’337

i R
CY¥=ASH KAQU
un ? - T
VR=RJD L
o L la o] - a7
=TV N Eh2 4

N94UBS 61159

F-GATI VFWo14 Alr Alsszce

G-SAIL B7C¢7 Tradewinds

PH-EXB{e/n 10587) P27-MPA Spaanse Marine

TT-44V(c/n 1WW556) PF27-400 Algerian Gvt.

9G-ACC BTOT Air Malta

§177eR DeB-21 wit met opschrift:Affrete par Tunis Air
D=EZ2XN Cel72

8.00-RAP Aerostar
P-ETME B39
LH-AZC Cel72

OH=-PFA Faleon XX
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9,SE-DDA B727-134 Transair

CY-APw B72C-051B Maersk

PH-EXR(c¢/n 11135) F28-4000c Air Anglia (op neus wieldeuren ¥% van G-JOWW)
Y-BTé¢ Pa31 Chieftain Cimber Air

LZS=SAH BTC7-3%44c SAA

A80d 611539 US Steel Corp.

VE955 DH10U4 RAF

NBCORT B747 FTL (ex N750%WA)

HB=1ISV De9-51 Swissair

F=-GALL. BS8

10.0Y=A5A VFWO614 Cimber Air

CY-BrM(c/n 11143) F28-3000 Cimber Air delivery(ex PH-FXZ)

N8LG L18E Lockheed Aircraft Service (bracht John Denver)

15639 Andover RAF

D-CMMM  LJ

F<BASL KA9C

5Y-BA3 DefB-53 ASA

PH-YEM(e/n 10562) F27 Lybian Arab opschriften

N2258F G1159 Standard Uil Co.

G-ROUS Pa’4

11.EC=-DFY RC63C

G-BATN Pa23-250

G=BCAL, B707=3%8c BCAL

NBTOTV DeB-63CF TIA Cargo (ex HB-IDM)

2.N1G9RD DeBPF-54 Alrlift
185/ 64=-KV N2501 FAFR
VR-BJD LJ
NBC3¥Y BT747-123(SCD) PTL
OY-BGV PaZB
N27840 Pa31 Chieftain
QV-SDD DeciC-30 GSingapore AL on delivery flight

13, P51/61-M C160 FAF
TC-JB? B707 THY
G-FRST KA200

N872TV DcB-63 TIA

14.G=-B5TN Pa31

CGO-MRT RC690

7~GBMB LJ35 Uni Air (ex D-CCRA)
T-AVEG SM205

SE=E4F Paj?

15.F-BUZJ BR707-131F Air Fret
G-BRAC Br175-312F Red Coat

N15713 B7C7=331¢ GIA

LX-ETA Ced?1

+~BDEA B707-338¢ BCAL

9675 B747-123(SCD) American AL
Le0-PA  DeBF-55 Cargoman

N6163A DeB-blcf Airlift

SE-DDL B747-28%b SAS .
[4-RPR B8105 Rijkspolitie (c/n S356)delivery
[C=JBR B727-srs200 THY

HB-PCE Pa32

CY-BF1 Ce172

D-EI'TN;UU-WAD Ce172's

D-ELLG Ce182

J-EKCR Pa28R

G-bErD  AAS
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Eespot op vliegvelden elders

gotterdam-1bhoven

maart: NBI1USM

G-BDRJ
G=-BE IV
D-CJET
G-BFVZ
NOORC
EI-BDW

12 maart:SE-GYA
GO-MVH
G=-AXMU

16 maart:5N-ALG

22 april:Cl

50 april :GE-DKD
N2140X
N2133K
NS1U5M
10327

Ipsnburg

& maart 210267

gpril :OE-HLA F
W april:i10210

5 april:1Q296

VR=-HHC
Na531J
R1GOHY

Cl44-D4
Pa?BR
A30

Cel182 frans Meridian Hong Kong
Ce182
H5125
HS125
Ka200
G159
Pa31 Chieftain

0Y=-POJ
TF-IUB

B55
DebA Iscargo Iceland

Ce3s37
CetT72
Bl1=11 BIA
'win Otter

VCi11a JuCG

D=-FEGMH 180GT
G=-ATTY
G=BDWK

Rallye
Paj2
B58

Ce210

Pa28 Warrior

Pa28 wWarrior

Ce 182

27 Philippine AF

Philippine AF
Laudaair

Philippine AT
F27 Philippine AF

izrzeille=larignane

251/50~ARY
279/5U=BAK

52 N262
1
!

Franse Marine
an1?2 Arab Rep.of Egypt
C13CH Arab Rep.of Egypt

Eruscel-Zaventem/Melsbroek

2T eprils 5S-TB Skyvan COostenrijkse AT
¥=-11-4 Faleon XX OSpaanse AF
D-BUOM F27 loelsten Flug
HZI=RAA B720
0C-5JH B707-329c in TAG beschildering en SABENA opschriften
In een van de hangasrs staat een 5aab Draken van de Zweedse AF

testemd voor het museum

28 anril :B4/63-WG N2501 FAF
55/63-YR N25C1 PFAF
142 Flamant
187 Flamant

plus de vliegtuigen die hier gestored zijn.
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Parijs-Le EBourget

28-29 april:

Falcon XX : EP-VSP; EP-AGY; HZ-TAG (TAG): T11-1/4C1-02 (Span.AF); HZ-KA3;
YK~-ASA (Syrian Arab); TT-VRE (alg.Gvt.): G-BSYF; CM-G2 (RBAF);
I-SNAP; SU~AXN (REgypt Gvt.); ST-PRS; I-FKET; I-EDIS,

Falcon X : HZ-AKI (TAG): 3D-ACB; 32 (FN)

HiZ-KA4 B707

F-BUTI FZ2B-1000 TAT beschildering met Air Alpes opschriften

Hi-RBH  Uabre

D-CCPD  1LJ

TF=FLB De8-63 Loftleidir

D=B00N P27 Holsten Flug

5U-MA? N2501 Niger AF ¢/n 195

5U-AAF DcoB Niger Gvt.

TR-KJA NZ2o2C Gabon Gvt.

TF-FLC DeB-63 Loftleidir beschildering met Nigeria opschriften welke men
juist aan het verwijderen was.

REC=CNMU  HE125

TU=-BewW XKA20L Yug.Gvt,

Cr-SBR  G1159

PP=ZDK TF¥MB121 Xingu

TR-LT% DeB-6Jef GCabon Gvt., Alleen TZ op de neuswieldeur.

Parijs=-Crly

28-29 april:

V49930 Cl44 Cargosur

Ledo/W 4An12 Indiasn AF

TL-A33 S5e21G-10B Central African Rep.Gvit.

C=-GNDE DeB=52 Nordair

LV-MLO B747 L‘erolineas Arg.

G-~BFLE B707 Air Algerie in volledige kleuren waarbij opvalt dat er precies
over de kleuren van PIA is geschiderd.

F=GRBDE P27 geheel wit

—————— 27 Air Alpes ex TU-VAK

SJ=BAU BT707 A0l

AT-AAA BTU7 State of Qatar

Welun-Villaroche

28 april:

Ce310 : 194/BH; 244/AX; 185/AU; 188/BK; 046/AV; 242/ AW; 190/BL; 186/ BI;
192/ BN.

WA43 : 529; 556; 439/DA; 442/DN; 446/DM;453; 441/DF; 445/DL; 444/DK.

D140 : S68/PM; 572; 532; 525: 558; 530,

Evreux
29 spril:

N2501 : 161/64-IM; 157/64-K5; 198/64-1IN; 99/64-KJ; 149/64-IF; 101/64-KB;
116/64-IB; 206/064-BA (woestijn cam); 194/64-1H; 111/04-1C;
B89/64-1X; 146/64-KQ; 119/64~-B5; 185/64-KV; 183/64-B1; 181/64-27:
93/64-BD; 32/64-BY; 177/64-1V: 199/64-KI; 105/ 64-BL; 92/64-1T;
156/ 64~BJ (woestijn cam.); 117/64-BU; 10S/64-KC; 205/ 64-KE;
121/04-1IL; 160/64-KK; 136/64-IA; T5/X?; 95/%X%; 207/XD; B1/XK;
172/X2; 160/X?; 174/%%.
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diasmi (W.de Koning)
15 maart: N2276X BIGT N72488 De8-47 Dominicana
%3134 C130C Venezuela AF (ex CF-TIC)
N5%KM De8 IAS (ex 4R-ACQ) XA-HOH B727-264 Mexicana
30 maart: NI1O6FE B727-22c TFederal Express NBBOHW Cv880
N74173%3 C46a Rich Int,Aw, N8B15E Cv88C
N335M C4o N880SR CvB80
N18CTHM C46 NB80WA CvBB(C-22-2
HH-AHD Cd46d Alr HaTti 0B-R-750 Debh Fsucett
HH=-AHB C46a Air Halti ¥Y5-39¢ Deo AESA
HH-AHC C46a air Halti AN-BWU Debb (ex Lanica)
NBBTS C46f Alr Halti No12CA Deba
HI-163 C406 (ex Aeromar) NB1CSE Dedb
HI-251 C©46 (ex Aerocmar) N3560 debh
XA=-SEY HST748 Caribe NZ28CA Decob
4P-CCF BTOT7 Linea Aerea Para- HI-261 Deba CAD
guaja N51CP Decoa Seagreen
XA-HED 0©Cv440 Aerocentro T&-CUOC Deoa Aviateca
CG6-BDW Grumman 077 Msllard TG-aT A Deba Avisteca
(UB=R=-100C5 Cl44 Aeronaves del Peru HNBC211) DeB
N49995 €144 Cargosur N8207U DeB~33 Concord
NG541C lHercules N7218U B720-022
N9266R Hercules L10CU-20 Southern X7219U B720-022
AT VP-HC{ B720-022 Belize
N4ZRF L1g8 U5 Dept. of Commerce NA421MA BT20-022
N2B2F L188AF Zentop HA2EMA BTOT=-3%31
Na8591 L1883 TIA NGCOW Cv440
NECA Dc4 N23024 Sv440
HBBI93G9 De4d N87991 Cv440C
N571577 Dc4 N9466 L1049
N%7596 Dcd Ne9220 L1049H
N2290L, De3 N18BO L1049
R73774 Dec7 International 90710 DeTe Pegasus
N74175 Dele
31 maart: N124AJ DeB-33 Airlift NT0AF De9<15f air Florida
N4U415 _Martin 404 Naples NS0 AF De8-15f 4Air Florida
VP-HCH B720-022 Beliza N4SO4AW B7137 Air France
VP-HCO B720-022 Belize NB24%% DeB-=%3
VP=-H(CP B720-=022 Belize AN=BLW QvBEO=22=2 lLanica
TI-LRJ B1-11-531 Laesa VR-CAL Bl1=11 Caymsn
Ci-BKD Cl44 ALAS N61267 Deb Cayman
Ys-060 L1828 Taca H900%WC Cv44C Charter AL
NT57N B737 Piedmont
Tamiami (¥.de Xoning)
17 maart: 9Y-TEC Dee TTAS(Trinidad and N3114A De3
9Y-TEF Dc6 TTAS Tobago air serv)N10801 De3
N2953F Decb N123BA De3
HR-ADG Ce337 N91704 Cv440 (ex USAF 0-1%811)
Mzrathon Shores (W.de Koning)
18 maart: C-FPLX Pa23-160 NBO99 De3
HH-PKC Beech 18 §28255  De3
HZ23WT  De3 NBO9T De3
N48258 De3
Fort Louderdale-Tamarac (W.de Koning)
20 mazrt: N18196 De3 Argosy Al. Nz225 FH22
N14931 De3 Argosy Al.
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Fort lLauderdale

(W.de Koning)

c0 manrt: JU 9117 CSs UUSN FAC 1003 C130b Colombian AP

NSTI11E B720-022 Ambassadair YV-1655P Cei182

PT-1MH PA31 Nav. Yv=-31ce fockwell Commarder

PT-JuT Ce 182 YV-T5CCF Ce172

PT-DLP PA31 Nav, YV-123CF Pa31 N¥av,

PT-BLS QABC YV=559F Pa23=250

C=G53DR Pa?zb N51962 Pembroke (ex RM-86)

CP-TCK Ce310 N51948 Pembroke (ex RM-2)

CF-IIC  Reech C50 N404a36 Mertin 404 Magic Car-

CF-BDT Pa 31 Nav, pet

¥A-GCA  Decbas Trensporte Aereo de N3 IMS Le3 Matian Mosquito

Carga Control
11974R L1049 SdC Adr gargo §ex N48159 De3 Int., Field Studies
=ALAR

Cdb's tN1688M; N6U3EE; N6761Z; NHo11Z; N69364; N355B0 (ex HR-LAJ).

Dcd's tNG243%3; N51848; NOO13V; N3BO2: N7418%; N11BRR; N96360;.

Deo's :N13CCM; N61721; N19935; N8563; N45338; N139HH; N709Z;
NAGFN ; N625E ; N1294 ; HOC12; K181PM; N46827; N76LP:
N61725: NOUB30; N4994H; NiTTH:; N272L ; N401D (Overseas Al.

Cvé44CG's :N4B12C; R7761 ; N8830C {ex Monawk) ; E299S (Shawnee)
N440WN; NS55LC: N4eTC ex Avensa) ; N4408 (ex Mohawk).

Deb's tN3T7573; R3IT582; N37556; N37584; NT1CAC:; MHI11VX.

ae

Cpa-lockx

12 meart: CC-CBC C46 Lasa
N3A  Zeppelin
YS8-309P Ce 185
Y5-24%P Pal23-25C
HE-1481W Ce310

Goodyear

HE=-ADA Ce 172
HR-AFB Rockwell Commander
N35J8 Martin 404 Global
R708Z Ded
N122AC Ded (ex HK-1529)
N8219H De7
YV-16T77P Ce310
Palm Beach Airpark
21 maart: N3HA Deda Aerie
N168LG Dc3
N165LG De3
NB68030/%WG364 DH=-C-1

Pslm Beach International

21 maart: N2B16J VC118 (ex USAF)
NONL PHZ27

Sarasote

28 maart: NoUCAB Cv340
WN25%8 Martin 404 Plorida Al.
N2578 Martin 404 Air South
N33656 De3a Florida Al.
N77B Uelda Florida Al.

(W.de Koning)

N7174A De3 (ex HI-252)
iA25089 De3
N3UC3G De3

YV-500P BSeech Bonanza
YV=1580CP Mu-=2
¥YV=16T71P Ce172
IV-17G8P Husky
YV-17CTP Husky
¥V-14CPF Beech 18
YV-i035P P23t Nav.
YV-1631P Ce310
YV=-1CQCPF Pa23-750

(W.de Xoning)

CP-ZKHE Ce 185

C-GQGZ FPa28R

CA=Y3J Pa23-250
(¥.deKoning)

(¥.de Koning)

MN199193 Dc3a Shawnee Al.,
45366 DeXa Shawnee A,
K111 De3a Shawnee Al.
CFP=~-JFW Rockwell Commander
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Naples

29 maart: N40413
N4C424
De5's

(W.de Koning)

N4C40T7 Martin 404 Naples

Martin 4C4 Naples

Martin 404 Naples
N1%36PB fNaplesi: N139PB (Naples); N130PB (Naples);
N31PB (Naplesg); N35PB (Provincetown-Boston); N34PB (Prov.

-Boston); N33PB (Prov.-Eoston); NB42MB; NB4OMB; NB4ANB:

N84eMB;

K38943.

Nancy-Uchey - Portes ouvertes

Static
ic8 Etendard 4 N 245/ 8=-NN
BT-Te-00B #1654 USAF 65 /41-A0
3T-76-025 F15A USAF 8 /3-KD
RS~74-639 F4F USAF 44 /67-ME
115/339-WL Falcon XX FAF 15147/ 338-HR
331/33-NE WNir.3B FAF 8 /11-0B
267/ 2=4K Mir.3BE FAF 247/ 3-KY
22 /13-PB Mir.S5F FAP 80 /63=-VF
AT2/ T-1E Jaguar A FAF eB8 /30=-FC
Elders op het veld
A6T7/3-XN  Jaguar A AGB/3-XG
A65/3-XL  Jaguar A E18/3-XD
A104/11=-EI Jaguar A 309/ 8-NP
159/312-BG N2501 103/3-KA
JAW Se3130 Gendarme 30 /3-KC
163 Etendard 4 PN
T33A: 14383 /338=HJ 535132/338-HC
35060 /338-11G 14503
35120 /338-HN 16516
16909 /338=HE 14502
70683 /338-HL 90923
Ma3E: S518/%-T4 508/ 3=-J0 521/ 3=-Ji
497/ 3=JK 527/3=0F 526/3=-1B
547/3-JB  5C9/3-JR 538/3-1D
491/3=04d 545/ 3=JH 479/3=-1H
515/3=JD 529/3-J5 513/3-18
Chatesudun-FPortes ouvertes
Static
21029 ™34 (ex 314-YG) 2338
A13 Jaguar A 317
BE15 Jaguar E 588/ 3-JE
g Myst.4A 286
90 /12-YQ Myst.2B 298
202 CM170 '15113!MH-03B
334 CM170 89 /e3=-Wi
/2=FB Mir.3C 29061
25 /13-P1 Mir.S5F 83-/12-2E
14 /070-NE %5760 47 /13-PM
22 Se3 130

(W.de Koning)

Myst.4 FAT
MST760 FAF
Cd170 FAF
SE3130 FAP
T334 FAF
MH1521M FAF
MH1521M PAP
N25C1 FAF
Mir.FI1C FAF
Jaguar A

Jaguar E

Myst.4

cM17C

CM170

18752)/%38-HB8
41577)/338-HC
16516)/338-HF
(14385)/338-11P

534/3-1L
530/3-1G
514/%=10

(W.de ¥Koning)

Se3 160
Mir.3R
¥ir.3E
Flamant
BH1521
T6
Nz2so1
P84F
dir,P1C
Mir,.S5F
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Chateaudun - Portes ouvertes(vervolg)

Elders op het veld

67-VD
GB8-RB
67=-0C/SAT4
68-0F
67=JU
156
315/C70-MG
218/ 70=-MF
2261/ 67=18
/67=1A
J.L} (}

298

H=34

H=-7%4

H=34

H-%4

H=34
MHI521
MH1521
Vautour 2N
Sej 160
Se314C
Jaguar A
Myatere 44

520 D. 140R
110/ M4 N262D
94 /MB N262D
55C Mir,3E
449/ 2-EJ ¥ir,3F
425/ 2-EE Mir.3%
20 /13-PB Mir,57%
62-NB Br.941
9415 Ar.941
187 Flamant
124 T amant
/319-CK #1amant
248/319-DH Flamant

N2501: 147/067-1G; 134/316-7T;

02=74
84 /63-VR; 137/316-FN; 070-MC:
80 /63-VF; BE 11 : 312-B1;
19 .

ILa Ferte plais (26-5-79)

(W.de Xoning)

Personal copy - Distribution te-a.thisd party is not allowed

Yyord 3202: AIC; AIG: 8; 18; 9;: 11; FE-ZBA.

To Texan : 4593; 41-F4; 14979; 14707/ER; 115C17/RD; 534579; 492901/WQ;
114839/YJ; 14811; 534592/RA.

DG Nord 1101 F-BRFH Dr.315

Dz dord 1101 F-BJMME Scintex ML250

F=-PDJP Chevassuit F-EiGVC ME8892

"=BIRK DBoisgavia B603 P-BPGH MNMS5892

F-BGPOC V35 D-EHWJ Be§h

P~BAQC Pail8 D-FABI Bs209

Parie-0DG (P.Zethof)

14-5=-T79

400 Cc1304 R.52udi AF HZ-HMI 707 Saudi Gvt.

dZ~4FG G1159 Saudia F-GAPN T47F UTA

HZ2-APLI G1159  Saudia TF-PLC De8-63 Nigeria Airways in Saudia

HZ=AHD L1011 Saudin kleuren.,

Paris-L3G (P.Zethof;W.de Koning)

Id—ﬁ-zq

16 4262 FN 52 N262 FN

63/312-8H 2501 PAP G-BYAT HK5125

F=ZBBH C1215 HZ-MAM Bi-11

195 N?5C1  Niger AF HE-KAS5 HS5125

W=GAMA LJ ' F-GBPG Palcon XX

W=-ZBAJ Sed 160 U=-CCNU Falecon XX Contact Air

34/ 10-XJ M3760 FAF P-GBGD ILJ Eurasl Air

F-BRGU Se210 ex Air Minerve F-GAPC Falecon XX

c1/DM  N262 FAF P-GBTL Ce55C

49 Falcon XX FAF IA-MWA Ce55C

OB=FAU CeS00 F=-BZiOL MST760

N127V 1159 F-BTYA B208 Eural Air



Paris-LB2 (vervolg)

14-5-79 vervolg

5=-900 1 Faleon XX
P-WRQZ Falcon XX
HZ=-NOT PFalcon X

D-GBMG PFalcon X

™ 11=3 Falcon XX
26-5-179

128427 C118
London-LHR

5-4=79 : A6-HPZ

VR-CAN
13=4-79 : SA-AHF
15-4-79 : A6-HRM

London-LGW

14=4-79 : N94454

16=4=-79 : N6I10OBN
130316
P-GBRQ

Manston

14=4-79 5N-ARA
5N=ARC

Luton

15=4=T9 : HZ-AMK
G~BMCGH

Stansted

15=4-79 : XR362
XR5067
HZ-GP4

Dusseldorf

: G-BGGR
N25M
F=GBMH

2=5~19

Brussel-Zaventem

8-4-79 : HZ-NAA
N4339D
N654PA

Personal copy - Distributionste a-third:party is not allowed

IAF co/n 538
TAG
Span.AF

US Marines

707F UAE

707-1388 (ex 9Y-TDC)

LJ36

707-316C UAE (ex G-CDhW)

F-BTYV LJ Uni Air

P~-BYCY PFalcon XX

V108 VC10 RAF

F-BPIB Jet Comm,

TPR=LTZ DeB-63cf Gabon Gvt. in volledig
beschildering.
(P.Zethof;M.Vehey)

A6-HHZ G1159

SX-BEB 4300

Clympic

(M.Verhey)

De9-33RY Itavia; gehuurd van Hawaiian Air.

(M,Verhey)

Arax AL; boven op de vleugel: S5T-RIF

747-130 Braniff (ex D-ABYAZ)
C130 CAF

FH227B TAT (ex ZS-SWK)

De3 Arax AL

Dcé4

Bi=11 5N=£3J
757-25% Air Europe HZ-RBH
Belfast ex HATF

Belfast ex RAF

LJ2%5

T6 Harvard ex Port. AF

61159 3M Corp. D-TiHAN
Falcon X D=ADAW
720

Cv880 General Dynamics
T4TF Pan Am Cargo

(M.Verhey)
F334A
Sabre 754
(M,Verhey)
(H.Verrijzer)
MUz
Se210 SAT
(P.Zethof)



Frankfurt

15-4-79 : OE-IDA 707 Montana(ex WD) 141001/JM
6Y-JHG De8-61 Air Jazmaica SX-BEC

16=4=TG : GM-MAT Dc10=30 MAS HZ=AHJ

22-5-79 : HB-VFA HS125 63-8031
NBG4 2 De8-63f Air India C-FTNI

Valkenburg

18=4=79 : 152165/L5 5 P34 UGN

B-5=7Q : 150496 VP3A USN

15=5=-79 : 160610/1LM 9 P3C USK

29-5-79 : 93/(P-RAF)N Falecon XX FAF VR-BFX
MM62013/31-13 DeS-30 It.AFP OY=...
1606 HFB320 WGAF CS=..in

25=5=79 : 12422 Sea King CAF

fpenburg

1-5-7T9 : K3022 NF5A D-6653
20327 F27 PAF (Arr.)

3-5=79 : D=-5B807 1046 D=8C22

4-5-79 : K-3044 NFSA NAF 904
K=3056 NFSA

7-5=-79 : 22462 UH1 US Army (VIP) 24461

8-5=-79 : XS5793 Andover RAF G522

10-5-79 : D-B273 P104G TT-VREM
D-5809 F104G 24461

15=5=79 : PH~-FTR F27 geheel wit,

18=5=T9 : K=4017 NFSH 0=-18G21
7244 UH1 HEER

21=5=79 : X5789 ° Andover RAF

23=-5=79 : K-=4030 NF5B D-8114

30-5-79 : CM-O1 Falecon XX RBAF 10685
CS=03 HST748 RBAF

St.Nazaire

15-5=79 F-BPEFA Super Guppy F-GATI
X5791 HS8748 RAF F=GBTH
F-BSRL LJ24 Eural Air

imsterdam Oostelijke handelskade

27-5-79 : XS570 Wasp HAS Mkl Royal Navy

(P,Zethof)

C131V USN (Rota)

A3C0 Olympic

L1011 Saudia

KC135 USAF

L1011 Air Canada

LJ36

SN601 Sterling

CeS00
(H,Duivenvoorden)

F104G

F104G

F27 Nig.AF (Arr.)

T%9 USAF

F27 Ghana AF (Arr.)

F27 Alg.AF

359 USAF

u21 US Army

F104G

™9 USAF

(H, Timmers)

VFW614 Air Alsace
Ced 2
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Erussel-Zaventem/Melsbraek

vervolg LBG

24 upril

955 /11 €130 Norwry A/F/ PP-ZDK EMB121 for Fren h AF

55 TB Skvvan Austrinn AF I-ARBO RCAH90 prVv

D=-13058 =27 SAT (0-EDB Ced 21 prVv

HZ=-NAA B720 pIv F-GBLV ~  KA90 prv

D-AHLQ B727 Hapr= Lloyd F-GBRP KA200 prv

00=SJH B7O7 SN (TAG col.)

G+ EEYG lHernld BAF rargo

5X=-UAJ Ce 172 prv Praris-0RY

D-ICHF Ce 337 prv 5 apr

NB1EG Ced 21 prv

SA-DDG/NT31WHl,5A-DDH/NT 2 1WK, Lh46/W AN=|2 Indian AF

EA-DDI/NT3IVWM,5.-DDJ/NT31WQ, S5R+MFT B747 Air Madapnankar

5A=-DDK/N7310UJ,5A=DDL/N731UX, SP-LTI ANZ24 LoT

5A-DDM/NT31UZ,5A-DDR/N731YC, F-BLLE BTOT Air P'rence

5A-DDO/NT31UN +.11Ce 188 prv 9K-ADA B747 Kuwait Alrways
CC-CEI B707 LAN Chile
G+3FLE BTO7 Air Alperie

Curlerol-Gosselies YK~-AGC BT27 Syrirn Arith

2% april

GU-BAD Britannir Centre Alr A"ri. Bretipny sur Orge

D6=-FCF SF240 for Rhode in Y 11

5T-16,17,24,25 CF260 Belpirn AF P
25511B-DI Ph?iﬂ FAF

3o L5t 58/MJ N25h2 FAF

I}ri;rcuc 120/63~V2Z N2501 FAF

TF=FLC DeR Nirgeria Airw.

B-2418 BT07 CAC Yontereis

F=GPAN BT47 UTA ¥ apas

HZ-AHG 1011 SAUDIA P

jA_HOq; %cB JAL Cargo Een viertrl sportkisten,verder niets,

Paris-LBG pourges .

T opri en 2h npril

TH-11=1/401-02 Myst. Sp-ni h AF F-GAIQ Ag Cat  prv

195/ AF N2601 Niger AP E-BRoA Hgs269  prv

A3/312-BH N2501 Fren-h A¥ iAo Hge2h9  pry

103/64-18  N2501 French AP ¥-GhREd Hps269  prv

573 a8 DHC~ TR ] .

32 /9% ;fi-gn Prench QEV? Hier staat ook de Tronsall-productie-

5U=AAF Cc=-118 Niger GOVt. lijn. Wel hid te korten,maar gezien het

YU-BKZ Ces00 YU.FT-OSIE‘IV Govt ;roege orhtenduur niet door ons Eepro-

TF-FLB De8 Loftleidi sevds

NC- DL P 32?10 T:E AR Aerorlub heeft een vijftiental kisten.

G-BUXF HY125 $-ALPINE e

ST-448 Myst. Sudan Govt vor

I-FCIM Myst., prv 25 april

HZ~KA3 Myst. prv

1iZ2-DC2 Myet. prv 38472/CC KC=175 FAF

XC-PET G1169 prv 38475/CF KC=135 FAP

N919G G1159 prv 29/30-FF Mirg P1 FAF

3D-ACB Faleon PV 41/30=F8 Mirg M1 PAP

D-CBAG Felean prv

HZ-RBH S-pre nrv Alleen aan NOkant isbbij de baan te ko=

00-KJS5 LJ pTrVv men,en wet van de hangrnrs te zien.
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¥orgeille+harignane vervole Freius

28 april
P-WXQT SA341 prv/dayglow  P4RTVQ hztec pry
F-WZEB SA350 prv FP-BKMD Wad0 prv
48 S5A342L prv P-BEIX N1101 prv
F=BLOD Pa22 nyw
Van de beide Bud-complexen valt F-BHLP N1101 prv
weinig te vertellen,hoogstens dat F=BTHV $T-10 prv
er geen inkomen bij is,hoewel er D-1ROL Ca310 prv
on een werkdag wel wat te 2ien D-IACA Azter prv
vnlt,
Cok hier werden wij sangehouden Van de AEronavale z:1 op werkdagen
en verzocht men ons vriendelijk 1illeen het vliegend werk te zien
eventuele foto-apparatuur in te zijn wint de rest zit kenuris veratont
leveren,die wij natuurlijk niet
a dden.(Moar een gewaarschuwd
spotter telt voor driel!!!) Cannes-St.Mandelieu
78 'pril
Aix en Provence-Les Milles G-BCIF B20A prv
28 april P+BCCI(?) Bel18 gstatic
D-CRUR Falcon prv
251/316-KK Flamuant FAF/at tic I-KSND Z1ins2h eV
8 .,/ v N?G? FAF JA—MAB Pa?28 PV
B9/ .o N262 FAF D-IMBP Cel40 prv
‘07/..: N262 FAF HB3-PBP Pa28 prv
F+ERNP BehS prv HZ-HC1 Ce421 pryv
F-BNCD Baron prv EC-CPFZ BeSR prv
F=BVEE Pal4 prv HB-GON RCAQ0 prv
F-B0OJX Pa30 prv I-DEMI Ce37 prv
L HFR T prv I-EJRA Ced02 prYV
F=BLEO RF3 prv I-MEAS Ced?21 prv
F-rXY .. prv I-MARK SF2R0D nrv
F=PJSM T prv HB-LGU Fall Py
F-GADX RF6 prv 00-ADT Ce3>7 nry
) HB-UXZ Bo207 nrv
Soele twintipg sportkisten.Aan HEB-LK®R Paid N
ie overkant een wat grotere ALAT D-TLCU Be,, prv
srgis,.\Je konden nlets zien want 00-=J PG Moonev?1 prv
ie heren weren allen naar huis, 00=-SHE Ce'R2 prv
marr je zit er toch temelijk ver 00=-AFL Pa?8 prv
vundasn,zeker om te kieken, PH=-NDH Fairrhild nprv
I-TINE Ron' nza rey
" F—Bgfg KA200 pPTVv
e Lue F-BYCZ Lama prVv
27 april F-BLEK RF4 prv
) F-BYCX Al2 nrv
FRIOT/LRZ H-21 ALAT/static puBRIE ALGO prv
P-BDPQ Ercoupe prv
“sk hier hehben we weer te mzken F-BOMF Pal8 prv
zet een ALAT berals. F~BRRV Pa24 PV
Er was niets te doen,wel wrs er F=-BCXD SvV4 prv
s~2d onder de bran te‘komen. F=BMRU Sva npv
Yasr als de ALAT=helis niet over F-BHED GY-301 prv
Je baan binnenkomen ia het tame- F-BMSZ Pal8 prv
1ijk hopeloos, F-BTAM Republic Sea Bee/nrv
F-BFDR Beig prv
F-BFOC ; Ce310 Prv
"rejug=-5t.Raphnel
77 eanril Timeliik proot veldmmet veel vi-
sitora.Overnl gpoad bii te komen
113/30-QY Flamant FAF/stntic mEaAT PR3 Op YOOr het mannetie in

de toren., Ongeveer hondevd stuks.
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Nice-COte d'Azur Gitess

L i 30 zpril .
26852/FP-ZBAV  AL3 Sec. Civ.
P-BYEF ATL9S  SFAir ;l ?Eiﬁgf;g ﬁg
(F—BYCJ) C-118 all white 49 gtlhhéic AN
I=-BUIE Electra Midi Av'n a0 Ali i A*/st'tir
3 A=MRG B20h Heli Air 5 : o -
Vi-BGT G1159 prVv 34 Alize AN/stat?c
G-BREP HS125  prv 4= ere AN/ Bracte
HZ-NCb Myst prv T BtendnrdIVM AN/static
N711AK L:I 2 p.I“! 0? Etend: rdIVP AN/’W fuu
I-1RTF Mvat prv 105 EtendardIVP Ali/wreck
) 2 % C=118 AN
g ot = 258/CAN16  MH1521 FAF/st tic
HB-LIF Ce4?1 prv 125/05“10 N1101 i"AFf'ﬂtﬂtic
OL-FRW Ced21 ry 139/CAN1T1 H1101 FAl/statice
BpE Bess Srv V92 e N1101 FAF/static
) > F-BEOL Cel182 prVv
D-EDDP Cel1B?2 prv
29 epril Atlantic onderhoud.Slecht bij te komen,
LZ-!‘TP ‘I‘u-1 qd Balkan Kleine ileroclu ho
F-BYCG c-118 SFAir
F=HTGZ DC4 SFAir
0Y-SBD B727 Sterling T
0Y-STM Se210 Sterling R
F=BJJY Electre Midi Av'n P
F-BFUD Electra Midi Av'n gg i{;;g ﬁﬁ
F=-BVEB Be18 Midi Av'n 56 Ali Ah
N18709 B707 WA ¢ CM§$§ o
I-DDIRU B727 AZ 17 0%175 AN
xwires HS125 RAF g 1
I-ATHO Myst. prv 2s Cu175 AN
- 8 3
gﬁwgﬁg gAzgg E;: Slecht bij de hunpers te komen,de basn
D=TCKA Ced?1 DIV is wel te bereiken.
00-ITF Pald PPV Geen aeroclub,wel stationspebouw,
D-EIHK P149 prv
- 4 .
P=GALX heiee  prv Le Custelet-Circuit Paul Ricard
Internationaal veld,terras op- 30 april
en,goed uitzicht enz. . "
Voor platformtoegans even bij ;glﬁET gg:gg giﬁfﬁtﬂtic
de toren vragen. P-BXJK B4ATG DIV
F-BEUM Ce150 prv
Cee @ F-HLUK Mooney21 prv
ggaﬂg;il St.Raphsael P-BNFO Be58 Sy
- F-BIPP Navion prVv
FP-BIPN D119 prv
HB-GBX Be58 pTrVv
D-EDUF Ce182 prv F-PIHH e prv

ook later zou blijken werd er de

komende twee dngen militair niets Narsetl loerirnans

gedran, 70 april
cecr-65119 Tu-134 AEROFLOT
PK~-PJQ B=T707 i
D=BAKA F27 WDL
D=-ICAZ Ce310 WDL
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Morseille-Marirnane Snlon de Provence

Tmel ? mei
1021 /F-ZBAR CL215 Sec. Civ. 459/312-38G CM1T0 FAP
1023/ F=-Z2BAY CL215 Sec. Civ., 548/312-TS CH170 AR
1027 /F-ZBB1 CL215 Sec, Civ. 457/312-AA CM170 FAF
1040/F-ZBBT CL215 Sec. Civ. 4797312~ CM170 FAF
1046/F=-28.. CL215 Sec. Civ. 550/312-BV CM170 FAFP
1047 /F=-ZB.. CL215 Sec, Civ. 455/312_33 CM170 FAP
05/ F-Z2WWR SA320 FAF 538/312-TD Cr170 FAF
1796/FP=ZBBP  AL3 Sec. Civ. 574/812-TT cCM170 AP
----- SA330  static 60/118-DC cHM170 FAP
F-WZAG H8listaart/wfu 41548/33=XT 733 FAP
F-WZFH SA350  =-- 94/MB N262 FAF
TF-VLB B720 Eagle Air 1/VS8 Cani0 FAF
TT-VEA B727 Air Alperie 2/VT cab10 FAF
TT-VEBR B727 Air Algerie 03/VR Cap10 FAF
TT-VER 2737 AIR Alperie veo/XI Glider FAF
F=BYAA 2T AF/LP 507 /XN D140R PAF
R4T4DA Rivi 3B 517/X2 D140R FAF
I-ALTT Cea21 nrv 204/YP D140B PATR
F-GBLY P68 prv 197/YC D140E PAP
196/YB D140E FAF
Verder niets. 207 /04 D140E FAF
212§YS D140E FAF
195/YD D140E FAF
Istres le Tube 203/YL D140E FAF
1 mel 205/YG D140E FAP
199/YF D140E FAF
Dl 00 DC7 FAR/wreck 21??\“} D140E FAT
£21/62-AN Vautour FAF/wreck
6/ ER Flamant FAF/wreck  jadat we beter uit onze doppen
T/=- Bretagne FAF/wreck hedden gekeken sls voripge week
.=+ {../10-PI) MystIVA FAF/wreck  yonden we aan de NOk-nt van
09§E—EBAG §§f532 giz het veld nog een karrespoor dat
312736 /CH KC-136 PAR naar de jodeltjes leidde.
312737/C1 KC=113§% FAF
¥12788/CJd KC=135 FAF
312740/C1 KC=135 FAF %X%E%SE
iloeilijk veld,san de znidkant van p_gouy Aztec prv
de bean zijn devvoorde hangare EC=CSY Ce172 DYV
taande kisten wel te zien maar TJ=-AEP Aztec prVv
moeilijk te =potten. TR-L¥S Ce310 prVv
Aan de noordzijde is alleen de F=BXJT Ced 21 prVv
Dassaulthangar te zien. P+PP ZK Jodel prVv
Rondhuppelen met een camera is
om een vreselijke berg moeilijk-  Klein veld,maar de ~an de over=-
neden vragen. zijde ven het stationspebouw ge-

legen hongar bevaste wel leuk

B spul. Totral ongeveer twintip.
Salon-Eguyres

T mei
- Or: npge-Caritat
F=WTXN VW Autogiro/prv 2 wel
#-PPPL Miniplane/prv
F~BJFO Jodel prv . 29901 /5= T-33 FAF
95/5~ML MH1621
Nog een stuk of tien andere kist- 1gé/q_mc CM170 ﬁ:g
jes op dit veldje. 17/5-ME cM1T70 FAF
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vervole Urznge kvyon-Satolas

204 /5-0H Mire F1  FAF 3 el
216/5-0L Mirg !~‘1 FAF 35794 /12-XB T-33 FAF
19/5-NQ Mire F g P-GBDA DHC-6 Air Alpes
40/5-NK MiFG F1 FAF F-GBER 728 AR/ TAT
218/5-0M Mirg P1 FAF OY-PRW PA8 prv
205/5=-NA Mirzg M FAF PH-VWP CelT7 prv
202/5-0R Mirg F1 FAF
208/5-04d Mire M FAF :
427/5-NB vire P PAF Een groot nieuw veld waar niets staat
203/5~Nd MIrg g: ?ig
220/5-0E Mirg i
214/5-0G Mire FI FAF e
210/5-0D Mirg F1 FAF
«oe/5=-00 Mire M1 FAF 18015 U=-21 U8 Army
15$/:2-ZH Firg g] Ei; 1122/JBG AL3 Gendarmerie
01/12-ZM irg 1117 /J AW AL? Gendermerie
§ 2125/JAF Ce210 Gendrnrmerie
Er werd weer druk gevlogen, 186 /5-MP MH1521 FAF
Enwij weer eens opgepait. F-BKVA Aztec prv

F"P(:EK - - . PI"V
S ERES F-RBKBH CB1§2 prv
rlenc F-BTYH SF260 prv
2 en 3 mei F-BUFB SA3a1 nrv
1052/BSV  SA310 ALAT g i g o
24726/BTQ 0-1 ALAT F=BFXG AusterMKS prv
.es+/BSB SA341 ALAT " P-BTCO PalB " prv
o «o+/BSI AL3 ALAT F=-PSSQ DE-01 prv
s +s+/BSL ALZ ALAT F-PLUM D119 rrv
2137/67-JH AL3 FAF' ' '
F-BX00 SE210 EAS

Groot sportkistenveld,onpeveer een

Ook nu weer niets van het ALAT zestiztal muggen,

werk te maken.

St.Yan
me
Romans
g mei F-BPNT,U, X N262 SFA
F=BJLV P ris SFA
FF;ﬁEgB Pal8 prv 00-TAT Ced02 nrVv
= PHQ oes Pw F-BXCU Va.. SFA
P-BOUJ PA1B prv P-BRNE ol t, SFA
R-PHFB D112 prVv " F-BNOJ MS733 SFA
F-WYBQ Starck AS-37/prv F-BMOH MS733 SFA
g'ggsg 5?12 p;: F-BNEH MS733 SPA
- - P F=BNEC MS733 BFA
Weer zo'n veldje wmar de tijd g:gggg ggggz g;i
heeft stil geataan. F-BUOE MS?-).B SPA
Alles bij elk#aar een stuk of P BKOM M8733 SFA
elf. F=ENED MST733 SPA
F=RB, XV M8T733 STPA
inariaiii F=B,.XP MS733 STA
me 1 Rij lanps de poort naar de zuid-
HB-VCW L] - ggggtfnn de hangars,dear goed uit -
P-BVIK,L,M,N,/Ce177 SNFA
F-GAAC, G. CE1TT SNPA
Cosne

Hopeloos veld,het enirge wet er T mel

2zit is het Centre National de

Formrtion Aeronautique. Hier stamn een stuk of zes kisten.
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Fokker-nieuws

Fe1

e/n
16212

10241
16257

102906
0327
10561
10562
165773
10575
10577
10578
10579
10580
U581

10584
10586
16587

10588
10590

SH-MKH
5H=MKU
D=BU BY

10296
10327
PH-EX1
PH-YEN
TU=T1F
™-79
PH-EXK
PH=-EXL
™-TIH
PH-EXM
P2-01

PH~FEXH
PH=-EXA
PH-EXB

PH-EXC
oW-3TE

P2-ANF

PH-EXR
PH-CHI
PH-EXY
PH-EXZ
PH=EX3
PH-EXV

PH-EXW
PH-5IX

F27-200U
F27=-200
r27

F27

F27

F27

F27
F27-600
F27-400M
F27-4C0M
F27-400M
F27-000C
F27-400K
F27-NPA

F27-400M
F27-60C
F27-MPA

F27-600
F27-400M

F28

F26-4000
F28-4000
F28-4000
F28-3000
F28~4000

Alr Tanzania (ex 5Y=-AAC) werd 13-4-79 op WDT zonder
en op 17-4-79 met registratie gesignaleerd,

Adr Tanzania (ex S5X-AAP) werd 13-4-79 ook ap WDT
gesignaleerd wsar ook deze was voor overhaul,
S.A.7T. arr. ¥Ypenburg 1-3-79 en werd op 25-4-79 via
1eH afgeleverd als OE-HLA van Lauda Alr,

Philippine AF arr. Ypenburg 25-4-79 for overhaul.
Philippine AF arr. Ypenburg 1=5=79 via 16H.

staat in coecon op WDT.

werd via Air Madagascar verhuurd aan Lybian Arab.
Alr Ivoire werd 16-2-79 afgeleverd.

Arg.AF werd 7-2-79 afgeleverd.

Ivory Coast Gvt,

Bolivian AF (TAM 90) vloog23-3-79 WDT-SPL,

Air Ivoire werd 16-2-79 afgeleverd,

Bolivian AF (TAM 91) vlicog 19-4-79 WDT-SPL.

Spanish Marine (SAR) werd 6-4-79 vanaf SPL afgeleverd
onder call sign EC-ZYM,

Bolivian AF (TAM 92) vloog 2-4-79 WDT-5PL.

staat in cocon op WDT,

Spanisgh Marine (SAR) wordt de D2-03 maar is voorlopig
als PH-FTL een demonstratie tour aan het maken door
het verre oosten.

staat in cocon op WDT,

Senegal AF werd op 28-3-79 op SPL gesignaleerd.

Adr Niugini. Dit toestel is in de periode 19-2/28-2
op WDT aangekomen in complete Alr Niugini kleuren
met de Transair registratie C-FTAY. Werd op 17-4-79
afgeleverd.De tweede wordt eind mei afgeleverd,

Alr Anglia vloog ©-4-79 WDT-SPL., Dit wordt de G-JCWW.
NLM werd 23-3-79 afgeleverd.

Nigeria Airways

Cimber Air werd 10-4-79 als OY-BRM afgeleverd.
Nigeria Alrways werd 13-4-79 op WDT gezien,

F28-3000c Armada Argentina werd 5-4-79 afgeleverd als 5-T7-20

(0741).

F28=%000c Armada Argentina wordt de 5-T-10 (074C).

F28-6000

vliocoog met NLM kleuren en Lybian Arab opschriften
van SPL 29-4-79,

Cp WDT staat behalve de drie hierboven genoemde F27's nog een F27 in cocon
waarvan de identiteit nog niet vastgesteld kon worden.

Op Le Bourget werd eind April de F-BUTI (F28) gespot in TAT kleuren met Air
Alpes titels,Uok was daar F27 TU-VAK die inmiddels zonder registratie in de
kleuren van Air Alpes te zien was,

Cndertussen 2zal het ledereen bekend 2zijn dat de eerste ned, F16 zijn eerste
vlucht maakte op 3 mei.Elke eerste vliucht van een nieuwe 16 behoort te
geschieden in gezelschap van een andere jager, zodat we voorlopig nog wel
wot militaire kisten kunnen gaan verwachten, al is te hopen dat dit niet
voortdurend de K=4019 zal zijn.

Personal copy - Distribution te-a-third party is not allowed



Nieuws

~-~Als zlles goed gsat zal op zZaterdag 12 mei 1579 KLM Jumbo de PH-~BUM
op Seniphol arriveren,

—~-Hardnekkige geruchten over vlootvervanging en vernieuwing bij Martin-
air plijven de ronde doen. Tijdens de presentatie van het jaarverslag
over 1978 wilde directeur Martin Schrifder hieromtrent, desgevraagd,
niet uitwijden, in het belang van de maatschappij zo=zls hij dat stelde,
Wel vertelde hij dat er achter de schermen druk overlegd wordt. Geruchten
kunnen hooguit op mogelijke gedane suggesties berusten, daer de Martin-
air top nog geen besluiten heeft genomen in deze materie,

-=De door Chris Mak georganiseerde rondvluchten met een Nor-Fly convair
vanaf vliegveld Zestienhoven bleken een groot sueces te zijn. lasar
aanleiding hiervan is hij nu reeds weer bezig om andere schaars geworden

oude vliegtuigen nsar Europa cg Holland te krijgen.

-=lle Colombisanse maatschappl] Aviznca heeft blijkbaar een vrachtliin-
dienst geopend op Schiphol. Reeds drie aaterdagen in successie is de
707 HK1718 ons met een bezoek komen verblijden, Hopelijk hebhen ze nog
wat variatie voor ons in het verschiet.

--5inds begin mei he=eft TIA zoclets gls een lijndienst of geregelde charter
dienst tussen Schiphol en New York en nog twee bestemmingen in de VS
geintroduceerd. Als gevolg hierven lijkt Schiphol overstroomd te worden
door TIA toestellen,

--Vrijdagavond 4 mel verraste een Evergreen korte LeB ons op aangename wijze
met zijn bezoek aan Schiphol. H1j kwam leeg vanaf New York en vertrok
zaterdag ¢m 12 uur weer nasr New York. Haar alle waarschijnlijkheid

zullen dit soort vluchten herhasldelijk gaan voorkomen.

-=dondagavend 29 2pril j.1. om 18,00 uur kwam de PH-NLZ op Schiphol aan
na door vliiegers van de NLR 2zelf vanuit de VS te zijn overgevlogen,
Deze jlatre 2 zal de Queen Air PH-NLR vervangen, Wat het lot van de
laatste zal zijn is nog niet bekend, maar hij zal zo goed als zeker
te kocp =zangeboden worden,

-=Martinair Decl10 PH-MBEN zal nog tot half september bij Singapore Airlines
blijven vliegen en de PH-MBP zal tot half december voor de PAL blijven
vliegen, De PH-MEN vliegt in de volgende besgchildering: Vertikaal stabilo
geheel wit, met het richtingsroer nog in Martinair kleuren; Romp heaft
Martinair beschildering,mear Singapore Airlines titels., lelaas vliegt
nij alleen maar op lijnen in het verre ocosten.

-~UJit ®lash vernamen we dat de Twenteopen dag verschoven is van 16 juni
nzar 15 september, asngezien gevreesd werd dat er weinig te cogsten
zou 2ijn door de boeren op en rond het vliegveld, wanneer enkele hordes
henderden spotters de aardappelvelden zullen nebben omgeploegd.
De ervering leert ......

-~Diegenen die zich interesseren in het luchtvaart-gebeuren in Afriea
wordt een lidmaatschap van de Aviation GSociety of Africa warm aanbevolen,
Z2i]) publiceren maandelijks een Rewsletter met allerlei nieuws over
luchtvaart in Afrika=snse landen, met een sterk scecent op zuidelijk Africa.
Lidmaatschap kost 8 Rand pexr jaar, wat overeenkomt met ongeveer 18 2 20
gulden. Belangstellenden kunnen zich verveegen bij Henk Timmers,
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FOKKE & SUKKE

HEBBEN NOG NOOIT ZOIETS GEZ\EN

OF ‘lE Nou aT
NOORD KOREA KOAAT,
OF NIET...

wHEB U1y DLIE
STEWARDESSEN
OOK GEspPOT?

RGVT
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Vrijdag 21 mei
Zomerfeest

Live muziek, drankjes en heel véél zomeraanbiedingen.
Grote kans om een deel of zelfs je gehele aankoopbedrag
terug te winnen! Voor meer info: WWW.LHSHOP.NL

Molenweg 249
1436 BV Aalsmeerderbrug
lJ —
=—- 1 Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 29 30
CH TVAART E-mail:info@lhshop.nl

WWW.LHSHOP.NL
Openingstijden: maandag t/m
"0,0’ % o¥® vrijdag: 10.00 - 18.00 uur

E's aviarion meoh® zaterdag: 10.00- 17.00 uur

HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS

Europa’s grootste speciaalzaak voor de luchtvaarthobbyist
o % S, . I p oo
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Druno en Dekker

DRUKKERS

Druno en Dekker Drukkers
Pletterij 20

Postbus 55

2210 AB Noordwijkerhout

Van harte_gefeliciceerd
Telefoon
met §GNIVN5’£1‘,’ 300 0252 37 52 25

Fax

0252 37 3487
E-mail
info@druno-dekker.nl

Uw ‘vliegens’vlugge kwaliteitsdrukker

BOEKBINDERIJ
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Wij wensen Scramble in de toekomst veel succes

en hopen nog lang deze uitgave te produceren!




MR VIALLA
EERER R

Niemand had verwacht dat de oude DC-10's van Northwest nog in de nieuwe kleuren zouden worden
overgespoten. Maar wonderen zijn de wereld nog niet uit. Deze N226NW is de eerste die onder handen
genomen is en het resultaat magqg er wezen. (Amsterdam, 23 april 2004, Melvin Jansen)





