


































































































































































































































































































































































































Deze Turbo Porter is inmiddels niet meer... Na zijn dienst als A40-AK bij de Royal Oman Police werd hij doorverkocht als HB-FIM
om ingezet te worden voor parachutespringen. Dit werd hem op 29 juli 1987 fataal toen hij in de buurt van Grenchen, Zwitserland

neerslortte. (Ole Nikolajsen collection)
cause was a hydraulic failure to the collective controls.

A40-AO  Bell 205A-1 30175 Police decD3 d/d 1976 (or 19747) ops Seeb 10jul81, 240ct88, dec03

A40-AP  Bell 205A-1 30176 Police dec03 d/d 1976 (or 19747) Qurum 23feb84, 10may89, dec03

A40-AQ  Bell 205A-1 30177 Police dec03 d/d 1976 (or 19747), ops Seeb 15jun84, nov91, 31janB9,
dec03

A40-GB  Bell 205A-1 30257 to C-GFHO ops Seeb 15unB4, Sometimes quoled as Police

operated. C-GFHO reported from jun88, incorrectly
reported Seeb oct/novd0, wio in Canada 13dec95 and reg
canx jul9s.

Bell 206B JetRanger Il / Bell 206L LongRanger
Drie Bell 206'en werden afgeleverd in 1967. Eén daarvan stortte neer en twee werden doorverkocht aan de civiele markt.

A40-AR  Bell 206B 1827 1o SE-HOZ ex N49644, d/d 1976, A40-AR, regd SE-HOZ 25may88

A40-AS  Bell 206B 1828 Police ex N49663, d/d 1976, w/o, 26junB5 in Muscat, a/c crashed
and burned.

A4O-AT  Bell 206L 45014 to N49695 ex N49695, d/d 1976, returned 1o N49695 (19887), regd
SE-HOL 06jan86, OY-HSH, SE-HOL, OY-HSH, N259MH,
C-GHNQ

Swearingen SA226 Metro
Blijkbaar voldeden de Metro's niet aan de eisen van de ROP want ze waren maar heel korl in dienst, respectievelijk tweeéneenhalf
jaar en anderhalf jaar. Ze werden gebruikt voor surveillancetaken.

A4O-Al SA226TC TC-222EE to N51AJ ex (N223AM), N5379M, d/d 210cl76, to N51AJ feb79,
N104GS, C-FSLZ, N104GS, C-FSLZ

A40-AU  SA226TC TC-227E to N90459 d/d 13mar77, to N90459 dec78, N227AM, N677SP

Boeing 727

De Boeing 727 werd ingezel als een soort lijndienst die politiefunctionarissen door het hele land vioog volgens een vastgesteld

schema.

A40-CF B727-30 18369/125 to 9Q-CSG fA 10mar65, ex D-ABIN, d/d jan81, ops 170ci8B, wiu
31jan93 sold 28sep93 as N23AZ, to 9Q-CSG 140ct93, w/
o 100ct98, shot down with a missile after take-off from
Kindu Air Base, DRC.

Britten-Norman BN2 Islander

De enige BN2 die de ROP rijk was, werd ingezet voor surveillancetaken. Het toestel heeft elf jaar trouw dienst gedaan waarna het

naar de Amerikaanse civiele markt werd verkocht.

A40-CT BN-2T 2201 to N700FK i/t 30augB8, ex G-BOMC, G-51-2201, d/d 14sep89, ops
27sep89. Badly damaged in landing accident 25jun90.
Temp to G-51-2201 sep91 during rebuild, again ToC
02decd1 as A40-CT, to N700FK 27sep00 or on strenghth
14sep89-26aug00?

Hughes H500D
Veel weten we niet van deze eenling. De Hughes werd in 1978 geleverd maar we weten verder niets van het leven van dit toestel.
A40-CB H369D 126-0039D  Police d/d 1978, wiu

Bell 214ST Super Transport

De helikoptervioot die momenteel nog bestaat uit een aantal Bell 214ST's en Bell 205A-1's wordt gebruikt voor het ondersteunen
van de vele politieposten door het hele land. De toestellen waren eerst in een witblauw jasje gestoken maar inmiddels vliiegen alle
helikopters en fixed-wing toestellen rond in een mooi sand camo-jasje. De 214's zijn voorzien van een hoist, emergency floats en
radar en navigatieapparatuur. Ze worden daardoor veelvuldig ingezet voor waar ze zijn aangeschaft: Search and Rescue taken.

A40-CJ  Bell 214ST 28118 Police dec03 d/d dec83, photoproof, ops Seeb 10decB4. Harasis
210ct93, Seeb 020ct95
A40-CK Bell 214ST 28119 to N824H ex N3180S, d/d dec83, ops Seeb 03nov84, 28nov88, canx
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on sale to USA as N824H 30mar98

A40-CL  Bell 21457 28120 Police decO3 ex N31803. to A40-CL, ops Seeb 13augB6, 13decB8

A40-CM Bell 214ST 28122 Police dec03 Seeb 17sepB84, 17nov88

A40-CN Bell 214S5T 28137 to N825H ops 240ct88, canx on sale to USA as N825H 30mar28

A40-CO Bell 2148T 28138 Police dec03 visiting Sultan Qaboos University on 12jan86 with Geoffrey
Howe (British Foreign Secretary at the time), ops 11jan89

Gates Learjet 25 en 35

De ROP heeft de beschikking gehad over twee Learjets. Ze werden waarschijnlijk gebruikt voor VIP-vervoer.

A40-AJ  Lj25B 25-188 to N1JR ex G-BCSE 1975, d/d nov75, ops Gatwick 23dec77, to
N1JR feb79, w/o 28jul84 Waterville (ME), scrapped

A40-CA  Lj35A 35A-165 to VH-HOF ex N40144, d/d 26apr78, ops Seeb 19may80, to VH-HOF

juls, N16BJ nov90, N72CK feb92

DeHavilland Canada DHC-5 Buffalo

Een toestel dat ideaal was voor transporten naar de ruigere gebieden in Oman was de Buffalo. Ze werden tussen 1982 en 1993

ingezet voor het transporteren van goederen en manschappen en werden vervangen door de CN235s.

A40-CD DHC-5D 84 1o 5Y-OPL f/f 24may78, d/d jun78, ops Seeb 09may80. 15jun8g4. For
sale since sep93, regd 5Y-OPL 17dec98, noted
operational in southern Sudan may29, to B44 with the
Sudan AF or non existant?

A40-CE DHC-5D 95 to C-FSKO ex C-GTZL-X, d/d jun79, ops Seeb 13may80, 15jun84,
24feb87, 10may87, 130ct88. Seeb nov80 to C-FSKO
29jun94. Left Seeb 26jul94 as C-FSKO

A40-Ci DHC-5D 107 to C-FSKN ex C-GDNG, C-GDAU, d/d aprB82, Seeb 18feb87. 270ct88,
jun93, jul93 to C-FSKN, left Seeb 12jun94 as C-FSKN, to
C-FASY jan04

Bell 222

Tussen 1980 en 1987 hebben er twee Bell 222's geviogen bij de ROP, ze werden later verkocht aan de civiele markt.

A40-CG  Bell 222 47031 to G-BNDA d/d sep80, to G-BNDA jan87, G-OSEB, G-OJLC, G-NOIR

A40-CH Bell 222A 47041 to G-BNDB d/d 1980-81, to G-BNDB, G-JLBZ, G-VERT, G-OWCG,
G-VOND.

Dornier Do228

Twee Domier Do228-100's hebben geviogen bij de ROP. Ze werden afgeleverd in een witblauw jasje maar ook deze toestellen

ontkwamen niet aan de desert camo. Drie jaar na de levering stortte een van de toestellen neer. Ze worden overigens in veel

publicaties gencemd als A4C-CQ en A40-CR maar dat is absoluut onjuist (A40-CR was een Beech Queen Air B80 van Gulf Air). De

Dorniers vervingen de Pilatus PC-6 en ze worden gebruikt voor surveillance- en reddingstaken langs de straat van Hormuz

A40-CP Do228-100 7020 Police ex D-IBLC, 1/f 22novB83, d/d 07jan84, ops 240clB8, w/o
27apr87 near Al Jaylah, Oman, 2 crew and 5 passengers
on board - no injuries. The aircraft was being
demonstrated to the Abu Dhabi Defence Force at the time
of the accident.

A40-CQ Do228-100 7028 Police nov03 camo c/s ex D-IBLN, 1/f 16mar84, d/d 07may, ops 01nov88,
Seeb nov90, dec01, nov03

Casa CN235
In September 1992 werden twee CASA CN235's aangeschaft. De toestellen worden ingezel voor het transporteren van manschap-
pen door het hele land. Ze hebben de DHC-5 Baffalo's in die rol vervangen.

A40-CU  CN235M-100 c-062 Police dec03 1 dec92, d/d 14jan93 full ¢/n OMO1-1-C-062. Seeb
Harasis jan94, ops 12may24

A40-CV  CN235M-100 C-063 Police dec03 {1 dec92, d/d 14jan93 full c/n OM01-2-C-063 ops 30may94

Oman Royal Flight

De Royal Flight wordt geopereerd als een volwaardige militaire eenheid. De piloten zijn speciaal uitgekozen vanwege een slerke

Fotografisch bewijs dat deze Gulfstream Il na zijn Royal Flight dienst inderdaad bij de Royal Oman Police heeft geviogen. Het
toestel heeft de voor die tijd specifieke blauwe cheatlline over de romp. Inmiddels is dit toestel op de civiele markt al een aantal
keer van eigenaar veranderd. (Salalah, 04 april 1994, Keith Parkinson)
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loyaliteit met Sultan Qaboos en bestaan voornamelijk uit loyale Britse en Pakistaanse piloten en officieren. De Royal Flight maakt
onderdeel uit van de Royal Guard die op zijn beurt voorzien is van tanks, artillerie en anti-aircraft missiles. Een Super Puma is
voorzien van een VIP-interieur maar er zijn ook helikopters aanwezig die bewapend kunnen worden zodat ze voor de verdediging
zorgen als de Sultan op stap gaat. De Royal Flight heeft een allegaartje aan toestellen gevlogen. We gaan ze niet allemaal
individueel beschrijven maar we geven een kort overzicht. De toestellen zijn civiel geregistreerd maar worden binnen de Royal
Flight geidentificeerd door “Oman” met een nummer, dat waarschijnlijk ook gelijk het callsign is. Een aantal toestellen dat ooit bij
de Royal Flight heeft geviogen is doorgeschoven naar de luchtmacht of politie. Deze zijn opgenomen in de desbetreffende
overzichten. Momenteel zijn er nog zes toestellen operationeel bij de Royal Flight, een Puma, twee Super Puma’s, twee Boeing
747SP’s en een Gulfstream. Leuk detail is dat Sultan Qaboos in zijn laatst aangeschafte 747 een grote kristallen lamp en een lift
heett laten bouwen, zoals ook het Sacedi-Arabische koningshuis dat heeft! Hier volgen de details van de toestellen van de Royal

Flight:

A40-AA Gl 183 ta N23AZ ex N17581, d/d to Royal Flight nov76, c/s Oman-3, ops
14decB0, to Police 01jan93, ops Seeb jun93, Cambridge
nov33, Salalah 04apr94, regd N23AZ 05apr94, to
NBO1WC, NBOBWC, N400PJ

A40-AB(1) VC10-1183 820 Brooklands jul87 ex G-ASIX, ops Seeb 21may80, wfu Brooklands 06jul87

AdO-AB(2) G-IV 1168 Royal Flight 19sep03 ex N462GA, d/d 03mar92, ops Seeb 12nov92, Brussels
may93, Heathrow nov94, Ben Gurion nov95, jul3g,
Stansted jun01. Royal Flight code Oman-04.

A4O0-AC G-IV 1196 Royal Flight aug03 ex N420GA, d/d 09dec92, Seoul Kimpo jan95, Schiphol
oct97, Stansted apr01. Royal Flight code Oman-03.

A4O-AD AB212 30.../5548 Royal Flight delivered by Bell to Agusta and new c/n added

A4O0-AG  SA330J 1603 Royal Flight oct90  Seeb oct/nov80. Royal Flight code Oman-07.

A40-AH  SA330J 1605 Royal Flight aug94 ops Seeb 13aug86, Harasis strip 210ct93, Paphos aug94
(camo) Marseille aug94. c/n conf.. Royal Flight code Oman
08.

A40-AV  SA330J 1629 Seeb apr0O1  noted on board Omani ship ‘Fulk al Salamah’ in Palma

Harbour (Spain) in aug92. wfu 31dec96, de-registered
apr01, stored Seeb. Royal Flight code Oman-09.

A4O-AX  SA330J 1631 Royal Flight ops Seeb 12jan86, w/o 27nov90 Seeb autorotated but
flipped on one side and a fire destroyed the aircraft, 1
fatality. Royal Flight code Oman-10.

A40-GA  Falcon 20E 285-504 to PH-WMS ex F-WRQT, /f 05jul73, d/d 17jul73, ex AdO-AA, 10 AdO-GA,
ops Seeb 13may80, 21may80, to PH-WMS jul87, VR-CCF,
PH-WMS, N285AP, N285TW

A40-HB AS332C 2027 Royal Flight nov92 d/d sep82, ops Harasis strip 12nov92. Royal Fit code
Oman-05.

A40-HC AS332C 2037 Royal Flight oct93 d/d 19837, ops Harasis 210ct93. Royal Flight code Oman-
06.

A40-HM  AS332L-1 2315 Royal Flight jan02 d/d 270ct90, ex F-WYML, F-WZQH, to A40-HM, ops Fort

Jalalai 15nov83, in jan02 this helicopter was in France,
Greece and possibly Norway.

A40-HMQ DC-8-63CF 46149 to N785AL ex NBO3WA, to A40-HM 28may81, A40-HMQ jun81, cvt to
DC-8-73CF, regd N785AL jul93, to N874SJ, N831AL.

A40-OMN B747-430 32445/1292 Royal Flight dec03 destined for Lufthansa but ntu, at Hamburg dec03 for VIP
fitting.

A40-50 B7475P-27 21785/405 Royal Fiight aug03 f/f070ct79, ex N6O3BN, N351AS, regd A40-SO 02julg4, d/

d 31jul87, Brize Norton jul92 Seeb mid33, Heathrow
nov94 Cardiff aug97 (o/h?), Stansted feb01, jul01. Royal
Flight code Oman-01.

A40-SP B747SP-27 21992/447  Royal Flight aug03 {/f 19may80, ex N6O6BN, N529PA, N150UA, h/o 20aug92
Mexico-City as N150UA, regd A40-SP dec92, ops
Heathrow nov34, feb98, Stansted feb01, jul01. Royal Flight
code Oman-02.

Vooral op het helikopterfront zijn er nogal wat onjuiste gegevens in omloop. De volgende registraties werden nooit toegewezen

maar worden wel door diverse bronnen genoemd: A40-HD, HE, HF, HG en HH (allemaal genoemd als AS332L), A40-AU, AW en HV

(SA330J).

De toekomst

De RAFO staat aan de vooravond van een aantal ontwikkelingen. Zo is er een concrete order voor de levering van een nieuwe
generatie fighter, loopt er een contact voor de levering van een aantal helikopters en is men druk zoekende naar nieuwe transport-
en surveillance capaciteiten. Ook de Royal Oman Police heeft nog een uitstaande order voor een aantal nieuwe helikopters. We
lopen de lijst even stukvoorstuk door:

E-16C/D

In augustus 2002 werd de levering van twaalf F-16C/D Block 50 door het Amerikaanse Department of Defense goedgekeurd. De
twaalf toestellen vertegenwoordigen een waarde van $ 32.8 miljoen en worden onder de programmanaam Peace A'sama A'safiya
(Clear Skies) geleverd. De Bunzings worden op Thumrayt gestationeerd en de eerste leveringen worden eind dit jaar of begin
volgend jaar verwacht. Ze zullen naast de Jaguars gaan opereren.

Maritim r

De RAFO beschikt over een aantal SC-7 Skyvans die zijn voorzien van apparatuur voor maritieme patrouilles. Deze hebben de
lokale aanduiding Seavan gekregen. Deze toestellen zijn aan vervanging toe en tijdens de Dubai Air Show van 2003 heeft de RAFO
aangekondigd geinteresseerd te zijn in de MPA versie van de ATR-42MP. Of er andere kandidaten in de running zijn, is ons niet
bekend.

Transport aircraft
Qok voor de huidige transportvioot worden vervangende toestellen gezocht. In November 2003 werd tijdens de Dubai Air Show:
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onderhandeid met Alenia Aeronautica over de mogelijke levering van een onbekend aantal C-27J Spartans. De Spartan heeft
tijdens een demo tour Oman al aangedaan in maart 2002 en sindsdien is de RAFO geinteresseerd.

Agusta Bell AB139
In 2000 bestelde de Royal Oman Police (ROP) zes Agusta Bell 139s. De eerste productiemodellen moeten nog worden afgeleverd
en verwacht wordt dat de eerste AB139s niet voor het begin van 2005 aan de ROP geleverd zullen worden.

W V. n

Om de luchthaven van Seeb te ontlasten wordt er druk gewerkt aan een nieuw militair viiegveld, 120 kilometer ten westen van de
hoofdstad Muscat, genaamd Al Musnana. De geografische locatie wordt door www.globalsecurity.org opgegeven als 23°37'04"N
057°47'27"E. De RAFO heeft bij de bouw van het viiegveld nauw met de Amerikanen samengewerkt zodat het aan alle Ameri-
kaanse standaards voldoel. Hoe ver de bouw staat is ons niet bekend. Wel is bekend dat er in ieder geval een aantal van de nieuwe
Super Lynx 300s op dit veld gestationeerd wordt.
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Dit is een interessante foto omdat hef één van de weinige fotografische bewijzen is dat de Royal Flight toestellen voorzien zijn
van een code. Onder de rotor kun je in het Arabisch "08" zien staan en dal is precies de code die bij SA330J met registratie A40-
AH hoort. (Harasis strip, 21 oktober 1993)

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedriffsmatige advertenties. Abonnees
mogen gralis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @ scramble.nl
worden opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het
recht voor advertenties te weigeren.

Gevraagd: Scanner voor de luchvaartband (118 t/m 140 & 200 t/m 400 Mhz), de “Sign.Comm.Corp R-535" of "AOR/AR-8600/MK2",
G.J. Korts. Telefoon: 0227-581892.

For sale: Photo/information CD-ROM about the Italian F-104S-ASA(-M) and TF-104G(M). CD contains more than 200 full colour

pictures from AMI Starfighters from 4° 5°, 9° 37°, 51° and 53°Stormo. Pictures are made on their homebases during regular
missions, scrambles, nightflying and airshows (including mass formations!). Also included are visuals from Stormo and Gruppo
batches and several articles (tripreports, 104 in ltalian service and more). CD-ROM costs Euro 15,00 excl. forwarding-charges. For
more information or to order, send an e-mail to schimmel104@zonnet.nl or call +31(0)629060109.

For sale: Great many magazines from 1960-present. Among them Air Pictorial, Avia, Air Enthousiast, Air International, Aircraft
lllustrated, Jane's Defence Weekly, 4+, Viiegende Hollander etc. Mail for complete list to didihj@ worldonline.nl

Wanted: kodachrome 25 or 64 slides military aircraft . I'm looking for slides (kodachrome 25 or 84 of military aircraft, period: before
1995. Small or large collection....everything is weicome. Thanks in advance. Reactions to: fotootje @ zeelandnet.nl

Gezocht KLu: Serieuze verzamelaar van luchtmacht/KLu items zoekt voor uitbreiding verzameling alle flight gear die een viieger
nodigt heeft om zijn taak te vervullen; zoals overall, emblemen, helmen, maskers, kaarten, checklists, parachute, name tags.
Vooral items uit de Hunter, NF-5 en F-104 periode zijn van harte welkom. Met name de gele koltrui zoals die gedragen werd door
NF-5 vliegers van 316 squadron siaat hoog op mijn verlanglijstie. Kan ruilen of kopen. Voor reactie: Erwin Meier,
e.t.h.meier@kpn.com of 020-4841807.

Gezocht: Ik ben al enige tijd op zoek naar een USAF vliegeruitrusting. Dus alleen van de Amerikaanse luchtmacht. Zoals een USAF
flightsuit CWU 27/P, USAF underarm Life Preserver LPU 10/P, USAF vest SRU 21/P, chemical biological mask for heimtype HGU-
55/P ook van de USAF en een helmtas van de USAF. Tevens ben ik op zoek naar USAF badges, USAF naam badges, ANG badges,
ANG naam badges en Navy/USMC badges en naam badges. Reakties graag naar Peter Schoeber. Telefoon 0475-310426 of
06-29150022. Lielst na 19:00 uur.

Slides for sale: Many hundreds of Kodakchrome K-64 slides from military aicraft for exchange & sale. Absolutely first quality for
cheap prices. Slides available from the last 15 years under which many aircraft in special colours. Ask for a free list by

civgent@wxs.nl
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Piaggio-Douglas PD808

Het Tactical Leadership Programme (TLFP) op de Belgische viiegbasis Florennes mocht zich in het verleden vaak verheugen op
de deelname van de PDB808's van de Aeronautica Militare Haliana. Tijdens TLP 1397/2 was de PDS0BGE1 met regisiratie
MM61960 in een compleet grijs jasje de elektronische stoorzender van ondermeer Franse Mirage 2000's, Duilse Spoken en

Amerikaanse F-16s.

Geschiedenis

Op 17 mei 2003 verdween weer een karakteristieke vorm uit
het laliaanse luchtruim met de laatste viucht van een
Piaggio-Douglas PD808 voor de Aeronautica Militare Italiana.
De PDBOBGE MM61961, of “PiDi” zoals hij kortweg binnen de
Aeronautica Militare Italiana wordt genoemd, was slechts
voorzien van de tekst “ULTIMO VOLO 17.5.03" op de tiptanks.
Laatste gebruiker van dit type was 71°Gruppo Guerra
Elettronica van de 14°Stormo, gebaseerd op de basis Pratica
di Mare bij Rome.

Op 21 april 1961 tekende Armando Piaggio namens het
ltaliaanse Piaggio en Donald Wills Douglas namens de Ame-
rikaanse Douglas Aircraft Company een overeenkomst om
samen een licht transport straalviiegtuig primair voor de parti-
culiere markt en secundair voor de militairen te ontwikkelen
Het ontwerp zou verzorgt worden door Douglas, terwijl Piaggio
de verkoop voor zijn rekening zou nemen. Bij voldoende verko-
pen zou, naast de bouw in Italié, de Douglas Aircraft Company
in de Verenigde Staten eveneens een produktieliin opzetten.
Het resultaat werd een sierlijk viiegtuig met de typenaam
PDB08 voor maximaal acht tot tien passagiers en uitgerust
met twee tegen de romp geplakte Rolls-Royce/Bristol
Siddeley Viper Mk.526 straalmotoren met elk 14,90 kN stuw-
kracht. Opvallend detail waren de aan de vieugeluiteinden
bevestigde brandstoftanks met elk een inhoud van 896 liter.

Er werden op de tekentafel diverse civiele als militaire confi-
guraties gemaakt. In de eerste civiele versies kon men kiezen
voor plaats voor vijl passagiers in losse ruime stoelen met
ruime plaats voor bagage en een bar en toilet of acht krappere
zitplaatsen zonder een bar en toilel. Een exclusief interieur,
ontworpen door Pinanfarina, was evenwel ook een optie. Een
versie als ambulance was ook optioneel, waarbij ruimte was
voor twee ligplaatsen, twee zitplaatsen voor gewonden en een
plaats voor een medisch begeleider. Werd het interieur
gestript, dan was er plaats voor 5,24 kubieke meter materiaal,
zoals camera's, radarapparatuur en dergelijke. Uiteraard wa-
ren de militairen in deze laatste versie zeer geinteresseerd.

Het ltaliaanse Ministero delle Difesa ondersteunde Piaggio
met de aankoop van de twee prototype’s en het verlenen van
testfaciliteiten. Alle toestellen werden gebouwd bij Piaggio in
Finale Ligure. De eerste viucht van het type vond plaats op 29
augustus 1964 met! hel eerste prolotype MM577, die een
viucht met een duur van 35 minuten maakte vanaf het viiegveld
Genua-Sestri, waarbij hij werd geviogen door kolonel Evasio
Ferreti en Francesco Lanza. Deze eerste viucht werd twee jaar
later gevolgd door een viucht van het tweede prototype MM578

/b

(Florennes, 27 maart 1997, Johan Mulder)
op 14 juni 1966, geviogen door Davide Albertazzi en Albino
Ferretto. Na een succesvol testprogramma met beide toe-
stellen werd op 29 november 1966 de certificatie van zowel de
ltaliaanse Registro Aeronautico Italiano als de Amerikaanse
Federal Aviation Administration verleend. De officiéle presen-
tatie van de PD808 vond op 14 december 1966 plaats op
Rome-Centocelle, waarbij tevens de eerste twee civiele
PD808's met de registratie I-PiAl en I-PIAL werden getoond.

In 1967 werd de civiele PD808 aangeboden voor US$
693.000 (exclusief elektronica), maar door tegenvallende
verkoopciffers én hel samengaan van de Amerikaanse
Douglas Aircraft Company met die andere Amerikaanse
fabrikant McDonnell, bleef de uiteindelijke produktie beperkt
tot 24 stuks, die bijna allemaal naar de ltaliaanse Aeronautica
Militare Italiana gingen. Op de Famborough Airshow in 1974
werd nog wel de PDBOBTF (Turbo Fan) met verbeterde
prestaties gepresenteerd, maar deze versie is nooil in
productie genomen. De Aeronautica Militare ltaliana nam de
PD808 in diverse versies in gebruik:

- PD8O08VIP voorzien van zes zitplaatsen, weerradar en uilge-
breide communicatie-apparatuur,

- PDBOSTP met negen zitplaatsen, weerradar en minimale
communicatie-apparatuur,

- PDBDBAM aan het publiek gepresenteerd tijdens de Parijse
Air Salon in 1975 en voorzien van apparatuur voor calibratie
van aanviiegroutes en regelen van radarsignalen. Heeft
plaats voor maximaal drie bemanningsieden,

- PDBOBGE1 en GE2 voor het opvangen en storen van radar-
signalen, herkenbaar aan diverse antennes en buiten én
aan de eerste twee dichigemaakte cabineramen van de rij
van drie aan elke zijde van de romp. Heeft eveneens plaats
voar dre bemanningsieden.

De “Vespa Jei”, zoals hij oorsponkelijk werd genoemd naar
de beroemde Vespa scooler van Piaggio, had beter
verdiend....

Afkortingen

GE = Guerra Elettronica

RM = Radiomisure

RR = Reparto Radiomisure (opgericht op 1 oktober 1964

op Pratica di Mare en opgeheven op 1 juni 1976,
waarbij de taken zijn overgegaan naar het eveneens
op Pratica di Mare gestationeerde 14°Stormo)

RSV = Reparto Sperimentale di Volo (dé testeenheid van de
Aeronautica Militare [taliana gestationeerd op
Pratica di Mare)
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RVSM = Reparto Volo Stato Maggiore (opgericht op 15 april
1846 op Rome-Urbe met als taak diverse werk-
zaamheden in dienst van de Stato Maggiore. Opge-
heven op 6 oktober 1976, waarbij de taken overgin-
gen in het 306°Gruppo TS van de 31UStormo op
Rome-Ciampino)

Overzicht

MM577 RS-48 PD808-825 501
PD808-825; first flight 29aug64,; in service with AMI 09jan67;
ex RS-3 311°Gruppo RSV (71); ex BRS-5 311°Gruppo RSV
(sep76-jun77); ex RS-40 311°Gruppo RSV (feb79-may83)
named “Icaro”; ex RS-38 311°Gruppo RSV (mayB6); ex RS-37
311°Gruppo RSV (aug8B8-feb93); ex RS-48 311°Gruppo RSV
(sep93); withdrawn from use at Pratica di Mare by mid-95;
formal withdrawn from use with 4.832,00 flight hours
(01feb98); stored old hangar near runway at Pratica di Mare

(aug98); dumped in fenced compound at Pratica di
Mare (02mar03)
MM578 RS-49 PD808-825 502

built as version PD808-825; first flight 14jun66; in service with
AMI 30jun67; ex RS-3 311°Gruppo RSV (jun68-17sepb8); ex
RS-4 311°Gruppo RSV (71); ex RS-5  311°Gruppo RSV
(apr73-sep74); ex RS-05 311°Gruppo RSV (jul77-mar82); ex
RS-39 311°Gruppo RSV (apr87); dumped compound
opposite the runway at Pratica di Mare (jun95- aug98); formal
withdrawn from use with 4.476,40 flight hours (01feb98);

HPIAI PD808-526 503

registered I-PIAl to Societa’ LA.M. Rinaldo Piaggio (mar67);
crashed on a mountainside due to bad weather near San
Sebastian (Spain), killing its first customer, the captain of
industry Rino Zanussi and Piaggio's testpilot Davide
Albertazzi (18jun68)

FPIAL PD808-526 504

registered |-PIAL to Societa’ |.A.M. Rinaldo Piaggio (mar67),
attended airshow at Paris Le Bourget (1969, 1979 en 1985);
Present fate unknown

MM61958 PDB08GE1 505

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
230ct71; ex uncoded 71°Gruppo GE/14°Stormo  (jul77-
10may97); f/n in special c/s 71°Gruppo GE/14°Stormo and
made its last flight (20may97); formal withdrawn from use with
5.894,05 flight hours (15sep96), withdrawn from use Pratica
di Mare from 22may97; it is planned to be mounted in a pole in
front of the 71°Gruppo- building in special c/s in 14°Stormo-
area (sep01); noted stored/dumped on the far side of the
airfield near the perimeter road al Pratica di Mare (02mar03)

MM61948 PDBO8VIP 506

built as version PD808TA; in service with AMI 2Bapr70; ex
uncoded RVSM (07sep70-nov74); ex SM-48 306°Gruppo TS/
31°Stormo; ex 31-48 306°Gruppo TS/31°Stormo (jul77-
jun84); ex uncoded 8°Gruppo RM/14°Stormo (mar91);
withdrawn from use at Pratica di Mare by feb94 and stored 71°
Gruppo-hangar; formal withdrawn from use with 5.611.45
flight hours (13mar98); noted on paliets 14°Stormo-ramp
(11nove8); stored (fuselage only) at flightiine 71°Gruppo
(07jul99); preserved with the Opera Nazionale Figli degli
Aviatori at the old sea plane base Cadimare (near La Spezia)

MM61949 PD808VIP 507

built as version PDB0BTA; in service with AMI 22jun70; ex
uncoded Repario Volo Stato Maggiore (72-nov74); ex SM-49
306°Gruppo; ex 31-49 306°Gruppo TS/31°Stormo (mar77-
junB4); ex uncoded 8°Gruppo/14°Stormo (jun93-apro4);
withdrawn from use Genua by jul94 c/o Piaggio: formal
withdrawn from use with 4,612,20 flight hours (01jan96);
noted dump Pratica di Mare, compound opposite the runway
(mar98-aug98); fuselage noted in car park public entrance
area Parco Dittellandia at Castel Volturmo (apr00); noted on
crates at public entrance area (aug01-02mar03)

MM61950 PD8o8VvVIP 508

built as version PDBOSTA; in service with AMI 05sep70; ex
uncoded RVSM (jun71-74); ex SM-50 306°Gruppo TS/
31°Stormo; ex 31-50 306°Gruppo TS/31°Stormo  (jun80-
junB5); ex 14-50 8°Gruppo RAM/14°Stormo (sep91); ex
uncoded 8°Gruppo RM/14°Stormo (sep983-feb00); withdrawn
from use at Pratica di Mare (jul00); noted stored at 8°Gruppo
apron at Pratica di Mare (sep00), formal withdrawn from use
with 6,023,15 flight hours (01mar00); noted stored/dumped
on the far side of the airfield near the perimeter road at Pratica
di Mare (02mar03)

MMB1951 PD808VIP 509

built as version PDBOSTA; in service with AMI 07sep70; ex
uncoded RVSM (72-74); ex SM-51 302°Gruppo; ex 31-51
306°Gruppo TS/31°Stormo  (apr79-apr85); ex 14-51
8°Gruppo RM/14°Stormo (apr87); ex uncoded 8°Gruppo RM/
14°Stormo (may90-jul97); withdrawn from use Pratica di Mare
and stored in 14°Stormo hangar (oct37-nove8); formal
withdrawn from use with 559025 fiight hours (01mar98);
dumped in a compound surrounded by concrete slabs at
Pratica di Mare (02mar03)

MME61952 PDB08GE2 510

built as version PDB0BTA; in service with AMI 10sep70; ex
uncoded RVSM (71-72); ex SM-52 306°Gruppo TS; ex
uncoded Reparto Radiomisure (74); converted PD808RM; ex
uncoded 71°Gruppo GE/14°Stormo (may81); ex 14-52
71°Gruppo GE/14°Stormo (oct81-jul82); converted in version
GE2 = Guerra Elettronica; ex uncoded 71°Gruppo GE/
14°Stormo  (feb93-jun02); formal withdrawn from use with
5.580,40 fiight hours (11mar02); noted stored/dumped on the
far side of the airfield near the perimeter road at Pratica di
Mare (02mar03)

MM61953 PD80STP 511

built as version PDBOSTA; in service with AMI 06nov70; ex
uncoded RVSM (71-74); ex SM-53 302°Gruppo; ex 31-53
306°Gruppo TS (jun78-may85); noted uncoded unit unknown
(mar91); crashed during emergency landing on Venezia-
Tessera; the three crewmembers were killed (15sep93);
formal withdrawn from use with 4.293.50 flight hours
(15sep93); wreck noted at Treviso-Sant’/Angelo (15dec98)

MM61954 PD808TP 512

buiit as version PDBOS8TA; in service with AMI 19dec71; ex
uncoded RVSM (jun72-74); ex SM-54 306°Gruppo TS/
31°Stormo; ex 31-54 306°Gruppo TS/31°Stormo (apr77-
sep77); ex 14-52 8°Gruppo RM/14°Stormo (feb87), ex
uncoded 306°Gruppo TS/31°Stormo (sep93); withdrawn from
use Pratica di Mare (end 1995); formal withdrawn from use
with 5.524.45 flight hours (13mar98); noted stored in
14"Stormo hangar Pratica di Mare (10aug98)

MME1955 PD808GE2 513

built as version PDBOBTA: in service with AMI 12mar71; ex
uncoded RVSM (jun72-sep74); ex SM-55 306°Gruppo ex
31-55 306°Gruppo TS/31°Stormo (aug77-julB4); converted
GE2 = Guerra Elettronica; ex uncoded 71°Gruppo GE/
14°Stormo  (aug93-apr02); formal withdrawn from use with
6.000,55 flight hours (28jan02); noted stored/dumped on the
far side of the airfield near to the perimeter road at Pratica di
Mare (02mar03)

MME1956 PD808TP 514

built as version PDBOBTA; in service with AMI 18mar71; ex
uncoded RVSM (feb73-74); ex SM-56 302°Gruppo ex 31-56
31°Stormo (jan78-novB4); ex 14-51 8°/71°Gruppo/14°Stormo
(jul93): noted uncoded B°Gruppo GE/14°Stormo (apr93-
feb96); withdrawn from use Pratica di Mare by sep94; formal
withdrawn from use with 5.964,35 flight hours (01jan98):
dumped compound opposite the runway

MM&1957 PD808TP 515

in service with AMI 30jul71; uncoded RVSM (74-09sep76); ex
SM-57 302°Gruppo; ex 31-57 306°Gruppo TS/31°Stormo
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(jul77-mar84); ex RS-29 311°Gruppo RSV (jun88); ex RS-50
311°Gruppo RSV (sep90): ex uncoded 8°Gruppo GE /
14°Stormo  (jan93-feb9s); last flight Pratica di Mare
(26may97); declared wiu at Pratica di Mare (27may97);
probaly last public display, Open Day Sigonella (18may97);
stored in 14°Stormo hangar at Pratica di Mare (nov98); formal
withdrawn from use with 4.709,30 flight hours (01mar99);
dumped in a compound Ssurrounded by concrete slabs at
Pratica di Mare (02mar03)

MM&1959 PDBOBGE1 516

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
08feb72; ex 31-59 306°Gruppo TS/31°Stormo (apr78); ex
uncoded 71°Gruppo  GE/14°Stormo (apr91-aug96);
withdrawn from use Pratica di Mare (may97); formal
withdrawn from use with 5.618,50 flight hours (17nov99);
noted stored 8°Gruppo-apron at Pratica di Mare (sep00);
noted stored/dumped on the far side of the airfield near the
perimeter road at Pratica di Mare (02mar03)

MM61960 PDB0OBGE1 517

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
O1apr72; noted uncoded (aug72); ex uncoded 71 °Gruppo GE/
14°Stormo  (jun78-jan00); formal withdrawn from use with
6.059,35 flight hours (01jul99); withdrawn from use Pratica di
Mare (jul01); noted stored/dumped on the far side of the
airfield near the perimeter road at Pratica di Mare (02mar03)

MM61961 PDB08GE1 518

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
O4mar72; ex uncoded 71°Gruppo GE/14°Stormo (jun76-
17may03); wearing only a simple stencilled legend “ULTIMO
VOLO 17.05.03" (on both wingtanks) to mark the final date of
operation of the AMI long-serving PD808 (17may03); formal
withdrawn from use with 5.926,55 flight hours (17may03);
withdrawn from use and stored Pratica di Mare (16jun03-
03aug03); arrived at Vigna di Valle to be preserved at Museo
Storico dell'’Aeronautica Militare Italiana (oct03)

MM61962 PDB08GE1 519

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
28jul72; ex uncoded 71°Gruppo GE/14°Stormo (apr77-jul00);
formal withdrawn from use with 5.979.35 flight hours
(01aug00); withdrawn from use Pratica di Mare (12jul01);
noted stored/dumped on the far side of the airfield near the
perimeter road at Pratica di Mare (02mar03)

MM61963 PDB0OBGE1 520

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
07dec72; ex uncoded 71°Gruppo GE/14°Stormo (aug77-
aug91); damaged cat3 during take-off at Pratica di Mare
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(15apr93); the air staff declared the aircraft withdrawn from
use by jun94; during last months of 1995 the air staff decided
to repair the aircraft because the major problem were the
wings; noted stored at Pratica di Mare (jun94-28mar98);
formal withdrawn from use with 4.093.20 flight hours
(13mar98), noted parked on a trailer near the public entrance
area of Parco Ditellandia at Castel Volturno (dec98); fuselage
noted in car park (jul99); noted in unknown state with ‘c/n’
AER-M-P039 (14aug01); noted at public entrance area at
Parco Ditellandia at Castel Volturno (CE) (02mar03)

MM62014 PD808RM 521

built as version RM = Radio Misure; in service with AMI
27feb75; first PD808 to Centro Radiomisure at Pratica di
Mare, was coded CR-53 (delivered nov75); ex 53 8°/
71°Gruppo/14°Stormo  (76); ex 14-53 8°/71°Gruppo/
14°Stormo (aug76-aug87); noted IRAN at Piaggio at Genua
(aug95); returned to service in grey/orange ¢/s (I/n oct96);
8°Gruppo RM (mar93-09jan01); formal withdrawn from use
with 5.869,00 flight hours (28apr01); wifu at Pratica di Mare
(julo1); noted stored/dumped on the far side of the airfield
near the perimeter road at Pratica di Mare (02mar03)

MM62015 PDBOBSE 522

ex Piaggio I-PIAY; in service with AMI 11apr75; ex CR-54 8°/
71°Gruppo/14°Stormo  (76); ex 14-54 8°Gruppo RM/
14°Stormo (feb78-jun84); ex uncoded 8°Gruppo RM/
14°Stormo  (sep88-dec97) in service in grey/orange c/s;
formal withdrawn from use with 5.020,10 flight hours
(010ct99); withdrawn from use Pratica di Mare and stored in
14°Stormo hangar

MM62016 PD808RM 523

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
31jul75; ex CR-55 8°Gruppo/14°Stormo; ex14-55 B°Gruppo/
14°Stormo (apr77-jun90); special c/s for 20 years in service
14°St (f/n 25jun96); formal withdrawn from use with 4.998,20
flight hours (01feb98); will be wiu during july or august and will
be preserved on pole al Pratica di Mare (sep01); noted stored/
dumped on the far side of the airfield near the perimeter road
at Pratica di Mare (02mar03)

MM62017 PDBOBRM 524

built as version GE = Guerra Elettronica; in service with AMI
08jan76; ex 56 8°/71°Gruppo/14°Stormo (oct78); ex 14-56 8°/
71°Gruppo/14°Stormo (feb77-jun85); (on the tail: AER-M-P-
039); Vn operational uncoded (mar93-jul96); withdrawn from
use at Pratica di Mare (oct96); formal withdrawn from use with
5.064,30 flight hours (01feb98); noted inside 8°Gruppo
hangar together with MM62016 (which is in special c/s)

: .-;*r.*i&am'u:tll_ﬂ:‘ @

Al op 29 augustus 1964 maakle deze PDB08-825 met registratie MM577 zijn eerste viucht. Zijn gehele leven heeft hij dienst
gedaan bij de 311°Gruppo RSV op Pratica di Mare. Met zijn laatste code RS-48 is hij op 1 februari 1998 uit de actieve dienst

gehaald.

(Pratica di Mare, 2003, Giorgio Bottoli)
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Nog minstens achttien van twintig gebouwde KF-5F's zijn operationeel waaronder de 10-609 van de 18 FW/112 TFS. Duidelijk
herkenbaar op deze fraaie plaat is het 112 TFS-embleem op de staart, waarin een slang het cijfer 2 vormt.
(Gang-Neung AB, 10 oktober 2002, Marc van Zon)

F-86F

De eerste moderne jager die zijn intrede deed bij de RoKAF was de F-86F Sabre. Reeds kort na de Koreaanse corlog werden op
20 juni 1956 vijf ex USAF F-86F's overgedragen aan de 6146 Air Depot Group op Sa-Cheon, welke verantwoordelijk was voor de
training van de RoKAF crews. Tussen 28 december 1955 en juni 1956 volgden 80 toestellen die onder MAP voorwaarden vanuit
Kisarazu, Japan, werden afgeleverd. Deze groep werd geplaatst op Gimpo bij Seoul waar de 10 FW werd gevormd met 101 FS, 102
FS en 103 FS. In 1958 volgden nog eens 27 toestellen voor 111 FS en 112 FS/11 FW, eveneens op Gimpo. Mogelijk is de 10 FW rond
die tijd naar Su-Won verhuisd. In 1962(7?) zijn nog eens minstens 21 Sabre's aigeleverd, waarmee het totaal in dienst op 133
kwam. Vanaf 1965 werd de F-86F langzaam vervangen door verschillende varianten van de F-5, maar rond 1979 waren er nog zo'n
50 in dienst. In 1982 werd nog melding gemaakt van dertig stuks. Aan het einde van hun diensttijd werden gecamoufieerde Sabre's
vanaf Dae-Gu en mogelijk Su-Won ingezet als Agressors, waarbij ze MiG-17's en MiG-19's simuleerden. Pas in december 1990
werden de laatste toestellen op Dae-Gu buiten dienst gesteld.

2940 F-86F-10-NA 172-231 57 ex 51-12940 USAF 51 FIW/39 FIS, RoCAF

F-86F-25-NH 176-106 ex 51-13175 USAF, d/d 02mar56
F-86F-25-NH 176-114 ex 51-13183 USAF, d/d 30apr58
F-86F-25-NH 176-118 ex 51-13187 USAF, d/d 02feb56

F-86F-25-NH 176-122 ex 51-13191, RoCAF

113192 F-86F-25-NH 176-123 56 ex 51-13192 USAF, d/d 09jan56

F-86F-25-NH 176-130 ex 51-13199 USAF, d/d 28dec55
F-86F-25-NH 176-132 ex 51-13201 USAF. d/d 14jun56

F-B6F-25-NH 176-134 ex 51-13203 USAF, d/d 09dec55

13207  F-B6F-25-NH 176-138 Dae-Gu oct02 ex 51-13207 USAF, d/d 28dec55, preserved

F-86F-25-NH 176-146 ex 51-13215 USAF, d/d 28dec55
F-86F-25-NH 176-148 ex 51-13217 USAF, d/d 22feb56
F-86F-25-NH 176-160 ex 51-13229 USAF, d/d 14jun56
F-B6F-25-NH 176-174 ex 51-13243 USAF, d/d 11dec55
F-B6F-25-NH 176-177 ex 51-13246 USAF, d/d 06jun56
F-86F-25-NH 176-179 ex 51-13248 USAF, d/d 28mar56
F-B6F-25-NH 176-191 ex 51-13260 USAF, d/d 28dec55
F-86F-25-NH 176-196 ex 51-13265 USAF, d/d 11apr58
F-86F-25-NH 176-197 ex 51-13266 USAF, d/d 11apr58
F-86F-25-NH 176-199 ex 51-13268 USAF, d/d 29dec55
F-86F-25-NH 176-201 ex 51-13270 USAF, d/d 29dec55
F-B6F-25-NH 176-203 ex 51-13272 USAF, d/d 11dec55
F-B6F-25-NH 176-209 to USN QF-86F ex 51-13278 USAF, d/d 16jan56, to USN 06mar90

USNWC 827

F-86F-25-NH 176-210 ex 51-13278 USAF, d/d 17jan56

F-86F-25-NH 176-215 ex 51-13284 USAF, d/d 30apr58

F-86F-25-NH 176-220 ex 51-13289 USAF, d/d 06jan56
F-86F-25-NH 176-228 ex 51-13297 USAF, d/d 09jan56

F-86F-25-NH 176-248 ex 51-13317 USAF, d/d 28dec55

F-86F-25-NH 176-255 ex 51-13324 USAF, d/d 27nov55

F-86F-25-NH 176-267 ex 51-13336 USAF, d/d

13345  F-86F-25-NH 176-276 to Thailand ex 51-13345 USAF, d/d 09dec55, to Tango Sqn by jan97

F-86F-25-NH 176-303 ex 51-13372 USAF, d/d 11apr58

F-86F-25-NH 176-320 ex 51-13383 USAF, d/d 14jun56

13396  F-86F-25-NH 176-327 Dae-Gu may96 ex 51-13396, F-86038 RoCAF, preserved

F-B6F-25-NH 176-344 ex 51-13413 USAF, d/d 14jun56
F-86F-25-NH 176-353 ex 51-13422 USAF, d/d 16dec55
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13508

24308

24463

24751

24777

F-86F-25-NH
F-86F-25-NH
F-86F-25-NH
F-86F-25-NH
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-B6F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA

F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-B6F-30-NA
F-B6F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA
F-86F-30-NA

176-391
176-419
176-435
176-439
191-1
191-4
191-11
191-16
191-17
191-20
191-22
191-39
191-82
191-84
191-103
191-108
191-146
191-158
191-159
191-222
191-223
191-261
191-264
191-269
191-273
191-309
191-317
191-327
191-333
191-343

191-347
191-352
191-365
191-394
191-402
191-416
191-446
191-447
191-448
191-449
191-451
191-455
191-457
191-460
191-461
191-468
191-473
191-474
191-478
191-485
191-487

Dae-Gu

Seoul

to USN QF-86F

to Thailand

Osan

to USN QF-86F

Seong-Mu

Goseokjeong

Portland, OR

may96

apr03

may03

apr03

apr03

ex 51-13460 USAF, d/d 11apr58
ex 51-13488 USAF, d/d 14apr58
ex 51-13504 USAF, d/d 14apr58
ex 51-13508, RoCAF, preserved

ex 52-4305 USAF,
ex 52-4308 USAF,

d/d O6jun56
d/d 28mar56, War Memorial museum

ex 52-4315, 603 SAAF
ex 52-4320, 607 SAAF
ex 52-4321, 609 SAAF

ex 52-4324 USAF,

d/d 16may58

ex 52-4326, 612 SAAF

ex 52-4343 USAF,

d/d 25jun56

ex 52-4388, 620 SAAF
ex 52-4388, RoCAF

ex 52-4407 USAF,

d/d 16may58

ex 52-4412, 621 SAAF
ex 52-4450, RoCAF, to USN 19907, USNWC 832

ex 52-4462 USAF,
ex 52-4463 USAF,
ex 52-4526 USAF,
ex 52-4527 USAF,
ex 52-4565 USAF,
ex 52-4568 USAF,
ex 52-4573 USAF,
ex 52-4577 USAF,
ex 52-4613 USAF,
ex 52-4621 USAF,

ex 52-4631 USAF,

ex 52-4637 USAF,
ex 52-4647 USAF,

USNWC 831

ex 52-4651 USAF,
ex 52-4656 USAF,
ex 52-4669 USAF,
ex 52-4698 USAF,
ex 52-4706 USAF,
ex 52-4720 USAF,
ex 52-4750 USAF,
ex 52-4751 USAF,
ex 52-4752 USAF,
ex 52-4753 USAF,
ex 52-4755 USAF,
ex 52-4759 USAF,
ex 52-4761 USAF,
ex 52-4764 USAF,
ex 52-4765 USAF,
ex 52-4772 USAF,

ex 52-4777 USAF.

ex 52-4778 USAF,
ex 52-4782 USAF,
ex 52-4789 USAF,
ex 52-4791 USAF,

d/d 30aug57

d/d 13aug56, to Tango Sgn by jan97
d/d 20augb1

d/d 25jun56

d/d 17may56

d/d 10aug58

d/d 19mar58, pres as 12910
d/d 19mar58

d/d 09may58

d/d 13sep57

d/d 21may56

d/d 13may58

d/d 17may56. to USN ca 1991

d/d 16apr56, AF Academy as 64-6517
d/d 18apro6

d/d 17may56

d/d 14jun56

d/d 17may56

d/d 13jun56

d/d 17may56

d/d 06jun56, War memaorial
d/d 25jun56

d/d 11jun56

d/d 15aprS6, pres Poriland IAP, Oregon
d/d 29jun56

d/d 14jun56

d/d 14aprS6

d/d 13aug58

d/d 13may58

d/d 16may58

d/d 13may58

d/d 25jun56

d/d 11jun56

d/d 18may56

Als vervanger van de T-33 kwam in 1992 de Hawk MkE7 in diensl. Lokaal aangeduid als T-59 zit de 67-499 van de 16 FW/216
FTS hier in de landing van Ye-Cheon. Meer Hawks zijn nooit aangeschaft en in plaats daarvan kwamen de T-38's.
(Ye-Cheon AB, 21 oktober 2002, Marc van Zon)
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F-86F-30-NA 191-488 ex 52-4792 USAF, d/d 28mar56

F-86F-30-NA 191-489 ex 52-4793 USAF, d/d D6jun56

F-B86F-30-NA 191-497 ex 52-4801 USAF, d/d 06jun56

24-830 F-86F-30-NA 191-526 77 ex 52-4830 USAF, d/d 19aug6b1

F-86F-30-NA 191-533 ex 52-4837 USAF, d/d 16feb56

24-839 F-86F-30-NA 191-535 75 ex 52-4839 USAF, d/d 10aug56,

later ever preserved at Seoul Freedom Gardens?

24847  F-86F-30-NA 191-543 may58 ex 52-4847 USAF, d/d 15jun56

F-86F-30-NA 181-550 ex 52-4854 USAF, d/d 11jun56
F-86F-30-NA 191-551 ex 52-4855 USAF, d/d 29jun56

F-86F-30-NA 191-558 ex 52-4862 USAF, d/d 06jun56

24865  F-B6F-30-NA 191-561 Sa-Cheon novO3 ex 52-4865, RoCAF, Aerospace Museum

F-86F-30-NA 191-566 ex 52-4870 USAF, d/d 13aug56
F-86F-30-NA 191-571 ex 52-4875 USAF, d/d 16may58
F-86F-30-NA 191-603 ex 52-4907 USAF, d/d 14jun56
F-86F-30-NA 191-604 ex 52-4908 USAF, d/d 09may58
F-B86F-30-NA 191-607 ex 52-4911 USAF, d/d 19mar58

F-B6F-30-NA 191-608 ex 52-4912 USAF, d/d 20feb56

24-917  F-86F-30-NA 191-613 77 ex 52-4917 USAF, d/d 03feb56

F-86F-30-NA 191-615 ex 52-4919 USAF, d/d 14jun56
F-86F-30-NA 191-617 ex 52-4921 USAF, d/d 06jun56
F-88F-30-NA 191-618 ex 52-4922 USAF, d/d 14jun56
F-86F-30-NA 191-619 ex 52-4923 USAF. d/d 16dec55
F-86F-30-NA 191-621 ex 52-4925 USAF, d/d 13jun56
F-86F-30-NA 191-622 ex 52-4926 USAF, d/d 17may56
F-86F-30-NA 191-633 ex 52-4937 USAF, d/d 10aug56
F-86F-30-NA 191-636 ex 52-4940 USAF, d/d 11jun56

F-86F-30-NA 191-642 ex 52-4946 USAF, d/d 14apr56

25-061 F-B6F-30-NA 191-757 69 ex 52-5061, RoCAF

25-075 F-B6F-30-NA 191-771 Goseokjeong apr03 ex 52-5075, RoCAF, War memonial

F-B6F-25-NH 193-55 ex 52-5326 USAF, d/d 19mar58
F-86F-25-NH 193-78 ex 52-5349 USAF, d/d 11jul56
F-86F-25-NH 193-82 ex 52-5353 USAF
F-B6F-25-NH 193-95 ex 52-5366 USAF, d/d 28mar58
F-BBF-25-NH 193-97 ex 52-5368 USAF, d/d 09dec55
F-86F-25-NH 193-131 ex 52-5402 USAF-d/d sep55
F-86F-25-NH 193-146 ex 52-5417 USAF, d/d 14apr56
F-B6F-25-NH 193-153 ex 52-5424 USAF, d/d 17may56
F-86F-25-NH 193-156 ex 52-5427 USAF, d/d 24mar58
F-86F-25-NH 193-157 ex 52-5428 USAF, d/d 17may56
F-86F-25-NH 193-158 ex 52-5429 USAF, d/d 28dec55
F-86F-25-NH 183-170 ex 52-5441 USAF, d/d 28dec55
F-86F-25-NH 193-174 ex 52-5445 USAF, d/d 14jun56
F-86F-25-NH 193-183 ex 52-5454, RoCAF
F-86F-25-NH 193-184 ex 52-5455 USAF, d/d 17may56
F-86F-25-NH 193-191 ex 52-5462 USAF, d/d 24mar58
F-86F-25-NH 193-197 ex 52-5468, F-86223 RoCAF
F-86F-25-NH 193-200 ex 52-5471 USAF, d/d 28mar58
F-86F-25-NH 193-223 ex 52-5494 USAF, d/d 04apr58
F-86F-25-NH 193-224 ex 52-5495 USAF, d/d 15apr56
F-B6F-25-NH 193-228 ex 52-5499 USAF
F-86F-25-NH 193-240 ex 52-5511 USAF d/d 04apr58

F-86F-25-NH 193-246 ex 52-5517 USAF, d/d 15apr56

Also reported are:

13180  F-86F-25-NH 176-111 Seoul jan95 ex 51-13180, EdA. d/d 1962, War museum, gone by oct01

13193 F-86F-25-NH 176-124 Sohodong nov03 ex 51-13193, EdA to USAF 10aprB2, preserved

15487 F-86 Sa-Cheon may96 is French L-18C serial, preserved

25-450 F-86F-25-NH 193-179 Miryang sep00 ex 52-5450, pres Miryang, Hankuk Fiber 2nd plant

25493  F-86F-25-NH 193-222 ex 52-5493, fotoproof

55-1353 F-86F Seoul jun99  War Memorial, nose section only, false serial

s (1) F-86F Cheong-Ju nov03 decoy rwy east end

... (2) F-86F Cheong-Ju nov03 decoy rwy east end

.. (3) F-86F Cheong-Ju nov03 decoy rwy west end

55-087 F-86F Incheon oct01  War museum Incheon, marked as '55-087'

F-86F Muan private collection preserved Muan, South Cholla Province.

F-86F Seong-Nam novQ3 on pole at base

- (2) F-86F Seong-Mu oct02  Air Force Academy

440 F-86F Won-Ju novO03 near main gate

RF-86F

Deze recce Sabre's werden slechts in kleine aantallen gebruikt. Tussen 11 april en 2 mei 1958 werden tien ex-USAF toestelien en
minstens twee ex-RoCAF RF-86F overgedragen aan de 32 RS op Su-Won. Mogelijk zijn ze in 1972 vervangen door de RF-5A, maar
het is niel ondenkbaar dat ze tot het bittere einde (1990) zijn gebruikt.

RF-86F 191-73 ex 52-4377 USAF, d/d 11apr58
RF-86F 191-75 ex 52-4379 USAF, d/d 11apr58

Personal copy - Distribution to®athird party is not allowed




RF-86F 1971-114 ex 52-4418 USAF, d/d 11apr58
RF-B6F 191-147 ex 52-4451 USAF, d/d 13apr58
244927 RF-86F 191-188 WP AFB aug00 ex 52-4492 USAF, d/d 22apr58, USAF Museum restored
RF-B6F 191-218 ex 52-4522 USAF, d/d 22apr58

RF-86F 191-239 ex 52-4543 USAF, d/d 02may58

RF-86F 191-283 ex 52-4587 USAF, d/d 11apr58
RF-B6F 191-463 ex 52-4767 USAF, d/d 02may58
24858 RF-B6F 191-554 32 sq ex 52-4858, 003 RoCAF
24863 RF-86F 191-559 Chunchen oct01  ex 52-4863 USAF, d/d 13apr58, pres War Memorial Hall
24874 RF-86F 191-570 32 sq mayb68 ex 52-4874, 005 RoCAF
51-845 Imjingak apr03 ex 51-845 USAF7 (is BAF F-84G), preserved War Memorial
F-86D

Voor All-Weather taken werden in 1960, of december 1961 volgens de RoKAF website, in totaal 45 ex-USAF F-86D's ontvangen via
Shin Meiwa in Komaki, Japan. Hiermee vormde de RoKAF de 108 FS(AW) en 109 FS{AW) bij de 10 FW op Su-Won. In 1979 werd
nog melding gemaakt van achttien operationele toestellen, en twaalf in 1982

F-86D-35-NA 173-298 ex 51-6154 USAF, d/d 25feb63
F-86D-35-NA 173-306 ex 51-6162 USAF, d/d 09feb60
F-86D-35-NA 173-320 ex 51-6176 USAF, d/d 09feb60
F-86D-35-NA 173-330 ex 51-6186 USAF, d/d 07oct60
F-86D-35-NA 173-403 ex 51-6259 USAF, d/d 09feb60
F-860-35-NA 173-462 ex 51-8329 USAF, d/d 15nov61
F-86D-35-NA 173-470 ex 51-8337 USAF, d/d 10nov61
F-86D-35-NA 173-483 ex 51-8350 USAF, d/d 10nov61
F-86D-35-NA 173-485 ex 51-8352 PhilAF ntu, d/d 10nové1
F-860D-35-NA 173-544 ex 51-8411 USAF, d/d 24oct61
F-86D-35-NA 173-546 ex 51-8413 USAF, d/d 24octé1, ex PhilAF 18413 nlu?
F-86D-35-NA 173-552 ex 51-8419 USAF, d/d 10nov61
F-86D-35-NA 173-556 ex 51-8423 USAF, d/d 10nove1
(18)424 F-86D-35-NA 173-557 Sa-Cheon nov03 ex 51-8424 PhilAF ntu. d/d 15nov61, pres. Aerospace Mus.
F-86D-35-NA 173-558 ex 51-8425 USAF, d/d 15nov61
F-86D-35-NA 173-559 ex 51-8426 USAF, d/d 24oct61
F-86D-35-NA 173-568 ex 51-8435 USAF, d/d 24oct61
F-86D-35-NA 173-573 ex 51-8440 PhilAF ntu, d/d 17nov61
F-86D-35-NA 173-578 Seoul apr03 ex 51-8445 USAF, d/d 25feb63, War museum as 52-4457
F-86D-35-NA 173-580 ex 51-8447 USAF, d/d 20nov62
F-86D-35-NA 173-581 ex 51-8448 USAF, d/d 15nov61
F-86D-35-NA 173-587 ex 51-8454 USAF, d/d 25feb63
18456  F-B6D-35-NA 173-589 Nakionggang nov03 ex 51-8456 USAF, d/d 11oct61, Victory Memorial Museum
F-86D-35-NA 173-613 ex 51-8480 USAF, d/d 20nov62
18502 F-86D-35-NA 173-635 Seoul apr03 ex 51-8502 USAF, pres War Memorial museum
F-B6D-35-NA 173-638 ex 51-8505 USAF, d/d 10oct&1
F-86D-45-NA 190-405 ex 52-4002 USAF, d/d 10feb60
F-86D-45-NA 190-425 ex 52-4022 USAF, d/d 01mar60
F-86D-45-NA 190-454 ex 52-4051 USAF, d/d D4oct&0
F-86D-45-NA 190-457 ex 52-4054 USAF, d/d 26feb60
F-86D-45-NA 190-503 ex 52-4100 USAF, d/d 19oct60
F-860D-45-NA 190-522 ex 52-4119 USAF, d/d 14oct60
F-86D-50-NA 190-657 ex 52-4254 USAF. d/d 250c¢t60
F-86D-50-NA 190-671 ex 52-4268 USAF, d/d 10feb60
24283 F-86D-50-NA 190-686 10 FW ex 52-4283 USAF, d/d 28ocl60
F-86D-50-NA 190-691 ex 52-4288 USAF, d/d 10feb60
24294 F-86D-50-NA 190-697 10 FW ex 52-4294 USAF, d/d 190ct60
F-86D-50-NA 180-703 ex 52-4300 USAF, d/d 19jang0
29985 F-86D-50-NA 190-710 10 FW may6B ex 52-9985 USAF, d/d 250¢t60
F-86D-50-NA 190-715 ex 52-9990 USAF, d/d 250ct60
F-86D-50-NA 190-717 ex 52-9992 USAF, d/d 04nov60
F-86D-50-NA 190-719 ex 52-9994 USAF, d/d 14nov60
F-86D-50-NA 190-722 ex 52-9997 USAF, d/d 01novB0
F-86D-50-NA 190-724 ex 52-9999 USAF, d/d 01nov60
F-86D-50-NA 190-727 ex 52-10002 USAF, d/d 28nov60
F-86D-50-NA 190-731 ex 52-10006 USAF, d/d 17nov60
F-86D-50-NA 190-736 ex 52-10011 USAF, d/d 08dec60
F-86D-50-NA 190-747 ex 52-10022 USAF, d/d 14dec60
F-860D-50-NA 190-756 ex 52-10031 USAF, d/d 0BdecB0, 14jant4 shot down
F-86D-50-NA 190-842 ex 52-10117 USAF, d/d 15dec60
Also reported are:
16245 F-86D-35-NA 173-389 Su-Won 80's ex 51-8245, pres gate
F-86D-35-NA 173-445 ex 51-8312, ex PhilAF 18312
F-86D-35-NA 173-623 ex 51-8490
Mudry CAP 10

Twee stuks zijn in 1995 algeleverd voor aerobatic training. Zouden dienst moeten doen bij de 208 FTS, maar zijn al jaren niet

gezien.
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HL15017? CAP 108 273 208 FTS? 1994  pre-delivery

HL1502 CAP 108 274 208 FTS? oct98

L-4J Piper Cub

De L-4J was een van de eersle RoKAF toestellen en kwam in september 1948 in dienst. Men zou er ongeveer vijitien hebben
gebruikt tot circa 1967.

L-5 Sentinel

Zo'n vijf Stinson L-5G Sentinels moeten tussen 1949 en 1958 in dienst zijn geweest. Op 2 september 1950 is er één door een
Noord-Koreaans vliegluig neergehaald.

59203 L-5G Seoul apr03 Seoul War Memorial museum

L-17 Navion

Begin jaren 50 zijn er een aantal geleverd voor trainingsdoeleinden, mogelijk ex-US Army FAC's die toch al in Korea aanwezig
waren.

L-19/0-1 Bird Dog

In totaal moeten er minstens twintig in dienst zijn geweest tot in de tachtiger jaren. In 1991 moeten ze naar de Army zijn gegaan.
Twee stuks zijn preserved bij de Air Force Academy op Seong-Mu. Helaas is het niet helemaal duidelijk welke O-1's tot de RoKAF
behoorden en welke uitsiuitend tot de RoKA, dus zijn alleen de “"bevestigde™ RoKAF toestellen genoemd.

529 0-1 Kousiyuu o1 preserved at General's house 40 km from city
944 O-1 Dae-Gu oct02 preserved

12248 O-1A Imjingak aprO3 ex 51-122487, War memorial DMZ

12295 O-1G Goseokjeong apr03 ex 51-12295?, War memornal

13018 O-1A Chunchon oct01 pres Memorial Peace Park

14601 O-1 Naktonggang novD3 ex 51-4801, 3 TW mks, pres Victory Memorial Museum
16954 O-1G Seoul apr03 ex 51-16954, pres War Memorial museum
112063 O-1A DMZ jun99 ex 51-120863, preserved DMZ

112517 O-1A Seoul apr03 ex 51-12517, War Memorial museum
53-7995 0O-1G Sa-Cheon nov03 as 09995, Aerospace Museum

0-2A Super Skymaster

Veertien toestellen werden in 1974 afgeleverd. Op 12 januari 1994 zou er een in Chungchou zijn verongelukt. Vanal eind 2005
worden ze vervangen door de KO-1.

10-8347 0O-2A 337M-0199 ex 68-10834 USAF, d/d 09sep74
11-0597 O-2A 337M-0335 ex 68-11059 USAF, d/d 09sep74
11-128  O-2A 337M-0353 237 TCS nov03 ex 68-11128 USAF, d/d 09sep74
11-129  O-2A 337M-0354 237 TCS oct98 ex 68-11129 USAF, d/d 09sep74
11-131 O-2A 337M-0356 nov03 ex 68-11131 USAF, d/d 09sep74
11-1337 O-2A 337M-0358 ex 68-11133 USAF, d/d 09sep74
11-136 O-2A 337M-0361 237 TCS nov03 ex 68-11136 USAF, d/d 09sep74
11-137 0O-2A 337M-0362 nov03 ex 68-11137 USAF, d/d 09sep74
11-138 O-2A 337M-0363 237 TCS nov03 ex 68-11138 USAF, d/d 09sep74
11-139  O-2A 337M-0364 237 TCS oct96  ex 68-11139 USAF, d/d 09sep74
11-140 O-2A 337M-0365 237 7CS nov03 ex 68-11140 USAF, d/d 09sep74
11-1437 O-2A 337M-0368 ex 68-11143 USAF, d/d 09sep74
11-147  O-2A 337M-0372 237 TCS oct02 ex 68-11147 USAF, d/d 09sep74
11-148  O-2A 337M-0373 237 TCS novO3 ex 68-11148 USAF, d/d 09sep74

Korea's trols maar een spottersnachimerrie. Lokaal ontwikkeld en gebouwd is KT-1 03-060 van de 3 TW die hier binnen komt op
de grote trainingbasis Sa-Cheon. Op 17 januari 2004 heeft de KT-1 helaas de taak van de T-37C volledigover genomen.
(Sa-Cheon AB, 21 oktober 2003, Marc van Zon)
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De 5-046, een CN235-220M van de 5 TTW/258 TTS werd door PT DI te Bandung in Indonesié gebouwd en op 27 februari 2002
afgeleverd. Hier is hij een van de vele bezoekers op Cheong-Ju. {Cheong-Ju AB, 24 oktober 2003, Marc van Zon)

Pazmany PL-2

In 'juli' 1972 werd de eerste, en mogeln'jk enige, afgéléverd.
28101 PL-2 d/d jul72

KT-1 Wong Bee

Met de project aanduiding KTX-1 begon in februari 1988 de ontwikkeling van een turboprop trainingstoestel welke de ab-initio
trainingstoestellen T-37 en T-41 in RoKAF dienst moest vervangen. Daewoo en ADD (Agency for Defence Development) werkten
samen aan het ontwerp, maar op 1 oktober 1999 werden alle viiegtuigbouw activiteiten in Zuid-Korea (Samsung Aerospace, Daewoo
Heavy Industries en Hyundai Space & Aircraft) gebundeld in Korea Aerospace Industries Ltd, ofwel KAl

Negen prototypes werden vanal juni 1991 gebouwd, waarvan vier static aiframes voor statische en vermoeiingstesten werden
gebruikt. In 1995 werd de naam Wong Bee geintroduceerd. Op 9 augustus 1999 werd een contract voor B5 toestellen getekend, met
een waarde van 600 miljard won (ongeveer $350 miljoen), met een optie op nog eens twintig stuks. Op 3 november 2000 werd het
eerste toestel aan de 3 TW op Sa-Cheon overgedragen, welke tegenover de fabriek is gestationeerd. De tolale eerste productie
serie bestaat uit 92 toestellen, aangezien ook zeven TNI-AU KT-1B's zijn gebouwd

KTX-1-01 KTX-1 1st prototype, 1/ 12dec91, w/o 1995 (inadvertent ejection)
KTX-1-02 KTX-1 Seoul apr03  2nd prototype, i/f 05teb93, Seoul War Memorial museum
KTX-1-03 KTX-1 oct38  3rd prototype, f/f 10aug95

KTX-1-04 KTX-1 oct01  4th prototype, f/f 10may96, to 1* XKO-1 proto XKO-1-04
KTX-1-056 KTX-1 oct98  5th prototype, f/f 16mar98, to 2™ XKO-1 proto XKO-1-05
00-001 KT-1 1 3TW apr03 h/o 07nov00

00-002 KT-1 2

00-003 KT-1 3

00-004 KT-1 4 KAl

00-005 KT-1 5

00-006 KT-1 6 3TW nov03 Crashed 13nov03 after take-off from Sa-Cheon AB
0x-007 KT-1 7 3TW apr03

0x-008 KT-1 8 KAI

01-009 KT-1 9 3TW apr03

01-010  KT-1 10

01-011  KT-1 11

01-012 KT-1 12 3TW apro3

01-013 KT-1 13

01-014 KT-1 14

01-015 KT-1 15 3TW apr03

01-016 KT-1 16

01-017 KT-1 17

01-018 KT-1 18 3TW oct01

01-019 KT-1 19 3TW mar02

01-020 KT-1 20 3TW apr03

01-021 KT-1 21 3™W

01-022 KT-1 22 3TW apr03

01-023 KT-1 23 aTw apr03

0x-024  KT-1 24

0x-025  KT-1 25 3Tw nov03

0x-026  KT-1 26

Personal copy - Distfibutionto ‘athird party is not allowed



0x-027 KT-1 27

0x-028 KT-1 28

0x-028 KT-1 29 3TW

02-030 KT-1 30 3TW apr03

02-031 KT-1 31

02-032 KT-1 32

02-033 KT-1 33 3ITW apr03

02-034 KT-1 34 3TW oct03

02-035 KT-1 35

02-036 KT-1 36

02-037 KT-1 37 3ITW apr03

02-038 KT-1 38

02-039 KT-1 39 3TW apr03

02-040 KT-1 40

02-041 KT-1 41

02-042 KT-1 42

02-043 KT-1 43

02-044 KT-1 44 3Tw oct03

02-045 KT-1 45 3TW apr03

02-046 KT-1 46

02-047 KT-1 47 3TW aprOd

02-048 KT-1 48

02-048 KT-1 49 3aTw apr03

0x-050 KT-1 50

0x-051  KT-1 51

0x-052 KT-1 52

0x-053 KT-1 53 KAl 2002

0x-054 KT- 54 KAl 2002
LD-0101?KT-18B 55 TNIFAU unconfirmed
03-056 KT-1 56 3T™W aprO3

03-057 KT-1 57 3TW aprO3

03-058 KT-1 58 3aT™W nov03

LD-0102? KT-18 59 TNI-AU unconfirmed
03-060 KT-1 60 3T™w novD3

LD-01037 KT-1B 61 TNI-AU unconfirmed
0x-062 KT-1 62

03-063 KT-1 63 3aT™w apr03

03-064 KT-1 64 3TW oct03

0x-065 KT-1 65 on order
0x-066 KT-1 66 on order
Ox-087 KT-1 67 on order
0x-068 KT-1 68 on order
0x-069 KT-1 69 on order
0x-070 KT-1 70 on order
0x-071 KT-1 71 on order
0x-072 KT-1 72 on order
0x-073 KT-1 73 on order
0x-074  KT-1 74 on order
0x-075 KT-1 75 on order
0x-076  KT-1 76 on order
0x-077 KT-1 77 on order
0x-078 KT-1 78 on order
04-079 KT-1 79 3T™W novD3

0x-080 KT-1 80 on order
0x-081 KT-1 81 on order
0x-082 KT-1 82 on order
0x-083 KT-1 83 on order
0x-084 KT-1 84 on order
0x-085 KT-1 85 on order
Ox-086 KT-1 86 on order
0x-087 KT-1 87 on order
0x-088 KT-1 88 on order
0x-089 KT-1 89 on order
0x-090 KT-1 90 on order
0x-091 KT-1 a1 on order
0x-092 KT-1 92 on order

KO-1

De KO-1 is de bewapende variant van de KT-1 trainer, en heeft een Forward Airborne Controller (FAC) en Counter-Insurgency
(COIN) taak. Op 17 december 2003 werd een contract met de RoKAF getekend voor de productie van twintig KAl KO-1's. KAl is nu
bezig aan de laatste KT-1 afleveringen, en door deze extra order bilijft productie gegarandeerd tot minstens 2006. De eerste KO-1's
zullen eind 2005 worden afgeleverd, en vervangen dan de O-2A's van 237 TCS op Seong-Nam.

XKO-1-04 XKO-1 oct01  4th KT-1 prototype, i/f 10may96 as KTX-1-04
converted to first XKO-1 protolype as XKO-1-04
XKO-1-05 XKO-1 oct98  5th KT-1 prototype, 14 16mar98 as KTX-1-05

Personal copy - Distribution torasthird party is not allowed



S-2 Tracker

Vanaf september 1970 deed een klein aantal Trackers dienst bij de RoKAF. Unit en wat er verder mee is gebeurd is onbekend.
Mogelijk zijn ze later naar de RoKN gegaan.

133244 S-2A 215 ex 133244, stored 1971 or 1972 NAS Atsugi without MAD gear, pre-delivery
1366497 S-2A 558 ex 136649 RAWB3/7R, MASDC, stricken USN 02mar72, RoKAF or RoKN

1366597 S-2A 568 ex 136659 VS32/AS-38, stored Pittsburgh, stricken USN 02mar72, prob. RoKAF
1367077 S-2A 616 ex 136707 NAR GLENVIEW/7V-167, stricken USN 02mar72. RoKAF or RoKN

9713 S-2A 622 ex 136713, stricken USN 02mar72. RoKAF or RoKN

9716 S-2A 625 ex 136716 RAW74/6F 160, AMARC 15156, stricken USN 02mar72. RoKAF or RoKN
T-6 Harvard

De eerste tien Harvards werden in mei 1950 na een nationale collecte in dienst gesteld. Daarna volgden er nog minstens 62. Ze
zouden tot begin jaren zeventig hebben geviogen. Rond de Koreaanse oorlog hebben ze ook met K-300 serie codes geviogen,

1 T-6 h/o may50

2 T-6 h/o may50

3 T-6 h/o may50

4 T-6 h/o may50

5 T-6 ho may50

6 T-6 h/o may50

¥ T-6 h/o may50

8 T-6 h/o may50

9 T-6 h/o may50

10 T-6 h/o may50

AT-6D 88-15482 ex 41-34248 USAF, d/d 23aug55
AT-6D 88-15711 ex 41-34491 USAF, d/d 25aug55
AT-6D 88-15796 ex 41-34546 USAF, d/d 23aug55
AT-6D 88-15799 ex 41-34549 USAF, d/d 17sep55
AT-6D 88-14497 ex 42-44454 USAF, d/d 23aug55
AT-6D 88-14498 ex 42-44455 USAF, d/d 31dec55
AT-6D 88-15993 ex 42-84212 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-16098 ex 42-84317 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-16526 ex 42-84745 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-16628 ex 42-84847 USAF, d/d aug55
AT-6D 88-17043 ex 42-85262 USAF, d/d aug55
AT-6D 88-17057 ex 42-85276 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-17498 ex 42-85717 USAF, d/d aug55
AT-6D 88-17634 ex 42-85853 USAF, d/d aug55
AT-6D 88-17698 ex 42-85917 USAF, d/d sep55
AT-6D 88-17740 ex 42-85959 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-17855 ex 42-86074 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-18011 ex 42-86230 USAF, d/d dec55
AT-6D 88-18263 ex 42-86482 USAF
AT-6D 121-41696 ex 44-80974 USAF, d/d aug55
AT-6D 121-41869 ex 44-81147 USAF, d/d 01jun56
AT-6D 121-41877 ex 44-81155 USAF, d/d 06dec55
AT-6D 121-42078 ex 44-81356 USAF, d/d 01jun56
AT-6D 121-42081 ex 44-81359 USAF, d/d 31dec55
AT-6D 121-42233 ex 44-81511 USAF, d/d 17sep55
AT-6F 121-42422 ex 44-81700 USAF, d/d 31dec55
AT-6F 121-42424 ex 44-81702 USAF, d/d 31dec55
AT-6F 121-42436 ex 44-81714 USAF, d/d 31dec55
AT-6F 121-42768 ex 44-82046 USAF, d/d 22aug56
AT-6F 121-43013 ex 44-82291 USAF, d/d 31dec55

AT-6F 121-43249 ex 44-82527 USAF, d/d 1955

82536 AT-6F 121-43258 Seoul apr03 ex 44-82536 USAF, d/d 31dec55, War Memorial museum

AT-6F 121-43288 ex 44-82566 USAF, d/d 31dec55
AT-6F 121-43295 ex 44-82573 USAF, d/d 01jun55
LT-6G 168-562 ex 50-1298 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 168-375 ex 50-1320 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 168-381 ex 50-1326 USAF, d/d 31jul58
LT-6G 182-66 ex 51-14379 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-104 ex 51-14417 USAF, d/d 31jul58
LT-6G 182-120 ex 51-14433 USAF, d/d 31jul58
LT-6G 182-626 ex 51-14939 USAF, d/d 31jul58
LT-6G 182-627 ex 51-14940 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-630 ex 51-14943 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-637 ex 51-14950 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-668 ex 51-14981 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-686 ex 51-14999 USAF, d/d 07nov58
LT-8G 182-718 ex 51-15031 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-724 ex 51-15037 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 182-779 ex 51-15092 USAF, d/d 07nov58
LT-6G 188-103 ex 51-16073 USAF. d/d 31jul58
LT-6G 188-104 ex 51-16074 USAF, d/d 07nov58

Personal copy - Distributiemwdo a.third party is not allowed



L] - 5T i
: h.*:‘:_.ﬂ,-ﬁ _w,_,,u

In 1992 werd na 37 jaar lrouwe dienst nog een oudgediende met pensioen gestuurd, De T-33A werd loen vervangen door de
Hawk Mk67 (T-59), en de 18722 staat nu in het Sa-Cheon Aerospace Museum
(Sa-Cheon Aerospace Museum, januar 2000, Ronald Stevelink)

51-17354 LT-6G

LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G
LT-6G

And also reported
42-84216 AT-6D

195-1
195-2
195-4
195-6
195-11
197-27
197-72
197-82
197-83
197-93
197-95

88-15997

Sa-Cheon

novO3

Wright Patterson nov88

Seoul
Seong-Mu

apr03

ex 51-17354 USAF, d/d 31jul58, Aerospace Museum
ex 51-17355 USAF, d/d 07nov58
ex 51-17357 USAF, d/d 07novb8
ex 51-17359 USAF, d/d 07nov58
ex 51-17364 USAF, d/d 07nov58

ex 52-8223 USAF,
ex 53-4576 USAF,
ex 53-4586 USAF,

x 53-4587 USAF,
ex 53-4597 USAF,
ex 53-4599 USAF,

d/d 07nov58
d/d O7novS8
d/d 07nov58
d/d O7nov58
d/d 07novs8
d/d 07nov58

ex 42-84216, d/d 1954, preserved, to USAF Museum 1995

National Cemetery

preserved Air Force Academy

In totaal 34 T-28 Trojan's zijn als trainers i'ngezei vanaf 20 december 1960 tot 28 april 1989. In 1982 moeten er nog twm'ug over zijn

202 T-6G
- T-6
K-305 T-6
T-28 Trojan
geweest.
17-625 T-28A
17-643 T-28A
17657  T-28A
17826 T-28A
17-830 T-28A
51-7857 T-28A
T-28A
T-33

De T-33A kwam in augustus 1955 in dienst. In totaal zijn er minstens 65 stuks afgeleverd,

174-478
174-496
174-510
174-679
174-683
174-710

Sa-Cheon
Goseokjeong

Kousiyuu
Seoul

Seong-Mu

nov03
apr03

01
apr03

apr03

ex 51-7625, Aerospace Museum
ex 51-7643, War memorial

ex 51-7657

ex 51-7826, preserved at General's house 40 km from city
ax 51-7830, pres Seoul War Memorial museum

ex 51-7857

Air Force Academy

waren. In 1992 werden de laatste toestellen vervangen door de BAe Hawk (T-59).

51 -B722

35-129
35-134

T-33A-1-LO
T-33A-1-LO
T-33A-1-LO
T-33A-1-LO

ﬂ
A
»
o
o]

A-1-LO
-1-LO
-1-LO
-1-LO

SRE8

-33

b?b?)bb

Atk o) f o =
2888

[
W
P

580-5689
580-6506
580-7207
580-7294
580-7555
580-8083
580-8382
580-8433
580-8468
580-8473
580-8567
580-8619
580-8953
580-8963

Sa-Cheon Chinju oct99

Seoul
Dae-Gu

apr03
ocl02

ex 51-4394 USAF,
ex 51-8722 USAF,
ex 52-9153 USAF,

ex 52-9228 USAF

waarvan er nog zo'n dertig in 1982 over

d/d 24aug6s
d/d 26oc¢t64, preserved
d/d 21jan66

, d/d 21jan66
ex 52-9445 USAF,
ex 52-9823 USAF,
ex 53-5043 USAF,
ex 53-5094 USAF,
ex 53-5129 USAF,
ex 53-5134 USAF,
ex 53-5228 USAF,
ex 53-5280 USAF,

d/d 21jan66
d/d 21jan66
d/d 26sep71
d/d 18nov71
d/d O1oct64, pres. War Memorial mus.
d/d 21oct64
d/d O4dect9
d/d 01oct64

ex 53-5614, JASDF

ex 53-5624 USAF,

d/d 12aug55
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T-33A-1-LO
T-33A-1-LO
T-33A-1-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO
T-33A-5-LO

580-8969
580-8067
580-9068
580-9069
580-9070
580-9071

580-9136
580-9137
580-9138
580-9183
580-9326
580-9935
580-9967
580-9968
580-9979
580-9981

580-9984

580-9986

580-9987
580-9988
580-9989
580-9990
580-1006
580-1035
580-1036
580-1038
580-1039
580-1040
580-1042
580-1043
580-1044
580-1056
580-1076
580-1312
580-1313
580-1314

580-1315

580-1316
580-1317
580-1318
580-1319
580-1320
580-1375
580-1386
580-1389
580-1430
580-1539
580-1540

Won-Ju

Sa-Cheon

Kousiyuu

Dae-Gu

may6s

nov03
juiss

nov03

01

may96

ex 53-5630 USAF,
ex 53-5728 USAF,
ex 53-5729 USAF,
ex 53-5730 USAF,
ex 53-5731 USAF,
ex 53-5732 USAF,
ex 53-5797 USAF,
ex 53-5798 USAF,
ex 53-5799 USAF,

d/d 12aug55
d/d 12aug55
d/d 12aug55
d/d 12aug55
d/d 12aug55
d/d 12aug55
d/d 12sep55
d/d 12sep55
d/d 12sep55

ex 54-1552, JASDF, preserved
ex 54-1590, JASDF

ex 56-1585 USAF,
ex 56-1617 USAF,
ex 56-1618 USAF,
ex 56-1629 USAF,
ex 56-1631 USAF,
ex 56-1634 USAF,
ex 56-1636 USAF,

d/d O4dect9
d/d D4dect9
d/d 24sep71
d/d 12sep57
d/d 21juns7
d/d 18jun57
d/d 16jul57

ex 56-1637 USAF, d/d 16jul57
ex 56-1638 USAF, d/d 21jun57
ex 56-1639 USAF, d/d 15jul57
ex 56-1640 USAF, d/d 16jul57
ex 56-1656 USAF, d/d 11dec69

ex 56-1685 USAF,

d/d 06augS7

ex 56-1686 USAF, d/d 21jun57

ex 56-1688 USAF,
ex 56-1689 USAF,

d/d 18jun57
d/d 18jun57

ex 56-1690 USAF, d/d 18jun57

ex 56-1692 USAF,
ex 56-1693 USAF,
ex 56-1694 USAF,
ex 56-1706 USAF,
ex 56-1726 USAF,

ex 57-663 USAF,
ex 57-664 USAF,
ex 57-665 USAF,
ex 57-666 USAF,
ex 57-667 USAF,
ex 57-668 USAF,
ex 57-669 USAF,
ex 57-670 USAF,
ex 57-671 USAF,
ex 57-726 USAF,
ex 57-737 USAF,
ex 57-740 USAF,
ex 58-461 USAF,
ex 58-570 USAF,
ex 58-571 USAF

d/d 18jun57
d/d 21jun57
d/d 15jul57

d/d 11dec69
d/d 11dec69
d/d 25mar58
d/d 25mar58
d/d 25apr58

, Aerospace Museum

. at house 40 km from city

d/d 23apr58, preserved

d/d 23aprs8
d/d 23aprS8
d/d 23apr58
d/d 23apr58
d/d 23apr58
d/d 04dect9
d/d 04dect9
d/d 29sep71
d/d 30sep71
d/d 17sep71

Een trainer pur-sang is T-38A 23702 van de 16 FW. In 1999 kwam dit toestel van AMARC voor een vijf jaar durende gratis lease
die in het voorjaar van 2004 afloopt. Een verlenging zit er wel in omdat de eerste T-50's pas in 2005 worden afgeleverd.
(Ye-Cheon AB, 21 oktaber 2002, Marc van Zon)
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T-33A-5-LO 580-1550 ex 58-581 USAF, d/d 11dec69
80590 T-33A-5-LO 580-1559 Miryang sep00 ex 58-590 USAF, d/d 04dec69,pres Hankuk Fiber 2nd plant
T-33A-5-LO 580-1625 ex 58-656 USAF, d/d 11dec69

T-37 Tweety Bird

In juni 1973 werd de eerste van 26 nieuwe T-37C’s afgeleverd. In 1982 volgden nog eens 42 ex Brazilianen. Vanaf november 2000
werden ze bij de 3 TW op Sa-Cheon vervangen door de KT-1. Op 17 januari 2004 werd bij 213 FTS de laatste T-37C formeel aan de
kant gezet.

(6)0870 T-37C 40957 3TW may96 ex FAB 66-0870, SOC FAB 20oct81, d/d marB82
(6)0873 T-37C 40960 3TW may96 ex FAB 66-0873, SOC FAB 20oct81, d/d marB82
608757 T-37C 40987 ex FAB 66-0875, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
608767 T-37C 40996 ex FAB 66-0876, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
608787 T-37C 40999 ex FAB 66-0878, SOC FAB 200oct81, d/d mar82
608807 T-37C 41010 ex FAB 66-0880, SOC FAB 200oct81, d/d mar82
60881 T-37C 41012 3TW oct99 ex FAB 66-0881, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60882 T-37C 41014 ex FAB 66-0882, SOC FAB 20oct81, d/d marg2
60883 T-37C 41016 ex FAB 66-0883, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
60885 T-37C 41021 ex FAB 66-0885, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60886 T-37C 41028 ex FAB 66-0886, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60887 T-37C 41030 3TW apr03 ex FAB 66-0887, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60888 T-37C 41032 3TW oct99 ex FAB 66-0888, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
60820 T-37C 41036 3TW oct01  ex FAB 66-0890, SOC FAB 20oct81, d/d marg82
60892 T-37C 41040 ex FAB 66-0892, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
60893 T-37C 41042 ex FAB 66-0893, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60894 T-37C 41043 ex FAB 66-0894, SOC FAB 20oct81, d/d marg2
60895 T-37C 41045 ex FAB 66-0895, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60896 T-37C 41048 Sa-Cheon may96 ex FAB 66-0896, SOC FAB 20o0ct81, d/d mar82, preserved
60898 T-37C 41051 ex FAB 66-0898, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
60902 T-37C 410865 Dae-Gu oct02 ex FAB 66-0902, SOC FAB 200ct81, d/d mar82, preserved
60903 T-37C 41068 3TW may96 ex FAB 66-0903, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60904 T-37C 41070 3TW may96 ex FAB 66-0904, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
60905 T-37C 41074 3TW oci98 ex FAB 66-0905, SOC FAB 20oct81, d/d marg82
60906 T-37C 41103 3TW aprO3 ex FAB 66-0906, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
xx907? T-37C 41108 ex FAB 66-0907, SOC FAB 20oct81, d/d marg2
xx9097 T-37C 41112 ex FAB 66-0909, SOC FAB 20oct81. d/d mar82
w9107 T-37C 41174 ex FAB 66-0910, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
xx912? T-37C 41178 ex FAB 66-0912, SOC FAB 200ci81, d/d mar82
80917 T-37C 41188 3TW aprO3 ex FAB 66-0917, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
80918 T-37C 41191 3TW may96 ex FAB 66-0918, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80919 T-37C 41193 ex FAB 66-0919, SOC FAB 20oct81, d/d mar§2
80920 T-37C 41195 ax FAB 66-0820, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
80921 T-37C 41196 3TW aprO3 ex FAB 66-0921, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80923 T-37C 41213 3TW may96 ex FAB 66-0923, SOC FAB 20oc181, d/d marB2
80925 T-37C 41215 3TW aprO3 ex FAB 66-0925, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80927 T-37C 41217 3TW oct99 ex FAB 66-0927, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
80928 T-37C 41218 ex FAB 66-0928, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80930 T-37C 41220 Sohodong nov03 ex FAB 66-0930, as above, pres. War Memonal as 68-0930
80932 T-37C 41222 ex FAB 66-0932, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80933 T-37C 41223 3T™W may96 ex FAB 66-0933, SOC FAB 20oct81, d/d mar82
80934 T-37C 41224 ex FAB 66-0934, SOC FAB 200ct81, d/d mar82
213597 T-37C 42017 ex 72-1359, d/d 17apr73

213607 T-37C 42018 ex 72-1360, d/d 17apr73

213617 T-37C 42019 ex 72-1361, d/d 17apr73

213627 T-37C 42020 ex 72-1362, d/d 17apr73

21363 T-37C 42021 3TW apr03 ex 72-1363, d/d 17apr73

21364 T-37C 42022 ex 72-1364, d/d 17apr73

21365 T-37C 42023 3ITW may96 ex 72-1365, d/d 17apr73

21366 T-37C 42024 3TW apr03 ex 72-1366, d/d 17apr73

21367 T-37C 42025 ex 72-1367, d/d 28jun73

21368 T-37C 42026 3ITW oct99 ex 72-1368, d/d 28jun73

213697 T-37C 42027 ex 72-1369, d/d 28jun73

316857 T-37C 42028 ex 73-1685, d/d 1975

31686 T-37C 42029 3TW apr03 ex 73-1686, d/d 1975

31687 T-37C 42030 3TW apr03 ex 73-1687, d/d 1975

31688 T-37C 42031 ex 73-1688, d/d 1975

31688 T-37C 42032 3TW apr03 ex 73-1689, d/d 1975

31690 T-37C 42033 3TW apr03 ex 73-1690, d/d 1975

31691 T-37C 42034 ex 73-1691, d/d 1975

31692 T-37C 42035 ex 73-1692, d/d 1975

31693 T-37C 42036 ex 73-1693, d/d 1975

31694 T-37C 42037 ex 73-1694, d/d 1975

31695 T-37C 42038 ex 73-1695, d/d 1975

31696 T-37C 42039 3TW apr03 ex 73-1696, d/d 1975

31697 T-37C 42040 3TW apr03 ex 73-1697, d/d 1975

316987 T-37C 42041 ex 73-1698, d/d 1975
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T-38 Talon

Op 21 maant 1996 werd een vijf jaar durende gratis lease contract met de US gesioten voor dertig T-38's en 75 J85 motoren. De
eerste Talons kwamen per schip aan in de haven van Gun-San en werden met een vrachtauto naar de vliegbasis getrokken op 25
maart 1999. Vandaar viogen ze naar de 16 FW op Ye-Cheon,

23615 T-38A N.5320 16 FW novD3 ex 62-3615, ex AMARC TF0206 19nov98, d/d apr9g
23646 T-38A N.5351 16 FW nov03 ex 62-3646, ex AMARC TF0226 09jun99

23652  T-38A N.5357 16 FW nov03 ex 62-3652, ex AMARC TF0279 28apr9

23662 T-38A N.5367 16 FW novD3 ex 62-3662, ex AMARC TF0243 11may99

23680 T-3BA N.5385 16 FW nov03 ex 62-3680, ex AMARC TF0271 27may99

23683 T-38A N.5388 16 FW nov03 ex 62-3683, ex AMARC TF0259 08feb99

23691 T-38A N.5396 16 FW novD3 ex 62-3691, ex AMARC TP0250 02sep98

23699  T-38A N.5404 16 FW apr03 ex 62-3699, ex AMARC TF0307 270ct98

23702  T-38A N.5407 16 FW nov03 ex 62-3702, ex AMARC TF0216 30sep98

23706 T-38A N.5411 16 FW nov03 ex 62-3706, ex AMARC TF0254 24aug98

23722 T-38A N.5427 16 FW nov03 ex 62-3722, ex AMARC TF0131 07jan99

38131 T-3BA N.5478 16 FW nov03 ex 63-8131, ex AMARC TF0281 01apr99

38133 T-38A N.5480 18 FW apr03 ex 63-8133, ex AMARC TF0269 08mar99

38147 T-38A N.5494 16 FW nov03 ex 63-8147, ex AMARC TF0245 29apr99

38154 T-38A N.5501 16 FW nov03 ex 63-8154, ex AMARC TF0297 220ct98

38163 T-38BA N.5510 16 FW oct02 ex 63-8163, ex AMARC TF0294 01jun99

381967 T-38A N.5543 ex 63-8198, ex AMARC TF0267 jun99, not d/d, spares?
38218  T-38A N.5565 16 FW nov03 ex 63-8218, ex AMARC TF0263 22sep98

38229 T-38A N.5576 16 FW apr0O3  ex 63-8229, ex AMARC TF0286 18dec98, d/d apr99
38239 T-38A N.5586 16 FW nov03 ex 63-8239, ex AMARC TF0239 12apra9

38243  T-38A N.5590 16 FW apr03 ex 63-8243, ex AMARC TF0252 18nov98, d/d apro9
38246  T-3BA N.5593 16 FW novD3 ex 63-8246, ex AMARC TF0240 24nov98

43167 T-38A N.5596 16 FW nov03 ex 64-13167, ex AMARC TF0299 24sep98, read as 13167
13176  T-38A N.5605 16 FW nov03 ex 64-13176, ex AMARC TF0300 13may99

13181 T-38A N.5610 16 FW nov03 ex 64-13181, ex AMARC TF0296, d/d apr99

13204 T-38A N.5633 16 FW octD2 ex 64-13204, ex AMARC TF0277, d/d apro9
132277 T-38A N.5656 ex 64-13227, ex AMARC TF0285 jun99, not d/d, spares?
13241 T-38A N.5670 16 FW novD3 ex 64-13241, ex AMARC TF0295 07jun99

13278  T-38A N.5707 16 FW nov03 ex 64-13278, ex AMARC TF0309 27apro9

68404  T-38A N.5989 16 FW nov03 ex 66-8404, ex AMARC TF0308 04jun99

74828 T-38A 1.6023 16 FW nov03 ex 67-14828 USAF feb99, read as 14828

14923 T-3BA T.6064 16 FW oct02

T-41 Mescalero

ex 67-14923, ex AMARC TF0310 17mar99, d/d oct99

In 1975 werden de eerste T-41's algeleverd, en ze zijn nu in dienst bij de 212 FTS van de Air Force Academy op Seong-Mu.

15008 T-41B R172E-0010 212FTS/AFA apr03 ex 67-15009, d/d 1975
15017 T-41B R172E-0018 212 FTS/AFA  aprO3  ex 87-15017, d/d 1975
15028 T-41B R172E-0029 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15028. d/d 1975
15031  T-41B R172E-0032 212 FTS/AFA  apr03 ex 67-15031, d/d 1975
15034  T-41B R172E-0035 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15034, d/d 1975
15037 T-41B R172E-0038 212 FTS/AFA  aprO3 ex 67-15037, d/d 1975
15038 T-41B R172E-0039 212 FTS/AFA  apr03 ex 67-15038, d/d 1975
15040 T-41B R172E-0041 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15040, d/d 1975
15042 T-41B R172E-0043 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15042, d/d 1975
15046 T-41B R172E-0047 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15046, d/d 1975
15051 T-41B R172E-0052 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15051, d/d 1975
15055 T-41B R172E-0056 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15055

15056 T-41B R172E-0057 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15056, d/d 1975
15060 T-41B R172E-0061 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15060

15061 T-41B R172E-0062 Seong-Mu 2002 ex 67-15061, d/d 1975, preserved
15065 T-41B R172E-0066 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15065. d/d 1975
15066 T-41B R172E-0067 ex 67-15066, d/d 1975
15067 T-41B R172E-0068 ex 67-15067, d/d 1975
15069 T-41B R172E-0070 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15069

15070 T-41B R172E-0071 ex 67-15070, d/d 1975
15071 T-41B R172E-0072 212 FTS/AFA  apr03 ex 67-15071

16073 T-41B R172E-0074 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15073, d/d 1975
15074 T-41B R172E-0075 212 FTS/AFA  nov03 ex 67-15074, d/d 1975
15086 T-41B R172E-0087 212 FTS/AFA apr03 ex 67-15086, d/d 1975

T-50/A-50 Golden Eagle

Het T-50 project begon in 1992, toen Samsung de eerste feasibility studie voor een geavanceerde supersone et trainer uitvoerde
voor wat toen nog het KTX-2 project heette. Rond de zomer van 1995 lag er een basis ontwerp, maar werd het project wegens
gebrek aan fondsen door de overheid sti . Men zag de noodzaak van een internationale partner in om het project te redden,
en na lang zoeken kwam Lockheed Martin Aeronautics aan boord. Op 3 juli 1997 gaf de regering het groene licht aan een doorstart.
De LMTAS divisie van Lockheed Martin is verantwoordelijk voor de technische expertise in alle aspecten van het programma,
alsmede de ontwikkeling van de avionics, flight controls en vieugels.

T-50 Full Scale Development is gestart in 1997 en zal tot 2005 duren. Op 20 augustus 2002 maakte het eerste prototype zijn eerste
viucht vanaf Sa-Cheon. De training is in handen van de 3 TW welke tegenover KAl is gestationeerd. Het is de bedoeling dat de T-50
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T-50 Lead-in Fighter Trainer (LIFT) prototype 004 komt los voor zijn eerste viucht op 4 september 2003. In tegenstelling tot zjjn
drie voorgangers is de 004 in een grijs jasje gestoken en als A-50 verkleed. wat meer past bif zijn secondaire rol van Light Attack/
Close Air Support toestel. (LMTAS/KAI)

een groot deel van de advanced jet- en lead-in fighter training binnen de RoKAF gaat overnemen. Dit betekent dat ze de BAe Hawk,
T-38 Talon en F-5B gaat vervangen. In totaal hoopt de RoKAF 50 T-50A's (de advanced jet trainer, AJT) te kopen. Intussen hebben
het Zuid-Koreaanse ministerie van defensie en de RoKAF loestemming gegeven voor de productie van een eerste batch van 25
T-50A's. Het contract werd 19 december 2003 getekend, en de eerste afleveringen worden in oklober 2005 verwacht.

De lead-in fighter trainer (LIFT) variant werd tot voor kort als T-50B aangeduid, maar lijkt nu te zijn versmoiten met de A-50 light
attack versie. De voorziene aanschaf van 44 T-50B's wordt dan ook gesplitst in twee gelijke delen. De RoKAF wil 22 A-50/LIFT
trainers aanschaffen voor aflevering vanaf 2008, en 22 upgrade A-50/CAS (Close Air Support) toestellen, welke vanaf 2011 de A-
37B's bij de 8 FW/238 TFS en 239 SFS (het Black Eagles demo team) te Won-Ju gaan vervangen. T-50/LIFT prototype 004 wordt
dan ook aangeduid als A-50 en Is in tegenstelling tot de andere drie prototypes in een grijze jas gestoken.

Ook de single-seat F-50 fighter variant neemt steeds vastere vorm aan. Het conceptueel ontwerp en de feasibility study heeft een
indrukwekkende variatie aan wapens en systeem opties opgeleverd zonder grote wijziging van het basis T-50/A-50 ontwerp. Men
hoopt de F-50 als vervanger van de F-5 (en mogelijk de F-47) te kunnen aanbieden.

001 T-50/AJT KAI oct02  1ist prototype, 11 20aug02

002 T-50/AJT KA nov02 2nd prototype, #/f 08nov02

003 T-50/LIFT KAl aug03 3rd prototype, ff 29aug03

004 T-50/LIFT KAI sep03 dth prototype. I/f O4sep03, grey camo, marked as A-50
T-59/BAe Hawk

De eerste van twintig BAe Hawk Mk67’s werd in september 1992 afgeleverd. Lokaal worden ze aangeduid als T-59. Ze doen dienst
als advanced jet trainers bij de 216 FTS/16 FW op Ye-Cheon.

67-496 Hawk Mk67 366/6K001 jun94  ex ZH593, d/d 08sep92, w/o 02jun94, crashed on take-off
67-497 Hawk Mk67 367/6K002 216 FTS nov03 ex ZH594, d/d 06/08sep92?

67-498 Hawk Mk67 368/6K003 ex ZH595, d/d 08sep92

67-499 Hawk MkE7 369/6K004 216 FTS apr03 ex ZH596, d/d 10nov92

67-500 Hawk MkB7 370/6K005 jan95  ex ZH597, d/d 10nov92, w/o 05jan95, mid-air 67-507
67-501 Hawk Mk67 371/6K006 216 FTS nov03 ex ZH598, d/d 06oci92

67-502 Hawk Mk67 374/6K007 216 FTS oct02 ex ZH599, d/d 06oct92

67-503 Hawk Mk67 377/6K008 218 FTS novD3 ex ZHB03, d/d 10nova2

67-504 Hawk MkE7 378/6K009 218 FTS nov03 ex ZH604, d/d 07dec92

67-505 Hawk Mk67 381/6K010 216 FTS nov03d ex ZHB05. d/d 22mar93

67-506 Hawk Mk67 382/6K011 216 FTS novD3 ex ZHB06, d/d 07decd2

67-507 Hawk Mk67 386/6K012 jan95  ex ZHB07, d/d 16feb93, w/o 05jan95, mid-air 67-500
67-508 Hawk Mk&7 387/6K013 216 FTS nov03 ex ZH608, d/d 16feb93

67-509 Hawk Mk67 388/6K014 ex ZH609, d/d 16feb93

67-510 Hawk Mk67 391/6K015 216 FTS oct02 ex ZH610, d/d 23mar93

67-511  Hawk Mk67 392/6K016 216 FTS nov03 ex ZH611, d/d 15may93

67-512  Hawk Mk&7 393/6K017 216 FTS nov03 ex ZH612, d/d 10may93

67-513 Hawk Mk67 397/6K018 216 FTS apr03 ex ZH613, d/d 02aug93

67-514 Hawk Mk67 3968/6K019 216 FTS octD2 ex ZH614, d/d 02aug93

67-515 Hawk Mk&7 399/6K020 ex ZH615, d/d 02aug93
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AS332

Een bijzonder wazige chopper is de AS332 Super Puma. Mogelijk zijn er vanaf 1988 zes afgeleverd voor presidentiele taken. In
1999 zijn ze overgedragen aan de 233 SRS/6 SRG op Cheong-Ju. Er moeten er drie zijn verongelukt, zodat er nog drie over zijn. De
constructienummers zijn echter in conflict met andere export toestellen, en mogelijk heeft de RoKA er ook een paar? Bekende
AS332 verliezen:

juni 1989 AS-332 gecrasht toen een afgebroken antenne de rotor bladen raakte. Mogelijk de 22487

Januari 1999 AS-332L verongelukte (crash-landed) op een onbekende plaats ergens in Zuid-Korea. Volgens de luchtmacht
gebeurde het ongeluk door een fout van de viieger.

14 maart 2002 AS-332L. 2305, 6 SRG. vioog tegen Mount Bogwang, provincie Noord Chungcheong, waarbij de vijfkoppige
bemanning om het leven kwam.

22487  AS332L 2248
2257 AS3321L2 225772 oct01  d/d 1988, VIP mks, Presidential transport
¢/n 2257 to Venezuela? c/n 2257 for sale oct02
2258 AS332L apr03 ex F-WTNV, c/n 2258 reported to Spanish Army
22597  AS332L 2259 ex F-WTNS aug88, to Korea or Chinese Govt?
22637  AS332L 2263
2305 AS332L 6 SRG oct01  black VIP mks, ¢/n 2305 for sale oct02 but w/o 14mar02
Bell/Samsung UH-1

De UH-1 kwam op 12 juli 1967 in RoKAF dienst voor VIP en SAR taken. Zowel de UH-1B, UH-1H als UH-1N (7 stuks?) zouden dienst
hebben gedaan, maar de exacte aantallen zijn onduidelijk. Samsung heeft zo'n 50 UH-1's in licentie gebouwd. De UH-1 is
vervangen door de UH-80. Bekende RoKAF UH-1 verliezen:

15 februari 1992 UH-1H

28 juli 1995 UH-1H is in de buurt van Chongyong-ri tegen een muur geviogen. Drie inzittenden kwamen om, twee raakten
zwaar gewond.

060 UH-1B Cheong-Ju nov03 ex 63-85607 Display

12542 UH-1B 693 (7007) Seoul apr03 ex 62-12542, ex MASDC XA164 09jun77, War Memorial

14003 UH-1B 1127 Sa-Cheon nov03 ex 64-14003, ex MASDC XA208 10jun77, Aerospace Mus,

14067 UH-1B 1191 (Pusan) novB7 ex 64-14067

16891 UH-1B Kousiyuu 01 preserved at General's house 40 km from city

10835 UH-1N julgs

Bell 212/412

Evenals met de UH-1 is het onduidelijk hoeveel Bell 212's en Bell 412's bij de RoKAF in dienst zijn. In ieder geval werden ze al in
1984 gezien, en worden voor VIP en SAR taken ingezet bij de 35 CG en mogelijk de 233 SRS.

30505 Bell 212 30505 35 CG? 84

30507 Bell 212 30507 233 SRS? nov03 dark blue colour scheme

30605 Bell 212 30605

30606 Bell 212 30606

30832 Bell 212 30832 233 SRS? novi3 VIP mks

30833 Bell 212 30833 35 CG? 84

33026 Bell 412 33026 233 SRS? oct02 ex N2151J, d/d 1981

33027 Bell 412 33027 233 SRS? nov03 ex N3911D, d/d 1981, dark blue colour scheme
33038 Bell 412 33038 233 SRS? oct02 ex N2192K, d/d 1981

Sikorsky H-19

Minstens zeven toestellen zijn in dienst geweest bij de RoKAF, de eersie twee toestellen werden in 1958 afgeleverd in een wereld-
omvattend programma om de SAR capaciteiten in diverse (met name Derde Wereld) landen te verbeteren.

274837 HH-19B 55.494 ex 52-7483 USAF, d/d 27aug71

275537 HH-19B 55.672 ex 52-7553 USAF, d/d 27aug71

344247 HH-19B ex 53-4424 USAF, d/d 27aug71

34425 HH-19B 55.764 Seoul apr03 ex 53-4425 USAF, d/d 02jul64 pres War Memorial Museum
344597 HH-19B 55.846 ex 53-4459 USAF, d/d 27aug71

642827 UH-18D 55.1178 ex 56-4282, d/d apr58

64283 UH-19D Sa-Cheon nov03 ex 56-4283, d/d apr58, pres Aerospace Museum

CH-47 Chinook

De HH-47D (CH-47D LR) Chinook kwam in december 1991 in dienst. Ze zijn uitgerust met FLIR en grotere brandstof tanks voor SOF
(Special Operations Forces) en SAR taken. 235 SRS staat op Cheong-Ju gestationeerd. Tussen 1992 en juli 2002 zou een HH-47
zijn verongelukt.

19-0807 HH-47D M4501 235 SRS ex N2062M ntu 1996
19-081 HH-47D M4502 235 SRS oct01  ex N2083F ntu 1896
19-082 HH-47D M4503 235 SRS nov03 ex N2063H ntu 1996
19-083 HH-47D M4504 235 SRS may94 ex N2063X ntu 1996
19-084 HH-47D M4505 235 SRS nov03 ex N2065D ntu 1996
19-085 HH-47D M4506 235 SRS nov03  ex N2065T ntu 1996
UH-60 Black Hawk

De UH-60P is in grote aantallen geproduceerd voor de RoKA, RoKN en RoKAF, als vervanger van de UH-1, Het eerste door
Sikorsky gebouwde toestel werd op 10 december 1990 overgedragen. Hiena voigden nog negentien stuks welke als bouwpakket
door Korean Air op Bu-San zijn samengebouwd. Deze werden op hun beurd weer gevolgd door tenminste 116 kisten waarmee het
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totaal aantal RoK Black Hawks rond de 136 slingerd. Bij de RoKAF hebben ze een VIP en SAR taak. Het is helaas niet altijd even
duidelijk tot welk krijgsmacht onderdeel een waargenomen UH-60 behoord. Volgens onbevestigde berichten zouden recent
(2003) twaalf stuks van de RoKAF naar de RoKN zijn verhuisd. Tussen 1992 en juli 2002 zou een RoKAF UH-60P zijn verongelukt.

01583
01590
01595
01604
01606
01619
01620
01713
01714
01715
01716
01760
01762
01772
01822
01824
01847
01850
018547
01867
01870
01871
01874
02321
02322
02344
02351
02352
02355
02360

Clidits

UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P
UH-60P

70.1583
70.1590
70.1595
70.1604
70.1606

70.1620

70.1713
70.1714

70.1772

70.1824
70.1847

70.1870

70.2360

35 CG?
35 CG?
35 CG?

233 SRS?
233 SRS?
233 SRS?
233 SRS?

233 SRS?
233 SRS?

35 CG?
233 SRS
233 SRS?

35 CG?
35 CG?

35 CG?

aprO3
apr03
apr03

oct01
nov03

nov03
nov03
jun94
jun94
nov03
oct98
nov03
nov03
octo8
octo1
oct98
apr03
sep03
nov03
oct01
oct96
apro3
apr03
apr03
nov03
julo2
oct98

ex N7268A canx may93, VIP version.

ex N7268K canx may93, VIP version.

ex N7268M canx may93, VIP version.

ex N72683 canx may93

ex N7267R canx may93

VIP mks

ex N5002G canx may93

ex N5003C canx may93

ex N5003E canx may93, dark blue colour scheme

VIP mks

VIP mks
mid jan97? d/d oct947?

VIP mks
VIP mks

d/d jan87

This review would not have been possible without the pictures, reports, corrections and additions provided by the following
enthusiasts: Marc van Zon, Jelfrey van Summeren, Albert Rongen, Thorvald Abrahams, Skyline15, het Pruisische Leger, Juchan
Kim, Sung-hwan Byun, Micha Lievers and Lionel Laporte. | would specially like to thank Johan van der Wei for providing the complete
C-46, R/F-86F, F-B6D. T-33 and AT/T-6 lists and reviewing and correcting the draft document. Thank you all for your time and effort

Onder het Peace Pheasant Il programma werd F-4E 80-737 in 1979 nieuw aan de RoKAF geleverd. Nu viiegt hij bij de 17 FW/153
TFS en komt hier fraai binnen op zijn thuisbasis.

(Cheong-Ju AB, november 2003, Skyline15)

www.scramble.nl
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Deze foto van een NL-12 (MiG-21U) is gemaakt in 1974. Het toestel heeft serial 22908. De foto is afkomstig uit het archief van
Sasa Tirnanic.

Introductie

Eén van de minder bekende luchtmachten die een systeem
van eigen typeaanduidingen hanteeri is de luchtmacht van
Servié & Montenegro (sinds februari 2003 de officiéle naam
van hetl restant van het Joegoslavié).

De Joegoslavische luchtmacht introduceerde het systeem in
1962 en de introductie viel samen met de komst van het eer-
ste MiG-type bij de luchtmacht. Voor 1962 vioog de luchtmacht
voomamelijk met Amerikaanse fighter-types als de F-84G
Thunderjet, de F-86D/E Sabre en de T-33A. Ook bij deze types
werden soms aan de Amerikaanse typeaanduidingen letters
toegevoegd. Bekende voorbeelden hiervan zijn de IT-33A en
de IF-B6D waarbij de | staat voor izvidjac (recce). Het eerste
type dal de nieuwe aanduiding ontving was de MiG-21F-13,
die werd aangeduid als L-12. Opvallend is dat de types die bij
de luchtmacht in gebruik waren op het moment dat het sys-
teem werd geintroduceerd geen officiéle nieuwe aanduiding
kregen,

Naast de luchtmacht van Servié & Montenegro, die anno 2004
de nieuwe aanduidingen toekent, wordt het systeem even-
eens gehanteerd door de luchtmacht van de Republika
Srpska (het Servische deel van Bosnié-Herzegovina).

Systeem

Het systeem bestaat uit zes hoofdgroepen die zijn gebaseerd
op de hoofdtaak van het type. Deze zes hoofdgroepen zijn te
herkennen aan een letter. De volgende letters zijn in gebruik:

Lovac (fighter)

Juridnik (attack)

Helikopter (helikopter)

Visenamenski (utility)

Nastavni (training)

Transportni (transport)

De letters worden gebruikt in combinatie met een vast tiental:
L-10, J-20, H-40, V-50, N-60 en T-70.

Naast de zes hooldgroepen worden ook letters gebruikt om
de specifieke taak van het toestel binnen de hoofdgroep aan
te duiden. Deze letters worden zowel voor als achter de basis-
aanduiding gebruikt (bijvoorbeeld IJ-21 en L-14! en erg incon-
sequent toegepast. Hiervoor zijn de volgende letters in ge-
bruik:

| lzvidjac (recce)
M Modifikovan (modified)
N Nastavni (training), for fighters

=HZ<IWIr

N Naorueani (armed), for helicopters
O Opéle namene (general purpose)
P Protivpodmomicki (anti-submarine)
S Spailacki (rescue)

T Transportni (transport)

Aanduidingen

De volgende aanduidingen zijn toegekend, waarbi| eerst het
basistype wordt genoemd, gevolgd door de afleidingen:

L-12 Mikoyan-Gurevich MiG-21F-13
NL-12 Mikoyan-Gurevich MiG-21U-400/600
L-14 Mikoyan-Gurevich MiG-21PFM

NL-14 Mikoyan-Gurevich MiG-21US
L-141  Mikoyan-Gurevich MiG-21PFM(mod.for recce)
L-15 Mikoyan-Gurevich MiG-21M/MF
L-15M  Mikoyan-Gurevich MiG-21R
L-16 NL-16 Mikoyan-Gurevich MiG-21UM
L-17 Mikoyan-Gurevich MiG-21bis
L-18 Mikoyan-Gurevich MiG-29
NL-18 Mikoyan-Gurevich MiG-29UB

De L-10 en de L-11 zijn nooit officieel toegewezen, maar wer-
den in de praktilk waarschijnlijk gebruikt voor respectievelijk
de F-84G en de F-B6E. Hetzellde geldt voor L-13, dat gekop-
peld werd aan de F-B6D.

J-20 Soko P-2 Kraguj

J-21 Soko J-1 Jastreb
1J-21 Soko RJ-1 Jastreb
NJ-21 Soko TJ-1 Jastreb

J-22 Soko J-2 Orao 2
IJ-22 Soko RJ-2 Orao 1
NJ-22 Soko TJ-2 Orao 2
INJ-22 Soko RTJ-2 Orao 1

De Orao 1 is de eerste productieversie (zonder afterburners),
dat is omgebouwd tot verkenners; de Orao 2 is de uiteinde-
lijke productieversie met afterbumers.

H-40 Mil Mi-8
HT-40 Mil Mi-8T
H-41 Mil/PZL Swidnik Mi-2
HT-41  MIl/PZL Swidnik Mi-2
H-42 Aerospatiale/Soko SA341H

HI-42  Soko SA341H HERA
HN-42M Soko SA341H GAMA
HO-42 Aerospatiale/Soko SA341H
HS-42 Soko SA341H
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H-43
H-44

H-45

H-46

HP-43
HP-44

HN-45
HO-45

HP-46

Kamov Ka-25

Kamov Ka-25PL

Mil Mi-14

Mil Mi-14PL

Soko SA342L1

Soko SA342L1 GAMA 2
Soko SA342L1

Kamov Ka-28

Kamov Ka-28

Bij de helikopters komen alleen combinaties van letters voor,
er zijn geen helikopters met alleen een H-aanduiding zonder
verdere taakspecificatie.

V-50
V-51
V-52
V-53
V-53M
N-60
N-61
N-62
N-83
T-70

UTVA-60H

UTVA-66

UTVA-66H

UTVA-75

UTVA-78 (prototype only)
Soko G-2 Galeb

Ziin 526

Soko G-4 Galeb

Lasta

Antonov An-26

Bij de hoofdgroepen V, N en T worden vrijwel geen combina-
ties gebruikt. De meeste transporitypes kregen overigens
nooit een Joegoslavische aanduiding maar worden gewoon
aangeduid met de fabrikantenaanduiding (B707, B727, An-2.
CL-215, Yak-40 elc).

Cross-reference

Aerospatiale/Soko SA341H
Antonov An-26
Kamov Ka-25PL

Kamov Ka-28

Mikoyan-Gurevich MiG-21bis
Mikoyan-Gurevich MiG-21F-13
Mikoyan-Gurevich MiG-21M

-

R

Mikoyan-Gurevich MiG-21MF
Mikoyan-Gurevich MiG-21PFM
Mikoyan-Gurevich MiG-21R
Mikoyan-Gurevich MiG-21U-400
Mikoyan-Gurevich MiG-21U-600
Mikoyan-Gurevich MiG-21UM
Mikoyan-Gurevich MiG-21US
Mikoyan-Gurevich MiG-29
Mikoyan-Gurevich MiG-29UB
Mil Mi-2

Mil Mi-BT

Mil Mi-14PL

PZL Swidnik Mi-2

Soko G-2 Galeb

Soko G-4 Super Galeb

Soko J-1 Jastreb

Scko J-2 Orao 2

Soko P-2 Kraguj

Soko RJ-1 Jastreb

Soko RJ-2 Orao 1

Soko RTJ-2 Orao 1

Soko SA341H

Soko SA341H GAMA

Soko SA341H HERA

Soko SA342L1

Soko SA342L.1 GAMA 2
Soko TJ-1 Jastreb

Soko TJ-2 Orao 2

UTVA-60H

UTVA-B6

UTVA-66H

UTVA-75

UTVA-78

UTVA Lasta

Zlin 526

L-15
L-14, L-141
L-15M
NL-12
NL-12
NL-16
NL-14
L-18
NL-18
HT-41
HT-40
HP-44
HT-41
N-60
N-62
J-21
J-22
J-20
IJ-21
1J-22
INJ-22
HS-42
HN-42M
Hi-42
HO-45
HN-45
NJ-21
NJ-22
V-50
V-51
Vv-52
V-53
V-53M
N-83
N-61

Met dank aan: SiniSa Salatic, Sasa Timanic

5¥,

Op de !o!o de 12820, een HN-42M, oﬁewe! een SA341H GAMA (Gazela Maljutka), De foto is gemaakt in 2002, en dit apparaat
heeft dus de oorlog overleeft. De Maljutka is de missile die eronder hangt, en dat is weer de air-to-ground versie van de Strela.

(VOC)
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LIVINGSTON

Tsja, van wie is deze Boeing 767-330ER I-LLAG nu? In ieder geval draagt hij aan beide kanten de logo's van de bedrijven die
deel uit maken van de Livingston Aviation Group. Daarnaast zijn de staart en neus aan de rechterkant in Livingston-kleuren
gespolen... (Milaan-Malpensa, 2 maart 2004, Ton Jochems)
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...lerwijl de linkerkant Lauda Air ltaly laat zien. Goed voor twee plaaljes dus op de binnenkant van de 299e omslag.
(Milaan-Malpensa, 16 maart 2004, Jan Severijns)

Menajet is een van de eerste lowcostmaatschappijen uit het Midden-Oosten. Ze zijn van plan te gaan vliiegen met deze splinter-
nieuwe A320 in bruingele kleuren met blauwe titels. (Hamburg-Finkenwerder, 26 maart 2004, René Hesse)
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De Harvard Club of South Africa is de trotse eigenaar van deze ex-SAAF AT-6, die samen met een aantal
soortgenoten in een heus Harvard demoteam wordt voorgevlogen. (Swartkop, 13 oktober 2002, E. Stam)

Al sinds 1942 is de RNZAF eigenaar van Harvard NZ1015. Vanaf 1985 viegt deze AT6C voor de Historical
s, 2 e e | T ken 31 sansan 3003, . 2eth)

Deze AT-16, de PH-TBR van het Militaire Luchtvaart Museum, draagt een speciale staartcode ter gele-
genheid van het 60-jarig jubileum van 322 squadron. (Lelystad, 6 september 2003, A.J. Altevogt)





