


















































































































































































































































































Toch zekereen van de zeldzamere Herken Is de 5180, een C-130H. diem november 1989 werd afgeleverd en s,ndsd,en ,n d,enst 
Is bi) de 5 TTW ol de 15 CW (Seong-Nsm AB. 10 oktOber 2003. Marc van Zon) 

80-407 F-4E 3512 17 FW/152 TFS ocl01 ex 68-0407 USAF. did 1989. ex 10 FW 
80-41 3 F-4E 3521 17FW/156TFS nov03 ex68-0413USAF.d1dJUl91 
80-420 F-4E 3534 17 FW/156 TFS apr03 ex 68-0420 USAF. d1d 20aug90 (or .. sep90) 
80-421 F-4E 3536 17 FW/152 TFS nov03 ex 68-0421 USAF. d'd 1989, ex 10 FW 
80-431 F-4E 3556 17 FW apr03 ex 68-0431 USAF 3 TFWIPN oct88 
80-439 F·4E 3572 ex 68-0439 USAF d1d 1989 
80-441 F-4E 3577 ex 68-0441 USAF d'd 1989 
80·453 F·4E 3600 ex 68-0453 USAF d d 1989 
80·458 F-4E 3610 17 FW/156 TFS apr03 ex 68•0458 USAF 3 TFW/PN Ian86 
80-459 F-4E 3611 17 FW/ 153 TFS nov03 ex 68·0459 USAF, d1d 020C191 
80-466 F-4E 3623 17 FW nov03 ex 68-0466 USAF did sep90 
80-468 F-4E 3627 17 FW apr03 ex 68-0468 USAF. did 22Ian90 
80·494 F-4E 3675 17 FW/152 TFS nov03 ex 68·0494 USAF, did Jul91 
80-513 F-4E 3703 17 FW 156 TFS nov03 ex 68·0513 USAF. did Jan90 
80-514 F-4E 3706 ex 68-0514 USAF did sep91 (or .. aug91) 
80-526 F-4E 3724 17 FW apr03 ex 68-0526 USAF. did sep91 
80-527 F-4E 3725 17 FW apr03 ex 68-0527 USAF did 02oct91 
80-530 F-4E 3729 17 FW/156 TFS nov03 ex 68-0530 USAF. d'd 1989 
80-533 F-4E 3734 ex 68-0533 USAF. did sep91 (or .. aug91) 
80-534 F-4E 3736 17 FWI153 TFS nov03 ex 68-0534 USAF. did sep91 (or .. aug91) 
60-493 F-4E 4966 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0493. Peace Pheasant II did sepnn8 
60-494 F-4E 4967 17 FW ex 76•0494. Peace Pheasant II did sepnn8 
60-495 F-4E 4968 17 FW ox 76-0495. Peace Pheasant I did sepnna 
60-496 F-4E 4969 11 FW/153 TFS nov03 ex 76-0496. Peace Pheasant did sepnn8 
60-497 F-4E 4970 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0497, Peace Pheasant did sepnf18 
60-498 F-4E 4971 17 FW oct01 ex 76-0498, Peace Pheasant did sepnn8 
60-499 F-4E 4972 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0499, Peace Pheasant did sepnna 
60-500 F-4E 4973 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0500. Peace Pheasant did novn 
60-501 F-4E 4974 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0501, Peace Pheasant did novn 
60-502 F-4E 4975 17 FW nov03 ex 76-0502, Peace Pheasant did sepnf78 
60-503 F-4E 4976 ex 76-0503. Peace Pheasant did sep77f18 
60-504 F-4E 4977 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0504, Peace Pheasant I did sep77f18 
60-505 F-4E 4978 17 FW apr03 ex 76-0505, Peace Pheasant II did sepnna 
60-506 F-4E 4979 17 FW nov03 ex 76-0506. Peace Pheasant II did sep77f78 
60-507 F-4E 4980 17 FW/152 TFS nov03 ex 76-0507, Peace Pheasant II did sepnna 
60-508 F-4E 4981 ex 76-0508, Peace Pheasant II d'd sepnna 
60-509 F-4E 4982 ex 76-0509. Peace Pheasant II did sep77f18 
60-510 F-4E 4983 17 FW/ 152 TFS oct03 ex 76-0510, Peace Pheasant II d'd sep77ll8 
60-511 F-4E 4984 11 FW apr03 ex 76-0511 . Peace Pheasant I did sepnna 
80-727 F-4E 5051 ex 78-0727 Peace Pheasant d'd 1979 
80-728 F-4E 5052 ex 78-0728. Peace Pheasant d'd mar79 
80· 729 F-4 E 5053 ex 78-0729, Peace Pheasant d1d mar79 
80-730 F-4E 5054 17 FW/153 TFS nov03 ex 78-0730. Peace Pheasant did 1979 
80-731 F-4E 5055 ex 78-0731, Peace Pheasant did 1979 
80-732 F-4E 5056 17 FW/153 TFS oct01 ex 78-0732, Peace Pheasant did mar79 
80-733 F-4 E 5057 17 FW/153 TFS nov03 ex 78-0733. Peace Pheasant did mar79 
80-734 F-4E 5058 17 FW/153 TFS oct03 ex 78-0734, Peace Pheasant did 1979 
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80-735 F-4E 5059 17 FW/153 TFS nov03 ex 78-0735. Peace Pheasant II cl/d 1979 
80-736 F-4E 5060 17 FW nov03 ex 78-0736. Peace Pheasant I cl/d 1979 
80-737 F-4E 5061 17 FW/153 TFS nov03 ex 78-0737. Peace Pheasant cl/d 1979 
80-738 F-4E 5062 17 FW nov03 ex 78-0738. Peace Pheasant cl/d 1979 
80-739 F-4E 5063 17 FW apr03 ex 78-0739. Peace Pheasant cl/d 1979 
80-740 F-4E 5064 17 FW apr03 ex 78-0740. Peace Pheasant did 1979 
80-741 F-4E 5065 ex 78-07 41 , Peace Pheasant cl/d 1979 
80-742 F-4E 5066 ex 78-0742. Peace Pheasant did aug79 
80-743 F-4E 5067 17 FW nov03 ex 78-0743. Peace Pheasant did 1979 
80-744 F-4E 5068 ex 78-0744. Peace Pheasant did 26oct79 

RF-4C 
De derde spook variant in dienst bij de RoKAF is de RF-4C. In 1990 werd de USAF 460 TAG ontbonden op Dae-Gu en twaalf 
AF-4C's warden overgedragen aan het 131 TA$.139 TAG onder de 10 FW op Su-Won. Nog eens zes toestellen en een instructional 
alr1rame volgden rond dezelfde tljd. Op 30 maart 2001 werd de 39 TAG onderdeel van de 15 CW op Seong-Nam. maar bleef op Su­
Won gestationeerd. 

41-001 RF-4C 
41•009 AF-4C 
41-026 RF-4C 
50-836 RF-4C 
50-940 AF-4C 
60-414 AF-4C 
60-429 AF-4C 
60-438 RF-4C 
60-440 RF-4C 
60-465 RF-4C 
60-472 AF-4C 
70-432 AF-4C 
70-435 AF-4C 
70-457 AF-4C 
70-461 RF-4C 
80-549 AF-4C 
80-550? AF-4C 
80-579 AF-4C 
90-366 AF-4C 

F-SA/B 

668 
725 
830 
1275 
1754 
2087 
2233 
2324 
2344 
2597 
2659 
2769 
2796 
3097 
31n 
3327 
3334 
3527 
3836 

131 TAS 
131 TRS 
131 TRS 
131 TRS 
131 TAS 
131TAS 
131 TRS 
131 TAS 
131 TRS 
131 TRS 
131 TAS 
131 TRS 
131 TAS 
131 TAS 
131 TAS 
131 TAS 

131 TAS 
131 TAS 

nov03 
nov03 
oct03 
oct03 
nov03 
nov03 
nov03 
nov03 
nov03 
nov03 

sep99 
apr03 
nov03 
nov03 
nov03 

oct03 
nov03 

ex 64-1001 USAF. did 1990 
ex 64-1009 USAF, did sep90 
ex 64-1026 USAF, did jan90 
ex 65-0836 USAF. did 1990 
ex 65-0940 USAF, did 1990 
ex 66-0414 USAF. did Jan90 
ex 66-0429 USAF. did Jan90 
ex 66-0438 USAF, did sep90 
ex 66·0440 USAF, did sep90 
ex 66-0465 USAF, did jan90? 
ex 66-0472 USAF. d/d jan90 
ex 67-0432 USAF 
ex 67-0435 USAF. did 1990 
ex 67-0457 USAF. cl/d 1990 
ex 67-0461 USAF, did 1990 
ex 68-0549 USAF. did 1990 
ex 68-0550 USAF. w/o 13mar90 USAF, 
ex 68-0579 USAF, did 1990 
ex 69-0366 USAF, did 1990 

to RoKAF as 1/a 

In 1965 werd een begin gemaakl met de vervanging van de F-86F Sabre ,n RoKAF lronlline d1enst. Op 30 april 1965 warden de 
eersle van zeslien F-5A's en v,er F-5B's overgedragen aan de 105 FS/1 O FW op Su-Won. welke op 1 sept ember 1965 operationeel 
werd. Nog eens veertlen F-5A's g1ngen naar 102 FS/10 FW in de twee maanden daama. In totaal 88 F-5A's en 19 F-5B's kwamen 1n 
dlenst tussen april 1965 en 1972. Op het hoogtepunt van de Vietnam oorlog deed de US een beroep op Zu1d-Korea om een deel van 
haar F-5A vloot af te staan aan Zu1d-V1etnam. In totaal 36 F•5A's warden tussen oktober en december 1972 voor het programme 
Enhance Plus overgedragen aan de VNAF ,n ru,t voor achttlen F-4D's Na de val van Zuid Vietnam warden negenhen ontsnapte 
F-5A's aan de AoKAF gegeven, waarvan somm,gen weer ull de groep van 36 ex-AoKAF k1sten kwamen. Ook zljn twee ex USAF 
F·5A's ontvangen. Nog eens zesllen meuwe F-5B's kwamen vanal 1974 In d,enst, en vormen nu nog de kern van de 1 FW op Gwang­
Ju. Het AoKAF demo team schakelde van de F-86F over op de F-5A in 1966 en droeg vanaf dat moment de naam Black Eagles. 
Tussen 1967 en , 978 werd gedurende drie tot v,er maanden per Jaar gevlogen Ook de RF-SA is door de Black Eagles gebrulkt. 

De F-5A Is intussen bijna geheel bu1ten dienst genomen met slechts een handvol toestellen nog in dienst als lead-in fighter trainers 
naast de F-5B's van 102 TFS en 122 TF$.11 FW op Gwang-Ju en 132 TRS op Su-Won. Tenmlnste acht F-SA's gingen naar de 

De leehijd 1s er niet aan af le zien want de bijna 40 1aar oude 41-()26. een RF-4C van de 39 TRG/131 TRS, ziet er nog prima uit na 
dertien jaar RoKAF-dienst. Over het algemeen zien RoKAF Phantoms er u,tstekend uit. In 2007 zullen KF-16's uitgerust met het 
LOROP recce-systeem de RF-4-C vervangen. (Su-Won AB. 14 oktober 2003, Marc van Zon) 
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Fllippijnse luchtmacht in 1995 en 1998. In onderstaande lijst staan 1 FW/blue dragon en 1 FW/jaguar voor 102 TFS en 122 TFS, 
meer het 1s niet zeker tn welke volgorde. Bekende F-5 verhezen en incidenten: 

augustus 1978 F-5B neergestort na birdstrike. 
13 december 1991 F-5A x 2, botsten boven KwangJu tegen elkaar waarb1j een piloot werd gedood en de ander veihg sprong. 
20 oktober 1994 F-5A en F-5B botsten bij Haenam tegen elkaar De drie vliegers sprongen urt hun kisten. maar een van hen 

kwam toch om het teven. 
06 november 1996 F-5 
14 september 1999 KF-5F, 16 FW, is kort na de start van Ye-Cheon tegen een berg gevtogen. Een p,toot kwam om het leven en de 

01 november 2000 
1992/juli 2002 
01 september 2002 

13 mei 2003 
19 september 2003 

F-5A 
F-5A 
F-5A 
F-5A 

30389 F-5A 
F-5A 

38-394 F-5A 
F-5A 

38-396 F-5A 
F-5A 
F-5A 

38399 F-5A 
F-5A 

38-401 F-5A 
F-5A 

38-403 F-5A 
38-404 F-5A 

F-5A 
38-407 F-5A 

F-5A 
F•5A 

38-432 F-5A 
F-5A 

38434 F-5A 
38-435 F-5A 

F-5A 
F-5A 

13-306 F-SA 
13-307 F-5A 

F-5A 
F-5A 

13-311 F-5A 

F-5A 
10-482 F-5A 

F-SA 
F-5A 
F·5A 
F-5A 
F-5A 
F-5A 
F-5A 
F-5A 
F-SA 
F-SA 
F-5A 

10-522 F·5A 
10-534 F·5A 

F·SA 
F-SA 
F-5A 
F-5A 
F-5A 

65-10552 F-5A 
F-5A 
F-5A 

69-131 F-5A 
69-143 F-5A 

andere raakte zwaar gewond liJdens ziJn e1ect1on. Water ,n de brandstof leidingen was de hoofdoor2aak. 
F-5E. 3155 unit?, vermist 25 m11I ten zu,d-oosten van Donghae. piloot verm,st. 
F-5 x 2 (in totaal negen F-5's gmgen 1n deze penode ver1oren). 
F-5E x 10, 18 FW. beschadigd in hangaar na overstroming op Gang-Neung. Moeten allemaat gerepareerd 
worden. 
F-5E. 16 FW, neergestort na een birdstnke waarbij de p1loot om het teven i<wam. 
F-5E x 2. 8 FW. gecrasht 500 meter van de top van Mount Hwangak, tn de provmc,e Yeongdong. Beide piloten 
vonden de dood. 

N.6010 
N.6011 
N.6019 
N.6023 
N.6026 
N.6030 
N.6031 
N.6032 
N.6033 
N.6034 
N.6035 
N.6036 
N.6037 
N.6038 
N.6039 
N.6040 
N.6041 
N.6043 
N.6044 
N.6045 
N.6068 
N.6069 
N.6070 
N.6071 
N.6072 
N.6073 
N.6074 
N.6075 
N.6076 
N.6077 
N.6078 
N.6080 

N.6081 
N.6143 
N.6149 
N.6150 
N.6151 
N.6152 
N.6153 
N.6154 
N.6155 
N.6156 
N.6157 
N.6158 
N.6159 
N.6183 
N.6195 
N.6206 
N.6209 
N.6210 
N.6211 
N.6212 
N.6213 
N.6214 
N.6215 
N.6234 
N.6247 

)8084 

to Ph1hppmes 
72 

(Gun-San) oct01 
to VNAF 72 
1 FW apr03 

to VNAF 72 
to VNAF 72 
to VNAF 72 
1 FW apr03 
toVNAF 72 
1 FW apr03 
1 FW/jaguar oct96 
toVNAF 72 
1FW nov03 
to VNAF 72 
to VNAF 72 
1 FW apr03 

toVNAF 72 
1 FW oct02 
toVNAF 72 

1 FW oct02 
1 FW apr03 
to Ph,hppines 
toVNAF 72 
1 FW/bl dragon? nov03 

to VNAF 
1 FW 

to VNAF 

to VNAF 
to VNAF 
toVNAF 
to VNAF 
to VNAF 

1 FW 
1 FW 

Sa-Cheon 
toVNAF 
to VNAF 
Seong-Nam 
to Philippines 

72 
oct02 

72 

72 
72 
72 
72 
72 

octOO 
apr03 

nov03 
72 
72 
nov03 

ex 63·8373 USAF, did 18feb65. crashed 
ex 63-8374 USAF, d/d 06jul65 
ex 63-8382 IIAF, VNAF, crashed 20jan84 at Dae-Gu 
ex 63-8386 VNAF 
ex 63-8389 IIAF, VNAF, to PhllAF as 38389 ea tuI95 
ex 63-8393, did 11feb65, to VNAF 23oct/12dec72, returned 
ex 63-8394, did 11 feb65, to VNAF 23oct/12dec72, returned 
ex 63-8395, did 16feb65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8396, did 11feb65, to VNAF 23oct/12dec72. returned 
ex 63-8397, did 16feb65 
ex 63-8398, did 11feb65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8399, did 11 feb65. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8400, did 16feb65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8401 , did 11feb65. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8402. did 18feb65. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8403, did 16feb63. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8404, did 16feb65. to VNAF 23oct/12dec72, returned 
ex 63-8406, did 18feb65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8407. did 18feb65. to VNAF 23oct/12dec72, returned 
ex 63-8408. did 18feb65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8431 , did 20may65, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 63-8432, did 20may65 
ex 63-8433. did 20may65, crashed 
ex 63-8434, did 20may65, to VNAF 23ocV12dec72 
ex 63-8435. did 28may65. ex Black Eaglas 
ex 63-8436, did 20may65, to VNAF 23ocV12dec72 
ex 63-8437, did 25may65 
ex 64~13306, did 25may65. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 64· 13307, did 30Jun65 
ex 64-13308, did 30Jun65. to PhilAF as 13308 ea JUl95 
ex 64· 13309. did 301un65, to VNAF 23ocV12dec72 
ex 64-13311 , did 30Jun65. to VNAF 23ocV12dec72. 
returned to RoKAF 
ex 64-13312, did 30jun65, to VNAF 23ocV12dec72 
ex 65· 10482 VNAF 
ex 65-10488. did 29mar66 
ex 65·10489. did 29mar66, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65· 10490, did 29mar66, crashed 
ex 65-10491 , did 29mar66, crashed 
ex 65-10492. did 29mar66, crashed 
ex 65-10493, did 31mar66. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10494, did 29mar66, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10495, did 31mar66, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10496, did 31mar66, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10497. did 31mar66, to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10498, did 31mar66 
ex 65-10522, reported to AoCAF and VNAF 
ex 65-10534 VNAF 
ex 65-10545, did 11oct66. crashed 
ex 65-10548. did 11 oct66, crashed 
ex 65· 10549, did 11 OC166 
ex 65-10550, did 13oct66, crashed 
ex 65· 10551 . did 11 oct66 
ex 65-10552, did 13oct66. Aerospace Museum 
ex 65-10553. did 13oct66. to VNAF 23oct/12dec72 
ex 65-10554. did 13oct66. to VNAF 23ocV12dec72 
ex 66·9131 . VNAF. preserved at gate 
ex 66-9143, did 20mar67, to VNAF 23oct/12dec72 
to USAF oct75, to RoKAF, lo PhilAF as 69143? OC198 
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F-SA N.6248 toVNAF 72 ex 66-9144, did 16mar67, to VNAF 23ocV12dec72 
F-5A N.6249 to VNAF 72 ex 66-9145, did 20mar67, to VNAF 23ocV1 2dec72 

69-146 F-SA N.6250 Kousiyuu 01 ex 66-9146, did 16mar67. preserved al General's house 
40 km from c,ty 

F-SA N.6251 72 ex 66-9147, did 16mar67. to VNAF 23ocV12dec72. 
returned to RoKAF 

F-5A N.6363 to Philippines ex 67-21176, did 11apr68. to PhilAF as 21176 oct98 
F-5A N.6364 to Philippines ex 67-211TT, did 11apr68. to PhilAF as 211 n oct98 
F-SA N.6365 ex 67-21178, did 11apr68 
F-SA N.6366 ex 67-21179, did 11apr68 

21-180 F·SA N.6367 1 FW noV03 ex 67-21180, did 11apr68 
F·5A N.6370 ex 67-21183. did 14may68 
F-SA N.6371 toVNAF 72 ex 67-21184, did 14may68, to VNAF 23ocV12dec72 
F-SA N.6372 ex 67-21185, did 14may68. crashed 
F·SA N.6373 to VNAF 72 ex 67-21186. did 14may68, to VNAF 23ocV12dec72 
F·SA N.6374 to VNAF 72 ex 67-21187, did 14may68, to VNAF 23ocV12dec72 
F-5A N.6375 ex 67-21188. did 14may68 
F-5A N.6376 ex 67-21189. did 21may68 
F-SA N.6377 to Ph1hppmes ex 67-21190, did 21may68, to PhilAF as 21190 ea Jul95 
F-SA N.6378 to Philippines ex 67-21191 . did 21may68, to PhilAF as 21191 oct98 
F-SA N.6409 ex 68-9043, did 27jan69, crashed 
F-5A N.6410 ex 68-9044. did 27jan69 
F-5A N.6411 ex 68·9045, did 27Jan69, crashed 

89-046 F-5A N.6412 1 FW OCIOO ex 68-9046. did 27Jan69 
F-5A N.6419 to Ph1hpp1nes ex 68-9048, did 08jan69, to PhllAF as 89048 oct98 
F-5A N.6420 ex 68-9049, did 08jan69 

01 -383 F·SA N.6505 1 FW octOO ex 70-1383. did 10aug71 
01 -384 F-5A N.6506 1 FW/bl dragon? nov03 ex 70-1384. did 10aug71 

F-SA N.6507 ex 70-1385, did 10aug71 
F-5A N.6508 ex 70-1386. did 1 Oaug71 . crashed 
F·SA N.6509 ex 70-1387, did 10aug71 
F-SA N.6510 ex 70-1388, did 10aug71 
F-5A N.6515 ex 70-1393, did 29apr71 
F-5A N.6516 ex 70-1394. did 29apr71 

01-395 F-5A N.6517 1 FW octOO ex 70-1395, did 29apr71 
01 -396 F-5A N.6518 1 FW octOO ex 70-1396 reported to RoCAF, see 38-396 
01 -401 F-5A N.6523 1 FW octOO ex 70-1401, did 22Jul71 
01 -402 F-SA N.6524 132TRS nov03 ex 70-1402, di d 22Jul71 
01-403 F·5A N.6525 1 FW octOO ex 70-1403. did 22JUl71 
01 -404 F-SA N.6526 1 FW octOO ex 70-1404, did 22JUl71 
095 F-5 Seong-Mu apr03 Air Force Academy 

F-5B N.60048 ex 63-8367(NF-5A), 65-13071 , did 13oct66 
38448 F-5B N.8011 10 FW 60's ex 63-8448, did 16feb65 
38-449 F-5B N.8012 1 FW/jaguar nov03 ex 63-8449. did 11feb65 
38450 F-58 N.8013 10 FW 60's ex 63,8450, did 16feb65 
38451 F-5B N.8014 10 FW 60's ex 63-8451 , did 18feb65 

F-5B N.8027 ex 65· 10583. did 31 mar66 
21 -276 f-58 N.8053 1 FW nov03 ex 67-21276, did 11apr68 
21-2n F-5B N.8054 ex 67-212TT, did 21may68 

F-58 N.8072 ex 68-9094, did 12nov69 
F-5B N.8073 ex 68-9095, did 12nov69 
F-58 N.8086 ex 71-1034, did 03aug72 

20-438 F-5B N.8089 1 FW nov03 ex 72-0438, did 12oct72 
20•442 F-5B N.8093 1 FW apr03 ex 72-0442. did 24mar73 
20-443 F-58 N.8094 1 FW/jaguar nov03 ex 72-0443, did 23may73 
20-444 F-58 N.8095 1 FW/bl dragon nov03 ex 72-0444, did 28Jun73 
20-445 F-58 N.8096 t FW/jaguar nov03 ex 72-0445, did 21aug73 
20-446 F-58 N.8097 ex 72-0446, did 21aug73 
20-447 F-58 N.8098 1 FW/jaguar nov03 ex 72-0447, did 08nov73 
20-448 F-5B N.8099 1 FW/bl dragon nov03 ex 72-0448, did 08nov73 
42-114 F-5B 1 FW/jaguar nov03 ex 74-2114 
42-115 F-5B 1 FW/jaguar nov03 ex 74-2115 
42-116 F-58 ex 74-2116 
42-117 F-58 1 FW apr03 ex 74-2117 
42-118 F-5B 1 FW/bl dragon nov03 ex 74-2118 
42· 119 f-58 ex 74-2119 
42-120 F-5B t FW/jaguar oct02 ex 74-2120 
42-121 F-58 1 FW/jaguar nov03 ex 74-2121 
42-122 F-5B ex 74-2122 
42-123 F-58 1 FW nov03 ex 74-2123 
42-124 F-5B oct01 ex 74-2124 
42-125 F-5B 1 FW/jaguar apr03 ex 74-2125 
42-126 F-5B ex 74-2126 
42-127 F-58 1 FW apr03 ex 74-2127 
42-128 F-58 132 TRS nov03 ex 74-2128 
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Sfechts een F-58, de 42-128, Is m dienst bij de 39 TRG/ 132 TRS waar htj nasst de RF-SA vllegt. Nog een k/e,ne IWmtlg F-5B's ZiJn 
in dlenst afs feed-in fighter trainers maar worden mogefljk vanaf emd 2005 vervangen door de T-50A 

(Su-Won AB, 11 oktober 2002, Marc van Zon) 

42-129 F-5B ex 74-2129 
401 F-5B Seo-San nov03 preserved 

F-SE/F 
Als ultbreidlng op de F-5 vloot ontving de RoKAF vanaf november 1974 In totaal 40 voor de VNAF bestemde maar noo,t argeleverde 
F-SE's. In 1975 begon de aflevenng van n1euwe toestellen door Northrop. In totaal 86 F-SE's en 20 F-SF's warden tot 1978 algele-
verd. Een liental F-SEJF squadrons vormden daarmee de ruggengraat van de RoKAF. zie OrBal 16 FW/wh-bl-r-r (198 TFS of 202 
TFS), 8 FW/wh-bl-r en 8 FW/archer z11n de markmgs van nog onbekende squadrons. 

00-884 F-SE R.1065 16 FW nov03 ex 73-0884 
00-886 F-SE R.1067 16 FW nov03 ex 73-0886 
00-887 F-5E R. 1068 1 FW/206 TFS nov03 ex 73-0887 
00-888 F·SE R.1069 ex 73•0888 
00-890 F-SE R. 1072 1 FW/206 TFS apr03 ex 73-0890 
01 -471 F·SE R.1103 16 FW/Wh·bl· r·r oct02 ex 74· 1471 
01 -472 F-SE R. 1104 8FW nov03 ex 74-1472 
01 -473 F-SE R.1105 18 FW nov03 ex 74-1473 
01-474 F-SE R.1106 8FW apr03 ex 74-1474 
01-475 F-SE R.1109 ex 74-1475 
01-476 F-SE R.1111 8 FW/wh-bl-r nov03 ex 74•1476 
01 -477 F-SE R. 1112 201 TFS feb78 ex 74-1477, crashed 23feb78 
01-478 F-SE R.1113 8 FW/wh•bl-r nov03 OX 74·1478 
01-479 F-SE R. 1114 18 FW/205 TFS apr03 ex 74·1479 
01-482 F-SE R.1121 1 FW/206 TFS nov03 ex 74-1482 
01-483 F-SE R.1122 18 FW apr03 ex 74-1483 
01-485 F-5E R.1131 18 FW nov03 ex 74-1485 
01-486 F-SE R.1132 8FW oct02 ex 74-1486 
01-487 F-SE R. 1133 16 FW nov03 ex 74-1487 
01-488 F-SE R.1134 18 FW nov03 ex 74-1488 
01-489 F-5E R.1135 16 FW/wh-bl•r-r Oci02 ex 74-1489 
01-490 F·5E R. 1136 18 FW apr03 ex 74-1490 
01-491 F-SE R.1139 18 FW apr03 ex 74-1491 
01-492 F-SE R.1140 18 FW nov03 ex 74-1492 
01-493 F-SE R.1144 8FW apr03 ex 74-1493 
01-494 F-SE R.1145 feb81 ex 74-1494, crashed 03feb81 
01-626 F-SE R.1070 ex 73-1626 
01-627 F-SE R.1071 apr77 ex 73-1627, crashed 19apr77 
01-629 F-SE R.1078 205 TFS jan78 ex 73-1629, crashed 25Jan78 
01-630 F-SE R.1079 18 FW nov03 ex 73-1630 
01 ·631 F•5E R. 1082 18 FW/205 TFS nov03 ex 73•1631 
01 -632 F-SE R.1083 18 FW nov03 ex 73-1632 
01-633 F-SE R.1084 18 FW nov03 ex 73-1633 
01-634 F-SE R.1085 16 FW nov03 ex 73-1634 
01-641 F-SE R. 1096 18 FW nov03 ex 73-1641 
01-642 F-SE R.1097 18 FW apr03 ex 73-1642 
01-643 F-SE R.1099 ex 73-1643 
01-644 F-SE R.1100 ex 73-1644 
01-645 F-SE R.1101 18 FW nov03 ex 73-1645 
01-646 F-SE R.1102 8FW nov03 ex 73-1646 
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50-457 F-5E R.1213 ex 75-0457 
50-458 F-5E R.1214 8 FW nov03 ex 75-0458 
50-459 F-5E R. 1227 8FW oct02 ex 75-0459 
50-460 F-5E R. 1228 111 TFS apr03 ex 75-0460, reported 18 FW nov03 
50-461 F-5E R.1229 18 FW apr03 ex 75-0461 
50-501 F-5E R.1219 16 FW apr03 ex 75-0501 
50-502 F-5E R.1220 8FW apr03 ex 75-0502 
50-503 F-5E R.1221 16 FW oct02 ex 75-0503 
50-504 F-5E R.1222 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0504 
50-505 F-5E R.1223 16 FW nov03 ex 75-0505 
50-506 F-5E R.1224 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0506 
50-507 F-5E R.1232 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0507 
50-508 F-5E R.1233 ex 75-0508 
50-509 F-5E R.1234 16 FW nov03 ex 75-0509 
50-510 F-5E R.1235 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0510 
50-511 F-5E R.1236 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0511 
50-512 F-5E R.1237 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0512 
50-513 F-5E R.1238 18 FW/205 TFS nov03 ex 75-0513 
50-514 F-SE R.1239 16 FW apr03 ex 75-051 4 
50-515 F-SE R.1240 18 FW nov03 ex 75-0515 
50-516 F-5E R.1246 8 FW/archer nov03 ex 75-0516 
50-517 F-5E R.1247 8 FW/archer nov03 ex 75-0517 
50-518 F-5E R.1248 8 FW apr03 ex 75-0518 
50-519 F·5E R.1249 18 FW/205 TFS nov03 ex 75-0519 
50-520 F-5E R.1250 8 FW/wh-bl•r nov03 ex 75-0520 
50·521 F-5E R.1251 (Gun-San) oct02 ex 75-0521 
50-522 F-5E R.1255 JUl78 ex 75-0522. crashed 05Jul78 
50-523 F-5E R.1256 16 FW oct02 ex 75-0523 
50-524 F-5E R.1257 18 FW nov03 ex 75-0524 
50-525 F-5E R.1263 111 TFS apr03 ex 75-0525. reported 18 FW nov03. see 50-460 
50-526 F-5E R.1264 18 FW apr03 ex 75-0526 
50-527 F-5E R.1267 18 FW nov03 ex 75-0527 
50-573 F-5E R.1276 111 TFS nov03 ex 75-0573 
50-574 F-5E R.12n ex 75-0574 
50-575 F-5E R.1278 8 FW apr03 ex 75-0575 
50-576 F-5E R.1279 8 FW/wh-bl•r apr03 ex 75-0576 
50-577 F-5E R.1280 8 FW/archer nov03 ex 75-0577 
50-578 F-5E R.1281 18 FW/112 TFS apr03 ex 75-0578 
50-579 F-5E R. 1282 8 FW/wh-bl•r oct02 ex 75-0579 
50-580 F·5E R.1283 18 FW/112 TFS nov03 ex 75-0580 
50-581 F-5E R.1284 16 FW nov03 ex 75-0581 
50-582 F-SE R.1285 192 TOTS? nov03 ex 75-0582 
50-583 F-5E R.1286 18 FW nov03 ex 75-0583 
50-584 F-SE R.1287 111 TFS nov03 ex 75-0584 
50-585 F-5E R.1288 ex 75-0585 
50-586 F-5E R.1289 ex 75-0586 
50-587 F-5E R.1290 ex 75-0587 
50-588 F-5E R.1299 8 FW/archer OCl02 ex 75-0588 
50-589 F-5E R.1300 ex 75-0589 
50-590 F-5E R.1301 111 TFS nov03 ex 75-0590 
50-591 F-5E R.1302 18 FW nov03 ex 75-0591 
50-592 F·5E R.1303 18 FW nov03 ex 75-0592 
50-593 F-5E R.1304 ex 75-0593 
50-594 F-5E R.1312 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0594 
50-595 F-5E R.1313 111 TFS nov03 ex 75-0595 
50-596 F-5E R.1314 ex 75-0596 
50-597 F-5E R.1315 8FW nov03 ex 75-0597 
50-598 F-5E R.1322 18 FW/205 TFS nov03 ex 75-0598 
50-599 F-5E R. 1323 ex 75-0599 
50-600 F-5E R.1324 JUl81 ex 75-0600, crashed 23Jul81 
50-601 F-5E R.1325 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0601 
50-602 F-5E R.1326 8 FW/archer nov03 ex 75-0602 
50-603 F-5E R.1329 18 FW nov03 ex 75-0603 
50-626 F-5E R.1328 ex 75-0626 
50-627 F-5E R.1332 8 FW/archer nov03 ex 75-0627 
61-643 F-5E R.1330 1 FW/206 TFS oct03 ex 76-1643 
61-644 F-SE R.1331 18 FW/205 TFS nov03 ex 76-1644 
61-645 F-5E R.1333 18 FW apr03 ex 76-1645 
61 -646 F-5E R.1334 8FW nov03 ex 76-1646 
61-647 F-5E R.1335 18 FW nov03 ex 76-1647 
61-648 F-5E R.1336 ex 76-1648 
61-649 F·5E R.1337 8 FW/wh-bl-r nov03 ex 76-1649 
61-650 F-5E R.1348 111 TFS apr03 ex 76-1650 
61-651 F-5E R.1349 8 FW/wh-bl-r oct02 ex 76-1651 
61-652 F-5E R.1350 8FW apr03 ex 76-1652 
61-653 F-5E R.1351 ex 76-1653 
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61-654 F-5E R. 1352 18FW nov03 ex 76-1654 
61-655 F-SE R.1356 111 TFS apr03 ex 76-1655. 10 FW oct02 
61-656 F-5E R.1357 ex 76-1656 
61-657 F-5E R.1358 111 TFS apr03 ex 76-1657 
61 ·658 F-5E R.1359 oct01 ex 76-1658 
61-659 F-5E R.1360 111 TFS nov03 ex 76-1659 
61-660 F-5E R.1361 ex 76-1660 
61 ·661 F-5E R.1362 18 FW nov03 ex 76·1661 
61·662 F-SE R.1363 8FW apr03 ex 76-1662 
61-663 F-5E R.1364 111 TFS apr03 ex 76-1663 

50-737 F-5F W.1003 1 FW/206 TFS nov03 ex 75-0737 
50-738 F·5F W.1004 1 FW/206TFS apr03 ex 75-0738 
50-739 F-5F W.1005 10 FW nov03 ex 75-0739 
50-740 F-5F W.1009 8FW apr03 ex 75-0740 
50-741 F-5F W.1010 18 FW/205 TFS nov03 ex 75-0741 
50-742 F-5F W. 1013 8FW apr03 ex 75-0742 
80-n4 F-5F W.1021 10 FW apr03 ex 78-0n4 
80-n5 F-5F W.1022 18 FW nov03 ex 78-0TT5 
80-TT6 F-5F W.1023 111 TFS apr03 ex 78-0TT6 
80-n1 F-5F W.1024 16 FW nov03 ex 78-07n 
80-n8 F-5F W.1025 16 FW/wh-bl-r-r apr03 ex 78-0TT8 
80-n9 F-5F W. 1026 OC'l83 ex 78-0779. crashed 15oct83. hit by mlsslre from other F-5 
80-780 F-5F W.1027 18 FW nov03 ex 78-0780 
80-781 F-5F W.1028 (Cheong-Ju) apr03 ex 78-0781 
80·782 F-5F W.1029 1 FW/206 TFS nov03 ex 78-0782 
80-783 F-SF W.1030 10 FW/201 TFS? oct03 ex 78-0783 
80-784 F-5F W.1031 16 FW/wh•bl+r OC102 ex 78-0784 
80-785 F-5F W.1032 8 FW/wh-bl-r nov03 ex 78-0785 
80-786 F-5F W.1033 8 FW/wh•bl-r OC'l02 ex 78•0786 
80-787 F-5F W.1034 111 TFS apr03 ex 78-0787 

KF-SE/F 
In 1980 werd een hcent1e overeenkomst getekend tussen Northrop en de Han11n Corporation (Korean Airlines) voor de assemblage 
van een fllnk gemodiliceerde F-5E Deze loestellen worden aangedu1d als KF-5E/F en heten lokaal Chegong (Skymaster). In totaal 
48 KF-5E's en twintig KF-5F's warden tussen september 1982 en 1986 aan dne RoKAF squadrons algeleverd, zie OrBat. 

10-558 KF-5E KE.1001 10 FW apr03 ex 81-0558 
10-559 KF-5E KE.1002 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81-0559 
10-560 KF·SE KE.1003 ex 81·0560 
10-561 KF-5E KE.1004 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81-0561 
10-562 KF-5E KE.1005 10 FW nov03 ex 81-0562 
10-563 KF-5E KE.1006 10 FW/101 TFS? apr03 ex 81-0563 
10-564 KF•SE KE.1007 10 FW nov03 ex 81·0564 
10-565 KF-5E KE.1008 10 FW nov03 ex 81 ·0565 
10-566 KF-5E KE.1009 ex 81-0566 
10·567 KF•5E KE.1010 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81·0567 
10-568 KF-5E KE.1011 10 FW nov03 ex 81·0568 
10-569 KF-5E KE.1012 10 FW/201 TFS? nov03 ex 81-0569 
10-570 KF-5E KE.1013 10 FW/101 TFS? oct03 ex 81-0570 
10-57 1 KF-5E KE.1014 10 FW nov03 ex 81-0571 
10-572 KF·5E KE.1015 ex 81-0572 
10-573 KF-5E KE.1016 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81-0573 
10-574 KF-5E KE.1017 10 FW/101 TFS? nov03 ox 81-0574 
10-575 KF-5E KE.1018 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81·0575 
10-576 KF-5E KE.1019 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81-0576 
10-577 KF-5E KE.1020 10 FW nov03 ex 81-0577 
10-578 KF-5E KE.1021 10 FW nov03 ex 81-0578 
10-579 KF-5E KE.1022 10 FW nov03 ex 81-0579 
10-580 KF-5E KE.1023 10 FW nov03 ex 81-0580 
10-581 KF-5E KE.1024 10 FW nov03 ex 81-0581 
10-582 KF-5E KE.1025 10 FW oct02 ex 81-0582. reported 18FW/205 TFS? nov03 
10-583 KF·5E KE.1026 10 FW/201 TFS? nov03 ex 81-0583 
10-584 KF-5E KE.1027 10 FW nov03 ex 81·0584 
10-585 KF-5E KE.1028 10 FW/201 TFS? nov03 ex 81-0585 
10-586 KF-SE KE.1029 8 FW/207 TFS oct02 ex 81-0586 
10-587 KF-SE KE.1030 oct93 ex 81-0587 
10-588 KF-5E KE.1031 8 FW/207TFS apr03 ex 81-0588 
10-589 KF-5E KE.1032 ex 81-0589 
10-590 KF-5E KE. 1033 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0590 
10-591 KF-5E KE. 1034 ex 81 -0591 
10·592 KF-5E KE. 1035 8 FW/207 TFS ocl03 ex 81-0592 
10-593 KF-5E KE. 1036 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0593 
10-614 KF-5E KE.1037 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0614 
10-615 KF-5E KE.1038 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0615 
10-616 KF-SE KE.1039 8 FW/207 TFS apr03 ex81-0616 
10-617 KF-5E KE.1040 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0617 
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10-618 KF-5E KE.1041 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0618 
10-619 KF-5E KE.1042 8 FW/207 TFS oct03 ex 81-0619 
10-620 KF-5E KE.1043 8 FW/207 TFS apr03 ex 81-0620 
10-621 KF-5E KE.1044 10 FW/201 TFS? nov03 ex 81-0621 
10-622 KF-SE KE.1045 10 FW apr03 ex 81-0622 
10-623 KF-SE KE.1046 10 FW/101 TFS? nov03 ex 81-0623 
10-624 KF-5E KE.1047 ex 81-0624 
10-625 KF-SE KE.1048 8 FW/207 TFS nov03 ex 81-0625 

10·594 KF-SF KF.1001 18 FW/205 TFS nov03 ex 81-0594 
10-595 KF·SF KF.1002 ex 81-0595 
10-596 KF-5F KF.1003 1 FW/206 TFS nov03 ex 81-0596 
10-597 KF-5F KF.1004 10 FW/201 TFS? apr03 ex 81-0597 
10-598 KF-SF KF.1005 8 FW apr03 ex 81-0598 
10-599 KF-SF KF.1006 ex 81-0599 
10-600 KF-SF KF.1007 10 FW nov03 ex 81-0600 
10-601 KF-5F KF.1008 18 FW/205 TFS nov03 ex 81-0601 
10-602 KF-SF KF.1009 8FW apr03 ex 81-0602 
10·603 KF-SF KF.1010 10 FW/201 TFS? nov03 ex 81-0603 
10-604 KF-SF KF.1011 8FW nov03 ex 81-0604 
10-605 KF-SF KF.1012 16 FW oct02 ex 81-0605 
10-606 KF-SF KF.1013 18 FW nov03 ex 81-0606 
10-607 KF-SF KF.1014 8 FW/archer oct02 ex 81-0607 
10-608 KF-SF KF.1015 8FW apr03 ex 81-0608 
10-609 KF-SF KF.1016 18 FW/112 TFS nov03 ex 81-0609 
10-610 KF-SF KF.101 7 18 FW nov03 ex 81-0610 
10-611 KF-SF KF.1018 8 FW/archer oct03 ex 81-0611 
10-612 KF-SF KF.1019 18 FW apr03 ex 81-0612 
10-613 KF-SF KF.1020 10 FW nov03 ex 81-0613 

RF-SA 
Oil zeldzame toestel is stechts ,n kle1ne aantallen gebrulkt. Het gerucht gaat dater acht aan de VNAF z1Jn gegeven in 1972, maar dat 
IIJkt onwaarschijnlttk. Waarsch,jnliJker Is dat er in 1972 acht n,euwe toestetlen zi1n ontvangen en een ex VNAF. Deze vervingen 
mogeliJk (deets) de RF-86F bij de 132 TRS op Su-Won, waar ze tot de dag van vandaag verblijven. Ook het RoKAF demo team Black 
Eagles heelt 0011 met RF-SA's gevlogen. 

97-148 RF-SA RF.1028 
10·277 RF-SA RF.1063 
10-278 RF-SA RF.1064 
11-029? RF-SA RF.1066 
11-030 RF-SA RF.1067 
11-031 RF-SA RF.1068 
11-032? RF-SA RF.1069 
11-035 RF-SA RF.1070 
11·036 RF-SA RF.1071 

F-15K 

132TRS 
132TRS 
132TRS 

132TRS 
132TRS 

132TRS 
132TRS 

nov03 
nov03 
nov03 

oct98 
nov03 

apr03 
nov03 

ex 69-7148 VNAF 
ex 71-0277. did 10may72 
ex 71-0278. did 10may72 
ex 71-1029. did 03aug72 
ex 71-1030. did 06jun72 
ex 71-1031 , did 20Jun72 
ex 71-1032. did 061un72 
ex 71-1035, did 20Jun72 
ex 71-1036, did 20jun72 

In mel 2004 begin! de final assembly van de eerste F-1 SK's voor de RoKAF In totaal 40 toestellen met een contract waarde van $3.6 
miljard zijn besteld, en de eerste vfucht word! verwacht in maart 2005. De eerste twee toestellen moeten worden afgeleverd in 

november 2005, gevolgd door tten In 2006, zestten in 2007 en twaalf in 2008. waarvan de laatste in augustus. Men verwacht echter 
dat al 111 2004 budget aanvragen zutlen worden gedaan voor meer Eagles. aangezien de RoKAF oorspronkelljk 120 toestellen nodig 

F-5£ 50-582 is waarschijnlijl< een "agressorH van de 192 TD& TS op Cheong-Ju, waar altijd een grote groep fighters op bezoel< ,s 
voor training. (Cheong-Ju AB. 24 oktober 2003. Marc van Zon) 
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had. WaarschijnliJk zal eerst de F-4D bij 11 FW, en later de F-4E van 17 FW het slachtoffer van de nieuwe Eagle's worden. Omdat 
de RoKAF echler een h1storie heett van eers1 u1tbreiden, daarna vervangen. kan het best zijn dat de F-4's nog jaren naast de F-
151<'s blijven opereren. De mogelijke oprichltng van de 21 FW als eerste Eagle Wing kan h1er een teken van zijn. 

F-16C/D 
In december 1981 tekende Zu1d-Korea een overeenkomst voor de aanschaf van 30 F-16C's en zes F-16D's, alle Block32, le 
leveren onder het FMS programma Peace Bridge I Afleverlngen begonnen in apnl 1986 aan de 161 TFS en 162 TFS van de 11 FW 
op Dae-Gu, waar ze naast de F-4D's opereerden. Door meevallende kosten konden in ium 1988 nog eens v1er F-16D's worden 
gekocht, welke in 1991 warden afgeleverd. In 1992 verhuisden de twee squadrons naar Jung-Won waar ze de 19 FW vormden. 

85-574 F-16C-32 SA-1 ex 85-1574, did 09sep86 
85-575 F-16C-32 SA-2 ex 85-1575. d/d 19nov86 
85-576 F-16C-32 SA-3 11 FW oct87 ex 85-1576, d/d 19nov86, 11 Wing (oct87) 
85-577 F-16C-32 SA-4 19 FW 00103 ex 85-1577. d/d 19nov86 
85-578 F-16C-32 SA-5 11 FW 00187 ex 85-1578. did 01apr87. 11 Wing (oct97) 
85-579 F-16C-32 SA-6 19 FW oot03 ex 85-1579, d/d 01 apr87 
85-580 F·16C-32 SA-7 19 FW oct03 ex 85-1580, did 01apr87, 11 W1n9 (oct87) 
85-581 F-16C·32 SA-8 19 FW may03 ex 85-1581 , did 01apr87. 11 Wing (oct87) 
85-582 F-16C-32 SA-9 19 FW may03 ex 85- 1582, did 28Jul87, 11 Wing (oct87) 
85-583 F-16C-32 SA-10 19 FW may03 ex 85-1583, did 28JUl87 
86-586 F-16C-32 SA- 11 19 FW may03 ex 86-1586. did 28jut87. 11 Wing (oct87) 
86-587 F-16C-32 SA-12 19 FW may03 ex 86-1587. d/d 28Jul87 
86-588 F-16C-32 SA- 13 19 FW may03 ex 86-1588. did 17nov87 
86-589 F-16C-32 SA-14 11 FW oct87 ex 86-1589, did 17nov87. 11 Wing (oct87) see dldl 
86-590 F-16C·32 SA-15 19 FW oct03 ex 86-1590. d/d 17nov87 
86-591 F-16C-32 SA-16 19 FW may03 ex 86-1591 , did 17nov87 
86-592 F-16C-32 SA-17 ex 86-1592, d/d 22mar88 
86-593 F-16C-32 SA-18 19 FW apr03 ex 86-1593, did 22mar88 
86-594 F-16C-32 SA-19 19 FW may03 ex 86-1594. did 22mar88 
86-595 F-16C-32 SA-20 19 FW oct03 ex 86-1595. d/d 22mar88 
86-596 F-16C-32 SA-21 ex 86-1596, did 12jul88 
86-597 F-16C-32 SA-22 19 FW may03 ex 86-1597, d/d 121ul88 
87-653 F-16C-32 SA-23 19 FW may03 ex 87-1653, d/d 12Jul88 
87-654 F-16C-32 SA-24 19 FW may03 ex 87-1654, d/d 12Jul88 
87-655 F-16C-32 SA-25 19 FW apr93 ex 87-1655, did 16nov88 w/o 08apr93 nr Chungwon 
87-656 F-16C-32 SA-26 19 FW apr03 ex 87-1656, did 16nov88 
87-657 F-16C·32 SA-27 19 FW oct03 ex 87-1657. did 16nov88 
87-658 F-16C·32 SA-28 19 FW oct03 ex 87 -1658, did 16nov88 
87-659 F-16C-32 SA-29 19 FW nov03 ex 87-1659, did 17Jan89 
87-660 F-16C-32 SA-30 ex 87-1660, did 17Jan89 

84-370 F-16O-32 58-1 19 FW may03 ex 84-1370. did 07apr86, 11 Wing (oct87) 
84-371 F-16D-32 5B-2 19 FW apr03 ex 84-1371 , did 07apr86 
84-372 F-16O-32 58 -3 19 FW ex 84-1372, did 30may86, crashed 
84-373 F-16O-32 58-4 19 FW oct03 ex 84-1373, did 30may86 
85-584 F-16O-32 58 -5 19 FW oct03 ex 85-1584, did 09sep86. 11 Wing (oct87) 
85-585 F-16O-32 58 -6 19FW apr03 ex 85-1585, did 09sep86, 11 w,ng (oct87) 
90-938 F-16O-32 58-7 19 FW ex 90·0938, did 25mar92. crashed 
90-939 F-16O-32 58-8 19 FW oct03 ex 90·0939, did 25mar92 
90-940 F-16O-32 58 -9 19 FW oct03 ex 90-0940, d/d 25mar92 
90-941 F-16O-32 58 -10 19 FW nov03 ex 90·0941 , did 25mar92 

KF-16C/O 
In het amb1t1euze Korean Fighter Program (eerder bekend als het F-X programma), verloor de F-16 van de F/A-18 en op 18 decem­
ber 1989 kondlgde de Koreaanse regenng aan 120 Hornets aan te gaan schalfen Als onderdeel van een programma van lucratteve 
compensalle orders zouden deze toestellen 1n Korea worden gebouwd. Helaas strulkelde de deal over hnanc1ele hordes en in plaats 
daarvan koos men voor 80 F-16C's en 40 F-16D's, alien Block52. Deze Peace Brrdge II toestellen worden aangedutd als KF-16C/D 
en heten lokaal Boramae (Falcon). Twaalfs stuks warden door LMTAS gebouwd en de eerste anevenng vond plaats op 2 december 
1994 Deze warden gevolgd door 36 stuks in bouwpakket vorm, welke lokaal door Samsung Aerospace te Sa-Cheon werden samen­
gebouwd. H1ermee warden 155 TFS en 159 TFS (ex F-4D) van de 19 FW u,tgerust. Op 9 november 1995 warden de eerste viJf 
toestellen door Samsung aan de RoKAF overgedragen. De laatste 72 toestellen warden geheel door Samsung Aerospace gebouwd. 
Op 30 iuni 1997 werden de eerste toestellen algeleverd en op 19 april 2000werd de laatste KF-16 aan de RoKAF overgedragen. 120 
TFS vormde de 20 FWop Hae-Mien werdop 18 juni 1997 operat,loneel, gevolgd door 123TFS. 121 TFS en 157 TFS (ex F-4E, KF-16 
vanal februan 1999) ontvingen de laatste toestellen en completeerden de 20 FW. Op Cheong-Ju vllegt ook nog de 191 TTS/29 
Tactical Development & Training Group met de KF-16C/D. Op Cheong-Ju zljn dan ook alt1jd bezoekende fighters te vinden om le 
sparren. In Juh 2000 werd weer een vervolgorder geplaatst voor veertlen KF-16C's en zes KF-16D's, wederom de Block52 variant. De 
eers1e van deze Korean Fighter Program II I Peace Bridge Ill toestellen werd op 25 juni 2003 aan de 20 FW overgedragen. Zuid­
Korea gaat in het eerste kwartaal van 2004 een tender voor reconnaissance pods urtschrijven, waarmee In totaal twintlg F-16's zullen 
worden uitgerust voor de tacllsche verkenning. Het gaat hier om een long Range Oblique Photography (LOROP) systeem welke ,n 
2007 in d1enst moet komen en de RF-4C's van 131 TRS gaat vervangen. 

F-16 verliezen: 
08 aprll 1993 

06 augustus 1997 

18 september 1997 

F-16C Block32. 19 FW, 87-655. op weg naar basis in donker tegen berg gevlogen, vlakb1j Chungwon, piloot 
gedood. 
KF-16C Block52. motorstoring en neergestor1 In veld in You1u. Provincte Kyonggi. De piloot sprong veilig uit de 
kist. 
KF-16C Block52, 20 FW. motorstoring en tegen berg gevlogen b1j Seo-San. P1loot gesprongen. 
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08 ]uni 2001 F-16D Block32, 19 FW. 84-372 of 90-938, motorstoring en neergestort in bergachtig gebied bij Andong, 

26 februan 2002 
Provincie Gyeongbuk. Seide vhegers z1jn vei lig gesprongen. 
KF-16C Block52. 20 FW. 93-087, motor in brand na start Seo-San, pi loot veihg gesprongen. Kist valt in rijstveld. 

18 september 2002 F-16D Block32. 19 FW. 84-372 of 90-938, wederom motorstoring en tegen heuvel gebotst op de Nakdong firing 
range, bij Sangju. Allebei de vliegers zljn veilig gespongen. 

92-001 KF-16C-52 KC-1 20 FW apr03 ex 92-4001 , did 13dec94 
92-002 KF-16C-52 KC-2 20 FW apr03 ex 92-4004, did 14feb95 
92-003 KF-16C-52 KC-3 20FW apr03 ex 92-4003, did 18oct94 
92-004 KF·16C-52 KC-4 ex 92-4004, did 18oct94 
92-005 KF-16C-52 KC-5 20 FW apr03 ex 92-4005, did 17aug95 
92-006 KF-16C-52 KC-6 20 FW nov03 ex 92-4-006, did 19sep95 
92-007 KF-16C-52 KC-7 20 FW apr03 ex 92-4007, did 06oct95 
92-008 KF-16C-52 KC-8 20 FW apr03 ex 92-4008, did 20dec95 
92-009 KF-16C-52 KC-9 20 FW apr03 ex 92-4009, did 27dec95 
92-010 KF-16C-52 KC-10 20 FW apr03 ex 92-4010 
92-011 KF-16C-52 KC-11 ex 92-4011 . did 02apr96 
92-012 KF-16C-52 KC-12 19 FW may03 ex 92-4012 
92-013 KF-16C-52 KC- 13 ex. 92-4013 
92-014 KF-16C-52 KC-14 19 FW oct02 ex 92-4014 
92-015 KF-16C-52 KC-15 19 FW oct03 ex 92-4015 
92-016 KF-16C-52 KC-16 ex. 92-4016 
92-017 KF-16C-52 KC-17 19 FW may03 ex 92·4017 
92-018 KF-16C-52 KC-18 19 FW may03 ex 92-4018 
92-019 KF-16C-52 KC-19 19 FW may03 ex 92-4019 
92-020 KF-16C-52 KC-20 19 FW may03 ex 92-4020 
92-021 KF-16C-52 KC-21 19 FW oct03 ex 92-4021 , reported w/o 06aug97, but photo 17oct03 
92-022 KF-16C-52 KC-22 19 FW may03 ex 92-4022 
92-023 KF-16C-52 KC-23 ex 92•4023 
92-024 KF-16C-52 KC-24 19 FW may03 ex 92-4024 
92-025 KF-16C-52 KC-25 ex 92-4025 
92-026 KF-16C-52 KC-26 ex 92-4026 
92-027 KF-16C-52 KC-27 20 FW nov03 ex 92-4027 
92-028 KF-16C-52 KC-28 20FW nov03 ex 92-4028 
93.049 KF-16C-52 KC-29 20FW apr03 ex 93-4049 
93-050 KF-16C-52 KC-30 ex 93-4050 
93-051 KF-16C-52 KC-31 ex 93-4051 
93-052 KF-16C-52 KC-32 20FW nov03 ex 93-4052 
93-053 KF-16C-52 KC-33 19 FW oct03 ex 93-4053 
93-054 KF-16C-52 KC-34 20 FW nov03 ex 93-4054 
93-055 KF-16C-52 KC-35 {Cheong-Ju) oct03 ex 93-4055 
93-056 KF· 16C·52 KC-36 19 FW oct03 ex 93-4056 
93-057 KF- 16C-52 KC-37 19 FW may03 ex 93-4057 
93-058 KF-16C-52 KC-38 19 FW may03 ex 93-4058 
93-059 KF-16C·52 KC-39 19 FW oct02 ex 93-4059 
93-060 KF-16C-52 KC-40 19 FW may03 ex 93-4060 
93-061 KF-16C-52 KC-41 ex 93-4061 
93-062 KF-16C-52 KC-42 20FW oct03 ex 93-4062 
93-063 KF-16C-52 KC-43 ex 93-4063 
93-064 KF-16C-52 KC-44 20FW nov03 ex 93-4064 
93-065 KF-16C-52 KC-45 19 FW may03 ex 93-4065 
93-066 KF-16C-52 KC-46 20 FW apr03 ex 93-4066 
93-067 KF-16C-52 KC-47 20 FW apr03 ex 93-4067 
93-068 KF-16C-52 KC-48 ex 93-4068 
93-069 KF-16C-52 KC-49 ex 93-4069 
93-070 KF-16C-52 KC-50 ex 93-4070 
93-071 KF-16C-52 KC-51 20 FW apr03 ex 93-4071 
93-072 KF-16C-52 KC-52 20 FW apr03 ex 93-4072 
93-073 KF-16C-52 KC-53 20 FW apr03 ex 93-4073 
93-074 KF-16C-52 KC-54 20 FW nov03 ex 93-4074 
93-075 KF-16C-52 KC-55 20 FW apr03 ex 93-4075 
93-076 KF-16C-52 KC-56 20 FW apr03 ex 93-4076 
93-on KF-16C-52 KC-57 20 FW nov03 ex 93-4077 
93-078 KF-16C-52 KC-58 ex 93-4078 
93-079 KF-16C-52 KC-59 20 FW nov03 ex 93-4079 
93-080 KF-16C -52 KC-60 20 FW apr03 ex 93-4080 
93-081 KF-16C-52 KC-61 20 FW apr03 ex 93-4081 
93-082 KF-16C-52 KC-62 20 FW apr03 ex 93-4082 
93-083 KF-16C-52 KC-63 20 FW nov03 ex 93-4083 
93-084 KF-16C-52 KC-64 ex 93-4084 
93-085 KF-16C-52 KC-65 20 FW apr03 ex 93-4085 
93-086 KF-16C-52 KC-66 ex 93-4086 
93-087 KF-16C-52 KC-67 20 FW feb02 ex 93-4087. w/o 26feb02 Seo-San, caught fire after take-off 
93-088 KF-16C-52 KC-68 20 FW nov03 ex 93-4088 
93-089 KF-16C-52 KC-69 ex 93-4089 
93-090 KF-16C-52 KC-70 20 FW apr03 ex 93-4090 
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Op Cheong-Ju staat een aantal ·agressor·-toeste/len waaivan KF-160 93-101 er mogelijk een is HiJ is dan van de 191 TD&TS, 
maar omdat RoKAF-F- t6's geen z,chtbare squadron of wing markings dragen ,s d,t niet te z,en. 

(Cheong✓u AB. 23 oktober 2002. Marc van Zon) 

93-091 KF-16C-52 KC-71 20FW apr03 ex 93-4091 
93-092 KF-16C-52 KC-72 ex 93-4092 
93-093 KF-16C-52 KC-73 20 FW apr03 ex 93·4093 
93-094 KF-16C-52 KC-74 20 FW nov03 ex 93-4094 
93-095 KF- 16C-52 KC-75 ex 93-4095 
93-096 KF-16C-52 KC·76 20 FW apr03 ex 93•4096 
93-097 KF-16C-52 KC-77 ex 93-4097 
93-098 KF-16C-52 KC-78 20 FW apr03 ex 93-4098 
93-099 KF-16C-52 KC-79 ex 93-4099 
93-100 KF-16C-52 KC-80 ex 93-4100 
01-510 KF•16C-52 KC-81 20 FW nov03 did 25Jun03 
01-511 KF-16C·52 KC-82 KFP 11, ordered July 2000 
01-512 KF-16C-52 KC-83 20 FW nov03 
01-513 KF-16C·52 KC·84 20 FW nov03 

KF-16C-52 KC-85 KFP 11, ordered July 2000 
KF·16C·52 KC-86 KFP 11, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-87 KFP II, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-88 KFP 11, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-89 KFP 11, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-90 KFP II, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-91 KFP 11, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-92 KFP II. ordered July 2000 
KF-16C·52 KC-93 KFP 11, ordered July 2000 
KF-16C-52 KC-94 KFP 11, ordered July 2000 

92-029 KF-160-52 KD-1 20 FW nov03 ex 92-4029, did 13dec94 
92-030 KF-160-52 KD-2 apr03 ex 92-4030. did 13dec94 
92-031 KF-160·52 KD-3 ex 92·4031, did 13dec94 
92-032 KF-160-52 KO-4 20FW apr03 ex 92-4032, did 14feb95 
92-033 KF-160-52 KD·S 20FW nov03 ex 92-4033, did 14feb95 
92-034 KF-160-52 KD-6 20FW nov03 ex 92-4034, did 14feb95 
92-035 KF-160-52 KD~7 20FW apr03 ex 92-4035, did 14feb95 
92-036 KF-160-52 KD~B ex 92-4036. d/d 28apr95 
92-037 KF-160-52 KD-9 19 FW? apr03 ex 92-4037, did 28apr95 
92-038 KF-160-52 KD-10 20FW jan03 ex 92-4038, did 28apr95. u/c collapsed Seo-San 24jan03 
92-039 KF-160-52 KD-11 19 FW may03 ex 92-4039, did 24nov95 
92-040 KF-160-52 KD-12 19 FW oct03 ex 92-4040, did 07mar96 
92-041 KF-160-52 KD-13 19 FW may03 ex 92-4041 
92-042 KF-160-52 KD-14 19 FW oct03 ex 92-4042 
92-043 KF-16D-52 KD-15 19 FW oct02 ex 92-4043 
92-044 KF-160-52 KD- 16 19 FW may03 ex 92-4044 
92-045 KF-160-52 KD- 17 19 FW oct03 ex 92-4045 
92-046 KF-160-52 KD-18 (Cheong-Ju) oct03 ex 92-4046 
92-047 KF-160-52 KD- 19 20FW nov03 ex 92-4047 
92-048 KF-160-52 KD-20 ex 92-4048 
93-101 KF-160-52 KD-21 (Cheong-Ju) oct02 ex 93-4101 
93-102 KF-1 60-52 KD-22 19 FW nov03 ex 93-4102 
93-103 KF-16D-52 KD-23 20 FW apr03 ex 93-4103 
93-104 KF-16D-52 KD-24 20FW nov03 ex 93-4104 
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93-105 
93-106 
93-107 
93-108 
93-109 
93-110 
93-111 
93-112 
93-113 
93- 114 
93-115 
93-116 
93-117 
93-118 
93-119 
93-120 

01-522 
01-523 
01-524 
01-525 

KF-16D-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16O-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16O-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16D-52 
KF-16O-52 
KF-16O-52 
KF-16D-52 

F-51 Mustang 

KD-25 
KD-26 
KD-27 
KD-28 
KD-29 
KD-30 
KD-31 
KD-32 
KD-33 
KD-34 
KD-35 
KD-36 
KD-37 
KD-38 
KD-39 
KD-40 
KD-41 
KD-42 
KD-43 
KD-44 
KD--45 
KD-46 

20FW 
19 FW 
20FW 
19 FW 
19 FW 
20FW 
20 FW 
20 FW 
20FW 
20FW 
20FW 
20 FW 
20FW 
20FW 
20 FW 

20FW 

20 FW 

apro3 
may03 
nov03 
may03 
may03 
aprQ3 
aprQ3 
apr03 
apr03 
nov03 
nov03 
apr03 
oct03 
nov03 
apr03 

nov03 

nov03 

ex 93-4105 
ex 93-4106 
ex 93-4107 
ex 93-4108 
ex 93-4109 
ex 93-4110 
ex 93-4111 
ex 93-4112 
ex 93-4113 
ex 93-4114 
ex 93-4115 
ex 93-4116 
ex 93-4117 
ex 93-4118 
ex 93-4119, 19 FW oct02 
ex 93-4120 
KFP 11, ordered July 2000 
KFP II. ordered July 2000 
KFP 11, ordered July 2000 
KFP 11 , ordered July 2000 
KFP II. ordered July 2000 
KFP II. ordered July 2000 

KFP II, ordered July 2000 
KFP II, ordered July 2000 

De eerste zes van rn totaal lien F-51 D's werden op 2 Juh 1950 door vers getratnde RoKAF piloten overgevlogen van ltazuke. Japan, 
naar Dae-Gu (vliegveld code K-2). De nieuw gevormde eenhe,d kreeg de naam Bout 1, onder le1ding van USAF Majoor Dean Hess. 
Voor trammgsdoeremden werden de Mustangs gestationeerd op Chtnhae (K-10). Bmnen een paar dagen werd de eenheid helaas 
weer opgeheven, ,en toestellen en personeel warden teruggevorderd om USAF eenheden aan te vullen. Dit werd e<:hter onder druk 
van Majoor Hess ongedaan gemaakt, en zes Mustangs en een USAF piloot keerden terug bij de 61 46 Base Unit (SASUT), zoals de 
eenheid intussen werd genoemd. Bases gedurende de eerste drie weken waren Dae-Gu. Sa-Cheon (K-4), terug naar Dae-Gu en 
toen naar Chinhae. Eind september 1950 verhu1sde de RoKAF eenheid naar hel vhegveld Yongdungpo (K-16), Seoul Crty. Op 27 
october 1950 werd wederom verhuisd. nu naar K-24, aan de rand van Pyongyang, m Noord-Korea. Door de ,nvasie van Chinese 
troepen moest Pyongyang in alletijl worden verlaten. en op 5 december streek de eenheid neer op Taeion (K-5). Op 17 december 
werd weer ingepali<t, en de 6146 BASUT vertrok naar Che-Ju-do, waar de K-39 en K-40 airstrips gereed warden gemaakt, terwijl K-5 
onder controle bleef van een detachement. lijdens deze trans,tie en trarmngspenode fungeerden de meer ervaren RoKAF piloten als 
instructeurs, terwijl de groep USAF p1loten de meeste combat m1ssies vlogen. 

Begin 1951 warden vier nieuwe Mustangs afgeleverd. waarmee het aantal weer op tren kwam. Vier werden geplaatst op K-5 voor 
operationeel gebruik en de resterende zes stonden op K-40 voor de opleidingen. In maart 1951 was het communistische tij gekeerd 
en werd leruggekeerd naar K-16 bij Seoul. wat wederom geheel was vernield Op 15 juni 1951 verhuisde het hele RoKAF circus naar 
Sa-Cheon (K-4). in het zuiden en ver van het front, waar alle aandacht werd gericht op de opleidingen, dit zeer tegen de zin van de 
RoKAF piloten. In september 1951 werd de 1 Fighter Wing RoKAF opgericht, met 63 offtcieren en 222 manschappen. Twaalf 
Mustangs warden aan de opletdingen onttrokken en vormden de kem van de 12 Fighter Squadron. Op 11 october 1951 werd de 12 
FS operationeel op Kang-Neung (K-18). Tijdens december vloog het 12 FS afwisselend verschillende weken vanaf K-4 om mee te 
doen aan Operahe Rattrap, hel opruimen van guerrilla's achter de fronthme. Vanaf januari 1952 opereerde de RoKAF autonoom. en 
gedetailleerde informatie na deze datum is niet voorhanden. 6146 BASUT werd mtussen omgedoopt tot de 6146 Korea Air Force 
Advisory Group. 

Vroege RoKAF F-51 verliezen: 
04 juli 1950 F-51D verongelukt na aanvat op tank bij Sh1hung bij Seoul. UCol. Geun-seok Lee gedood. 
10 jull 1950 F-51 D verdwaald en maakt crashlanding in park m Haedong. USAF LI. A.E.Helseth is ok. Genoemd als eerste 

11 oktober 1950 

Oktober 1950 
11 november 1950 
29 december 1950 

verlies? 
F-51 D duikt op hel doel tijdens aanval op brandstof depot biJ Pyongyang. 1 Lt..Sang Soo Lee komt om het leven. 
Is op 13 october? 
F-51 D neergeschoten door AAA bij Pyongyang. USAF Cpl. D.A. Crowell wordt vermist 
F-51 D geraakt door AAA boven Sinanju. bu1kland1ng bij Pyongyang. USAF Cpt. Jackson zwaar gewond. 
F-51D motorstoring en crashed 150 m voorb1j baan Taejon. Water in brandstof. USAF Cpl. G . Metcalf zwaar 
gewond. 

31 december 1950 F-51D motorstorlng boven front. Water ,n brandstof leidingen. USAF 2U. J. Gillespie springt uil zijn kisl. 
19 februari 1951 F-51D motorstoring en bu1klanding drie km ten westen van Taejon fangs Kum nvier, scrapped. USAF Maj. H. 

Wilson ok. 
16 april 1951 F-51D verongelukt na aanval op opslagplaats ten noorden van Inchon. Cpt. Choi Chong Bong gedood. 
21 april 1951 F-51D geraakt door AAA bij aanval op opslagplaats. Cpt. Lee Se Young gedood. 
15 december 1951 F-510 neergehaald door AAA, Ma1oor Cheol-su SIN KIA. 
In totaal zouden lijdens de Koreaanse oorlog 133 F-51 's door de RoKAF zijn gebruikt, waarvan er 39 verloren gingen door gevechts­
handellngen, en 29 door ongelukken. 

Aan het einde. en na de Koreaanse Oor1og werden veel RAAF (2), 2 sqn SAAF (19) en USAF Mustangs overgedragen aan de 
RoKAF. Na levering van de eerste F-86Ps in 1955 warden ongeveer 23 stuks teruggegeven aan de USAF en g1ngen door naar de 
Filippijnse luchtmacht. Circa 210 F-51 D's zijn m dienst geweest. Circa zeven F-51 D's werden door de Temco Corporation omge­
bouwd tot TF-51 D tweezitters voor pilot conversion. Daamaast hebben tenminsle vier RF-51 D's in RoKAF kleuren rondgevlogen. De 
toestellen droegen een grote hoofdletter K op de staart, en nummers tussen 1 en 206 z11n gez1en op de romp. soms met een kleine 
K voor het nummer. De T/R/F-51D Mustangs deden dienst tot 1957. In juli 1957 stonden 62 Mustangs welke teruggegeven waren aan 
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de USAF opgestagen voor scrap. 

K-... F-51K- 10-NT 111-30591 
K-... F-51K-15-NT 111-36134 
K-... F-510-15-NA 109-28680 
K-... F-510-20-NA 122-31249 
K-... F-510-20-NA 122-31315 
K-... F-51 D-20-NA 122-31376 
K-... F-510-20-NA 122-31526 
K-... F-51D-20-NA 122-31550 
K-... F-5 1D-20-NA 122-31572 
K-... F-51 D-20-NA 122-31860 
K-... F-51 D-20-NA 122-31944 
K-... F-51D-20-NA 122-31946 
K·... F-510-20-NA 122-38832 
K-. . F-510-20-NA 122-38887 

K· .. 
K-.. 
K-... 
K· ... 
K-.. . 
K-.. . 
K· .. 
K-.. 
K• .. 
K-.. . 
K• .. . 
K· .. . 
K-.. . 
K­
K­
K• 
K• .. . 
K-.. . 
K-.. . 
K• 
K· .. 
K· .. 
K-... 
K· .. . 
K· .. . 
K· .. . 
K-... 
K•. 
K-.. 
K· .. 
K-... 
K-... 
K· .. 
K· .. 
K· .. 
K-... 
K-... 
K-.. . 
K-.. . 
K· .. 
K-.. 
K-.. . 
K-.. . 
K-.. . 
K-.. . 
K-... 
K-... 
K-... 
K· ... 
K· ... 
K-... 
K-... 
K-... 
K-... 
K-... 
K-... 
K-... 
K-.. . 
K-.. . 
K-.. . 

F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-510·25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510·25-NA 
F-51 D ·25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D -25-NA 
F-51 D -25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D·25•NA 
F-51 D-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510 ·25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510 -25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-510-25-NA 
F-51 D-25-NA 
F-51 D-25-NA 

122-3915 1 
122-39192 
122-39209 
122-39259 
122-39354 
122-39375 
122-39376 
122-39389 
122-39459 
122-39481 
122-395 14 
122-39523 
122-39524 
122-3955 1 
122-39555 
122-39563 
122-39613 
122-39614 
122-39625 
122-39642 
122-39653 
122-39664 
122-39667 
122-39686 
122·39712 
122-39722 
122-39729 
122-39741 
122-39745 
122-39750 
122-39788 
122-39792 
122-39794 
122-39815 
122-39819 
122-39831 
122-39867 
122-39918 
122-39953 
122-39973 
122-39985 
122-39991 
122-40003 
122-40014 
122-40023 
122-40030 
122-40039 
122-40040 
122-40041 
122-40219 
122-40253 
122-40294 
122-40345 
122-40348 
122-40356 
122-40358 
122-40369 
122-40386 
122-40390 
122-40410 

to Philippines AF 

may51 

jul57 
nov50 
nov50 

feb52 

apr52 

oct52 
Jul57 

sep52 
jul57 
feb53 
Jul57 
may53 

to Phihpp,nes AF Jan53 
JUl57 
jul57 
sep53 
jul57 
ju157 
oct54 
jun53 
nov53 
jul:57 
may53 
Jul57 
Jul57 
JUl57 
augSO 

to Philippines AF apr53 
jan55 
Jul57 
jul57 
feb56 
jul57 
dec53 
jan55 
aug50 
apr53 

to Philippines AF apr53 
JUl57 
JUl57 
jan54 

to Philippines AF jun53 
apr54 
ju152 

to Philippines AF may53 
28jul52 
mar53 

to Philippines AF may52 
to Phihpp,nes AF apr53 

jan53 
feb52 
aug50 
apr53 
jul57 
Ju153 
jan53 

aug50 
apr52 

Bejlng oct53 

ex 44-12458, nothing known see 44-73870 
ex 44-12851 , possibly shot down 21feb52 with USAF? 
ex 44-15047 USAF 109 FS. assigned 03may51 
ex 44-63523. assigned may51 or 27apr52 
ex 44-63589 USAF 40 FIS, ass. 11 apr53, to USAF 03jul57 
ex 44-63650 USAF 6146 ABG. assigned 15nov50 
ex 44-63800 USAF 110 FS. assigned 15nov50 
ex 44-63824. assigned may51 or 27apr52 
ex 44-63846, assigned may51 , crash 071eb52 
ex 44-64134. ass 27apr52. shot down 12Jul50 with USAF? 
ex 44-72085, assigned 27apr52 
ex 44-72087, assigned apr51 or 13may52 
ex 44· 72373 USAF 357 FS, aSSlgned 13oct52 
ex 44-72428 USAF 18 FBG. ass. 01mar52 
to PhllAF dec55 or to USAF 03Jul57 
ex 44-72692. nothing known 
ex 44-72733 USAF 163 FS. asstgned 18sep52 
ex 44-72750 USAF 18 FBG. ass. 19Jun53, to USAF 03jul57 
ex 44-72800 USAF 18 FBG. assigned 05feb53 
ex 44-72895 USAF 18 FBG. ass 06Jan53, to USAF 03Jul57 
ex 44-72916 USAF 152 FS. assigned 15may53 
ex 44-72917 USAF 170 FS, to Ph1IAF 01aug55 
ex 44-72930. assigned 301an53 
ex 44-73000 USAF 18 FBG, ass. 27apr53. to USAF 03Jul57 
ex 44-73022 USAF 35 FIG. ass. 06apr53, to USAF 03jul57 
ex 44 -73055 USAF 18 FBG. ass 06oct52. crash 11sep53 
ex 44-73064 USAF 18 FBG,ass. 16may53,to USAF 03jul57 
ex 44-73065. ex 385 SAAF, to USAF dec52 or 03jul57 
ex 44-73092. ex 378 SAAF, ass 09sep53, crash 16oct54 
ex 44-73096 USAF 110 FS, shot down Goseong 13Jun53 
ex 44-73104 USAF 18 FBG, crash 13nov53 
ex 44-73154 USAF 18 FBG, ass 25oct53, to USAF 03jul57 
ex 44-73155. crash 17may53 
ex 44-73166 USAF 18 FBG, ass 09nov53.to USAF 03jul57 
ex 44-73183 USAF 109 FS. ass 14mar53.to USAF 03jul57 
ex 44-73194 USAF 175 FS. ass 09aug52, lo USAF 03jut57 
ex 44-73205 USAF 110 FS. assigned oug50 
ex 44-73208. assigned 06apr53, to Ph1IAF 01aug55 
ex 44•73227, ex 388 SAAF, ass. 071un54. crash 221an55 
ex 44·73~53 USAF 123 FS, ass. 17Jun52, to USAF 03jul57 
ex 44-73263 USAF 152 FS. ass. 07nov52, to USAF 03Jul57 
ex 44-73270 USAF 18 FBG,ass 15mar54, USAF 04feb56 
ex 44-73282 USAF 176 FS. ass. 14mar53.to USAF 03Jul57 
ex 44-73286 USAF 175 FS. ass t3apr53. crash 17dec53 
ex 44-73291 USAF 18 FBG, ass 09Jun53, crash 22jan55 
ex 44-73329, assigned 09aug50 
ex 44-73333 USAF 176 FS. ass. 09aug50. Lost 04apr53 
ex 44-73335 USAF 35 FIG. assigned 27apr53 
ex 44-73356. ass. 27mar53 .. to USAF 03jul57 
ex 44-73360 USAF 35 FIG. ass. 13may53,to USAF 03Jul57 
ex 44-73372 USAF 18 FBG. salvaged jan54 
ex 44-73408, ex 389 SAAF. assigned 09jun53 
ex 44-73459 USAF 18 FBG, ass. 15feb54, crash 22apr54 
ex 44-73494 USAF 109 FS. ass 01ju152. crash16jut52 
ex 44-73514 USAF 35 FIG.ass 14may53, PhilAF 01aug55 
ex 44-73526 USAF 170 FS. ass 26aug52. crash 281u152? 
ex 44-73532 USAF 165 FS. ass. 08aug52. crash 17mar53 
ex 44-73544 USAF 155 FS. assigned 31may52 
ex 44-73555 USAF 157 FS. assigned 27apr53 
ex 44-73564 USAF 18 FBG, assigned 06jan53 
ex 44-73571 USAF 152 FS, crashed 21feb52 
ex 44-73580. assigned augSO 
ex 44-73581 USAF 167 FS. assigned 06apr53 
ex 44-73582, ex 386 SAAF. ass. 02jan53. to USAF 03Jul57 
ex 44-73679. assigned 28mar53, crash 18Jul53 
ex 44-73713 USAF 163 FS. lost 25Jan53 
ex 44-73754, assigned 09aug50 or 13may52 
ex 44-73805, ass. 27apr52, shot down 14jul50 with USAF? 
ex 44-73808, assigned 07aug50 or 13may52 
ex 44-73816, ass. 27apr52, shot down 21jul50 with USAF? 
ex 44-73818, assigned 09aug50 
ex 44-73829 USAF 51 FBS. E/A t2aug50, ass. 27apr52 
ex 44-73846. assigned 09aug50 or 13mar52 
ex 44-73850. assigned may51 or 13mar52 
ex 44-73870 USAF 35 FIG, assigned 23jul53, 
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pilot defected to China oct53 from K-4 on display in Bejing 
Is PLAAF 3003 in Datangshan museum, or Is 44-12458? 

K- F-510-25-NA 122-40419 apr52 ex 44-73879 USAF 51 FBS. E/A 02aug50 ass. 27apr52 
K-... F-510-25-NA 122-40437 mar54 ex 44· 73897 USAF 18 FBG ass. 17Jun53 scrap mar54 
K- F-510-25-NA 122-40441 ex 44-73901 USAF 18 FBG, 

assigned nov50, 27Jan52 or 13sep54! 
K· ... F-510-25-NA 122-40442 apr52 ex 44· 73902. assigned 27apr52 
K· F-51 D-25-NA 122-40452 JUl57 ex 44-73912 USAF 45 TRS. ass. 271an53, lo USAF 03jul57 
K- .. F510-25 NA 122-40476 JUl57 ex 44-73936 USAF 111 FS. ass. 27mar53,to USAF 03Jul57 
K-... F-510·25-NA 122-40502 ex 44-73962 USAF 45 TRS, assigned 25Jul52 or 11Jan53 
K· .. F-510-25-NA 122-40525 oct52 ex 44-73985, lost 14ocl52 
K-... F-510-25-NA 122-40538 may51 ex 44-73998. assigned may51 
K-.. F-51 D-25-NA 122-40557 ex 44-74017, ass 03Jan51 or27apr52 

but 09jan52 downed Hahukdong 
K· .. F-510·25-NA 122-40559 ex 44-74019, assigned 03Jan51 or 27apr52' 
K· ... F-51 0-25-NA 122-40570 to Philippines AF apr53 ex 44-74030 USAF 35 FIW, ass 06apr53, PhllAF 01aug55 
K-... F-51 D-25-NA 122-40574 apr52 ex 44-74034. assigned 08Jan51 or 27apr52 
K- F-510-25-NA 122-40586 JUl57 ex 44-74046. ex 379 SAAF. ass. 10sep53. to USAF 031ul57 
K·. F-510·25-NA 122-40698 may53 ex 44-74158 USAF 18 FBG. assigned 04may53 
K· F-510·25-NA 122-40711 ex 44-74171 USAF 18 FBG 

ass Jan 51 . 02nov51 or 27apr52 
K- . F-510-25-NA 122-40729 jul57 ex 44-74189, ex 394 SAAF, to USAF 03Jul57 
K- . F-510-25-NA 122-40745 jul57 ex 44-74205 USAF 35 FIG. ass 14Jan52. to USAF 03Jul57 
K• F-510-25-NA 122-40753 jul57 ex 44-74213 USAF 35 FIG. ass. 28may54,to USAF 03Jul57 
K- F-510-30-NA 122-40816 aug50 ex 44-74276 USAF 51 FBS(P). ass. 09aug50 or 27apr52 
K-.. F-510-30-NA 122-40862 JUl57 ex 44-74322 USAF 45 TAS. ass. 13may54. USAF 03Jul57 
K-.. F-510-30-NA 122-40884 JUl56 ex 44-74344 ox 326 SAAF. ass 18jan53, USAF 28Jul56 
K-.. F-510-30-NA 122-40904 1uns2 ex 44-74364 USAF 176 FS. ass,gned 30jun52. flying acc. 
K-.. F-510-30-NA 122-40923 to Philippines AF feb52 ex 44-74383 USAF 170 FS ass. 10feb52 PhtlAF 01aug55 
K· .. F·510·30·NA 122-41060 to PhIhpplnes AF aprS 1 ex 44-74520. assigned 30apr51 
K· ... F•Sl D•30•NA 122-41080 jul57 ex 44-74540 to USAF 03Jul57 
K•. F-510·30•NA 122-41127 iun52 ex 44-74587 USAF 176 FS. assigned 10Jun52 
K·. F-510-30-NA 122-41149 mar51 ex 44-74609 USAF 134 FS. assigned 03mar51, flying acc. 
K· F-51 D-30-NA 122-41165 feb54 ex 44-74625 USAF 18 FBG, ass. 13feb53. ,crash 24feb54 
K·. F-510-30-NA 122-41166 jul57 ex 44-74626, assigned apr51 or 28apr52, to USAF 03Jul57 
K·. F-510-30-NA 122-41161 10 Ph1llpp1nes AF apr53 ex 44-74627 USAF 35 FIG ass 20apr53. PhtlAF 01aug55 
K• F-510·30-NA 122-41170 nov56 ex 44-74630 USAF 45 TA$. ass. 04may53. USAF 07nov56 
K- F-510-30-NA 122-41173 lo PhIllpp1nes AF oct53 ex 44•74633 USAF 18 FBG. assigned 15oct53 
K- F-510-30-NA 122-41191 Jul57 ex 44-74651 USAF 18 FBG. ass. 28Jul53. to USAF 03Jul57 
K· .. F-51 0·30-NA 122-41211 JUn53 ex 44-74671 USAF 190 FS. ass. 15Jul52, lost 03Jun53 
K· F·S 1 0·30-NA 122-41217 jul54 ex 44•74677 USAF 163 FS, ass. 09mar53, crash 17Jul54 
K- F-510-30-NA 122-41248 IO Philippines AF ex 44-74708 USAF 35 FIG 
K· F-510-30-NA 122-41264 to Ph1llppInes AF apr53 ex 44-74724 USAF 35 FIG, assigned 13apr53 
K• F-510-30-NA 122-41278 may53 ex 44-74738 USAF 35 FIG, assigned 24may53 
K· F-510·30-NA 122-41288 apr55 ex 44-74748, ex 343, SAAF, to PhIhpp1nes apr55? 
K-... F-510-30-NA 122-41326 JUl57 ex 44-74786 ex 387 SAAF. ass 08apr54. to USAF 03Jul57 
K· .. F-510-30-NA 122-41327 mar53 ex 44-74787 USAF 192 FS. lost to enemy action 06mar53 
K· ... F-510·30-NA 122-41341 jul57 ex 44·74801 USAF 18 FBG. ass. 21oct53, to USAF 03Jul57 
K· .. F•510-30-NA 122-41349 sep51 ex 44-74809 . assigned sops, 
K· .. F-510-30-NA 122-41407 may53 ex 44·74867 USAF 35 FIG. assigned 02may53 
K· F-51 D-30-NA 122-41419 JUl57 ex 44-74879 USAF 18 FBG. ass. 17mar54,lO USAF 03JuI57 
K· F-51D-30-NA 122-41441 JUl57 ex 44-74901 USAF 35 FIG, ass. 21sep54, to USAF 03jul57 
K·. F-510·30-NA 122-41443 ex 44•74903 USAF 188 FS, asSJgned 17aug50 or 13may52 
K· F-510·30-NA 122-41445 ex 44-74905. nothing known 
K-.. F-510·30-NA 122-41471 IUl57 ex 44-74931, lo USAF 03JUl57 
K· F-510·30·NA 122-41473 jul57 ex 44·74933 USAF 18 FBG. ass. 19Jan53, 10 USAF 03jul57 
K· . F-510·30-NA 122-41493 jul57 ex 44-74953 USAF 172 FS ass. 03jun52, to USAF 03jul57 
K- F-510·30-NA 122-41495 aug.53 ex 44-74955 USAF 35 FIG. ass. 15may53. crash 14aug53 
K-.. F-510·30-NA 122-41540 oct53 ex 44· 75000 USAF 18 FBG assigned 29oct53 
K-... F·51D·30•NA 122-41550 may54 ex 44-75010 USAF 18 FBG. ass. 22oct53, crash 12may54 
K-.. F-510-30-NA 122-41565 sep53 ex 44-75025 USAF 45 TRS. ass. 27sep52, crash 18sep53 
K-... F-510-25-NT 124-44416 leb53 ex 44-84560 USAF 18 FBG. crash 20feb53 
K-... F-510-25-NT 124-44445 jul53 ex 44-84589 USAF 35 FIG. ass 30mar53, crash 29Jul53 
K-... F-510-25-NT 124-44455 Jul57 ex 44-84599. assigned 30sep52. to USAF 03Jul57 
K-... F-51 D-25-NT 124-44475 oct52 ex 44-84619. crash on combat mission 03oct52 
K-... F-510-25-NT 124-444n to Ph1hppines AF mar53 ex 44-84621 USAF 35 FIG. ass19ned 28mar53 
K-... F-510-25-NT 124-44478 to Phihpp1nes AF apr53 ex 44-84622 USAF 35 FIG. assigned 20apr53 
K· ... F-51 D-25-NT 124-44483 aug54 ex 44-84627 USAF 18 FBG, ass. 27mar53, crash 13aug54 
K-... F-510-25-NT 124-44485 nov56 ex 44-84629 USAF 18 FBG, ass. 02feb53, crash 13nov56 
K-... F-510-25-NT 124-44499 JUl57 ex 44-84643 USAF 18 FBG, to USAF 03Jul57 
K· ... F-510-25-NT 124-44503 juI57 ex 44-84647 USAF 18 FBG, ass. 21sep53,to USAF 03jul57 
K· .. F-510-25-NT 124-44506 jul57 ex 44·84650 USAF 18 FBG. ass. 191eb54, lo USAF 03jul57 
K· . RF-510 124-44508 6146 BASUT aug52 ex 44-84652 USAF 18 FBG, aSS1gned 07jun54? 

Or, 02aug52 downed by AAA near Taepori 
K-... F-51 D· 25-NT 124-44509 Jul57 ex 44-84653 USAF 18 FBG. to USAF 03Jul57 
K· .. TF-51D 124-44512 jul57 ex 44-84656 USAF 2589 FBW. ass 06apr54 USAF 03Jul57 
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K· ... TF-510 124-44522 JUl57 ex 44-84666 USAF 2242 FBW, ass. 09apr54,USAF 03jul57 
K· ... TF-510 124-44526 JUl57 ex 44·84670 USAF 2242 FBW, ass 06apr54,USAF 03juI57 
K-... F-51 D-25-NT 124-44528 Jul53 ex 44-84672 USAF 18 FBG. assigned 24jul53 
K-... F-510-25-NT 124-44530 may54 ex 44-84674 USAF 18 FBG, ass. 17jun53, crash 04may54 
K-... TF-510 124-44532 JUl57 ex 44-84676, assigned 09apr54, to USAF O3jul57 
K· ... F-51D 124-44535 mar54 ex 44-84679 USAF 18 FBG. ass. 27dec52, crash 04mar54 
K-... F-51O-25-NT 124-44579 nov52 ex 44-84723, A68-723 RAAF nsq, assigned 26nov52 
K· ... F-51 D-25-NT 124-44600 JUl57 ex 44-84744 USAF 18 FBG, ass. 12Jun54, to USAF 03ju157 
K· ... F-51O-25-NT 124-44608 ex 44-84752 USAF 18 FBG. assigned 02apr54 or 26jul52 
K-... F-51 O-25-NT 124-44610 sep54 ex 44-84754 USAF 131 FBW, ass. 21aug52,crash 23sep54 
K-... F-51O-25-NT 124-44613 apr53 ex 44-84757 USAF 35 FIG, assigned 13apr53 
K-... F-51 O-25-NT 124-44617 JUl57 ex 44-84761 . ex 369 SAAF. ass. 17mar54, USAF 03jul57 
K-... F-51O-25-NT 124-44647 mar54 ex 44-84791 USAF 18 FBG, assigned 23mar54 
K-... F-51 O-25-NT 124-44721 JUl57 ex 44-84865 USAF 18 FBG. to USAF 03jul57 
K-... RF-510 124-44736 OCl51 ex 44-84880. ass. oct51 , lost 1 0mar52 nr Kang-Neung 
K· ... F-51O-25-NT 124-44738 JUl57 ex 44-84882. ex 366 SAAF. to USAF 03jul5 7 
K-... F-51 D-25-NT 124-44741 apr54 ex 44-84885 USAF 8 FBG, crash 04apr54 
K-... F-51O-25-NT 124-44746 oct54 ex 44-84890, ex 393 SAAF. crash 11 oct54 
K-... RF-51 D 124-44747 1 FS? nov52 ex 44-84891 , lost 02nov52. Downed by AAA near Anpyun 
K-... F-51O-25-NT 124-44751 jul57 ex 44-84895 USAF 18 FBG. to USAF 031ul57 
K-... F-51O-25-NT 124-44754 JUn53 ex 44-84898 USAF 18 FBG. crash 22Jun53 
K-... F-51O·25-NT 124-44757 Jul57 ex 44-84901 USAF 45 TRS, to USAF 03Jul57 
K-... F-51 O·25-NT 124-44758 Jul57 ex 44-84902, ex 367 SAAF. to USAF 03jut57 
K-... F-51O·25-NT 124-44759 jul57 ex 44·84903, ex 334 SAAF, to USAF 03jul57 
K-... F-510-25-NT 124-44760 JUl57 ex 44-84904 USAF 18 FBG. to USAF 03jul57 
K· ... F-51 O-25-NT 124-44762 JUl57 ex 44-84906 to USAF 03Jul57 
K-... F-510-25-NT 124-44768 aug54 ex 44-84912 USAF 35 FIG. salvaged 26aug54 
K-... F-51O-25-NT 124-44770 JUn57 ex 44-84914 USAF 45 TAS. to USAF 30Jun57 
K-... F-51O-25-NT 124-44772 JUl57 ex 44-84916 USAF 18 FBG, to USAF 031ul57 
K-... F-51O-25-NT 124-44774 mar54 ex 44-84918 USAF 18 FBG, salvaged 25mar54 
K· ... F-51O-25-NT 124-44779 ex 44·84923, crash 24fob51 but assigned apr51? 
K· ... F-510-25-NT 124-44782 Jul57 ex 44·84926 USAF 18 FBG, to USAF 03jul57 
K-... F-510-25-NT 124-44785 jul57 ex 44-84929. ex 395 SAAF. to USAF 03Jul57 
K-... F-51O-25-NT 124-44786 1un51 ex 44•84930, assigned 1uns 1. crash 02Jan52 
K-... F-51O-25-NT 124-44798 oct52 ex 44-84942, assigned may51, crash 27oct52 
K· ... F-51O-25-NT 124-44803 JUl53 ex 44-84947 USAF 45 TRS, crash 23jul53 
K-... F-51O·25-NT 124-44806 aug52 ex 44-84950, assigned 1un51. lost enemy action 04aug52 
K·. F-510-25-NT 124-44815 ex 44-84959 USAF 18 FBG. crashland1ng 26mar52 at K-10 

with USAF. scrapped mar54? 
K· ... RF-51O 124-44818 apr51 ex 44-84962, assigned 30sep52. to USAF. to AURI. 

Or. 21apr51 downed by AAA near Koksan 
K-... F-510-25-NT 124-44819 1ul52 ex 44•84963. assigned 30apr51 , crash 23Jul52 
K-... F-510-25-NT 124-44820 oce52 ex 44-84964 USAF 195 FS. lost 18oct52 
K-... F-51O·25-NT 124-44831 JUl57 ex 44•84975 USAF 18 FBG, to USAF 03Jul57 
K· .. F·510·25•NT 124-48104 ex 45·11351 USAF 35 FIG 
K-... F-51O'·25-NT 124-48122 to Ph1hppines AF ex 45·11369 USAF 163 FS. to PhllAF 01aug55 

De one•and-only VIP B737-3Z8 85101 van de 35 CG is hier op bezoek op Sub,c Bay in de FilipiJnen. Dit is een van de wein,ge 
toestellen die regelmatig buiten Zuid-Korea te 21en z,jn en werd 1n 1985 afgeleverd. (Subic Bay. 25 november 1996, BIii Blanchard) 
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K- .. F-51 D-25-NT 124-48135 ex 45-11382 USAF 8 FBG 
K- . F-510-25-NT 124-48146 Jan56 ex 45-11393 USAF 35 FIG, to USAF t61an56 
K- .. F-51D-25-NT 124-48162 to Ph11tpplnes AF aug55 ex 45-11409, to PhilAF 01aug55 
K-... F-510-25-NT 124-48163 ex 45-1141 0 USAF 51 FBS(P) 
K- . TF-510 124-48164 nov56 ex 45-11411 , ex 381 SAAF, to USAF 17nov56 
K- .. F-510-25-NT 124-48165 may56 ex 45-11412 USAF 18 FBG . to USAF 07may56 
K- . F-51 D-25-NT 124-48181 dec51 ex 45-11428 USAF 35 FIG. assigned 10dec51 
K- . F-51 D-25-NT 124-48187 ex 45-11434 USAF 179 FS 
K- F-51 D-25-NT 124-48188 ex 45-1 i 435 USAF 179 FS 
K-... F-51D-25-NT 124-48204 oct52 ex 45-11451 USAF 191 FS. crash 13oct52 
K-... F-51 D-25-NT 12448219 nov52 ex 45•11466. A68-806 RAAF nsq. assigned 26nov52 
K- .. F-51 D-25-NT 124-48233 nov52 ex 45-11480 USAF 134 FS lost 02nov52 
K-... F-510-30-NT 124-48304 JU157 ex 45-11551. ex 3n SAAF. to USAF 03jul57 
K- .. F-51 D-30-NT 124-48326 to Phihpptnes AF ex 45-11573 USAF, to Ph1IAF 01 aug55 
K-... F-510-30-NT 124-48352 mar53 ex 45· 11599, 06mar53 downed by AAA near Goseong 
K-... F-510-30-NT 124-48368 jul57 ex 45-11615 USAF, to USAF 03jul57 
K- .. F-510-30-NT 124-48372 6146 BASUT 1952 ex 45-11619 USAF 18 FBG, 

to RoKAF Jan52 or 26jun52 for salvage 
K- .. F-51 D-30-NT 124-48384 to Phihpp,nes AF aug55 ex 45-11631 , to Ph1IAF 01 aug55 
K-. F-510-30-NT 124-48399 jul57 ex 45-11646, ex 390 SAAF, to USAF 03JUl57 
K· ... F-510-30-NT 124-48488 to Philippines AF aug55 ox 45-11735, to Ph1IAF 01 aug55 
K• . F-510-30-NT 124-48493 to Philippines AF oct55 ex 45-1 17 40, assigned Ph1IAF 04oct55 
K-... F-510-30-NT 124-48495 nov56 ex 45-11742 USAF 18oct51 to RoKAF for salvage? 

to USAF 17nov56 
K-1 F-510 Sa-Cheon nov5I 
K-2 F-510 18 FBG/12 FBS jul50 21Jul50 crashed on armed recon m1ss1on in Mungyong area 
K-4 F-510 Dae-Gu aug50 
K-6 F-510 
K-8 F-51D Dae-Gu sep50 
K-10 F-510 Later resenalled . 
K- 11 F-510 Dae-Gu sep50 
K-13 F-510 
K-18 F-510-30-NA 122-41232 may52 ex 44-74692 USAF 18 FBG. assigned 08oct50 or 13may52 
K-19 F-510 Sa-Cheon 52 Overshot runway at Sa-Cheon, 1952. damaged 
K-21 F-510-20-NA 122-31307 jul57 ex 44-63581 USAF 40 FIS, ass. 26mar53 to USAF 03Jul57 
K-24 F-510 
K-25 F-510 
K-26 F-51D 
K-29 F-510 Kang-Neung 51 
K·28 F-510 
K-30 F-510 Kous1yuu 01 preserved at General's house 40 km from ctty 
K-32 F-510 dec51 25dec51 crashed near K-10 (Ch1nhae} 
K-37 F-510 dec51 25dec51 crash landod at K-10 (Chinhae) 
K-39 F-510 
K-40 F-510 
K•58 F-510 
K-63 F-51D 
K-64 F-51D 
K-69 F-51D 53 
K-81 F-510 53 
K-97 F-51 D-25-NT 124-44824 ex 44-84968 USAF t 95 FS 
K-122 F-510 
K-137 TF-510 124-44523 JUl57 ex 44-84667 USAF 3625 FBW, assigned 29may54 

to USAF 03jul57 
K-138 F-510-25-NT 124-44743 Jul57 ex 44-84887. ex 364 SAAF (and crashed 28jan52?] 

K-142 F-510-30-NA 122-41468 
to USAF 03Jul57 

may54 ex 44-74928 USAF 18 FBG, crash 05may54 
K-148 F-510 Sa-Cheon 
K-165 F-51D Su-Won 54 
K-200 TF-510 
K-201 TF-510 124-44525 Seoul 02 ex 44-84669 USAF 3625 PTW, assigned 09apr54, to USAF 

03Jul57. pres. Korean War Museum, Seoul. as 51-8424 
K-205 F-51 D-25-NA 122-39953 Seoul apr03 ex 44-73494. War Memorial museum 
K-206 F-51D 57 Salvaged 1957 
The following were returned to the USAF on 03Jul57 
44-63581 63589. 72428, 72750 72895. 73000. 73022, 73064, 73065. 73154, 73166, 73183, 73194, 73253, 73263, 73282,73356, 
44-13360. 13582, 73912.73936. 74046. 74189. 74205, 74213. 74322 74626, 74651, 74786,74801, 74879. 74901. 74933. 74953. 
44-84599,84643.84647 84650, 84653.84656,84666,84667,84669 84670,84676,84744,84761 , 84865,84882,84887,84895. 
44-84901 Sli902. 84903 84904, 84916, 84926. 84929, 84975, 
45-11551 11615. 11646 

Volgende maand deel 2 
In verband met de enorme omvang van het art.Ike! z11n we genoodzatikt het art1kel In twee delen te presenteren Volgende maand 
gaan we verder met onder andere de F-86 Sabre, veel trainers (T-33. T-37, T 38 etc.) en de hehkopters. U1teraard ook in deel 2 weer 
een aard1ge colle<:he roto's om het geheel te ondersteunen. 
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Tupolev Tu-154 

Een van do moest fleurige Tupolevs d,e we tot nu toe gezIen hebben. was wet deze van Meta AvIotransport Macedonia Erg lang 
heeft men met de machine met gevlogen. want na een se,zoen werd er een Yak-42 mgehuurd, d,e ovengens met zo moo, 
besch1/derd was (Dusseldorl, Michael van der Piss) 

De oprichter 
Androl Nlkolaevich Tupolev werd op 10 november 1888 gebo· 
ren In Pustomazovo m Ausland. Al op ionge leotujd boe1de 
luchtvaart hem al erg Bedenk wel dat In die hJd luchtvaart een 
totaal onbokend begnp was, er vlogen namehjk nog geen 
vhegtuIgon rond In 1908 ging hlJ naar do Technische hoge 
school In Moskou en gIng daar studeren btJ Nikolai Zhukovsky, 
do man die beschouwd mag wordon als de opnchter van de 
Russ,sche luchtvaan Op 11 1uni 1918 sludeerdo h1I al op hel 
thoma ·on1wikke1tngen van wa1ervheg1U1gen gebaseerd op 
wlndtunnel proeven·. 
Voorspoed1g gaat hat werk daarna allemaal met. De nteuwe 
machlhebber Lenin beslool dan ook op 1 decomber 1919 
dat hot work aan een vhegmach,ne moest s1oppen Tupolev 
mag daarna alleen nog maar houten stellages gaan bou­
wen 
Maar hel bloed kru1pt waar het niot gaan kan en zo ontstaat tn 
1921 het eerste ontwerp van zI1n hand. Een echt vheglu1g Is 
geboren. de ANT-1 1s een fe,t hot 1s het ontwerp voor een 
eenpersoons sportvhegtu1g Vele ontwerpen zouden daarna 
volgen, zoals bv do ANT-20 "Maxim Gori<1" destIJds het groot­
ste vliegtu,g tor woreld en do ANT-25, een lange alstands een• 
dekker, die als eerste via de pool naar Amerika vloog. 
Maar in 1937 raakt Tupolov b1J do machthebbors In ongonado 
en wordt ter dood veroordeeld. De stral wordt daarna omgezet 
In levenslango gevangonisstraf Tljdens deze stral ontwerpt 
Tupolev do Tu-2, een bommenwerper. Na vI1f Jaar van gevan­
genschap wordt Andre, weer vn1gelaten. 
TiJdens de Tweede Wereld Oorlog kwamen er grote aantal• 
ten mihtaare k1s1en van de produc11ebanden afrollen die al­
lemaal prIma voldeden Zowol transportvliegtu1gen als 
bommenwerpers vonden hun weg naar de Russ,sche 
luchtmacht Daarna kwam de ommekeer en begon het 
Tupolev 0KB, (Opytno •Konstruktorskoye Byuro I Expert• 
menteet Ontwerp Bureau) zIch te storten op de ontwtkke• 
ling van een door straalmotoren aangedreven vhegtu1g. 
Eerst zag de Tu-104 het tevenshcht. daarna de Iets klemere 
Tu-124 gevolgd door de Tu-134 
In 1968 glng voor de eerste keer een dnemotonge Tupolev 
de lucht in, hel onderwerp van d1t artikel. de Tu-154 Andre, 
Tupotev mocht dtt heughjk feit nog meemaken, maar na 64 
jaar z1ch le hobben ingeze1, overleed h1J op 23 december 
1972 en word begraven in Moskou. De man achier veto onl• 
werpen was dan wet overleden, maar de naam en ontwer­
pen uIt zIjn labnek zI1n nog ,edere dag een tastbaar bew11s 
van z,jn aanwez1ghe1d. 

Het ontstaan van Tu-154 
In de jaren zestIg waron tn de SovJet luchtvaart de IL-18 en de 
Tu-104 tnm1ddols de ruggengraat van de vloot van hot al 
macht1ge Aeroflot. De ll-18 word dan wel voortgestuwd door 
v1er turboprop motoren die loch een fbnke vaart aan het toestel 
gaven, maar hot toestel was n et snel genoeg voor het im­
mense Soviet ,mponum Daorom werd er besloten een opvol­
ger te gaan croeron dI0 de Tu-104 en de tl-18 kon opvolgen 
op de m1ddolange afstandsvluchten in de Soviet Unie Elsan 
voor hot nleuwe ontwerp waren o a. traiecten kunnen vhegen 
van 6000 ktlometor en kunnen opereren vanal startbanon die 
niet !anger waren dan 2 km en met een oppervlak van gravel ol 
verd1chto aardo Al mot al geen s1mpele eIsen, St1ekom 
hoopte men ook op een export markt, zodat de hu1dIge ll-18 
gebrulkers doze Louden omrullen voor de nieuwe 101 
AndroI Tupolev en Serge1 Yeger stonden aan het hoofd van het 
ontwerp van de nieuwe k1st Vegar was de man die at eerder 
verantwoordehJk ,s geweest voor het ontwerp van de Tu-104 
(z11n vIermotonge broer de Tu-110) , Tu-124 en do Tu-134. 
Yeger zou later worden opgevolgd door D1m1tn Markov 
In 1966 kwamon er voor het eerst details naar bu1ten van een 
dnemotongo Jot. die erg veel overeenkomsten had met do 
Boeing 727 en de Hawker S1ddely Tndent. Ooze n,euwe klst 
was alleen ,ets groter en sneller dan de B727. De tot dan toe 
herkonbare glazen neus, het workstation van de navigator en 
nIe1 do werkplek van de bommennchter zoals vole westerltn­
gen nog steeds denken, van de Tupolevs was verdwenen en 
had ptaats gemaakt voor een dichte neus met daann de weer• 
radar Het tijdsllp voor de Tu-154 was ook zo gekozen dat alle 
goede eigenschappen van deze twee westerse vhegtuigen 
konden worden overgenomen De romp zou een doorsnede 
moeten knjgen van 3.8 m. bI1na net zo breed ats die van bv de 
Tu-114. D,t garandeerde dater zes stoelen op een nJ konden 
staan. N1euw was de vorm van de raamp1es, doze werden 
ovaal van vonn en in de zogenaamde 'Boetng-stijl" aange­
bracht. Er werd algez,en van een trap onder de staart, zoals de 
8727 die wet heeft. men volstond met de plaatsmg van twee 
extra hoolddeuren 

De bouw 
De produclle van de Tu-154 werd toegewezen aan de 
Kulbyshev- Bezymyanka fabnek nummer 18 (het huidIge 
Av1acor) die eerder at de Tu-4. Tu-95, Tu-114, Tu-116 en de 
Tu-126 had gebouwd. Het prototype en de eerste pre-­
produclie toestellen kwamen vervotgens uI1 deze labnek rot­
ten Ook opmerkeliJk aan deze n,euw Tupolev was de aanwe-
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z1gheld van weslerse onderdelen en technologie in een Rus­
sssche klsl. vergeet n,et dat het IJzeren gord11n reeds was op­
getrokken. Oeze onderdelen beperkten zich echter tot de be­
krachl1gde stuurorganen van deze Tupolev. 
Ook karaktenst,ek voorTupotev Is hel opbefgsysteem van het 
hoofdlandingsgestel Deze worden namelijk tijdens de vluchl 
naar achteren opgeklapl en weggeborgen in spec1ale gon­
dels m de vleugel Oil geeh de Tu-154 een grole spoor­
breedte. wat handig ,s gezien de vliegvelden waar de Tu-154 
moest opereren. Het hoofdland,ngsgestel bestaat urt een 
pool met zes w,elen waarvan de achterste twee wielen los van 
de voorste vIer kunnen draa1en om lorderen van het hoofd­
landingsgestel en dus weerstand met kans op schade en 
vermoeidheid. tegen le gaan. Orn aan de zware e1s te kunnen 
voldoen van de korte aanloop besloot men om zeer krachtige 
motoren te installeren. Ten oPZICh1e van de 8727 Is de motor 
dan ook veel kracht,ger en groter. Er werd gekozer'I voor de 
Kuznetsov NK-8-2 motor. een afge!e1de vanant van de motor 
die de IL-62 aandnJh. 

De eerste vlucht 
Op 4 oktober 1968 ,s het zover. als hoofd testvheger van de 
fabriek, N. Goryanov. voor de eerste keer de CCCP-85000 
mee de luch1 in neeml. Na een ontw,kkehngstraject van twee 
jaar volgt dan eindehJk de lang verwachle type certificering 
voor deze nieuwe sprmt. De k1sten warden na hun constructie 
op Kulbyshev overgevlogen naar het lestvhegveld Zhukovsky 
even burten Moskou. Hier volgden verdere acceptatieteslen 
en de inbouw van de nud1ge avIonIcs De eerste Tu-154 met 
een volledig mlerieur. was de CCCP-85006 die in augus1us 
1970 werd ingezet op persvluchten maar pas oP t Juni 1972 
gereg1s1reerd werd op naam van de Ulyanovsk Higher Flymg 
School. 

In dlenst 
Aeroflot, oP dat moment de emge au1rne m de Sovjet Ume, en 
het •Moskovskaya Transportnaya Upravlenrye Grazhdanskoi 
Av1atsh1 (Moskou Transport D1rectoraat van Burger Luchtvaart) 
op Vnukovo neemt in 1970 als eerste de Tu-154 in ont­
vangst . Aeroflol gebruikte he! meuwe vhegtu,g hel eerste jaar 
alleen maar voor trainings- en vrachMuchten, terwijl de an­
dere prototypen werden onderworpen aan koude en hitte tes­
ten in Siberia en de steppes in zu1d-Ausland. Heel onregel­
mabg werd er af en toe eentje ingezet op een IIJndienst naar 
Tbilisi in het hu1d1ge Georgie. Maar oP 9 lebruari 1971 ,s het 
dan elndehjk zover en worden de eerste passag,ers welkom 
geheten aan boord van de Aeroflot vlucht van Moskou naar 

Mmeralnye Vody via Simferopol. 
Pas op 1 augustus 1972 volgl de eerste vlucht naar het burten­
land. als er een Aeroflol Tu-154 opsbJgt met bestemming 
Praag-Ruzyne. De meeste Tu-154's waren voorzien van 128 
stoelen. een enkele van 146 stoelen, d,t laatste was gelukt 
door de keukens niet le plaatsen. 
Gaandeweg de Jaren daama verdnJft de Tu-154 1nderdaad de 
IL-18 en de Tu-104 van de routes. de opzet van hel ontwerp­
bureau is geslaagd. 

Het verhaal van de Tu-154 
Na de eerste vlucht hebben de heren ontwerpers niet stil ge­
zeten. In 1971 werden de wer1<2aamheden aan de Tu-154A 
voltooId. De eerste van deze machines werd in april 1974 af­
geleverd en direct ingezet ook op 1nternallonale diensten. De 
CCCP-85063, CCCP-85067 en CCCP-85068 waren bv al in 

]uni en Juli 1974 op Sohiphol te 2Ien. U1tert1rk ts de Tu-154A 
bI1na niet te onderscheiden van de standaard Tu-154. Groot­
ste verandering was de installalte van de NK-8-2U motor, die 
in totaal 103kN aan vermogen kon ontwfkkelen. Hierdoor kon 
hel startgew1chl verhoogd worden van 90 naar 94 ton Ook nu 
werden er weer twee extra noodu,tgangen toegevoegd aan 
het ontwerp, zodal er nu 168 mensen een plekje konden v,n­
den in de kist. Tenslotte werd de automatische p1loot urtge­
bre1d met een systeem voor auto-landen volgens de ICAO 
CAT. II norm. In 1975 schakelde men over op de Tu-1548 
produclle waarvan de eerste, de CCCP-85121. afgeleverd 
werd aan het onderzoeksbureau oP Sheremetyevo. Hat maxi­
male slartgewicht werd nu op 98 ton gebracht en weer werden 
er 2 nooduitgangen toegevoegd aan het ontwerp, zodat er nu 
180 mensen mee konden. Belangnjks1e wijziging was de in­
tegralle van alle brandstohanks in het brandslof systeem. 
Al snel werd de B opgevolgd door de B-1 ( 1977) en de B-2 
(1978). Oeze laatste was voorzien van een Franse Automah­
sche piloot en nav1gatie apparatuur van de firma Thomson­
CSF/SFIM. Ook werd er een meuwe weerradar geplaatst. 
In 1984 kwam de Tu-154S op de marl<t. de vrachturtvoenng 
van de Tu-154. Oil belrof slechts een zevental omgebouwde 
passagierskisten, meer zI1n er niet omgebouwd. 
Maar in t 981 al kwamen de eerste plannen naar burten voor 
de Tu-164. Een sterk verbeterde uitvoering van de Tu-154. 
Terwijl er druk aan de plannen gesleuteld werd. werd de 
naam gewijzigd in Tu-154M. Het leek alleen een beet1e laat 
om 10 jaar na tndrenststell,ng te beshssen tot een grondige 
rnodemisalle. lnmlddels waren er al 500 afgeleverd en voor 
nog eens 100 waren er al bestelhngen. Tegelijkert11d was het 
ontwerpbureau ook al aan het denken aan een opvolger, in de 

Georgia Alf Prague vloog m de 1aren negenhg vanaf de thulsbasls In Praag Na het uiteenvallen van de republiek m Ts1echie en 
SlowaAfje wi/de men op deze mamer proberen een graantJe mee te plkken van de charterma.rkt. Voorop de romp staat ook nog 
m het cyrilische schrift te tezen Aero Volga, de airline van wie deze Tupolev werd gehuurd. lnmiddels Is de machine m d1enst bi) 
Sibir. (Praag-Ruzyne. 26 juni 1995. Petr Nesmerak) 
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vorm van een tweemotonge k1st. die we ,nmiddels kennen als 
de Tu-204. Maar hoe dan ook, hel plan werd ter hand geno­
men Ondanks dat er u11erllJk wem,g verandenngen te zien 
zI1n, werd het hele casco onder handen genomen. Oaarom Is 
hel ook niel mogehJk om een oudere versIe om te bouwen tot 
een M variant Belangn1kste w11zIgIng was de plaatsmg van de 
Solov,ev D-30KU-154·11 motoren. een veel effic,entere 
turbofan dan de oude motor. TiJdens de start levert deze motor 
104kN aan vermogen. Oat ls dus niet echt veel meer als de 
oude motor. maar de luchtstroom ,s aanz1enhJk toegenomen, 
Oaarom werden de 1nlaten ook lhnk vergroot 
Het is zeer opmerkehJk le noemen dat rn de loop der t1Jd, hot 
operalionelo bas,sgewIcht van 49.500kg (Tu-154) tot 
50.nSkg (Tu-1548) tot 55.300kg (Tu-154M) 1s gestegen. 
H1erdoor z1Jn de verbetermgen in nutllge lading en ol vheg• 
berelk ten gevolge van oxtra brandstof en modernore motoren 
grotendeols weer tentet gcdaan. Als voofbeeld kan de Tu-
1548 6700kg vervoeren over een afstand van 6900km. do Tu-
154M kan slechts 5450kg vervoeren over een alstand van 
6600km. 
Op 27 december 1984 nam Aeroflot de eerste twee Tu-154M's 
10 d1enst. 
Ook 1s er nog een extra type getest. De CCCP-85035 Is uItge• 
voerd sis vhogtulg, vhegend op vloe1bare waterstol en wordl 
ats zodanig dan ook anngeduid als Tu-155 Bovenop en ,n de 
romp zIJn do tanks aangebracht met de vtoe,bare watorstof. 
die alfeon do stanrt motor van brandstol voorzlet. Toch kloof• 
den er eon hoop nadelen aan hot systoem Bolangrijksto Is 
wol. dot d1t mongsol een kookpunt heeft van •253"C het 
mengsol moot dus zeer koet bewaard worden. Op 15 augus­
tus 1988 word met hat onderzoek begonnon. lnm1ddols Is dtl 

onderzoekt weer gestaakt en staat het toestel weg le kwI1nen 
op hol vhegveld van Moskou-Zhukovsky. ----------De verschlllende types 
In totaal zouden er dus zeven versch1llende versIes van de 
Tu-154 ontworpen worden: 

Tu-154. van de onginele sene 2I1n er 57 werden gebouwd een 
prototype, 7 pre-produktie toesteflen en 49 sene toesteffen 

Tu-154A. daarna volgden er 63 Tu-154A's die verbeterde 
Kuznetsov motoren hadden. Ook voor het eorst kregon de 
Tu•154A's een extra onathankehJke brandstollank Deze tank 
was met aangesloten op het main system, maar werd vooma­
mehJk gebru,l<t als de Tupolev aan de grond stond en kon ook 
affeen handmahg ,ngescnakeld worden. Op deze manier 
hoefde men vaak geen dure Westerso brandstof te tanken. 
men hevelde gewoon de e1gen re~rve over naar de hoold· 
tanks. 

Tu-1_m: van daze versIe warden er 111 gebouwd die opVlelen 
door een andere indehng van de cabino. zodat die langer leek 
en tevens de mbouw van eon extra brandstof tank. 

Tu-1548-1 van deze vors1e kwamen de volgende 64 exempla• 
ren van de band, die ten opzIchte van de Tu-1548 nIeuwe 
avionics aan board hadden 

Tu-1546·2 daama kwamon or 311 oxemplaren van de band 
rollen van dIt subtype, tot dan too do grootste sene. Voor het 
eersl waren In deze vors,o alle tanks 20 geschakeld, dat ze 
t1Jdens de vlucht allemaal gebru1kt konden worden Ook kro• 
gen doze kisten mod,hcahes aan de motoren en nieuwo 

Voor d1egenen die een modeme cockpit wet eens van d1ch lb/J gezlen hebben. moet d1t een ware schnk zI1n Overal nog 
metert1es en kleme knopjes ,n deze drtemanscockp,t. Het dulkbrllachlige dmg m het midden 1s de weerradar. En voor de goede 
fezer 1s ook re z1en van welke machine dIt de cockpit Is. al/een de prefix van de 85n0 staat er met btJ. 

(Amsterdam. 4 1anuari 2004. Michael van der Plas) 
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zu,d.Joegostavie was slttJd sf een geltelde vakant,ebestemrnfng. No het zelfstand,g warden van de republtek Macedome moest 
er ook een e,gen a,rtme komen. Pafa,r Macedonian was een van de eerste. Met de knalrode Fokker 100's vtoog men op de 
l11nd,enst en met onder sndere aeze van Balkan gehuurde LZ-BTU vloog men charters. Hetaas was deze Tupolev met zo 
knalrood sis de rest van de vloot {Dusseldorf. Michael van der Piss J 

avionics. zodat ze gehIk waren aan de Westerse types van die 
lijd 

Tu-1S4S omgeboowde Tu-154 s en Tu-154A's voorzien van 
een grote vrachtdeur aan de hnkerz1Jde Op de vloer zl1n spe­
ciale rolbanen aangebracht, zodat de vracht makkellJk gela­
den en gelost kan worden. Zo Is er een volume ontstaan van 
72m' 

Tu-154M: daze vers1e kwam pas In 1984 op de mar1d met 
grote veranderingen ten opz,chte von eerdere versIes, Ten 
eerste was d1t do enige heerhJk' roken<Se Tu-154 vers,e en al 
llJdens de approach herkenbaar. De motoren waron vervan­
gen door mouwe en botrouwboro Solov1ov D 30KU 154 II 
turbofan motoren. een n,euw ontworpen staartstuk en motor 
ophanging en mochfIcaties aan de vleugels. Ook het Inter1-
eur was aangepak;I en had een zogenaamde wide-body look 
gekregen. De net1es voor het opbergen van handbagage 
waren vervangen door opbergbakken. U1terhJk Is de Tu-
154M heel makkehJk te herkennen aan de motor u1tlaat van 
de m1ddelste motor die moo, rood Is In plaals von do 
haaIenbek achtIge' uttlaat van de eerdere versies en het ont­
breken van de APU u1tlaat boven de mlddelste motor. Van do 
Tu-154M zI1n or in totaal 320 exemplaren gebouwd maar eon 
elftal toestellon (c/n's 993, 996. 997 998, 999, 100. 1001 . 
1002, 1004, 1017 en 1019) zI1n noot algebouwd en niet afge­
leverd. Het betrofi hter vreemd genoeg met eens de laatst go­
bouwde toestellen. 

Prestaties 
Voor wat betreft presta11es mocht de n,euwe Tupolev natuurlljk 
rnel onderdoen voor de Westerse concurrenten. In dat opz1chI 
is mooI de vergehJk1ng tussen de B727-200 en de Tu-154's 
Gebru1kt de 8727 2440 meter van de slartbaan, de Tu-154 
heeft daar slechts 1140 meter voor nod,g. 

De andere gegevens: 

Boeing 727-200 Tu-154,A,B 

De toekomst 
Door de steeds verder oprukkende gelu1dsbeperkIngen op 
veol Europese velden, zI1n de eerste vers,es van de Tu-154 al 
nIet meer welkom op deze vhegvelden. Oo Tu-154 en de A 
variant vllegen al rnet meer. de 8 variant. en dan met name de 
8-2, vhogt nog volop rond. zeI het dan met meer In Europa 
maar met name in Ausland zelf. Gelukk1g is de M variant nog 
met oen grote regelmaat te zIen in Europa 
Aeroflot was alltJd de grootsto gebru1ker van dtt type vllegtulg, 
maar door het u1teenvallon van de Soviet Unie on hot ontstaan 
van vale nleuwe Republieken, z11n er een hoop Tupolevs, die 
een nIeuwe eIgenaar gekregen hebben bu1ten de Russ1sche 
Federalte Oaarnaast zI1n toestellen b1nnen do Russ,sche 
Federatte b11 een groot aantal operators oodor gcbracht, 
veelal gohnkt aan de oudo Aorollot dMsies. 
Ook qua export antk;el heelt de Tu• 154 het pnma gedaan De 
landen die aan het Warschaupact geheerd waren namen de 
Tu-154 al snel in d,enst waar met name Balkan Bulgarian 
Airlines opv,el door de groto hoeveelheid van dII type Maar 
ook bu1Ion Europa Is he! gelukt om het type te shJlen In Cuba 
werd de machine actief en In Nic.iragua b1J Aeronica. Maar ook 
aan do andore kant van de wereld in China en Noord Korea 
kon men de kIst wel waardcren. 
Na een tang actief leven beg,nnen de eerste scheuren reeds 
zichtbaar te worden 10 he! St8Vlgo Tu-154 bolwer1< Steeds moor 
au1,ners k1ozen voor Westerse typeo als Boeing en Airbus. En er 
is concurrenhe gekomen u1t e1gen stal van de Tu-204 Wells­
waar heel org langzaam wordt de Tu-154 verdreven von haar 
wer1derreIn. Toch weten de echte liefhebbers de k1sten nog 
steeds le koesteren in biJVOOrboeld Hannover Keuten en 
Barcelona. Met name in de charter markt zullen we dan ook nog 
een paar Jaar mogen gemeten• van het iankende gelutd van 
een opstartende Toep. Op de laatste pag1na van d1t art1kel v1nd 
Je een overzicht van alle maatschaPP11en die met de Tu-154 
hebben gevlogen of nog steeds vhegen 

~: BIii Gunston Colin Ballantme Pulkovo AvIat1on. 

motoren 3 P&W JT-BD turbofans 
7257kg stuwkracht 

motoren 3 Kuznetsov NK-8-2U 
9400kg stuwkrachl 

Tu-154M 
motoren 3 Soloviev D-30KU-154·11 

10.600kg stuwkracht 

afmetlngen spanwiJdte: 32.92m 
lengte: 46,69m 
vleugeloppervtak: 157.9m 

gewlcht lee,g gewicht: 46,675kg 
max start gew.: 95,027 kg 

prestaties kruissnelheId: 964 km/u 
bere1k· 4635km 

afmetlngen spanw11dte 37 6m afmetlngen spanwijdte: 37,Sm 

gewicht 

lengte: 47,9m 
vleugeloppervlak 201.45m 

leeg gew,cht. so,n5kg gewlcht 
max start gew.: 94,000kg 

lengte: 47,9m 
v1eugeloppervlak: 201,45m 

leeg gewicht: 55 300kg 
max start gew.: 104,000kg 

prestatles kruissnelhe1d: 900 kmlu prestatles krutSSnelheid. 950 km/u 
bereik: 3200km ber01k. 3900km 
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Operators & ex-operators 

AerofloVArmenia 
Aerollot/Azerbru1an 
Aeroflot/Belarus 
AerofloVEast S1bena 
Aeroflot/Far Eas, 
Aeroflot/Georg,a 
AerofloVlntemahonal 
AerofloVKazakstan 
AerofloVKrasnoyarsk 
AerofloVKyrgyzstan 
Aeroflot/Latvia 
AerofloVLemngrad 
AerofloVMagada n 
Aeroflot/Moscow 
Aerollot/North Kavkaz 
AerofloVPnvotzhsk 
AerofloVTa11k1stan 
Aeroflot/Turkmemstan 
Aeroflot/Tyumen 
AerofloVUkra1ne 
AerofloL Uralsk 
AerolloVUzbek1stan 
Aeroflot/West S1bena 
Aeroflot/Yakutsk 
AIS Skytnumph 
AbakanAv1a 
Active Air 
AeroBratsk 
Aeroflot Don 
Aeroflot Georgia 
AefOffol Russian lntemabonal Arines 
Aerofrelght 
Aerokuzbass 
Aerokuznetsk 
Aeronica 
Aerosorvice Kazakstan 
Aerotrans 
Aerovol9a 
Afghan Government 
Air AJT lntemahonal 
Air Adnatic Chart 
Air Georgia 
Air Great Wall 
Air Kazakstan 
AirKoryo 
Air Moldova 
Air Moravia 
Air Pass 
Air Scorpio 
Air Service lntematlonat 
Air Somalia 
AirTerrex 
Air Transport Europe 
Air Volga 
Air Zena 
Airlines 400 
Airport Bratsk 
AlAK 
Alrosa 
Allyn Air 
Alyemda 
Arax Airlines 
Aria Air Tour 
Ariana 
Arkhangelsk Airlines 
Armenian Airlines 
Allant 
Atlant Hungary 
Atyrau Air Ways 
Aviacon Z1totrans 
Aviaenergo 
Av1aex presscru1 se 

Aviakompama Blagoveshchensk 
Aviakompama Vityaz 
AVl81 
Av1alin11 tarstana 
Av1alinii Ukrainy 
Aviapnma Soch1 
AVIOtmpex 
Ayaks 
Azamat 
Azerbaijan Airtrnes 
Azerbaijan Govemment 
BSLAirtine 
Baikal Airlines 
Baikalavia 
Bakhtar Afghan 
Balkan 
Balkan Air Charter 
Baltic Expres Line 
Baluc International 
Bashk1rian Air11nes 
Belarus Government 
BelaruSSJa A1rtmes 
se,avla 
Blue Line 
BonAtr 
BratskAir 
Bulganan Air Force 
Bulganan A,r Chaner 
BuryatAVla 
CAAC (Pekrng-Oir) 
CAAC (Urumq1-D1r} 
CAAC (X,an Oir) 
CS-Gvt (LSFMV) 
CSA 
Cairo Char1er & Cargo 
Cargo Moravia A1r1mes 
casp1an Airlines 
Centrafrican 
Chelyabinsk Avta 
Chemomor Av,a 
Chernomur-Soyuz 
China Glory 
China Northwest 
China Southwest 
China United Airlines 
China Xm11ang Airt1nes 
CMaAVla 
Chosonminhang 
Continental Airways 
CSA 
Cubana 
Czach Air Force 
Czech A1rtines 
Czech Govemment 
Czechoslovak Air Force 
Daallo A1rtines 
Oaghestan Air11nes 
Datav1a 
Oonav,a 
Donbass 
East German Air Force 
ELK Estonian 
East Line 
Egypt Air 
Elk Air 
Enkor 
Ensor Air 
Eurasia 
GACO 
Gazpromav1a 
Georgia Air Prague 

Georgian A1rfines 
German Air Force 
Globe Trotters 
Gohs A1rt1nes 
Gomelav1a 
Gos. NIIGA 
Greenair 
Gromov Flight A.I. 
Guyana Airways 
Hemus Air 
Holiday 
IDF Tatarstan 
lmair 
lmprotex 
Indian Airlines 
Iran A,r Tours 
Iran Assaman Airf1nes 
IRS Aero 
ITEKAir 
Jana Arka Airlines 
Kahn1grad Avia 
Karat 
KavMmVody Avia 
Kazakstan Air Force 
Kazakstan Air1mes 
Kazakstan Government 
Khakasia Airt1nes 
K1bns THY 
Kish Air 
Kolav,a 
Konveyer 
KraiAero 
Kras AJr 
Kyrgyzstan Airlines 
LaoAvtahon 
Latav10 
Latpass Airlines 
Liana 
Libyan Arab 
I.Jetuva 
LOT 
Malev 
MAP LII Zhul(ovski 
MAP S1benan NIIA 
MVMTrad1ng 
Macedonia Air Service 
Macedonia Atr11nes 
Macedonian Avta Transport 
Magadan Airlines 
Magadanav1a 
Mahan Air 
Mats Deoghar 
Mav1al 
Meta Avlotransport Macedonia 
Mongolian Air1tnes 
Moscow Aitways 
Murmansk Airlines 
Napkelet Airlines 
Nrzhny Novgorod A1rtmes 
Norilsk Avia 
Novos1busk Al 
Odessa A1rttnes 
OroskAvia 
Orb1 
Orenburg Air1mes 
Pakistan International Airways 
Palair Macedonian 
Pannon Aihnes 
Permski1 Aviahnh 
Polar Atr1mes 
Pohsh Air Force 
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Promexports 
PskovAVla 
Pulkovo Avta 
OeshmA,r 
Raji Alrtines 
Rusav1a 
Russian Air Force 
Russian Government/Ross1a 
Russian Navy 
SAN Air Company 
Safe Air 
SakhaAv1a 
Samara Airlines 
Sayakhat 
Sayany Airlines 
Shaheen Air lntemat,onal 
S1bav1atrans 
S1bir 
S1chuan A1rhnes 
S1everaero 
S1rair 
SKA Slovak Airlines 
Slovak Air Force 
Slovak Government 
Soviet Air Force 
Soviet Government 
Soviet Navy 
SPAir 
Sovtet Space Research Centre 
Star of Asia 
Synana1r 
TajtkAir 
Taraz Wings 
TAROM 
Tatarstan A1r11nes 
Tatneftaero 
TavriaMAK 
Tes1s 
libesti Air Libya 
Tomsk Avta 
Touch & Go Airlines 
Transa1r Georgia 
Transalrmall 
Transeuropean 
Travel Atrtines Service 
Turanatr 
Turkmenistan A1rtines 
Tyumen Av,a Trans 
Ukraine Atr Force 
Ukraine Cargo Airlines 
lkfcwlOYSi<Hglerfty-lY:)Sctm 
United Nauons 
Ural A1rl1nes 
UTair 
Uzbekistan Air Force 
Uzbekistan Airways 
Uzbekistan Government 
VIP Air 
Vardar Sosna Air 
Varna lntematonal Air 
Vladivostok Av1a 
Vnukovo Airlines 
Vostol<gazprom 
Yakutiya 
Yakutsk Airlines 
Yamal 
Youshnaya 
Zavod 411 
Zhukovski LIIP 
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Vanaf maart 1977 rot en met 1un1 1984 opereerde 20sq vanaJ de basis RAF Bruggen (nab1J ons e,gen Roermond) met de Jaguar 
GR1. TiJdens de open dag te Ramstem m 1977 was de XZ.377/CF te zien op de stsr,c show. De Jaguar werd vansf februari 1984 
vervangen door de Tornado GR1 en met de mtrede van art toestel verhu1sde het squadron naar RAF Laarbruch dat eveneens 
tegen de Nederlandse grens ligt (31 JUlt 1977. vta J.J. de Groot) 

lnleiding 
In het kader van de RAF squadron hIstorie reeks ,s het deze 
maand de beurt aan 20(R)sq. Zoals we vonge maand al ver­
meldden IS d,t squadron een oude bekende voor vele van ons. 
Dai komt natuurlijk omdal 20sq geruIme liJd RAF laarbruch 
als thu1sbas1s had. Volgende maand is hel de beurt aan een 
Search and Rescue (SAR) squadron en wel 22sq. Oat bete­
kent dus dat we 21 sq overslaan aangez,en drt squadron van­
daag de dag niet langer operatJoneel rs. Mocht Je rnformaue 
en/of loto's hebben met betrekking tot 22sq dan horen WIJ dat 
graag via uk@scramble.nl, of het postadres dat voonn deze 
uitgave le vrnden 1s. 

Motto 

Facta Non Verba - Deeds Not Words 

Badge 

Historie 

Het prille begin 

De badge van 20(R)sq bestaat u,t een 
adelaar die met gespreIde vteugels een 
sabel vasthoudt in zijn klauwen. Achter 
deze adelaar is een albeeldIng te zIen van 
een opkomende zoo. De sabel is een ln­
d1sche Talwar welke verwI;st naar de pe­
node dat 20sq actJef was rn d1t land. Ook 
de opkomende zoo verwiist naar de pe­
riode dat 20sq In het verre oosten acbef 
was. De badge werd in juni 1937 goedge­
keurd door HRH King George VI 

De geschiedenrs van 20(R)sq begint op 1 september 1915 
als de eenhetd opgencht wordt te Netheravon. De basis van 
het squadron wordt gevormd door een onderdeel van 7 Re­
serve Squadron dat slechts enkele dagen eerder, op 28 au­
gustus 1915 om precies le zijn, geinformeerd was over deze 
verandering. Het squadron was tiJdens de begin dagen uitge-

rust met verschillende vhegtu,gtypen. Zo opereerde het 
squadron met de Armstrong Whitworth FK-2, Avro 504, BE-2a. 
BE-2b. BE-2c. BE-Sa. Blenol XI. Bleriot Parasol, Blenot Scout 
C. Curtiss JN-3. Mart,nsyde S-1 en Vickers FB-5. 

Op 15 september 1915. nauwehJks twee weken na opnchting, 
verhu1sde 20sq naar Patchway nabtJ Fllton. In de maand no­
vember werd het squadron meegedeeld dat het zou standaar­
diseren op de FE-2b en in dezelfde maand kreeg het 
squadron ook le horen dat het in januari 1916 uitgezonden 
zou worden naar FranknJk. De eerste nreuwe FE-2b toestellen 
werden op 20 december 1915 algeleverd en uiteindelijk zou 
het squadron op 161anuan 1916 de oversteek naar Frankrijk 
wagen. Daar aangekomen verbleef het squadron gedurende 
een week le St.Omer waama het squadron doortrok naar 
Clairmarais 

In eerste mstanlle werd er nog een aantal eX'tra FE-2b's afge­
leverd zodat 20sq in totaal twaalf toestellen ter beschikking 
had. Deze toestellen werden ,ngezet als verkenner en ook als 
onderscheppingjager 

Op 31 januari 1916 werd er een enkele Martmsyde G-100 pro­
totype afgeleverd aan 20sq Voorheen werd drt prototype ge­
bru1kt door 6sq. Er volgde nu een penode waann veel heft19e 
luchtgevechten geleverd werden met Dunse Fokker 
monoplanes. Toestellen die op ver1<enmngsmissies ge­
stuurd werden kregen mimmaal dne andere toestellen mee 
als escorte In lebruari en maart 1916 werd er een aantal over­
winn,ngen behaald door de Bntten maar u1teraard grng er ook 
een aantal 20sq BE-2b's ver1oren. De maand april 1916 ech­
ter gal een hele andere balans. het aantal Bnlse toestellen dat 
neergeschoten werd was veruit hoger dan hat aantal overwin­
mngen dat 20sq wist le boeken tijdens luchtgevechten. Het 
was duideltjk dat nieuwe. meer moderne, toestellen hard no­
dig waren Ott gebeurde dan ook op 21um 1916 toen de eerste 
FE-2d afgeleverd werd aan 20sq. Of e,genhJk toen gepro­
beerd werd dit toestel af te leveren. De vheger die het toestel 
overvloog vanu,t Groot-Brittannre had de landkaart lout beoor­
dee.ld en moest een voorzorgingsland,ng maken achier vijan­
deflJke hnres. Zo viel drt nieuwe toestel en haar bemanning in 
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Dunse handen. Urte1ndehjk schakelde het squadron geheel 
over op FE-2d's en werd er ook geexpenmenteerd met 
nieuwe tact1eken. In de rol als verkenner ontwlkkelde de vlie­
gers van 20sq zo de zogenaamde "Flying C1rc1e·. Oil hield In 
dat een aantal toestellen tn een c1r1<el over het le verkennen 
geb1ed vloog waarb11 de boordschutters naar buIlen gencht 
warden Op deze manier warden de 1ndiv1duele loestellen be­
schermd door de andere toestellen 

De FE 2d werd tn 1917 vervangen door de Bnstol Fighter en 
met d1t toestel bleef het squadron tot aan het e1nde van de 
oorlog act1ef 

20(AC)sq In India 
In mei 1919 verl1el 20sq per bool Europa nchltng het door 
Groot-Bnttann1e geregeerde India Daar amveerde het 
squadron op 6 iuni 1919. In India opereerde hel squadron In 
de Army Co-oporahon rol langs de noord westehJke grens van 
d1I uItgestrek1e land Om deze rol bater ull to kunnen voeren 
werd het squadron in Januan 1932 u11gerus1 met Westland 
Wapiti's die reeds ,In docember 1935 zell weer vervangan 
warden door Audax toestellen. U1tgerust met d1t toestel glng 
20(AC)sq de oortog in. 011 khnkt enigszins dramatisch maar al 
met al v1el het wol mee. De oorlog begon Immers in Europa In 
september 1939 met de Ou1tse inval In Polen Groot 
Bnttann1e en FranknJk vertdaarden meteen do oorlog aan 
Naz1-Du1tsland. Maar In het Verra Oosten zou het nog cen paar 
1aar duren voordat de agressie van het Ke1terf1Jke Japan in 
confhct zou komen met Groot-Bnttannie. Dus om strateg,sche 
redenon warden de RAF eenheden in Europa uI1eraard cersl 
voowen van nieuwe, modeme toestetlen Voor 20(AC)sq 
kwam er pas tegon eind 1941 een nIeuw vhegtuIgtype be· 
schtkbaar In de vorm van de Lysander. 

Japan was enkele Jaren eerder China ol bmnongovallen en 
had gostaag wo1en op le rukken. Eon deal van do bemannin­
gen van 20(AC)sq werd naar China gestuurd om daar semen 
met eon onderdeel van hat 151 OTU con t1Jdohjk, n,euw 
20(AC)sq op le nchten. Ook d11 doel van hot squadron was 
uitgorust mot do Lysander De operahes van 20(AC)sq tegen 
de Japanse 1nvasIe macht begonnen m Juh 1942 Ter onder­
steuning van de Chinese grondtroepen voerde hot squadron 
tachsche verkennin9sm1ss1es en ha1sons vluchten uit 0,1 
duurdo echter maar kart en het squadron tn China word bin­
non enkele maanden weer ontbonden. 

Terug ,n India verhu1sde het squadron in oktober 1942 naar 
Arakan vanuil waar hot bmnon vIer woken weor doortrok naar 
Imphal Orn de Army Co-operauon rol beter te kunnen vervul­
lon schaketde het squadron In fobruan 1943 over op de 
Hawker Hurricane lid Daze vers,e van de Hurricane was u,t­
gerust met extra zware 40mm kannonen en stand bekend als 
·tank busters·. E1nd me, 1943 had hel squadron al hear 
nieuwe toestellen ontvangen en volgde een penode van 
wapenlra1ning De eerste operat1onele m1ssIe tegen de Ja­
panners werd op 23 december 1943 u,tgevoerd. Er was ech­
ter een tekon aan 40mm granaten en ook het aantal Japanse 
tanks ,n hel geb1ed waarbInnon 20(AC)sq opereerde was 
geltm,teerd. Daarom werden vooral ondersteunende missies 
voor de grondtroepen gevlogen en ook een beperkt aantal 
verkennIngsmIss1es. 

Op 10 augustus 1944 werd de taatste operationele mIssIe 
u,tgevoerd door 20(AC)sq waama het squadron terugkeerde 
naar het zu1den van India om te warden uI1gerust met een 
nieuwe vers,e van de Hawker Hurncane. Deze toestellen wa­
ren u,tgerust om raketten af te vuren welke gebru1k1 konden 
warden 1egen gronddoelen Oaamaast ontving 20(AC)sq ook 
een aantal toeslellen welke speciaal waren u1tgerust met 
sproeI installaties om 911 le spu,ten ter bestnjdIng van mus­
kielen In december 1944 keerde hel squadron terug naar de 
stnjd totdat het op 18 me, 1945 andermaal terugkeerde naar 
het zuIden van India om uItgerust le worden met een nleuw 
vhegtuIgtype. De:ze keer werd het squadron uIlgerust met de 
Supermanne Sp1tf1re VIII Nadal de conversIe compleet was 
werd het squadron ,n september 1945 u1tgezonden naar 
Bangkok, Thailand. Kon daarop cap,tuleerde de Japansa 
1roepen en kwam er voor 20(AC)sq ook een e,nde aan de 

Tweede Wereldoor1og In 1946 werd de Spitfire VIII nog vervan­
gen door de Hawker Tempest II maar Ieng zou 20(AC)sq nIet 
met d1t type opereren Op 31 Juli 1947 werd het squadron na­
molljk ontbonden. 

Doetstepers 
Voor korte tlJd werd 20sq ingezet ten behoeve van de training 
van de Bntse luchtdoelartillerie en luchtverdedIg1ngjagers 
Doze penode ving aan op 11 februan 1949 toen 631sq te RAF 
Llanbedr omgenummerd ward 101 20sq. Het squadron be­
schrkte over diverse verschIllende vhegtu,gtypen die gebru1kt 
warden voor onderscheppingoefenlngen on het slepen van 
doelen. Enkele van deze typen waren de Spitfire LF.XVle, 
Martinet TT.I, Harvard T.llb, Vamptre F1 en Vampire F3 Op 22 
september 1951 kwam aan dezo penode een eInd toen deze 
taak overgedragen werd aan 5 CAACU 

1 e keer onderdeel van Royal Air Force Germany (RAFG) 
Op 1 Jull 1952 zag het squadron andormaal het levenshch1 als 
1achtbommenwerpereenhetd to Jover tn hel toenmahge 
Wes1-DuItsland. Het squadron word u,tgerust met Vampires 
welke na een goed 1aar In november 1953 al weer vervangen 
werden door F-86E(M) Sabres. Met de intrede van dIt type ver­
anderde de rol van 20sq. Vanof dat moment was het squadron 
actIof als onderschoppingeonhe1d, De Sabras warden zelf in 
december 1955 weer vervangen door Hawker Hunter F4 Jets 
die gebru1k1 warden 101 30 december 1960 loen het squadron 
ontbonden warden 

Andermaat near het Verre Oosten 
In Groot-Bnttanniu warden in JOit 1961 vhegers, grond­
personeel en loostellen toogewezcn aan 20sq. On was echter 
enkel om deze gereed te maken voor de re,s naar hun nleuwc 
1hu1sbas1s Tengah ,n Singapore. Oaar werd het squadron op 
1 september 1961 ofh<:1~01 heropgericht als Hunter eenheId 
In november 1961 was het squadron geheel u,tgerust en ope­
rationeel. In 1962 word hot squadron gedurende ongeveer 
zes maanden (mol t/m november) naar Thailand gezondon. 
Vanuit dl1 land ondemr-im hot squadron opera11es welke ge• 
ncht waren tegen communist,sche troepen wefke Thailand 
vanuI1 buurtand Laos b1nnendroogen. Ook t1Jdens do 
lndoneslsche InvasI0 van Male1s1e in 1965/1966 word 20sq 
ingezet Hot squadron ondornam luchtaanvallen gencht tegen 
de lnvaslemacht Na de ontbIndIng van 28sq te Kai Tak. Hong 
Kong word 01 een permanent detachement van 20sq naar 
deze basis gesluurd 

Nadal 209sq ,n 1969 onlbonden werd kreeg 20sq do boschlk­
k1ng over ecn 11,ght van vIer Pioneer T1 toestellon Dezo war­
den Ingozet in do rol van Forward Air Controllers. Tot 1970 
bleef 20sq vanu,t Singapore opereren maar togen die IIJd trok 
de RAF zich terug uI1 hot Verre Ooslen. Zo word 20sq op 28 
februan 1970 andermaal ontbonden 

2e keer onderdeel van Royal Air Force Germany (RAFG) 
Vanaf 1 docomber 1970 maakto 20sq voor do tweede koer 
doel ult van de RAFG. Deze keer opereorde het squadron 
vanaf RAF Wjldenralh met Hamer GR1 en Hamer T2 SIIJI· 
starters In lebruan 19n werden deze toestellen overgedra­
gon aan 3sq en 4sq en 20sq zelf word op I maart 19n her­
opgencht als Jaguar GR1 squadron te RAF Bruggen. De Ja­
guars van de RAFG werden vervangen door de Panavia Tor­
nado GR1 In februan 1984 werd daarom een fhght van het 
squadron opgencht le RAF Laarbruch om daar voorbererdtn· 
gen te tretfen voor de komt van de Tornado Operaties met de 
Jaguar werden In iuni 1984 gestaakt Do eersle Tornado voor 
20sq arnveerde lljdens de daaropvolgende maand en op 30 
1uni 1984 word het squadron otf10eel een Tornado eenhe1d. 
Het squadron werkte nauw samen met haar zuster Tornado 
eenheden te RAF Laarburch (15sq en 16sq). 

Ook grondpersoneet, bemanmngen en toestellen van 20sq 
werden ernd 1990 ungezonden naar de Per:zische Golf ,n het 
kader van Operauon Granby Zoals bekend was de daarop 
volgende Golfoor1og kort maar hefbg en In maart/april 1991 
keerde de Tornado's terug naar hun diverse thuIsbases. Als 
onderdeel van de post Koude Oortog bezu1nigingen werd 
20sq in mei 1992 ontbonden. 
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Harrier Operallona, Conversion Unit 
De ontb1ndIng van 20sq in Duitsland betekende gelukk19 nog 
met dat het defIn11tef afgelopen was met d1t squadron. Op 1 
september 1992 ward namehJk het 233 OCU te RAF W,ttenng 
omgenummerd tot 20(R)sq Vanaf deze dag Is de eenheId 
verantwoordehjk voor de convers,e-1raInin9 voor toekomstJge 
Harner vhegers De Harrier GR7 wordt door dne act,eve RAF 
squadrons (1sq, 3sq en 4sq) gebru1kt als low level Jacht· 
bommenwerper DaamAast wordt de Hamer ook door deze 
squadrons lngezet in de close air support rol Oeze dne 
squadrons z1Jn allo gehu,svost te RAF Cottesmore, stechts 
enkele kilometers noordehJk van RAF W1ttering. 

De conversIe cursus voor nieuwe Harner vllegers duurt zes 
maanden. Er is tevens een kortere herhalingscursus voor 
vltegers die reeds eerder met Hamers gevtogen hebben 
maar die In de tussent11d act,ef waren op een ander type 

Naast het tra1nen van n cuwe Harner vt1egers heeft 20(R)sq 
ook een cursus beschikbaar voor het ople1den van Hamer 
Instructeurs Zo zI1n er de Electron1C Warfare Instructors, In­
strument Rating Examiners on Ouahhed Flying Instructor cur­
sussen. Vhegers d,e daze cwsus doorlOpen en vervolgens 
slagen voor de emdexamen zIJn bevoegd om vlieglessen le 
geven op de Harner Tenslotto 1s er ook nog de intensieve, vier 
maanden durende, Quahllod Weapons Instructors cursus. 
Oeze Is geheel gencht op het onderw11zen hoe de Hamer ge­
bruIkt kan worden als wepenplatform. 

Naast de hierboven beschreven 1ra1ningstaken vervult 
20(A)sq ook nog een secundaire operationele taak. Het 
squadron Is beschlkbaer voor NAVO gevechtsoperat1es als 
onderdeel van de zogenaamde Main Defence Force In de 
prakllJk betekent d1L in hat algemeen dat het squadron regel­
mahg deelneemt aan diverse NAVO oefeningen om zo de 
operahonele status le behouden BIJ daadwerkel11ke uItzen-

dingen naar (potentiele) oortogsgebieden zoals Bosnte of 
lrak worden vaak enkel vUegers enlol ondersteunend perso­
nae! toegevoegd aan een detachement van een of meer van 
de operahonele Harner squadrons. 

Tenslotte Is 20(R)sq de laatste Jaren ook verantwoordehJk 
voor hat verzorgen van de RAF Hamer display Vele vheg­
shows in Europa warden opgelu1sterd met een unteke 
d,splay van de Harrier GR7. Recent word dIt ook gedaan t,J­
dens de handelsshow te Dubai In de Veren,gde Arabische 
Em,raten Aange21en deze show een du1doliJk commerc,eel 
karakter heeh werd 20(R)sq UJdellJk voorzien van twee recent 
gemod1l'Ceerde Hamer GR7A toestellen. ---------A f k o rt in gen 

---- ---
151 OTU 
20(AC)sq 
20(R)sq 
HRH 
NAVO 
ocu 
RAF 
RAFG 
AFC 
SAA 

151 Operational Training Unll 
20 (Army Co-operation) squadron 
20 (Reserve) squadron 
His Royal Highness 
Noord AUantische Verdrag Organ1sa11e 
Operational Convers,on Unil 
Royal Air Force 
Royal Air Force Germany 
Royal Flying Corps 
Search and Rescue 

Sources & Credits: 
• www.raf.mod.uk (Official RAF website) 
- www.raf.mod.uk/rafw,ttenng.htm (Ott1c1al RAF W11tenng site) 
- www.geoc1t1es.xom/pentagon/camp/5743 (20sq Ass.site) 
- Encyclopedia of Modern RAF squadrons 
- RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988 (J Halley) 
• J .J. de Groot 

Deze Laarbruch 20sq Tornado GR1 ZA490/GG maakte onderdeet u,t van een detachement op Goose Bay, begin Jaren '90. 
Halverwege het 1aar 1992 werd 20sq ontbonden. om vervofgens later op W1ttonng heropgencht te worden met de Hamer 
GR7IT10 afs schadUIV·unit van 2330CU Anno 2004 bestaat daze ZA490 n,et meer. m oktober 2002 ,s dtt toes/et to St Athan 
gesloopt (Goose Bay. datum onbekend. arch1ef Maunts Even) 
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De speciaalzaak 
voorde 

Luchtvaarthobbyist! 
Totaal vernieuwde en uitgebreide 

winkel. 
Nu 1200 m1 winkelruimte en meer 

dan 40.000 luchtvaartartikelen ! 

...... .... ... 



(English Lake District (LFA 17). oktober 2003. Alan Worsley) 

(Florennes. 31 augustus 2003 .Jaco Haasnoot) 



Ter gelegenheid van het vijftig-jorig jubileum van de eerste internotionale v/ucht van JAL hee~ de 
moatschappij een DC-6 op een van hoar 747-400's Jaten schilderen. 

(Los Angeles (CA). 13 februari 2004, Walter Heukensfe/d) 




