
































































































































































































































































































































































































































470" Escadron d'Hélicoptéres Mi-2 E! Bouleida

111* Escadron d'Hélicoptéres(Gendarmerie) Mi-2 E! Bouleida
..* Escadron d'Hélicopteres(Gendarmerie) Mi-2 Anabe

.." Escadron d'Hélicoptéres Mi-2 Setif

..* Escadron d'Hélicoptéres Mi-171 Zenata

“ Escadron d'Hélicoptéres AS350, Mi-171 Cheraga

Viiegtuigen van de Al Quwwat Al Jawwiya Al Jaza'eriya

Uiteraard zijn lang nietl alle serials bij ons bekend maar we hebben getrachi een zo compleet mogelljk overzicht te maken.
Aanvullingen en correcties welkom. Door het gebrek aan veel waarnemingen is het serial-systeem niet helemaal helder maar lijkt
wel enige structuur te hebben. Ergens in de jaren tachtig is men overgestapt van een serial-systeem mel alleen getallen (waarbij
bijvoorbeeld 385 een serial van een MiG-25 was), naar een systeem met twee letters en twee cijfers. Het lijkt er op dal de eerste
letter de rol danwel soort van het toestel aangeeft (bijvoorbeeld “F" voor fighters, “S™ voor helikopters) en de tweede letier het
subtype (bijvoorbeeld “FC" voor MiG-29S, “FB" voor MiG-20UB". Na de letters volgen twee getallen die ons nog niet helemaal
duidelijk zijn. Wat opvalt is dat er relatief veel dubbele getallen voorkomen (bij de L-39ZA’s bijvoorbeeld NL-11, NL-55, NL-77, NL-
99 etc) en dat het laalsle getal relatief vaak een oneven getal is. Zo komen bij de bekende Mi-2's heel vaak de 3, 5, 7 en 9 voor als
laatste getal. Toestellen die buiten de landsgrenzen opereren (zoals transport, VIP) maken gebruik van civiele serials in de 7T-Wxx
en 7T-Vxx range, waarbij serials in de Vxx-range civiel of government zijn en serials in de Wxx range militair. Toen de: An-12 nog actief
was binnen de Algerijnse luchtmacht hadden deze toestellen ook hun drie-cijfferige serial op de het viiegtuig staan. Het is niet
uitgesioten dat elke militair toeslel naast het civiele ook een militaire registratie toegewezen heeft gekregen. In de volgende
opsomming hebben we alle bij ons bekende senals gezel van nog operationele types, gesorteerd op type. Niet meegenomen in
dit overzicht zijn de types die niel meer actief zijn waaronder de Mi-6, CM170 en MiG-21. Van dat laatste type vermoeden we
overigens dat hier en daar nog een exemplaar viiegt maar dat hebben we niet bevestigd.

BAe125-700B

De enige BAe125 van de Algerijnse overheid is algeleverd in 1982. Is nog steeds ingeschreven als Algenjns toestel maar hel is niet
duidelijk of hel toestel daadwerkelijk voor de luchtmacht viiegt.

7T-VCW BAe125-700 257163 Government sep92 ex G-5-12
Beech 23/Beech 24
Waellicht zijn alle Be23 en Be24 toestellen afgeleverd met een seral in de 7T-W.. range.
7T-vQB Beech C23 M-1871 68sq dd 1976, ex 7T-W..
7T-VQE Beech C23 M-1872 68sq dd 1976, ex 7T-W..
Beech C23 M-1873 68sq dd 1976

Beech C23 M-1874 68sq dd 1976

Beech C23 M-1876 68sq dd 1976

Beech C23 M-1877 68sq dd 1976

Beech C23 M-1878 68sq dd 1976
Beech C23 M-1879 68sq dd 1976
7T-VQB BeechB24R MC-448 68sq B84 dd 1976, ex 7T-WCE (julg4)
7T-vQo BeechB24R MC-451 68sq B85 ex7T-WCH
7T-WCD BeechB24R MC-447 68sq 76 dd 1976
7T-W.. BeechB24R MC-450 68sq
7T-Vval BeechC24R MC-581 68sq 84 dd 1978, ex 7T-WCF
7T-VON BeechC24R MC-588 68sq 94 dd1978,ex 7T-W.
7T-WCG BeechC24HR MC-586 68sq 79 dd 1978
Beech 90
Drie King Air Beech 65's werden op 24 augustus 1995 gezien op Glasgow. De 7T-WCA werd op Schiphol gezien in 1977.
7T-WCA Beech 90B 68sq jun77 EHAM jun77
7T-WCF Beech 90B LJ-1359 68sq jan95 ex NB2BOK
7T-WCG Beech 90B LJ-1379 68sq jan95 ex N3112K
7T-WCH Beech 90B LJ-1380 68sq jan95 ex N3128K
Beech 95

Afgeleverd in 1996 en ingeschreven bij het Ministére de la Défence Nationale, Direction Nationale du Cooperation de I'Armée
Nationale Populaire.
7T-VBP Be95-C55 TE-144 96 dd 1996 ex N3580Q

Beech 200

In totaal vijftien Be200's worden er gebruikt door de Algerijnse luchtmacht op Boutarik. Twee Be200's zijn in dienst van 68sq en
worden gebruikt voor navigatie-training. We nemen aan dat drie of vier Be200's voor ELINT taken worden gebruikt. Daamaast is er
reden om aan te nemen dat de luchimacht enkele (zo niet alle) Be200's wil voorzien van de HISAR apparatuur die ook in de

Be 19000 MMSA wordt gebruikt.

7T-WRI Beech 200 BB-171 68sq dec81 ex7T-VRI

7T-WRH Beech 200 BB-175 68sq janB81 ex7T-VRH, as 7T-WRA may83

TT-WRG Beech 200 BB-184 68sq janB1 ex7T-VRG

7T-VRS Beech 200 BB-759 68sq janB1 exF-GCTC

TT-VRT Beech 200 BB-775 68sq apr81 exF-GCTD

7T-VRO Beech 200 BB-807 68sq aprB1

7T-WRY Beech 200T BT-20 68sq ex 7T-VRY exN1842B, F-WKVR, ex ¢/n BB-871

7T-WR2Z Beech 200T BT-21 68sqsep97 ex7T-VRZ ex F-WKVS, Bourget oct92 (ELINT), ex ¢/n BB-895
Beech 1900

De eerste zes Beech 1900D's werden besteld in 2000 en vanaf 2001 afgeleverd. Zes van de twaalf Beech 1900s zijn in de MMSA
configuratie (Multi Mission Surveillance Aircraft) en hebben een HISAR (Hughes Integrated Synthetic Aperture Radarone). Het
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exemplaar waarvan we weten dat dit zo is, is aangeduid met een **". De Beech 1900 MMMSA viiegen bij het escadron de liaison et
de patrouilfe maritime op Boufarik, de transporttoestellen viiegen bij 580sq.
Be1900D UE-380 aug00 ex N31557, dd 25aug0

Be1900D UE-384escadron de liaisonjul01 ex N32345°, dd 24aug00
Be1900D UE-404 mar01 ex N44663, dd 28mar01
Be1900D UE-411 mar01 ex N44824, dd 28mar01
Be1900D UE-413 apr01 ex N44849, dd 17aprO1
Be1900D UE-414 jan01 ex N44808, dd 17aprO1
Be1800D UE-416 oct01 ex N509186, dd 260ctD1
Bel1800D UE-417 nov01 ex N50317, dd 13nov01
Be1900D UE-418 novO1 ex N44868, dd 13mar02
Be1900D UE-419 dec01 ex N50919, dd 19decO1
Be1900D UE-420 may01 ex N50220, dd 30may01
Bel1900D UE-421 sep01 ex N50321, dd 24sep01
Bell 206
Minimaal negen Bell 206's zijn actief bij de luchtmacht. Alleveringen hebben plaatsgevonden vanaf 1988 en duurden tot in ieder
geval 1993,
TT-WUE Bell 206L-3 51257 ex C-FDDI
7T-WUG Bell 206L-3 571269 Jandakot (WA)23apr01ex C-FDXV
7T-WUF Bell 206L-3 51264 88
7T-WUH Bell 206L-3 51551 to..sep98 dd via AMS 21mar92 VIP c/s, small AH titles, registration
cancelled (sep98)
7T-WuUl Bell 206L-3 51555 to..sep98 del via AMS 25mar92 VIP c/s, small AH titles cr 21may92
registration cancelled (sep98)
7T-WuJ Bell 206L-3 51557 to...sep98 del via AMS 27mar92 VIP c/s, small AH titles registration
cancelled (sep98B)
7T-WUK Bell 206L-3 51558 apr93 ex C-FTEX del via AMS 30apr93 VIP cfs, small AH titles
7T-WuUL Bell 206L-4 52180 octd6 ex C-FJBG del via AMS 130ct36
7T-WUM Bell 206L-4 52181 oct96 ex C-FJSO del via AMS 130ct96
C-130

In juni 2003 verongelukte een Hercules van de Algerijnse luchtmacht en kwam terecht in een woonwijk van Algiers. We weten niet
welke Hercules dit is geweest.

7T-VHG L-100-30 4880 2Wgmay81 dd may81, to Air Algerie

TT-VHK L-100-30 4883 2Wg aug89 dd julB1 ex N4152M, ex Air Algerie, w/o 1aug89 Aguermar
7T-VHL L-100-30 4886 2Wgmar02 dd jul81 ex N4A160M, ex Air Algene, to Air Algerie
TT-WHA C-130H-30 4997 2Wg sep95 dd jun84, del as 7T-VHA rr after feb89

7T-WHB C-130H-30 5224 2Wg jun03 dd nov80, del as 7T-VHB

7T-WHD C-130H-30 4987 2Wgmar03 dd apr 84, ex 7T-VHD

7T-WHE C-130H 4935 2Wg jun93 dd sep82

TT-WHF C-130H 4934 2Wg jun88 dd sep82

TT-WHI C-130H 4930 2Wg jun88 dd julB2

7T-WHJ C-130H 4928 2Wg feb92 dd julg2

7T-WHL C-130H-30 4989 2Wg aprO1 dd apr84

7T-WHM C-130H-30 4919 2Wg dec02 dd novB2 del as 7T-VHM

7T-WHN C-130H-30 4894 2Wg jan01 dd julB1, del as 7T-VHN

Het 2e Escadre de Transport et Logistique op Boufarik herbergt de Hercules-vicot van de Algerijnse luchtmacht. Vier squadrons
maken gebruik van de C-130H en de C-130H-30. Hier op Brussel is C-130H-30 7T-WHB met constructienummer 5224 e zien.
Dit toestel werd in november 1990 algeleverd en ging tot een aantal jaar geleden door het leven als 7T-VHB.(Brussel, Andy Graf)
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7T-WHOQO C-130H-30 4897 2Wg jul97 dd aug81, del as 7T-VHO

TT-WHP C-130H-30 4921 2Wg jun00 dd nov83 ex7T-VHP Un oct89 (Conflict with: Jetstar 7T-VHP)

7T-WHQ C-130H 4926 2Wg junB8 dd jun82

7T-WHR C-130H 4924 2Wg 82 dd nov82

7T-WHS C-130H 4912 2Wg oct91 dd mar82

TT-WHT C-130H 4911 2Wg sep89 dd aprB2

TT-WHY C-130H 4913 2Wg sep96 dd marB2

7T-WHZ C-130H 4914 2Wg feb95 dd apr82

F27

Nog slechts drie F27's viiegen er bij 580sq.

7T-VBN F27-600 10527 580sq 84 exPH-EXS, PH-FRD, 7T-WAN

TT-VRW F27-400M 10556 580sq jun02 ex PH-EXS, PH-FRY, 7T-WAV Schiphol 8oct95

TT-VRM F27-400 10496 to Air Algerie jan80 ex PH-FRA, 7T-WAL to Air Algerie 1jan80

TT-WAI F27-400 10494 to 7T-VRU apr82 ex PH-EXB, PH-FPX to 7T-VRU 1apr82

TT-WAK F27-400 10495 to7T-VRL aprB2 ex PH-FPZto 7T-VRL 1apr82

TT-WAM F27-400M 10529 580sq |anD1 ex PH-EXT, PH-FRK Le Bourget jun95 For
update at Rheinland Air Service. Bullt in of mapping/camera
equipment

TT-WAQ F27-600 10526 to 7T-VRQ aprB2 ex PH-EXR, PH-FRC to 7T-VRQ 1apr82

TT-WAQ F27-400M 10543 1o 7T-VRV junB3 ex PH-EXS, PH-FRU sold 1jun83, to 7T-VRV

TT-WAS F27-400M 10547 o 7T-VRJ apr79 exPH-EXG, PH-FRV to 7T-VRJ 3apr79

TT-WAT F27-400M 10553 W 7T-VAK apr79 ex PH-EXO, PH-FRW to 7T-VRK 3apr79

TT-WAU F27-400M 10555 to 7T-VAR junB3 ex PH-EXT, PH-FRX to 7T-VRR 1junB3

Gulfstream

7T-VHB G-l 230 580sqmayB2 dd jul79, ex N17586 shot down 3may82, near Quotur

7T-VPC G-IVSP 1418 580sq dec02 dd 20apr01, ex N418GA

TT-VPG G-V 617 580sq jun03 dd 29jun01, ex N575GA

7T-VPM G-IVSP 1421 580sq leb03 dd 29augD1, ex N324GA

7T-VPR G-IVSP 1288 580sq dec01 dd oct96, ex NAO3GA

TT-VPS G-IVSP 1291 580sq decD1 dd nov96, ex N412GA

7T-VRB G-l 368 to N368TJ oct96 ex N17589 sold novI6 1o N3BBGA 220c196, N368TJ

7T-VRC G-l 396 to NBOOMKmay96 ex N437GA ex N1761S to N437GA 09may96, NBOOMK

7T-VRD G-l 399 to N188TJ dec96 ex N17581 sold nov96 to N188TJ dec96

Bell 412

Op zijn minst is één Bell 412 is afgeleverd aan de luchtmacht van Algerije.

Bell 412EP novD2 canc US nov02 (N2029T)

IL-76/1L-78

TT-WIA IL-7T6MD 0083489674 374sqaug01 dd feb98

7T-WiB IL-76MD 0093493803 374sq jun02 dd jun89

7T-WIC IL-76MD 1003405154 374sq jun03 dd dec90

7T-WID IL-76TD 1023414470 374sq apr03 ex RA-76419

7T-WIE IL-76TD 1023414463 374sqsep02 ex RA-T6406, canx 01dec94 as 1o Algeria
7T-WIF IL-76TD 1023411363 7 374sq ex RA-76833, canx 20nov02 as 1o Algeria
7T-WIG IL-76TD 1023413435 374sq jun03 ex RA-76407

7T-WIH IL-76TD 1013408244 ? 374sqaug03 ex RA-78835 ?, not 100% sure

7T-WIN IL-78 0063469080 374sq ex UR-76690

7T-WIP IL-76TD 1043419636 374sqsep03 dd 19947

7T-WIQ IL-78 0053462879 374sgmay03 ex UR-76653

7T-WiU IL-76TD 1023413423 374sgqaugl! ex RA-76440

TT-Wiv IL-76TD 1043419649 374sqaugl2 dd 19947

Ka-27/32

Een relatief klein aantal Kamovs is actief binnen de luchtmacht. In 1994 en 1995 werden twee Ka-27A's en drie KA-32S's aange-

schaft, gevolgd door twee KA-32T's in 1996.

AG-01 Ka-32T 23aug02 SPARC rework Pulkovo
AG-20 Ka-32S 23aug02 SPARC rework Pulkovo
AG-30 Ka-32T 23aug02 SPARC rework Pulkovo
L-39

Voor 2002 zijn er 39 L-39's afgeleverd aan de Algerijnen. Tien toestellen uit batch 41 in 1987, tien toestelien uit batch 42 in 1987/

1988, twaalf toestellen uit batch 51 in 1990 en zeven exemplaren uit batch 52 in 1990/91. Deze laatste L-39's zijn waarschijnlijk

zeven L-39C’s die ooit bedoeld waren voor de Russische luchtmacht. De rest betreft L-39ZA's. In 2002 maakie Aero Vodochody

bekend dat nog eens vijftien exemplaren geleverd zouden worden Dit betrof L-39ZA’s die ooit bedoeld waren voor een ander land

maar nooit zijn afgeleverd. Op 16 september 2002 verongelukte één exemplaar waarvan de identiteit ons vooralsnog onbekend is.
L-39ZA

NL-11 734141 610s9/620sqmay95 Vodochody 21may95

NL-18 L-39ZA 734150 610sq/620sgmay95 Vodochody 21may95

NL-22 L-39ZA 734142 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may85

NL-33 L-39ZA 734143 610sq/620sqg

NL-34 L-39ZA 610sq/620sq

NL-36 L-39ZA 035105 ©10sq/620sq jun91 rep. as L-3920

NL-37 L-39ZA 035107 610sq/620sgmay95 Vodochody 21may95

NL-44 L-39ZA 734144 610sg/620sgmay95 Vodochody 21may95

NL-46 L-39ZA 834257 610sq/620sq janB8 ex OK-TXC (rgd OK-TXC 10dec87-18jan88) rep. as L-39Z20
NL-48 L-39ZA 610sq/620sq
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Het 374e Escadron de Transport Siratégique et de Ravitaillement en vol op Boufarik maakt gebruik van de IL-76 en IL-78 voor
transport en air-lo-air relueling. Al en loe zijn deze toestellen ook te zien buiten hun land en als er dan een fraale plaal gemaakt

kan worden is dat naluurlijk erg leuk. Op de foto de 7T-WIP tijdens een tankstop op Denver (CO). (Mark Abboit)
NL-55 L-39ZA 734145 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may95

NL-66 L-39ZA 734146 610sg/620sq

NL-77 L-39ZA 734147 610sg/620sqmay95 Vodochody 21may95

NL-78 L-39ZA 035121 610sg/620sqmay95 Vodochody 21may95

NL-85 L-39ZA 610sq/620sq

NL-88 L-39ZA 734148 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may95

NL-99 L-39ZA 734149 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may95s

Bovenstaand overzicht is in serial volgorde. Als we echter van de L-39's waar we het ¢/n van weten sorteren op batch, en dan op
volgnummer in batch zien we dat eerst gebouwde toestellen allemaal een dubbel serial krijgen, en nog oplopend cok! Hoe de
logica daama verder gaal is ons niet duidelijk aangezien we daarvoor te weinig data hebben. In ieder geval lijkt er dus wel een
systeem te zitten in de toewijzing van serials (in dit geval).

¢/n Bﬂ!l:i’l Volgnr Serial
734141 41 NL-11
734142 4 1 42 NL-22
734143 41 43 NL-33
734144 41 44 NL-44
734145 41 45 NL-55
734146 41 46 NL-66
734147 41 47 NL-77
734148 41 48 NL-88
734149 41 49 NL-99
734150 41 50 NL-18
834257 42 57 NL-46
035105 51 05 NL-36
035107 51 07 NL-37
035121 51 21 NL-78
Mi-2

Nog achtentwintig Mi-2's zijn actief binnen de Algerijnse luchtmacht en de Gendarmerie Nationale. In totaal zijn er 41 afgeleverd
aan Algerije. Voor wat betreft de opbouw van de serials is het zo dat de eerst gebouwde Mi-2's dubbele serials hebben (respectie-
velijk ST-11 en ST-22 ) en dat grofweg gezegd kan worden dat hoe later het toestel gebouwd/afgeleverd is, hoe hoger het serial. Zo
zitten de serials uit batch 108 (de batch is in het ¢/n de 3e, 4e en 5e positie) in de tien-, twintig-, en dertigtallen en de serials uit batch
110 beginnen bij ST-63 en lopen op. Helaas zijn er enkele uitzonderingen en het exacte systeem is ons nog niet duidelijk.

ST-1 Mi-2 5110747118 mfd nov88
ST-15 Mi-2 5110802118 mid novB8
ST-17 Mi-2 5110803118 mfd novB8
ST-19 Mi-2 5110804128 mid feb89
ST-21 Mi-2 5110805128 mfd feb89
ST-22 Mi-2 5110748118 mid novB8
ST-23 Mi-2 5110806218 mfd feb89
ST-25 Mi-2 5110807218 mid feb89
ST-27 Mi-2 5110808218 mfd febB89
ST-29 Mi-2 5110809218 mfd feb89
ST-31 -2 5110810218 mfd feb89
S§T-35 Mi-2 5110811218 mfd feb89
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ST-37 Mi-2 5110812218 mid feb89

ST-39 Mi-2 5110930069 mid sep89
ST-41 Mi-2 5110931069 mid sep89
ST-43 Mi-2 5110933069 mid sep89
ST-45 Mi-2 5110932069 mid sep89
ST-48 Mi-2 5110750118 mid noves
ST-49 Mi-2 5110934069 mid sep89
ST-51 Mi-2 5110935069 mid sep89
ST-53 Mi-2 5110936069 mid sep89
ST-57 Mi-2 5110937069 mid sep89
ST-59 Mi-2 5110938069 mid sep89
ST-61 Mi-2 5110939069 mid sep89
ST-63 Mi-2 5111017109 mid oct89
ST-65 Mi-2 5111018109 mid oct89
ST-67 Mi-2 5111019109 mid oct89
ST-69 Mi-2 5111011089 mid aug89
ST-71 Mi-2 5111012089 mid aug89
ST-73 Mi-2 5111013089 mid aug89
ST-75 Mi-2 5111014099 mid sep89
ST-77 Mi-2 5111015099 mid sep89
ST-79 Mi-2 5110749118 mid nov8s
ST-83 Mi-2 5111016089 mid sep89
ST-87 Mi-2 5111020109 mid oct89
ST-89 Mi-2 5111021119 mid nov89
ST-91 Mi-2 5111022119 mid nov8a
ST-93 Mi-2 5111023119 mid nov89
ST-95 Mi-2 5111024119 mid nov89
ST-97 Mi-2 5111025119 mid novB9
ST-99 Mi-2 5110801118 mid novas
Mi-24

De Algerijnse luchtmacht was é&én van de eerste gebruikers buiten het voormalige Oostblok van de Mi-24. In 1979 werden vijftien
Mi-24A’s aangeschaft. Nog steeds heeft men de Mi-24 in dienst, zij het in wal modernere vananten. Als vervanger van de Mi-24A
werden in 1998, 1999 en 2001 in totaal veertig Mi-24V’s aangeschaft. Tevens werden 32 Mi-240D’s aangeschaft. Omdat men de
Mi-24 als gevechtshelikopter voor de toekomst beschouwd in Algerije tekende men in 1998 een contract met het Zuid-Afrikaanse
Advanced Technologies and Engineering (ATE) voor de update van de 28 Mi-24D/V’s naar Mi-24Mk Il standaard waarbij het toestel
onder andere technologie uit de Rooivalk krijgt geinstalleerd. Lokaal noemt men dil toestel overigens ‘Super Hind'. De verwachling
is dat de resterende 32 operationele Mi-24V's ook aan een update onderworpen zullen worden Een Mi-24 is inmiddels w/o.

Mi-24D Johannesburg |
Mi-24D Johannesburg jan02
SB-16 Mi-24V 420sq/421sq
SB-19 Mi-24V 420s9/421sq B4
SB-21 Mi-24V 420sg/421sq jan02 }
SB-28 Mi-24V 420sq/421sq |
SB-43 Mi-24V 420sq/421sq 84 |
SB-53 Mi-24V 420sg/421sq 00 \
SB-65 Mi-24V 420sq/421sq 84
SB-92 Mi-24V 420sq/421sq !
Su-97 Mi-24V 420sq/421sq 00

Mi-8/Mi-171

In 1983 werd de eerste Mi-BMT afgeleverd uit een order van 36 stuks als vervangers van de oudere Mi-8's die sinds de jaren
zeventig in Algerije dienst deden. De oudere bewapende Mi-8's werden op dat moment omgebouwd om transporttaken uit te
voeren. De Mi-BMT's worden voomamelijk als gevechtshelikopter gebruikt. Vanal 1993 viiegt men ook met de Mi-171 waarvan men
er inmiddels vijftig heeft afgeleverd gekregen. De behoefte bestaat om nog eens 42 Mi-171's aan le schaffen om de stnjd tegen de
rebellen te ondersteunen, want dat is waar de Mi-171 voornamelijk voor wordt gebruikt.

Mi-8 mar94 w/o 311eb94 bij Djanet
7T-WucC Mi-BS e ——
7T-WUX/693  Mi-8S 1105

Sv-18 Mi-8BMT

SV-19/106 Mi-8BMT 1155 7

Sv-21 Mi-8BMT

Sv-43 Mi-8MT

Sv-64 Mi-8MT

SV-87 Mi-8MT

Sv-97 Mi-BMT

SN-12 Mi-171

SN-36 Mi-171

SN-99 Mi-171

SM-26, SM-27 Mi-171 :
SM-63, SM-99 Mi-171 (Danny Reifnen)
MiG-23

De eerste ground-attack MiG-23BN's werden in de jaren zevenlig afgeleverd, later gevolgd door de verbeterde MIG-23BM. Als
interceptieversie heeft men geviogen met de MiG-23MS (vanal begin jaren tachtig), de MiG-23MF en de MiG-23ML. Als conversie-
trainer gebruikt men MiG-23UB's. Van de oorspronkelijke 131 MiGG-23's heeft men er nog rond de zeventig tot tachtig in operationele
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Helaas niet helemaal scherp maar daarom niet minder bijzonder. De beelden van deze MiG-23's (en van het grootste deel van
de kleine plaaties) zijn alkomstig van de Aigerijnse TV. Tussen de 70 en 80 MiG-23's zijn nog actief binnen de Algerijnse
luchtmacht maar de verwachting is dat hun dagen geteld zijn. Dit omdat de Algerijnen een voorstel van de Russen voor een
upgrade-programma hebben afgewezen. Op de rechlerfoto is MiG-23BN/BM met serial FM-14 te zien, met daarnaast een
onidentificeerbaar toestel (serial lijkt op FM-457)

dienst en de verwachting is dat er steeds meer buiten dienst worden gesteld, zeker nu men een voorstel van de Russen om de
MIG-23MF/ML's te upgraden naar MiG-23MLD heeft afgewezen. Helaas is slechts een klein deel van de serials bekend waarbij
opvalt dat het oude en het nieuwe senalsysteem door elkaar staat. Dit heeft dit te maken met het gebrek aan recente waarnemin-
gen en een tussentijdse verandering van serialsysteem.

347 MiIG-23BN 28sq
357 MiG-23BN 28sq
370 MiG-23BN 28sq
372 MiG-23BN 28sq
383 MiG-23BN 28sq
388 MiG-23BN 28sq
389 MiG-23BN 28sq
FM-14 MiG-23BN 29sq
FM-15 MiG-238BN 29sq
MiG-25

Vanaf 1978 viiegt de Algerijnse luchtmacht al met dit type in verschillende versies: de MiG-25P, MiG-25PD, MiG-25RB, MiG-25RU en
de MiG-25PU. In 1997 kwamen daar negen MiG-25PDS (gemoderniseerde versie van de MiG-25PD) bij en drie MiG-25RBSh. De
MiG-25P's zijn inmiddels allemaal op MiG-25PD(S) standaard gebracht. De MiG-25RB’s zijn naar MiG-25RBSh standaard
opgewaardeerd in de Oekraine. Van dit laatste type viiegen er nog negen rond. Van de MiG-25PD/PDS zouden er nog 36 viiegen,
van de MiG-25U nog drie. De overige versies viiegen niet meer rond. In 1993 zijn drie MiG-25's neergestort.

383 MiG-25 110/120sq

386 MiG-25 110/120sq to USAF
388 MiG-25 110/120sq

389 MiG-25 110/120sq

390 MiG-25 110/120sq

392 MiG-25 110/120sq

FU-31 MiG-25PD 110/120sq

FU-56 MiG-25PD 110/120sq ex 356
FU-75 MiG-25PD 110/120sq

FU-85 MiG-25PD 110/120sq From photo, ex 385
503 MiG-25RBsh 510sq

689 MiG-25RBsh 510sq

FG-78 MiG-25RBsh 510sq

MiG-29

De Algerijnse luchtimacht heeft niet minder dan 63 MiG-29's en dertien MiG-29UB's afgeleverd gekregen. Men maakt gebruik van
de relatief moderne MiG-29 (met onder andere 360° radar en aansluitingen voor de SO-69 ECM pod) waarvan de eerste in 1997
werd afgeleverd. Men viiegt met de MiG-29 Fulcrum C (type 9-13) welke cok wel eens aangeduid wordt als MiG-29S. Training
gebeurt op de MiG-29UB waarvan men er nu nog twaalf in dienst heeft. Via leveringen vanuit de Oekraine en Wit-Rusland is de viocot
inmiddels uitgegroeid tot de ruggengraat van de luchtmacht. We weten van vier MiG-29 crashes: 10 oktober 1999, 19 januari 2000
en 20 april 2000 en één op een onbekende datum voor 2000. Minstens één MiG-29UB is verloren gegaan. Eénzitters worden
aangeduid met serials in de FC-range, dubbelzitters met FB-, A L -

FB-20 MiG-29UB 3Wg nov02 |
FB-60 MiG-29UB 3Wg nov02 '
FB-80 MiG-29UB 3Wg

FC-16 MiG-29 3Wg

FC-45 MiG-29 3wg

FC-53 MIG-29 3Wg

FC-60 MIG-29 3Wg

FC-61 MiG-29 awg

FC-64 MIG-29 3wg

FC-93 MiG-29 3Wg nov02
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PC-6

TT-WLA PC-6/B2-H2 919 jun02 dd mar98, ex HB-FLM, to HB-FLM (oct02) M319MA (jun02)
7T-WLD PC-6/B2-H2 937 550sq 00 dd 2000, ex HB-FME

7T-WLE PC-68/B2-H2 920 550sq 02 dd mar98, ex HB-FLN

SA330

Minimaal vijf Puma’s zijn afgeleverd aan de Algerijnse luchtmachi

7T-WUC SA330C 1014 nov71 w/o 19nov71, reg also known als Mi-8

7T-WUD SA330C 1026 apr71 wio 1apr71

AS350

In een in 1995 getekend contract heeft de Algerijnse luchtmacht tien AS350P/AS3558's aangeschaft. Deze bevielen kennelijk goed
want in 2000 werd een order geplaatst voor nog eens 26 toestellen van de types AS355B/AS355N waarvan er inmiddels negen zijn
afgeleverd. De Algerijnse politie maakt verder gebruik van veertien AS355N’s

EG-42 AS350
EG-52 AS350
EG-62 AS350
EG-72 AS350
Su-24

In 1987 werden de eerste Su-24MK’s (dertien) en Su-24MR's {vier) algeleverd aan de Algerijnse luchtmacht door Rusland. In 1997
kwamen hier twee Su-24MK's bij uit Wit-Rusland en in 1999 nog eens drie uit Rusland. Een nog recentere aanschal van 22
(vernieuwde) tweedehands Su-24MK toestellen zorgt voor een indrukwekkend aantal van dit type. Van de oudere Su-24MK's
zouden er nog vijftien operationeel zijn, de Su-24MK wordt nog steeds algeleverd. Alle Su-24MK’s zijn gestationeerd op Laghouat
bij het 274éme escadron d'appuis pénétration (Su-24MK) en een onbekend squadron. Daarnaast viiegt het 510° Escadron de
Reconnaissance met de Su-24MR.

KX-12 Su-24MK 274sq
KX-25 Su-24MK 274sq
KX-40 Su-24MK 274sq
KX-42 Su-24MK 274sq
KX-46 Su-24MK 274sq
KX-48 Su-24MK 274sq
KX-67 Su-24MK 274sq
KX-68 Su-24MK 274sq
KX-72 Su-24MK 274sq
KX-76 Su-24MK 274sq
KX-88 Su-24MK 274sq
T-34

Sinds 1979 viiegt men met zes T-34C's. De komst van de Zlin142 en de Zlin143 betekent waarschijnlijk het einde voor deze trainer
binnen de Algerijnse luchimacht. Toch is er een aantal T-34’s voorzien van serials in het nieuwe systeem.

7T-WPD T-34C-1 GP-1 68sq jan81

7T-WPF T-34C-1 GP-3 68sq

7T-WPH T-34C-1 GP-4 68sq

TT-WPJ T-34C-1 GP-5 68sq

7T-WPK T-34C-1 GP-6 68sq

MA-63 T-34C-1 GP-2 68sq jun91 del as 7T-WPE
MA-64 T-34C-1 68sq janB4 delas 7T-WP.

Zlin142/143

In 1987 werd het contract getekend voor de licentiebouw van de Zlin142 en de Zlin143 door I'Entreprise de Construction
Aéronautique de Tafaraoui (ECA). Ziin heeft zelf twintig Zlin142°s geleverd, de rest gaat door hel leven als Fernas142. Van de
Salfir143 zijn er meer dan veertig lokaal gebouwd door ECA, van de Fernas142 is het aantal gebouwde exemplaren onbekend.

7T-VFB Zlin142C  0472/001 8Wg sep00
7T-VFC Zlin142C  0473/002 8Wg
7T-VFD Zlin142C  0474/003 8Wg
7T-VFE Zlin142C 0475/005 8Wg
7T-VFG Ziin142C  0477/006 BWg
7T-VFH Zlin142C  0478/007 8Wg
7T-VFI Zlin142C  0479/008 8Wg
7T-VFJ Zlin142C 0480/009 8Wg
7T-VFL Ziin142C  0481/010 8Wg
7T-VFV Zlin142C 0467 8Wg
Zlin142C 0510 8Wg
7T-WDI Zlin142C 8Wg
7T-WZP Zlin142C 8Wg
7T-WZT 2lin142C 8Wg
TT-VFP Zlin143 0099 8Wg sep00 #/n Waterkloof sep00

www.scramble.nl/dz.htm
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Tussen oktober 1960 en april 1962 werden achttien LASA-60 “Aeroguayin” (viiegende bestelwagens) direct vanuit de Lockheed
Azcarate fabriek in San Luis Potosi aan de Fuerza Aérea Mexicana alfgeleverd, waaronder dit onbekende exemplaar

Juan F. Azcaraﬁ Pino

General de division ir. Juan F. Azcarate Pino is één van de
bekendste viiegtuigontwerpers uit Mexico. Hij werd geboren in
1896 in Doctor Arroyo, in de deelstaat Nuevo Léon. Als kolonel
der cavalerie nam hij deel aan de Mexicaanse Revolutie van
1913 tot 1921, Hij studeerde luchtvaarttechniek in de Vere-
nigde Staten van 1921 tot 1927, eerst in S1. Louis en vervol-
gens in New York, waar hij zijn academische graad behaalde
Al tijldens zijn studie won hij de tweede prijs in een ontwerp-
wedstrijd voor vilegtuigen die was uitgeschreven door de
Fairchild Aircraft Corporation. Hij ontwierp hiervoor een zes-
dekker die ideaal zou zijn voor de viiegcondities in Mexico en
voor de korte en vaak onverharde runways op het Mexicaanse
platteland. Na zijn terugkeer naar Mexico werd hij al snel be-
vorderd tot brigadegeneraal en hij bekleedde van januari
1928 tot januari 1929 de functie van hoofd van het viiegtuig-
onderhoudcentrum op Balbuena (wat loentertijd het belang-
rijkste Mexicaanse militaire viiegkamp was). Opmerkelijk is
het feit dat twee van zijn eigen ontwerpen zijn gebouwd in dit
onderhoudscentrum toen hij daar de scepler zwaaide.

0-E-1

Het eerste ontwerp van Azcarate was de O-E-1, een zesdekker
die was bedoeld voor observatieviuchien en een kleine
bommenlast kon meevoeren. Het prototype maakte enkele
demonstratieviuchten in Mexico met aan de stuurknuppel
coronel Gustave G. Leon en boordwerkiuigkundige
subteniente Ricardo Gonzalez Figueroa. Tussen 30 sepiem-
ber en 18 december 1928 legde de O-E-1 10.986 km af in 59
etappes en bezocht daarbij alle Mexicaanse deelstaten. Na
76 uur geviogen te hebben landde de O-E-1 weer op
Balbuena. Er zouden vier exemplaren van dit toestel worden
besteld maar uiteindelijk werd alleen het prototype gebouwd.
De romp van dit unieke toestel is gelukkig bewaard gebleven
en slaat in opslag voor een toekomstig museum van de
Fuerza Aérea Mexicana (Mexicaanse luchtmacht)

Azcarate E

Hel tweede ontwerp van Azcarate was weer een zesdekker, de
Azcarate E. Tien exemplaren van deze trainer werden uitein-
delijk gebouwd en In gebruik genomen door het 1/o
Regimiento Aéreo van het Mexicaanse leger. De toestelien
stonden bekend onder de bijnaam “Aviones Blancas”, omdat
er geen ongelukken plaatsvonden, iets wat zeer uniek was in
die tijd. Drie van deze Azcarate E's namen deel aan de interna-
tionale luchtrace van Mexico City naar Kansas City (USA) in
september 1929. De winnaar van deze race was de Amen-

kaan Arthur “Art” Goebel me! zijn zwarte Travel Air dubbeldek-
ker. De tweede plaats was voor een Azcarale E geviogen door
Feliciano “El Piojo” Flores. De Azcarate E's bleven in dienst tot
1932, loen ze werden vervangen door nieuwere trainers.

Corsario
Na zijn functie als hoofd van het viilegtuigonderhoudcentrum
werd Azcarate benoemd tol commandant van de Fuerza Aérea
Mexicana (FAM), dat toen nog een onderdeel was van het
Mexicaanse leger. In 1930 richtte hij in die functie de eerste
commerciéle vliegtuiglabriek van Mexico op, waar de eerste
klus het bewapenen van Kreider-Reisner KR-34C trainers
van de FAM was...... Het volgende project was de licentiebouw
van de Chance Vought O2U-4A "Corsario”, In totaal zijn 32 van
deze toestellen in Mexico gebouwd en hiermee werd het 2/o0
Regimiento Aéreo uitgerust. Naar goed Mexicaanse gebruik
kregen deze kisten de bijnaam “Corsarios Azcarates”. De
productielijn werd in mei 1932 gesloten door een gebrek aan
orders en generaal Azcarate vervulde vervolgens verschei-
dene andere functies, waaronder militair attache in Washing-
ton en Berlijn tot het begin van de Tweede Wereldoorlog. Tij-
dens de Tweede Wereldooriog was hij commandant van het
Mexicaanse leger
Lockheed 402
Het idee voor de bouw van een kleine hoogdekker ontstond bij
Lockheed Georgia in het brein van ontwerper Al Mooney en
mondde uit in de Lockheed 402, De configuratie van de
Lockheed 402 kon worden aangepast voor het vervoer van vijf
passagiers, vrachl, twee brancards ol voor meerdere agrari-
sche taken. Twee prototypes van de Lockheed 402 werden
gebouwd in de fabriek van Lockheed in Marietta, Georgia waar
de N601L vicog op 15 september 1959, en de NBO1K enkele
maanden later. Het eerste prototype kreeg later een Continen-
tal 10-470-R motor ingebouwd waarna de aanduiding veran-
derde in L402-2. De belangrijkste en goede eigenschappen
van de Lockheed 402 waren een grote deur voor het laden en
lossen van vracht, een korte en stabiele uitloop na de landing
(op een onverharde baan), grote ramen voor een optimaal
zicht, een grote Dbinnenlaadruimte, goede vlieg-
eigenschappen op grote hoogte en een goed middel-
zwaartepunt. Bovendien was het toeslel zeer eenvoudig te
onderhouden.

LASA-60

Lockheed wilde enkele productielijnen opzetten buiten de Ver-
enigde Staten en begon onderhandelingen met generaal
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Azcarate om de Lockheed 402 beter op de buitenlandse markt
te kunnen slijten, waaronder in Zuid-Amerika. Een investeer-
der werd gevonden in de persoon van de Mexicaanse ex-pre-
sident generaal Abelardo L. Rodriguez (1932-1934) die eer-
der kapitaal had verstrekt aan generaal Azcarate om de eerste
viiegtuigfabriek van Mexico op te zetten waar de “Corsarios”
werden gebouwd. De op te richten ondememing werd
Lockheed-Azcarate S.A. gedoopt en ontving de licentierechten
voor de bouw van de Lockheed 402. Later werd het ontwerp
door Lockheed ook verkocht aan AerMacchi uit Italié dat het
toestel later uitrustte met een staartwiel, op de markt zette als
AL-60C en er grote commerciéle successen mee behaalde.
De aanduiding van het toestel wijzigde in LASA-80 naar
Lockheed-Azcarate S.A. en het jaar 1960 waarin het toestel
werd gecertificeerd en de productie begon. Speciaal voor de
Mexicaanse markt werd het ontwerp van de Lockheed 402
gemodificeerd mel zogenaamde high Iift fowler llaps en een
Continental 10-470G injectiemotor van 260pk of een
turbocharged Continental TSIO-470B van zes cilinders. De
meerderheid van de LASA-60's ontving de Continental
TSIO-470B als standaard. Specificaties:

Spanwijdte : 12,00 m

Lengte : BS5m

Hoogte :320m

Maximum lading : 577 kg

Startgewicht : 1497 kg

Maximum startgewicht : 1600 kg

Maximum snelheid : 243 km/h

Maximum vliegbereik : 965 km

Plafond : 5500 m (18040 voet)

Na de onderhandelingen koos Lockheed-Azcarate S.A. voor
San Luis Potosi als plaats voor de productie, waar op 31 okto-
ber 1959 de eerste paal werd geslagen voor de bouw van de
productiehal. De belangrijkste kantoren van de ondememing
werden in Mexico City gehuisvest. De fabriek werd gebouwd
langs de autoweg Mexico City-Laredo. Lockheed-Azcarate
S.A. was voor 51% bezit van Mexicaanse aandeelhouders en
de kosten van de bouw van de fabriek bedroegen ongeveer $
2.000.000. Het technisch personeel was opgeleid bij de
Georgia Division van Lockheed in Marietta. De directie van
Lockheed-Azcarate S.A. bestond bij de oprichting uit : Charles
Baker, president (Lockheed), generaal Juan F. Azcarate,
general director; generaal Abelardo L. Rodriguez, director; J.
Kenneth Hull, director; Cyril Chap-Pellet, director en Thomas
Mason, floormanager.

Het originele prototype van de Lockheed 402 N601K kreeg de
Mexicaanse civiele registratie XB-HAA en vloog naar Mexico
om als voorbeeldkist voor de licentiebouw te dienen. De
N601L is later XB-GUZ geregistreerd in Mexico. Omdat ook
een fabriek zou worden opgezet in Argentinié stuurde de di-

rectie de XB-GUZ als demonsliratietoestel naar dat land ten
behoeve van Aviones Lockheed Kaiser S A. in de provincie
Cordoba. Eén van de beide prototypes werd door de testpiloot
van Lockheed-Azcarate S.A., luitenant-kolonel Alfonso Gan-
darilla, langs 25 steden in Mexico en de VS geviogen voor
marketingdoeleinden.

De productie

In juni 1960 begon de productie van de LASA-60 na de verkre-
gen goedkeuring door hel Ministerie van Communicatie en
Transport. Ir. Teodoro Gonzalez Ballesteros werd benoemd tot
productieleider van de LASA-60 die inmiddels als koosnaam
“Aeroguayin” (viiegende bestelwagen) had ontvangen. Reeds
op 5 oklober 1960 rolde de eerste in Mexico gebouwde LASA-
60 uit de fabriek in San Luis Potosi (¢/n 1001 XB-KIL). Op 21
maart 1961 bezocht de gouverneur van de deelstaal San Luis
Potosl, Lic. Francisco Martinez de la Vega, de pas geopende
fabriek en zijn vrouw, Sra. Martinez de Vega, had de eer het
eerste toestel te mogen dopen waarbij het de originele naam
“El Mexicano” ontving. Het comité dat de fabriek bezocht be-
stond verder uit Lic. Raul Salinas Laza, de Minister van Com-
mercie & Industrie, die de president van Mexico verteganwoor-
digde, de ondercommandant van de marine Contralmirante
Oiverio Orozco Vela en de bevelhebber van het leger Alberto
Zuno Hemandez. Na een rondieiding door de fabriek maakte
het gezelschap een viucht van dertig minuten in “El Mexicano™
die werd geviogen door testpiloot teniente-coronel Gandarilla.

Op 9 juli 1961, werden drie LASA-60's waaronder “El Me-
xicano” gedemonstreerd aan presidente Lopez Mateos in de
presidential area op het! internationale viiegveld van Mexico
City. De president werd vergezeld door leden van het kabinet
onder wie de Minister van Defensie. Onder de genodigden
waren ook generaal Abelardo L. Rodriguez en Sr. Alberto
Branilf, de eerste Mexicaan die in Mexico een viucht maakte in
1910. De drie aanwezige LASA's toonden hun veelzijdige con-
figuraties, “El Mexicano™ was uitgerust met zes stoelen, de
tweede LASA-60 was voorzien van vier uitneembare stoelen
ten behoeve van de vrachtuitvoering en het derde exemplaar
was uitgerust als ambulance met twee brancards en met een
bemanning van één piloot en één medicus.

Na inspectie van de toestellen kreeg de president een de-
monstratie van piloot Gandarilla, waarbij hij schijnbaar erg
enthousiast raakte over de kwallleiten van de LASA-60. Het
tijdschrift “Aviacion” verwoordde de indrukken als volgt: “Het
toestel is revolutionair in de luchtvaarttechniek door zijn korte
landing, magnifiek voor landingen op onverharde banen, sim-
pel en solide en bovendien zeer makkelijk te viiegen”. Tijdens
de presentatie werd het plan geuit om tien toestellen per
maand te bouwen. Met een totaal van 120 in 1962 en een
lotaal van 240 in 1963. In augustus 1961 rolde de tiende
LASA-60 al uit de fabriek....

Dit is het tweede door Lockheed Mariettta gebouwde prototype dat in augustus 1961 op de civiele Amerikaanse markt is
verkocht, na een korte carriére als voorbeeldkist voor de licentiebouw.
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Mexicaanse civiele markl.

Op 15 april 1962 besloot men echter de productielijn van de
LASA-60 te sluiten vanwege het uitblijven van voldoende na-
tionale en internationale orders. Bi| de sluiting werklen er nog
maar 74 arbeiders in de fabriek. Ook de productie van de
LASA-60 in Argentinié werd direct stopgezel. Mexicaanse his-
torici vermeldden dal in lotaal slechts 36 toestellen zijn ge-
bouwd, andere bronnen beweren dat het er veertig waren en
Europese en Argentijnse bronnen meldden 44! Het maximum
aantal arbeiders dat in de fabriek werkte was in elk geval 450,
De prijs van een LASA-60 in Mexico bedroeg 274.500 pesos
en dat was toentertijd ongeveer gelijk aan $21,960. In de VS
werden de toestellen verkocht voor $25.960.

Generaal Azcarate schrift in zijn boek “"Esencia de la
Revolucion®, over de korte historie van Lockheed-Azcarate
S.A. en de oorzaak van de mislukking: “De ondememing
Lockheed-Azcarate S.A. had een kapitaal van ongeveer 25
miljoen pesos toen ik de post van general director bekleedde.
De fabriek ging ten onder aan concurrentie van soortgelijke
types op de Noord-Amerikaanse marklt”. Met name de
Cessna 185 zou een geduchte concurrent zijn geweest. In
hetzellde boek zegl de generaal: "De Lockheed-Azcarate fa-
briek in San Luis Potosi is gesloten en alle
productiemiddelen zijn geveild. De luchtvaart is als een bank
met drie poten: de constructie, de civiele luchtvaart en de mili-
taire luchtvaart. Maar de constructie is niel belangrijk voor de
directies van de militaire en commerciéle luchtvaan. Halver-
wege de eeuw werkten bij Santarini, Lascurain (twee andere
Mexicaanse luchtvaartfabrieken) en Azcarate tientallen excel-
lente technici en honderden competente mecaniciens, maar
hun kennis en ervaring zijn verloren gegaan voor Mexico, door
het slechte beleid van deze directies. Noch de Directie van
civiele luchtvaart, noch de Mexicaanse luchtmacht was geinte-
resseerd in de redding van de fabriek van Lockheed-
Azcarate."

Civiele LASA-60's

Van de gebouwde LASA-60's zijn in totaal dertien exemplaren
verkochl op de commerciéle markt in Mexico, negen in de Ver-
enigde Staten en achttien aan de Mexicaanse luchtmacht. Van
de civiele exemplaren die zijn verkocht in Mexico en de VS
doken enkelen op in andere landen zoais in Chili, Guinee,
Honduras en Japan. Eén van de exemplaren die naar Hondu-
ras gingen is later in gebruik genomen door de Mexicaanse
luchtmacht. Onder de civiele gebruikers van de LASA-60 was
ook Aero Safari S.A. tussen 1962 en 1966. Oprichter Capl.
Roberto Fierro begon luchttaxi services met een Beech Twin
Bonanza en de LASA-60 (c/n 10715) XB-PET. Vanuit Cozumel
vioog deze operator naar Isla Mujeres, Chetumal en Tulum.

Militaire LASA-60's
De Fuerza Aérea Mexicana (FAM) kocht in beginsel achttien

Het eerste prototype van de Lockheed 402 dat na het opstarten van de productie in Mexico, als XB-GUZ is verkocht op de

LASA-60's, voor in totaal 4.985.781,55 pesos. Hel is mogelijk
dat later meer toestellen door de luchtmacht zijn opgekocht na
sluiting van de productielijn in april 1962. De toestellen kwa-
men onder ander terecht bij Escuadrén Aereo 209. Dit
squadron was viak na de oorlog opgericht en uitgerust met
Douglas A-24B Dauntless duikbommenwerpers en North
American AT-6 Texans tot het begin van de jaren zestig, Toen
de LASA-60's werden afgeleverd was het een SAR-squadron
dat met slechis één Hililer UH-12E en één Alouette lll vicog.
Andere LASA-60's werden loegewezen als verbindings-
toestel aan de verschillende Zonas Militares in het land. Ook
het Batallon de Infanteria ontving een LASA-60. De LASA-60's
werden afgeleverd me! tenminste drie verschillende voor-
voegsels in hun serial dat de taak van het betreffende loestel
aangaf:

FAM - Fuerza Aérea Mexicana (algemeen)
BRL - Busqueda, Rescate, LASA (SAR)
EFL - Enlace Fotografico LASA (liaison and recce)

Hoewel hel toestal een erg stevige constructie bezat liet met
namé het motorvermogen nogal te wensen over. De carriére
van de LASA-60 blj de Mexicaanse luchtmacht was dan ook
geen lang leven beschoren: de laatste exemplaren werden in
1969 al buiten dienst gesteld. In september en oktober 1969
gaf een FAM LASA-80 acte de présence in de film Aguilas de
Acero (adelaars van staal). Aan het begin jaren van de jaren
zevenlig werden de overgebleven LASA's verzameld op Base
Aérea Militar No.1 Santa Lucia bij Mexico City en opgeslagen
in een open hangaar. Toen de Bell 205'en en Bell 206'en van
Escuadron Aéreo 209 hun plaats in de hangaar innamen ver-
huisden de LASA-60's naar buiten en ging de conditie van de
toestellen snel achteruit. Gelukkig konden nog drie ex-FAM
LASA's worden gered van de sloop en deze zijn bewaard voor
het nagesiacht. Twee toestellen zijn te vinden in Guadalajara
en één op Santa Lucia.

Tenslotte

De fabriek van Azcarate in San Luis Potos| deed nog een po-
ging om over te stappen op de productie van woonwagens,
maar dit werd geen succes en de fabriek werd al snel geslo-
ten. Ir. Juan F. Azcarate verliet het leger op 14 juni 1960 met de
rang van divisiegeneraal. In 1966 publiceerde hij zijn boek
“Esencia de la Revolucion™ waarin hij één hoofdstuk wijdde
aan zijn activiteiten in de luchtvaart. Op 2 juni 1987 overleed hij
op 90-jarige leeftijd in Mexico City, waarmee een hoofdstuk in
de Mexicaanse luchtvaartigeschiedenis voorgoed is afgeslo-
ten.

Credits: Santiago Flores, foto's: Gary Kuhn, Enrique Velasco,
OFHRA, vertaling & redactie: Wim Sonneveld
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Productie

e/n to/remarks

Lockheed-Georgia Corp. Marietta, Georgia. 1959-1960.

1 N601L, to XB-GUZ apr60, to LV-PXI?

2 NB01K, to XB-HAA janG1, to N9763C aug61, to N3382G augb4, w/o 28feb67 Guzman, Jalisco, Mex.

Lockheed-Azcarate S. A. 1960-1962

1001 XB-KIL, to FAM-1001, to BRL-1001, to XC-PEZ sep64, 1o XB-CFZ oct91, El Mexicano, pres Santa Lucia as LASA-60 001
mar03

1002 CC-PBY, to CC-CER dec66, CC-PEQ 1975, CC-PEM 1990.

1003 XB-KUG, to FAM?

1004 unknown

1005 XB-LAG, to XC-COP feb66, XC-LAG nov69

1006 FAM-1006, 7/0. Zona Militar, Monterrey 1963

1007 XB-LAQ, to N1600L aug61, w/o Denver (CO)

1008 unknown

1009 XB-LEH, to N1601L 1964, NASA for Omega Navigator-project, Flight Research Lab Forrestal Camp, Princeton (NJ) 2003

1010 XB-LEA, to N1602L sep61, to N338B0G 1962, w/o 04jul03 Headquarters (ID)

1011 XB-777, to JA3190 oct63, preserved Kameyama Shi I/n 1979

1012 XB-LEQ, current oct91, jul93

1013 XB-777?, to HR-185P, to FAM-1013, 25/0. Zona Militar, Puebla mar63

1014 XB-777, 1o N1606L

1015 XB-LOL, to XB-PET jul62 (Aero Safari SA), derelict Mérida, jul69

1016 XB-7?7, to N1603L, canx 13feb&9

1017 XB-LUN, to N144U may62, to HR-EXB marg5, to N144U jun5, w/o 29sep69 Midwest, WY

1018 BRL-1018, reported mar78, pres Museo de la Ejército y Fuerza Aérea, Guadalajara 2003

1019 XB-LUF, 1o N1604L novée1

1020 XB-LUG, 1o N1607L nov61, to N3381G, w/o 29mar86 Seagoville TX

1021 XB-777, to N1805L novB1, current 2003

1022 XB-LUT, to XB-NUZ feb62, to XB-TUZ mar69, oct91, juid3

1023 FAM-1023, 3/0. Zona Militar, La Paz mar63

1024 XB-LUW, to N9766Z feb62, to 3X-MMU junB3 (Compagnie Nationale Air Guinea)

1025 XB-77?, to N9764C leb62, 1o VH-777, to N1608L., w/o belore Bjun70

1026 FAM-10267, to BRL-1026 34/0.Zona Militar, Chetumal mar63, used in movie “Avion Estrellado” 12jun73

1027 FAM-1027, 33/0.Zona Militar, Campeche mar63

1028 EFL-1028

1029 FAM-1029, 32/0. Zona Militar, Mérida, mar63

1030 FAM-1030, 2/0. Zona Militar, mar63

1031 FAM-1031, 19/o0. Zona Militar, Tuxpan, mar63

1032 FAM-1032, 26/0. Zona Miltar, Las Bajadas, mar63

1033 XB-MEQ, to XC-CUH aug62, Secretana de Recursos Hidraulicos, to FAM-1033 juné5s

1034 XB-MER, to XC-CUT aug62, Secretaria de Recursos Hidraulicos, to FAM-1034 jul65, pres as BRL-1034 Museo del Nino,
Guadalajara 2003

1035 FAM-1035, 10/0. Zona Militar, Durnago. Durango, maré3

1036 FAM-1036, 49/0. Batallon de Infanteria, Apatzingan, Michoacan, mar63

1037 - 1040 probably not built/completed.

De laatst bekend gebouwde LASA-60 (¢/n 1036) deed in maart 1963 diens! bij het 49/c Batallon de Infanteria op Apatzingan in
de Mexicaanse deelstaat Michoacan.
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Op 17 december 2003 vond de laatste viucht plaats van de Zwitserse Mirage 3RS. Deze viucht werd uitgevoerd door de R-2118
samen mel de twee speciaal beschilderde toestellen (R-2110 en R-2116). Hier een fraale plaat van de R-2111 op één van de

laalste viuchten,

De tweede helft van de jaren negentig zagen we enkele mili-
laire operaties die gevoerd werden onder de noemer ‘peace-
keeping’, vealeer dan pure oorlogsvoering zoals we dat voor-
heen kenden. Denk hierbij maar aan de tussenkomst van
NATO / UN in conflicigebieden als de Balkan (Bosnié,
Kosovo). Bij zulke operaties is tactische verkenning of
‘reconnaissance’ (of kortweg ‘recce’) van cruciaal belang.
Verkenningsvliegtuigen kunnen niel alleen troepen-
bewegingen, wapenopslagplaatsen enz. opsporen, maar
kunnen met behulp van bv. infrarood apperatuur ook massa-
graven ontdekken, en zo etnische zuiveringen helpen voorko-
men of er tenminste voor zargen dat deze lijdig aan het licht
komen en bestraft worden. Onlangs nog werden in Duitsland
Tornado DS toestellen ingezet, uitgerust met recce-pod, om 2
vermiste kinderen op te sporen.

Recce

Het is opmerkelijk da! vele landen voor hun ‘recce-force’
oudere toestellen aanwenden, dikwijls airframes die al een
leven achter de rug hebben in een andere rol dan die van
tactical reconnaissance. De machtige Mirage 4 was bij de
Armée de I'Air ooit het vliegende bewijs dat Frankrijk een kern-
macht was. Toen deze taak van nucleaire bommenwerper
werd overgenomen door de modeme Mirage 2000N, leek het
er op dat de Mirage 4 uit dienst zou genomen worden, tot men
op het idee kwam om er een aantal om le bouwen tol verken-
ners. Zelfde scenario voor de Canberra van de RAF..deze
bommenwerpers zijn een ontwerp uit de jaren wijftig, maar
enkele exemplaren leiden nog een druk bestaan als verken-
ner voor de RAF, en werden onlangs nog ingezet boven Irak.
De USAF gebruikt nog steeds de wel bekende U-2,(een toe-
stel dat nog een rol speelde in de Cuba crisis) hoewel hier
duidelijk een opmars van 'drones’ of 'UAV's' (onbemande
lelegeleide toestellen), zoals de Predator en de Global Hawk,
te merken is. Dok een neutraal land ais Zwitserland hecht veel
belang aan verkenning. Voor de Zwitserse luchtmacht wordt
deze laak sinds 1 september 1963 met glans vervuld door

l

(Dubendorf 2003, David Goovaerts)

Fliegerstatfel 10, dat sinds 1970 de Mirage 3RS alstrouwe
werkpaard gebruikt.Tot 2 jaar geleden gebruikte men bij de
Zwitserse luchtmacht ook nog de Mirage 3S als onderschep-
pinsjager. Deze zin Inmiddels allemaal vervangendoor
F/A-18C/D Hornets. De Mirage 3RS verkenners zullen nog tot
eind 2003 in dienst blijven.

Aankoop

Al sinds het begin van de Koude oorlog hecht Zwitserland, als
neutraal land, veel belang aan zijn eigen defensie, en in het
bijzonder aan het aspect air-defence.In 1958 werden hiervoor
ongeveer 100 Hawker Hunters aangekocht. Evolutie op het
viak van airframe-ontwerpen en motoren ging in die periode
zo snel dal men onmiddellijk uitkeek naar een krachligere
supersonische mulli-rolejager. Dit was enkel en alleen mo-
gelijk omdat destijds maar liefst 40% van het regerings-
budget naar defensie ging. Er werd een vergelijkende studie
gemaakt tussen de kwalileiten van de Zweedse J35 Saab
Draken en de Franse Dassault Mirage 3C, beide revolutio-
naire toestellen die hun tijd ver vooruit waren. De twee ont-
werpen bleken op zowal alle viakken aan elkaar gewaagd, en
hoewel de Draken veruit de goedkoopste oplossing was,
werd toch vrj snel voor de Mirage gekozen. Ongetwijfeld
speelde hier het feit mee dat de Zwitsers Babylonische taal-
problemen wilden vermijden tijdens de beginfase... opleiding
en manuals in het Frans waren op maal gesneden voor hen.
Ook logistieke problemen werden beperkt, omdat Frankrijk
een buurland is. De Zwitsers zorgden wel voor de nodige mo-
dificaties aan de oorspronkelike Franse Mirage 3C. De
Zwitserse Mirage 3S en Mirage 3RS kregen een krachtigere
Snecma Atar09C-3 motor en versterkte constructie. De
Mirage 3S kreeg daarenboven nog een betere Hughes
Tarance 18 missiles guidance radar in plaats van de oor-
spronkelijke Thompson CSF Cyrano Il. Erg belangrijk waren
de aanpassingen aan het neuswiel, dat verhoogd en verlaagd
moest kunnen worden om de Mirage in tunnels, bunkers en
cavemes te laten passen. In 1968 was het dan zover... FISt 16
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en FISt 17 namen op Stans-Buochs hun eerste 24 in licentie
gebouwde Mirage 3S toestellen in ontvangst, en op 3 april van
dat jaar werden deze eenheden op dit toestel operationeel
verklaard bij het Uberwachungsgeschwader (atdeling lucht-
verdediging bij de Zwitserse luchtmacht). In 1969 was de le-
vering van in totaal 36 Mirage 3S'en voltooid, maar FISt 10
moest als recce-unit nog tot 1970 wachten vooraleer ze haar
18 stuks van de Mirage 3RS kon ontvangen. Deze leveringen
gebeurden echier in de schaduw van een schandaal dat dan
aan het licht kwam...de Zwitserse Bundesrat had oorspronke-
lijk een krediet van B71 miljcen Zwitserse Frank toegekend
voor de aanschaf van 100 jachiviiegtuigen. In1964 moest er
echter nog een exira 576 miljoen Zwitserse Frank toegekend
worden omdat de aankoopdeskundigen opzettelijk het hoge
kostenplaatje verzwegen zouden hebben dat hing aan de
‘Helvelisierung' van de originele Mirage 3C. De Zwitserse
Mirage was dus een stuk duurder dan zijn Franse broertje.
Uiteindelijk werd beslist om een krediet van totaal 927 miljoen
Zwitserse frank toe te kennen voor aankoop van totaal 56
Mirages. De affaire heeft wel tot het ontsiag van onder andere
de toenmalige staichef van het leger en de chef van de
Zwitserse luchtmacht geleid. In 1982 kregen de Mirages nog
een upgrade, genaamd ISMA (Improved Swiss Mirage
Aircraft). Hierbij werd de operalionele levensduur verlengd tot
2010, werden de vliegeigenschappen verbeterd door onder
andere het installeren van de typische canards en kregen de
toestellen een grijs/groen camouflagejasje i.p.v. het vroegere
zilver. Ook kregen ze enkele nieuwe snufjes zoals flare
dispensers, een elekironischanti-missile waarschuwing-
systeem en een verbeterde schietstoel.

Taak

FISt 10 heeft als voornaamste taak natuurlijk tactische verken-
ning, maar neemt ook voor een deel luchtverdediging op zich.
De Recce Mirages kunnen te allen tijde buitenlandse militaire
toestellen op doorviucht door het Zwitserse luchtruim obser-
veren en fotograteren. Voor de interceptie worden ze uiteraard
bijgestaan door de F-5E Tigers en de F/A-18C Hornets. De
Mirage 3RS heeft 2 ingebouwde boordkanonnen van 30mm
en hij kan daarenboven worden uitgerust met AIM-9
Sidewinders. Voor de eigenlijke tactical recce job bevat de
neus van het toestel vier conventionele wet-filmcamera’s, die
naargelang de aard van de missie (low level mission
ofmedium/high altitude mission) kunnen worden uitgerust
met een gamma aan lenzen (tot 600mm). In de meest ge-
bruikte configuratie staat camera 1naar voor gericht, camera 2
loodrecht naar onder en camera 3 en 4 schuin naar links on-
der en rechis onder. Tenslotte kunnen de Mirages aan het-
centrale ophangpunt onder de romp de LIRAS pod (Luft Infra
RotAufklarung) meedragen voor nachtelijke verkennings-
viuchten of om makkelijker gecamoufleerde doelwitten op te
sporen. Een typische recce-sortie begint met een briefing
waar zowel piloot alsintel-officier aan deel nemen. Hierbij
worden vooral locatie en aard van de doelwitten besproken.
Als de Mirage vertrekt voor zijn missie kan men ervan uit gaan
dat maximum 20 minuten na het overvliegen van ‘the target
area’ het toestel al terug is op de basis. De 4 filmcassettes
met elk 360 opnames worden onmiddelljk door de
groundcrew uit het toestel verwijderd en tijdens debriefing van
piloot en intel-officier worden deze ontwikkeld. Bi deze
debriefing worden de visuele waarnemingen van de piloot
besproken, zoails de locatie van vijandelijke troepen enz. Dan
bespreekt de pilool samen met de foto-interpreteur de ontwik-
kelde opnames, en in een snel tempo worden uit de 1440
stuks de voornaamste geselecteerd. Rond deze opnames
wordt dan een missierapport opgesteld dat amper 40 minu-
ten na de landingklaar is. Bij NATO-landen is het gebruik van
zwart/wit wet-film lang niet standaard meer... hier worden al
meer en meer digitale technieken toegepast. Ook wordt er
meer in detail getreden... NATO foto-interpreteurs hebben
over hel algemeen een verdiepte militaire kennis. Als een
opname bijvoorbeeld een zendmast toont, wordt bij de NATO
ook de typebenaming van deze mast in het rapport vermeld.
De Mirage piloten zijn meestal ex F-5 piloten, die na een
conversion van 50 viieguren op de Mirage mogen viiegen. Dan

volgt nog een cursus tactische verkenning waarbij de vlieg-
hoogte stap voor stap lager gebracht wordt tol men op een
hoogte van amper 300ft tussen de nauwe canyons van de
Zwitserse Alpen vliegl. Sinds 1996 zijn er geen nieuwe pilo-
ten meer opgeleid op het type, dus piepjonge piloten zal men
niet terugvinden in FISt10.

Wartime Scenario's en Cavernes

De Zwilsers hebben zo hun eigen manier om ‘de combat
readiness’ van hun strijdkrachten te testen. Minstens 2 keer
per jaar is er een 2 weken durende oelening waarbij alle on-
derdelen van de strijdkracht gezamelijk opereren in een ‘war-
time scenario’. Hierbij gaan verschillende Fliegerstaffels op
naar hun vaste wartime base. Voor FiSt 10 zijn dit
Sion en Stans-Buochs. Opvallend is dat enkele van deze war-
timebases zijn uitgerust met de cavemne Infrastuctuur. Men
verbergt als het ware een hele basis in een bergwand met
een complex sysieem van tunnels, shelters voor vliegtuigen,
kerosinedepots, enz. Dit alles zou hierdoor zelfs tegen een
nucleaire aanval bestand zijn. Alleen taxitracks en de baan
bevinden zich buiten de berg. en de bedoeling is dat de
Mirages met draaiende motor de cavernedeur uitkomen en
binnen de kortst mogelijke tijd airborne zijn. In de cavernes
worden tijdens wartime operations zo'n 800 man luchtmacht-
personeel tewerkgesteld. Er hangt nog steeds een waas van
geheimzinnigheid rond deze cavemes en de Zwitserse defen-
sie geefl hiervan weinig informatie of beelden prijs. Er is wel
sprake van een systeem mel liften voor de vliegtuigen zoals
op aircraficarmiers en er bestaan foto's van Hunters die aan
het plafond van de caverne opge n werden om plaats le
besparen. Of dit met de Mirages ook mogelijk was is niet be-
kend. Door de neutrale houding van Zwitserland werden er tot
voor korl zelden toestellen van de Zwitserse luchtmacht in het
buitenland waargenomen. In 1989 echter gingen er enkele
Mirages voor een laagvliegoefening naar Zweden en sinds
1998 worden er regelmatig recce-sorties boven Frankrijk ge-
viogen. Me: vorig jaar nam FISt 10 deel aan de oefening 'Elite’
boven Zuid-Duitsland en voor 2 jaar op rij waren Zwitserse
Mirages te gast op Florennes in het zuiden van Belgié voor de
‘Recce-Meet’. In 2002 behaalden de Zwilsers een verdienste-
lijke derde plaats op de Recce Meet en bij de algelopen editie-
werden ze zowaar eerste. De andere deelnemers tijdens
deze oefening waren toch niet de minsten. De Zwiterse
Mirages hebben in de loop der jaren trouwens een reputatie
van veilig en betrouwbaar toestel opgebouwd. Slechts één
foestel crashle (waarbij de piloot om het leven kwam) en een
tweede werd vernield bij een groundfire-incident op Sion.

Uitfasering

Ook in Nederland weten we het ondertussen...als de overheid
het heeft over een herstructurering van de krijgsmacht bete-
kent dit meestal 'cutbacks’. Ook de Zwitserse strijdkrachten
staan nu voor ingrijpende herstructureringsplannen die zullen
plaatsvinden onder de naam "Army XXlstructural reforms’ (dit
omvat alle strijdmachtonderdelen samen, landmacht en
luchtmacht). Het personeelsbestand word!l teruggeschroefd
van 400.000 naar amper 119.000 actieve militairen en 80.000
reserve. Alle Zwitserse Hawktrainers werden november 2002
plots uitgefaseerd en de F-5 vioot wordt ook uitgedund van 85
naar 54. Ook de resterende Mirages worden afgedankt en de
meeste Mirage-piloten zullen overstappen op de PC-6 voor
licht transport of PC-9 voor target-towing. Eind maart was er
nog een laatste wartime deployment van acht Mirages op
Stans-Buochs. Deze basis wordt nu definitief gesloten en de
cavemnes verzegeld. Ook de basis Turtmann zag in maart voor
de laatste keer de F-5E vanuit de cavemes opereren. Voor de
basis Meiringen is er wel goed nieuws... hier worden de
cavernes naar F/A-18C Hornet standaard aangepast. Een
waardige opvolger voor de recce taak is er vooriopig nog niet
voorzien. Er is sprake geweest om nog enkele F/A-18C/D
Homets aan te kopen en deze om te bouwen tot verkenner,
maar omdat de productie van de F/A-18E/F Super Homet
reeds volop aan de gang is, wordt het erg moeilijk om de
oudere modelien te bemachtigen. Er is ook sprake van het
gebruik van UAV's of het uitrusten van de Hornets met een
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recce-pod, maar dit is volgens Majoor Zurcher, commandant
van FISt 10, een stap terug.

And now the end is near...

Men besloot echter om in schoonheid afscheid te nemen van
de Mirage 3RS en daarom kregen in maart 2003 twee toestel-
len, de R-2110 en de R-2116, een speciaal jasje. De kleuren
zijn toepasselijk in zwart en wit gekozen, omdat de opnames
die ze zelf maken ook zwart/wit zijn. Deze toestellen werden op
26 maart officieel voorgesteld aan de pers op de basis Stans
Buochs. FISt 10 werd ondertussen al ontbonden op 9 oktober
2003 maar hun glansrijk verleden werd nog eens in de verf
gezet lijdens een daverende display over de Axalphorn op 10
oktober 2003. De toestellen die de meesle viieguren gelogd
hebben staan op dit ogenblik al in opslag te Stans-Buochs,
maar tijdens de week van de Axalp Fire Power demo waren
minstens nog twee Mirage 3DS'en tweezitters en acht Mirage
3RS'en in gebruik. Hierbij zijn natuurlijk de twee special

—y

paints R-2110 en R 2116 en verder R-2104, R-2107, R-2108,
R-2111, R-2114 en R-2118. Dit laatste toestel, compleel met
‘Mata Hari' nose arl, heeft samen met de twee special paints
de laatste Mirage-viucht uitgevoerd in dienst van de Schweize-
rische Luftwaffe. Deze laatste viucht was op 17 december
2003 en was een 3-ship reccemissie waarna de formatie
werd aangevuld door een 4-ship van Patrouille Suisse om zo
over hun thuisbasis Dibendorf te viiegen. Piloten van dienst
voor FISt 10 waren Majoor Rami Sergio, Oberstit Kobert Jarg
en Majoor Markus Zarcher. Na de landing op Dubendorf is de
R-2118 meteen in het Fliegermuseum aldaar beland. Vol-
gens Majoor Zurcher zullen bijna alle overige Mirages uitein-
delijk een plaatsje krijgen, hetzlj in een museum of als
gateguard. Blijft nog maar de vraag of we ooit Zwitserse
Mirages onder een civiele registratie zullen zien rondvliegen,
net zoals met de Hunters het geval is. Helaas, maar wie dan
deze klassieke dehafighter nog aan het werk wil zien zal zijn
geluk buiten Europa moeten beproeven.

Auteurs: Geent Meuris en David Goovaerts
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De oefeningen op Axalp staan altijd garant voor het maken van spectaculaire foto's. Dit jaar was het de laatsle keer dat de
Mirages op deze manier gefotograleerd konden worden. Bij eventuele volgende edities van de Axalp schietoefeningen zullen
we hel moeten doen met F-5'en en Hornets. {Axalp 2003, David Goovaerts)

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijfsmalige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middeis e-mail italy @scramble.n! worden
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoud! zich het recht voor
advertenties le weigeren.

Gezocht KLu: Serieuze verzamelaar van luchtmacht/KLu items zoekt voor uitbreiding verzameling alle flight gear die een viieger
nodigt heeft om zijn taak te vervullen; zoals overall, emblemen, helmen, maskers, kaarten, checklists, parachute, name tags.
Vooral items uit de Hunter, NF-5 en F-104 periode zijn van harte welkom. Met name de gele koltrui zoals die gedragen werd door
NF-5 viiegers van 316 squadron staat hoog op mijn verlanglijstie. Kan ruilen of kopen. Voor reactie: Erwin Meier,
e.t.h.meier@kpn.com of 020-4841807.

Gezocht: Ik ben al enige tijd op zoek naar een USAF vliegeruitrusting, alleen van de Amerikaanse luchtmacht. Zoals een USAF
flightsuit CWU 27/P. USAF underarm Life Preserver LPU 10/P, USAF vest SRU 21/P, chemical biological mask for helmtype HGU-
55/P ook van de USAF en een helmtas van de USAF. Tevens ben ik op zoek naar USAF (naam) badges, ANG (naam) badges en
Navy/USMC badges en naam badges. Reakties naar Peter Schoeber. Telefoon 0475-310426 of 06-29150022. Liefst na 19:00 uur.
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Tegenwoordig zijn de Hawks van zowel de Royal Air Force (4FTS en 100sq) als van de Royal Navy (FRADU) voorzien van een
glanzend zwarte kleurtje. Onderzoek had namelijk vitgewezen dat dit het beste zichtbaar is en zo dus botsingen in de lucht door
student-viiegers hel beste voorkomen worden. Deze folo is duidelijk genomen voor die tjd aangezien XX195/195 hier nog

voorzien is van een egaal grijs kleurije.

Inleiding

Deze maand wederom de beurt aan een oude bekende van
vele Nederlandse spotters: 19(R)sqg. Dit squadron heeft im-
mers lange tijd deel uitgemaakt van de Royal Air Force
Germany. Tijdens de jaren lachtig en begin jaren negentig
opereerde hel squadron mel Phantom FGR2's vanal RAF
Wildenrath. Volgende maand kijken we in detail naar de ge-
schiedenis van 20(R)sq en daama die van 22sq. De laalste
maanden ontvangen wij gelukkig steeds vaker foto's die aan-
geboden worden voor gebrulk bij deze artikelen reeks. Daar-
voor uiteraard onze hartelijke dank, helaas kunnen we niet al
deze folo’s plaatsen. Maar blijf ze a.u.b. wel insturen! Dus zo-
als gewoonlijk onze oproep: mocht je informatie en/of foto's
hebben met betrekking o1 20(R)sq dan horen wij dat graag via
uk@scramble.nl, of het postadres dat voorin deze uitgave te
vinden is.

Motto

Possunt Quia Posse Videnlur — They Can Because They
Think They Can

Badge

In de badge staat een dolfijn afgebeeld met
de kop naar beneden. Naast deze dolfijn
zijn links en rechts vieugels te zien die aan
de onderkant met elkaar verbonden zijn. De
dolfijn verwijst naar de Sopwith Dolphin. Dit
squadron had namelijk de eer om de eer-
sle eenheid te zijn die met dit type uitgerust
werd. Daarnaast staat de dolfiin bekend als
een erg actiel dier. De vieugels verwijzen
uiteraard naar het feit dat het hier om een
luchtvaarteenheid gaat. Deze baich werd door HRH King
Edward Vil in mel 1936 officieel goedgekeurd.

Historie

Oprichting

Castle Bromwich was de geboorteplaats van 5(R)sq. Dit vond
plaats in mei 1915 en he! squadron was uitgerust met
Maurice Farman toestellen. Na enkele maanden zou een deel
van 5(R)sq de basis gaan vormen voor een nieuwe eenheid,

(RAF Valley, 14 september 1999, J.J. de Groot)

19(F)sq. Dit vond plaals op 1 september 1915. Het squadron
nam uiteraard een aantal Farman toestellen over van 5(R)sq
maar er werden ook een aantal toestellen van andere typen
beschikbaar gesteld voor gebruik door 19(F)sq. Zo was het
squadron in de eersle maand uitgerust met Farmans, Gnome
Avros, Caudrons, BE's, Renault 70's en Armstrong
Whitworths. Deze typen waren echter dusdanig verouderd dat
de squadron commandant eerst de opdrachl gal aan ervaren
viiegers om te beoordelen of deze toestellen nog vellig ge-
bruikt konden worden. Het oordeel was helaas negatiel met
als gevolg dat het squadron geen viuchten kon uitvoeren! Pas
in november 1915 arriveerde de eerste BE.2¢ toestellen die
wel ingezel konden worden. Opvallend is dat de RFC
squadrons die in Frankrijk ingezet werden tegen de Duitsers
op dat moment de BE.2c juist buiten dienst aan het stellen
waren! Maar goed, 19(F)sq kon eindelijk beginnen met viie-
gen en hel opwerken naar operationele stalus. In januar
1916 verhuisde het squadron naar Netheravon en daar werd
de BE.2c vervangen door de RE.7. Inmiddels had het
squadron orders ontvangen om uitgezonden te worden naar
Frankrijk. Deze orders werden echter midden januar 1916
weer ingelrokken en diverse vliegers van 19(F)sq werden
overgeplaatst naar een ander RFC RE.7 squadron dat wel
uitgezonden werd. De daarop volgende maanden stonden in
het teken van hel trainen van de nieuwe viiegers. Dil proces
werd op 4 april 1916 onderbroken toen het squadron naar
Filton verhuisde waar vervolgens een deel van het squadron
zelfstandig werd. Dit deel werd omgenummerd tot 42sq. In
juni 1916 werd de RE.7 vervangen door de BE.12 en wederom
ontving het squadron orders om zich gereed te maken voor
uitzending naar Frankrijk. Op 28 juli 1916 was het dan einde-
lijk zover en het squadron stak het Britse kanaal over. Na wat
omzwervingen arriveerde 19(F)sq op 1 augustus 1916 te
Fienvillers.

The Great War

De eerste weken na aankomst werden besteed aan het leren
omgaan mel de lokale omstandigheden. Dit goid vooral voor
het vliiegend personeel dal diverse trainingsmissies viocog
tussen de basis en de frontlinie. Er werd in deze periode nog
niet deelgenomen aan daadwerkelijke gevechtshandelingen.
Het RFC hoofdkwartier gaf hiervoor pas toestemming toen de
slag om de Somme op zijn hoogtepunt was. Zo werd uiteinde-
lijk de eerste operationele missie op 7 augustus 1916 gevlo-
gen. De rol die he! squadron toegewezen kreeg was het uit-
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voeren van zowel offensieve als defensie patrouilles. Zo es-
corteerden de 19(F)jsq BE.12's regeimatig de Martinsydes
van 27sq en de Sopwith 12 Strutters van 70sq. Deze twee
squadrons hadden Fienvillers ook als thuisbasis in deze pe-
riode.

De derde fase van de slag om de Somme begon op 22 sep-
tember 1916 en deze dag is de geschiedenis in gegaan als
de dag waarop de tank voor de eerste keer ingezel werd. De
BE.12's van 19(F)sq werden tijdens deze derde fase ingezel
om de voortgang van de grondtroepen e rapporteren aan het
Britse hoofdkwartier achter de linies. Dit kon enkel door op
lage hoogte boven het front te viiegen en zo de bewegingen
van de troepen waar te nemen. Niet bepaald een makkelijke
en veilige missie! Tegen deze tijd vioog het squadron zowel
overdag als "s nachts missies en de tol op mens en machine
was dan ook enorm,

In november 1916 werd de BE.12 vervangen door de in Frank-
rijk gebouwde S.VIll Spad, Dit type werd gebruikt voor escorte
en patrouille taken. Gedurende de maanden november en
december 1916 onderging hel squadron een intensief
trainingsprogramma dat zo nu en dan werd afgewisseld met
een operationele verkenning- of escortemissie. Begin januarn
1917 was de conversie compleel en aan het einde van die
maand werd de laatste BE.12 buiten dienst gesteld. Naast de
Spad werd het squadron in februari 1917 ook uilgerust met
vier BE.2¢ en een enkele BE.2e. Deze toestellen werden ge-
bruikt door een Special Duty Flight en enkel ingezet ten be-
hoeve van de Army Intelligence Corps. Op 29 april 1917 kreeg
19(F)sq een flinke kiap te verwerken, Op deze dag werd er
namelijk een patrouille van drie Spads uitgezonden welke
aangevallen werden door ell Duitse Albatross fighters. Deze
Duitse fighters stonden onder commando van de bekende
viieger Manfred von Richtholen (waar tegenwoordig de
Luftwaffe F-4F eenheid JG71 te Wittmund naar vernoemd is)
Dergelijke groepen Duitse jagers werden aangeduid met de
term Flying Circus. Alle drie de Spads werden neergeschoten
en de vliegers kwamen daarbij om het leven. Onder hen was
de 19(F)sq commandant Major Harvey-Kelly DSO. Interessant
feit is dat Major Harvey-Kelly de eerste RFC vlieger was die in
Frankrijk landde bij de aanvang van de Eerste Wereldoorlog.
Dit was op 13 augustus 1914 en hij vioog toen in een 25q
BE.2a. Daarnaast nam Major Harvey-Kelly kort daama ook
deel aan het eerste luchtgevecht van deze oorlog. Hij wist toen
een Duitse ééndekker tot landen te dwingen met geweenvuur.
Zelf landde hij ook en achiervolgde de Duitse viieger vervol-
gens te voet!

In december 1917 verhuisde 19(F)sq naar St.Marie Chappel
waar het gedurende de daarop volgende maand omscha-

kelde naar de Sopwith Dolphin. Door het slechte weer konden
er in januar en februari 1918 slechis een beperkt aantal
trainingsviuchten plaatsvinden. De Dolphin werd, evenals zijn
voorganger, gebruik! voor defensieve en offensieve patrouil-
les. Inmiddels was de frontlinie enigszins naar het noorden
verschoven en de missies vonden nu ook plaats boven hel
zuiden van Belgié. Deze rol zou tot aan het einde van de oorlog
vervuld worden. Na afloop van de oorlog bleef 19(F)sq nog
enkele maanden in Frankrijk. Daarna viogen de vijftien over-
gebleven Dolphins van 19(F)sq via Marquise terug naar
Groot-Brittannié. Het grondpersoneel voligde per bool. Op 9
februari 1919 was de eenheid wederom compleet te RAF
Genech waar het slechts korte tijd zou verblijven. Op 17 fe-
bruari 1919 verhuisde 19(F)sq naar RAF Ternhill waar het
sterk werd Ingekrompen en uiteindelijk op 31 december 1919
werd ontbonden.

De trieste balans van de Eerste Wereldooriog was dat tien
miljoen mensen waren omgekomen. Voor 19(F)sq beston-
den de verliezen uit zevenendertig doden en drieéntwintig ge-
wonden tijdens gevechtshandelingen. Daarnaast vielen er
nog negen doden en el gewonden te betreuren tijdens
trainingsmissies. Verder werden drieéndertig viiegers door
de Duitsers gevangen genomen. Officiéle cijfers geven aan
dat 19(F)sq credit kreeg voor het neerhalen van 281 vijande-
lijke toestellen. Daarnaast claimt het eigen squadron archief
nog eens vier extra kills.

Periode tussen de ocorlogen

Te RAF Duxford werd 19(F)sq op 1 april 1923 heropgericht,
Het squadron maaktie deel uit van 2FTS en had tot taak hel
trainen van viiegers in single seat fighters. Hiertoe was de
eenheid uitgerust met Sopwith Snipes en Avro 504's. Op 30
juni 1924 verliet 2FTS de basis maar 19(F)sq bleef achter te
RAF Duxford. De taak van het squadron bleef het trainen van
nieuwe viiegers maar de Snipes werden in december 1924
vervangen door de tweezits Gloster Grebe.

De Grebe werd op haar beurt in maart 1928 vervangen door
de Armmstrong Whitworth Siskin. Naast de trainingstaak na-
men de instructeurs van 19(F)sq gedurende de tweede helft
van de jaren twintig en begin jaren dertig cok regelmatig deel
aan diverse RAF displays en competities. Zo bleef het
squadron accuraal in het formatie vliegen, het uitvoeren van
bombardementsmissies en luchigevechten. In juni 1931
maakte de Siskin plaats voor de Bristol Bulidog lla. Begin fe-
bruan 1935 kreeg 19(F)sq de opdracht om de ingebruikname
van een nieuw type binnen de RAF te begeleiden. Het gaatl
hier om de Gloster Gauntlet waarvan de eerste twee toestel-
ien op 25 mei 1935 alfgeleverd werden aan het squadron. Een

De Lightning F2A's van 19(F)sg en 92(F)sq viogen de eerste jaren bare metal rond. Later werd er een olijfgroene camo aange-
bracht. Hier is de XN735/A van 19(F)sq te zien tijdens de landing op RAF Gutersioh op 18 okiober 1972, Gezien het hoge
brandstofverbruik van de Lightning waren de missies normaal gesproken erg korl. Zo kwam vaak het eerste toestel van de wave

meteen na hel opstijgen van het laatsle toestel van dezelfde wave al weer landen.

(Gerrit van de Veen)
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FGR2. Hier staat XT899/K in een dispersal op deze basis in Duitsland te wachten op de volgende missie. Helaas kwam er in

januari 1992 een einde aan deze periode en werd RAF Wildenrath gesloten

paar jaar later zou hel squadron dit proces andermaal herha-
len. Zo werd 19(F)sq het eerste operationele RAF Super-
marine Spitfire squadron, Op 4 augusius 1938 werd de
K9789 als eerste toestel afgeleverd. De laatste drie Gauntlets
werden op 17 januari 1939 overgeviogen naar RAF Shawbury
en kort daarop werd het squadron operationee! verklaard op
de Spitfire |

Tweede Wereldoorlog

Op 1 september 1939 viel Nazi Duitsland Polen binnen en
daarmee begon de Tweede Wereldoorlog. Op 3 september
1939 verklaarde Groot-Brittannié de oorlog aan Duitsland en
inmiddels was de Britse defensie gemobiliseerd. Ook
19(F)sq maakte zich op voor alles wal te komen stond. Tij-
dens de eerste maanden van de oorlog zag het squadron nog
geen actie. Diverse patrouilles en last minute trainings-
missies werden uitgevoerd. Pas op 11 mei 1940 vond de eer-
ste confrontatie plaats tussen de Luftwaffe en een 19(F)sq
Spitfire. Op deze dag onderschepten twee Spitfires een een-
zame Junkers Ju-88 die een verkenningsmissie uitvoerde.
De Spitfires wisten de, inmiddels op de viucht geslagen,
Junkers neer te halen boven zee.

Midden mei 1940 kreeg het squadron de opdracht zich gereed
te maken voor uitzending naar Frankrijk. De snelle opmars
van de Duitse troepen door dit land maakte deze uitzending
echter onmogelijk. Wel verhuisde het squadron op 25 mei
1940 tijdelijk naar RAF Hornchurch om vanaf daar ondersteu-
nende missies uit te voeren ter bescherming van de evacuatie
van het Britse expeditieleger te Duinkerken. Vanal 26 mei
1940 tot en met 1 juni 1940 voerde 19(F)sq patrouille-missies
uit in het gebied rond Duinkerken. In totaal werden dertien
Luftwaffe toestellen neergeschoten door het squadron dat zelf
een verlies van vier Spitfires te verwerken kreeg. Op 5 juni
1940 keerde 19(F)sq terug te RAF Duxford.

Op 10 juli 1940 begon de beruchte Battle of Britain. Gedu-
rende de eerste weken werden diverse patrouille-viuchten ge-
maakt door 19(F)sq maar weer werd nauwelijks contact ge-
maakt met Luftwaffe oestellen. Hierin kwam op 16 augustus
1940 verandering. Aan hel begin van de avond werd 19(F)sq
door de air traffic controllers van de RAF op een onderschep-
pingkoers geleid naar het gebied rond Harwich. De Britse ra-
dar had 150 vijandelijke toestellen waargenomen. Tijdens
een heftig luchtgevecht wist 19(F)sq een aantal Me-110 jagers
neer te halen zonder zelf verliezen te lijden. De aanvallen van
de Luftwaffe bommenwerpers en fighters bleven komen en
RAF Fighter Command leed enorme veriezen. Om stand te
kunnen houden was een verandering in tactiek van de RAF

(RAF Wildenrath, 9 juli 1987, Palrick Roegies)

noodzakelijk. Dit gebeurde begin september 1940 met de in-
troductie van de Great Wing aanpak. Tot die tijd werden de
RAF Fighter Command squadrons als individuele eenheden
ingezel. Bij de Greal Wing aanpak werkien een aantal
squadrons nauw samen. Voor 19(Fjsq betekende dit samen-
werking met 242(F)jsq en 310(F)Sq. Alle drie de eenheden
hadden RAF Duxford als thuisbasis maar de andere twee
waren uitgerust met Hurricanes. De Hurricane squadrons
zouden op een hoogte van 20.000 voet de Luftwatfe bommen-
werpers en Me-110's onderscheppen. De 19(F)sq Spitfires
zouden ongeveer 5.000 voet hoger viiegen en afrekenen met
de Me-109 die door de Luftwaffe steeds boven en achter de
eigen bommenwerpers gepositioneerd werden. Mocht er
geen Me-109 escorte zijn dan zouden de Spitfires van bovenal
de Luftwaffe bommenwerpers en Me-110's kunnen aanval-
len. Op 7 september 1940 werd deze tactiek voor de eerste
keer toegepast en met succes. Twintig vijandelijke toestellen
werden neergescholen (met daarnaast nog vijf onbevestigde
kills) en zes toestellen werden beschadigd. De Britse verlie-
zen bestonden uit vier neergeschoten Hurricanes en een be-
schadigd exemplaar. Gedurende de rest van september en
ook in oklober 1940 werden soorigelijke missies geviogen
terwijl het squadron omschakelde van de Spitfire | naar de
Spitfire lla. De Britse verliezen bleven hoog, maar die van de
Luftwaffe waren beduidend hoger! Uiteindelijk zou het Brilse
Fighter Command als winnaar van de Battle of Britain erkend
worden, maar wel legen een enorme prijs.

Op 21 mei 1941 verhuisde 19(F)sq, samen met 266(F)sq en
310(F)sq. naar RAF West Malling. Vanal deze basis zou het
squadron een groot Bomber Command offensief ondersteu-
nen. In oktober 1941 werden de eerste Spitfire Vb toestellen
afgeleverd aan 19(F)sq. Metl deze versie bleef 19(F)sq de-
zelfde rol vervullen die het squadron tijdens de Eerste Wereld-
oorlog ook vervuld had, het uitvoeren van defensieve en offen-
sieve patrouilles. Samen met haar zuster Fighter Command
squadrons onderschepte 19(F)sq me!l grote regelmaat
Luftwaffe bommenwerpers die verkenning- en aanvals-
missies uitvoarden. Daarnaast werden er ook missies gevio-
gen langs de Franse en Belgische kustlijn waar zogenaamde
fightersweeps gemaak! werden.

Operation Jubille ving aan op 19 augustus 1942. Deze opera-
tie bestond uit het bieden van luchtsteun aan de grondtroepen
die een landing uitvoerden te Dieppe, Frankrijk. De Spitfire Vb
toestellen van 19{Fjsq viogen drie sorties per dag. De
Luftwaffe had inmiddels een nieuw, zeer capabel, jacht-
viiegtuig in gebruik genomen, de Fw-190. Deze jagers werden
ingezet om de RAF aan te vallen boven Dieppe. De viiegers
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van 19(F)sq gaven na de operatie aan dat de Spitfire Vb le
langzaam was om aan de Fw-190 superieur te zijn. Dit type
Spitfire werd overigens in september 1942 vervangen door de
Spitfire Vc welke zelf in augustus 1943 opgevolgd werd door
de Spitfire IX. Na de landing te Dieppe begon 19(F)sq weer
aan het uitvoeren van offensieve patrouilles. Ook werden re-
gelmatig bommenwerpers geéscorteerd naar hun doelen in
Frankrijk. De Spitfire IX werd vanal januari 1944 vervangen
door de North American P-51 Mustang lll en in februari 1944
werd het squadron reeds operationeel verklaard op dit
nieuwe type. De rol van 19{F)sq bleel ongewijzigd. De enige
verandering was dat gezien het viiegbereik van de Mustang
deze missies plaats vonden over langere afstanden dan voor-
heen, Zo bestond de eerste operationele missie op 15 fe-
bruari 1944 uit een fightersweep over Nederland, Belgié en
Noord Frankrijk. Ook werden gedurende de daaropvolgende
maanden B-17's geéscorteerd naar hun doelen in Duitsland.

Het begin van het eind: D-Day

Na verschillende verhuizingen gedurende de eerste oorlogs-
jaren was 19(F)sq vanal mei 1944 gebaseerd te RAF
Funtington. Ter wvoorbereiding op de landing in Normandié
werd 19(F)sq ingedeeld bij de 2nd Tactical Air Force. Het
squadron werd tijdens de eerste fase van D-Day ingezet in de
close air support rol ter ondersteuning van de para’'s van het
5th Landing Brigade die achter de Duitse linies gedropt wa-
ren. De eerste missie werd vroeg in de ochtend op 7 juni 1944
uitgevoerd. Eenheden die close air support missies uitvoeren
worden, indien mogelijk, dicht bij de frontlinies gehuisvest. Op
die manier kunnen de toestellen snel vanaf hun basis bij de
troepen zijn die ze ondersteunen. Ook kost het zo minder tijd
om terug te viiegen naar de basis om te tanken en/of her-
bewapend te worden. Op 25 juni 1944 verhuisde 19(F)sq dan
ook naar Frankrijk waar ze bij het plaatsje Martigny (acht kilo-
meter achter de frontlinie!) hun tenten opzette. Gedurende de
maanden na D-Day bleef 19(F)sq close air support missies
uitvoeren maar daama werden weer offensieve en defensieve
patrouilles uvilgevoerd. Steeds verhuisde het squadron mee
met de frontlinke totdat het op 9 seplember 1944 le
Gnimbergen bij Brussel arriveerde. Vanal dit moment werden
aanvals- en verkenningsmissies uitgevoerd boven Neder-
land. De meesle missies waren gericht op het gebied rond
Nijmegen en Amhem. Uiteraard ter voorbereiding van de be-
ruchte Operatie Market Garden welke op 17 september 1944
begon. Gedurende de daarop volgende tien dagen ondernam
19(F)sq diverse sorlies ter ondersteuning van Operation
Market Garden. Helaas was het weer dusdanig slecht dat op
sommige dagen niet geviogen kon worden. Op de andere
dagen bestond de missie van 19(F)sq uit het viiegen van
Combat Air Patrols, ofwel het alschermen van het door de
para’s ingenomen gebied van Luftwalfe toestellen.

De laatste oorlogsmaanden

De rol van 19(F)sq veranderde op 28 september 1944, Op
deze dag verhuisde hetl squadron naar RAF Matlask en rap-
porteerde niet langer aan de 2nd Tactical Air Force. Vanaf deze
dag werd het squadron ingezet ter ondersteuning van de stra-
tegische lange afstandsbommenwerpers. De missies reik-
ten tot diep in Duitsland maar aangezien de rol van de
Luftwaffe zo goed als geheel gespeeld was bleven de verlie-
zen van 19(F)sq beperkt. In april 1945 werd de Mustang Ill
vervangen door de verbeterde Mustang IV. Gedurende de laat-
ste maanden van de oorlog opereerde 19(F)sq onder het RAF
Coastal Command. Er werden missies geviogen naar de
kusten van Denemarken en Noorwegen waarbij onder an-
dere nauw werd samengewerkt met RAF Mosquito’s. Op 8
mei 1945 kwam er een einde aan de oorlog in Europa. Offici-
eel werd erkend dat de viiegers van 19(F)sq 145 'z vijandelijke
toestellen neergehaald hadden. Daarmnaast kreeg het
squadron ook 24 waarschijnlijke kills en zevenenvijitig be-
schadigde Luftwaffe toestellen toegewezen.

De naoorlogse jaren
Gedurende de naoorlogse maanden trainde 19(F)sq zoals
ieder operationeel squadron in vredestijd. Nieuwe vliegers

ondergingen conversie, navigatie missies werden uitgevoerd
en ook schietoefeningen stonden op het programma. Op 7

september 1945 verhuisde het squadron naar RAF
Molesworth alwaar het omschakelde naar de Spitfire XVI. De
laatste Mustang missie vond plaats op 19 maart 1946. Lang
zou het squadron niet met de Spitfire XVI opereren want reeds
in oktober 1946 werd dit type vervangen door de DeHavilland
Hornel. Aangezien de Homnet voorzien was van twee motoren
werd er ook een Mosquito in gebruik genomen voor
conversietraining. Gedurende de eerste drie maanden van
1947 kon er dankzij het slechte weer slechts sporadisch ge-
viogen worden. Volgens de 19(F)sq overleveringen vond lij-
dens die maanden een nieuwe ijstijd plaats....

Op 23 april 1947 verhuisde het squadron naar RAF Church
Fenton. De verwachting was dat 19(F)sq al snel zou omscha-
kelen op een door straalmotoren voorigedreven jager. Dat
was immers de toekomst, maar het duurde echter nog tot
januari 1951 voordat conversie begon. In eerste instantie
werd het squadron uitgerust met de Meteor F4 maar deze
werd al snel vervangen door de Meteor F8 welke midden april
afgeleverd werden. Ook de rol die het squadron toegewezen
had veranderde met de intrede van de Gloster Meteor. Het
squadron werd nu ingezet in de luchtverdedigingstaak. Tot
oktober 1956 bleef 19(F)sq met de Meteor opereren, waama
dit type vervangen werd door de Hunter F6.

Uniek feit is dat 19(F)sq vanai augustus 1956 tol en mel juli
1959 gecommandeerd werd door Major RG Newell. Dit was
een Amerikaanse exchange viieger en het was de eerste keer
in de geschiedenis van de RAF dat een squadron gecom-
mandeerd werd door een buitenlander. Overigens vond in
augustus 1956 ook een rotatie plaats met ons eigen 324sq.
Acht Britse Hunters viogen tijdelijk vanal Leeuwarden terwijl
acht KLu Hunters naar RAF Church Fenton uitgezonden wer-
den. Gedurende deze rotatie raakte een 19(F)sq Hunter naast
de baan op Leeuwarden. Dit was een van de vele kleinere
ongelukken die plaatsvonden gedurende de jaren vijfig.
Vliegveiligheid had immers nog niet het niveau bereikt dat we
tegenwoordig kennen.

RAF Leconfield werd vanal 26 juni 1959 de nieuwe thuisbasis
voor 19(F)sq. Dit zou de laatste basis in Groot-Brittannié wor-
den voordat het squadron onderdeel werd van de Royal Air
Force Germany (RAFG). De Hunter werd in oklober 1962 ver-
vangen door de Lightning F2. Samen mel zuster squadron
92(F)sq vormde 19(F)sq de zogenaamde Leconfield Wing en
deze eenheden zouden de enige RAF squadrons worden die
met de Lightning F2 uitgerust werden. Op 11 oktober 1962
arriveerde het eerste toestel, een tweezits Lightning T4 waar-
mee de conversie training kon beginnen. Eind februari 1963
werd de laatste van twaall Lightning F2's afgeleverd en na
conversie werd 19(F)sq op 1 augustus 1963 operationeel ver-
klaard op dit type. Met betrekking tot de luchtverdedigingstaak
van 19(F)sq vormde de Lightning F2 een enorme verbetering
ten opzichte van de Hunter F6. De loestellen waren uitgerust
met een krachtige radar en twee Holis Royce Avon 301 moto-
ren. Het nadeel aan de Lightning was dat het toestel slechis
relatiefl korl in de lucht kon blijven als gevolg van een hoog
brandstofverbruik. Er werd daarom intensief getraind in het
bijtanken in volle viucht. In eerste instantie werden hiervoor
Valiants gebruikt. Er werden echter scheuren ontdekt bij een
aantal Valiants en de gehele vioot werd met spoed buiten
dienst gesteld. In alle haast werd een nieuw type omgebouwd
tot tanker en in januari 1965 was 19(F)sq betrokken bij tests
met dit nieuwe type, de Victor K1.

Royal Air Force Germany

Het squadron kreeg orders om te verhuizen naar RAF
Gutersloh in Duitsland. Op 23 september 1965 vond deze ver-
huizing plaats en vanaf 6 oktober 1965 was hel squadron ope-
rationeel binnen de RAFG. De Lightning F2 werd
gemodificeerd tot Lightning F2A en op 26 februar 1968 werd
het eerste gemodificeerde toestel algeleverd aan 19(F)sq.
Meest opvallende kenmerken van de Lightning F2A waren de
installatie van een vergrote tank in de romp, een barrierhaak
en een vergroot staartstuk. Het zou nog tot begin 1974 duren
voordat alle oudere Lightning F2's vervangen waren. De laat-
ste Lightning F2 missie werd namelijk op 22 mei 1974 gevio-
gen.
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In de periode 1976 lot en mel 1994 opereerde 4FTS met Hawk T1 toestellen vanal RAF Valley. De school had tot taak om viiegers
de basis principes van het opereren met straaljagers bij te brengen. Tegenwoordig wordl deze taak door 208(R)sq vervuld
Tijdens de hiervoor genoemde periode waren er ook nog twee scholen actief met Hawk T1A en Hawk T1W toestellen. Dit waren
1TWU en 2TWU welke viiegers leerden omgaan met straaljagers in de rol van wapensysteem. Vandaag de dag wordt deze rol
vervuld door 19(R)sq. Hier is Hawk T1 XX164/164 te zien tijdens de KLu open dag te Leeuwarden

(9 juni 1880, Ernik-Jan Engelen)

Voor de eerste keer in de geschiedenis van 19(F)sq werd het
squadron uitgerust met een tweezils toestel. Dat is natuurlijk
uitgezonderd de korte penode tijdens de jaren twintig dat het
squadron actiel was als trainingseenheid. Dit vond eind 1976
plaats toen de Lightning F2A vervangen werd door de
Phantom FGR2, Dit type was al bijna tien jaar in gebruik door
de RAF maar tot dan toe enkel als jachtbommenwerper of
fotoverkenner. Nu werd de Phantom FGR2 ook ingezet als
onderscheppingsjager en de bemanning bestond uit een
viieger en een navigator. Toen de Phantom geintroduceerd
werd bij 19(F)sq werd het squadron in twee delen gesplitst,
Zo bleel een deel met Lightning F2A's opereren vanal RAF
Gutersloh. Maar op 1 juli 1976 werd een tweede deel actiel te
RAF Coningsby waar het begon met de conversie naar de
Phantom FGR2. Officieel verhuisde het squadron op 1 okto-
ber 1976 naar RAF Wildenrath. Op 31 december 1976 staakte
het squadron dan ook haar Lightning F2A operaties te RAF
Gatersioh en op 1 januari 1977 werd de eenheid operationeel
verklaard op de Phantom FGR2, Wederom werkte 19(F)sq
nauw samen met 92(F)sq dat mee verhuisd was naar RAF
Wildenrath en inmiddels ook uitgerust was met Phantom
FGR2's.

Gedurende de Phantom jaren hielden 19(F)sq en 92(F)sq bij
toerbeurt steeds één loestel met bemanning paraat. Het toe-
stel was bewapend met live ammunitie en kon binnen vijf mi-
nuten het luchtruim kiezen. Gelukkig was het zelden of nooit
nodig om deze zogenaamde Scrambles daadwerkelijk uit te
voeren. Wel werden er regelmatig oefeningen gehouden om
de paraatheid te testen. Hetl squadron nam tijdens de jaren
zeventig en tachtig deel aan verschillende NAVO oefeningen
zoals de Tactical Air Meet, Fighter Weapons Meet en diverse
rotlaties met onder andere Klu F-104G's (322sq) en Deense
F-16's. In november 1987 nam het squadron ook deel aan de
bekende Red Flag oefening te Nellis AFB in de Verenigde
Staten.

Op 6 juli 1989 vond er een noemenswaardig incident plaats
met Phantom FGR2 XV430/A in de hoofdrol. Het toestel
maakie deel uit van een sortie van vier toestellen met Fit Ltd Al
Thorogood als piloot. Sq Ldr Geoff Yapp zat in de stoel van de
navigator en had al zijn aandacht laten uitgaan naar de radar-
instrumenten ten tijde van het incident. Fit Lid Thorogood zag
plotseling tijdens een draai op lage hoogte een RAF Canberra
verschijnen en wist enkel met een stel wilde manoeuvres een
botsing te voorkomen. Sq Ldr Yapp echter zag enkel de
Canberra opdoemen uit zijn coghoek. Dat gecombineerd met
de wilde manceuvres op lage hoogte deden hem besluiten
zijn schietstoel te gebruiken. Gelukkig wist Fit Ltd Thorogood

een botsing te voorkomen en ook wist hij het toestel veilig
terug te navigeren naar RAF Wildenrath. Sq Ldr Yapp werd
opgepikt door een Luftwaffe UH-1D en na een check in het
ziekenhuis was de beste man drie dagen later weer beschik-
baar voor actieve dienst. Qverigens wees onderzoek uit dat Sq
Ldr Yapp een juiste beslissing had genomen. De wilde ma-
noauvres op lage hoogle, gecombineerd met de nabijheid
van de Canberra en het feit dat Sq Ldr Yapp vanuit zijn positie
enkel de grond op hoog tempo dichtbij zag komen waren
meer dan genoeg redenen om de schietstoel le activeren, Het
was overigens wel wal beschamend dat de Phantom FGR2
mel nog enkel een vlieger aan boord terugkeerde te RAF
Wildenrath terwijl de RAF Chief of the Air Staff op bezoek was!

Het squadron werd niet ingeze! in de Golfregio tijdens de
1991 Goltoorlog. Maar wel werd een detachement van
19(F)sq en 92(F)sq uitgezonden naar RAF Akrotin, Cyprus.
Deze toestellen dienden het luchtruim rond Cyprus te verdedi-
gen als onderdeel van Operation Granby. Dit omdat het groot-
ste deel van de luchttransporten van de Britten via dit luchtruim
gingen. Zo escorteerden de Phantoms van RAF Wildenrath
gedurende de periode september 1990 tot en met maart 1991
veel transport toestellen zoals Herculessen, VC-10's, Tristars
en diverse gehuurde civiele passagiersviiegtuigen. Het enige
noemenswaardige incident lijdens deze deployment was de
crash van XV462/G op 8 januari 1991 als gevolg van techni-
sche problemen. De bemanning (92(F)sq piloot en 19(F)sq
navigator) wisten mel succes gebruik te maken van hun
schietstoel en werd binnen dertig minuten door een B4dsq
Wessex SAR helikopter uit zee gevist,

De koude oorlog was inmiddels over. De Berlijnse muur was
in december 1989 letterlijk omgevallen en tegen 1991 waren
diverse landen bezig hun defensie te reorganiseren. Centraal
bij deze reorganisatie stond het bezuinigen op de uilgaven en
ook de RAF werd ingekrompen. Uiteindelijk zou de gehele
RAFG opgeheven worden maar de luchtverdedigers van RAF
Wildenrath kwamen als eerste aan de beurt. De basis werd in
januari 1992 gesloten en 19(F)sq werd opgeheven.

19(R)sq

Gelukkig Is de geschiedenis van 19(F)sq nog niet ten einde.
in september 1992 namelijk werd het squadron heropgericht
als 19(R)sq door het hemummeren van 63(R)sq te RAF
Chivenor. Hel squadron was zo automatisch uitgerust met
Hawk trainingsjets. In 1994 reorganiseerde de RAF het
trainingsprogramma en de gehele Hawk trainingsvioot werd
gecentraliseerd onder 4FTS te RAF Valley. Als gevolg hiervan
verhuisde 19(R)sq van RAF Chivenor naar RAF Valley waar
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het vandaag de dag ook nog actief is.

De rol van 19(R)sq is het trainen van aspirant vliegers in tac-
tieken en wapensystemen. Dit is dus inclusief het trainen van
technieken om bommen af te werpen, het kanon te gebruiken,
luchtgevechten en onderscheppingtechnieken. De cursus
wordt afgesloten met een solo missie die de student moet
plannen, briefen en uitvoeren als leider van een viucht van
twee toestellen. Tijdens de missie moeten een aantal grond-
doelen op verschillende manieren aangevallen worden. Bjj
een specifiek doel moet dat zelfs precies op een vooraf alge-
sproken tijdstip. De doelen liggen in “vijandelijk™ gebied en
instructeurs opereren binnen dat gebied als gesimuleerde
vijandelijke onderscheppingjagers. Als de studenten deze
cursus met succes algesloten hebben gaan ze door naar één
van de operationele conversie-eenheden (bijvoorbeeld
16(R)sg voor Jaguar viiegers. of 20(R)sq voor Harrier viie-
gers).

Naast de bovengenoemde taak heeft 19(R)sq ook een cursus
voor ervaren vliegers die tot instructeur opgeleid worden. Hier-
voor heeft het squadron drie cursussen die ieder toegespitst
zijn op een specifieke taak. Zo zijn er de Qualified Flying
instructors (QFI), Qualified Tactics Instructors (QTI) en
Qualified Weapons Instructors (QWI) cursussen. Om het ver-
haal compleet te maken speelt 13(R)sq ook nog een rol in het
trainen van Exchange Officers en Foreign & Commonwealth
piloten. Deze eerste groep (Exchange Officers) zijn viiegers uit
bevriende landen (meestal NAVO partners) die gedurende
een bepaalde periode ingedeeld worden bij de RAF. In het
algemeen gaat het hier om perioden van een jaar of langer en
19(R)sq heeft een cursus voor deze viiegers om bekend te
raken met de RAF procedures en tactieken. Na deze cursus
ondergaat de Exchange viieger type conversie bij een opera-
tionele conversie eenheid. De Foreign & Commonwealth viie-
gers komen uil landen waarmee de RAF contracten heeft met
betrekking tot het opleiden van viiegers. De opzet hiervan ver-
schilt per land. In sommige gevallen gaat het om wapen-
training, terwijl in andere gevallen vliegers opgeleid worden
tot instructeur zodat deze in hun land van herkomst vervoigens
zelf nieuwe vliegers kunnen trainen. Om deze taken te kunnen
uitvoeren is 19(F)sq uitgerust met drie verschillende subtypen
van de British Aerospace Hawk jet trainer. Op de eerste plaats
is er de Hawk T1 welke onbewapend is. Daamaast gebruikt
het squadron ook de Hawk T1W welke voorzien zijn van richt-
apparatuur en pilons om wapens de dragen maar deze niet
daadwerkelijke kunnen aftwuren. En tenslotte heeft het
squadron ook een aantal Hawk T1A jet trainers in gebruik die
volledige bewapend kunnen worden en deze bewapening
ook daadwerkelijk kunnen gebruiken.

Toekomst

De toekomst van 19(R)sq lijkt zeker gesteld tot in ieder geval
2007. In dat jaar zou de UK Military Flying Training System
(MFTS) operationeel moeten worden. Binnen dit MFTS project
is de RAF op zoek naar een constructie waarbij een civiel con-
sortium de toestellen en een deel van de instructeurs gaat
leveren. Een soortgelijke constructie is ook toegepast bij de
helikopterviieger opleiding van de Defence Helicopter Flying
School (DHFS). Hoe de MFTS precies vorm gegeven wordt is
tijdens het schrijven van dit artikel nog niet helemaal duidelijk.
Wel is opvaliend dat de RAF recent een order geplaatst heeft
voor twintig Hawk Mk128 toestellen (met een optie op nog
eens vierentwintig stuks). Dit lijkt in principe tegenstrijdig met
het MFTS plan waarbij een civiel consortium eigenaar zou zijn
van de toestellen.

4FTS - From The Sand To The Stars

Zoals eerder vermeld maakt 19(R)sg sinds
1994 deel uit van 4FTS. Deze eenheid staat
binnen de RAF ook bekend als de Advanced
Training and Tactics Units (ATTU). Deze een-
heid is gehuisvest aan de kust in het zuidwes-
ten van het eiland Angleseu in Noord Wales.
Als bonus deze maand ook de geschiedenis
van deze lrainingsunit.

De beginjaren

Deze geschiedenis begint op 1 april 1921 te Abu Sueir in
Egypte. Het was de verantwoordelijikheid van 4FTS om vlie-
gers op te leiden voor het RAF Middle East Command. De
eerste toestellen voor de viiegschool werden in mei 1924 af-
geleverd in de vorm van twee Avro 504K's. Uiteraard bleef het
niet bij deze twee toestelien. De nodige andere toestellen (en
andere typen) werden afgeleverd tijdens de daarop volgende
maanden. Tot 1933 bleel de structuur en rol van het 4FTS
vrijwel onveranderd. Zo was 4FTS verdeeld in vier flights:

# A Flight, uitgerust met de Bristol Fighter, DH-9A en Avro
504K.

# B Flight, uitgerust met de Avro 504K.

# C Flight, opgericht in begin 1922 en uitgerust met de
DH-9A.

# D Flight, opgericht in mei 1922 en uitgerust met de Avro
504K. Deze flight werd echter in september 1927 ontbon-
den.

In februari 1933 kwam daar een nieuwe flight bij welke opge-
richt werd rond een kern van vliegers van A Flight. Deze nieuwe
flight werd aangeduid als F Flight en uitgerust met de Vickers
Vimy.

In 1935 vond een reorganisatie plaats van het RAF lrainings-
programma. De elementaire viiegopleiding werd overgedra-
gen aan civiele vliegscholen en de militaire Flying Training
Schools waren vanaf dat jaar verantwoordelijk voor het bij-
brengen van lactische viiegtraining, ofwel het gebruik van het
viiegtuig als wapensysteem. Om deze taak goed te kunnen
volbrengen werd 4FTS voorzien van nieuwe vliegtuigtypen:

# A Flight, opereerde nog met de Bristol Fighter en de DH-9A.
De Avro 504 werd afgestoten.

# B Flight, werd vanaf april 1935 uitgerust met de Avro Tutor.
# C Flight, schakelde over op de Hawker Audax

# D Flight, werd heropgericht en uitgerust met de Hawker
Hart (T)

# F Flight, bleef onveranderd met de Vickers Vimy opereren.

De laatste dertien Avro 504's werden uiteindelijk in april 1936
overgedragen aan het Aircraft Deport. De aangepaste cursus
duurde nu zes maanden en ieder kwartaal begon een nieuwe
klas. De nieuwe studenten waren afkomstig van de vooroplei-
ding te RAF Uxbridge en ieder jaar ondergingen ongeveer
tachtig aspirant viiegers de cursus bij 4FTS. Overigens wer-
den vanaf februari 1927 ook Flight Observers opgeleid door
4FTS en in oktober 1938 werd er een navigation flight opge-
richt welke uitgerust werd met negen Avro Ansons.

Tweede Wereldooriog

Om politieke en strategische redenen verhuisde 4FTS op 1
september 1938 naar de Britse basis Habbaniya in Irak. Deze
basis ligt ongeveer vijffenzeventig kilometer van Bagdad. De
daarop volgende twee weken stonden in het teken van deze
verhuizing en er kon geen training plaatsvinden. Maar toen
eenmaal alle manschappen en uitrustingsstukken gearri-
veerd en geinstalleerd waren begon op 12 september 1938
de eerste oorlogscursus welke zestien weken zou duren.

Voordeel van de basis Habbaniya was dat ook de regionale
Aircraft Depot en Repair Workshop op deze basis gehuisvest
waren. Zo konden gecrashte toestellen snel gerepareerd of
vervangen worden. Daarnaast bood de basis een aantal luxe
faciliteiten zoals een zwembad, bioscoop, tennisbaan en golf-
baan. Echter de keerzijde was dat inmiddels de Tweede We-
reldoorlog uitgebarsten was en dat ook 4FTS een secundaire
operationele taak toegewezen kreeg. Onder de naam Y
squadron was 4FTS verantwoordelijk wvoor de lucht-
verdediging in de regio rond Habbaniya. Hiervoor werden acht
Audax toestellen met bemanning constant op stand-by ge-
houden.

Door de oorlog was het moeilijk om nieuwe viiegers die de
Elementary Flying Training School (EFTS) dooriopen hadden
naar Irak te laten reizen voor vervolgtraining bij 4FTS. Wel kwa-
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men er steeds meer studenten uit landen als Egypte, Kenia,
Maita, India, Rhodesié en Griekenland. Deze studenten had-
den soorigeliike elementaire trainingen doorlopen als aange-
boden door de RAF, of minimaal viffentwintig viieguren erva-
ringen in de civiele wereld.

Uiteraard was het door de oorlog ook moeilijk om moedernere
vliegtuigen aan 4FTS toe te wijzen ter vervanging van de in-
middels sterk verouderde vioot. Wel werden begin 1940 een
aantal Oxfords toegewezen aan de trainingsschool en in juli
1940 werden tevens zes Gloster Gladiators uit opslag ge-
haald bij de Aircraft Depot en overgedragen aan 4FTS.

4SFTS

Een andere verandering is dat vanaf februan 1940 de eenheid
werd aangeduid als 4 Service Flying Training School. Dit om
een duidelijk onderscheid te maken met de elementaire vlieg-
scholen. Tegelijk hiermee maakte het RAF Middle East
Command bekend dat 4SFTS meer Flight Observers en
gunners moest gaan trainen. Daarom werd de school als
volgt georganiseerd:

# A Flight. uitgerust met Hawker Harts bleel piloten opleiden,

# B Flight, eveneens uitgerust met Hawker Harts en eveneens
gebruikt voor het trainen van piloten.

# C Flight, uitgerust met Fairy Gordons en gebruikt voor het
trainen van gunners.

# D Flight, uitgerust met Oxfords voor het trainen van Flight
Navigators.

Tijdens de lente van 1941 wisten de vliegscholen in Zuid-
Afrika en Rhodesié voldoende viiegers op te leiden en het RAF
Middle East Command wilde 4SFTS ontbinden. Dit zou in
september 1941 plaats moeten vinden als de zevende
oorlogscursus afgerond was. De politieke situatie in het Mid-
den Oosten veranderde kort na deze beslissing dusdanig dat
de plannen werden gewijzigd en 4SFTS werd vooralsnog niet
opgeheven maar omgevormd tot een tijdelijke operationele
unit. In april 1941 hadden door de Duitsers gesteunde rebel-
len namelijk de macht overgenomen in Bagdad. De rebellen-
leider Rashid Ali was woedend op de Britten die de Irakese
regent Abdulla lllah geholpen hadden te ontsnappen via
Habbaniya. Rashid Ali verzamelde zijn troepen en trok richling
deze Britse basis. Haastig werd 4SFTS hervormd tot een een-
heid bestaande wit vier flights met bommenwerper:

# A Flight, uitgerust met tien Audax bommenwerpers.

# B Flight, uitgerust met een Blenheim, zesentwintig Oxfords,
acht Gordons en vier Gladiators.

# C Flight, vitgerust me! tien Audax bommenwerpers.
# D Flight, uitgerust met tien Audax bommenwerpers.

Na goedkeuring van de Britse premier Churchill (deze stuurde
een telegram met de woorden: “If you have to strike, strike
hard!”) viel het 4SFTS op 2 mei 1941 het rebellenleger aan.
Om vijf uur in de ochtend vond de eerste aanval plaats en in
totaal werden er die dag 193 sorties geviogen. De rebellen
hadden inmiddels hun artillerie in positie gebracht en ook het
vliegveld Habbaniya kwam onder vuur te liggen. Vijf 4SFTS
toestellen gingen op deze dag verloren. De volgende dag wer-
den wederom missies geviogen tegen de rebellen. Net als op
2 mei 1941 vertoonde zich nu ook een laliaanse Regia
Aeronautica SM.79 boven de Britse basis. Op 2 mei 1941 kon
dit toestel ongedeerd ontsnappen omdat de mitrailleurs van
de onderscheppende Gloster Gladiator weigerden. Tijdens
de tweede dag hadden de Italianen minder geluk en de SM.79
verliet brandend het strijdtoneel, Twee 4SFTS toestellen gin-
gen verloren op 3 mei 1941. De daaropvolgende dagen ging
het offensief door en tegen 6 mei 1941 waren nog slechis
vijftig toestellen inzetbaar. Wel hadden de Britten de aanvoer-
lijnen van de rebellen af en vooral hierdoor begon-
nen de rebellen te viuchten. Gedurende de vijf dagen van be-
leg hadden de vliegers van het 4SFTS 584 sorties geviogen,
45 ton bommen afgeworpen en ruim 100.000 graten en ko-
gels afgevuurd. Maar de ellende was nog niet over. De Duitse

Luftwaffe mengde zich in de strijd en op 16 mei 1941 werd de
Britse basis aangevallen door twee Luftwaffe He-111's. Het
bleek dat deze toestellen opereerden vanaf een basis nabij
Mosul in het noorden van Irak. Ondersteund door vier Hawker
Hurricanes van 94sq ondemam 4SFTS een reeks aanvallen
op deze basis.

Het laatste bolwerk van de rebellen in de stad Falluja viel eind
mei en kort daarop namen de Britten Bagdad weer in. Op 31
mei 1941 werd er een wapenstilstand overeengekomen. Het
4SFTS zond een flight met zes Hurricanes en twaall
Gladiators naar de stad Amman ter ondersteuning van de te-
rugkerende regent Abdulla lllah.

Zo kwam er dus na dertig dagen een eind aan de opstand in
Irak. In deze periode had 4SFTS in totaal 1.605 operationele
sorties geviogen waarvan de meeste door student viiegers.
Gedurende de maand juni 1941 werden de toestellen van de
vliegschool ondergebrach! bij andere eenheden en op 1 juli
1941 werd 4SFTS ontbonden.

Heroprichting in Zuid-Rhodesié

Na de oorlog werd er met de regering van Zuid-Rhodesié
overeengekomen dat de RAF een vliegopleiding in dat land
zou blijven opereren. In eerste instantie zouden enkel RAF
viiegers worden opgeleid, maar in een later stadium ook viie-
gers uit Rhodesié zell. Op 1 december 1946 werd zo de
(Rhodesian) Air Training Wing opgericht. Deze wing bestond
uit twee scholen, één te Thomhill en de andere te Heany. Als
onderdeel van de school te Heany werd vervolgens op 3 fe-
bruari 1947 de 4FTS heropgerichl en uitgerust met Tiger
Moths (elementaire training), Harvards lla (gevorderde trai-
ning) en Ansons (navigatie training).

lels meer dan een jaar later, in januari 1948, vond een eerste
reorganisatie plaats. De school te Thombill (SFTS) zou verant-
woordelijk worden voor hetl trainen van navigators en de
Ansons van 4FTS werden overgedragen aan deze school. In
rull daarvoor werden de Tiger Moths en Harvards van 5FTS
overgedragen aan 4FTS dat vanal dal moment verantwoorde-
lijk was voor de training van viiegers.

De weersomstandigheden te Heany waren perfeclt voor hel
uitvoeren van trainingsviuchten, echier de hoge ligging van de
basis had wel tol resultaat dat er regelmatig ongelukken
plaatsvonden. Dit betrof vooral de Tiger Moths wiens motoren
te weinig kracht leverden. In 18951 werd de Tiger Moth dan ook
vervangen door de Chipmunk T10.

De (Rhodesian) Air Training Wing werd op 26 januar 1954
opgeheven en op dezelfde dag werden ook 4FTS en 5FTS
opgeheven. Dit was het gevolg van de introductie van een
trainingsprogramma dat uit drie fases bestond, Eerst was er
de elementaire training, welke vanafl dat moment gegeven
werd door het Empire Training Scheme in Canada. Daama
kwam de Advanced Flying Unit cursus die in Groot-Brittannié
gevolgd werd. Tenslotte kwam de operationele opleiding bij
de diverse Operational Training Units die de type conversie
voor hun rekening namen.

Voor de eerste keer in Groot-Brittannié

Als onderdeel van de hiervoor beschreven reorganisatie werd
het 205AFS te RAF Middleton St.George op 1 juni 1954
hernummerd tot 4FTS. De studenten die bij 4FTS de cursus
doorliepen kwamen daar voor de eerste keer in aanraking
met straaljagers. De school was hiertoe uitgerust met Meteor
F4 en Meteor T7 jets. In januar 1955 werd dit type vervangen
door de Vampire FB5S en Vampire T11. De studenten ondergin-
gen zo bij 4FTS een 110 wur durend voorigezet trainings-
programma. Dit programma sloot aan bij de elementaire
viiegopleiding van 130 uur die op de Provost T1 gegeven
werd. RAF Worksop werd vanaf 9 juni 1956 de nieuwe thuis-
basis voor 4FTS. Daar werd op 30 juni 1956 het 211FTS geab-
sorbeerd door 4FTS en zo werd de Gloster Meteor terug in
gebruik genomen. Gedurende de daaropvolgende achttien
maanden maakte 4FTS namelijk nog gebruik van de ex
211FTS Meteor T7 en Meteor F8 toestellen. Op 9 juni 1958
werd 4FTS andermaal ontbonden. De toestellen en de taak
van 4FTS werden overgenomen door 7FTS te RAF Valley. Op
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Eind 1976 kreeg de BAC Lighlning een waardige opvolger in de vorm van de Phantom FGR2. Tevens verhuisde 19(F)sq in deze
periode van RAF Gutersloh naar RAF Wildenrath. De RAF Phantoms waren eerst in een aanitrekkelijk camojasje gestoken, maar
vanaf het begin van de jaren tachtig werd dit vervangen door een egaal grijs kleurtje. Hier is XV497/497 te zien op de rolbaan van

Soesterberg.

15 augustus 1360 werd 7FTS echter weer hemnummerd tot
4FTS.

RAF Valley

Gedurende de eerste twee jaar van operaties te RAF Valley
trainde 4FTS ook Coastal Command viiegers. Hiervoor had
de school een flight Varsity T1 toestellen in gebruik. Deze wer-
den echter in maart 1962 overgedragen aan S5FTS te RAF
Oakington. Tegen het eind van dit jaar waren de dagen van de
Vampire T11 ook geteld want op 7 november 1962 werd de
eerste Folland Gnat T1 afgeleverd aan 4FTS. In augustus
1963 was de school operationeel op de Gnat en werd de laat-
ste Vampire buiten dienst gesteld. Tegen deze tijd zag de op-
leiding van RAF jet piloten er als voigt uil. Na de elementaire
vliegopleiding volgde een basis cursus op de Jet Provost.
Daarna ondergingen de viiegers een zeventig uur durende
voorigezette opleiding bi) 4FTS. De eerste veertig uur werden
besteed aan conversie op de Gnat T1 en de daaropvoigende
dertig uur aan de daadwerkelijke voortgezette opleiding. Hier-
bij werd aandacht besteed aan zaken als nachtvliegen, forma-
tie vliegen en navigatie. Om de opleiding vervolgens af te ron-
den gingen de vliegers naar 2290CU waar ze opgeleid wer-
den in het gebruik van de straaljager als wapenplatform.

In 1967 werden er Hunter F6 en Hunter T7 toestellen afgele-
verd aan 4FTS. De school bestond nu uit drie squadrons,
twee daarvan waren uitgerust met Gnats en het derde met
Hunters. De Hunters werden gebruikt om de student vliegers
ervaring op te laten doen mel snelle jels voordat ze naar
2290CU gestuurd werden. Daarnaast werden de Hunters
ook gebruikt voor het trainen van buitenlands vliegers. Eind
jaren zestig en begin jaren zeventig doorliepen viiegers uit
onder andere Australié, Jordanié, Ecuador en Singapore een
trainingsprogramma bij 4FTS.

BAe Hawk

De RAF was op zoek naar een enkel type jet trainer die de
taken over zou nemen van de Jet Provost (basis training), Gnat
(voortgezette training) en Hunter (wapentraining). Deze trainer
werd gevonden in de vorm van de BAe Hawk en in 1976 werd
het eerste toestel algeleverd aan 4FTS, Op 24 november
1979 werd de laatste Gnatl cursus afgesloten en deze dag is
ook de dag waarop dit type officieel door de RAF buiten dienst
gesteld werd. In totaal had 4FTS van 1963 tot en met 1979 de
Gnat gebruikt bij de opleiding van 1.421 viiegers. Er werden
daarvoor ruim 157.000 viieguren gemaakt.

De eerste Hawk trainingscursus begon in juli 1977 en tot de
dag van vandaag is het 4FTS uitgerust met dit type. Zoals

(Henk Schuitemaker)

eerder al beschreven onder de geschiedenis van 19(R)sq
werd de RAF trainingsvioot in 1994 wederom hervormd. De
gehele RAF Hawk vicot (d.w.z. de toestellen welke voor
trainingstaken gebruikt worden, 100sq te RAF Leeming is
immers ook uitgerust me! de Hawk) werd gecentraliseerd te
RAF Valley. Eveneens in 1994 werd de cursus gereorgani-
seerd. Het aantal squadrons dat rapporteert aan 4FTS werd
terug gebracht tot twee stuks. De jet training (Advanced Flying
Training) is ondergebracht bij 208(R)sq. Toekomstige jet viie-
gers leren hier om te gaan met straaljagers zoals navigatie,
nachtvliegen, aerobatics en formatieviiegen. De voortgezette
jet training (Tactics and Weapons Training) is ondergebracht
bij 19(R)sq. Details daarover zijn reeds eerder beschreven in
dit artikel.

Vandaag de dag is 4FTS een onderdeel van de Training
Group Defence Agency (TGDA). De TGDA is vervolgens weer
onderdeel van de RAF Personnel and Training Command
waarvan het hooldkwartier te RAF Innsworth gevestigd is. In
deze hoedanigheid worden niet alleen RAF jet piloten opge-
leid door 4FTS maar ook Royal Navy viiegers. De toekomst
verwachtingen van 4FTS zijn gelijk aan die van het 19(R)sq
welke reeds eerder beschreven zin in dit artikel.

Afkortingen

AFS Advanced Flying School

AHTU Advanced Training and Tactics Unit
DHFS Delence Helicopter Flying School
DSO Distinguished Service Order
EFTS Elementary Flying Training School
HRH His Royal Highness

MFTS Military Flying Training System
QFl Qualified Flying Instructor

QT Qualified Tactics Instructor

Qwi Qualified Weapons Instructor
RFC Royal Flying Corps

SFTS Service Flying Training School
TGDA Training Group Defence Agency

Sources & Credits:

www.raf.mod.uk

Official RAF website
www.rafvalley.org Official RAF Valley website
Fit Ltd MR Doncaster 19(R)sq historician
Encyclopedia of Modern RAF squadrons,

RAF squadrons of the Commonwealth 1918-1988
James Halley

Figher Squadron — 19sq history Derek Palmer

J.J. de Groot

Personal copy - Distribution to-a‘third party is not allowed
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Vele Chinook-bezitters hebben hun machines al om laten bouwen tot CH-47D, maar de Italianen behoren nog niet tot deze
club. (Viterbo, 17 juli 2003, Sjoerd Drost)

De onderhoudsploeg op Port Elizabeth was zo vriendelijk om deze BK117 385 speciaal voor de aanwezige fotografen naar
buiten te slepen en te ontdoen van alle beschermkappen en kabels. Na de korte folosessie werd het toestel weer de hangaar in
gereden want er zou die dag niet geviogen worden. {Port Elizabeth, 13 november 2003, Henk Nieuwenampsen)

W-3WA 0909 van het Poolse detachement op Talil, dat normaliter bif 66.dlot Tornaszow Mazowieckiis ingedeeld.
(Tallil/ira, september 2003, Remko van de Bunt)
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De Cessna 2085' Gmnd Carawn is een rrfma toestel om toeristen naar de meest afgelegen gebieden te
vervoeren. Bush Air Safari is één van de vele kleine maatschappijtjes die een dergel.' k toestel inzetten.

(Johannesburg-Lanseria, 16 november 2003, Ron Mak)
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Sinds vorig jaar vliegt Air Pac:f ic met deze B747-412. Nadat men het ki‘eurenschema had aangepast was
er nog erg veel wit op de romp. Daar paste nu mooi een reclame op voor de Fiji-eilanden. Op de romp is
het eiland Vetu Levi te zien, waar het vliegveld van Nadi op ligt. (Sydney, 7 december 2003, G. Stigter)






