




















































































































































































































































































Escadre de Chasse 
(11 Escadron de Chasse 
(14 Escadron de Chasse 
.. • Escadron de Chasse (det.) 

. Escadre de Chasse 
140 Escadron de Chasse 
.. • Escadron de Chasse 

Escadre de Chasse 
11 O" Escadron de Chasse 
120" Escadron de Chasse 
510- Escadron de Reconnaissance 

21 • Escadre de Chasse-Bombardement 
28 Escadron de d Attaque 
29 Escadron de d' Interception 
( Escadron de Reconna,ssance 

4' Escadre d 'Appu,s Penetration 
274' Escadron d'appuis p6netrat1on 
... Escadron d'appu1s penetration 

Regiment d'Hehcoptere de Combat 
420 Escadron d'Hehcoptere de Combat 
421 Escadron d 'Htihcoptere de Combat 
445' Escadron d'Hehcoptere de Combat 
.. Escadron de Liaison 

2' Escadre de Tact,que et Log,stique 
31° Escadron de Transport 
32' Escadron de Transport 
33 Escadron de Transport 
35 Escadron de Transport 
550' Escadron do Tmnspor1 
.. Escadron de Liaison 

MtG•21 MF/UM/bis 
MIG·21 MF/UM/bis 
M1G-23MF/UB 

MtG•29SIUM 
M1G•23MF/UB 

M1G-25PDS/U 
M1G•25POS/U 
MtG·25RBSh, Su•24MR 

M1G•23BN/8M/UB 
M1G-23MF/UB 
M1G-21R 

Su•24MK 
Su•24MK 

MI·24D, MI•24V, Mt-24 Ill 
Mr-240, M1-24V, Mi-24111 
Mt-171 . Ml-8MT 
AS3558 

C· 130H/H-30 
C· 130H/H-30 
C-130H/H-30 
C- 130H/H·30 
PC-6/B2-H2 
Bell 206 

7 Escadro de Transport Strateg,quo et de Rav1taIllemon1 on Vol 
374 Escadron de Transport Strateg,quo ot do Ravlta,llement en Vol 

IL-76MD/TD, IL-78 

580 Escadron de LIa1son et VIP 
Escadre de Liaison et de pa1rouI11e Mantime 

. Escadron de Liaison et do pat. Mani,me 
.. Escadron de Liaison et de pat. Malit1me 
•. Escadron de UaJson 
.. Escadron de Liaison 

8• Escadre d'Entra,nement 

F27 8e19000, G-IV, G-V 

Be19000 MMSA. F27 
Bo 19000 MMSA, F27 
Ka-27/Ka-32 
Ko27/Ka-32 

67 Escadron d'Ecolage Elementaire Zhn142C 
68 Escadron d'Ecolage d'Entrainement Pnmarre 

BoC23 BeB24A 
T-34C, BeC24 

610 Escadron d'Entra1nmen1 Avance L·39ZA 
620' Escadron d'Entra,nment Avance L·39ZA 
640- Escadron d'Ecolage d 'Entra,nement Pnmarre 

6. Escadron d'Ecolage Bas,que 
658' Escadron d'Ecolage Bastque 
660 Escadron d'Hehcoptere d'Entrainement 
678· Escadron d'Ecolage Basique 

. Escadre d'Hehcopteres de Transport 
360' Escadron d'Hehcopteres 
460 Escadron d'Hehcopteres 
480 Escadron d 'Hehcopteres 

Escadron de Liaison (Del.) 

.. Escadre d'Hehcopteres d'Assaut 
45' Escadron d'Hehcopteres d"Assaut 
436 Escadron d'Hehcopteres d"Assau1 

B0200 
Zhn 142C/Zlln 143 
Zltn 142C/Zltn 143 
Mi-2 
Zhn I 42C/Zlin 143 

Mt-171 , Mi-8MT 
M,-171, Mi•8MT 
Ml· 171 , M1•8MT 
AS350 

Ml• 171, Mt-8MT 
Mi-171, M1-8MT 

Be65 

T1ndouf) 
Tindour) 
Bechar-Oukda 

Ouargla 
Ouargla 

Atn Oussera 
Am Oussera 
Ain Oussera 

Laghouat 
Laghouat 
Laghoual} 

Laghouat 
Laghouat 

B,skra 
B1skra 
B1skra 
Boufank 

Boufar1k 
Boulank 
Boufank 
Boufank 
Boufank 
Boufank 

Boufank 

Boufank 

Boufank 
Bou Sier (dol.) 
Bou Sier (det ) 
El Boule1da 

Tafarou1 

Tafarou1 
Tafarou1 
Tafaroui 

Tafarou1 
Oran es Senta 
Oran es Senta 
Tafarou1 
Oran es Serna 

Ech Chehff 
Ech Chehff 
Ech Chehff 
Ech Cheliff 

El Boularda 
Ttndouf 

Verder nog de volgende squadrons waar we de overkoepelende wings nlel weten, of waar er geen bestaat· 

.. Escadron de Liaison (Del.) 
490 Escadron d'Hehcopteres 

Escadron d'Hehcopteres 

AS350 
Mi-171. M1•8MT 
Mi-171, M1•8MT 
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470 Escadron d'Hehcopteres 
111 Escadron d'Hehcopteres(Gendarmene) 

Escadron d'Hellcopteres(Gendarmene) 
Escadron d'Heflcopt~res 
Escadron d'Hehcopteres 
Escadron d'Hehcopteres 

Mi-2 
M1•2 
M1•2 
M,-2 
Mi-171 
AS350, Mi-171 

Vliegtuigen van de Al Quwwat Al Jawwiya Al Jaza'eriya 

El BouleIda 
El Boule1da 
Anabe 
Sehl 
Zenata 
Cheraga 

-----------
U It er a a rd zIJn lang met alle serials bi] ons bekend maar we hebben getracht een zo compleet mogeII1k overzicht te maken 
Aanvulhngen en correcues welkom Door het gebrek aan veel waamem,ngen Is het senal-systeem met helemaal helder maar lijkt 
wel en,ge structuur le hebben Ergens m de 1aren tachhg ,s men overgestapt van een senal-systeem met alleen getallen (waarbij 
b1Ivoorbeeld 385 een serial van een MiG-25 was) naar een systeem met twee letters en twee c1Jfers Het lljkt er op dat de eerste 
letter de rol danwel soort van het toestel aangeeft (b1ivoorbeeld "F" voor fighters. ·s· voor hehkopters) en de tweede letter het 
subtype (b11voorbeeld "FC" voor MiG-29S, "FB" voor M1G-29UB" Na de letters volgen twee getallen die ons nog n,et helemaal 
du1delijk ziJn Wat opvalt is dater relattef veel dubbele getatlen voorkomen (b11 de L·39ZA's b,1voorbeeld NL-11 . NL-55. NL•TT. NL· 
99 etc) en dat het laatste getal relatJol vaak een oneven getal Is Zo komen bIj de bekendo M• 2·s heel voak do 3. 5, 7 eo 9 voor als 
laatste getal. Toestellen die bu,ten de landsgrenzen opereren (zoals transport, VIP) maken gobru,k van civ1ele serials in de 7T-Wxx 
en 7T-Vxx range. waarb11 senals in de Vxx-range c,v,el of government zI1n en serialS n de Wxx range m1htair. Toen de An-12 nog act,ef 
was bmnen de Algerljnse luchtmachl hadden de1e toestellen ook hun dne-oifenge senal op de het vhegtu,g staan Hal is niet 
uitgesloten dat elko mIhtair toestel naast het c,v,elo ook een m1htaire reg,strat,e toegewezen heefl gekregen In de volgende 
opsommmg hebben we alle blJ ons bekendo serials gezet van nog operallonele types, gcsorteerd op type N,et meegonomen in 
d1t ovorzicht zI1n do types d,e n,ot meer achef z11n waaronder de M1-6, CM 170 en M,G 21 Van dat laatsto type vermooden we 
ovengens dat hIor en daar nog oen exemplaar vliegt maar dat hebben we nIet bevestIgd 

BAo125-700B 

De emge BAe125 van de AlgenJnse overhe1d ,s afgeleverd tn 1982. Is nog steeds mgeschreven als Algen1ns toestel maar hot Is n,et 
du1dehJk of het toestel daadwerkehJk voor de luchtmacht vhegt 
TT-VCW 8Ae125· 700 257163 Government sep92 8J( G-5-12 

Beech 23/Beech 24 

Well,cht zI1n allo Be23 en Be24 toostellen afgoleverd met eon senal In de n -w range 
7T-VQB Beech C23 M- 1871 68sq dd 1976. OX 7T.W . 
7T-VOE Beech C23 M-1872 68sq dd 1976, ex TT-W 

TT-VQB 
TT-VOD 
TT-WCD 
7T•W 
TT-VQI 
7T-VON 
TT-WCG 

Beech 90 

Beech C23 M- 1873 68sq dd 1976 
Beech C23 M-1874 68sq dd 1976 
Beech C23 M-1876 68sq dd 1976 
Beech C23 M- 1877 68sq dd 1976 
Beech C23 M- 1878 68sq dd 1976 
Beech C23 M-1879 68sq dd 1976 
Boech824R MC-448 68sq 84 dd 1976. ex 7T-WCE (jul84) 
BeechB24R MC-451 68sq 85 ex 7T-WCH 
Beech824R MC-447 68sq 76 dd 1976 
Beech824R MC-450 68sq 
8eechC24A MC-581 68sq 
BeechC24R MC-588 68sq 
BeechC24R MC-586 68sq 

84 dd 1978, ex 7T-WCF 
94 dd 1978. ex 7T-W 
79 dd 1978 

One King Air Boech 65's warden op 24 augustus 1995 gez,en op Glasgow De 7T-WCA werd op Sch1phol gez,en in 1977 
7T-WCA Beech 90B 68sq jun77 EHAM 1un77 
TT-WCF Beech 90B LJ-1359 68sq tan95 ex N8280K 
7T-WCG Beech 908 W-1379 68sq Jan95 e.x N31 t2K 
n-WCH Beech 90B LJ-1380 68sq 1an95 ex N3128K 

Beech 95 

Afgeleverd in 1996 en mgeschreven biJ het MIn1stere de la Defence Nat,onale. o,rechon Nat,onale du Cooperation de l'Armee 
Nattonale Populaire. 
7T-VBP 8e95-C55 TE-144 96 dd 1996 ex N9590O 

Beech 200 

In totaal vlJfhen Se200's worden er gebruikt door do Algen1nse luchtmacht op Boufank. Tweo Be200's zI1n in d1enst van 68sq en 
worden gebru1kt voor nav1galle-tra1ning. We nemen aan dat dne of v,er Be200's voor ELINT taken worden gebrulkt Daarnaast ,s er 
reden om aan te nemen dat de luchlmacht enkele (zo nie1 alle) Be200's wd voorzIen van de HISAA apparatuur die ook tn de 
Be1900D MMSA wordt gebrulkt. 
TT-WAI Beech 200 BB-171 
7T-WRH Beech 200 B8-175 
7f-WRG Beech 200 88-184 
TT-VAS Beech 200 BB-759 
TT-VAT Beech 200 88-ns 
TT•VAO Beech 200 88../107 
7T-WAY Beech 200T 8T-20 
TT-WAZ Beech 200T 8T•21 

Beech 1900 

68sq dec81 
68sq 1an81 
68sq jan81 
68sq 1an81 
68sq apr81 
68sq apr81 
68sq 
68sqsep97 

exTT-VRI 
ex TT-VAH as 7T-WRA may83 
ox7T-VRG 
exF-GCTC 
exF-GCTD 

ex TT-VAY ex N1842B. F-WKVR ex c/n B8-ll71 
ex TT-VAZ ex F-WKVS. Bourget oct92 (ELINT) ex c/n 88-ll95 

De eerste zes Beech 1900D's werden besteld ,n 2000 en vanaf 2001 afgeleverd. Zes van de twaalf Beech 1900s zI1n in de MMSA 
conf1gurat1e (Multi M1ss1on Survetllance A1rcraf1) en hebben een HISAR (Hughes Integrated Synthetic Aperture Aadarone). Het 

Scramble 296 • Pagma 138 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

exemplaar waarvan we weten dat dit zo 1s. ,s aangedu1d met een ••". De Beech 1900 MMMSA vhegen b1J het escadron de liaison et 
de parrou,lfe manrime op BoufanK, de transpomoestellen vhegen b1J 580sq. 

Be19000 UE-380 augOO ex N31557, dd 25aug01 
Be19000 UE-384escadron de ha1sonju101 ex N32345" , dd 24aug00 
Be19000 UE-404 mar01 ex N44663, dd 28mar01 
Be19000 UE-411 mar01 ex N44824. dd 28mar01 
Be19000 UE-413 apr01 ex N44849, dd 17apr01 
Be19000 UE-414 1an01 ex N44808, dd 17apr01 
8019000 UE-416 oct01 ox N50916, dd 26oct01 
Be19000 UE-417 nov01 ex N50317, dd 13nov01 
Be1900D UE-418 nov01 ex N44868. dd 13mar02 
Be19000 UE-419 dec01 ex N50919, dd 19dec01 
Be19000 UE-420 may01 ex N50220. dd 30may01 
Be19000 UE-421 sep01 ex N50321 , dd 24sep01 

Bell 206 

M1rnmaal negen Beil 206's z11n act,ef bcJ de luchtmachl. Aflevenngen hobbon plaatsgevonden vanaf 1988 en duurden tot 1n leder 
geval 1993. 
7T-WUE 
7T-WUG 
7T•WUF 
7T-WUH 

7T•WUI 

7T·WUJ 

7T-WUK 
TT-WUL 
TT-WUM 

C-130 

Bell 206L·3 51257 
Bell 206L·3 51269 
Bell 206L·3 51264 
Bell 206L·3 51551 

Sell 206L·3 5 1555 

Sell 206L·3 51557 

Bell 206L-3 51558 
Bell 206L-4 52180 
Bell 206L•4 52181 

ex C-FODI 
Jandakot (WA)23apr01 ox C-FDXV 

88 
to .. sep98 

to . sep98 

lo . sep98 

apr93 
oct96 
oct96 

dd via AMS 21 mar92 VIP cls small AH htles, registration 
cancelled (sep98) 
del Via AM$ 25mar92 VIP CJS , small AH Utles er 21 may92 
registration cancelled (sep98) 
del via AMS 27mar92 VIP cls, small AH titles reg1strat1on 
cancelled (sop98) 
ex C-FTEX del via AM$ 30apr93 VIP c/s, small AH llllos 
ex C-FJBG del via AMS 13oct96 
ex C-FJSO del via AMS 13oct96 

In Juni 2003 verongelukte een Hercules van de Algen1nse luchtmacht en kwam terecht in oen woonwiJk van Algiers We wcten niol 
welke Hercules drl is geweest 
7T-VHG L-100·30 4880 
TT-VHK L· 100·30 4883 
TT VHL L-100-30 4886 
TT·WHA C -130H·30 4997 
TT•WHB C-130H-30 5224 
TT-WHO C-130H·30 4987 
TT-WHE C-130H 4935 
TT-WHF C· 1 JOH 4934 
TT-WHI C·130H 4930 
7T•WHJ C· 130H 4928 
TT-WHL C-130H-30 4989 
TT•WHM C· 130H•30 4919 
7T-WHN C-130H·30 4894 

2Wgmay81 
2Wgaug89 
2Wgmar02 
2Wgsep95 
2Wg 1un03 
2Wgmar03 
2Wg jun93 
2Wg 1un88 
2Wg 1un88 
2Wg leb92 
2Wg apro, 
2Wg dec02 
2Wg Jan01 

dd may81 , to Air Algone 
dd JUl81 ex N4152M, ex Air Algetle, w/o 1aug89 Aguermar 
dd jul81 ex N4160M, ex Air Algeno, to Arr Algeria 
dd Jun84, del as TT-VHA rr after leb89 
dd nov90, dot as 7T•VHB 
dd apr 84, ex 7T-VHO 
dd sep82 
dd sep82 
dd JUl82 
dd JUl82 
dd apr84 
dd nov82 del as 7T•VHM 
dd JUl81 , del as TT-VHN 

Het 2e Escadre de Transport et Log,st,que op Boufarik herbergr de Hercutes•vloor van de Algerijnse tuchrmachr Vier squadrons 
maken gebrutk van de C· 130H en de C· 130H·30. H,er op Brussel Is C-130H·30 7T-WHB met construct,enummer 5224 te zIen. 
Ott toestel werd in november 1990 afgeleverd en ging tor een aantal Jaar geleden door het /even als 7T-VHB.(Brussel. Andy Graf) 
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7T-WHO 
7T-WHP 
TT-WHO 
TT-WHR 
TTWHS 
7T-WHT 
TT-WHY 
TT-WHZ 

F27 

C-130H-30 
C-130H·30 
C-130H 
C-130H 
C-130H 
C-130H 
C·130H 
C-130H 

4897 
4921 
4926 
4924 
4912 
4911 
4913 
4914 

2Wg JUl97 dd aug81. del as 7T-VHO 
2Wg IunOO dd nov83 exTT-VHP Vo oct89 (Conlhcl with. Jelstar 7T-VHP) 
2Wg Iun88 dd Jun82 
2Wg 82 dd nov82 
2Wg oct91 dd mar82 
2Wg sep89 dd apr82 
2Wg sep96 dd mar82 
2Wg feb95 dd apr82 

Nog slechts dne F27's vhogon er b11 580sq. 
TT-VAN F27-600 10527 
TT-VR'N F27•400M 10556 
7T-VRM F27-400 10496 
7T•WAI F27-400 10494 
7T-WAK F27•400 10495 
TT-WAM F27•400M 10529 

7T-WAO F27•600 10526 
7T-WAQ F27•400M 10543 
7T-WAS F27-400M 10547 
TT-WAT F27-400M 10553 
7T-WAU F27~00M 10555 

Gulfstream 
TT-VHB G•II 230 
TT-VPC G·IVSP 1418 
TT-VPG G-V 617 
TT.VPM G·IVSP 1421 
TT-VPR G-IVSP 1288 
7T-VPS G·IVSP 1291 
TT-VAB G-111 368 
TT•VAC G-111 396 
TT-VRO G-111 399 
Bell 412 

580sq 84 
580sq 1un02 

to Air Algerie jan80 
to 7T-VRU apr82 
10 7T-VRL apr82 

580sq JanOt 

to 7T-VRQ apr82 
lo 7T-VRV 1un83 
to 7T-VRJ apr79 
to 7T-VRK apr79 
to7T-VRR 1un83 

580sqmay82 
580sq dec02 
580sq JUn03 
580sq lcb03 
580sq doc01 
580sq deCOI 

to N368T J oct96 
10 N800MKmay96 
to N188TJ doc96 

ex PH-EXS, PH-FAD TT-WAN 
ex PH exs. PH-FRY. TT •WAV Sch,phol 9oct95 
ex PH-FAA. TT-WAL 10 Air Alge rte 1 Janao 
ex PH-EXB. PH-FPX 10 TT-VRU 1apr82 
ex PH-FPZ to TT-VAL lapr82 
ex PH-EXT. PH•FRK Le Bourget 1un95 I or 
update at Rhe,nland Air Service. Buill tn of mapping/camera 
equipment 
ex PH-EXR. PH-FAC to 7T-VRO 1apr82 
ex PH-EXS, PH-FRU sold 1Jun83 to 7T-VRV 
ex PH-EXG. PH-FRV to 7T-VRJ 3apr79 
ex PH-EXO. PH-FAW to 7T-VRK 3apr79 
ex PH-EXT, PH-FAX to 7T.VRR 11un83 

dd Jul79, ex N17586 shot down 3may82, near Ouolur 
dd 2Qapr01 , ex N418GA 
dd 291un01. ex N575GA 
dd 29aug01 ex N324GA 
dd oct96. ox N403GA 
dd nov96, ex N412GA 
ex N17589 sold nov96 to N368GA 22oct96, N368TJ 
ex N437GA ex N1761S lo N437GA 09may96, N800MK 
ex N17581 sold nov96 10 N188TJ dcc96 

Op zI1n m,ns1 is een Bell 412 Is afgeleverd aan de luchtmacht van AlgenJe 
Bell 412EP nov02 cane US nov02 (N2029T) 

IL-76/IL-78 
TT-WIA 
7T-Wl8 
7T-WIC 
7T-WIO 
7T-WtE 
TT-WIF 
7T-WIG 
TTWIH 
7T-WIN 
TT-WIP 
TT WIO 
TT•WIU 
n-WIV 

Ka-27/32 

IL-76MO 
IL·76MO 
IL-76MO 
IL-76TD 
IL-76TD 
IL-76TD 
IL-76TD 
IL-76TD 
IL-78 
IL-76TD 
IL-78 
IL-76TD 
l l •76TD 

0083489674 
0093493803 
1003405154 
1023414470 
1023414463 
1023411363 ? 
1023413435 
1013408244 ? 
0063469080 
1043419636 
0053462879 
1023413423 
1043419649 

374sq augOl 
374sq Jun02 
374sq Jun03 
374sq apr03 
374sq sep02 
374sq 
374sq 1un03 
374sq aug03 
374sq 
374sq sep03 
374sqmay03 
374sq aug01 
374sq aug02 

dd feb98 
dd jun89 
dd dec90 
ex RA-76419 
ex RA-76406 canx 01dec94 as to Algeria 
ex AA· 76833. canx 20nov02 as to Algeria 
ex RA-76407 
ex RA-78835 ? not 100~0 sure 
ex UR-76690 
dd 1994? 
ex UA-76653 
ex AA-76440 
dd 1994? 

Een relatief klem aantal Kamovs Is acllef b1nnon do luchtmacht In 1994 en 1995 warden twee Ka-27A's en dne KA-325"s aange­
schaft, gevolgd door twee KA-32T's in 1996 
AG-01 Ka-32T 
AG-20 Ka·32S 
AG-30 Ka-32T 

L-39 

23aug02 
23aug02 
23aug02 

SPARC rework Pulkovo 
SPARC rework Pulkovo 
SPARC rework Pulkovo 

Voor 2002 zIJn er 39 L·39's afgeleverd aan de AlgenInen. lien toestellen utt batch 41 m 1987, I,en toestellen u,t batch 42 ,n 1987/ 
1988, twaalf 1oestellen uit batch 51 In 1990 en zeven exemplaren u,t batch 52 in 1990/9t Deze taatste L-39's 2IIn waarsch1JnltJk 
zeven L-39C's die 0011 bedoeld waren voor de Russische luchtmacht. De rest betrolt L·392A's. In 2002 maakte Aero Vodochody 
bekend dat nog eens v11ftlen exemplaren geleverd zouden worden Oil betrol l·392A's dte 0011 bedoeld waren voor een ander land 
maar nooIt zI1n argeieverd . Op 16 september 2002 verongelukte een exemplaar waorvan de tdentitelt ons vooralsnog onbekend 1s 
NL-11 L-392A 734141 6t0sq1620sqmay95 Vodochody 21may95 
NL-18 L-392A 734150 6t0sqr620sqmay95 Vodochody 21may95 
NL-22 L-39ZA 734142 6t0sqt620sqmay95 Vodochody 21may95 
NL-33 L-39ZA 734143 610sql620sq 
NL-34 L-392A 610sq/620sq 
NL-36 L·392A 035105 610sq/620sq iun91 rep. as L-3920 
NL-37 L-39ZA 035107 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may95 
NL-44 L-39ZA 734144 610sq/620sqmay95 Vodochody 21may95 
NL-46 L·39ZA 834257 610sqt620sq Jan88 ex OK-TXC (rgd OK· TXC 10dec87-18Jan88) rep, as L-3920 
NL-48 L·392A 6t0sqt620sq 
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Het 374e Escadron de Transport Strateg,que et de RavitaIf/ement en vol op Boufank maakt gebru1k van de IL·76 en IL-78 voor 
transport en au-to-a,r refuelmg. Af en toe z11n deze toestellen ook te zIen butten hun land en als er dan een fraa1e plaat gemaakl 
kan worden Is dat natuurllJk erg leuk Op de foto de TT-WIP lljdens eon tankstop op Denver (CO). (Mark Abbott) 

Nl-55 l -39ZA 734145 610sqi620sqmay95 Vodochody 21 may95 
NL 66 l·39ZA 734146 61 0sql620sq 
NL-77 L-39ZA 734147 610sql620sqmay95 Vodochody 21 may95 
NL-78 L-39ZA 035121 61 Osql620sqmay95 Vodochody 21 may95 
NL-85 L-39ZA 61 Osql620sq 
NL-88 L-39ZA 734148 61 0sql 620sqmay95 Vodochody 21 may95 
Nl•99 L-39ZA 734149 610sq 620sqmay95 Vodochody 21 may95 

Bovenslaand overzteht 1s in senal volgorde Als we echter van de l-39's waar we het r:Jn van weten sorteren op batch, en dan op 
volgnummer an batch zien we dat eer$t gebouwde toestellen allemaal een dubbel serial knJgen, en nog oplopend ook' Hoe de 
log,ca daarna verder gaat 1s ons niet du1delijk aangez1en we daarvoor te wem,g data hebben. In ieder geval hjkt er dus we1 een 
systeem te zI1ten m de toewijzmg van serials (1n dil geval). 

Cln Batch Volgnr Serial 
734141 41 41 NL-11 
734142 41 42 NL-22 
734143 41 43 Nl-33 
734144 41 44 Nl-44 
734145 41 45 NL-55 
734146 41 46 Nl-66 
734147 41 47 NL-77 
734148 41 48 NL-88 
734149 41 49 NL-99 
734150 41 50 Nl-18 
834257 42 57 Nl-46 
035105 51 05 NL-36 
035107 51 07 NL-37 
035121 51 21 NL-78 

Ml-2 

Nog achtentw,nhg M1-2's z1jn acllef bmnen de AlgenInse luchtmacht en de Gendarmerie Natlonale. In totaal zI1n er 41 afgeleverd 
aan AlgeriJe. Voor wat betreft de opbouw van de serials 1s het 1.0 dat de eerst gebouwde M1-2·s dubbele senals hebben (respectie­
vehJk ST-I1 en ST·22) en dat grofweg gezegd kan worden dat hoe later het toestel gebouwd/afgeleverd is. hoe hoger het senal. Zo 
z1tten de serials u1t batch 108 (de batch IS in het r:Jn de 3e, 4e en Se pos1lle) ,n de t,en-. twinlig-, en dertigtallen en de senals uit batch 
110 begmnen btJ ST-63 en lopen op Helaas ZtJn er enkele uitzondenngen en het exacte systeem 1s ons nog met durdehJk. 
ST-11 Ml-2 5110747118 mfd nov88 
ST-15 Mi-2 5110802118 mfd nov88 
ST-17 Mi•2 5110803118 mfd 001188 
ST-19 Mt-2 5110804128 mtd feb89 
ST-21 Mi-2 5110805128 mfd feb89 
ST-22 Mi-2 5110748118 mfd nov88 
ST-23 M1-2 5110806218 mtd feb89 
ST·25 Mt-2 5110807218 mfd feb89 
ST-27 M1•2 5110808218 mfd feb89 
ST-29 Mi-2 5110809218 mfd feb89 
ST-31 Mt-2 5110810218 mfd feb89 
ST-35 Mt-2 5110811218 mfd leb89 
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ST-37 Me-2 5110812218 mid feb89 
ST-39 Mi-2 5110930069 mfd sep89 
ST-41 Mi-2 5110931069 mid sep89 
ST-43 Mi-2 5110933069 mfd sep89 
ST-45 Me-2 5110932069 mid sep89 
ST-48 Mi-2 5110750118 mid nov88 
ST-49 Mi-2 5110934069 mfd sep89 
ST-5I Mi-2 5110935069 mfd sep89 
ST-53 Mi-2 5110936069 mfd sep89 
ST-57 Mt-2 5110937069 mid sep89 
ST-59 Mi-2 5110938069 mid sep89 
ST-61 Mi-2 5110939069 mfd sep89 
ST-63 M1•2 5111017109 mfd oct89 
ST-65 Mi-2 5111018109 mid oct89 
ST-67 Mt-2 5111019109 mid oct89 
ST-69 Mi-2 5111011089 mid aug89 
ST-71 Mi-2 5111012089 mid aug89 
ST-73 Mi-2 5111013089 mid aug89 
ST-75 Mi-2 5111014099 mid sep89 
ST-TT Mi-2 5111015099 mid sep89 
ST-79 M,-2 5110749118 mid nov88 
ST-83 Mi-2 5111016089 mid sep89 
ST-87 Mi-2 5111020109 mfd oct89 
ST-89 M1•2 5111021119 mid nov89 
ST-91 Mi-2 5111022119 mid nov89 
ST-93 Mi-2 5111023119 mid nov89 
ST-95 Mi-2 5111024119 mid nov89 
ST-97 Ml-2 5111025119 mfd nov89 
ST-99 Mi-2 5110801118 mfd nov88 

Ml-24 

De Algerijnse luchtmacht was wn van de eorste gebru1kers bu1Ien hat voormahge Oostblok van de Mt-24. In 1979 werden v111t1en 
M1-24A's aangeschaft Nog steeds heefl men de M1•24 In dienst. z1I hot tn wal modernere vananten. Als vervanger van de Mt·24A 
werden ,n 1998. 1999 en 2001 in totaa1 veert19 Mi-24V's aangeschalt. Tevens warden 32 M1-24D's aangeschalt Omdat men de 
M1 24 als gevechtshellkopter voor de toekomst beschouwd in AlgenJe tekende men 1n 1998 een contract met hot Zutd-Alnkaanse 
Advanced Technologies and Eng1neenng (ATE) voor de update van de 28 M1-24DN's naar M1-24Mk Ill standaard waarbiJ het toestel 
onder andere technolog,e ull de Roo1valk kflJQI geinstalieerd Lokaal noemt men d1t tocstel ovengens 'Super Hind'. Do verwachting 
1s dat de resterende 32 operationele M1-24V's ook aan een update onderworpen zullen worden. Eon Mi-24 Is inmidde1s wro. 

SB-16 
SB-19 
SB-21 
SB-28 
SB-43 
SB-53 
SB-65 
SB-92 
SU-97 

Mi-8/Ml-171 

Mi-24O Johannesburg 
M1-24D Johannesburg jan02 
Mi-24V 420sq/421 sq 
Ml-24V 420sq/421 sq 84 
M1-24V 420sq/421 sq Ian02 
Mi-24V 420sq/421 sq 
Mi-24V 420sql421 sq 
Mi-24V 420sq/421 sq 
M1-24V 420sq/421 sq 
M1-24V 420sq'421sq 
M1-24V 420sq/421 sq 

84 
00 
84 

00 

In 1983 werd de eersto M1-8MT algoloverd utt een order van 36 sluks ats vervangers van de oudere M,-s·s d,e stnds de Iaren 
zeventtg in Algerije d1enst deden. De oudere bewapende M,-a·s werden op dal moment omgebouwd om transporttakon u11 Ie 
voeren. De Ml-8MTs wordon voomamehjk als gevechtshehkopler gebru1kt. Vanal 1993 vhegt men ook met de M,-111 waarvan men 
er 1nm1ddels vijftig heefl afgeleverd gekregen. De behoefte bestaat om nog eens 42 Mi-17 t ·s aan le schalfen om de stnJd tegen de 
rebellen te ondersteunen, want dal IS waar de M1-171 voomamelijk voor wordt gebru1k1. 

7T-WUC 
7T-WUX/693 
SV-18 
SV-19/106 
SV-21 
SV-43 
SV-64 
SV-87 
SV-97 
SN-12 
SN 36 
SN-99 
SM-26, SM-27 
SM-63, SM-99 

MIG-23 

M,-8 mar94 w/o 31 leb94 bij Djanet 
M1•8S 
M1-8S 
M1-8MT 
Mi-8MT 
Ml-8MT 
Mi-SMT 
Ml-8MT 
Mt-8MT 
M1-8MT 
Mt-171 
Mt-171 
Ml-171 
Mt-171 
Mi-171 

1105 

1155 ? 

(Danny Re1Inen) 

De eerste ground-attack M1G-238N's warden tn de Jaren zeventig afgeleverd. later gevolgd door de verbeIerde M1G-23BM. Als 
1nterceptIevers1e heel1 men gevtogon met de M1G-23MS (vanar begin jaren tachbg). de M1G-23MF en de MiG-23ML. Als convers,e­
tra,ner gebruikl men M,G-23UB's Van de oorspronkelt1ke 131 M,G-23's heelt men er nog rond de zeven11g tot tachtlg In operationele 
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Hetaas met helemaal scherp maar daarom niet minder bljzonder. De bee/den van deze M,G-23's (en van het grootste dee/ van 
de kleme plaaljes) Zl}n aflcomst,g van de AlgenJnse T\I. Tussen de 70 en 80 M,G-23's z11n nog acttef brnnen de Algerl}nse 
luchtmacht maa, de verwachtmg ,s dat hun dagen geteld zljn. 01t omdat de Algen1nen een voorstel van de Russen voor een 
upgrade-programma hebben afgewezen. Op de rechterfoto 1s MIG-23BNIBM met ser,a/ FM- 14 te z1en, met daarnaast een 
on,dent,t,ceerbaar toestel (senal lljkt op FM-45?) 

d1enst en de verwachbng ,s dat er steeds meer bu1ten d1ensI worden gesteld. zeker nu men een voorstel van de Russen om de 
M1G•23MF/ML's le upgraden naar MiG-23MLD heeft afgewezen Halaas Is slechts eeo kle1n deel van de senals bekend waarbij 
opvall dat het oude en het nreuwe senalsysteem door elkaar staait Ort heeft d1l le maken met het gebrek aan recente waarnemin­
gen en een tussenbJdse verandenng van senalsysteem. 
347 MiG-23BN 28sq 
357 M,G-23BN 28s q 
370 M1G-23BN 28sq 
372 M1G-23BN 28sq 
383 M1G-23BN 28sq 
388 M1G-23BN 28sq 
389 MiG-23BN 28sq 
FM-14 MiG-23BN 29sq 
FM-15 MiG-238N 29sq 

MIG-25 

Vanaf 1978 vltegt de AlgenJnse luchtmacht al met dit type in versch illende vers,es: de M1G-2SP M,G-25PD M,G-25RB M1G-25RU en 
de M,G-25PU In 1997 kwamen daar negen M1G-25PDS (gemodem,seerde vers1e van de M1G-25PD) b11 en dne M,G-25ABSh. De 
MtG-25P's ZiJn inmiddels allemaal op M1G-25PD(S) standaard gebrachl. Oe MiG-25R6's ZIJO naar MtG·25RBSh standaard 

opgewaardeerd in de Oekra,ne Van d1t laatste type vltegen er nog negen rond Van de MrG-25PD/PDS zouden er nog 36 vllegen. 
van de MiG-25U nog drie. De overige vers,es vliegen niet meer rond. In 1993 ZtJn drie MiG-25's neergestort 
383 MiG-25 110/120sq 
386 M,G-25 110/120sq to USAF 
388 M,G-25 110/120sq 
389 M1G•25 110/120sq 
390 MtG-25 110/120sq 
392 M,G-25 110/120sq 
FU-31 M,G-25PD 110/120sq 
FU-56 MIG·25PD 110/120sq ex 356 
FU-75 M1G-25PD 1101120sq 
FU-85 M1G-25PD 110f120sq From photo. ex 385 
503 M,G-25RBsh 51 0sq 
689 M1G•25A8sh 510sq 
FG-78 MtG·25ABsh 51 0sq 

MIG-29 

De AlgeriJnse luchtmacht heeft met minder dan 63 M,G-29's en d'ertien M,G-29UB's afgeleverd gekregen. Men maal<t gebru1k van 
de relatief moderne M,G-29 (met onder andere 360° radar en aanslu1Ungen voor de SQ-69 ECM pod} waarvan de eerste in 1997 
werd afgeleverd Men vhegt met de MrG-29 Fulcrum C (type 9·13) welke ook wel eens aangedu,d word! als M,G-29S. Tra,n,ng 
gebeurt op de MrG-29UB waarvan men er nu nog twaalf in d,enst heeft. Via levenngen vanu11 de Oekraine en Wit-Ausland is de vloot 
1nm1ddels u1tgegroe1d tot de ruggengraat van de luchtmacht. We weten van v,er M,G-29 crashes: 10 oktober 1999, 19 januan 2000 
en 20 april 2000 en een op een onbekende datum voor 2000. Minstens Mn M1G-29UB ,s ver1oren gegaan Eenz,tters worden 
aangedu1d met senals m de FC-range. dubbelz,tters met FB-
FB-20 M1G·29U8 3Wg nov02 
FB•60 M1G-29UB 3Wg nov02 
FB-80 MIG•29UB 3Wg 
FC-16 MtG-29 3Wg 
FC-45 MtG-29 3Wg 
FC-53 MtG-29 3Wg 
FC-60 M,G-29 3Wg 
FC-61 M,G-29 3Wg 
FC-64 MIG-29 3Wg 
FC-93 MIG-29 3Wg nov02 
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PC-6 
7T•WLA 
7T·WLD 
7T·WLE 

SA330 

PC·6/82·H2 919 
PC-6/B2-H2 937 
PC-6/82-H2 920 

Jun02 dd mar98. ex HB-FLM, to HB-FLM (oct02) M919MA (Jun02) 
550sq 00 dd 2000. ex HB-FME 
550sq 02 dd mar98. ex HB-FLN 

Minimaat v11f Puma's zI1n afgeleverd aan de Algen1nse luchtmacht 
7T-WUC SA330C 1014 nov71 w/o 19nov71 , reg also known als M1•8 
7T·WUD SA330C 1026 apr71 w/o 1apr71 

AS350 

In een In 1995 getekend contract heeft de Atgen1nse tuchtmacht hen AS350P/AS355B's aangeschaft. Deze bev1eten kenneliIk goed 
want ,n 2000 werd een order geplaatst voor nog eens 26 toestetlen van de types AS355BIAS355N waarvan er mm1ddels negen z1jn 
afgeleverd De Algerijnse polihe maakt verder gebruIk van veert1en AS355N's 
EG-42 AS350 
EG-52 AS350 
EG-62 AS350 
EG-72 AS350 

Su-24 

In 1987 werden cfe eerste Su-24MK's (dert,en) en Su-24MA's (vIer) afgeleverd aan de Algeninse luchtmacht door Ausland. In 1997 
kwamen h1er twee Su-24MK's b1J u11 Wn-Rusland en in 1999 nog eens dne uu Ausland. Een nog recentere aanschaf van 22 
(vernieuwde) tweedehands Su-24MK toestellen zorgt voor een 1ndrukwekkend aantal van d1t type. Van de oudere Su-24MK's 
zouden er nog v11l11en operauoneet zIJn. de Su-24MK wordt nog steeds afgeleverd. Alle Su-24MK's z11n gestahoneerd op Laghoual 
biJ het 274eme escadron d'appu,s penetration (Su-24MK) en een onbekend squadron. Daamaast vhegt het 510 Escadron de 
Reconnaissance met de Su-24MA 
KX-12 Su-24MK 
KX-25 Su-24MK 
KX-40 Su-24MK 
KX-42 Su-24MK 
KX-46 Su-24MK 
KX-48 Su-24MK 
KX-67 Su-24MK 
KX-68 Su-24MK 
KX-72 Su-24MK 
KX-76 Su-24MK 
KX-88 Su-24MK 

T-34 

274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 
274sq 

Smds 1979 vhegt men met zes T-34C's De komst van de Zhn142 en de Zhn143 betekent waarsch1Jnhjk het e1nde voor deze trainer 
bmnen de Atgeri1nse luchtmacht Toch ts er een aantal T-34·s voorzIen van senals n het rneuwe systeem. 
7T-WPD T-34C-1 GP-1 68sq 1an81 
7T-WPF T-34C-1 GP-3 68sq 
TT-WPH T-34C-1 GP-4 68sq 
7T-WPJ T-34-C-1 GP-5 68sq 
7T-WPK T-34C-1 GP-6 68sq 
MA-63 T-34C-1 GP-2 68sq Jun91 del as TT-WPE 
MA-64 T-34C-1 68sq Jan84 del as TT-WP 

Zlin"l42/143 

In 1987 werd het contract getekend voor de hcentIebouw van de Zhn142 en de Zhn143 door l'Entrepnse de Construction 
Acronaullque de Tafaraou1 (ECA). ZI n heeft zelf 1wm11g Zhn142's geleverd. de rest gaat door hel teven als Fernas142. Van de 
Safir143 2I1n er meer dan veert19 lokaal gebouwd door ECA, van de Femas142 ls het aantal gebouwde exemplaren onbekend. 
7T-VFB Zlin142C 0472/001 8Wg sep00 
7T-VFC Zlln142C 0473/002 8Wg 
7T-VFD 2Jin142C 0474/003 8Wg 
7T-VFE Zlin142C 0475/005 8Wg 
7T-VFG Zhn142C 04n/006 8Wg 
7T-VFH Zlin142C 0478/007 8Wg 
7T-VFI Zlin142C 0479/008 8Wg 
7T-VFJ Zlin142C 0480/009 8Wg 
7T-VFL Zlin142C 0481/010 8Wg 
7T-VFV Zlin142C 0467 8Wg 

7T-WDI 
7T-WZP 
n-wrr 
7T-VFP 

Zlin142C 0510 8Wg 
Zlin142C 8Wg 
Zhn142C 8Wg 
Zlln142C 8Wg 
Zlln 143 0099 8Wg sep00 fin Waterklool sepOO 

www.scramble.nl/dz.htm 
Scramble 296 • Pagma 144 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Tussen oktober 1960 en apr,/ 1962 werden achwen LASA 60 ·Aeroguoym· (vllegende bestelwagens) dtrect var,u1t de Lockheed 
Azcarate fabriek ,n San Luis Polos, aan de Fuerza A6rea Mexicans afgeleverd. waaronder d1t onbekende exomplaar. 

Juan F. Azcarate Pino 
General de division ir Juan F Azcarate Pino Is eon vo.n de 
bekendste vlIegtu1gontwerpors u1t Mexico. H11 werd geboren in 
1896 ,n Doctor Arroyo. in de deetstaat Nuevo Leon. Ats kolonet 
der cavalerio nam h1j deel aan de Me,ucaanso Revolut10 van 
1913 tot 1921 H ij studeerde luchtvaarttechn1ek in de Vere• 
nlgde Staten van 1921 tot 1927, eerst ,n St. Louis en vcNol· 
gens 1n New York waar htf z1Jn academ,sche graad behaaldo. 
Al hJdens z11n studie won h1J de tweede pn1s 1n een ontwerp• 
wedstnJd voor vlIegtu,gen die was u,tgeschreven door de 
Fa,rch1ld Aircraft Corporation HIJ ontwlerp htervoor een 1es• 
dekker die ldeaal zou zijn voor de vhegcond1ties in Mexico en 
voor de korte en vaak onverhardo runways op het Mexicaanse 
platteland. Na z11n terugkeer naar Mexico word h•J al snel oo­
vorderd tot bngadegeneraal en h1J bekleedde van 1anuan 
1928 tot Januan 1929 de lunct10 van hoofd van het vliegtu1g­
ondorhoudcentrum op Balbuena (wat toontert1Jd het belang 
njkste Mexicaanse m1hta1re vhegkamp was). OpmerkehJk ,s 
het foil dat twee van zi1n e,gen ontwerpen z11n gobouwd ,n d,t 
onderhoudscentrum toen hiJ daar de scepter zwaa,de. 

O-E-1 
Hot cerste ontworp van Azcarate was de O·E· 1. een zesdekker 
dle was bedoold voor observatievluchten en een kleine 
bommenlast kon meevoeren Hot prototype maakte enkelo 
demonstrat,evtuchten in Mexico mot aan de stuurknuppel 
coronel Gustavo G. Leon en boordwerktu1gkund1ge 
subteniente Ricardo Gonzalez Figueroa Tusson 30 septem­
ber en 18 december 1928 legde de O-E-1 10.986 km at tn 59 
etappes en bezocht daarb1j alle Mexicaanse deelstaten. Na 
76 uur gevlogen te hebben tandde de O·E·1 weer op 
Balbuena. Er zouden VJ8r exemplaren van d1l toestol worden 
besteld maar u1teindellJk werd alleen hel prototype gebouwd. 
De romp van d1t unreke toestel is gelukk1g bewaard gebleven 
en staat In opslag voor een toekomstig museum van de 
Fuerza Aerea Mexicans (Mex,caanse luchtmacht) . 

Azcarate E ---Het tweede on twerp van Azcarate was weer een zesdekker, de 
Azcarate E Tien exemplaren van deze trainer warden u1tein­
delljk gebouwd en In gebru1k genomen door het 1/o 
Regim1en10 Aereo van het Mextcaanse lager. De toestellen 
stonden bekend onder de b11naam A\IIOnes Blancas omdat 
er geen ongelukken plaatsvonden. ,ets wat zeer un,ek was in 
die t1jd One van deze Azcarate E's namen deel aan de 1ntema• 
honale tuchtrace van Mexico City naar Kansas City (USA) in 
september 1929. De wInnaar van deze race was de Amen• 

kaan Arthur "Art' Goebel mot zI1n zwarte Travel Atr dubboldek• 
ker. De tweede plaats was voor een Azcarate E gevlogen door 
Fehc1ano "El P1010· Flores. Do ALcarate E's bleven In d1enst 101 
1932 toen ze warden vervangen door nieuwere trainers. 

Corsario 
Na z1Jn functte ais hoofd van het vhegtu,gonderhoudcenlrum 
word Azcarate benoemd tot commandant van de Fuerza Al3rea 
Mex,cana (FAM). dat toen nog een onderdeel was van het 
Mox1caonsc 1eger In 1930 nchtte h11 ,n die funcue de eerste 
commerc,ele vliegtu1gfabnek van MexlCO op. waar de eersto 
klus he1 bewapenen van Kre1der-Re1sner KR-34C trainers 
van do FAM was ...... Hel volgende pro1ect was do hcenllebouw 
van de Chance Vought O2U-4A ·corsano· In lotaal zljn 32 van 
daze toestellen in Mexico gebouwd en hiermee werd het 2/o 
Reg1m1en10 Aereo u1tgerust Naar goed Me>etcaanse gebruIk 
kregen deze k1sten de bi1naam ·corsarios Azcarates· De 
product1ehJn werd m me, 1932 gesloten door eon gebrek aan 
orders en generaal Azcarate vervulde vervolgens verschei• 
dene andere funct1es. waaronder mIhta1r attachll ,n Washing­
ton on BerhJn tot hat begin van de Tweede Wereldoorlog 11J· 
dens de Tweede Wereldoortog was htJ commandanl van het 
Mexicaanse leger 

Lockheed 402 
Het 1deo voor de bouw van een klelne hoogdekker ontstond biJ 
Lockheed Georg,a in het brain van ontwerper Al Mooney en 
mondde u1t ,n de Lockheed 402. De conf1gurat10 van de 
Lockheed 402 kon worden aangepast voor het vervoer van viJI 
passag1ers. vracht. twee brancards of voor meerdere agran• 
sche taken Twee prototypes van de Lockheed 402 warden 
gebouwd in de fabriek van Lockheed ,n Manetta, Georgia waar 
de N601L vloog op 15 september 1959. en de N601K enkele 
maanden later. Het eerste prototype kreeg later een Contmen• 
tat I0-470·A motor 1ngebouwd waama de aandu1d1ng veran­
derde ,n L402·2 De belangnJkste en goede eigenschappen 
van de Lockheed 402 waren een grote deur voor hel laden en 
lossen van vracht, een korte en stabiele u1tloop na de landing 
(op een onverharde baan). grote ramen voor een opt1maal 
21cht, een grote b1nnenlaadru1m1e. goede vheg­
e,genschappen op grote hoogte en een goed m1ddel• 
zwaartepunl Bovend1en was het toestel zeer eenvoudig le 
onderhouden. 

LASA-60 
Lockheed wilde enkele produc11eh1nen opzetten bu,ten de Ver· 
en,gde Staten en begon onderhandellngen met generaal 
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Azcarate om de Lockheed 402 beter op de buItenIandse mar1<t 
le kunnen sliJten. waaronder an Zu1d-Amenka. Een tnvesteer­
der werd gevonden in de persoon van de Mex1caanse ex-pre­
sident generaal Abelardo L Rodnguez (1932-1934) die eer­
der kaprtaal had verstrekt aan generaal A.zcarate om de eerste 
vhegtuIgfabnek van Mexico op le zetten waar de ·corsanos· 
warden gebouwd. De op te nchten ondememang werd 
Lockheed-Azcarate SA gedoopt en ontvang de 1tcentIerechten 
voor de bouw van de Lockheed 402 Later werd het ontwerp 
door Lockheed ook verkocht aan AerMacchl utt ltalt~ dat het 
toestel later uItrustte met een staartwiel. op de markt zette als 
AL-60C en er grote commerc1ele successen mee behaalde. 
De aanduIding van hel toestel w1jzagde 1n LASA-60 naar 
Lockhecd-Azcarate S.A. en hat 1aar 1960 waann het toestel 
werd gecertIhceerd en de prOduclie begon. Spec1aal voor de 
Mex1caanse markt werd het ontwerp van de Lockheed 402 
gemodlhceerd met zogenaamda htgh hfl lowter n.:ips en een 
Continental 10•470G injectiemotor van 260pk of een 
turbocharged Continental TSI0-470B van zes c1hnders. De 
meerderheid van de LASA-60's ontving de Continental 
TSI0-470B als standaard. Spec1licahes· 

Spanw11dte 
Lengte 
Hoogte 
Maximum lading 
StartgewIcht 
Maximum startgew1chl 
Maximum snelhe1d 
Maximum vhogbereIk 
Plafond 

12,00 m 
8,55 m 
3.20 m 
5nkg 
1497 kg 
1600 kg 
243 kmlh 
965 km 
5500 m ( 18040 voet) 

Na de onderhandellngen koos Lockheed•Alcarate S.A voor 
San Luis Potosi als plaats voor do producue. waar op 31 oklo­
ber 1959 de eersto paal werd geslagen voor do bouw van de 
product1ehal De belangriJkste kantoren van de ondemem1ng 
warden In Mexico City gehuIsvest. De labrtok werd gebouwd 
langs de autoweg Mexico City-Laredo Lockheed-Ar.carate 
SA was voor 51% belll van Mexacaanse aandeelhouders en 
de kosten van de bouw van de labrlok bcdroegen ongoveer S 
2.000.000. Het 1echn1sch personeel was opgelead b!J do 
Georgia 01v1s1on van Lockheed tn Manoua De darec11e van 
Lockheed-Azcarate S.A bestond b1J de opnchling uat Charles 
Baker, president (Lockheed). generaal Juan F. Azcarate. 
general director: generaat Abelardo L. Rodnguez, director; J. 
Kenneth Hull, director, Cynl Chap-Petiet, director en Thomas 
Mason, floormanager 

Het orlgInele prototype van do Lockheed 402 N601 K kreeg de 
Mexicaansc cMele regIstratI0 XB-HM on vloog naar Mexico 
om als voorbeeldk,st voor de hcenttebouw te dIenen. De 
N601 L is later XB-GUZ gereg1streerd In Mex,co. Omdat ook 
een fabnek zou worden opgezet in Argenhnie stuurde de d1-

rectie de XB-GUZ als demonstrat,etoestel naar dal land ten 
behoeve van Av1ones Lockheed Kaiser S A. an de provtncle 
Cordoba Een van de be1de prototypes werd door de testpiloot 
van Lockheed•Azcarate S.A lurtenant-kolonet Alfonso Gan• 
danlla. langs 25 steden in Mexico en de VS gevlogen voor 
marketingdoeleanden 

-----------------0 e productie --------
1 n 1unI 1960 begon de pr0duct1e van de LASA-60 na de verkre-
gen goedkeuring door hel M101sterie van Commun1cat1e en 
Transport. lr TeOdoro Gonzalez Ballesteros werd benoemd tot 
product1ele1der van de LASA-60 die inmiddels als koosnaam 
•Aeroguaym• (vhegende bestelwagen) had ontvangen Reeds 
op 5 oktober 1960 rolde de eerste ,n Mexico gebouwde LASA-
60 Ult de labnek in San Luis Potosi (cin 1001 XB-KIL) Op 21 
maart 1961 bezocht de gouvemeur van de deets1aat San Luis 
Potos1. Lie. Francisco Martinez de la Vega, de pas goopende 
fabnek en z11n vrouw. Sra Martine;, de Vega. had de eer het 
eerste toostel te mogon dopen waarbIJ het de originele naam 
"Et Mexicano· ootvIng Het com1te dat de fabrtek bezocht be• 
stond verder uI1 Uc. Raul Salinas Laza. de Minister van Com• 
merc,e & lndustne, die do president van Mexico vertegonwoor­
d1gde, de ondercommandant van de marine Contralm,rante 
Olvooo Orozco Vela en de bevelhobber van het loger Alberto 
Zuno Hemandez. Na een rondle1d1ng door de fabnek maakte 
het gezolschap een vlucht van dert1g manuten an "El Mexicano· 
die werd gevlogen door testp,loot tenionte-coronel Gandarilla. 

Op 9 juh 1961. warden dne LASA-60's waarondor "El Me• 
xteano· gedemonstreerd aan presIdente Lopez Mateos in do 
presidential area op het anternaltonalo vlregveld van Mexico 
City Do pros,dont werd vergezeld door teden van hct kabtnet 
ondor wie de Minister van Delons1e Onder do genod1gden 
waren ook generaat Abelardo L. ROdngue.z en Sr Alberto 
Braniff, de eerste Mex,caan dte In Mexico een vlucht maakte In 
1910. De dne aanwozIge LASAs toonden hun veelz11dIgo con• 
ltgurattes. ·El Mox1caoo· was uItgorusl met 20s stoelen. de 
tweede LASA-60 was voorzIon van vIer u,tneembare stoelon 
ten bohoeve van de vrachtu,tvoenng en hei dordo exemplaar 
was uitgerust als ambulance met twee brancards en met een 
bemanning van con p11001 en oon medIcus 

Na inspectte van cfe toestellen kreeg de president een do 
monstratie van p1loot Gandarilla, waarb1j h11 schiJnbaar erg 
enthous,ast raakte over de kwall te1ten van de LASA-60 Hot 
t11dschrlft ·Av1ac,on· verwoorddo de 1ndrukkon als volgl Hot 
toestel is revolut1ona,r In de luchtvaarttechn1ek door z11n korte 
landing. magn1f1ek voor land1ngen op onverhardc banen, sIm­
pol en solide en bovend,en zoor makkeltJk 10 vllegen· TIJdens 
de presentaho ward het plan geuI1 om lien toestellen per 
maand te bouwen Met een lotaal van 120 an 1962 en een 
totaal van 240 an 1963 In augustus 1961 rolde de ttendo 
LASA-60 al Utt do fabnek . 

.. 

D11 is het tweede door Lockheed Manema gebouwde prototype dat 1n augustus 
verkocht. na een korte carriere ats voorbeeldk1s1 voor de /,cen1,ebouw. 
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Het eerste prototype van de Lockheed .J02 dat na het opstarten van de prOductie ,n Me,11co. als XB-GUZ 1s verkocht op de 
Mexicasnse c,viele markt 

Op 15 apnl 1962 besloot men echtor de product1eh1n van de 
LASA-60 to slu,ten vanwege het u1tbhrvon van voldoende na• 
ttonale en lnternaltonate orders. Bij de slu1ting werkten or nog 
maar 74 arbo1ders ,n de fabnek Ook do productie van de 
LASA-60 in Argentim~ werd direct stopgelet. Mexicaanse his• 
torlc1 vermeldden dat m totaal slechts 36 toestcllcn zI1n ge• 
bouwd, andere bronnen beweren dat het er veertlg waren en 
Europese en Ar9entt1nse bronnen melddon 441 Het maximum 
aantal arbo,ders dat in de labnek werkte was In elk geval 450. 
De priJS van een LASA-60 in Mexico bedroeg 274 500 pesos 
en dat was toentertljd ongeveor gellJk aan $21 ,960. In de VS 
warden de toostellen verkocht voor S25 960 

Generaal Azcnrete schnJft In zI1n bock ·Esenc1a de ta 
Aevotucion . over de korte hIstorie van Lockheed·Alcarate 
S.A en de oorzaak van do m1slukkIng : •De ondememIng 
Lockheed•Azcarato S.A had een kap1taal van ongeveer 25 
mllJoen pesos toen Ik de post van general director bekleedde. 
De fabnek gIng ten onder aan concurrentio van soortgel1Jke 
types op do Noord•Amenkaanse markt Met name do 
Cessna 185 zou con geduchte concurrent zI1n geweest. In 
hetzellde boek zegt de generaal ·oe Lockheed-Azca,ate fa• 
bnek in San Luis Potosl is gesloten en alle 
producuemIddelen zI1n gevelld . De luctnvaart ,s als een bank 
met dne poten. de cons1ruc11e, do crvie!e tuchtvaart en do milt• 
taIre luchtvaart Maar de construct,e Is niet belangnJk voor do 
directIes van do m,htaire en commerc,ele luchtvaart. Halver• 
wego do eeuw werkten b1J Santanni, Lascurain (twee andere 
Mexicaansc luchtvaartfabneken) en Azcarato hcntallen excel• 
lente techmc1 en honderden competente mecan1e1ens, maar 
hun konn,s en ervanng zIIn ver1oren gegaan voor Mexico. door 
het slechte bele1d van deze direct,es. Noch de Direche van 
c1v1ele luchtvaart noch de Mex,caanse luchtmacht was gemte• 
ressoerd in de redding van de labnek van Lockheed• 
Azcarate." 

Civlele LASA-60's 
Van de gebouwde LASA·60's zI1n mtotaal dertIen exemplaren 
verkocht op de commercIi3Ie markt in Mexico, negen in de Ver­
enlgdo Staten en achttlen aan de Mexicaanse luchtmacht Van 
de c1v1ete exemplaren die zI1n verkocht in Mexico en de VS 
doken enketen op in andere landen zoats in Chill. Guinea. 
Honduras en Japan. Een van de exemplaren die naar Hondu• 
ras 9Ingen Is later in gebru1k genomen door de Mex,caanse 
luchtmacht. Onder de c1viele gebruIkers van de LASA-60 was 
ook Aero Satan SA tussen 1962 en 1966. Opnchter Capt 
Roberto Fierro begon luchttaxi seMC"es met een Beech Twin 
Bonanza en de LASA·60 (c/n 1015) XB•PET VanuIt Cozumel 
vtoog deze operator naar Isla Mu1eres. Chetumal en Tulum. 

Miiitaire LASA-60's 
--------

De Fuerza Aerea Mexicana (FAM) kocht In begInset achttien 

LASA·60's voor ,n totaal 4.985.781 .55 pesos. Het Is mogoh1k 
dat tater meer toestellen door do tuchtmacht zI1n opgekocht na 
slu111ng van do product1eh1n in apnl 1962. De toestellen kwa­
men onder ander terecht blJ Escuadron Aereo 209. 011 
squadron was vlak na de oorfog opgencht on uItgerust met 
Douglas A•24B Dauntless dutkbommenwerpers en North 
American AT -6 Texans tot het begin van de jaren zesttg Toen 
de LASA-60's warden afgeleverd was het eon SAA-squadron 
dat met slechts een Hiller UH· 12E en een Alouette Ill vtoog 
Andere LASA·60's warden toegewezen als verbind1ngs­
toes1et aan de versch1llendo Zones M1htares ,n het land Ook 
hot Bata116n de lnlantena ontvmg oon LASA-60 De LASA-60's 
warden algelevord met lenmlnste dne verschIllende voor• 
voegsels in hun sonal dat de taak van het betreffende toostel 
aangaf: 

F1'M • Fuerza Aerea Mex1cana (atgemeen) 

BAL • Busqueda, Rescale, LASA (SAA) 

EFL • Entace Fotograflco LASA (lla1son and recce) 

Hoewel hot toestel een erg stevIgo constructIe belat llet rnet 
name hot motorvermogen nogal to wensen over. De carnere 
van do LASA-60 b1J de Mexicaanse luchtmacht was dan ook 
geen lang leven beschoren. de laatste exemptaren warden in 
1969 al bu1ten dienst gestetd, In september en oktober 1969 
gal een FAM LASA-60 acte de presence ,n de him Agu1fas de 
Acero (adelaars van staal). Aan het begin Iaren van de Iaren 
zeven119 warden de overgebleven LASA·s verzamold op Base 
Aerea M1htar No 1 Santa Lucia b11 Mexico City en opgestagen 
in een open hangaar Toen de Bell 205'en en Bell 206'en van 
Escuadr6n Aereo 209 hun plaats in de hangaar Innamen ver· 
huisden de LASA·60's naar bu1ten en gIng de cond111e van de 
toestellen snel achteru11. Gelul<k1g konden nog dr,e ex-FAM 
LASA's worden gered van de sloop en deze ztjn bewaard voor 
het nagoslacht. Twee toestellen zI1n te vinden in Guadalajara 
en een op Santa Lucia. --------------Tens Iott e ----------0 e fabnek van Azcarate 1n San Luis Potosl deed nog een po• 
g,ng om over te stappen op de produche van woonwagens, 
maar dIt word geen succes en de fabnek werd al snel geslo• 
ten. lr. Juan F. Azcarate verliet hel leger op 14 Juni 1960 met de 
rang van d1v1siegeneraal In 1966 pubhceerde hlJ zI1n boek 
·Esencia de ta Aevoluc1on" waann h1J een hoofdstuk WIJdde 
aan z11n actMte1ten an de tuchtvaan. Op 2 jun, 1987 overfeed hij 
op 90-jange leeft1jd ,n Mexico City, waarmee een hoofdstuk ,n 
de Mex1caanse tuchtvaartgesch1edems voorgoed Is afgeslo­
ten. 

C~ Santiago Flores. foto·s: Gary Kuhn, Enrique Velasco. 
OFHAA vertahng & redactie: Wim Sonneveld 
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Productie 
i;tn to/re..lllil.dis 

Lockheed-Georg,a Corp Manella, Georgia. 1959-1960. 

1 N601L. to XB·GUZapr60, to LV•PXI? 
2 N601K, to XB-HAA Jan61, to N9763C aug61. to N3382G aug64, w/o 28fob67 Guzman, Jalisco. Mex 

Lockhee<I-Azcarate S A 1960 1962 

1001 XB-Ktl. to FAM•1001 , to BAL-1001 to XC•PEZ sep64, to XB-CFZ oct91, El Mexicano. pres Santa Lucia as LASA·60 001 

1002 
1003 
1004 
1005 
1006 
1007 
1008 
1009 
1010 
1011 
1012 
1013 
1014 
1015 
1016 
1017 
1018 
1019 
1020 
1021 
1022 
1023 
1024 
1025 
1026 
1027 
1028 
1029 
1030 
1031 
1032 
1033 
1034 

mar03 
CC-PBY to CC-CEA doc66. CC•PEO 1975, CC·PEM 1990 
XB-KUG to FAM? 
unkno.vn 
XB-LAG. to XC-COP leb66, XC·LAG nov69 
FAM-1006. 7/o Zona M1htar. Monterrey 1963 
XB-LAO to N1600L aug61, w/o Denver (CO) 
unknown 
XB-LEH to N1601L 1964. NASA for Omega Nav,gator-pro,ect, Fltght Research Lab Forrestat Camp, Pnnceton (NJ) 2003 
XB-LEA, to N1602L sep61. to N3380G 1962, w/o 04Jul03 Headquarters (ID) 
XB· ??? . to JA3190 oct63, preserved Kameyama Sh, 1/n 1979 
XB-LEO. current oct91. Jul93 
XB-???. to HR·185P to FAM-1013, 25/o. Zona M1htar, Puebla mar63 
XB· ??? to N 1606L 
XB-LOL. to XB-PET JUl62 (Aero Safari SA), derehc1 Menda. JUl69 
XB-??? to N1603L canx 13fcb69 
XB-LUN to N144U may62. to HR-EXB mar65. to N144U JUn65. w/o 29sep69 Midwest. WY 
BRL-1018, reported mar78 pres Museo de la E1erc1to y Fuerz.a Aerea GuadalaJara 2003 
XB-LUF, to N1604L nov61 
XB-LUG, to N1607L nov61 to N3381G, w/o 29mar86 Seagov,lle TX 
XB-???. 10 N1605L nov61 current 2003 
XB-LUT, to XB-NUZ feb62 to XB-TUZ mar69, oct91, 1ul93 
FAM-1023. 3/o. Zona Mihtor. Ln Paz mar63 
XB-LUW. to N9766Z feb62, to 3X-MMU 1un63 (Compagmo Nat,onale Au Guinea) 
XB-??? to N9764C leb62. 10 VH-???, 10 N1608L. w/o beloro 8Jun70 
FAM-1026?, to BRL~1026 3410.Zona Mthtar, Chetumal mar63, used in mov,e "Av,on Estrellado" 12Jun73 
FAM-1027 33/o Zona M1htar, Campeche mar63 
EFL-1028 
FAM-1029. 32/o. Zona M1htar, Menda, mar63 
FAM-1030. 2/o. Zona M1htar, mar63 
FAM-1031. 19'o Zona Md1tar. Tuxpan, mar63 
FAM-1032. 26(0, Zona M1htor, Las 8aIadas. mar63 
XB-MEO. to XC•CUH aug62, Secretana de Recursos H1draullcos, to FAM-1033 Jun65 
XB-MER. to XC•CUT aug62, Secretana de Aecursos H1drauhcos, to FAM· 1034 Ju 165, pres as BAL· 1034 Museo dol Nino. 
GuadalaJara 2003 

1035 FAM-1035. 10/o, Zona M1htar, Dumago, Durango, mar63 
1036 FAM-1036 49/o, Batallon de lnfanterm, Apatzmgan, M1choacan, mar63 
1037 • 1040 probably not buelVcompleled. 

FAM 
l036 

De laatst bekend gobouwde LASA-60 (cln 1036) dead in maart 1963 d,enst blf het 4910 Batallon de lnfanteria op Apatzmgan ,n 
de Mexicaanse deelstaat Mlchoacan 
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Op t 7 decembor 2003 vond de laatste vlucht plaat:. van do Zw,rserse M,rago 3RS Deze vlucht werd wtgevoerd door de R-2118 
samen met de twee spec,aal bosch,lderde toestellen (R-2110 en R-2116). Hier een fraa1e plaat van de R-2111 op een van de 
laetsto vluchten. (Dubendorl 2003. David Goovaerts) 

De tweedo helft van de 1aren negenttg zagen we enkele m11t­
ta1re operat1es die gevoerd werdon onder de noemer 'peace­
keeping', veeleer dan pure oorlogsvoonng zoals we dat voor• 
heen kenden Denk hierb1j maar aan de tussenkomst van 
NATO / UN 1n confltctgebieden als de Balkan (Bosnto, 
Kosovo) B1j 1ulke operat,es 1s tact1sche verlcenntng of 
reconnaissance' (of kortwcg rocco') van cruc,aal belang 
Verlcennlngsvllogtu1gen kunnen n1e1 alleen 1roepen­
bewegingen wapenopslagplaatson en7 opsporen, maar 
kunnen met bOhulp van bv. 1nfrarood apperatuur ook massa· 
graven ontdokken. en zo etn1sche zrnvenngen helpen voorko• 
men of er 1enm1ns1e voor zorgen dat ooze IIJdtg aan het hcht 
komen en bestraft worden Onlangs nog warden in Ou,tsland 
Tornado IDS tooslollen mgezet. u1tgorust met recce-pod. om 2 
verm,ste kmderen op te sporen. 

Reece 
Het 1s opmerkeltJk dat vele landen voor hun 'recce-force· 
oudere toestellecn aanwenden. d1kw1Jls a1rlrames die al een 
!even achier de rug hebben m een andere rol dan die van 
tactical reconnaissance De machltge Mirage 4 was b•J de 
Armee de l'A1r 0011 hel vhegende bew11s dat FranknJk een kern­
macht was Toen doze 1aak van nudea1re bommenwerper 
werd overgenomen door de modeme Mirage 2000N leek het 
er op dat de Mirage 4 uit d,ensl zou genomen worden tot men 
op het 1dee kwam om er een aantal om te bouwen tot verken­
ners Zelfde scenario voor de Canberra van de RAF ... deze 
bommenwerpers z11n een ontwerp u11 de J&ren v11ft19. maar 
enkele exemplaren le1den nog een drul< bestaan als verken­
ner voor de RAF. en warden onlangs nog 1ngezet boven lrak. 
De USAF gebruikt nog steeds de wel bekende U-2.(een toe­
stel dat nog een rol speelde m de Cuba cns1s) hoewel h1er 
du1dehJk een opmars van 'drones of UAV's' (onbemande 
1elegele1de toeste11en). zoals de Predator en de Global Hawk, 
te merken 1s. Ook een neutraal land als Zw1tserland hechl veal 
belang aan verkenning Voor de Zwitserse luchtmacht word! 
deze taak sinds 1 seplember 1963 met glans vervuld door 

Fhegerstalfel 10. dat smds 1970 de Mirage 3RS alstrouwe 
werlcpaard gebru l<t.Tot 2 1aar geleden gebru1kte men b11 de 
Zw1tserse luchtmacht ook nog de Mirage 3S als onderschep­
p1ns1ager Oeze ZJfn 1nm1ddels allemaal vervangendoor 
F/A·18C,O Home1s De Mirage 3RS verkenners zullen nog lot 
e1nd 2003 1n dienst bhJven. 

-------------A an k o op 
Al s1nds het begin van de Koude oorlog hecht Zw,tserland, als 
neutraal land, veel belang aan zJjn e,gen defens1e. en in het 
bi1zooder aan het aspect air-defence.In 1958 warden h1ervoor 
ongeveer 100 Hawker Hunters eangekocht. Evoluhe op het 
vlak van a1rlrame-ontwerpen en motoren 91ng m dlo periode 
zo snel dat men onm1ddelllJk u1tkeek naar een krachligere 
supersonische mullt-rotejager. 011 was enkel en alleen mo• 
gehjk omdat desttJds maar llelst 40% van het regonngs• 
budget naar delens,e 91ng. Er werd een vergelijkende s1ud1e 
gemaakt tussen de kwal,te11en van de Zweedse J35 Saab 
Draken en de Franse Dassault Mirage 3C. be1de revoluho• 
na,re toestellen d,e hun bJd ver vooru,t waren. De twee ont• 
werpen bleken op zowat alle vlakken aan elkaar gewaagd, en 
hoewel de Draken veru11 de goedkoopste oploss1ng was, 
werd loch vnJ snel voor de Mirage gekozen Ongelwijfeld 
speelde h1er het le1t mee dat de Zwttsers Babylonische taal­
problemen wdden verm11den t11dens de beg1nfase .. ople1ding 
en manuals in het Frans waren op maat gesneden voor hen. 
Ook log1st,eke problemen werden beperld, omdat FranknJk 
een buurland 1s. Oe Zw,tsers zorgden wel voor de nod1ge mo­
d,hcat,es aan de oorspronkeh1ke Franse Mirage 3C. De 
Zw,tserse Mirage 3S en Mirage 3RS kregen een krachligere 
Snecma AtarOOC-3 motor en versterkte constructie. Do 
Mirage 35 kreeg daarenboven nog een betere Hughes 
Tarance ,a missiles guidance radar in plaats van de oor• 
spronkehjke Thompson CSF Cyrano II. Erg belangrijk waren 
de aanpassmgen aan het neuswiel dat verhoogd en verlaagd 
moest kunnen worden om de Mirage in tunnels bunkers en 
cavemes te laten passen. In 1968 was het dan zover. FlSt 16 
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en FISt 17 namen op Stans-Buochs hun eerste 24 ,n hcentie 
gebouwde Mirage 3S toestellen ,n ontvangst. en op 3 apnl van 
dat jaar warden deze eenheden op dll toestel operationeel 
verklaard b1j het Uberwachungsgeschwader (afdehng lucht­
verded1ging b11 de Zw1tserse luchtmacht). In 1969 was de le­
vering van in totaal 36 Mirage 3S'en volt001d maar ASt 10 
moest als recce-unil nog tot 1970 wachten vooraleer ze haar 
18 stuks van de Mirage 3RS kon ontvangen. De2e levenngen 
gebeurden echter in de schaduw van een schandaal dat dan 
aan het hcht kwam .de Zwitserse Bundesrat had oorspronke­
lljk een kred1et van 871 m1ljoen Zw1tserse Frank toegekend 
voor de aanschaf van 100 Jachtvhegtu,gen. ln1964 moest er 
echter nog een extra 576 m1l1oen Zw,tserse Frank toegekend 
worden omdat de aankoopdeskundIgen opzetteliJk het hoge 
kostenplaatJe verzwegen zouden hebben dat hIng aan de 
'Helvettsierung' van de ongineie Marage 3C De Zwitserse 
Mirage was dus een stuk duurder dan z11n Franse broen1e 
UitemdehJk werd beshst om een kred,et van totaal 927 m1l1oen 
Zw1tserse frank toe te kennen voor aankoop van totaal 56 
Mirages. De atta,re heeft wel tot het ontslag van onder andere 
de toenmalige stafchef van het leger en de chef van de 
Zw1tserse luchtmacht gele1d In 1982 kregen de Mirages nog 
een upgrade, genaamd ISMA (Improved Swiss Mirage 
Aircraft) Hlerblj werd de operauonele leveosduur verlengd tot 
2010, warden de vllege1genschappen verbeterd door onder 
andere het installeren van de typ1sche canards en kregen de 
toestellen een gnJs/groen camouflageJasje I.p v het vroegere 
z1lver Ook kregen ze enkele nieuwe snuties zoals flare 
dispensers. een elektromschanlt-m1sslle waarschuwmg• 
systeem en een verbeterde sch1etstoel. 

---- --------Ta a k 
FISt 1 O heeti als voomaamste taak natuurl1Jk tacusche verken­
mng, maar neemt ook voor een deel luchtverdedrgrng op z1ch. 
De Reece Mirages kunnen te alien hjde bU1tenlandse mIhta1re 
loestellen op doorvlucht door het Zwitserse luchlru1m obser­
veren en fotograferen. Voor de tnteroeptie worden ze uI1eraard 
bI1gestaan door de F-SE Tigers en de F/A-18C Hornets. De 
Mirage 3RS heett 2 ingebouwde boordkanonnen van 30mm 
en h1j kan daarenboven worden u1tgerust met AIM-9 
Sidewinders. Voor de e19enhjke tactical recce JOb bevat de 
neus van hel toestel vIer convenhonele wet-hlmcamera·s, die 
naargelang de aard van de mIssIe (low level mIssIon 
olmed1um/h1gh altitude mission) kunnen worden uItgerust 
met een gamma aan lenzen (tot 600mm). In de meest ge­
bruikte conhgurahe staat camera 1naar voor gencht, camera 2 
loodrecht naar onder en camera 3 en <I schu1n naar lmk.s on­
der en rechts onder Tenslotte kunnen de Mirages aan het­
centrale ophangpunt onder de romp de LIRAS pod (Luft Infra 
RotAufklarung) meedragen voor nachtehjke verkennings­
vluchten of om makkehJker gecamoufleerde doelw1t1en op te 
sporen. Een typ1sche recce-sortIe beg1nt met een bnehng 
waar zowel pIloot alsintel-offlcier aan deel nemen. H1erb1J 
worden vooral locatIe en aard van de doelwitten besproken 
Als de Mirage vertrekt voor zI1n m1ssie kan men ervan uit gaan 
dal maximum 20 minuten na het overvhegen van 'the target 
area· het toestel al terug Is op de basis De 4 fllmcassettes 
met elk 360 opnames worden onm1ddelh1k door de 
groundcrew uit het toestel verw,jderd en IIJdens debnelmg van 
p1loot en lntel-off1cIer worden deze ontwikkeld 811 deze 
debnehng worden de visuele waamemIngen van de p,loot 
besproken. zoals de locahe van VlJartdehJke troepen enz Dan 
bespreekt de p1loot samen met de foto-mterpreteur de ontw,k· 
kelde opnames. en in een snel tempo worden uIt de 1440 
stuks de voornaamste geselecteerd Rond deze opnames 
word! dan een mIssIerapport opgesteld dal amper 40 mInu­
ten na de landmgklaar Is. Bij NATO•landen Is het gebru1k van 
zwartlw11 wet-film lang nIet standaard meer. h1er worden al 
meer en meer d1g1tale technieken toegepast. Ook wordt er 
meer In detail getreden NATO loto-mterpreteurs hebbe'l 
over het algemeen een verd1epte m1htwre kennts. Als een 
opname b11voorbeeld een zendmast toont, wordt b11 de NATO 
ook de typebenam1ng van deze mast In het rapport vermeld 
De Marage piloten z1In meestal ex F-5 plloten die na een 
conversion van 50 vheguren op de Mirage mogen vhegen. Dan 

volgt nog een cursus tact1sche verkennmg waarb11 de vlleg­
hoogte slap voor slap lager gebracht wordt tot men op een 
hoogle van amper 300ft tussen de nauwe canyons van de 
Zw1tserse Alpen vhegt. S1nds 1996 zIJn er geen nieuwe pIlo­
ten meer opgele1d op het type. dus pIep1onge ptloten zal men 
niet terugVlnden m FISt10. 

Wartime Scenario's en Cavernes -------- ----De Zw,tsers hebben zo hun eIgen mamer om 'de combat 
readiness' van hun stn1dkrachten te testen Minstens 2 keer 
per jaar is er een 2 weken durende oefen,ng waarb1J atle on­
derdelen van de striJdkracht gezamehjk opereren in een 'war­
time scenano' Hierb1J gaan verschillende Fllegerstaffels op 
deployment naar hun vaste wartime base Voor FlSt 10 zI1n d1t 
S1on en Stans-Buochs Opvaliend Is dat enkele van deze war­
limebases zIIn uitgerust met de caveme 1nfrastuctuur. Men 
verbergt als het ware een hele basis In een bergwand met 
een complex systeem van tunnels shelters voor vliegluigen, 
keros1nedepots. enz. 011 alles zou h1erdoor zelfs tegen een 
nuclea1re aanval bestand zI1n. Alleen tax1tracks en de baan 
bevinden z1ch buIten de berg. en de bedoehng ,s dal de 
Mirages met draaIende motor de cavemedeur u1tkomen en 
binnen de kortst mogelijke tijd airborne zIJn. In de cavernes 
worden lljdens wart,me operations Lo'n 800 man luchtmacht­
personeel teweri<gesteld Er hangt nog steeds een waas van 
geheimzmn1ghe1d rond daze cavemes en de Zw1tserse defen• 
sie geelt h1ervan weImg mlormalle ol beelden priJs. Er Is wel 
sprake van een systeem mel hften voor de vhegtu1gen zoals 
op a,rcrahcarriers en er bestaan loto's van Hunters die aan 
het plafond van de caverne opgehangen werden om plaats te 
besparen. 01 d1t met de Mirages ook mogefiJk was Is niet be­
kend Door de neutrale houding van Zwrtsertand warden er tot 
voor kort zelden toestellen van de Zw1tserse luchtmacht in het 
bu11enland waargenomen In 1989 echter gIngen er enkele 
Mirages voor een laagvhegoelemng naar Zweden en sinds 
1998 worden er regelmallg recce-sort1es boven Frankrijk ge• 
vlogen. Me, vong Jaar nam FISt 10 dee1 aan de oefen,ng 'Elite' 
boven ZUld-Du1tsland en voor 2 Jaar op n1 waren Zw1tserse 
Mirages te gast op Florennes in het zuiden van Belg1e voor de 
'Reece-Meet· In 2002 behaalden de Zw1tsers een verd1enste­
hIke derde plaats op de Reece Meet en b1J de afgelopen ed1tie· 
werden ze zowaar eerste De andere deelnemers lljdens 
deze oelening waren loch met de m1nsten . De Zwiterse 
Mirages hebben m de loop der Jaren trouwens een reputalle 
van ve1lig en betrouwbaar toestel opgebouwd Slechts een 
loeslel crashte (waarblJ de plloot om het leven kwam) en een 
tweede werd vem,eld b11 een groundhre-inc1dent op Sion. 

Uitfasering 
---

Ook m Nederland weten we het ondertussen .als de overhe1d 
het heeft over een herstructurenng van de knJgsmacht bete­
kent drl meestal ·cutbacks' Ook de Zw1tserse slrljdkrachten 
staan nu voor 1ngn1pende herslructurenngsplannen die zullen 
plaatsvinden onder de naam ·Army XXlstructural reforms' (d1t 
omvat alle stnJdmachtonderdelen samen. landmacht en 
luchtmacht). Het personeelsbestand wordt teruggeschroefd 
van 400.000 naar amper 119.000 aclteve m1hta1ren en 80.000 
reserve Alle Zw1tserse Hawktramers warden november 2002 
plots urtgefaseerd en de F-5 vloot wordt ook u1tgedund van 85 
naar 54 Ook de resterende Mirages worden afgedankt en de 
meeste M1rage-p1loten zullen overstappen op de PC-6 voor 
hcht transport of PC-9 voor target-towing Eind maart was er 
nog een laatste wartime deployment van acht Mirages op 
Stans-Buochs Deze baSis wordt nu dehmt1ef gesloten en de 
cavemes verzegeld Ook de basis Turtmann zag in maart voor 
de laatste keer de F-5E vanu,t de cavemes opereren Voor de 
basis Meiringen Is er wet goed meuws... h1er worden de 
cavemes naar F/A-18C Hornet standaard aangepast. Een 
waardIge opvolger voor de recce taak Is er voorlopig nog niet 
voorzIen Er Is sprake geweest om nog enkele F/A·18C/D 
Hornets aan te kopen en deze om te bot.lwen tot verkenner, 
maar omdat de product1e van de F A·18E/F Super Hornet 
reeds votop aan de gang Is, wordt het erg moeIh1k om de 
oudere modellen te bemachtigen Er Is ook sprake van het 
gebru1k van UAV's of het ullrusten van de Hornets met een 
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recce-pod. maar d11 1s volgens MaJoor Zurcher, commandant 
van FISI 1 O. een slap terug 

And now the end is near ... 

Men beslool echter om 1n schoonheid alsche1d le nemen van 
de Mirage 3RS en daarom kregen in maart 2003 twee toestel· 
len. de R-2110 en de R-2116. een speciaal Jasje. De kleuren 
ztJn toepassehjk 1n zwart en wit gekozen. omdat de opnames 
die ze zelf maken ook zwart/wit z1Jn. Deze toestellen warden op 
26 maart omc,eet voorgesteld aan de pers op de basis Stans 
Buochs FISI 1 0 werd ondertussen at ontbonden op 9 oktober 
2003 maar hun glansnjk verleden werd nog eens in de verf 
gezet hJdens een daverende display over de Axalphom op 1 O 
oktober 2003 De toostellen die de meeste vheguren gelogd 
hebben staan op d1t ogenbllk al in opslag te Stans-Buochs, 
maar llJdens de week van de Axalp F,ro Power domo waren 
m1nstens nog twee Mirage 3DS'en tweez1tters en acht Mirage 
3RS'en In gebru1k H1orb11 z11n natuurhJk de twee special 

paints R-2110 en A 2116 en verder R-2104. R-2107, R-2108, 
R-2111. R-2114 en A-2118. 0,1 laatste toestel, compleel met 
'Mata Hari' nose art, heelt samen met de twee special paints 
de laatste Mirage-vlucht u1tgevoerd ,n d1enst van de Schweize­
nsche Luftwaffe. Deze taatste vlucht was op 17 december 
2003 en was een 3-ship reccem,ssie waama de lormat1e 
werd aangevuld door een 4-ship van Patrou1lle Su,sse om zo 
over hun thu1sbas1s Dubendorf te vltegen Piloten van d1enst 
voor FISt 10 waren Ma1oor Rami Sergio. Obersllt Kobert Ji.Jrg 
en Majoor Markus Zurcher Na de landing op Oubendorf 1s de 
R•2118 meteen in het Fhegermuseum aldaar beland Vol­
gens Ma1oor Zurcher zullen biJna alle ovenge Mirages urtetn• 
dehJk een plaatsJe kn1gen, helzlJ ,n een museum of als 
ga1eguard BhJlt nog maar de vraag of we oort Zw,tserse 
Mirages onder een c1v1ele reg,stralle zullen zien rondvhegen. 
net zoals met de Hunters het geval 1s Halaas, maar w1e dan 
deze klass1eke deltahghter nog aan het work wil z1en zal z11n 
geluk bu1ten Europa moeten beproeven 

Auteurs: Geert Meuns en David Goovaerts 

De oefenmgen op Axalp staan all1Jd garant voar het makon van spectacu/a,re fota's . D,t 1aar was het de laatste l<eer dat de 
Mirages op deze m9n,er gefatografeerd konden warden. Bi/ eventuele volgende edIt,es van de Axalp seh1etoelenmgen zullen 
we hot moeten doen met F•S'en en Hornets (Axalp 2003, David Goovaerts) 

Advertenties 

Advenent1es Is een seMCe-rubnelc voor lezers van Scramble bestemd voor met-bedri1fsmat1ge advertent,es. Abonnees mogen 
grafts adverteren. Advertent,es ,n deze rubrfek J<unnen schnfteli/J< biJ onze Postbus of m1ddels e-ma,I ,taly ,:,scramble nl warden 
apgegeven. Advertenfles warden slechts geptaatst md,en rulmte tn Scramble aanwezig. Scramble behoudt z1ch het recht vaor 
advertenttes te weIgeren 

Gezoeht KLu: Seneuzo verzamelaar van luchtmacht/Klu items 200kt voor u1tbre1ding verzamellng alle night gear die een vheger 
nod1g1 heeft om z11n taak te vervullon zoals overall, emblemen, helmen, maskers, kaarten, checkhsts. parachute. name tags. 
Vooral Items 011 de Hunter NF-5 en F-104 penode zijn van harte welkom Mel name de gele koltrul zoats d,e gedragen werd door 
NF•S vhegers van 316 squadron staat hoog op m11n verlangh1st1e Kan rullen of kopen. Voor reacue Eiw,n Meier, 
e...t..ll..IDeier@.kJlrL_CQm of 020-4841807 
Gezocht: lk ben al enige IIJd op zoek naar een USAF vhegeru1trushng, atleen van de Amenkaanse luchtmacht. Zoals een USAF 
fhghtsu,t CWU 27/P. USAF underarm 1.Jle Preserver LPU 10/P, USAF vest SAU 21/P, chemical biological mask for helmtype HGU-
55/P ook van de USAF en een helmtas van de USAF Tevens ben ik op zoek naar USAF (naam) badges. ANG (naam) badges en 
Navy/USMC badges en naam badges Aeaktres naar Peter Schoeber Tetefoon 0475-310426 of 06·29150022 L1elst na 19;00 uur. 
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19(R) Squadron 

Tegenwoord1g zIJn de Hawks van zowel de Royal Air Force (4FTS en IOOsq) als van de Royal Navy (FRADU) voorzlon van een 
glanzend zwat1e ikleurt/e Onderzoek had namefljk wtgewezen dat dII het beste .ltchtbaar Is on zo dus botsmgen ,n de lucht door 
student•vl1egers het besre voorkomen worden De7.e folo Is ctuIdehJk genomen voor die tI1d aanger,en XXt95.'195 hIer nog 
voorzIen is van oon egaal gr,1s kleut11e (RAF Valley. 14 seplember 1999. J J. de Groot) 

lnleiding 

Deze maand wodorom de beurt aan een oude bekende van 
vale Nederlandse spotters: 19(R)sq D,I squadron heeft ,m­
mers lange lijd deel u1tgemaakt van de Royal Air Force 
Germany. Tijdens de Jaren lachhg en begin iaren negontig 
opereerde het squadron mot Phantom FGA2's venal RAF 
Wildenrath. Volgonde maand k1Jken we in detail naar de go• 
sch1eden1s van 20(R)sq en daama die van 22sq De laatsle 
maanden ontvongen w1I gelukkrg steeds vaker foto·s die aan• 
gebOden worden voor gebruik biJ daze artlkelon reeks. Daar­
voor u1teraard onze harteliJke dank, helaas kunnon we n1ct al 
daze folo's plaatsen Maar bhJf ze a u b wel insturen! Dus zo­
ats gowoonliJk onze oproop. mocht Je mformallo en/of foto's 
hebben met betrekk1n9 tot 20(A)sq dan horen w11 dal graag via 
uk scrambte.nl, of het postadres dat voonn daze u1Igave 1e 
v1nden 1s. 

Motto 

Possum Ou1a Posse Vtdentur They Can Becauso They 
Think They Can 

Badge 
-----------------

In de badge sIaaI een dolflJn afgebeold met 
de kop naar beneden. Naast deze dolf1In 
zljn links en rechIs vleugels te zten die aan 
de onderkanl met elkaar verbonden ZtJn De 
dolhIn verw1Ist naar de Sopwith Dolphin 011 
squadron had namehJk de ear om de eer• 
ste oenheid le z11n die met d,t type u1Igerust 
ward Daamaast staat de dolf11n bekend als 
een erg act1ef d1er. De vteugels verwljzen 
utleraard naar hat te,t dal het h1er om een 

luchtvaarleenhe1d gaat Oeze batch ward door HRH King 
Edward VIII tn me, 1936 offlcleol goedgekeurd 

-------
Historie -------------------
0 p rich ll n g 

Castle Bromwich was de geboorteplaats van 5(A)sq 011 vond 
pleats in mei 1915 en hat squadron was u1tgerusI met 
Maunce Farman toostollon. Na onkete maanden zou oen deol 
van 5(A)sq de basis gaan vormen voor een nieuwe eenhe1d 
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19(F)sq D1t vond plaats op 1 september 1915 Het squadron 
nam u,teraard een aantal Farman toestellen over van 5(R)sq 
maar er werden ook een aantal toestellen van andere typen 
besch1kbaar gosteld voor gebru1k door 19(F)sq. Zo wns het 
squadron 1n do eerste maand u1tgerust met Farmans. Gnome 
Avros. Caudrons. BE's, Renault 70's en Armstrong 
Whrtworths Deze typen waren echler dusdanig verouderd dat 
de squadron commandant eerst de opdracht gal aan ervaren 
vhegers om te beoordelen of daze toestellon nog vo1hg ge­
bru1kl konden worden Het oordeel was het 1as negahel met 
als gevolg dal hel squadron geen vluchten kon u,tvoerenI Pas 
in novembe1 1915 arnveerde de eerste BE 2c toestellen die 
wet ingezet konden worden. Opvallend ,s dat de AFC 
squadrons die in Frankrljk ingezet warden tegen do Du,tsers 
op dat moment de BE.2c Iu1sI buiten dienst aan het stellen 
warenl Maar goed 19(F)sq kon e1ndeh1k bog1nnen met vhe­
gen en hot opwer1(en naar operahonele status In Januan 
1916 verhu1Sde hat squadron naar Nelheravon en daar werd 
de BE.2c vervangon door de RE 7 lnm1ddels had hat 
squadron orders ontvangen om u1lgezonden le wordon naar 
FrankriJk Deze orders werden echter midden 1anuan 1916 
weer ingetrokken en dtVerse vhegers van 19(F)sq werden 
overgeplaatst naar een ander AFC RE. 7 squadron dat wet 
u1lgezonden ward De daarop volgende maanden stonden In 
hel taken van het trainen van de n,euwe vhege,s 0,1 proces 
werd op 4 april 1916 onderbroken loon het squadron naar 
Filion verhu1sde waar vervolgens een deal van het squadron 
zelfstandig werd. Ott deal werd omgenummerd lot 42sq In 
1uni 1916 word de RE 7 vervangen door de BE.12 on wederom 
ontving het squadron orders om zich gereed te maken voor 
u1tzend1ng naar FranknJk Op 28 juh 1916 was hel dan e1nde­
hJk zover en tiet squadron stak het Bntse kanaat over Na wal 
omzwerv1ngen amveerde 19(F)sq op 1 augustus 1916 te 
F1env1llers. 

The Great War 

De eerste weken na aankomst werden besteed aan hel leren 
omgaan met de lokale omstand1gheden Ott gold vooral voor 
het vllegend personeel dat diverse trainln9sm1ss1es vloog 
tussen de basis en de fronthme. Er werd In deze penode nog 
met deelgenomen aan daadwerkehjke gevechtshandellngen 
Hel AFC hoofdkwart,er gal htervoor pas toestemmtng toen de 
slag om de Sommo op z1Jn hoogtepunt was. Zo word u1te1nde­
hJk de eerste operahonelo m,ss,e op 7 augustus 1916 gevlo­
gen De rol die het squadron toegewezen kreeg was het uit-
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voeren van zowe1 olfensleve ats defensie patrou,nes. Zo es­
corteerden de 19(F)sq BE. 12·s regelmabg de Mart1nsydes 
van 27sq en de Sopwith 1 'l Strutters van 70sq Deze twee 
squadrons hadden Fienv1llers ook als thu1sbas1s m deze ~ 
riode 

De derde lase van de slag om de Somme begon op 22 sep­
tember 1916 en deze dag 1s de gescn,eden,s ,n gegaan als 
de dag waarop de tank voor de eerste keer ,ngezet werd. De 
BE 12's van 19(F)sq werden hJdens deze derde lase ingezet 
om de voortgang van de grondtroepen te rapporteren aan het 
Britse hoofdkwartier achier de limes o,t kon enkel door op 
lage hoogte bove-n het front le vhegen en zo de bewegmgen 
van de troepen waar te nemen. Nlet bepaald een makkellJke 
en ve1hge m,ss,e• Tegen deze t1Jd vloog het squadron zowel 
overdag ats 's nachts m1ss1es en de tol op mens en machine 
was dan ook enorm 

In november 1916 werd de BE.12 vervangen door de in Frank­
rijk gebouwde S.VIII Spad 011 type werd gebru1kt voor escorte 
en patroullle taken. Gedurende de maanden november en 
december 1916 onderg,ng het squadron een mtensief 
tramingsprogramma dat zo nu en dan werd afgew,sseld met 
een operationele verkenning- of escortem1ssie. Begin 1anuan 
1917 was de convers1e compleet en aan het einde van d,e 
maand werd de laatste BE.12 bu1ten denst gesteld Naast de 
Spad werd het squadron ,n februan 1917 ook u1tgerust met 
v,er BE.2c en een enkele BE.2e Oeze toestellen werden ge­
bruikt door een Special Duty Flight en enkel 1ngezet ten be­
hoeve van de Army lntelhgence Corps Op 29 apnl 1917 kreeg 
19(F)sq een fhnke klap te verwerl<en. Op deze dag werd er 
nameliJk een patrou1lle van dne $pads u1tgezonden welke 
aangevallen werden door elf Ouitse A batross fighters. Oeze 
Durtse fighters stonden onder commando van de bekende 
vtieger Manfred von R,chthofen (waar tegenwoord19 de 
Luftwaffe F-4F eenhetd JG71 te W1ttmund naar vernoemd 1s) 
Dergelijke groepen Dultse Jagers werden aangedu1d met de 
term Flying Circus Alle dne de Spads werden neergeschoten 
en de vliegers kwamen daarb1J om het leven Onder hen was 
de 19(F)sq commandant MaJor Harvey-Kelly DSO. lnteressant 
le1t is dat Ma1or Harvey-Kelly de eerste AFC vlieger was die m 
Frankrijk landde bij de aanvang van de Eerste Wereldoor1og. 
Oil was op 13 augustus 1914 en h1J vloog loen m een 2SQ 
BE 2a. Daarnaast nam MaJor Harvey-Kelly kort daama ook 
deet aan het eerste luchtgevecht van deze oor1og. Hij w,st toen 
een Ouitse eendekker tot landen te dwmgen met geweervuur 
Zell landde htj ook en achtervolgde de Du1tse vlteger vervot­
gens te voetl 

tn december 1917 verhu1sde 19(F)sq naar St Mane Chappel 
waar het gedurende de daarop volgende maand omscha-

kelde naar de Sopwith Dolphin. Door het slechte weer konden 
er in Januan en februari 1918 slechls een beperkt aantal 
tra1mngsvluchten plaatsv,nden. De Dolphin werd. evenals ZJJn 
voorganger. gebruikt voor defens1eve en offensieve palrou1l­
les. lnm1ddels was de fronU1nie en1gsz1ns naar hel noorden 
verschoven en de m,ss,es vonden nu ook plaats boven het 
zu,den van Belg1e. Deze rot zou tot aan het emde van de oortog 
vervuld worden Na alloop van de oorlog bleef 19(F)sq nog 
enkele maanden 1n Frankrijk Daarna vtogen de vijtt1en over­
gebleven Dolphins van 19(F)sq v1a Marquise terug naar 
Groot-Bnttanme. Het grondpersoneel votgde per boot Op 9 
februan 1919 was de eenheid wederom compleel te RAF 
Genech waar het slechts korte t1Jd zou verblijven. Op 17 fe­
bruari 1919 verhuisde 19(F)sq naar RAF Temhill waar het 
sterk werd mgekrompen en uiteindelljk op 31 december 1919 
werd ontbonden 

De tneste balans van de Eerste Weretdoortog was dat uen 
m111oen mensen waren omgekomen Voor 19(F)sq beston­
den de ver11ezen UTt zevenendert,g doden en dneentwlnt19 ge­
wonden IIJdens gevechtshandelingen. Daarnaast v1elen er 
nog negen doden en elf gewonden te betreuren hJdens 
tram1ngsm1ss1es Verder warden dneendert,g vhegers door 
de Ou1tsers gevangen genomen Offic1ele ctJfers geven aan 
dat 19(F)sq credit kreeg voor het neerhalen van 281 v11ande­
hJke toestellen, Daamaast cla,mt het eigen squadron arch1ef 
nog eens v,er extra kills. 

Periode tussen de oorlogen 

Te RAF Duxford werd 19(F)sq op 1 apnl 1923 heropgencht. 
Her squadron maakte deel u1t van 2FTS en had tot taak het 
lramen van vliegers m smgle seat fighters Hlertoe was de 
eenhe1d u1tgerust met Sopwith Snipes en Avro 504's. Op 30 
jum 1924 ver11et 2FTS de basis maar 19(F)sq bleef achier te 
RAF Duxford De taak van het squadron bleef het trainen van 
meuwe vliegers maar de Snipes warden in december 1924 
vervangen door de lweez1ts Gloster Grebe. 

De Grebe werd op haar beurt 1n maart 1928 vervangen door 
de Armstrong Whitworth S1sk1n Naas! de 1ra1mngstaak na­
men de instructeurs van 19(F)sq g&durend& de tweede helfl 
van de Jaren twtnhg en begin jaren dert1g ook regelmallg deel 
aan drverse RAF displays en compettues Zo bleef het 
squadron accuraat m het formaue vhegen. het u11voeren van 
bombardementsm1ss1es en luchtgevechten In Juni 1931 
maakte de Siskin plaa1s voor de Bnstol Bulldog Ila Begin fe­
bruan 1935 kreeg 19(F)sq de opdracht om de ingebru1kname 
van een rneuw type bmnen de RAF le begele1den. Het gaat 
h1er om de Gloster Gauntlet waarvan de eersle twee toestel­
len op 25 met 1935 afgeleverd werden aan hel squadron. Een 

De Lightning F2A's van 19(F)sq en 92(F)sq vlogen de eerste 1aren bare metal rond. Later werd er een ohJfgroene camo aange­
bracht Hrer 1s de XN735/A van 19(F}sq te zien tljdens de Jandmg op RAF Guters/oh op 18 okrober 1972 Gezren het hoge 
brandstofverbruil< van de Lightning wsren de m1ss1es normaal gesproken erg kort Zo kwam vsak het eerste toestel van de wave 
meteen na het opsti}gen van het lsatste toestel van dezelfde wave al weer Janden. (Gernt van de Veen) 
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Gedurende de gehele periode dat 19(F)sq act,ef was vanaf de basis RAF w,1<1enrath was het squadron u,tgerust met de Phantom 
FGR2. Hier staat XT899/K in een dispersal op deze basrs ,n Durtsland te wachten op de volgende m,ss,e. Helaas kwam er m 
1anuan 1992 een emde aan deze penode en werd RAF W1ldenrath gesloten. (RAF Wtldenrath. 91ul1 1987. Patnck Roeg,es) 

paar jaar later zou hel squadron d,t proces andermaal herha- noodzakel Jk D,t gebeurde begm september 1940 met de tn· 
len Zo werd 19(F)sq het eerste operauonele RAF Super- troduct1e van de Great Wrng aanpak Tot die hJd warden de 
marine Spitfire squadron. Op 4 augustus 1938 werd de RAF Fighter Command squadrons als mdrviduele eenheden 
K9789 als eerste toestel afgeleverd. De laatste dne Gauntlets ,ngezeL 811 de Great W,ng aanpal< werk:ten een aantal 
warden op 17 Januan 1939 overgevlogen naar RAF Shawbury squadrons nauw samen. Voor 19(F)sq betekende d,t samen-
en kort daarop werd het squadron operationeel verklaard op werklng met 242(F)sq en 310(F)Sq Alie dne de eenheden 
de Sprtfire I hadden RAF Duxford als thu1sbas1s maar de andere twee 
Tweede Wereldoorlog 

Op 1 september 1939 v1el Naz, Du1tsland Polen b1nnen en 
daarmee begon de Tweede Wereldoortog Op 3 september 
1939 ver1daarde Groot-Bnttanme de oortog aan DU1tsland en 
1nm1ddels was de Bntse defensie gemob1hseerd. Ool< 
19(F)sQ maakte Zich op voor alles wat te komen stond . TrJ­
dens de eerste maanden van de oortog zag het squadron nog 
geen act1e Diverse patrou1lles en last minute tra1mngs­
m1ssies werden u1tgevoerd Pas op 11 me, 1940 vond de eer­
ste confromaue plaats tussen de Luftwaffe en een 19(F)sq 
Spitfire. Op daze dag onderschepten twee Sp,tfues een een­
zame Junkers Ju-88 die een verkenmngsmIssIe u,tvoerde 
De Spitfires w,sten de. inm,ddels op de vfucht geslagen. 
Junkers nee, te halen boven zee 

Midden me, 1940 kreeg het squadron de opdracht z,ch gereed 
le maken voor u1tzend1ng naar FranknJk. De snelle opmars 
van de Du1tse troepen door du land maakte deze u1tzend1ng 
echter onmogelijk. Wei verhuisde het squadron op 25 me, 
1940 tijdehJk naar RAF Hornchurch om vanaf daar ondersteu­
nende m,ss,es u,t te voeren ter bescherm,ng van de evacualte 
van het Bntse exped1tieleger te Du1nkerken Vanaf 26 mei 
1940 tot en met 1 Jum 1940 voerde 19(F)sq patrou1lle-m1ss1es 
uit m het gebied rond Dumkerken In totaal warden dertien 
Luftwaffe toestellen neergeschoten door het squadron dat zelf 
een verhes van vier Sp1tf1res le verwerken kreeg Op 5 jun, 
1940 keerde 19(F)sq terug te RAF Duxford 

Op 1 O JUii 1940 begon de beruchle Battle ol Britain Gedu­
rende de eerste weken warden dJVerse patrou111e-v1uchten ge­
maakt door 19(F)sq maar weer werd nauwelijks contact ge­
maakt met Luftwaffe toeslellen Hlenn kwam op 16 augustus 
1940 verandenng Aan het begin van de avond ward 19(F)sq 
door de air traffic controllers van de RAF op een onderschep­
p,ngkoers geleid naar hel gebIed rond Ha"..,,ch De Bntse ra­
dar had 150 vijandell1ke toestellen waargenomen. Tijdens 
een heftig luchtgevecht wIst 19(F)sq een aantal Me-110 jagers 
neer te halen zonder zelf vert,ezen ta ltJden De aanvallen van 
de Luftwaffe bommenwerpers en hghlers bleven komen en 
RAF Fighter Command leed enorme vert,ezen Orn stand le 
kunnen houden was een verandenng ,n tact,ek van de RAF 

waren uItgerusI met Hurricanes. De Hurricane squadrons 
zouden op een hOogte van 20 000 voet de Luftwaffe bommen­
werpers en Me-11 o·s onderscheppen. De 19(F)sq Spitfires 
zouden oogeveer 5.000 voet hoger vf1egen en alrekenen met 
de Me-109 die door de Luftwaffe steeds boven en achier de 
eI9en bommenwerpers 9epos1l1oneerd warden. Mocht er 
geen Me-109 escorte zI1n dan zouden de Sp1t11res van bovenal 
de Luftwaffe bommenwerpers en Me-11 o·s kunnen aanvat­
len . Op 7 september 1940 werd deze tactrek voor de eerste 
keer toegepast en met succes Twtnllg v11andeh1ke toestellen 
warden neergeschoten (met daarnaast nog v1Jf onbevesltgde 
kills) en zes toestellen werden beschad1gd. De Britse verhe­
zen bestonden u1t Vter neergeschoten Hurncanes en een be­
schadigd exemplaar. Gedurende de rest van september en 
ook ,n ok1ober 1940 werden soortgeltJke m,ss,es gevlogen 
terw11I het squadron omschakelde van de Sp,tftre I naar de 
Sp1tf1re Ila De Bntse verhezen bleven hoog. maar die van de 
Luftwaffe waren bedu1dend hoger' Urte1ndohjk zou het Bntse 
Fighter Command als winnaar van de BatUe of Britain erkend 
worden maar wel tegen een enorme pnjs. 

Op 21 mei 1941 verhu1sde 19(F)sq. samen met 266(F)sq en 
310(F)sq naar RAF West Malhng. Vanaf deze basis zou het 
squadron een groot Bomber Command offens1et ondersteu­
nen. In oktober 1941 werden de eerste Spitfire Vb toestellen 
afgeleverd aan 19(F)sq Met deze vers,e bleef 19(F)sq de­
zelfde rol vervullen die het squadron IIJdens de Eerste Weretd­
oortog ook vervuld had. her uitvoeren van defens,eve en offen­
sIeve palrou,lles. Samen met haar zuster Fighter Command 
squadrons onderschepte 19(F)sq met grote regelmaat 
Luftwaffe bommenwerpers die verkenntng- en aanvals­
miss,es wtvoerden Daamaast werden er ook m1ss1es gevlo­
gen langs de Franse en Belg,sche kustltJn waar zogenaamde 
fightersweeps gemaak1 werden. 

Operation Jublne ving aan op 19 augustus 1942 Daze opera­
be bestond u,t het bieden van luchtsteun aan de grondtroepen 
die een landing wtvoerden te Dieppe, FrankriJk De Spitfire Vb 
loestellen van 19(F)sq vlogen dne sorties per dag De 
Luftwaffe had tnm1ddels een meuw. zeer capabel. jacht­
vl1egtu1g ,n gebru1k genomen, de Fw-190 Deze Jagers werden 
mgezet om de RAF aan te vallen boven Dieppe. De vliegers 
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van 19(F)sq gaven na de operalle aan dat de Sp1tf1re Vb le 
langzaam was om aan de Fw-190 supeneur te ZIJn Ort type 
Spitfire werd ovengens in september 1942 vervangen door de 
Spitfire Ve welke zelf In augustus 1943 opgevotgd werd door 
de Spitfire IX Na de landing te Dieppe begon 19{F)sq weer 
aan het uItvoeren van offenS1eve patrou1ltes. Ook werden re­
gelmatig bommenwerpers geescorteerd naar hun doeten In 
Frankrijk De Sp,tf1re IX werd vanaf ianuari 1944 vervangen 
door de North American P-51 Mustang Ill en In februan 1944 
werd het squadron reeds operahoneel verklaard op dlt 
nieuwe type De rol van 19(F)sq bleef ongewiJz1gd De enIge 
verandenng was dat gezIen het vhegbereik van de Mustang 
deze mIssIes plaats vonden over langere afstanden dan voor• 
heen Zo bestond de eerste operationele m,ss,e op 15 fe-­
bruan 1944 uIt een hghtersweep over Nederland. Belg1e en 
Noord FranknJk. Ook warden gedurende de daaropvolgende 
maandon 8-17's geescorteerd naar hun doelen In Ou1tsland 

Het begin van het elnd: 0-Day 

Na versch1llende verhu1z1ngen gedurende de eerste oorlogs­
Jaren was 19(F)sq vanal mei 1944 gebaseerd le RAF 
Funtington. Ter voorbere1d1ng op de landing In Normandie 
ward 19(F)sq ingedeeld b1J de 2nd Tactical Air Force Het 
squadron ward lljdens de eerste fase van D ·Day ingozol 1n de 
close air support rol tar ondersteun1ng van de para's van het 
5th Landing Bngade die achter de Ou1tse IInies gedropt wa­
ren De eerste mIssIe ward vroeg in de ochtend op 7 Junl 1944 
u11gevoerd. Eenheden die close air support mIssIes uItvoeren 
worden. md1en mogeliJk. d1cht b1J de lronlllnies gehulsvest Op 
die man,ar kunnen de toestellen snel vanaf hun basis b1J de 
troepen zI1n die ze ondersteunen. ()ol( kost het zo minder ujd 
om terug te vhegen naar do bas,s om le tanken en/of her­
bewapend te worden. Op 25 1un1 1944 verhu1sde 19{F)sq dan 
ook naar FranknJk waar ze b1J hot plaatsJe Martlgny (aoht ktlo­
meter achier do lronthmel) hun tenten opzetto. Gedurende de 
maanden na D-Day bleef 19(F)sq close air suppor1 mIssIes 
uItvoeren maar daama warden wear offens,eve en defens1eve 
paIrou1lles u1tgevoerd Steeds verhu1sde hel squadron mee 
met de frontflme totdat hat op 9 september 1944 to 
Gnmbergen bil Brussel amveerde Vanaf dll moment warden 
aanvals• en verkenningsmIss1es u,tgevoerd boven Neder­
lond De meeste mIssIes waren gerleht op het geb1ed rond 
NIImegen en Arnhem. Uiteraard ter voort>oreId1ng van de be­
ruchto Operat1e Market Garden welke op 17 september 1944 
begon Gedurende de daarop volgende hen dagon ondernam 
19(F)sq d1vorso sorties tor ondersteuning van Operation 
Market Garden Helaas was het wear dusdan,g slecht dat op 
sommIge dagon nIet gevlogen kon worden Op de andore 
dagen bestond de m1ssie van 19(F)sq uit het vtiegen van 
Combat Atr Patrols. ofwel het afschermen van het door de 
para's ,ngenomen gebIed van Luftwaffe toestellen 

Do laatste oorlogsmaanden 

De rol van 19{F)sq veranderde op 28 september 1944 Op 
doze dag verhutsde hot squadron naar RAF Matlask en rap­
porteerde niet !anger aan de 2nd Tactical Air Force Vanaf daze 
dag werd hel squadron ingezet tar ondersteumng van de stra­
teg1sche range afstandsbommenwerpers. De mIssIes retk• 
ten tot d1ep in Ou1tsland maar aangezIen de rot van de 
Luftwaffe zo goad als geheel gespeeld was bleven de vertIe­
zen van 19(F)sq beperkt In april 1945 werd de Mustang Ill 
vervangen door de verbeterde Mustang IV Gedurende de laat• 
ste maanden van do oorlog opereerde 19(F)sq onder het RAF 
Coastal Command. Er werden misStes gevlogen naar de 
kusten van Denemar1<en en Noorwegen waarb11 onder an• 
dere nauw werd samengewerkt met RAF MosquI1o·s Op 8 
meI 1945 kwam er een e1nde aan de oorlog in Europa Offic1-
eet ward erl<end dat de vhegers van 19(F)sq 145 'f.t viJandelijke 
toestellen neergehaald hadden. Oaamaast kreeg hel 
squadron ook 24 waarschiJnliJke kills en zevenenv11tt1g be­
schad1gde Luftwaffe toestellen toegewezen. 

De naoorlogse jaren 

Gedurende de naoor1ogse maanden tra1nde 19(F)sq zoals 
1eder operauoneel squadron in vredest1Jd. N1euwe vliegers 
onderg1ngen conversre. navrgatie mIssies werden u11gevoerd 
en ook sch1etoefemngen stonden op het programma Op 7 
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september 1945 verhu1sde het squadron naar RAF 
Molesworth alwaar het omschakelde naar de Spitfire XVI. De 
laatste Mustang m1ssie vond plaats op 19 maart 1946 Lang 
zou het squadron niet met de Spitfire XVI opereren want reeds 
in oktober 1946 werd dIt type vervangen door de DeHav1lland 
Hornet. Aangezien de Hornet voorzien was van twee motoren 
werd er ook een Mosquito in gebruIk genomen voor 
conversIetram1ng Gedurende de eerste drie maanden van 
1947 kon er dankz1J hot slechte weer slechts sporad1sch ge• 
vtogen worden Volgens de 19(F)sq overlevenngen vond tij­
dens die maanden een nIeuwe ijst,jd plaats. .. 

Op 23 april 1947 verhu1sde het squadron naar RAF Church 
Fenton. De verwachtrng was dat 19(F)sq al snel zou omscha• 
kelen op een door straalmotoren voortgedreven Jager Oat 
was immers de toekomst. maar het duurde echter nog tot 
Januari 1951 voordat conversie begon. In eersle Instanlle 
werd het squadron u1tgerust met de Meteor F4 maar deze 
werd al snel vcrvangen door de Meteor F8 welke midden aprll 
afgeleverd warden. Ook de rol die het squadron toegewezen 
had veranderde met de mtrede van de Gloster Meteor Het 
squadron werd nu ingezet tn de luchtvcrded19mgstaak Tot 
oktober 1956 bleef 19(F)sq met de MeteOf opereren, waama 
dtt type vervangen ward door de Hunter F6 

Uniek te1t Is dat 19{F)sq vanaf augustus 1956 tot en mel Jull 
1959 gecommandeerd werd door Maior RG Newell Oil was 
een Amerikaanse exchange vlteger en hat was de eerste keer 
m de geschiedems van de RAF dat een squadron gecom• 
mandeerd ward door een bu1tenlander Overtgens vond In 
augustus 1956 ook een rotatie plaats met ons eIgen 324sq. 
Acht Bntse Hunters vlogen t1JdeliJk vanaf Leeuwarden terwIjt 
acht Klu Hunters naar RAF Church Fenton ullgezonden war­
den Gedurendo daze rotalte raakte een 19(F)sq Hunter naast 
de baan op Leouwarden 011 was een van do vele kleinere 
ongelukken die plaatsvonden gedurende de 1aren vlJltIg. 
Vhegveihghe,d had ,mmers nog niet het mveau bereIkt dat we 
tegenwoord1g kennen. 

RAF Loconfield word vanal 26 jum 1959 de nIeuwe thu1sbasIs 
voor 19{F)sq 011 zou de laatste basis In Groot-Bnttanme wor• 
den voordal het squadron onderdeel ward van de Royal Air 
Force Gennany (RAFG). De Hunter ward m oktober 1962 ver­
vangen door de L19htn1n9 F2 Samen met zuster squadron 
92(F)sq vormde 19(F)sq de zogenaamde Leconheld Wing en 
dezo eenheden zouden de emge RAF squadrons worden die 
met de Lightning F2 u1tgerust werdon Op 11 oktober 1962 
arnveerde het eerste toestel, een tweez,ts Lightmng T4 waar• 
mee de conversIe traImng kon beg1nnen. E1nd februan 1963 
werd de laatste van twaalf Lightning F2's afgeleverd en na 
conversie werd 19(F)sq op 1 augustus 1963 operahoneel ver• 
klaard op dlt type. Met betrekkmg tot de tuchtverded1g1ngstaak 
van 19{F)sq vormde de Lightning F2 een enorme verbetenng 
ten opz,chte van de Hunter F6. De toestellen waren uItgerust 
met een krachtige radar en twee Rolls Royce Avon 301 moto­
ren. Hel nadeel aan de Lightning was dat het toestel slechts 
relalief kort In de lucht kon blijven als gevolg van een hoog 
brandstolverbru1k. Er werd daarom mtensref getramd In hat 
b1Jtanken In volle vluchl. In eerste Instan11e warden h1ervoor 
Valiants gebru1kt. Er werden echter scheuren ontdekt btJ een 
aantal Vahants en de gehele vloot werd met spoed bu1ten 
d1ensl gcstold. In allo haast werd een nieuw type omgebouwd 
tot tanker en In 1anuan 1965 was 19(F)sq betrokken biJ tests 
met dlt nieuwe type, de Victor K 1 

Royal Air Force Germany 

Het squadron kreeg orders om te verhwzen naar RAF 
Gutersloh in Dutlsland. Op 23 September 1965 vond deze ver• 
huizing plaats en vanaf 6 oktober 1965 was het squadron ope­
ratloneel binnen de RAFG. De Lightning F2 werd 
gemod1flceerd 101 Lightmng F2A en op 26 februan 1968 werd 
het eerste gemod1ficeerde toestel afgeleverd aan 19(F)sq 
Meest opvallende kenmerken van de Lightning F2A waren de 
mstallat1e van een vergrote tank In de romp. een barrlerhaak 
en een vergroot staartstuk Het zou nog tol begin 1974 duren 
voordat alle oudere Lightning F2's vervangen waren De laat• 
ste Lightning F2 missie werd nametIjk op 22 me, 1974 gevlo• 
gen. 
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In de per,ode 1976 tot en met 199.J oPereerde 4FTS met Hawk T1 toeste//en vans! RAF Volfey. De school had tot task om vt,egers 
de basis pnnc,pes van het opereren met straalp1gers bf/ te brengen Tegenwoord,g word/ deze taak door 208(R)sq vervuld 
Ti/dens de h1ervoor genoemde ponode wsren er ook nog twee scholen uctlef met Hawk TIA en Ha.-.k TtW toestellen Ott wsren 
1TWU en 2TWU welke vflegers loerden omgaan met streeljagers ,n de rot van wapensysteem Vandaag de dag word/ deze rol 
vorvuld door 19(R)sq Hier 1s Hawk TI XX1641164 le zien l1Jdens de KLu open dag le Leeuwarden 

Voor de eerste keer in de gesch,edenis van 19(F}sq ward hot 
squadron u,tgerust met een tweez1ts toestcl. Oat 1s natuurllJk 
uItgezonderd do korto ponodo hJdons do 1aron twinhg dat hot 
squadron acuof was ats tra,ningseenhe,d 0,1 vond e,nd 1976 
plaats toen do L1ghtn1ng F2A vervangon word door de 
Phantom FGR2. 0,1 type was al biJna t,en 1aar In gebrutk door 
do RAF maar tot dan toe cnkol als 1achlb0mmenwerpor of 
lotoverkenner Nu werd de Phantom FGR2 ook 1ngo1e1 ars 
onderscheppingsJager en do bemanning bestond u·t con 
vheger en oen naV1gator Toon de Phantom geintroduooerd 
word btJ 19(F)sq ward het squadron ,n twee delen gesplitst. 
Zo bleef eon doel met Lightning F2A"s opereren vanaf RAF 
Gutersloh. Maar oP 1 Juh 1976 werd een twoede deel acllel to 
RAF Con,ngsby waar hot begon met de convers,e naar de 
Phantom FGR2 Olflc,eel vorhu,sde het squadron op 1 okto­
bor 1976 naar RAF W1ldenrath Op 31 docember 1976 stoakte 
he1 squadron dan 00k hear Lightning F2A operaltes to RAF 
Gutersloh on op , 1anuan 1977 word do eonheId oporationeol 
verklaard op de Phantom FGR2 Wederom werkte 19(F)sq 
nauw samon met 92(F}sq dat mee vorhuIsd was naar RAF 
Wlldenrath en tnmiddels ook uttgorust was met Phantom 
FGR2's 

Gedurende de Phantom 1aren h1elden 19(F)sq en 92(F)sq btj 
toerbeurt steeds ~en toestel met bemanning paraat Het toe­
stel was bowapend met ltvo ammunille en kon b,nnen vtJI mt• 
nuten het luchtnum k1e.:en Gelukktg was het zelden of noolt 
nodtg om deze zogenaamde Scrambles daadwerkeliJk uit te 
voeren Wei warden er rogelmatig oolenIngen gehouden om 
de paraathetd te testen. Het squadron nam ttJ(lens de 1aren 
zevenhg en tachc,g deel aan versch,llende NAVO oelenmgen 
zoals do Tactical Atr Meet. Fighter Weapons Meet en diverse 
rotatles met onder andere Klu F-104G's (322sq) en Deense 
F-16's. In november 1987 nam het squadron ook deel aan de 
bekende Red Flag oefoning le Nellts AFB ,n de Verenigde 
Staten 

Op 6 )uh 1989 vond er een noemenswaard1g ,nctdent plaats 
met Phantom FGR2 XV430/A ,n de hooldrol Het toestel 
maakte deel u,t van een sortie van v,er toestellen met Flt Ltd Al 
ThorogOod als pIloot. Sq Ldr Geoff Yapp zat In de stoel van de 
navigator en had at zI1n aandacht laten u,tgaan naar de radar­
Instrumenten ten ttjde van het 1nc1den1 Flt Ltd ThorogOod zag 
plotseltng tiJdens een draa, op lage hoogte een RAF Canberra 
verschiJnen en w,st enkel met een stel wilde manoeuvres een 
botsmg te voorkomen Sq Ldr Yapp echter zag enkel de 
Canberra opdoemen u,t ZJJn ooghoek. Oat gecomb,neerd met 
de wtlde manoeuvres op Jago hoogte deden hem beslu,ten 
ziJn schtelstoel le gebrutken Gelukktg wist Flt Ltd ThorogOod 

(9 1um 1990. Ertk-Jan Engelen} 

een bots1og te voorkomen en ook w,st hiJ hot toestel velltg 
terug te nav,goron naar RAF Wtldonrath. Sq Ldr Yapp word 
opgepIk1 door oen Luftwaffe UH-1 D en na ecn check tn hat 
11okonhu1s was de beste man dno dagen later weer besch1k• 
baar voor act,eve d,onst Ovengons wees ondorzoek u,t dat Sq 
Ldr Yapp een JuIsto beshsstng had genomen De w,lde ma 
noouvres op lago hoogte. gecombIneerd met de nabijho1d 
van de Canberra en het felt dat Sq Ldr Yapp vanuIt zlJn posllte 
onkel de grond op hoog tempo dtchtbtJ zag komon waren 
meer dan genocg rodenen om de sch,etstocl to achveren Het 
was overigens wel wat beschamend dat de Phantom FGR2 
met nog enkel eon vt,eger aan boord terugkeerde te RAF 
WIldenrath terw11I de RAF Chief of the Atr Staff op bezoek wast 

Hot squadron werd met ,ngozet in de GolfregI0 l1Jdens do 
1991 Golfoorlog. Maar wol word een dctachement van 
19(F)sq en 92(r)sq u,tgezondon naar RAF Akro11n Cyprus. 
De"e toestellon dtonden het luchtru,m rond Cyprus te verdcd1• 
gon als ooderdcel van Operation Granby D11 omdat hel groot­
ste deel van do tuchttransporten van de Bntten v,a d,t luchtruim 
g,ngen. Zo escorteorden de Phantoms van RAF Wtldenrath 
gedurende de penode septemoor 1990 tot en met maart 1991 
veol transport toestellen zoals Herculesson. VC- I o·s. Tnstars 
on diverse gehuurde ctvtele passagIersvltegtu,gen Hot en,ge 
noemenswaard,ge mc,dent ttJdens deze deployment was do 
crash van XV4621G op 8 januari 1991 als gevolg van tochnl• 
sche probtemen De bemannmg (92(F)sq pII001 en 19(F)sq 
navigator) wIsten met succes gebrulk te maken van hun 
sch1etstoel en werd b,nnen den,g mmuten door een 84sq 
Wessex SAR hehkopter uu zee gevIst. 

De koude oortog was ,nm,ddels over. De BertIJnse muur was 
In december 1989 letterliJk omgevallen en tegen 1991 waren 
diverse landen beztg hun detcns,e le reorgan,seren. Centraal 
blj deze reorganisalie stond het bazum1gon op de uI1gaven en 
ook de RAF werd Ingekrompen. U1te1nde1t1k zoo de gehele 
RAFG opgeheven worden maar de luchtvardedlgers van RAF 
Wtldenrath kwamen ats eerste aan de beun De basis ward in 
1anuan 1992 gesloten en 19(F)sq ward opgeheven. 

19(R)sq 

Gelukktg Is de gesch,edems van 19(F)sq nog met ten etnde. 
In september 1992 namehJk werd het squadron heropgencht 
als 19(R)sq door hat hemummeren van 63(R)sq te RAF 
Ch,venor Het squadron was zo automahsch u,tgerust met 
Hawk tra,n,ngsjets In 1994 reorgamseerde de RAF het 
trainingsprogramma en de gehele Hawk tra,n,ngsvfoot werd 
gecentrahseerd onder 4FTS te RAF Valley. Als gevolg h,ervan 
verhutsde 19(R)sq van RAF Chrvenor naar RAF Valley waar 
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het vandaag de dag ook nog achef Is 

De ror van 19(R)sq Is het trainen van aspirant vhegers In tac­
tieken en wapensystemen. Ott 1s dus 1nclusief hel trarnen van 
technieken orn bommen af te werpen. het kanon te gebru1ken. 
fuchtgevechten en onderschepp1ngtechnieken De cursus 
wordt afgesfoten met een solo mIss1e die de student moet 
plannen. briefen en u1tvoeren ats lelder van een vfucht van 
twee toestellen. T1jdens de m1SSIe moeten een aantal grond­
doelen op verschillonde manieren aangevallen worden. Bij 
een spec1f1ek doe! moet dat zelfs precies op een vooraf afge­
sproken Ujdstlp. De doelen liggen In "Vijandehjk" geb1ed en 
instructeurs opereren bmnen dat gebled als ges1muleerde 
vijandehjke onderschepp1ngJagers Als de studenten daze 
cursus met succes afgesloten hebben gaan ze door naar een 
van de operat1onele convers1e-eenheden (b1Jvoort>eeld 
16(R)sq voor Jaguar vhegers. of 20(R)sq voor Harner vlie­
gers) 

Naasl de bovengenoemde taak heelt 19(A)sq ook een cursus 
voor ervaren vliegers die tot mstructeur opgeletd worden H1er­
voor heeft het squadron dne cursussen die ieder toegesp1tst 
zijn op een spectfteke taak Zo 211n er de Ouahhed Flying 
Instructors (QFI), Ouahhed Tactics Instructors (OTI) en 
Qualified Weapons Instructors (OWi) cursussen. Orn het ver­
haal compleet le mal<en speelt 19(R)sq ook nog een rol 1n het 
tramen van Exchange Officers en Foreign & Commonwealth 
p1loten. Deze eerste groep (Exchange Officers) ZtJn vhegers u1t 
bevnende landen (meestal NAVO partners) die gedurende 
een bepaalde penode ,ngedeetd worden b1J de RAF In het 
algemeen gaat het h1er om perioden van een 1aar of langer en 
19(R)sq heeft een cursus voor deze vi,egers om bekend te 
raken met de RAF procedures en tactieken Na deze cursus 
ondergaat de Exchange vlteger type convers1e blJ een opera­
lionele conversIe eenheId De Foreign & Commonwealth vlie­
gers komen u,t landen waarmee de RAF contracten heelt met 
betrekkmg tot het ople,den van vfiegers. De opzet h1ervan ver­
schilt per land In sommIge gevallen gaat het om wapen­
tra1nrng. terw1JI in andere gevallen vhegers opgele1d worden 
tot mstructeu, zodal deze in hun land van herkomst vervolgens 
zelf nieuwe vhegers kunnen tramen Orn deze taken te kunnen 
ultvoeren is 19(F)sq uftgerust met dne versch1llende subtypen 
van de BrlllSh Aerospace Hawk Jet trainer Op de eerste ptaats 
is er de Hawk T1 welke onbewapend s. Oaamaast gebru1kt 
het squadron ook de Hawk T1W welke voorzIen z11n van nchl• 
apparatuur en pitons om wapens de dragen maar deze nIet 
daadwerkelljke kunnen ahluren. En tenslotte heelt het 
squadron ook een aantal Hawk TlA 1et trainers in gebru1k die 
volledlge bewapend kunnen worden en deze bewapen1ng 
ook daadwerkehJk kunnen gebru1ken. 

Toekomst 

De toekomst van 19(R)sq hJkt zeker gesteld tot in 1eder geval 
2007. In dal jaar zou de UK Military Flying Training System 
(MFTS) operahoneel moeten worden B1nnen dit MFTS proJect 
Is de RAF op zoek naar een construct1e waart:>IJ een c1viel con­
sortium de toestellen en een deel van de mstructeurs gaat 
leveren Een soortgehJke construct1e 1s ook toegepast bIj de 
helikoptervlieger opleid1ng van de Defence Helicopter Flying 
School (DHFS) Hoe de MFTS precIes vorm gegeven wordt Is 
lijdens het schriJven van dIt arbkel nog net helemaat du1dehIk. 
Wei Is opvallend dat de RAF recent een order geplaatst heeft 
voor twmtig Hawk Mk 128 toestellen (met een oplle op nog 
eens v1erentwinhg stuks). Ort 111kt in pnncIpe tegenstrijdig met 
het MFTS plan waart:>1j een civiel consortium eIgenaar zou zijn 
van de toestellen . 

4FTS - From The Sand To The Stars 

Zoals eerder vermeld maakt 19(R)sq s1nds 
1994 deel uit van 4FTS. Deze eenhe,d staat 
binnen de RAF ook bekend aJs de Advanced 
Training and Tactics UnilS (ATTU). Deze een­
heid is gehu1svest aan de kust in het zu1dwes­
ten van het elland Angleseu in Noord Wales. 
Als bonus deze maand ook de gesch1edenis 
van deze traInmgsunit 

De beglnjaren 

Deze gesch1ederns beg1nt op 1 april 1921 te Abu Sueir In 
Egypte. Het was de verantwoordeliJkheid van 4FTS om vlie­
gers op te le1den voor het RAF Middle East Command. De 
eerste toestellen voor de vliegschool warden m meI 1924 af­
geleverd In de vorm van twee Avro 504K's Uneraard bleef het 
n,et btJ deze twee toeste11en. De nodige andere toestellen (en 
andere typen) werden afgeleverd t11dens de daarop volgende 
maanden Tot 1933 bleef de structuur en rol van het 4FTS 
vrijwel onveranderd. Zo was 4FTS verdeeld in vier flights 

II A Flight u1tgerust met de Bristol Fighter. DH-9A en Avro 
504K 

II B Flight. uitgerust met de Avro 504K. 

# C Fhghl. opgencht In begin 1922 en uItgerust met de 
DH-9A 

# D Flight. opgericht in meI 1922 en uitgerust met de Avro 
504K Deze lhght werd echter m September 1927 onlbon­
den. 

In februan 1933 kwam daar een nieuwe flight b1J welke opge­
richt werd rond eeri kem van vhegers van A Fhght. Deze nieuwe 
flight werd aangedu1d ats F Fltght en uItgerust met de Vickers 
Vimy 

In 1935 vond een reorgamsatte plaats van het RAF trarnIngs­
programma. De elementaire vhegople1dmg werd overgedra• 
gen aan crvaele vhegscholen en de mIhta1re Flying Training 
Schools waren vanaf dat 1aar verantwoordehJk voor het bi)­
brengen van lachsche vhegtra1rnng, ofwel het gebruik van het 
v11egtuIg als wapensysteem Om daze taak goed le kunnen 
volbrengen werd 4FTS voorzIen van nieuwe vhegtu,gtypen 

# A Flight. opereerde nog met de Bristol Fighter en de DH-9A 
De Avro 504 ward afgestoten 

# B Flight. werd vanaf april 1935 urtgerusl met de Avro Tutor. 

# C Flight. schakelde over op de Hawker Audax 

# D Flight. werd heropgencht en u,tgerust met de Hawker 
Hart (T) 

11 F Flight. bleef onveranderd met de Vickers Vlmy opereren. 

De laatste dert1en Avro 504's werden u1temdelijk in april 1936 
overgedragen aan hel Aircraft Deport. De aangepaste cursus 
duurde nu zes maanden en ieder kwartaal begon een nieuwe 
klas De nieuwe studenten waren afkomsbg van de vooroplei­
d,ng le RAF Uxbndge en ieder 1aar ondergmgen ongeveer 
tachhg asp,rant vltegers de cursus b1j 4FTS. Ovengens wer• 
den vanaf februan 1927 ook Fllghl Observers opgeleid door 
4FTS en In oktober 1938 werd er een navigation night opge­
richt welke ullgerust werd met negen Avro Ansons 

Tweede Wereldoorlog 

Orn poh11eke en strateg1sche redenen verhu1sde 4FTS op 1 
september 1938 naar de Bntse basis Habbaniya in lrak. Deze 
basis hgt ongeveer v11fenzeventig kilometer van Bagdad. De 
daarop volgende twee weken stonden in het teken van deze 
verhuiz1ng en er kon geen training plaatsvinden. Maar toen 
eenmaal alle manschappen en u,trustmgsstukken gearn­
veerd en ge1nstalleerd waren begon op 12 september 1938 
de eerste oortogscursus welke zeshen weken zou duren. 

Voordeel van de basis Habbaniya was dat ook de reg1onale 
Aircraft Depot en Repair Workshop op deze basis gehu1svest 
waren Zo konden gecrashte toestellen snel gerepareerd of 
vervangen worden. Daamaast bood de basis een aantal luxe 
facihte1ten zoals een zwembad. bioscoop. tennisbaan en goll­
baan. Echter de keerz11de was dat mm1ddels de Tweede We­
reldoortog u1tgebarsten was en dal ook 4FTS een secundaire 
operatJonele taak toegewezen kreeg Onder de naam Y 
squadron was 4FTS verantwoordeli1k voor de lucht­
verdediging m de reg10 rond Habbarnya. H1ervoor warden acht 
Audax toestellen met bemannmg constant op stand-by ge­
houden. 

Door de oortog was het moe1hJk om nIeuwe vhegers die de 
Elementary Flying Training School {EFTS) doortopen hadden 
naar lrak le laten re1zen voor vervolgtraming blJ 4FTS. Wei kwa-
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men er steeds meer studenten urt landen als Egypte. Kenia, 
Malta, lnd,a, Rhodesre en Griekenland. Dozo studenten had­
den soortgehJke elementa,re trarmngen doorlopen als aange­
boden door de RAF of m,nimaal v11fentwintig vlieguren erva­
nngen ,n de CMele werefd 

Uiteraard was het door de oorlog ook moerhJk om modernere 
vllegtu,gen aan 4FTS toe te w11zen ter vervang,ng van de in­
mrddels sterk verooderde vloot. Wei warden begin 1940 een 
aantal Oxfords toegewezen aan de tra,ningsschool en '" juh 
1940 warden tevens zes Gloster Gladiators url opstag ge­
haafd brj de Aircraft Depot en overgedragen aan 4FTS. 

4SFTS 

Een andere verandenng 1s dat vanaf februan 1940 de eenhe,d 
ward aangedurd als 4 Service Flying Tra,n,ng School Ort om 
een duidelijk ondersche,d te maken mel de elementalre vheg­
scholen TogelrJk h,ermee maakte hel RAF Middle Easl 
Command bekend dat 4SFTS meer Flight Observers en 
gunners moest gaan tra,nen. Daarom werd de sctiool als 
volgl georganiseerd 

# A Flight urlger\Jst met Hawker Harts bteef pllolen oplelden. 

# B Fhght. eveneens u,tgerust met Hawker Harts en eveneens 
gebrurkt voor het trarnen van prloten. 

# C Flight u,1gerus1 met Fa,ry Gordons en gebrulkt voor het 
trainen van gunners. 

# D Fhght. u1tgerus1 met Oxfords voor het lra,nen van Fhght 
Navigators. 

T11dens de lento van 1941 w,sten do vltegscholon In Zu1d­
Afnka en Rhodes,e voldoende vl,egers op te lerden en hel RAr 
Middle East Command w,lde 4SFTS ontbinden O,t ZOU in 
september 1941 plaals moeten vmden als de zevende 
oorlogscursus afgorond was De pohlleke situa11e In hel Mid· 
den Oosten verandorde kort na deze boshss,ng dusdanig dat 
de plannen werden gewi1z1gd en 4SFTS werd vooralsnog met 
opgeheven maar omgevormd tot een trJdehJke operattonele 
un,1 In apnl 194 1 hadden door de Ou,tsers gestounde robol 
len namehJk de machl overgenomen in Bagdad De rebellon­
lerder Rashid Ah was woedend op do Bntten die de lrakese 
regont Abdulla lllah geholpen hadden te ontsnappen v,a 
Habban1ya Rashid Ah verzamelde 21Jn troepen en trok nchling 
deze Br1se basis Haast1g werd 4SFTS hervormd lot eon con• 
he1d bestaando u1t v,er flights met bommenwerper 

# A Flight. uilgorust met t,en Audax bommenworpors. 

If B Flight, u,tgerust met een Blenhe1m, zesentw,ntig Oxfords. 
achl Gordons on vier Gladiators. 

II C Fhght. u,tgcrusl mot hen Audax bOmmenwerpers. 

# 0 Fhght. uitgerust mot t1en Audnx bommenwerpers. 

Na goedkeunng van de Bntse premier Churchill (deze stuurde 
een telegram met de woorden· ·11 you have to stnke, stnke 
hard!") viel hot 4SFTS op 2 me1 1941 hel rebollenleger aan. 
Om vlJf uur in de ochtond vond de eersle aanval plaats en ,n 
totaal werden er d,e dag 193 sorties gevlogen De rebellen 
hadden 1nm1ddels hun artrllene 1n pos,ue gebracht en ook het 
vl,ogveld Habbarnya kwam onder vuur te hggen. V1Jf 4SFTS 
toestellen gingen op deze dag vertoren. De volgende dag war­
den wederom m1SS1es gelflogen logen de rebollen. Net als op 
2 me, 1941 vertoonde zrch nu ook een llahaanse Reg,a 
Aeronaut1ca SM.79 bOven de Bnlse basis Op 2 me, 1941 kon 
drt toestel ongedeerd ontsnappen omdat de m1tra1llours van 
de onderscheppende Gloster Gladiator weigerden Tijdens 
de tweede dag hadden de ltallanen minder geluk en de SM.79 
verhet brandend het stnJdtoneel. Twee 4SFTS toestellen gm­
gen verloren op 3 mei 1941 De daaropvolgende dagen ging 
het offens,ef door en tegen 6 me, 1941 waren nog slechts 
v1Jfllg toestellen ,nzetbaar. Wei hadden de Britten de aanvoer­
lljnen van de rebellen afgesneden en vooral h1erdoor begon­
nen de rebellen te vluchten Gedurende de viJf dagen van be­
leg hadden de vllegers van het 4SFTS 584 sorties gevlogen, 
45 Ion bOmmen afgeworpen en ru,m 100.000 graten en ko­
gels afgevuurd. Maar de ellende was nog nret over De Dultse 

Luftwaffe mengde z,ch in de striJd en op 16 me, 1941 werd de 
Bntse bas,s aangevallen door twee Luftwaffe He-111 ·s. Hel 
bleek dat deze loesteflen opcreerden vanaf een basis nab1J 
Mosul in het noorden van lrak Ondersteund door v1er Hawker 
Hurricanes van 94sq ondemam 4SFTS een reeks aanvallen 
op deze bas,s. 

Hel laatsle bolwer1< van de rebellen m de stad FalluJa v1el e1nd 
mei en kort daarop namen de Bntten Bagdad weer 1n Op 31 
me, 1941 werd or oen wapenslllstand overeengekomen. He1 
4SFTS zond een flight met zes Hurncanes en twaalf 
Gladiators naar de stad AmrMn ter ondersteuntng van de le­
rugkerende regent Abdulla lllah 

Zo kwam er dus na dertJg dagen een ernd aan de opstand ,n 
lrak In deze penode had 4SFTS in totaal 1 .605 operahonele 
sorties gevlogen waarvan de meeste door student vhegers 
Gedurende do maand Junr 1941 werdon de toestellen van de 
vhegschool ondergebrachl b11 andere eenheden en op 1 1uh 
1941 werd 4SFTS ontbOnden. 

Heroprlchtlng In Zuld-Rhodesle 

Na do oorlog word er met de regenng van Zu1d-Rhodes1e 
overeengekomen dat de RAF een vhegople1d1ng ,n dat land 
zou bflJven opereren. In eerste 1nstanhe zouden enkel RAF 
vhegers worden opgele1d. maar m een later stadium ook vlie• 
gors u,t Rhodesia zelf Op 1 dccember 1946 werd zo de 
(Rhodesian) Atr Tra,n,ng w,ng opgencht. Deze w,ng bestond 
u11 twee scholen een le Thomh1II en de andere to Heany Als 
onderdeel van de school to Heany werd vervolgens op 3 le­
bruan 1947 de 4FTS heropgencht en u,tgerust met T,ger 
Moths (elemontarre tra,ning}. Harvards Ila (gevorderde tra,­
nmg) en Ansons (nav1ga11e 1ra1nlng). 

lets meer dan een 1aar later, ,n ianuarl 1948. vond een eorste 
reorganisahe pleats De school te Thornhill (SFTS) zou verant• 
woordell1k worden voor hot trainon van navigators en de 
Ansons van 4FTS worden overgedragen aan deze school. In 
rull daarvoor warden de Tiger Moths en Harvards van SFTS 
overgedragon aan 4FTS dat vanaf dal moment verantwoorde• 
lljk was voor de training van vhegers. 

De weersomstand,gheden te Heany waren perfect voor het 
u11voeren van 1ra1ningsvlvchten, echter de hogo hgging van de 
basis had wel tot resultaat dat er regelmat,g ongelukken 
plaatsvondon. 011 betrol vooral do Tiger Moths w,ens motoren 
to we1n,g kracht levorden. In 1951 word de Tiger Moth dan ook 
vervangen door de Chipmunk T10 

De (Rhodesian) Air Training W,ng ward op 26 1anuan 1954 
opgeheven en op dezelfde dag werden ook 4FTS en 5FTS 
opgeheven 011 was het gevolg van de lntroduct,e van een 
tra,nmgsprogramma dat ull dne lases bestond. Eersl was er 
do elementaire 1ra,n1ng, welke vanaf dat moment gogeven 
word door het Empire Tra,n1ng Scheme 1n Canada Daama 
kwam do Advanced Flying Unit cursus die 1n Groot-Br,uannie 
gevolgd werd. Tenslotte kwam de operauonele oplerdlng b1J 
de diverse Operational Tra,n,ng Un,ts d,o de type conversie 
voor hun rekenrng namen. 

Voor de eerste keer In Groot-Brittannle 

Als onderdeel van de h,ervoor beschreven reorganrsalle werd 
het 205AFS le RAF Middleton St George op 1 JUOI 1954 
hernummerd tot 4FTS. De studenlen die b11 4FTS de cursus 
doorllepen kwamen daar voor de eerste keer 1n aanraking 
met straaJJagers. De school was hrertoe u1tgerust met Meteor 
F4 en Meteor l7 jets. In 1anuari 1955 werd d,t type vervangen 
door de Vampire FB5 en Vampire T11 De studenten onderg,n­
gen zo blj 4FTS een 11 O uur du rend voortgezet trainings­
programma. D,t programma sloot aan b11 de elemenlairo 
vhegopletd,ng van 130 uur d,e op de Provost T1 gegeven 
werd RAF Worksop werd vanaf 9 iuni 1956 de nieuwe thu,s­
basis voor 4FTS. Daarwerd op 30 JUnt 1956 hel 211FTS geab­
sorbeerd door 4FTS en zo werd de Gloster Meteor terug in 
gebruik genomen Gedurende de daaropvolgende ach1t1en 
maanden maakte 4FTS namehJk nog gebru1k van de ex 
211FTS Meteor l7 en Meteor F8 toestellen. Op 9 1un1 1958 
ward 4FTS andermaal onlbonden. De loestellen en de taak 
van 4FTS warden overgenomen door 7FTS te RAF Valley Op 
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Emd 1976 kreeg de BAG Lightning een waard1ge opvolger m de vorm van de Phantom FGR2. Tevens verhwsde 19(F)sq ,n deze 
per,ode van RAF Gutersloh naar RAF W11denrath. De RAF Phantoms waren eerst in een aantrekkehjk camojasje gestoken. maar 
vanaf het begin van de 1aren tachttg werd d1t vervangen door een egaaf gn1s kleurtJe Hier ,s XV497l497 te zien op de rolbaan van 
Soesterberg. (Henk Schu11emaker) 

15 augustus 1960 werd 7FTS echter weer hemummerd tot 
4FTS 

RAF Valley 

Gedurende de eerste twee Jaar van operalJes te RAF Valley 
trainde 4FTS ook Coastal Command vhegers. H1ervoor had 
de school een fhght Varsity T1 toestellen rn gebru11( Deze war­
den echter 1n maart 1962 overgedragen aan SFTS te RAF 
Oakington. Tegen het emd van d1l jaar waren de dagen van de 
Vampire T11 ook geteld want op 7 november 1962 werd de 
eerste Folland Gnat T1 afgeleverd aan 4FTS. In augustus 
1963 was de school operationeet op de Gnat en werd de laat­
ste Vampire bu1ten dienst gesteld. Tegen deze liJd zag de op­
lelding van RAF jet piloten er als volgt u,1. Na de elementalre 
vhegopleiding volgde een basis cursus op de Jet Provost. 
Daarna ondergmgen de vliegers een zeventlg uur durende 
voortgezelte ople1dmg btJ 4FTS De eerste veertig uur werden 
besteed aan conversie op de Gnat T1 en de daaropvolgende 
dertig uur aan de daadwerkehJke voortgezette ople1d1ng. H1er­
b1J werd aandacht besteed aan zaken als nachtvhegen, forma­
t1e vliegen en naV19at1e. Om de ople1ding vervolgens af te ron­
den g1ngen de vliegers naar 229OCU waar ze opgele1d wer­
den 1n het gebru1k van de straaljager als wapenplatform. 

In 1967 werden er Hunter F6 en Hunter T7 toestellen afgele­
verd aan 4FTS. De school bestond nu u1t dne squadrons. 
twee daarvan waren u11gerusI met Gnats en het derde met 
Hunters. De Hunters werden gebru1kt om de student vliegers 
ervarmg op te laten doen met snelle Jets voordat ze naar 
2290CU gestuurd warden. Daamaast warden de Hunters 
ook gebruikt voor het tra1nen van bu1tenlands vhegers. Emd 
Jaren zestig en begin jaren zevent1g doort1epen vhegers u1t 
onder andere Australie. Jordanie, Ecuador en Singapore een 
tralnlngsprogramma biJ 4FTS 

BAeHawk 

De RAF was op zoek naar een enkel type Jet trainer die de 
taken over zou nemen van de Jet Provost (basis training), Gnat 
(voortgezette training) en Hunter (wapentra1nmg) Deze trainer 
werd gevonden in de vorm van de BAe Hawk en m 1976 werd 
het eerste toestel algeleverd aan 4FTS. Op 24 november 
1979 werd de laatste Gnat cursus atgesloten en deze dag 1s 
ook de dag waarop d1t type off1oeel door de RAF bu,ten d1enst 
gesteld werd. In totaal had 4FTS van 1963 tot en met 1979 de 
Gnat gebruik1 btJ de ople1ding van 1.421 vl1egers. Er werden 
daarvoor ru,m 157.000 vheguren gemaakl 

De eerste Hawk train,ngscursus begon in Juli 19n en tot de 
dag van vandaag is het 4FTS uitgerust met d1t type. Zoals 

eerder al beschreven onder de geschieden,s van 19(R)sq 
werd de RAF ltainingsvloot in 1994 wederom hervormd. De 
gehele RAF Hawk vloot (d w.z. de toestellen welke voor 
trainingstaken gebru1k1 worden. tOOsq le RAF Leeming 1s 
immers ook ungerust met de Hawk) werd gecentraliseerd te 
RAF Valley. Eveneens in 1994 werd de cursus gereorgani• 
seerd. Het aantal squadrons dat rapporteert aan 4FTS werd 
terug gebracht tot twee stuks. De Jet lraimng (Advanced Flying 
Training) 1s ondergebracht bij 208(R)sq. Toekomst,ge Jet vlie­
gers leren h1er om te gaan met straaljagers zoals nav1gatie. 
nachtvliegen aerobatics en format,evhegen. De voortgezel1e 
jet trammg (Tactics and Weapons Tra,mng) 1s ondergebracht 
b1J 19(R)sq. Details daarover zijn reeds eerder beschreven in 
dit artJkel. 

Vandaag de dag is 4FTS een onderdeel van de Training 
Group Defence Agency (TGDA). De TGDA is vervolgens weer 
onderdeel van de RAF Personnel and Training Command 
waarvan het hoofdkwart1er te RAF lnnsworth geveshgd 1s. In 
deze hoedamghe1d worden met alleen RAF jet piloten opge­
le1d door 4FTS maar ook Royal Navy vhegers. De toekomst 
verwachtingen van 4FTS ZIJn gehJk aan die van het 19(R)sq 
welke reeds eerder beschreven zrJn in d1t artikel. 

Afkortingen 
AFS Advanced Flying School 
AHTU Advanced Training and Tactics Umt 
DHFS Defence Helicopter Flying School 
DSO D1st1ngu1shed Service Order 
EFTS Elementary Flying Training School 
HRH His Royal Highness 
MFTS M1htary Flying Training System 
OA Ouallhed Flying Instructor 
on Ouahf1ed Tactics Instructor 
OWi Qualified Weapons Instructor 
AFC Royal Flying Corps 
SFTS Service Flying Tra,mng School 
TGDA Training Group Defence Agency ---- ~--
Sources & Credits: 

-------------
WWW raf.mod.uk Official RAF website 
www.rafvalley.org Offic1al RAF Valley website 
Flt Ltd MR Doncaster 19(R)sq histonc1an 
Encyclopedia of Modem RAF squadrons. 
RAF squadrons or the Commonwealth 1918-1988 
James Halley 
F1gher Squadron - 19sq history Derek Palmer 
J.J. de Groot 
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Vele Chmook-bez,tters hebben hun machines al om la ten bouwen tot CH-4 7D. maar de /falianen behoren nog niet tot deze 
club. (V1terbo, 17 /ult 2003. S1oerd Drost) 

De onderhoudsploeg op Port Elizabeth was zo vriende/1/k om deze BK117 385 spec,aal voor de aanwez,ge fotografen naar 
bu,ten te slepen en te ontdoen van a/le beschermkappen en kabels. Na de korte fotosess,e werd het toestel weer de hangaar m 
gereden want er zou die dag met gevlogen worden. (Port Elizabeth, 13 november 2003, Henk Nieuwenampsen) 

W-3WA 0909 van het Poolse detachement op Ta///, dat norma/iter bij 66.dlot Tomaszow Mazowieckiis ingedee/d. 
(Tai/ii/Ira, september 2003, Remko van de Bunt) 



Sinds vorig joar vliegt Air Pacific met deze 8747-412. Nadat men het kleurenschema had aangepast was 
er nog erg veel wit op de romp. Door paste nu mooi een rec/ame op voor de Fiji--ei/anden. Op de romp is 
het eiland Vetu Levi te zien, waar het vliegveld van Nadi op ligt. (Sydney, 7 december 2003, G. Stigter) 




