
































































































































































































































































































































































































































onderdeel van de Britse expeditiemacht die dit land hielp te
verdedigen legen een mogelijke Duitse inval. Dat dit geen
succes werd was vooral te danken aan het feit dat de Brits-
Franse verdediging was ontworpen met de Eerste Wereldoor-
log in gedachte. Een slatische verdedigingslijn van loopgra-
ven en bunkers langs de grens. Echter met behulp van para-
troepen maar vooral snel oprukkende pantser eenheden wis-
ten de Duitsers binnen korte tijd deze verdedigingslinie
(maginot line) te doorbreken op bepaalde plaatsen en vervol-
gens het vrijwel onbeschermde achterland binnen te dringen.
Wanhopig probeerde de Britse-Franse troepen de opmars tol
een hall te brengen maar dit was onsuccesvol. Ook 18(B)sq
werd volop ingezet tijdens deze beginfase van de Tweede
Wereldoorlog. Het squadron leed grote verliezen en werd uit-
eindelijk op 18 mei 1940 terug getrokken naar Groot-
Brittannié. Dit was dus slechts acht dagen na de inval in
Frankrijk! Te Watlon werd het squadron wederom aangevuld
metl nieuwe toestellen en personeel. Enkele maanden later
begon 18(B)sq met aanvallen op doelen in bezet Nederland,
Belgié en Frankrijk. Deze missies vonden hoofdzakelijk
plaats bij daglicht en er werden doelen aangevallen zoals
spoorwegstations, munitie depots, kazemes, konvooien en
ook schepen die langs de kust voeren.

Een opmerkelijke missie werd op 19 augustus 1941 uitge-
voerd door Blenheim IV (R3843/F). Dit loestel dropte op deze
dag boven het viiegveld te St.Omer een pakket aan een para-
chute met een reserve houten been. Dit been was bedoeld
voor Wing Commander Douglas Bader die tien dagen eerder
neergeschoten was boven dit veld en gevangen genomen
was door de Duitsers.

De Dultse opmars door Europa ging onverminderd voort en in
het zuiden van Europa was de situatie op het Britste kolonlale
eiland Malta erg precair geworden. Kost wat kost wilden de
Britten het eiland behouden vanwege de strategische locatie
midden in de Middellandse Zee. Ook 18(B)sq werd naar Malla
gestuurd waar het ingezet werd voor anti scheepvaart mis-
sies. Het eiland kreeg constant aanvallen te verwerken van
Duitse en ltaliaanse bommenwerpers. Wederom kreeg
18(B)sq een aantal flinke klappen te verwerken en de overge-
bleven toestellen en manschappen raakten verspreid over di-
verse gebieden. Zo vertrok bijvoorbeeld één van de flights met
haar Blenheims naar Egypte. Deze flight werd op 21 maan
1942 ontbonden

Op 21 maart 1942 werd vervolgens een min of meer geheel
nieuw 18(B)sq opgericht te Wattisham in Groot-Brittannié als
onderdeel van No. 2 Group. Wederom was 18(B)sq uitgerust
met Blenheims en tot midden april 1942 werd gewerkt aan het
op sterkle brengen van de eenheid. Ook nu werd het
squadron ingezet wvoor daglicht bombardemenismissies
waarvan de eerste op 26 april 1942 werd uitgevoerd. De toe-
stellen werden echter al in september 1942 vervangen door
de verbeterde Blenheim V versie waama 18(B)sq in novem-
ber 1942 verhuisde naar Algerije in Noord-Afrika. Andermaal
kreeg 18(B)sq flinke verliezen te verwerken, zo werd op 4 de-
cember 1942 alle loestellen tijdens een squadron raid één
voor éeén neergeschoten. Deze aanval werd met ongeveer
zestien Blenheims uitgevoerd, zonder fighter cover, Het doel
was de Luftwaffe basis Chouigui. Ze werden echter onder-
schept door ongeveer zeslig Luftwafie Me-109's en Fw-190's.
Deze missie werd geleid door Wing Commander Hugh
Maicolm die postuum het Victoria Cross uitgereikt kreeg. Op
25 juli 1943 werd de eerste Malcolm Club geopend in Algiers.
Dit was een idee van Air Chief Marshal Tedder die deze
viiegeniersciub oprichite ter ere van de omgekomen Wing
Commander. Uiteindelijk resulteerde dit in een reeks van
clubs voor viiegeniers die uitgezonden werden naar
ovarzeese gebieden. Tot op de dag van vandaag bestaan er
nog een aantal van deze clubs voor RAF vliegers,

Niet alleen 18(B)sq leed zware verliezen tijdens de daglicht
aanvallen op Duitse doelen in het bezette Tunesié, ook bij
andere RAF Blenheim squadrons gingen veel toestellen ver-
loren. Vanaf midden december 1942 werden er dan ook nog
enke! nachtelijke aanvallen uitgevoerd door dit type. Maart
1943 zag de intrede van een nieuw type, de Boston. Tegen mei
1943 waren er geen Duitse doelen meer over in Noord Afrika
en 18(B)sq kreeg eindelijk kans om le genieten van een korte
maar welverdiende rust. In totaal had de eenheid vanaf aan-
komst in Noord Afrika tot mei 1943 478 missies geviogen
waarbij 548,530 Ibs aan bommen algeworpen was,

Na deze rust ondermnam het squadron aanvallen op het lali-
aanse eiland Sicilié ter voorbereiding van de geallieerde inva-
sie. Nadat een deel van Sicilié in geallieerde handen was
verhuisde 18(B)sq naar Gerbini nabij Catania. Een logische
volgende stap na het bevrijden van Sicllié was een opmars
over het italiaanse vasteland naar het noorden. Op 7 oktober
1943 verhuisde het eerste deel 18(B)sq dan ook naar het vas-

Begin jaren zestig van de vorige eeuw kocht de RAF een aantal Wessex HC2 helikopters. De eerste afgeleverde toestellen
werden ingedeeld bij de Wessex Trail Unit. Toen voldoende toestellen afgeleverd waren en er voldoende ervaring opgedaan was
om een operationele unit op te richten werd de Wessex Trail Unit hernoemd tot 18(B)sq. Hiermee werd deze eenheid de eerste
RAF Wessex HCZ squadron. Gernt van de Veen maakte op 5 juli 1970 deze foto te RAF Wildenrath (XR502/D).
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teland en op 9 oktober 1943 volgde het tweede deel. Leuk
detail is dat het grondpersoneel van deze tweede groep ver-
voerd werd in voormalige Regia Aeronautica Savoia Marchetti
SM.82 toestellen. Tot aan VE Day (het einde van de Tweede
Wereldooriog) bleel 18(B)sq actief op het vaste land van ltalié.
De missies welke door 18(B)sq uitgevoerd werden tijdens
deze laatste oorlogsmaanden waren hoofdzakelijk interdictie
missies gericht op communicatie doelen in Noord Ralié en de
Balkan. Daamaast werd 18(B)sq ook ingezet voor missies
tegen de Duitse kustvaart langs deze zelide landen. Kort na
het einde van de oorlog, in september 1945, verhuisde
18(B)sq naar Griekenland waar het op 31 maarnt 1946 ontbon-
den werd.

Heroprichting(en) na de oorlog

Op 1 september 1946 was 18(B)sq gedurende vijftien dagen
actief met de Lancaster GR3 als maritieme verkennings-
eenheid te Eim Shemer in Palestina. Dit gebeurde door het
omnummeren van 621sq, echter het squadron was in deze
periode nooit officieel heropgericht. Pas op 15 maart 1947 zag
het squadron weer officieel het levenslicht. Op deze dag werd
1300(Met)Flight te Butterworth in Maleisi@ omgenummerd tot
18(B)sq. Het squadron was nu uitgerust met Mosquito's maar
na acht maanden werd het squadron reeds weer opgeheven.
Tiidens deze acht maanden ondernam  18(B)sq
metreologische verkenningsviuchlen in Maleisié, Ceylon,
Birma en uiteindelijk Singapore. Gelukkig betekende ook dit
niet het einde van 18(B)sq want op 8 december 1947 werd
18(B)sq heropgericht als transport eenheid te RAF
Netheravon. De Dakota IV's van 18(B)sq namen onder andere
deel aan de bekende Berlijnse luchtbrug (Operation
Plainfare). Hiertoe waren acht toestellen vanaf juli 1948 tot en
met oktober 1948 uitgezonden naar de basis Fassberg in
Duitsland. In februari 1950, kort na afloop van deze crisis,
werd 18(B)sq andermaal ontbonden.

De daarop volgende periode dat 18(B)sq weer geactiveerd
werd begon op 1 augustus 1953 te RAF Scampton. Het
squadron werd uitgerust met de Canberra B2 en werd tijdens
de Suez crisis uitgezonden naar Nicosia, Cyprus. Vanaf dit
eiland nam 18(B)sq deel aan de korte maar hevige oorlog
tegen Egypite met als doel controle te krijgen over dit strategi-
sche kanaal. In tfotaal ondermam 18(B)sq Iweeéndertig
sorties tegen Egyptische doelen. Begin 1957 keerde 1B(B)sq
terug naar Groot-Brittannié om daar vervolgens op 31 januan
1957 ontbonden te worden,

Al snel na de vorige ontbinding werd 18(B)sq voor de vierde
keer sinds de Tweede Wereldoorlog heropgericht, Dit maal
door het hermummeren van C flight van 199sq tot 18(B)sq en
zo was 18(B)sq automatisch uitgerust met Valiant bommen-
werpers, De ftoestellen werden echter niet ingezet voor
bombardemenistaken maar voor de zogenaamde Electronic
Countermeasures taak ter ondersteuning van de Britse stra-
tegische bommenwerpers vioot (V-Force: Valiant, Victor en
Vulcan). Echter tegen begin 1963 was nieuw ECM-apparatuur
ingebouwd in de overgebleven Victor en Vulcan bommenwaer-
pers en de rol van 18(B)sq werd dus overbodig. Logisch ge-
volg was dan ook dat 18(B)sq op 31 maart 1963 ontbonden
werd.

Helikopters

De Wessex Trial Unit te RAF Odiham werd op 27 januari 1964
tot 18(B)sq hernummerd en de rol van deze testeenheid werd
omgezet naar de rol die het squadron ook vandaag de dag
nog vervuit. Dit was de tactische transport rol ter ondersteu-
ning van het leger en 18B(B)sq werd daartoe uitgerust met
Wessex HC2 helikopters. Toch werd het squadron ter ere van
de prestaties in zowel de Eerste als de Tweede Wereldoorlog
als 18(B)sq aangeduid. Na een jaar verhuisde het squadron
naar Duitsland waar het onderdeel werd van de RAFG.
Vreemd genoeg koos de RAF ervoor om in 1968 het squadron
terug te roepen naar Groot-Brittannié, maar dit werd in 1970
weer terug gedraaid. Eind jaren zeventig onderzocht de RAF
de aanschaf van een medium weight transporl helikopter.
Deze werd in de vorm van de Chinook HC1 en
18(B)sq zou het eerste squadron worden dat met deze zware
helikopters uitgerust ging worden. Ter voorbereiding van de

intrede van deze helikopter werd 18(B)sq in 1980 tijdelijk ont-
bonden.

De Chinook & The Falklands

Het personeel van 18(B)sq begon in augustus 1981 te RAF
Odiham aan de voorbereiding van de intrede van de Chinook.
Na een intensieve periode van trainingen werd 18(B)sq offici-
eel operationeel verklaard op 25 februan 1982. Al snel daarna
brak de beruchte Falkland crisis uil en 18(B)sq werd meteen
bevolen om een detachement voor te bereiden dat uitgezon-
den zou worden als onderdeel van de South Atlantic Task
Force. Eerst werden drie toestellen overgeviogen naar RNAS
Culdrose. Daar werden ze gebruikt om voorraden en uitrus-
ting over te brengen van land naar de diverse schepen van de
task force. Zo werd er door een Chinook HC1 een prop
bearing welke viff ton woog overgeviogen naar HMS
invincible. Dit voorkwam dat deze carrier naar Davenpon
moest uitwijken voor reparaties die veel meer tijd in beslag
zouden nemen. Op 25 april 1982 werden vijf Chinook overge-
bracht naar het omgebouwde containerschip Atlantic
Conveyor. Op Ascension werd &én van de Chinooks overge-
viegen naar het viiegveld op dit eiland. Gedurende de rest van
de crisis werd dit toestel gebruikt als shuttle tussen de bases
op het eiland en de diverse Britse schepen. Met nog vier
Chinooks aan boord vetrok de Atlantic Conveyor weer en zette
koers naar de Falklands. Op de ochtend van 25 mei 1982
steeg Chinock “BN" op voor een air test. Kort hierna sloeg het
noodiot toe. De Atlantic Conveyor werd aan de stuurboord
Zijde geraak! door een AM-39 Exocet raket welke door een
Argentijnse Super Etendard afgeschoten was. Het schip
raakte in brand en zonk snel. Samen met het schip gingen de
drie overgebleven Chinooks (ZA706/BT, ZA716/BQ en ZA719/
BM) verloren. Verder gingen ook tien Royal Navy Wessex HUS
helikopters en alle tenten voor de campagne verloren. Het
ergste verlies was uiteraard dat van mensenlevens. In totaal
vonden twaalf Britten de dood.

De enige overgebleven Chinook kwam aan land zonder re-
serve onderdelen, gereedschap of smeermiddelen. Gedu-
rende de daarop volgende twee weken vioog het toestel ech-
ter toch 109 vileguren me! slechts minimaal onderhoud. De
transmissie raakte op een gegeven moment lek welke ge-
dicht werd met lijm! Een aantal Argentijnse Chinooks werd
buitgemaakt (al dan niet in beschadigde toestand) en diverse
reserve onderdelen werden gebruikt om het 18(B)sq toestel
in de lucht te houden. In totaal werden tijdens de oorlog 2.055
troepen, 95 gewonden, 550 krijgsgevangenen en 550 ton
goederen vervoerd door deze Chinook. Vooral dit laatste mag
als opmerkelijk aangemerkt worden aangezien de veerlien
Sea King HC4 helikopters samen 500 ton goederen vervoer-
den tijdens de zellde periode.

Verder willen wij ook de volgende noemenswaardige presta-
tie van deze dappere Chinook ook noemen. Tijdens een nach-
telijke special forces missie vioog de helikopter op volle snel-
heid laag boven de zee. Aangezien de radar hoogtemeter niet
functioneerde en aangezien night vision goggles toen nog
niet bestonden was dit een enorme prestatie van de viieger
(Squadron Leader Dick Langworthy AFC). Op een gegeven
moment raakte de Chinook het water en beide motoren ha-
perde. Na een bloedstoliende seconde sloegen ze beiden
weer aan en wist de viieger de Chinook in de lucht te houden!
Op 14 juni 1982 eindigde de oorlog en precies op die dag
arriveerden extra Chinooks. Deze werden met name gebruikt
om brandstof over te viiegen van transport schepen naar het
eiland.

Libanon

Op 3 mei 1983 keerde 18(B)sq terug te RAF Gatersloh in
Duitsland en ongeveer een jaar later werd hel squadron weer
ingezet in een crisis situatie. De Britse troepen in Libanon
(BRITFORLEB) werden bedreigd door de vechtende fracties
in Libanon en er was een plan opgezet om deze troepen snel
te kunnen evacueren in geval van nood. Zo stonden drie Sea
King HC4 helikopters van 846sg en drie Chinook HC1 heli-
kopters van 18(B)sq op stand by te RAF Akrotiri, Cyprus. Op 8
februari 1983 werd he! bevel tot evacuatie daadwerkelijk ge-
geven. Hevige gevechten in de haven van Beirut dwongen de
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Voor een relatief korte periode midden jaren negentig bestond 18(B)sq uit een Chinook HC1 flight en een Puma HC1 flight.

.

Precies in deze periode verhuisde het squadron van RAF Gutersloh naar RAF Laarbruch. Hier is Puma HC1 XW218/BX te zien

op deze laalst genoemde basis

Britten om hun plannen op het laalste moment te veranderen.
Hel plan was om het schip RFA Reliant te gebruiken voor de
evacuatie maar dat ging dus niet. Om 10:30 am viogen de
helikopters voor de eerste keer het luchtruim van Libanon bin-
nen. De Chinooks werden met name gebruiki om door middel
van underslung load diverse voeriuigen en andere zware ap-
paratuur te evacueren. Om 20:00 pm werd de laatste viucht
uitgevoerd. De missie was echter nog niet over want op 10
februari 1983 werd vervolgens de Britse ambassade ook geé-
vacueerd. Gezien de krappe landingsruimte nabij de ambas-
sade werden de Sea Kings gebruikt om het ambassade per-
soneel op te pikken en over te viiegen naar AFA Reliant welke
ongeveer 20 mijl voor de kust voer. De drie Chinooks transpor-
teerden deze mensen vervolgens vanaf het schip naar RAF
Akrotiri. In totaal werden zo 517 burgers in veiligheid gebracht.

Perzische Golf

Na de Falkland crisis keerde 18(B)sq terug te RAF Gitersloh
in Duitsland. Gedurende de rest van de jaren tachtig werden
de toestellen ingezet ter ondersteuning van het Britse Army of
the Rhine. In augustus 1990 echter pakten de oorlogswolken
zich weer samen. Saddam Hoessein annexeerde wal hij
noemde de negentiende provincie van Irak. De rest van de
wereld was echter van mening dat dit geen provincie was
maar een soevereine staat met de naam Koeweit. Onder VN
vilag werd er een coalitie geformeerd en een massale
troepenverplaatsing kwam op gang. Ook 18(B)sq kreeg eind
1990 de opdracht om naar Saocedi-Arabié te vertrekken. Deze
verplaatsing werd begin 1991 uitgevoerd en de Chinooks
werden vervolgens ingezet voor het verplaatsen van troepen,
uitrustingen, voorraden, munitie en het evacueren van gewon-
den. Eind april 1991 keerde het squadron weer zonder verlie-
zen terug te RAF Guitersloh maar vrijwel direct werden weer
een aantal toestellen uitgezonden naar Turkije. Daar werden
ze gebruikt om voedsel, medicijnen en andere hulpmiddelen
te transporteren ten behoeve van de Koerden in het noorden
van Irak. Deze uitzending duurde tot augustus 1991.

Einde van de RAFG

Kort na de terugkeer uit Turkije begon de inkrimping van de
RAFG. Uiteraard kwam dit door de val van het lJzeren Gordijn
en de daarop volgende bezuinigingen op de defensie begro-
ting. Sinds de jaren zeventig waren er twee RAF helikopter
squadrons actief in Duitsland. Dit waren 18(B)sg (Chinook
HC1) en 230sq (Puma HC1). In het kader van de bezuinigin-
gen, die uiteindelijk zouden leiden tot het opheffen van de ge-
hele RAFG, werd 230sq overgeplaatst naar RAF Aldergrove in

(18 oktober 1996, Gerrit van de Veen)

Noord lerland. Terwijl dit gebeurde werd het aantal Chinook
HC1's dat loegewezen was aan 18(B)sq ingekrompen. In
plaats van deze Chinooks werd in mei 1992 een fiight mel
Puma HC1's toegevoegd aan 18(B)sq.

Op 18 maart 1993 sioot RAF Gutersioh en 18(B)sq verhuisde
naar RAF Laarbruch. Ook nu bleef het squadron het Britse
leger in Duitsland ondersteunen maar vanaf maart 1993
maakte het squadron ook deel uit van de Allied Command
Europe Rapid Reaction Corps. In februari 1994 werd de
Chinook HC1 vervangen door de Chinook HC2. Inmiddels
was de politieke situatie in de wereld nog verder veranderd en
de Westerse defensiemachten werden steeds vaker ingeze!
voor vredesoperaties buiten het NAVO grondgebied. Om
hierop voorbereid te zijn trainde 1B(B)sq in Noorwegen in
anarctische operaties en in Egypte en Jordanié in woestijn
operaties. Tijdens gezamenlijke oefeningen zoals Purple Star
(in de Verenigde Staten) en Ulan Eagle (Polen) oefende
18(B)sq samen met oude en nieuwe bondgenoten.

Ook werd er in deze periode deelgenomen aan VN en NAVO
vredesoperaties in het voormalige Joegoslavié. Hiertoe had
de RAF 1310 Flight in het leven geroepen. Deze tijdelijke een-
heid werd op toerbeurt bemand door de drie RAF Chinook
squadrons (7sq, 18(B)sg en 27sq). De thuisbasis van 1310
Flight was Divulje Barracks nabij Split.

Het Britse leger in Duitsland werd in de tussentijd nog verder
ingekrompen en begin 1997 werd de Puma flight opgeheven.
In juni 1997 verhuisde 18(B)sq naar RAF Odiham en daarmee
kwam definitief een eind aan de RAFG periode voor 18(B)sq.

Chinook basis RAF Odiham

Nadat 18(B)sq verhuisd was naar RAF Qdiham werd 18(B)sq
weer uitgebreid naar twee Chinook flights. Hiermee was
18(B)sq het grootste squadron Chinook squadron binnen de
RAF. Toen in december 1999 ook nog de Chinook conversie
flight ingedeeld werd bij 18(B)sq (ex 27sq) werd 18(B)sq zelfs
qua manschappen een van de grootste squadrons binnen de
gehele RAF.

Ook tegenwoordig nog is RAF Odiham de thuisbasis van
18(B)sq. Tijdens de recente oorlogen in Afghanistan en lrak
werden toestellen en bemanningen van 18(B)sq ingezet ter
ondersteuning van het Britse leger. Met name in Afghanistan
speelde de Chinook weer een sleutelrol in het transport van
troepen en voorraden ter ondersteuning van de grondooriog.
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Door Gert-Jan Mentink

Westland Lysander

De enige nog viiegende Lysander in Europa is deze G-AZWT, hier nog in de kieuren van * V9441 / AR-A " waarin ie ooit vioog voor
Z'n vroegere baas, de Strathallan Collection. Tegenwoordig is deze Shuttleworth machine zwart en draagt de codes “ V 9367 /

MA-B *

Geschiedenis

De Lysander die in 1936 werd ontworpen door W.E.W. ("Bill")
Petter van de Britse Westiand fabrieken, voldeed uitstekend
aan de specificaties die het Air Ministry had opgesteld voor
een verkennings- en grondondersteuningsvliegtuig. Door de
hoog geplaatste vleugels hadden vlieger en waarmemer sen
onbelemmerd uitzicht op de grond. Door het aanbrengen van
flaps zowel als automatisch openende slats over de volle
spanwijdte van de vieugels kon de Lysander zeer langzaam
viiegen. De stall-speed was slechts zo'n 100 km/u! Dit maakte
het mogelijk om de “Lizzie" , zoals het toestel meestal liefdevol
werd genoemd, binnen 100 meter aan de grond te zetten.
Door het trapeziumvormige vleugelmodel en het zware, niet
intrekbare landingsgestel, met z'n grote strocomlijnkappen,
was de Lysander een vliegluigtype wal je gemakkelijk kon
herkennen. Voor een verkenner was het wel een groot
vlegtuig: een spanwijdte van 16,3 meter en een romplengte
van 10 meter. Vergelijk dat maar eens met een Piper Cub! Het
prototype, met registratie K6127, maakle zijn eerste viucht in
september 1936, Twee jaar later al werden de eerste
productiemachines afgeleverd aan het 16 RAF squadron. De
bewapening van de Lysander bestond uit drie of vier 0.303
Browning mitrailleurs, waarvan er twee in de wielkasten en
één of twee in de achierste cockpit waren aangebrachl. Ter
ondersteuning van grondtroepen kon aan weerszijden van de
wielkasten een bommenrekje worden aangebracht voor het
afwerpen van twaalf “anti-personnel” bommetjes.

Oorlog

De Lysander kreeg zijn vuurdoop in 1939, bij de terugtrekking
van de Engelse troepen uit Noord Frankrijk. Zelfs een lang-
zaam vliegend toestel als de Lysander bleek zeer effektief in
het vertragen van oprukkende Duitse grondtroepen. Maar de
“Lizzie"had meer mogelijikheden: ook als doeisleper, of zweef-
viiegtuig-trekker, ja zelfs als Sea Air Rescue toestel, met een
opvouwbare boot onder de romp, werd het gebruikt. Er werd
ook een, experimentele, nachtjager versie van gebouwd, met
dubbele staartviakken en daartussen een draaibare vierloops
geschutskoepel. Van dit wat vreemd uitziende model zijn geen
productiemachines besteld. In Noord Afrika en Griekenland

(Duxford, julf 1998)

werden Lysanders gebruikt om voorraden te droppen voor
soldaten die zich in moeilijk toegankelijke gebieden bevon-
den. De Britse “Special Operations Executive”, voorloper van
de huidige S.A.S. gebruikte “Lizzies” om geheim agenten van
en naar het Europese vasteland te vervoeren. Hiervoor waren
de machines voorzien van een grote brandstoftank tussen de
wigipoten, die een viuchtduur van wel acht uur mogelijk
maakte. De “SOE"-Lysanders waren ook voorzien van een
ladder aan de zijkant van de romp, om snel in en uil de achter-
ste cockpit te kunnen klimmen.

Versies

De Lysander is in drie verschillende versies gebouwd: de Mk
I en Mk lll waren uitgerust met een negen cylinder Mercury
motor van 890 resp. 870 p.k. De Mk |l werd aangedreven door
een 906 p.k. Perseus motor die een maximum snelheid van
zo'n 380 km per uur mogelijk maakte. Van drie uitvoeringen
werden 1368 exemplaren door de Westland fabrieken zelf
gebouwd, en in Canada werden er 225 in licentie vervaardigd.

Militair gebruik

Behalve de genoemde in licentie gebouwde machines wer-
den er door de RCAF ook veel ex RAF exemplaren gebruikt,
die tijdens de oorlog doorgeschoven werden naar Canada.
Toch had de Lysander maar een korte carriére bij de RCAF,
want de laatste exemplaren, die hadden dienst gedaan als
doeisleper, werden al in 1947 buiten gebruik gesteld. Behalve
de RAF en de RCAF maakten ook Frankrijk, India en Turkije
gebruik van het type. Opmerkelijk is dat er van de in Canada in
licentie gebouwde Lysanders wereldwijd de meeste exem-
plaren zijn overgebleven. Van de 27 bekende Lysanders heb-
ben er 21 bij de RCAF geviogen, en daarvan zijn er maar liefst
16 ook in Canada gebouwd! Deze machines zijn in de 60er en
70er jaren veelal ontdekt op afgelegen boerenerven in de
Canadese bush, en veilig gesteld voor het nageslacht.

Warbird in Europa

Helaas is de populatie van viiegende Lysanders in Europa
sinds 1998 sterk uitgedund. Toen viogen er nog drie tegelijk
tiidens de bekende "Flying Legends Air Show” op Duxford, de
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G-BCWL, de G-AZWT en de OO-SOT. De G-BCWL, was een
Lysander Mk IllA, die helaas begin 1999 naar Fantasy of Flight
in Polk City in de Verenigde Staten is gegaan. Voor zover be-
kend is dit toestel, dat is uilgevoerd in de kleuren vande
“V9545 / BA-C™ nog steeds vliegwaardig. Voor deze machine
wordt c/n 1244 aangegeven, al zijn er onderdelen van drie ex
RCAF Lysanders in gebruikt , n.l. van de 2341, 2349 en 2391.
De opbouw, die plaalsvond op Booker resulteerde in een eer-
sle viucht op 26 mei 1977. Hiemna ging het toestel viiegen voor
Warbirds of Great Britain Ltd. te Blackbushe, als "V9281 / RU-
M". Helaas ging het op 21 augustus 1983 mis: de “Lizzie"
sloeg tijdens de landing op Whitchford over de kop. Vanaf 18
september 1987 was het toestel weer vliiegwaardig, waarbij
de laatste vier jaar
in Europa werd
geviogen voor
ARCO op
Duxford.

Een andere be-
kende Europese
Lysander is de
Belgische

00-S0T, die he-
laas op dit mo-
ment niel meer
vliiegwaardig  Is.
Het is een in En-
geland gebouwde
Mk IlIA, later om-
gebouwd tot Mk
TTIHA met co/n
Y1530 die ook in
Canada voor de
luchtmacht heeft

dering van het 400 squadron, “City of Toronto™ Een ander is de
tweede Lysander van CWH, de ex RCAF 2364, die daar moesl
dienen als reserve machine en onderdelenbron voor de
C-GCWL. Maar kennelijk loopt de restauratie van deze ma-
chine zo goed dat ook de 2364 nu voorbestemd is om (uitein-
delijk) te gaan viiegen. Een registratie heeft dit exemplaar met
c/n 1164 ook al sinds 1985, nl C-GCWW Viiegluig-
verzamelaar Harry Whereatt uit Assiniboia in de Canadese
provincie Saskalchewan, heeft twee Lysanders in zijn bezit de
c/n 1206 en de 1209. Uit deze twee toestellen zou hij van de
1206, een Mk llIA, ex RCAF 2365,een viiegend exemplaar wil-
len maken. Hiervoor staat deze op naam van Whereattl's
Warbirds ingeschreven met de registratie C-FVZZ Maar ook

een ander Cana-

dees museum
heeft een
Lysander  ondar
restauratie, de
Canadian Mu-

seum of Flight uit
Langley, British
Columbia. Het is
de Irotse bezilter
van een Mk llIA met
constructie-
nummer 1194, Mel
het restaureren
van dit loestel, de
voormalige RCAF
2349, werd in
1985 begonnen,
en het heeft, hall
afgebouwd, een
opvallende plaats
gehad op de we-

geviogen. De res- Helaas is deze door ARCO gerestaureerde Lysander * V 3545/ BA-C * in 1999 naar  ra|dientoonstel-
tauratie van dit toe-  de Verenigde Staten vertrokken. Op de foto is de aparte trapeziumvorm van de vieu-  jing Expo 1986.

stel werd uitge- gels goed te zien. (Duxford, juli 1998)

voerd door werk-

nemers van de

Sabena Old Timers (vandaar de regisiratie) op Zaventem. De
O0-SO0T die rondvioog als 2442 / MA-D, raakte op 17 juli 2001
tijdens de start vanaf Brussel zwaar beschadigd. Door het
uitvallen van de Bristol Mercury motor kiapte het toestel op de
baan, waarbij de rechter wielpoot afbrak en de rechtervieugel
flink werd beschadigd. Men is bezig met het herstel van de
00-S0T, al schijnt het de bedoeling het toestel slechis te res-
taureren voor tentoonstelling in het Brusselse Leger Mu-
seum. Het failissement van Sabena zal ongetwijfeld een ne-
gatieve factor zijn geweest in de besluitvorming het viiegtuig
niet meer terug te brengen in viiegwaardige toestand.

De enig overgebleven, nog viiegende, Lysander in Europa is
de G-AZWT, een Mk IllA. Dit toestel, eigenlijk V8552 met c/n
Y1536, is eigendom van de Shuttleworth Collection op Old
Warden. Jarenlang (van 1972 tot 1987) vioog deze Lysander

voor de destijds bekende Strathallan collectie als “V9441 met
code AR-A. Na jaren in opslag werd deze “Lizzie" op Old War-
den weer in gebruik genomen. Na een aantal seizoenen viie-
gen bleek een opknapbeurt noodzakelijk. Deze vond plaats op
Duxford waarna een eerste viucht op 10 augustus 2001
volgde, nu in de zwarte beschildering van RAF “V3367 / MA-B.

Projecten in Canada

Daamaast zijn er in Canada zelf meerdere veelbelovende
restauratieprojekten waarvan er minstens drie moeten gaan
viiegen De bekende Canadian Warplane Heritage (CWH) op
Hamilton, Ontario, Is al jaren bezig met het tot viiegwaardig
terugbrengen van de Lysander C-GCWL. Dit is de voormalige
2361 van de RCAF(volgens CWH). Volgens de warbirdbijbel
“Warbirds Directory” is het echter de ex 2363 | De aan CWH
gelieerde club "Friends of the CWH" in Niagara Falls heeft de
machine van 1983 tot 1996 bij zich gehad voor de eerste aan-
zet tot restauratie, Tijdens deze periode was hel toestel inge-
schreven als N1274. In 1996 werd, per truck, de reis terug
naar Canada aanvaard waar de verdere atbouw plaatsvindt.
De bedoeling is dat dit toestel zal gaan viiegen in de beschil-

Hel museum heeft

bij de restauratie
tol nu toe grote steun gekragen van het echtpaar Rose en Ed
Zalesky, de eigenaars van een aantal Lysander airframes.
Men zoekt nog naar een Mercury motor en naar een set bom-
rekken. Hoewel men ervan uitging dat het om een restauratie
voor slatic display ging werd toch in 1998 de registratie C-
GBXL gereserveerd. Je weet maar nooit !

ﬁp&&borgen

In de Verenigde Staten huist nog een Lysander die weliswaar
niet meer viiegt, maar in principe wel viiegwaardig is. Het gaat
om een Mk IlIIA, ex RCAF 2346 met ¢/n 1185, die in de periode
van 1969 tot 1974 is gerestaureerd. Op 3 jull 1974 werd de
eerste post restauratie viucht gemaakt als RAF “N7791 / AC-
B” . Na een aantal jaren met het toestel geviogen te hebben
besloot de eigenaar Dwight Brooks uit Van Nuys (CA), het in
1979 te schenken aan het NASM, het "National Air & Space
Museum”. Sindsdien heeft de Lizzie niet meer geviogen, maar
werd het van 1979 tot 1997 uitgeleend voor expositie aan het
United States Air Force Museum op Wright Patterson. Wegens
ruimtegebrek daar kwam de Lysander in 1997 terug naar het
NASM, die het toestel sindsdien in opslag hebben op de ba-
sis Silver Hill (MD). Zonde!

Nieuws

Het belangrijkste Lysander nieuws voor Europa kwam dit
voorjaar vanal Duxford. Het daar gevestigde bedrijf ARCO had
nl. de hand weten te leggen op de N3039K, een
restauratieprojekt van een Mk IIITT, dat al jaren in een hangar
van de bekende Kermit Weeks van Fanatsy of Flight te Polk
City, lag te liggen...Na de aankoop van de vliegwaardige G-
BCWL was deze overcompleet geworden in de USA.De ge-
noemde N3039K die ooit de V9312 van de RAF (¢/n Y1363)
was, moet over een aantal jaren weer het Europese luchtruim
sieren. De mannen van ARCO hebben ten siotte voldoende
ervaring om er wat moois van te maken, al zoeken ze nog wel
een sel hoofdwielen.Wie biedt?

bronnen: Flypast, Warbirds Direclory 3rd en 4th Ed.
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One of the highlights on the Wreck & Relics front was Gannet XA4538 in a very small building on an indusirial estate. We had been

looking for it on its old location in Cirencester some years ago, but now we found it at last in Woodlands St Mary.

Early 2002 it became clear that the Army Air Corp Apaches
would be put in temporary storage at RAF Shawbury before
they would enter operational service. As these helicopters are
very difficult to read off many aviation groups applied for a tour.
When we applied in August 2002 it became obvious we had to
be patient as our turn was in September 2003. If you apply now
you have to be even more patient as it will be some time in
2005. A few other visits were arranged and a routing was
decided on. Daytime would be spent around operational ba-
ses, looking for Wrecks & Relics and hunting down former
military aircraft now on the civil register. Looking at our ‘to do'-
list we were about to see many helicoptars and dead aircraft.
All serials between brackets were assumed. With former mili-
tary aircraft the identity of the last military operator is named.

Eindhoven 20 September 2003
T-235 KDC-10 334sq +28
U-05, U-06 F27-0502 334sq +28
CE04 ERJ145LR  21sm

(44-29507) VB-25N (N320SQ) +28

The tunnel or ferry was not taken this time as a flight with Ryan
Air (B737 G-BZZJ) was the most economical option. About 35
minutes after take off we set foot on Stansted soil. a Ford
Mondeo was ready to be toured around the UK. First goal was
the Hunter Flying Club at Exeter with first a short stop at Elstree
for a former US Army Islander.

Elstree 20 September 2003
(88-0196) BN-2T N121MT

(107 bl) Yak-52 G-CBMI

30146/146 J20 Kraguj G-BSXD 030
(?) Yak-18 HAYAD

Exeter 20 September 2003
XF321 Hunter T7 stored, fuselage only
XL592/Y Hunter T7 stored

(XM6E9T7) Gnat T1 (G-NAAT)
WT722/VL-878 Hunter TBC  (G-BWGN) 41H-670689

(WV256) as ‘WB188" Hunter GA11  (G-BZPB) 41H-670758

(24 September 2003, all pictures by Jurgen van Toor)

WV322/Y Hunter TBC  (G-BZSE) 41H-670792
XEB65/VL-876 Hunter TBC  (G-BWGM) R003008
XE685/VL-861 Hunter GA11  (G-GAll)  47H-003028
(XF300) as ‘WB188' Hunter GA11  (G-BZPC) 471H-003061
(XF357) as 'XJ615' Hunter TBC  (G-BWGL) 003086
XL573 Hunter T7 (G-BVGH) 003360
XL602/VL Hunter TBM  (G-BWFT) 41H-694512
XX467/86 Hunter T7  (G-TVI)  41H-693634

A single e-mail to the HFC was enough to be welcomed In
their old hangar. John Ross gave an excellent tour, we saw al
of their Hunters and talked to the dedicated volunteers who
work here every Saturday. A part of the crashed XF516 was
also in the hangar. The two WB188s have different colour
schemes: WV256 is green and XF300 is red. The WV322 did
the recent record breaking flight along the southern coast and
for this it was decorated with a red tail. The c/n’s of the XEB65.
XF300, XF357 and XL573 start with HABL.

Plymouth 20 September 2003
(ZJ164), (ZJ165) SA365N2 FOST

The red Dauphins can be seen nose on in one of the bigger
hangars. The Navy Tutors were locked up.

Liskeard 20 September 2003
XS5936 Lightning F6 preserved

A bit south of the town, on road A38, you will find Castle Motors
who have this Lightning displayed on a stick among the cars.

Tremar 20 September 2003
XR751 Lightning F3  preserved

Preserved in the middie of town in the grounds ol a beautiful
big house with a few more operational bits: Ferrari, Mercedes,
Beemer, speedboat, etc. Head down Well Lane NE from
St.Cleer and turn right at the end. The Lightning can be seen
from the road after about 1 mile on the right on top of a small
mound near what should be Venland Manor

Callington 20 September 2003

XR755/BN Lightning F6 preserved
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At Eistree a former US Army Islander has taken residence.

Located south of town on road A330 on the north side of the
road on the grounds of another big housa, called Pencrabar.

Runkeswell 21 September 2003
XE982 Vampire T11  preserved

The Vampire is with the Dunkeswell Memorial Museum at the
airport and can be found outside and is visible at all times,
Cardiff 21 September 2003
XX672/E. XX687/F Bulidog T1 iVa

Both are inside the building across the terminal: Centre for
Aviation Maintenance Training, the Barry College and are
clearly visible through the big glass windows. Bulldog XX687
was marked B on the nose.

DARA St Athan 21 September 2003
WJ717/9052M Canberra TT18 stored, fuselage only
(ZD461)/51 Harrier GR7  stored

XX191, XX195 Hawk T1A stored, fuselage only
XX205, XX246 Hawk T1A stored, fuselage only
XX303, XX331 Hawk T1A stored, fuselage only
XX 196, XX310 Hawk TIW  stored, fuselage only
ZA283 Tomado F2 stored, tail only
(ZD235)/L VC-10 K4 stored

On the main site the Harner was noted in one of the hangars,
while the VC-10 was outside. The rest was on the Picketston
site. The Hawks were no more than centre fuselages of which
an additional five were present in covers. Hawk XX205 still had
Navy markings and XX331 wore 19{(R)sq markings.

Cowbridge 21_September 2003
(XG592) Whirw, HAS7 preserved

The two of us who had not seen this Whirlwind before dared
into the Task Force Paintball range, wearing protective
goggles as the games were on. The chopper is hidden bet-
ween trees of the range, which is located on the west side of
town on road A48. If you come from the west it is clearly
marked, coming from the east it is a bit tricky.

Kenfig Hill 21 September 2003
(WT569) Hunter F1 preserved

Not easy to find! On road B4281 in town go north at a small
junction where a fairly high column / war memorial is located.
Go left after about 100 meters, this is a road towards a blue
gate. Go left just in front of the gate, not the road 50 meters
before the gate, but the small unpaved path. Follow this small

The only compiete Hunter outside at Exeter during our visit.

path around the comner to the right and there you will find the
unmarked Hunter,

Swansea 21 September 2003

(NB-768)/NW S Vampire T22 (G-SPDR) stored
WT910 Cadet TX3 stored
ZE504/VH, ZES20VJ  Viking TX1 B636VGS
(NZ3908)/426 Wasp HAS1  (G-KAWW)

We asked with the cadets to have a quick look in their hangar,
no problem at all. This was their last month as a Viking opera-
tor as they were about to receive two Vigilantes in October. The
New Zealand Wasp was marked as ‘RN XT781 HMS Eskimeo'
while the Australian Sea Vampire was dismantled and
painted up as '‘RAN A73-808".

Newbridge on Wye 21 September 2003
XM358/53 Jet Provost T3 preserved

Take the B4358 east to Llanllyr on the A470 in town, next to the
New Inn. When you leave town it is 0,2 miles before you can go
right to Disserth. Next to the only farm at that junction you will
see the JP

Upper_ Hill 21 _Seplember 2003
WK275 Swift F4 preserved
XP360V Whirlw. HAR10 preserved

Both are located with Sheppards Surplus which can not be
missed in this little town. The unique Swill is in front of the
shop while the Whirlwind is all the way in the back and not
easily visible. A walk around the back through a field brought a
cowherd to stampede! We had not seen the herd at first, but
the farmer came over quickly as he was worried they would
break through the fence. After apologising we were allowed 1o
walk further along the edge of the field

'l‘znt'-rr T » e T-\".:'-?’_r'h_

The evil herd!

After this adventure we went looking for the famous 8fit A109s
al RAF Hereford. We think we saw the landingpad and hangar,
but none of the helicopters were outside,

Great backgrounds for both the fightning F6 XR751 at Tremar and Jet Provost T3 XM358 at Newbridge on Wye.
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One of the rarer aircraft in the UK is the Supermarine Swift. Only a handfull still exist of which this one, registration WK275 still
visible under the wings, can be found at the town of Upper Hill, north of Hereford.

Evesham
(XS886)

21 September 2003

Wessex HAS1 preserved

It was already dark when we went looking for the last wreck of
the day. The memory of the three guys who had already seen
this one was not that good and it took some time to find her.
After this we hurried back via the M5 1o our campsite near

Honiton for some food, lager and sleep

RNAS Yeovilton 22 September 2003
(XW890) Gazelle HT2 preserved
ZD578/000/122 S Harrier F/AZ2 preserved

(XV280) Harrier GR1 forward fuselage
(XV755)M Hamer GR3 dump

(XWBE30) Hamier GR3  dump FAA colours
ZB601 Harrier T4 dump fuselage only
(XZ455) S Harrier F/A2 dump
(WV903)/C(-128) SHawk FGA6 dump

(ZA195) S Harrier F/A2 std at Cobham Hall
(XJ481) S Vixen FAW1 std at Cobham Hall
(WV106)/C-427 Skyraid. AEW1 std at Cobham Hall
ZH(796)/712 S Harrier F/A2 899sq

ZB603/724 Harmer T8 899sq

ZD930/- Harrier T8 B99sq
(£D254)/635 Lynx HAS3S 702sq

ZD249/637 Lynx HAS3S  702sq

XZ248/638 Lynx HAS3S 702sq
(ZD5686)/670 Lynx HMAS 702sq

XZ250/304 Lynx HAS3S 815sq
XZ229/SN-334 Lynx HAS3SGM815sq
ZD255/NL-372 Lynx HAS3SGM815sq

(ZF563)/306 Lynx HMAB 815sq

ZD257/308 Lynx HMAS 815sq
ZD265/1R-404 Lynx HMAB B815sq
(ZD262)/(EX-)420 Lynx HMAS8 815sq
XZ698/SB-427 Lynx HMAS 815sq
XZ697/GT-437 Lynx HMAS 815sq
(XZ736)/GT-437 Lynx HMAS B15sq

XZ237/301 Lynx HAS3S B815sq HQ Fit
XZ727/303 Lynx HAS3S 815sq HQ Fit
ZD(2)63/-305 Lynx HAS3S  815sq HQ Fit
ZD261/309 Lynx HMASB 815sq HQ Fit
XZ729/318 Lynx HMAS 815sq LOEU
XX380/A, ZATT76/- Gazelle AH1 847sq

XZ612/-, XZ617/- Lynx AH7 B47sq

Z20282/- Lynx AH7 847sq

(ZDA77)H S King HC4 B45sq, arctic ¢/s
ZF118VP ZF122NVU S King HC4  B46sq

ZF123WQ S King HC4  B48sq

XV700ZC S King HASEC 848sq

XX234, XX238 Hawk T1 FRADU
ZE438/76, ZE440/78 Jetstream T3 Heron Flit
ZE441/79 Jetstream T3 Heron Fit
(WKB608)/906 Chipmunk T10 RNHF
WVO08B/A-188 S Hawk FGA6 RNHF
XV703/CU-828 S King HASBC Yeovilton AMG
(FA126), FA135 F-16AM 350sm
45+30, 46+20 Tomado IDS MFG2 special c/s
83+19, 83+21 SLynx MkBBA MFG3

D-663 CH-47D 298sq

(L-03) PC-7 131EMVOsq
Q-1(6) AH-64D 301sq

1116 M28B-1R 29elMW
ZG479/69 Harrier GR7 1sq
ZG471/61 Hamer GR7 4sq
ZD433/45 Hamer GR7 20(R)sq
XX307/307 Hawk T1 208(R)sq
XX200/200 Hawk T1A 208(R)sq
XX487/CU-568 Jetstream T1 750sq
WAB38 Meteor T7mod Martin Baker
ZGT713/-, 2G714/- Tornado GR4A 2sq

ZF143, ZF2086 Tucano T1 1FTS
G-BVHF Tutor T1 727sq
XT453/B-A Wessex HU5 HMS Suitan
G-FRAI Falcon 20EW Flight Refuelling

As we were trying to make this trip not too expensive we did not
go to the show on the Saturday before, but saw many
participants leave on Monday moming. We did not see the
wreckage of the Barracuda LS931 which should also be
outside Cobham Hall. A few names (marked as such on the
nose) for the Lynx were: XZ697 HMS Grafton, XZ698 HMS St
Albans, ZD255 HMS Northumberland, ZD262 HMS Exeter
and ZD265 HMS lron Duke.

Gosport / HMS Sultan 22 September 2003
The first base visit of the trip was to the big Navy training facility
near Portsmouth. We were a bit late because of the intens
traffic but were still warmly welcomed by Mr. Dugan and we
could enjoy a superb tour through the hangars.

Building Cockerell

XV696/267, (XV677)269 S King HASE
XP110/FL-55, XS122/655 Wessex HAS3
XR518/J, XT807/P Wessex HC2
(XR508)W Wessex HC2
XR520/-, XV724/- Wessex HC2
XS488/XK Wessex HUS

Sea King XV677 has no tail attached Wessex XR508 has the
taii boom of (XR499)/W fitted and XT607 is named
“Enniskillen’
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Building Daedaius

XZ930/Q Gazelle HT3
Building Newcomen inside

XV712/66, XZ581/CU-269 S King HAS6
XV665/CU-507 S King HAS6
XV713/L-018, XV701/N-268 S King HASE
XVE60/N-269, XVB55/N-270 S King HASE
ZA131/N-271, ZDB37/PW-700S King HASE
XV675/PW-701, XV663/- S King HAS6
XZ576/- S King HAS6

Sea King XV712 was painted in a tiger ¢/s.
Building Newcomen outside

ZA136/18 S King HASS
XV725/C, XV720/- Wessex HC2
XT455/U, XS5496/- Wessex HUS
XS513/- XT761/- Wessex HUS

Wessex XS513 has been painted in a brown/green colour
scheme and will move to Yeovilton where it will be placed on
the fire dump. All the helicopters here were stored.

Building Stephenson / 760sq

ZF649 EH101 HMS Somerset
XV370/60 SH-3D

XV642/59 S King HAS2A
XV708/CU-501, XV711/CU-15 S King HASE
ZG819/N-265 S King HAS6
XS568/441 Wasp HAS1 outside

The helicopters in this hangar are maintained like a real
squadron with a take squadronnumber. Sea King XV642 will
go the Fleet Air Arm Museum at Yeovilton in the near future.

Building Whittle inside

48423 PBY-5A N423RS as "Jv928’

Middle Wallop 23 September 2003
2J213, 2J214, ZJ216 Apache AH1  AHTU
2J217, 2J219 Apache AH1  AHTU

XWB48/D, XX447/D1 Gazelle AH1 671sg
(XZ3)49/G1,ZB688/H Gazelle AH1 671sq
XX403/- Gazelle AH1 671sq
XZB75/E, XZ676/N Lynx AH7 671sq
ZD276/% Lynx AH7 671sq
2J245/45, ZJ248/48 Squirrel HT2 670sq
ZJ252/52, ZJ253/53 Squirrel HT2 670sq
G-BLVI,G-BNSO T-67M-200 1EFTS
G-BNSR,G-BONT  T-67M-200 1EFTS
XR244 Auster AOP9  AACHF
(2J139), (2J140) AS355F-1 32(TR)sq
(R-17) Auster AOP3 (G-BUDL) as NX534
WZ706 Auster AOP9 (G-BURR)

It was a cold and clear moming, ideal to read the Apaches!
From the museum take the A343 north, pass the main gate
and take the first right. Just before the road makes a sharp
right turn you can park the car on the left hand side and see the
ramp through a gap in the hedges. Both Royal helicopters
were on their way to Boscombe where they were seen later on,

XZ570/- S King HAS5mod
ZA127/CU-509, ZGB75/L-013 S King HASE
ZD633/L-014 S King HAS6
ZGB16/.-014, XV674/L-015 S King HAS6

XZ571/L-0186, XZ921/N-269 S King HAS6
ZGB17/PW-702 XZ579/PW-707 S King HASG

ZA12810, Z2GB818/707 S King HASE

(ZA170)/- S King HAS6
XV625/471 Wasp HAS1HMS Sultan
XS520/F, XT484/H Wessex HUS

XT765/J, XT771/PO-620 Wessex HUS
XS510/PO-626, XS514/PO-L  Wessex HUS
XT466/XV/528, XS507/27 Wessex HUS
XT458/622, XTA485/- Wessex HUS

XS511M Wessex HUS

Building Whittle Outside

XR499/W Wessex HC2 stored
XT474/PO-820, XS489/R Wessex HUS stored

These choppers have served as instructional airframe and
will be scrapped in the near future.

23 September 2003
(XW2869) Harrier T4A stored
(XVv208) Hercules W2  stored
XS606, XS646 Andover C1 DERAVETPS
(ZJ635) AS355F-1 DERAJETPS
XX3411 Hawk T1 ASTRA DERA/ETPS
ZH763 BAC1-11 539GL DERA/ETPS
ZD560 Lynix Mk7 DERA/ETPS
ZB615 Jaguar T2A DERA/SAM
XX162, XX327 Hawk T1 DTEQ CoAM
2J648, ZJ650 Alpha Jet A QinetiQ
ZHB71/871 Hercules C4 QinetiQ
ZHBB0/880 Hercules C5 QinetiQ
ZA326 Tomado GR1T QinetiQ
ZD559 Lynx Mk5X QinetitQ/RWTS
XZ575 S King HUSmod QinetiQ/RWTS
G-BYXB,G-BYXJ Tutor T1 2AEF/South UAS
G-BYXM Tutor T1 2AEF/South UAS
(ZJ139), (ZJ140) AS355F-1 32(TR)sq
ZAS97/AJ-O Tormado GR4 617sq

Boscombe is an amazing airfield with easy access to both
ends of the runway, but it was fairly quiet today. Still a wide
array of aircraft can be seen and most of them have also flown.
Beware of Mother Nature at the eastern car park; two
members of our party were stung by wasps. This resulted in
an enormous swollen lip and other body parts and a detour via
the local town's doctor en pharmacy. Sorry, no pictures!

(36)

C-47A

(G105) Bulldog Srs122 G-GRRR
(G112) Bulldog Srs122 (G-BCUV) as 'CB733'
HKG-5 Bulldog Srs120 (G-BULL)

Former military aircraft are often ‘forgotten” by the military aviation enthusiasts, but you can find dozens of smaller airfields or

farms operating them. Photo-opportunities are very good and the people are almost always very friendly. These pictures show
former Ghana Bulldog G112 in a fake RAF colourscheme at Old Sarum and former Army Air Corps Scout XT624 in a blue colour

scheme at Chiseldon/Draycot Farm.
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There is not much left of the original Hunter GAT1 WV381 al
Culham, only the heavily modified fuselage.

WB588/D Chipmunk T10 (G-AOTD)
(44-80752)/39E L-4J (G-BCXJ)
(E-6) Tiger Moth T10  (G-EMSY)

One of many former WW2 airfields that has been converted
into an industrial park with a small airstrip.

Chiseldon 23 September 2003
(90+93) FwP149D OO-MEL stored disman
(XW799) Scout AH1  G-BXSL stored wreck
(XT624) Scout AH1 G-NOTY
XV134/P Scout AH1 G-GWLX
(XV137) Scout AH1 G-CRUM
(XW6E12) Scout AH1 G-BXRR
(XW798) ScoutAH1  G-ONEB

Besides many former WW2 and Cold War airfields there are
also many farms with an airstrip in the UK. The Draycot Farm
is one of them and located south of Swindon. The Aerial Trai-
ning Service has its headquarters here and they have several
Wasp helicopters in pristine condition.

BFB431 SF260W (G-NRRA)
(WB652)V Chipmunk T10 (G-CHPY)
74 wh Yak-52 G-BXID 888802

A few of us had not seen the wrecked fuselages of Scouts
XP883, XT632 and South African Wasp 91 here. But it was too
late now as al these had gone! Also the owners Scout XV121/
G-BYKJ was not present this evening.

Kemble 23 September 2003
(XM496) Britannia 253 stored

Seen while driving pas! the airfield on the A429.

Little Rissington 24 September 2003
ZH123/TJ, ZH126/TM Vigilant T1 637VGS

ZH248/UT Vigilant T1 637VGS

Some years ago the gliders moved from a hangar at the
former airfield to a canvas shed next to the taxi track. Through
the gaps the Vigilantes can easily been seen.

Abingdon 24 September 2003
(ZH268)/SA, ZH118/TD Vigilant T1  612VGS

ZH188/UA, (ZH193)/UF Vigilant T1  612VGS

When driving towards the main gate of the Dalton Barracks
you will find the glider hangar immediately on your right.
Through some littie gaps on the front and the windows on the
right the above can be seen.

Culham 24 September 2003
(WV381)/732 Hunter GA11  i/a

This heavily modified Hunter fuselage has been in use with
the UKAEA Lightning Studies Unit at the Science Centre for a
long time, although their name has changed several times,
The girls at the gate were very friendly and someone from the
department picked us up to give a tour of the facility.

BAF Benson mber 2003
G-BYUP,G-BYUV Tutor T1 BAEF/Oxford UAS
G-BYVL, G-BYVP Tutor T1 BAEF/Oxiord UAS
G-BYXS Tutor T1 BAEF/Oxtord UAS

As usual: no Meriins outside and too hot to read off the Pumas.

This XS498 at Odiham is not in its original state as the yellow
SAR fuselage has received a camouflaged tail.

Aldermarston 24 September 2003
XF597/AH Provost T1 (G-BKFW)
XFB77/J-X Provost T1 G-AWVF

The small airstrip where these two are located with a few
more small tin is the Lower Wasing Farm, southwest of the
town. The Provost airframes which should be here according
to Ken Ellis Wreck & Relics have been moved to the owners
farm and New Zealand.

RBAF Qdiham 24 September 2003
XR453/A Whirlw. HAR10 preserved
(ZA678)/9229M Chinook HC1 i/a

XS498/9227TM Wessex HC5C i/a with tail of XT601

(ZAB75), (ZAB84) Chinook HC2 7sq
ZA708/EC, ZA714/NT Chinook HC2 18sq
ZA674/-, ZA679- Chinook HC2 18sq
ZA705-, ZD982- Chinook HC2 18sq
ZD984/-, ZH775/- Chinook HC2 18sq
ZHB92/BL, ZHB93/BM Chinook HC2A 18sq

ZHB95/- Chinook HC2A 18sq
ZA670/-, ZA671/- Chinook HC2 27sq
ZABT73/-, ZATOT/- Chinook HC2 27sq
ZA720/-, 2ZD980/- Chinook HC2 27sq
ZAT18/BN, ZA677/- Chinook HC2 27sq
ZHTT7/- Chinook HC2 27sqg
ZD575/- Chinook HC2 nn
(XX385) Gazelle AH1 657sg
xXX214, (XZ222) Lynx AH7 657sq
(XZ608), (XZ616) LynxAH7 657sq
(ZE378) Lynx AH7 657sq
ZH116/TB, ZH196/UJ Vigilant T1 618VGS
ZH197/UK, ZH247/US Vigilant T1 61BVGS
Xwa22 Puma HC1 33sq 3

A visit was arranged here to have a look in all the hangars.
Taking pictures was no problem except in and near the 7sqg/
657sq hangar. During our visit five Chinooks were still in Iraq,
one in Northern Ireland, two in Africa and one at the Falklands.
The help from Paul Smyth was really great and he arranged
anything we wanted.

Blackbushe

XX546/3 Bulidog T1  (G-CBCO)

XX700/17 Bulidog T1 (G-CBEK)

Woodlands St Mary 24 September 2003
XA459E Gannett AS4  stored

The 18th Edition of Ken Ellis' Wrecks & Relics lists this
Gannet in the general area of Lambourn. It is situated south-
east of there on the B4000 at the Lowesden Works Business
Park. When you enter the park keep left and the aircraft is in a
red brick building with the nose sticking out.

Stave ire Ai 24 September 2003
(VM325) Anson C19  stored
XX889/T Buccan. S2B  stored
(WK126)/843 Canberra TT18 stored
WH364 Meteor FB stored
(WS807)/N Meteor NF14  stored
WF784, (WL349) Meteor T7 stored
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(XD508), (XD616)
XX667/16

Vampire T11  stored
Bulidog T1 (G-BZFN)
dark blue c/s

(?) T-6

To keep a bit within bud-
get we decided to use
campsites and not ho-
tels or B&Bs which will
set you back about £25-
40 per person,
opposed to the £4-5 for
a campsite. Our map
showed the campsites
and sometimes we
found beautiful sites,
like tonight south of
Coealbrookdale.

RAF Shawbury 25 September 2003
XV123 Scout AH1 preserved with 6fit
XR516/V Wessex HC2 preserved with 60sq
XP351/2 Whirlw. HAR10 preserved

XX431/CU-43 9300M Gazelle HT2 iVa
(XN548) Jet Provost T3 i/a
ZJ243/43, ZJ251/51 Squirrel HT2 670sq

Griffin HT1s of 60(R)sq
Z2J234/S, ZJ235/1, ZJ236/X,
ZJ241/L, ZJ707/0, ZJT708/K

Squirrel HT1s of DHFS

ZJ255/55, ZJ256/56, ZJ258B/58, ZJ259/59, ZJ261/61,
ZJ262/62, ZJ263/63, ZJ264/64, ZJ265/65, ZJ266/66,
ZJ267/67, ZJ268B/68, ZJ269/69, ZJ270/70, ZJ271/71,
ZJ272/72, ZJ2T3/73, ZJ274/74, ZJ276/76, ZJ2T7/77,
ZJ278/78, ZJ28B0/80

ZJ237T, ZJ238/Y

Hangar 1

ZI170, 2ZJ182, ZJ196 Apache AH1  Westland/AAC
ZJ202, ZJ222 Apache AH1  Westland/AAC
XWa04/H, XZ304/- Gazelle AH1 6FIt

(XZ335) Gazelle AH1 6 Fit

Hangar 10

ZJ169, 2J174, ZJ175 Apache AH1 AAC
ZJ176, ZJ179, ZJ193 Apache AH1 AAC
{(XW200)/KFOR Puma HC1 ex 33sq wreck

(ZD938) Tomado F2 ex 229 OCU AS007
ZF166, ZF200, ZF201 Tucano T1 ex1FTS

ZF414, ZF415, ZF488 Tucano T1 ex1FTS

ZF267 Tucano T1 ex3FTS

ZF245 Tucano T1 exCFS

XRB06 VC-10 C1K ex 10sq tail only

The Tornado was no more than a forward fuselage. Tucano
ZF201, ZF245, ZF267 and ZF415 were still in the old red/white
colours, the rest were black.

Hangar 11

ZJ190, Z1191, ZJ192 Apache AH1 AAC
2194 Apache AH1  AAC
ZF141, ZF160, ZF165 Tucano T1 ex1FTS
ZF350, ZF408, ZF484 Tucano T1 ex1FTS
ZF285, ZF340 Tucano T1 ex3FTS
ZF265 Tucano T1 exCFS

Tucanoes ZF141, ZF165, ZF265, ZF285 and ZF340 were still
in the old colours.

Hangar 13

XX654/3 Bulidog T1 ex CFS
WH779 Canberra PR7 ex 39(1 PRU)sq
XH174 Canberra PR9

WT4B0/AT, WHB49/- Canberra T4 ex 39(1 PRU)sq

(XX304) Hawk T1A never fiown part
ZF163, ZF211, ZF412 Tucano T1 ex1FTS

ZF450, ZF516 Tucano T1 ex1FTS

ZF172 Tucano T1 exCFS

XR525/G Wessex HC2 ex 72sqg ‘Sunshine’

in the old colours were the ZF172 and ZF450. Of the Canberra
only a part of the fuselage was present: WH779 rear fuselage
and XH174 forward fuselage.

Hangar 14

XX175 Hawk T1 nm

XX225 Hawk T1 ex 208(R)sq
XX745/GV Jaguar GR1A ex 54sq
ZF266, ZF486 Tucano T1 ex1FTS
ZF171, ZF239, ZF344 Tucano T1 ex3FTS
ZF205 Tucano T1 exCFS

Only the former 1 FTS Tucanoes were in the new black
colours.

Hangar 17

ZJ168, ZN77, ZJ178 Apache AH1 AAC
ZJ181, Z)187 Apache AH1 AAC
XWg92/C Gazelle AH1  ex 666sq

= e —— e e 78 e

The Chinook is one of the most impressive helicopters around. The UK forces own a large number and fly them intensively all

over the world. Untill a few months ago the whole force was operating in Iraq. But now the majority has been returned and
maintained and fly missions from RAF Odiham again, like this ZA708/EC which took off 20 minutes after this picture was taken.
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The majority of the spotters at Shawbury came for the Apaches because they will be very difficult to

read off when in operational

service. Here you see ZJ172 in storage hangar 17, while on the picture next to it are the four former 84sq Wessii from RAF Akrotiri

(Cyprus). These have been replaced by brand new Giriffins.

XZ378/EP Jaguar GR1A ex 6sq

XXB36/ER, XX832/EZ Jaguar T2A  ex 6sq

XX955/GK Jaguar GR1A ex 54sq

ZF372, ZF380. ZF411 Tucano Tt ex1FTS

XV726/J Wessex HC2 ex 72sq ‘Jennifer’
XR511/L Wessex HC2 ex 72sq

XR588, XS675 Wessex HC2 ex 84sq

XT680, XV730 Wessex HC2 ex 84sq

Only ZF411 had not been repainted yet. The former 84sq had
special markings on the tail: XR588 hearts, XS675 spades,
XT680 diamonds and XV730 clubs.

Hangar 18
ZI67, 2J172, Z)180 Apache AH1 AAC

2.J200 Apache AH1 AAC

XX741/04 Jaguar GR1A ex 16sg EJ nose.door
XZ361/FT Jaguar GR3 ex4isq

XX144/U Jaguar T2A ex 18(R)sq

XX829/GZ Jaguar T2A  ex 54sq

ZF164, ZF263. ZF288 Tucano T1 ex1FTS

ZF318, ZF373, ZF376 Tucano T1 ex1FTS

ZF449 Tucano T1 ex1FTS

ZF284, Tucano T1 ex3 FTS

ZF284 and ZF373 are still waiting to be repainted.

One of the highlights of the trip! These tours are great as these
guys, Martin Locke and his team, exactly know what you want,
A coach will drop you near the entrance of the first big storage
hangar and will pick you up at the exit of the last. A drive by the
operational hangars and enough photo opportunities
concludes the trip. There was also a hangar where they are
working on a replica WW2 Horsa glider

Second big tour of the day was a few miles to the south. The 1
SoTT is the biggest RAF engineering school in the UK and
they have loads of aircraft. A big thanks here to Squadron Lea-
der Val Kinnin. After that there was just enough time to have a
wander through the magnificent museum.

RAF Cosford 25 September 2003
XS641 Andover C1PR siored to be preserved
XP411 Argosy C1 stored airfield

XG225 Hunter FBA  preserved

(XS177W/N Jet Provost T4 stored airfield

XX948/P MRCA 617sq markings
G-BYVO, G-BYWO Tutor T1 8AEF/Birming UAS
G-BYXF, G-BYXG Tutor T1 BAEF/Birming UAS
G-BYXO Tutor T1 8AEF/Birming UAS

The Hunter has been removed from its normal place and will
probably go to the museum. The Tornado prototype was being
dismantied and will probably find its way 1o Mr. Evereft near
Ipswich. Boeing Kaydett N74189 was flying around.

1. SoTT - AFTS (Air Frame Training Squadron)
XW852/9331M Gazelle HCC4 ex 32sg
XV752/B 9078M Harrier GR3 ex 3sq

XZ130/A9079M, XWT768/N 9072M Harner GR3 ex 4sq
XX726/EB 8947M, XX73W/EC 8952M Jaguar GR1 ex 6sq
XX743/EG 8949M Jaguar GR1 ex 6sq
XX824/AD 9019M Jaguar GR1  ex 14sq
XX976/BD 8906M, XX956/BE 8950M Jaguar GR1  ex 17sq
XZ389/BL 8946M, XX825/BN9020M Jaguar GR1  ex 17sq
XX757/CU 8348M Jaguar GR1  ex 20sq
XM362/- 8230M Jet Prov T3 des ¢/s
XW351/31 9062M, XW375/52 9149M JetProvT5A ex1FTS
XW327/62 9130M JetProvT5A ex1FTS
XW436/68 9148M, XW320/71 9015M JetProvTSA ex1FTS
XW365/73 9018M, XW335/74 9061M JetProvTH5A ex1FTS
XW366/75 9097M JetProvT5A ex1FTS
XW419/125 9120M XW303/127 9119MJet Prov TSA ex7FTS
ZJ695, ZJ696, ZJ697, ZJ698 Genfly
Jag XX976 is equipped with the wings of the XX844.
1S0TT - SEPWTS

(Survival Equipment Propulsion & Weapon Training Sq)
XZ371/AP B907TM Jaguar GR1 ex 14sq
ZD939 Tomado F2 forw. fuse.
ZE340/GO 8907M Tomado F3T
ZA450/TH 9317TM Tomado GR1 15(R)sq
ZAB25/TAX, ZA357/TTV Tomado GR1T 15(R)sq

1 SoTT - ETTF (Electrical Trade Training Flight)

XX739/1 8902M Jaguar GR1

XW292/32 9128M, XW294/459129M JetProv T5A ex1FTS
XW312/64 9109M JetProvT5A ex1FTS
XW427/67 9124M, XW413/69 9126M JetProvT5A ex1FTS
The Jag has the wings of XX726.

1SoTT-AMES
(Aerosystems Mechanical Engineering Skills/Corrosion Ctri)
XR574/72 8631M GnatT1
1.SoTT — Hangar 2 / building 521 AMS

(Aircraft Maintenance Squadron)
XW299/MB 60, XW330/MJ 82 JetProvT5A ex1FTS
XW360/ML 61 JetProvT5A ex1FTS
XW304/MD -, XW309ME V JetProvT5 ex1FTS
XW311/MF W JetProvTs  ex6FTS
XW425/MV H JetProvT5A  exCFS
ZA323/TAZ Tomado GR1T 15(R)sq
G-BYWV, G-BYXL Tutor T1 BAEF

This hanger also holds the Tutors of BAEF/Birmingham UAS.
- r 3 / building 510 Hangar Training Flight
X5729/G 9275M,

XS710/09259M Dominie T1 ex3FTS
XS733/Q 9276M Dominie T1 ex3FTS
XX826/34 9021M Jaguar GR1 ex 2sq
XX110/EP 8955M desert /s Jaguar GR1 ex 6sq
XX967/AC 9006M, XZ3BI/AFBS01M Jaguar GR1  ex 14sg
XX968/AJ 9007M Jaguar GR1  ex 14sq
XZ370/JB 9004M, XZ374/JC 9005M Jaguar GR1  ex 14sq
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The most numerous type in storage at Shawbury is the Tucano. It will take some time before this ZF344 will fly again, if ever! On

the operational front the Squirrel is present in the biggest numbers. They start flying early and this continues all day long.

The RAF manintenance codes on the above Jel Provost are:

MA9199M, MB9146M,
MF 9180M, MG 9190M,
MK9181M, ML9153M,
MP 9196M, MQ 9187M,
MU 9194M, MV 5220M,

MC 9147M, MD 9172M, ME 9179M,
MH 9154M, MIS177M, MJ9195M,
MM 9192M. MN 9188M, MO 9193M,
MR 9125M, MS 9191M, MT 9173M,
MW 9176M, MX 9127M, MY 9091M

XX958/BK 9022M Jaguar GR1  ex 17sq
XX819/CE 8923M, XX959/CJ8953M Jaguar GR1  ex 20sq
XX818/DE 8945M, XZ390/DM 9003M Jaguar GR1  ex 31sq
XX969/01 8897M, XX751/108937M Jaguar GR1 2260CU
1 SoTT — Hangar 4 / building 503 ACS

XS734/N 9260M, XS726/T Dominie T1 ex3FTS
XS738/U 9274M Dominie T1  ex3FTS
(XX115)/8821M Jaguar GR1  fuse only
XX727/ER B951M Jaguar GR1 ex 6sq
XX966/JJ 8904M Jaguar GR1A  ex 6sq
XZ368/AG 8900M Jaguar GR1  ex 14sq
XZ3B4/BC 8954M Jaguar GR1  ex 16sq
(XX975)/07 8B9D5M Jaguar GR1 226 OCU
XXB37/1 B978M, XX746/S 8895M  Jaguar GR1

XX756/W 8899M Jaguar GR1

XX962/P 9257M Jaguar GR1B

XV659/62 9324M, XVB53/63 9326M S King HASBE

XV710/64 9325M S King HAS6
ZA320/TAW 9314M Tormado GR1T 15(R)sq
XR506/V 8343M, XR498/X9342M Wessex HC2 ex 72sq
XT773/9123M Wessex HUS

Jaguar XX966 was named ‘Martini, Whine me Dine me' and
XZ368 was marked E on the nosewheel door. The cull code of
XV653 and XV710 was CU-63 and CU-64 respectively.

1 S0TT - Hangar 15

XW321/MH 62, XW3a2eMI75 JetProvTHA ex1FTS
XW361/ MM B1, XW416/MS 84 JetProvT5A ex1FTS
XW420/MU 83, XW430OMW 77 JetProvTS5A ex1 FTS
XW432/MX 76 JetProvTS5A ex1FTS
XW290/MA 41, XW364/MN35 JetProvT5A ex3FTS
XW405MQ J JetProvTeB ex6FTS
1 SoTT - Hangar 16

XZ935/9332M Gazelle HCC4 ex 32sq
XW301/MC 63, XW4100MR B0 JetProvTs ex1FTS
XW318MG 78 XW367MO 64 JetProvTS5A ex1FTS
XW370/MP 72 JetProvT5A ex1FTS
XW418/MT - XW4a34MY 78 JetProvT5A ex1FTS
XW358MK 59 Jet Prov TSA ex CFS

museum outside

204N SP-2H

XS639 Andover E3A

XR371 Belfast C1 ‘Enceladus’
XH171 Canberra PR9

(XM823) Comet 1XB as 'BOAC G-APAS'
XA564 Javelin FAW1

WSB43/Y Meteor NF14

WLG79 Varsity T1

XHE72 Victor K2

(XM598) Vulcan B2

hangar_1_museum

(T2B-272) CASA 352L as G-AFAP’
(HEBO7)/F B-24L as 'RAF KN751 Snake'
TX214 Anson C19

WEG00 Auster C4

WP912 Chipmunk T10

(KN645)YS Dakota IV as 'KG374
VP952 Devon C2/2

(WP495) Dragonfly HR3 as‘BEA G-AJOV
XK724 Gnat F1

XR977 GnatT1 Red Arrows c/s
TG5M Hastings T5

WV746 Pembroke C1

(Wv562)/P-C Provost T1 as 7606M'
XJ918/8190M Sycamore HR14

XAB93 Vulcan B1 forward fuselage only
TG798 York C1

(43-14601) UC-61K as ‘RAF FS628'
hangar 2 museum

WZ744 Avro 707C

XF926

Bristol T188

e

For all of you who ever wondered what a Genfly looks like, this is it. ZJ695 is a purpose built simulator to train new RAF engineers.
Next to it is the real thing. Sea King HAS6 XV659 is coded 62 and also assigned to educational purposes.
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The Cosford museum is free of charge and has a large selection of unique aircraft. Some have been used by the school, like this
Sycamore XJ218. North of Cosford you can find the airfield of Sleap. One of their rarer birds is this Let C-11.

DG202/g F9/40
WGT777 Fairey Delta FD-2
XN714 Hunting 126
XX765 Jaguar GR1mod
XM3517Y Jet Provost T3
XG337/8056M Lightning P1B
WK935 Meteor FBmod
WAB34 Meteor T7mod, Martin Baker
WG760 P1A
XD145 SARO SR53
WG768 Shorts SB5
XR220 TSR-2
angar 3 museum
(?) Hawker Hind ex Afghanistan
(9289)/B6-V P-51D as ‘USAAF 413573
L-866 PBY-6A ex Esk721
?/(8469M) Fa330A-1
(5439) Ki-46-1ll Dinah
1-13 Yokosuka MXY7
1120 Lim2
J-1704 Venom FB4
(VP546)/GM+AK Fi156C-7 as ‘Luftwaffe 475081°
LF738/UH-A Hurricane |l
(ZD485) IA-58A as 'FAA A-515
(AM72)/3U+CC Me410A-1-U2 as ‘Luftwaffe 420430°
TAB39Y/AZ-E Mosquito TT35
RF393 Lincoln B2
WL732 S Balliol T21
K9942/SD-D Spiffire |
XX946/WT Tornado MRCA
Michael tham nservati ntr
(191614) Me163B-1a
(24) Ki-100-1b type 5
(P1344) Hampden |
XL568 Hunter T7
(XS695) Kestrel FGA1

A friendly staffmember just leaving for home helped us to identify
all the aircraft under restauration in this new facility.

Sleap 25 September 2003
(L25) L-18C G-BLLO

(?) Let C11 GIYAK as ‘V-VS 36 wh'
XX522/6 Bulldog T1 G-DANG

(XX629)'V Bulldog T1 (G-BZX2)

(XX707)/4 Bulldeg T1 (G-CBDS)

13ye Yak-52 RA-01813

After a busy day we only had little time left, so we went to
nearby Sleap to see some former mil aircraft. Through some
gaps in a small hangar (#9) we saw 788 on a Chipmunk. An
exact identify would be very much appreciated.

RAF Valley 26 September 2003
WV396/91 Hunter T8C preserved

(XT772) Wessex HU5 no tail inside hangar
ZJ239/R, ZJ242/E Griffin HT1 60(R)sg/SARTU

XX158, XX189, XX196 Hawk T1A 18(R)sq

XX198, XX199, XX202 Hawk T1A 18(R)sq

XX203, XX218, XX221 Hawk T1A 19(R)sq
XX258, XX316, XX323 Hawk T1A 19(R)sq
XX329, XX331, XX332 Hawk T1A 19(R})sq
XX346 Hawk T1A 19(R)sq
XX1786, XX239 Hawk T1W 19(R)sqg
XX185, XX245, XX311 Hawk T1 208(R)sq
XX157, XX159, XX190 Hawk T1A 208(R)sg
XX200, XX205, XX217 Hawk T1A 208(R)sg
XX261, XX287, XX301 Hawk T1A 208(R)sq
XX320, XX337 Hawk T1A 208(R)sq
XX181,XX195,XX310 Hawk T1W 208(R)sqg
XX338 Hawk T1W 208(R)sqg

XX321/CG, XX317/CH Hawk T1A 100sq

XX330/CL Hawk T1A 100sq

XX156 Hawk T1 CFS/Red Arrows
XZ588, XZ589 S King HAR3 22sg/C Fit

ZF124/L S King HC4  845sq Arctic c/s
ZD478/VX S King HC4  846sq

None of us had been at this airfield before and we were
amazed how close you could get to the visitors ramp. The
19(R)sq ramp is clearly visible and a littie walk along the fence
will give a good view of the 208(R)sq ramp and inside several
hangars. The 100sq Hawks were operating with 19(R)sg. The
Hawks were flying very well despite the low cloud base, a
fantastic airfield! The following wore no markings but were
operating with the above units: XX157, XX159 and XX198.
Near the SARTU hangar a (civil?) Bell 212 is in use as an
instructional airframe. It has a fake cockpit and is coded Z.

Caernarfon 26 September 2003
A92-740 Jindivik Mk3  stored

XA282 Cadet TX3

WT694 Hunter F1

XL618/5 Hunter T7 forward fuselage only
XH837 Javelin FAW7

WMS61/J S Hawk FB5

(WV781) Sycamore HR12

XK623/56 Vampire T11

XJ726 Whirlw. HAR10

(WN499) Dragonfly HR3 stored

R-167 L-21B G-LION

The Caermarfon Air Museum holds some very nice airframes
and on the airfield we found a former Dutch Piper Cub. The
Dragonfly was stored on the far side of the airfield.

Hawarden 26 September 2003
(XEB52) Vampire T11  preserved

23rd MiG-27 stored

54 rd Su-178 stored

(35 rd) Su-17TM-3 stored

(1112) Strikem Mk80A (G-FLY)Y

WK624 Chipmunk T10 (G-BWHI)

XM470 Jet Provost T3 (G-BWZZ)

We were hoping for a visit to the Hawarden Air Service hangar
for all the former Soviet aircraft. As we drove up to the airfield
the guard waved us in and we reported at the hangar. But the
crisps eating guy was absolutely not interested to show us
around and sent us out. Inside and outside we noted the
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above aircraft. There was one more Strikemaster/Jet Provost
in a desert camouflage visible in the hangar.

Connah's Quay 26 September 2003
XR658 Jet Provost T3
XW423/14 Jet Provost T5A

The Gannet in front of the school had gone, but the school had
very recently gained another Jet Provost,

Sealand 26 September 2003
(E-408)/B Hunter F51 preserved RAF c/s
Chorley 26 September 2003
XPE&88/E Jet Provost T4 preserved

XN298/10 Whirlwind HARS

The Jet Provost is with the Botany Bay Village, which is
signposted from the B6228. There also used to be a
Whirlwind (XN385) which has disappeared. Nobody seemed
to know where this one, and the other aircraft in W&R had
gone to. Whirlwind XN298 is with the International Fire Trai-
ning Centre in the eastern part of the town.

Warton 26 September 2003
(WT520) Canberra PR7 preserved forward fus.
(XS5928) Lightning F6  preserved

(ZGT7)73 Tomado GR4 BAE

The Tomado was being towed and had probably just flown as
we saw a Tornado flying low over the nearbyriver Ribble a little
while before.

Samlesbury 27 September 2003
WT537 Canberra PR7 preserved

ZF580 Lightning F53 preserved

ZH129/TQ, ZH192/UE Vigilant T1 635VGS

ZH206/UM, ZH266/UY Vigilant T1 635VGS

Woodlord 27 _September 2003
(XMB03) Vulcan B2 stored

This white Vulcan was seen from the road leading from the
industrial area to the golfciub. The sernial could have been read if
we had spend a little more time, but we wanted to go to

Doncaster 27 September 2003
Display hangar

(VS621) Prentice T1 stored as G-AOKO
(WAB62) Meteor T7 rest. tail in shed
XN238 Cadet TX3 forward fuselage only
(WT913) Cadet TX3

WB733 Chipmunk T10

WB560 Chipmunk T10 PAX

(WNB830) Hunter F2 cockpit only

(XN511)/12 Jet Provost T3 forward fuselage only
XM350/89 Jet Provost T3A

(XR754) Lightning F& forward fuselage only
(WL131) Meteor F8 forward fuselage only
(WEQ)87/BGA2517  Prefect TX1

XP190 Scout AH1

XPa02 Scout AH1 forward fuselage only
(WB969) Sedbergh TX1

XT242/12 Sioux AH1

(XM561) Skeeter AOP12 as ‘XMB51"

(N9399)
XE935
(WJ903)
(WK393)
(XS481)
XAB70/911
XN386/ED-35
XJ398
Qutside
XP706
KBO67
(XP345)
XA460
WF122/CU-575
(E-424)
ET-273
XN979
WD935
XH584
(WJ565)
XX411
(XG297)
(XM411)
XS897
(XWE66)
(?)/BE

XL388

Workshop
(333)
(XK421)
(WZ822)
XE317
(WP255)
(XD377)

Sheds
(?)
(WK626)
(?)
VZ304
(XD459)
(WX788)

Tiger Moth T2 frame only
Vampire T11
Varsity T1
Venom FB1
Wessex HUS
Whirlw. HAR1
Whirlw. HAR9
Whirlw. HAR10

forward fuselage only
pad only

Lightning F3  stored
Lancaster B10 stored part of fuselage

Whirtw. HAR10 stored
Gannet ECM6 rest.

S Prince T1 rest., ex UK
Hunter F51 RAF c/s
Hunter T53  forward fuselage only

Buccaneer 52 forward fuselage only
Canberra B2 forward fuselage only
Canberra T4 forward fuselage only
Canberra T17 forward fuselage only
Gazelie AH1

Hunter FGA9 forward fuselage only
Jet Provost T3 forward fuselage only

Lightning F6

Nimrod R1 cockpit section only
Phantom tail only

Vulcan B2 forward fuselage only

Vampire T55 pod only (ex Iraq)
Auster AOP9 frame only
Grasshopper TX1

Sycamore HR14 tail in shed
Vampire NF10 pod only

Vampire T11  pod only

Tiger Moth stored, ex Portugal
Chipmunk T10 stored

Valetta cockpit section only
Vampire FB5 stored tail only
Vampire T11  stored pod only
Venom NF3  stored pod only

This is one of the most interesting, friendliest and fastest
growing museums in the UK. After asking we got a tour of all
the workshops and sheds which are normally not open to the
public. It is clearly signposted if you come from the south,

Askemn
(XX477)

27 September 2003
Jetstream T1 slored, fuselage only

The remains of this Jetstream can be found by taking the only
major road in Askern to the east. Take the first right after the
school which is called Rushymoor Lane. This road will
become a dirt track and makes a sharp left tum. At the end of
the track the fuselage is parked on the right.

Sandtoft
XL502
WS776/K

27 _September 2003
Gannet AEW3 (G-BMYP) preserved
Meteor NF14  preserved

RAF Valley is very open and within half an hour, including a little walk along the beach, we were able to write down fourty Hawks.
Upon entering Wales the street signs, and many other signs, are bilingual. Like on this Volvo garage.
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One of the gaps in our logbooks was this Jelstream XXA477
which has wandered around somewhal, but will probably end
up at the Doncaster museum. We saw it at Askern

KB976 Lancaster stored  rear fuselage
RF342 Lincoln B2 stored part of fuselage
WV499/G-P Provost T1 (G-BZRF) stored
Wwwa4z21/P-B Provost T1 (G-BZRE) stored
WZ584/K Vampire T11  (G-BZRC) stored
XH313/E Vampire T11  (G-BZRD) stored
(44-30925) TB-25N (G-BWGR) stored
(WB734) Chipmunk T10 G-AOZP

After a nice tour at Sandtoft we went looking for the Vampire in
Ripley. It was no longer with the army surplus shop where it
used to be

East Midlands 27 September 2003
XV350 Buccaneer S2B

WH740/K Canberra T17

XL569 Hunter T7

ZF588/L Lightning F53

WLE26/P Varsity T1 (G-BHDD)

XM575 Vulcan B2

XT604 Wessex HC2

We went to the museum hoping to see the Hunter FGA9
XE624 from RAF Brawdy which should have moved to here,
but that has nol happened yel.

Next on the list was the Midland Helicopter shop in Burbage
where a wreck of a Scout should be displayed. Although it was
dark we can not imagine a helicopter can fit in the shop (about
10 feet deep) or the workshop (about 15 feet deep) behind the
store. There was nobody to ask, so nothing was found,

Long Marston 28 September 2003
N-315 Hunter T7

(WT483) Canberra T4

(XG226) Hunter F6 as 'E-272' composite
WV382/VL Hunter GA11

(XP568) Jet Provost T4

(WL332) Meteor T7

(WM735)/CU-571 S Prnnce T1 G-RACA

(WR985)/H Shackleton MR3/3

(XD447) Vampire T11

XP346 Whirwind HAR10

(XM370) JetProvT3A G-BVSP

The Sea Prince is preserved at the entrance of the airfield
Besides this there were also a set of Vampire/Venom wings
on the field. The G-BVSP was in one of the smaller hangars on
the field.

Moreton in Marsh 28 September 2003
(XS598) Andover C1  fuselage only
WTB04/DD Hunter GA11

(XM404) Jet Provost T3

(XP150) Wessex HAS3

The aircraft are in the northwest comer of the former airfield
and are visible through the trees. Take the first road to the east
immediately after the railway bridge (heading out of the village
northwards). The Hunter and the Wessex are visible just after
the only house on the right-hand side. Take the first road/track

One of three Chipmunks in and around the civillan area at
RAF Halton. The RAF was flying with the Vigilant motorgliders
while we got a tour of the hangars

to the right to see the camouflaged Andover and Jet Provost.

Oxforg 28 September 2003
(ODS5) Bulldog Srs120 G-BHZS

Amcott 28 September 2003
ZA319 Tomado GR1T preserved

RAF Halton 28 September 2003
XR672/50 Jet Prov T4 in use as horsejump
wza19 Grashopper TX1

XX665 Bulldog T1 stored wreck
ZJ960/SH, (ZH120)/TF Vigilant T1 613VGS

ZH148/TV, ZH186/TY Vigilant T1 613VGS

WB726/E Chipmunk T10 G-AOSK

WPB800/Z Chipmunk T10 (G-BCXN)

WPB840/9 Chipmunk T10 (G-BXDM)

TE184/D Spitfire LFXVI  (G-MXVI) French c/s
(XZ558) Venture T2 G-BUXJ

(ZAB2T) Venture T2 G-BUDA

R9/BGA3216 Grob G102 Astir CS

RE/BGAABSS Rolladen LS-6B

R34/BGA4B64 Schieicher ASK13

R41/BGA4T30 Schieicher ASK13 13375
RA5/BGA4745 Schileicher K-8B

RAF Henlow 28 September 2003
WT612 Hunter F1 preserved

ZH270/SC, ZH191/UD Vigilant T1 616VGS

ZH264/UW Vigilant T1 616VGS

Besides these we also saw a red Chipmunk inside the
hangar. Because of the rain we could not identify i,

Lower Stondon 28 September 2003

XN341 Skeeter AOP12

Stansted 28 September 2003
AB-SMR B747SP-31 Government

ZS-RSI L-100

The retumnflight was with another Ryan Air B737 (G-BZ??) in
Buzz colours.

Eindhaven 28 September 2003
T-264 KDC-10 334sq
U-01, U-02, U-03 F27-0604 334sq

The Vigilantes were not flying during our visit at RAF Odiham,
but taking pictures inside the hangar was not a problem.
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National
Champlonshlp
Air Races
2003

De verkeerstoren van Reno Stead (NV) achter de grote tribune die prachtig uitkijkt over de startbaan en de vallei met de pionnen
waar de races worden gehouden.(alle foto's tenzij anders vermeld: Reno Stead (NV), 13 september 2003, Michel van der Voort)

Reno Stead (NV) 11-14 september 2003

Deze maand schotelen we een uitgebreid verslag van de on-
langs gehouden 40e editie van de NACAR oftewel de Reno Air
Races. Behalve een bescheiden airshow komt het grote pu-
bliek natuurlijk af op de vele toestellen die spectuculair laag
gigantisch hard achter elkaar om een stel plonnen heen en
weer scheuren, In het verslag worden de zes verschillende
race klasses kort besproken. In het klassenoverzicht is tel-
kens de registratie/racenummer, het vliegtuigtype, de
vilegtuignaam en de naam van de piloot te zien. De eventuele
vervanger of tweede pilool is vanwege ruimtebesparing niet
opgenomen. Het verslag is samengesteld van waarnemin-
gen op zaterdag 13 september.

T-6 Class Entries

CF-WLO/64 Harvard IV Red Knight Keith McMann
N116SE/30 T-6G Archimedes Jim Eberhardt
N12KG/12 SNJ-5 Thumper John Zayac
N212TC/21 SNJ-5 Mystical Power Tom Campau
N2269T/70 SNJ-4 Jim Thomas
N2897G/6 T-6G Six-Cat Nick Macy
N41BT/77 SNJ-5 Wildcatter Jim Good
N4269E/44 T-6G Six Shooter Wayne Cartwright
N4485/7 AT-6F Kitchen Pass Ken Dwelle
N5199V/9 SNJ-5 Lickety Spilt Bud Granley
NE04R/89 T-6H Baby Boomer Fred Telling
N73RR/22 SNJ-6 Two of Hearls Mary Dilda
N73RR/39 SNJ-8 Steve Dilda
N7404C/5 SNJ-4 Big Red Jerry McDonald
N7522U/444 Harvard IV MY T-6 Jim Booth
N75AG/7TS SNJ-6 Warlock Al Goss
N8993B/66 Harvard 2B Misstress Tom Martin
N991GM/90 AT-6D Undecided Gene McNeely

De N73RR van Steve Dilda deed dienst als Pace Plane (gang-

maker). De PP slijgt als eerste op en gebruikl een rookspoor
om de rest van de toestellen die kort achter elkaar op stijgen
een doel te geven om bij op te lijnen. Naast elkaar komen de
toestellen dan langs het publiek op de eerste pion afgedoken.
Er werd ook nog een niet geidentificeerde Harvard in Navy
kleuren opgeschreven als “6N6/S" die niet deel nam als racer.
De winnaar werd zondagmiddag Nick Macy met T-6G
N2897G/6 Six Cat met een tijd van 7:44.9 en een snelheid van
235,264 mijl per uur,

Jet Class Entries

MN13040 L-39 Robert D. Mierau
N139BJ/5 L-39 American Spirit Curt Brown
N139MS/3  L-39C Capitalist Pig Jim O'Neal

N6380L/9 L-39 Carreers In Aviation Jim Leeward

N678LS L-39C Czechmate Stephen Williams
N92NL/22 L-39 Heartless Mary Dilda
N94BF/7  L-39C Lee Behel

Sinds 2000 wordt er met Aero Vodochody Albatros straal-ja-
gers geraced tijdens de Reno Air Races, na een demonstratie
in 2000. Er staan Inmiddels meer dan 200 Albatrossen inge-
schreven in het Amerikaanse civiele register. Mary Diida werd
mel race #22 Heartless de kampioen van 2003 in deze klasse
met een snelheid van 434.019 mijl per uur in de Gold Race.
De N139MS/3 was de Pace Plane (gangmaker) voor deze
klasse. N13040 vioog rond met media achterin.

Unlimited Class Entries

CF-IKE/50 P-51D Miracie Maker lke Enns
N1157H/42 Yak-9U-M Anya Dave Morss
N13HP/668 Fury FB10 Fury Howard Pardue
N14HP/14  FBF-1 Bearcat Howard Pardue
N151SE/22 P-51D Merlin's Magic  Bill Eberhardt
N20SF/8 Sea Fury T20 Dreadnought Dennis Sanders
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N232MB/232 Sea Fury FB11 September Fury Mike Brown
N233MB/911 Sea Fury T20S September Pops Randy Bailey
N24SF/105 Sea Fury FB11 Spirit of Texas Stewart Dawson

N254SF/21  Fury FB10 Sea Hawk Joe Thibodeau
N42SF/117 Sea Fury FB11 Bad Attitude  Bill Rheinschild
N4434P/15 Sea Fury FB11 Furias Gary Hubler
N51AB/6 P-51D Flying Dutchman Brian Adams
N5410V/4  P-51D Dago Red Skip Holm
N551VC/5  P-51D Voodoo Matt Jackson

N55JL/9 P-51D
N5943/86  Yak-11

Cloud Dancer Jimmy Leeward
Czechmate Sherman Smoot

N62143/99 Sea Fury T20S Riff Raff Hoot Gibson
N6373Y/104 Yak-9U-M Joe Tobul Special Sean Carroll
N64824/31 P-51D Speedball Alice Dan Vance
NBWJ/38 P-51XR Precious Metal Ron Buccarelli

N777U/77  F8F-2 Rare Bear John Penney
NBO5MB/1  F7F-3 Big Bossman Mike Brown
N86572/2 FM-2 Wildcat Thomas Camp
N95SF/10  Sea Fury T20S Critical Mass Tom Dwelle
N991R/11  P-51D Miss Amenca Brent Hisey
NL151D/44 P-51D Sparky Brant Seghetti
NL327DB/81 TF-51D Lady Jo Rob Patterson

NX99184 CL-30 Red Knight Airshows
N6633D T-33B Planes of Fame
Dit is de spectaculaire klasse waar het publiek naar uitkijkt.
De winnende Mustang #4/Dago Red, eigendom van Terry
Bland en geviogen door Skip Holm, de N5410V 122-41536, is
als P-51D-30NA 44-74996 oorspronkelijk geleverd aan de
USAAF. 44-74996 werd natuurlijk gebouwd door North Ameri-
can maar door Aero Classics te Shafter en Chino (CA)
gemodificeerd als racer in 1981 en 1982. Het toestel is uitge-
rust met een Packard-Rolls Royce V1650 motor die een ver-
mogen levert van 1490pk. Op vrijdag 12 september 2003 zette
Skip een gemiddelde snelheid neer van 507.105 mijl per uur,
een nieuw snelheidsrecord tijdens de Reno Air Races. Tij-
dens de Gold Race op laatste dag zette Dago Red een snel-
heid neer van 487.938 mijl per uur.Dit jaar was het de vijfde
keer in successie dat Dago Red de Unlimited Class National
Champion is geworden. De twee T-birds aan het einde van de
lijst deden dienst als Pace Planes.
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Dage Red kamt met veel overmacht langs bulderen terwijl Rare Bear en de rest van de achterhoede tijdens de laatste heat van

(www.airraces.org)

N11DW/7  SX300 Wrigth Wride Dan Wright
N138A/5 Legacy Lee Behel
N1YZA1 Giasair Ill For God's Glory David Cronin

N295JH/42 Glasair Il Last Minute Kevin Eldredge
N313CH/13 Glasair lll Great Glass Vicki Cruse
N33XP/33 Lancair Legacy Airplane  Darryl Greenamyer
N3QH/19  Glasair lll Nut'n Serious Craig Sherman
N40EH/40 Glasair IS TD Baby Doll Earl Hibler
N449HR/45 HR-2 Leonard Dean Berry
N499DM/99 Morss 320 Martins Legacy  Dave Morss

N510CM/10 Glasair Il
N53HR/54 HR-lII

Warp Speed WandaMike Jones
Harmon Rocket IllJohn Harmon

N57LG/111 Canard Vai-eze Diaminator Klaus Savier
NSBAL/8 Glasair Il Pegasus Arnis Luters
N66TR/66 Harmon Rocket |l Ted Rutherford
NB4MF/B4 Frederick F1  Re-Do Mark Fredrick

N975RA/88 Lancair Legacy Rick Schrameck
De chief pilot van Lancair, Peter Stiles, vioog met een niet
geidentificeerde rood-wit-blauwe Lancair Legacy Century als
Pace Plane. De deelnemende toestellen zijn alle relatief
kleine zelfbouw of kitbouw laagdekkers. In tegenstelling tot de
T-6, Unlimited en Jet Class stijgen de Sport, Formula One en
Biplane Class allemaal tegelik op en gaan meteen linksom

de zaterdag het nakijken hebben. Op de voorgrond een gedeelte van het platform voor de pit area.
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Dit jaar was het de vijlde keer in successie dat Dago Red de Uniimited Class National Champion is geworden. Op vrijdag 12
september 2003 zette Skip een gemiddelde snelheid neer van 507.105 mijl per uur, een nieuw snelheidsrecord tijdens de Reno
Air Races. Mustang #4/Dago Red, eigendom van Terry Bland en geviogen door Skip Holm, de N5410V 122-41536, is als North
American P-51D-30NA 44-74996 oorspronkelijk geleverd aan de USAAF

het parcours in. De volgende toestellen in deze klasse zijn niet
gezien maar waren mogelijk wel aanwezig:
N231RM/9 White Lightning Your Name HereRobert Mitchell

N333XT/3X Nemesis NXT Nemaesis John Sharp
N540RC  Edge 540T Roger Claypool
N70GG/70 GlasAir IFT Plastic Piglet Richard Ogg

N....711 Longez Quick Silver Joe Personett

(www.airraces.org)

N102MB/59 Cassutt
N11XR/95 Cassutt Il

Miss Lynn Ed Bowes
Mariah Gary Hubler
N135R/50 Cassutt llIM  Scarlet Screamer B. Entrinken
N137RK/37 CassultMIll Mojave Green Roger Keeney
N1VD/4 Crove Owl OR-71Alley Cat Hep Porter
N21DK/77 Cassutt llIM  Zarrina Richard Young

N25VS/12 Cassuft lIIM  Outrageous Scotty Crandlemire
N27JM/23 Cassutt IlIM  Fiashback Steve Myers
N3154H/82 CassuttllIM  Plane Mantis Ray Debs
N44JW/44 Shoestring  Judy Holbrook Maslen
N45889/17 CassuttllIM  Annie Carl J. Swenson Jr
N464BW71 Cassutt lliIM  Redhead Steve Dan
N53014/45 CassuttM Il  Quadnicke! Jay Jones
N5381/40 Jensen Cassutt Miss USA David Roelofs

N69OMB/69 Midwing Mono Miss B. Haven  Charlie Greer

NB27VT/15 CassuttlliM  Zigger Daniel Marcotte
N83D/33  CassultlliIM  Siing Shot  Edward Dutreaux
N85GN/21 Cassutt IIM  Blackjack Gary Dalleske
NBEW/2 Shoestring WS Okie Swinger  George Budde
NOOVX/99 Cassult lliIM  Santana Scott Thomas
NL414M/14 Miller JZ Exp Pushy Cat Maynard Crosby

Deze zelfbouwtoestellen zijn nog een maatje kleiner en zoe-

men als kleine muggen laag met bijna 300 mijl per uur rond
een wal kleiner parcours dan de overige klassen. De vol-
gende Ingeschreven toestellen in deze klasse zijn niet gezien/
gevonden maar waren mogelijk wel aanwezig:

N118DP/30 Shoestring Half Fast Dan Borgstrom
N190A/90  Midget Mustang Purty Pony Tim Bovee
N55XJ/66 Cassult Ml Excalibur Larry Lechner

Biplane Class Entries

(www.airraces.org)

N1126/26
N12Z/12

Mong Sport  Mistress Andrew Buehler
Stocp Acroduster The Thing  Jerry McCatferty

N180TT/31 Pitts S15 Tango Tango Tony Higa
N20164/00 Pitts S1 Tonopah Low Steve Brown
N20PS5/97 Pitts S15 Tin Buddy Clitf Magee
N230MP/6  Pitts Special Miss Dianne Jetfery Lo
N237MP/42 Pitts S1S The Other Woman Earl R. Allen
N27NC/27  Pitts S1S Magic Norman Way
N288BB/111 Pitts S1S Bar Code Bob Blackwood
N2968G/50 Pitts SIC  Humm Baby Jim Smith
N29JJ/2 Pitts S1IC  Jonny-Rocket Jonathon Gourley
N33RC Mono Racer Laura Jean Mike Farb
N3NG/3 Rose Peregrine 1 Frightful David Rose
N43JW/B Pitts Special Eightball Carl Gruber
N49325/69 Pitts S1T Jason Somes
N69RJ/28  Pitts S1S G-Whiz Mike Davis
N6J/20 Pitts S1 Let the good times Roll Cris Ferguson

N7075W/62 Mong Sport  Aberle Phantom Tom Aberle
N767JW/17J Pitts S18 Devil In Da Skies Jeff Watkins
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N774RB/77 Smith DSA 1 Rich's Brew Richard Beardsley
N777FJ/16 Jerant Racer Bada Bing! Frank Jerant

N77MN/7 Pitts S1T Red Eagle Jacqueline Warda
N8032/11 Pitts S1S Bottom Gun Byron Roberlis
N91JW/4 Pitts S1S Ruby Marilyn Dash

De zesde en laatste klasse betstaat uit deze dubbeldekkers.
De volgende ingeschreven toestellen en deelnemers in deze
klasse zijn niet gezien maar waren mogelijk wel aanwezig

N11GP/21 Pitts S1S5 Galopping Goat JP Thibodeau

N90QB/90 Mong Sport  BUZZJOB Guy Paquin
Heritage aircraft display

N1077D Ce195A private

N11MQ Yak-11-R2000 private
N12719 uC-45J private

N13445 * Yak-34R private
N17667 Spartan 7W Champions Aero Service
N1944B Beech G17S private
N351MX P-51D Woods Aviation
N3580 P-51D private

N38447 Piper J3C-65 private
N3898K Globe GC-1B private
N445NB *  MB-5 replica private
N44839 N3N-3 private

N44955 * HGH3 private
N48705 Fairchild M-62A private

N5209K Navion L17 / RX8 private
N5264G Ce305A private
N5321N Boeing E75 private
N61827 Piper J3C-65 private
N7197C T-8G private

N79132 Stinson C177 privale
N81643 T-2BA private

NB54C Beech 58 LCR

NB720R C-45H private
NC13074 Waco UBF-2 Woods Aviation
NC17665 Spartan 7TW private
NC80321 Beech G175 private
NC80418 Beech 35 private

NL7946C B-25N JL Ward Aviation

NX106FG FG1D GK Air

Al deze toestellen waren verschrikkelijk mooi opgepoetst en
deden mee aan de Western Region Invitational Awiation
Heritage Trophy-wedstrijd. Om de Rolls-Royce National
Aviation Heritage Trophy in de wacht te slepen moet een deel-
nemer temninste 45 jaar oud zijn en mag niet deelnemen aan
de races. De toestellen mel een * hebben waarschijnlijk een
andere registratie dan hier genoteerd. De volgende kist stond
er bij maar hoorde natuurlijk niel bij de oudjes:

N9EX EA 300/L Air Combat USA

Inside hangars near pit area

N137LS T-28B private

N1411X PA-34-200T private

N1811K Luscombe 8E private

N210HB Ce340 SH Real Estate

N2875B PA-28-161 East Coast Flying Service
N28758 PA-28-161 First Coast Flying Service
N3N G-Scan Type 30 private

N4009A N3N-3 private

N4511D Beech G36 private

N46273 T-28C private

NG62VR RvV4 private

NB5DE Glasair 1l private

NX140AG T-28C private

Het barsite van de hangaars in de zuid-oost hoek van het veld
en de meeste zijn dan ook niet gecheckt van binnen. Dit zijn
slechis enkele nolities van toestellen in hangaars met open
deuren. De eigenaars zijn opgezocht. De dne Trojans ston-
den in een hangaar van het bednjf Buzzout

Pit area wes! side

C-GUTT Legacy unk

G-AEXF Percival P6 private

N1244V Ce208B Cessna Aircraft
N199L Lancair 2000 LA Consolidated
N244C Stinson 108 private

N271CJ Ce525A Cessna Aircraft
N27RM Lancair Legacy private

Een beeld van de pit area waar je dichtbij de toestellen kan komen en een praatie kan maken met de piloten of de monteurs.
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De N6WJ/38 is een P-51XR met de naam Precious Metal en geviogen door Ron Buccarelli. Deze zwaar gemodificeerde Mustang

heeft contraroterende propellors!

N303DM CM170R Sonoma Valley Arct
N30801 VB-25N American Aerol Foundation
N35350 J3sD Flight Materials
N401PT Lancair IV-P LA Consolidated
N407L Lancair ES 4 LA Consolidated
N492WA PC-12/45 Western Aircraft
N5158B Raytheon 390  Raytheon Aircraft
N5341G CeT182T Cessna Aircraft
N54553 G103 Twin Il private

N566CB * Beech 36 unk

N5B8JP DA 40 Diamond Aero
NSM Lancair IV-TP private

N62098 * CeT210 private

N7006J * TBM700C2 Avex

N722TB TB20 Avex

N747BG Beech 35-C33A private

N750TL Lancair IV-TP LA Consolidated
N799PS BAC 167 private

NB2583 AT-6F private
NX263Y/29 39 Roscoe Trnr private

NX7699 G-164A private

Als je er toch bent is het een goed idee om een pit pass aan te
schaffen voor 25 bucks. Met een leuk papieren paarse arm-
bandje mag je dan de hele dag tussen de geparkeerde deel-
nemende toestellen koekeloeren en de sfeer proeven. Alle
race deelnemers staan hier met hun reserve spullen en crew
in openlucht pitboxen. De kleinere klassen zijn opgesteld in
een aantal flinke hangaars. Skip Holm, de winnaar van de
Uniimited klasse, vioog terloops tijdens de vliegshow op
spectaculaire wijze voor met de Saab Draken. De toestellen
met een * hebben waarschijnlijk een andere registratie dan
hier genoteerd.

78-0629/1D

OA-10A 190th FS ID ANG
86-0377 C-21A 200th AS CO ANG
79-0480 C-130H 192nd AS NV ANG
61-0268 KC-135E 314th ARS ARFC
72-1177/HO F-4E 20th FS
78-0468 F-15C 114th FS OR ANG *173 FW"
84-1271 F-16C 194th FS CA ANG
94-0131/CB T-1A 48th FTS
97-3017/RA T-6A 558th TFS
67-22247/RA  T-37B 558th TFS
92-0288 CH-47D D/113th AVN NV ARNG
91-26390 UH-60L 126th MedCo NV ARNG
741564/AF-14  F-5E VFC-13
163410/AC-104 F-14B VF-32
150951/VR-46 HH-46D HS-1
169399/NJ-727 S-3B VS-a1

159722/A-909 T-2C vT-9
65386 HH-65A CGAS Humbolt Bay
N111HP Ce172RG NV Highway Patrol
NB23WT IARB23 private

Zoals gebruikelijk bij veel militaire Amerikaanse shows stond
dit op een mutje dicht op elkaar zonder hekken. Nadeel is dat
het vrijwel onfotograleerbaar is maar je kunt er wel lekker
dichtbij en onder komen. De Black Hawk had constructienum-
mer 70.1841.

Flightlines west
N151AF P-51D

Bill Anders Val Halla
N24KC Zivko Edge 540 Kirby Chambliss
NC37428 Interstate S-1  Kent Pietsch
N7699 G-164A Gene Soucy & Teresa Stokes

Deze toestellen viogen voor. De Mustang vioog een Heritage
Formation samen met de A-10 solo demo.

Elightlines
80-0142/DM

OA-10A 355 Wing"
B80-0151/DM A-10A “355 Wing"
B6-0236/FS F-16C 184th FS AR ANG
B86-0239/FS F-16C 184th FS AR ANG
B86-0256'FS F-16C 184th FS AR ANG
86-0285/FS F-16C 184th FS AR ANG
96-26726 UH-60L 126th MedCo NV ARNG
163504/NJ-364 F/A-18C VFA-125
164912/NJ-300 F/A-18C VFA-125
158272/7H HH-1N NAS Fallon
N477FC AS350D J. Fletcher Creamer & Son

De vier AR Falcons viogen vrijdag, zaterdag en zondag twee
keer voor, tijdens de openings ceremonie om 12:00 en later in
de middag wat volgens het programma blad werd omschre-
ven als een “airfield attack™. Het kwam neer op een stuk of zes
keer in paartjes met afterburnes een redelijk lompe break ma-
ken boven het veld op niet al te lage hoogte. Een Thunderbolt,
een Homet en de Huey verzorgden solo displays.

Parked eastside

N333AK Ced21 private

N169SH Long-EZ-B private

N31YH CeA185F private

N54DR Ced21B Mountain Lifeflight
N513BN T5-11 Novak Aviation
N29PM Beech A36 unknown

N3BAA Beech A36 private

N770AA Beech A36 Cannon Aviation
N173L/17 Strduster SA-100 private

N709RR C-123K private
N76584/56 Lim-2 Jack's Air Service of FL
N968 MiG-17 private
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N115MG/52  MIG-15UTI
NB6409J Beech C18S private

N21UT/3046 MIG-21UM Energized Distribution
Vrijwel alle toestelien zagen er min of meer vilegwaardig uit.
De eigenaars zijn opgezocht.

private

between hangars eastside

“532" MIG-15UT]I ex Polish AF ¢/n IA512032
“az2p” L-39 ex Soviet AF

*1415" MiG-15U unknown

nn MiG-21 ex CzechAF x3

Deze toestellen lagen in slechte toestand in stukken uiteen
naast elkaar.

Far_side

82-0055/AK  C-130H 144th AS AK ANG

Op de donder-, vrij- en zaterdag kwamen de Thunderbirds met
zes F-16C’'s hun kunsten vertonen maar viogen van elders.
Een dag daama, op zondag, verongelukte Thunderbird #6 tij-
dens de viiegshow te Mountain Home AFB (ID).

De "AK" C-130H van 144th AS dropte rond het middag uur een

lading para’s die naar beneden kwamen terwijl het National
Anthem werd gespeeld als onderdeel van de Opening
Ceremony. De Herk opereerde van de overkant en stond kilo-
meters ver weg.

Vaste prik is de “verkeerd geparkeerde auto”™ die bij Ameri-
kaanse vliegshows wordt weggehaald met een helikopter en
dan vervolgens “per ongeluk”™ van een paar duizend voet voor
de ogen van de toeschouwers naar beneden gelazerd wordt.
Een Chinook van het hier gestationeerde D/113th AVN NV
ARNG had de eer.

Over de verdere inhoud van de races, de regels en traditie is
uiteraard veel meer te vertellen maar dat laten we hier achter-
wege. De officiéle site van de NCAR is www.airrace.org en
daar is voor de lief hebber veel informatie te vinden. Heb je zin
om volgend jaar te gaan dan moet je 16 tot en met 19 septem-
ber 2004 in je agenda aankruisen voor de 41ste NCAR. Met
dank aan de onbekende meneer die een vrijdagavond in gen
motel nabij Reno een reserved parking ticket en twee
reserved seating tickets voor de grandstand afstond omdat hij
ze toch niet meer nodig had.

Jimmy Leeward nam deel aan de Unlimited Race met P-51D N55JL/9 Cloud Dancer. De namen van de toestellen staan meestal

mooi ergens op de neus.

A-10A 80-0151/DM van 355th Wing en P-51D N151AF Val Hall van Bill Anders rollen langs na hun gezamelijke optreden. Op de
achtergrond is de "vallei* te zien waar de races worden gehouden en de "home pylon®, de finish pion.
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zaterdag 22 november 2003
Vraag Het Een Piloot Dag!

De gelegenheid om al uw luchtvaart vragen
te laten beantwoorden door de pro's!
De gehele dag staan zij voor u klaar!
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Molenweg 249
1436 BV Aalsmeerderbrug
Tel. 020-446 0611 Fax 071-501 2930
E-mail: info@lhshop.nl
http:/ /www.lhshop.nl

Opening hours
o monday to friday: 10 am to 6 pm
B3 gyrasoad wiGhr® saturday: 10 am to 5 pm

Europe's Aviation Megastore
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De eerste Iraakse basis die de geallieerde troepen in gebruik namen na hun inval was Tallil. Binnen enkele uren kwamen er al
helikopters orn bij te tanken met brandstof en munitie. Het werkpaard dat in die fase voor de aanvoer zorgde was de Chinook.

Op deze foto is een US Army exemplaar te zien die gevolgd wordt door twee Poolse Mi-8'en die na afloop van de strijd worden
ingezet om het land te controleren.
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Voor de verded:gmg en de aanvaf zorqden de AH-1W's van de Amenkaanse Mdnmers De code 65 is durdef:}k op de neus
gezien, maar het serial weten we niet.
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De Bfack Hawk wordt in irak in groren getale ingezet en in de medische uitvoering werd hij talloze mafen ingezet om grond-
troepen en piloten te ondersteunen. De 82-23712 is van het 112th MedCo Maine ARNG. (Remco van de Bunt, alle folo's)
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(Montreal-Dorval (Qué.), 9 september )
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Buiten Engeland kom je wemfg Bntten Norman Trislanders tegen. Dit zwarte mempkrar vliegt volgens de
naam tussen de verschillende rotsen in het kanaal. (G-LCOC, Guernsey, september 2003, F. Baresi)






