




































































































































































































































































kleinere bezoekers en een deel van de lokale pnv6-vt1egtuigen 
staan geparkeerd. Gewoonlijk staan hier ook enkele zware 
vliegtu,gen in opslag. 

Eastern Perimeter 
Wanneer J8 verder loopt langs de afdehng General Aviation, 
kom Je b1j de Willowair Flying Club en Seawmg Flying Club. De 
Vulcan XL426 die door de Vulcan Restoration Trust wordt op­
geknapt, staat ook hier geparkeerd. Hoewel de hIer gepar• 
keerde vliegtuigen mlsschien met voor iedereen interessant 
zljn, biedl deze plaats wel een goed overzicht over het platform 
voor de hangaars van Heavylift en Air Livery. 

Southwest Corner 
Wanneer je richtlng het westen loopl of nJ(lt vanaf de terminal. 
kom je achier de hangaars van Heavyllft en Air Livery. Soms 
kan je door de ru,mte tussen de hangaars een vhegtu1g zien dat 
vanaf de Eastern Penmeter ntet goed te 2.1en was. Aan het e1nd 
van de weg is de Southend Flying Club. Vliegtulgen die aan de 
westkant van het Heavyhft-ptatform staan geparkeerd, kunnen 
vanaf hier worden getotografeerd (als Je het geluk hebt dat er 
nlks in de weg staat) . Naast de pleats langs de Eastem 
Penmeter, is dit de beste locatie om de opgeslagen vliegtuigen 
die in het midden van het veld staan, te lezen Sommige vlieg• 
tuIgen echter kunnen lets verscholen staan achier een heuvel. 

Rond de luchthaven: Northwest Com er 
Oil is de oude Bntish World (en Bnt,sh Air Farnes) onderhouds• 
facillteil. Een groot aantal kleine bednJven 1s hier gevestJgd 
voor vllegtuigonderhoud of alleen onderhoud van avIon1CS. Fo­
tograteren Is hier wat lastig, want vliegtuigen staan vaak vlak 
naast het hek of er staat matenaal voor dat het zicht blokkeert. 
Oesondanks Is dIt een goede pleats. want veel vliegtuigen ziJn 
met goed z1chtbaar venal de zu,dkant van de luchthaven. 

Bereikbaarheld en service: 
De meeste bezoekers met een auto zullen waarsch1JnhJk arn• 
veren via de A 127 vanaf Londen. Volg de aanwijzingen op de 
borden naar de terminal en gebrutk de kaart om biJ de bespro­
ken plaatsen te komen. Hoewel er een trein rljdt tangs de oost• 
kant van de luchthaven, 1s er geen station in de buurt van de 
besproken locatles Verschlllende bussen vanaf Southend 
Central Station en Southend VIctona Station komen tangs de 
terminal. Z1e ook httpJ/www essexcc.gov uk/esd/lraveV 
travehnformation/default,htm voor meer 111forma11e 

Wat ls er 1a z1en: 
LuchtvaartmaatschapplJen met Southend off1cleel als thu,s­
basls (en hun vhegtuig-type). 
Flightllne (BAe146) 
Platinum Atr (Beech 200) 

Opgesiagen {registratre en 1nfocmat1e) 
XL426: Hoewel de aan de oostkant van de luchthaven ge-

parkeerde Vulcan technisch niet Is onderhouden, 
staat hij daar al sinds 1986. Hopelijk gaat hij in de 
toekomst nog njden of zelfs weer vliegen. Otticieel is 
hij geregistreerd als G•VJET. 

G·AOHL: Deze voormahge Bntish Air Ferries-Viscount is ge­
dumpt aan de noordkant en word! als oefenobject 
gebruik1 door de lokale brandweer. 

G·A YEI: Deze Piper Navajo staat naast de Viscount gepar­
keerd en wordt ook gebrulk1 voor brandweer• 
training 

Frequenties 
Tower: 
ATIS: 
Approach: 

127.72 
121 .8 
128.95 

Pontoise 

Pleats. PontolSe 
land: Frankn1k 
Luchthaven. Cormeilles-en• Vexm 
Startbanen: 05·23. 12-30 
ICAO Code LFPT 
IATA Code: POX 
Posit,e 49 05 47.93" N 002 02' 27 00" E 
Hoogte 326 ft 

Algemeen 
Hoewel Le Bourget de belangnJkste zakenluchthaven is van 
PariJs, 2IJn er verschlllende andere vhegvelden rond de Franse 
hoofdstad waar 1e b12jets kan 2Ien. Een van die vhegvetden 1s 
Ponto1se, dat ongeveer 35 km ten noordwesten van het cen­
trum van Panis llgt 

Wat Is er 1e 2Ien· 
Vooral t,Jdens de Panise luchtvaartsalon ,s het vhegveld een 
bezoek waard, wanneer beperk1ngen op Le Bourget ervoor 
zorgen dat Pontoise een leuk altemat1ef is. Gewoonlijk kunnen 
h1er op een dag VIJf tot lien bI21ets worden gespot, vaak met 
enkele exottsche ertussen. Verder zljn er hIer nog een paar 
vhegciubs ac11et. Hoewel AIgle Azur offlcieel hIer Is gestatlo­
neerd. opereren alleen de taxivhegtu1gen vanaf Pontoise. 

De mogeJtiJsheden. 
Het vhegveld heeft twee krulsende banen. In de noordoost• 
hoek van deze 'krulsing'. rechts op de T•krulsIng van de 0915, 
staan de hangaars van onder andere A1gle Alur en A1rwest. De 
meeste vllegtuigen op het platform kunnen makkehJk worden 
gefotografeerd, vooral hnks en rechts van de Algle Azur han• 
gaar 

Southend is een van de vele Engelse velden wear 1e nog een hoop Engelse luchrvaarth1stone kunt terugvmden. Zo was dlt de 
thuisbasis van British Atr Ferries, 0011 vliegend met Carvatrs. Viscounts. Heralds en One Elevens. Ook BAC One Elevens kun 1e er 
vlnden, ~!e dan meestal stored sraan op de oude dwarsbaan 15-33. De G·A WWX van Dan-Air werd a/s onderdelenbron gebrulkt 
door Bnt,sh World Airlines, maar werd m september 1998 gestoopt. De bovenstaande plek ligt ovengens midden op het veld 
waardoor 1e plstformpermissie nodig hebt om ze te kunnen fotogrsferen. (oktober 1996, Leo Hoogerbrugge) 
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Rond het vliegveld 
Linksaf vanaf de T-krulslng van de D915 leidt je tangs de baan­
drempel van baan 30 near restaurant Le Concorde en enkele 
vliegclubs. Naast het restaurant is hat bezoekersplattorm voor 
kleine vliegtuigen. Dit punt biedt ook een blik in de Aigle Azur 
hangaars (als ze open zijn). Verder sta je vlak naast baan 30, 
waar 's middags leuke foto's zijn le maken van landende en 
startende vliegtuigen. 

Bere1kbaarheid en service: 
Neem met de auto vanuit Parijs snelweg A 15 naar Cergy­
Pontoise en vecvolgens afslag 10 voor weg D915. Deze weg 

loopt ten oosten van het vliegveld. Je kunt ook vanaf Charles 
de Gaulle de D104 (de Francelienne) richling Cergy-Pontoise 
nemen, die lets ten oosten van Pontoise de A 15 kruist. Hier de 
snelweg op richting het westen en dan weer afslag 10 nemen. 
STIVO heeft busdlensten vanaf RER-treinstations In Cergy en 
Ponto1se. Meer details zijn te v1nden op www.stlvo.com. 

Frequenties 
Tower: 
ATIS: 
Approach: 

121 .2 
124.12 
118.8 

£en groat voordeel van Pontolse is dat het een vrij klein veldje is waar je overal nog redelijk dicht bij kan komen. Bij het restaurant 
'Le Concorde' sta 1e vlakbij baan 12-30, waardoor ook kleine bizfets sis deze Duitse Citation O-/EIR binnen het bereik van een 
reguliere zoomfens komen. (Leo Hoogerbrugge) 

De meeste bizjets op Pontoise worden afgehandeld door Algle Azur. Aan de rechterkant van het hangaarlkantoorcomplex kun je 
redelijk eenvoudig wat toestellen op het platform voor de hangaar kieken. Daar kunnen, zeker tijdens de Parijse luchtvaartshow, 
soms sapplge exemplaren tussen zitten. zoals deze lndonesische Gulfstream IVSP PK-NZK. (Leo Hoogerbrugge) 
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DHC-4 Caribou 

Het Enviromental Research Institute of Michigan (ERIM) vloog met deze blauwlwltte DHC-4A N6080 tot augustus 1998. Het is 
een van de oudste nog "Vindbare• Canbou's ter wereld. ConstructJenummer 2 werd in augustus 1958 door DeHavilland Canada 
sis CF-LAN-X In g·ebrulk genomen. Een jaar later werd het de CF-LAN en werd de proplmer gebru,k1 als demonstratietoestel. Op 
16 juni 19n nam ERIM de Caribou ,n gebruik sis N6080. Het toeste/ opereerde voor drt instituut vanaf Detroit-Willow Run (Ml). 
Op 27 augustus 1998 nam H.A. T. Aviation het toestef uttemdeliJk over. De laatste notering die we van nummer twee ontvmgen 
was in sept ember 2002 toen de Canbou gez1en werd op een platform van Willow Run. We betwlj'felen of het toestef nog in aclleve 
dtenst 1s. (Detroit-Willow Run, 30 JUII 1989, Stephan de Bruijn) 

Als vervolg op de in Scramble 282 gepubhceerde 
productielijst van de DHC-5 Buffalo wOl'dt drtmaal een over­
zicht geven van de DHC-4 Caribou. In tegenstelling tot de 
DHC-5 lijst wordt slechts een overzteht gepubllceerd van dIe 
toestellen die momenteel in opslag staan of nog vhegen. Het 
gehele Canbou overzicht zal op een later tijdstip worden gepu­
bliceerd 

De beslisstng om tot de produclle van de Caribou over te gaan 
werd, na een studie van twee jaar. in 1955 door OeHav,lland 
Canada genomen_ Het vf1egtuig werd ontwikkeld naar aanle,­
ding van een verzoek van de US Army. De bedoehng van de 
Caribou was een toestel in productie le nemen dat de STOL­
eigenschappen van de DHC-3 Otter en OHC-2 Beaver zou 
koppelen aan een groter bereik en laadvermogen. Het toestel 
moest kunnen opereren onder de meest pnmitieve omstan­
digheden vanal onverharde banen met een maximale lengte 
van onder de 1.000 ft Verder werd als eis gesteld dat het 
vrachtruim van de Caribou vniwel idenbek aan die van de CH-
47 Chinook moest zijn. 

Zoals gebrulkelijk bij de ontwikkeling en bouw van de andere 
DHC vllegtuigen warden de prototypes ontw1kkeld en ge­
bouwd om aan zowel de militaire als civiele lucht­
waard1ghe1dseisen te voldoen. Na de bouw van negen proto­
types. waarvan de eers1e testvlucht in juli 1958 plaatsvond, 
werd een aanvan91 gemaakt met de seneproduclle van d1t toe­
stel. Van deze eerste negen vliegtuigen warden er vijf als 
YAC-1 aan de US Army geleverd. Het zesde voou1e USAA 
bestemde vliegtuig verongelukte voor de aflevenng. 

Na een uitvoerige evaluatle van de prototypes plaatste de 
Army een aantal vervolg orders voor de AC-1 Canbou, die 
vanaf 1962 werd aangeduid als CV-2A. Door latere modifica• 

Production list 
1 N1016N DHC•4 

2 N6080 DHC•4A 

1995 

27aug98 

acq lnterocean Auways 

rgd HAT Aviation Inc 

bes. van ondermeer de inbouw van een weerrader, kreeg het 
vliegtulg de aandu1ding van CV-2B. Een totaal van 159 vliegtw­
gen van het type Caribou warden door de US Army In dienst 
genomen, waardoor de Army de grootste operator van d1t toe­
stel werd Na een verschil van menmg tussen de USAF en de 
USAA over welk van deze kriJgsmachtdelen verantwoordelijk 
voor de lnzet van deze ·suppon'-vhegtu1gen werd besloten dat 
de USAF per 1 januari 1967 verantwoordelijk zou ZIJn voor de 
inzet van ondermeer de Canbou. Met de overdracht 133 reste­
rende toestellen aan de USAF kreeg het vliegtu,g gelijktijdig 
de aanduld1ng C-7A. 

Gez1en de mogelijkheden van opereren vanaf ondermeer on­
verharde startbanen en de uitstekende STOL capaciteiten 
werd de Canbou naast de USAF/USAA door verschillende 
andere luchtstriJdkrachten zoals die van Aus1rahA. India. Ma­
leisiA, Spanje. Zuid Vietnam en canada in gebru,k genomen. 
waarblj onder de meest uiteen lopende omstand1gheden 
vluchten werden urtgevoerd. Na vele jaren van noeste arbeid 
1s he1 merendeel van deze militaire toestellen buiten diensl 
gesteld. maar begon een aanzienlijk aantal een tweede leven 
biJ verschillende, veelal klernere, luchtvaartmaatschappijen. 

In de periode van 30 juli 1958 toen het eerste prototype het 
luchtru1m koos tot maart 1973 toen het laatste vhegtu1g van de 
productielijn rotde warden er totaal 307 Canbou's geprodu­
ceerd. Van de gebouwde vhegtuigen ,s een aanzienlijk aantal 
in de loop van de jaren verloren gegaan, voomamelijk veroor­
zaakt door een zeer intensief milrtair gebruik. Het merendeel 
van de resterende vt1egtu1gen ,s nu bu,ton gebruik gesteld, 
maar een beperkt aantal toestellen blijft vllegen m die rol waar 
het voor was ontworpen. namehjk het afleveren van vracht op 
die plaatsen in de wereld waarvan de bere1kbaarheid zeer 
beperid is. 

1996 stored at Dar-es-Salaam. Tanzania 

4 57-3080 YAC-1 1983 tsf Army Aviation Museum 1983 preserved at Fort Rucker 

preserved at Fort Eustis 5 57-3079 YAC-1 aug86 tsf Army Transportahon Museum 

6 57-3081 YAC-1 04apr00 bgt Pen Turbo Aviation Inc stored at Western International. USA 
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7 57-3082/TD YAC-1 tsf Linear Air Par1< preserved at Oyesss AFB. USA 

8 57-3083 YAC-1 sep86 tsf 82nd AB Division War Memorial preserved at Fort Bragg 

9 N1016P DHC-4 22Jun79 rgd J Woods Inc 

10 N32620 DHC-4 31aug82 rrg J Woods Inc 1993 wfu stored at D11bout1 

11 N3262X DHC-4 nov86 scr New Cal Aviation Inc can scrapped for spares, fuselage still at Safi, 
Malta apr93 

14 T.9·23 T.9 tsf Spanish Air Force preserved at Villanubla AFB, Spain 
15 N555NC OHC-4 16nov94 rgd Pen Turbo Aviation Inc wfu stored at Cape May, USA 

17 T.9-14 T.9 oct88 I.sf Spanish Air Force - 37-14oct89 wfu stored at Villanubla, Spain 

18 60-3767 C-7 tsf USAF stored at Travis AFB Museum 

20 N6154Z C-7 241eb01 std NMNA Pensacola stored at Lakehurst 

24 N90NC DHC-4A 03nov94 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May, USA 

26 N52NC OHC-4A 06oct94 r9d Pen Turbo Aviation Inc Jan97 wfu stored at Cape May, USA 

27 N666NC OHC-4A 09nov94 rgd Pen Turbo Av1atton Inc stored at Cape May, USA 

29 60-5437 C-7 oct81 tsf USAA • Virgin Islands NG mar91 wfu stored at Isla Grande, Puerto Alco 

31 M-2169 OHC-4A )an79 acq Indian Air Force wfu 

37 N9016L DHC-4A 20dec94 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May. USA 

38 N88NC OHC-4A 29mar95 rgd Pen Turbo Aviation Inc 1998 stored at Cape May, USA 

44 N94NC OHC-4A 06apr95 rgd Pen Turbo Aviahon Inc wfu stored at Cape May, USA 

46 N6145T DHC-4A 23Jan98 rgd St James Development Inc used for skydiving 

49 N54NC DHC-4A 18nov94 rgd Pen Turbo Aviation Inc 21nov94 stored at Cape May. USA 

50 N6154S C-7 04dec92 acq Nat Museum of Naval Av1at1on1995 stored at Lakenhurst, USA 

53 T.9-25 T.9 jun88 tsf Museo did Aire • Cuatro Vientos preserved Cuatro Vientos 

55 N9011R OHC-4A nov94 acq Alcohol Aviation Fuels nov94 stored at KomaUpoort, South Africa, became a 
wreck. 

58 N888NC DHC-4A 1996 arr Pen Turbo Aviation Inc 1998 arrived and later stored at Cape May, USA 

61 NSSNC DHC-4A 1996 arr Pen Turbo Aviation Inc 1998 stored at Cape May, USA 

70 T.9·29 T.9 1985 presSpanish Air Force preserved at Cuatro Vientos. Spain 

72 N57NC DHC·4A 28oct94 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored al Cape May, USA 

78 C9-ATV DHC-4A 05dec90 acq lnterocean Airways stored at Beira, Mocamblque 

81 62-4146 OHC-4A nov96 pres preserved near San Jose airport, Costa Rica 

83 M-2170 DHC-4A 1981 bgt lnd,an Air Force wfu 

85 N149HF DHC-4A 12jul99 rgd M. BradyNanderwall Aircraft AAHF, flying in 61 Aviation Co colors 

86 N92NC OHC-4A 12jan96 rgd Pon Turbo Aviation Inc stored at Tucson, to be scrapped? 

91 62-4155 C-7A tsl USAF stored at MASDC 

94 N194NC DHC-4A 26mar97 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May, USA 

95 62-4158 C-7A 01Jan67 tsl USAF jul85 stored at MASOC 

97 N112CH DHC-4A Vs Vintage Props & Jets 21 aug01 damaged In storm. WFU? 

98 RP-C2702 DHC-4A augOl acq Jans Helicopter Service 

107 C-GVGW DHC-4A acq Alberta Lid 12feb92 cfr Sid? al Sahnas, USA 

108 62-4169 C-7A jan82 tsf HI-ANG • 199 TFS nov86 dmp damaged at Hickham AFB, Hawaii, preserved? 

119 N5463 OHC-4A 24nov97 bgt Wilmington Trust Co 

120 N124DG DHC-4A Sid Doc. Do La Empress of Georgia Inc feb98 damaged/destroyed at Opa Locka, USA 

121 BM-no DHC-4A 04sep63 did Indian Air Force wtu 

124 N60NC DHC-4A 18jan96 acq Pen Turbo Aviation Inc stored at Tucson, USA 

125 N98NC OHC•4A 12jan96 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Davis-Monthan USA 

127 C9-ATD DHC·4A Jan92 acq lnlerocean Airways stored at Beira, Mocambique 

130 62-4188 C-7A Jan96 lsf New England Atr Museum preserved Hartford-Bradley airport, USA 

133 N56NC OHC-4A 06ocl94 rgd Pen Turbo Aviation Inc 1997 stored at Cape May, USA 

134 A4-134 OHC-4A 1987 lsf R. Australian Army museum pres preserved Army Transportation Museum. 
Albury, Australia 

135 N95NC DHC-4A 29mar95 rgd Pen Turbo Avia11on Inc stored at Cape May, USA 

137 BM-n2 DHC-4A 02dec63 did Indian Air Force wfu 

138 62-4193/KA C-7 A may83 tsf USAF Museum Wright Patterson AFB preserved at the USAF museum 
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140 A4-140 DHC-4A tsf RAAF-38sq 

143 BM-TT3 DHC-4A 12nov63 did Indian Air Force wfu 

146 BM-TT4 DHC-4A 02dec63 did Indian Air Force wfu 

147 A4-147 DHC-4 wfu RAAF -38sq Ila cockpit used as a training aid by 38 Sq 

148 BM-ns DHC-4A 09Jan64 did Indian Air Force wfu 

149 MSP-002 DHC-4A aug92 acq Costa Rica Seguridad Publica juI97 stored at San Jose, Costa Rica 

150 63-9719 C-7A may91 tsf Texas Aviation Society stored at English Field, Amanllo. USA 

152 A4-152 DHC-4A tsl RAAF-38sq 

157 BM-TT7 DHC-4A 05feb64 did Indian Air Force wfu stored 

164 A4-164 DHC-4A AMF nov92 wfu training aid at AMTDU Aiehmond 

166 N10165 DHC-4A 12mar79 rgd J. Woods Inc cir 

169 BM-TT9 DHC-4A 01apr64 did Indian Air Force wfu stored 

172 N4365Y DHC-4A mar93 rgd lnterocean Airways 

173 A4-173 DHC-4A tsl Queensland Aviation Museum preserved at Coloundra, Australia 

178 BM-781 OHC-4A 06may64 did Indian Air Force wfu 

180 63-9736 C-7A 01jan67 tsf USAF wfu 

182 N1058F OHC-4A 16aug01 rgd Greatland Air Cargo 

183 BM-783 OHC-4A 02juI64 did Indian Air Force wfu stored 

186 N80NC DHC-4A 04apr96 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Tuscon, USA 

187 BM-784 DHC-4A 20ju164 did Indian Air Force wfu stored 

189 BM-785 DHC-4A 20ju164 did Indian Air Force wfu 

190 C-7A cap Vietnamese Air Force stored in Vietnam 

191 A4-191 DHC-4A jun71 tsf RAAF-38sq wfu stored at Amber1ey. Australia 

195 A4-195 OHC-4A oct64 tsf AAAF -38sq 

197 N539Y DHC-4A 20mar86 crs Woods Air Fuel apr87 cfr 

199 A4-199 DHC-4A 78 tsf RAAF- 38sq 

201 63-9747 C-7A sep90 tsf PR NG - State Area Command nov91 unk 

204 A4-204 DHC-4A dec64 tsf RAAF • 38sq 

205 63-9749 C-7A 01Jan67 tsl USAF wfu 

210 A4-210 DHC-4A JUl68 tsf RAAF -38sq 

214 AF-302 DHC-4A 03mar65 did Zambian Air Force 

• 

t 
Deze C-7A ,s helaas niet meer m deze prachtige hoedanighe1d te aanschouwen. echter wet in het J8SJe van de EjefClto del Aire c.q. 
Fuerza Aerea Espafiola oftewel de Spaanse luchtmacht. Constructlenummer 14 werd in maart 1961 als C-7A 60-3763 overgedragen 
aan de US Anny. Op 1 januari 1967 nam de US Air Force het toestel over. In de nadagen van ZJJn luchtmachtcamf!Jre cfiende het toeslel, 
zoals te nen op deze illustratte. bij de Air Force ReseNes 84th Tactical Airlift Wing. Op 21 juni 1982 kwam de C-7A via het Foreign 
Military Sales prograrrma. ,n Spanje terecht a/s T.9-23 en ontvlng Afa 37 code 37-23. Op 7 jum 1988 werd het toestel emdelij7c buiten 
dienst geslekJ en kwam terecht aan de poort van Villanubfa (Valladolid). (Archie/ Ton le NobeQ 
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217 N96NC DHC-4A 02feb95 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Tucson, USA 

218 63-9756 C-7A oct86 tsf Museum of Aviation preserved at Warner Robbins AFB Museum of 
Aviation 

219 N91NC DHC-4A 02feb95 rgd Newcal Aviation Inc? 

220 63-9757 C-7A 92 did Hill Aerospace Museum preserved at Hill AFBAerospace Museum. USA 

221 C9-ATE DHC-4A jan92 acq lnterocean Airways 1996 stored at Brakpan airfield, South Africa, derelict 

223 63-9759 C.7A juI85 tsf MASDC std 

224 63-9760/KA C.7A jul96 presAir Mobility Command Museum preserved at Air Mobility Command Museum 
Dover AFB, USA 

225 A4-225 DHC-4A 1971 tsf RAAF - 38sq 

228 A4-228 DHC-4A tsf RAAF • 38sq 

229 763 C-7A cap Vietnamese Air Force stored at Than Son Nhut, Vietnam 

231 A4-231 DHC-4A 25jun65 tsf RAAF - 38Sq 

232 63-9765 C-7A jul91 std Edwards AFB stored Air Force Flight Test Center Museum 

234 A4-234 DHC-4A feb72 tsf RAAF • 38sq 

235 A4-235 DHC-4A 03apr92 tst RAAF Ambertey wfu stored at Amber1ey, for museum 

236 A4-236 DHC--4A tsf RAAF • 38sq 

237 N600NC DHC-4T cvtd Pen Turbo Aviation Inc 'Araminta' 

238 N96NC DHC-4T cvtd Pen Turbo Aviation Inc 

241 N544Y DHC-4A 29apr01 acq Operalton Blessing International stored at Brakpan, South Africa 

242 N1017G DHC-4A mar79 bgt J Woods unk 

243 N1017H DHC-4A 06apr95 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May. USA 

244 N3262W OHC-4A nov86 scr Newcal Aviation nov91 cfr fuselage at Safi, Malta 

245 M21-01 DHC-4A rrg RMAF - 8sq 15sep00 wfu stored at Kunching. Malaysia 

247 M21-03 DHC-4A rrg RMAF • 8sq 15sep00 wfu stored at Kunchtng, Malaysia 

248 M21-04 DHC-4A rrg RMAF - 8sq pres displayed at the AF Museum Kuala Lumpur 

257 12567 DHC-4A rrg Royal Thai Police/Borderguard mar96 stored at Bangkok, Thailand 

258 EC-GQL DHC-4A aug00 acq AVINSA 

259 N82NC DHC·4A 06dec94 rgd Pen Turbo Av1at1on Inc stored at Cape May, USA 

260 T.9-3 T.9 nov91 std Spanish Air Force stored at Cuarto Vientos, Spain 

261 N51NC DHC•4A 06oct94 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May, USA 

262 T.9-5 T.9 tsf Spanish Air Force stored at Cuatro Vientos, Spain 

263 N53NC DHC-4A nov94 bgt Pen Turbo Aviation Inc 18nov94 stored at Cape May, USA 

264 A4-264 DHC-4A tsf RAAF Richmond i/a used as a fire fighting training aid 

265 BM-932 DHC-4A 14jun68 did Indian Air Force 

266 BM-933 DHC-4A 02jun68 did Indian Air Force 

267 BM-934 DHC-4A 19jul68 did Indian Air Force 

271 12571 DHC-4A 0toct81 rrg Royal That Police/Borderguard stored at Bangkok, Thailand 
273 M21-06 DHC-4A rrg RMAF 15sep00 stored at Kunching, Malaysia 

274 M21-07 DHC-4A rrg RMAF 15sep00 stored at Kunching, Malaysia 

275 A4-275 DHC-4A tsf RAAF - 38sq 

276 M21-08 DHC-4A rrg RMAF 15sep00 stored at Kunchlng, Malaysia 

277 M21-09 DHC-4A rrg RMAF stored and later damaged at Labuan, Malaysia 
278 M21·10 DHC-4A dlt RMAF dmp recovered and dumped at Labuan, Malaysia 

279 M21·11 DHC-4A rrg RMAF 15sep00 stored at Kunching, Malaysia 

280 M21-12 OHC-4A tsf AMAF - Air Force College Va at Engineering branch Air Force College, Alor-
setar 

281 M21-13 DHC-4A rrg RMAF stored at Labuan, Malaysia 

282 N84893 DHC-4A 12mar96 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May, USA 

284 N84NC OHC-4A 06dec94 rgd Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May. USA 

285 A4-285 DHC-4A tsf RAAF - 38sq 

286 N86NC DHC-4A 04nov94 rgd Pen Turbo Aviation line stored at Cape May, USA 

287 T.9-9 T.9 nov91 tsf Spanish Air Force stored at Cuatro Vientos, Spain, for sale 

288 T.9-10 T.9 tsf Spanish Air Force stored al Cuatro Vientos, Spain 
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289 EC-GQM DHC-4A aug00 acq AVINSA 

290 EC-GQN DHC-4A aug00 acq AVINSA 

293 801 DHC-4A 29Jul70 did Muscat and Oman Air Force 

296 M21-1 4 DHC-4A rrg RMAF 

297 TJ-AHH DHC-4A 16mar87 acq Canavia 

299 A4-299 DHC-4A jun71 lsf RAAF-38sq 

301 AF305 DHC-4A 22sep71 did Zambian Air Force 

302 N58NC DHC-4A 01 may95 rgo Pen Turbo Aviation Inc stored at Cape May, USA 

303 N300NC DHC-4A 06oct94 rgd Pen Turbo Aviation Inc dec94 stored at Cape May, USA 

304 M21-15 DHC-4A 15sep00 wfu RMAF issep00 stored at Kunching, Malaysia 

305 M21-16 DHC-4A rrg RMAF 

? ? DHC-4A acq Teheran Air Force Museum preserved as '552' or •553· 

Abbrevations 
We would like to otter a special thanks to Wayne 'Kahuna' 
Buser, Martin Best, Jaap Horsthuis, The Canadian Civil 
Aircraft Register and the Federal Aviation Administration 
Regrstry, without the information provided by them this 
production list could not have been produced. 
Besides the standard Scramble-abrevat1ons we used the 
following abnvations for this fine produCtJOnlisl 

acq = acquired 
AAHF = Army Aviation Heritage Foundation 
AFRES = Air Force Reserve 
AMAAC = Aerospace Maintenance And Regeneration 

AMTOU 
ANG 
ARPA 

Center (as from oct85) 
= Air Movements Training & Development Unit 
= Air National Guard 
= Advanced Project Research Agency 

arr = arrived 
ATT&SF : Army Transportation Test & Support Facility 
AVCAAO = Aviation Classification Repair Activity Depot 
bgt = bought 
can = cannibalised 
cfr = canoelfed from register 
CONUS = Continental USA 
CPLT-D = Climatic Project Laboratory Test - Desert 
crs 
csw 
dit 
dpo 
dpt 
fsl 
HFDF 

= crashed 
= Combat Support Wing 
= ditched 
= disposed of 
= departed 
= for sale 
= High Frequency Direction Finding 

lnf 
LS 
lsf 
MASOC 

mod 
nam 
NG 
ntu 
AAAF 
RCAF 
rds 
RMAF 
rrg 
RSVN 
scr 
SEA 
SF 
shd 
sld 

= loaned from 
= Landing Strip 
= leased from 
= Military Aircraft Storage and D1sposrtion Center 

(oct64 - sep85) renamed AMARC 
= modified to 
= named 
= National Guard 
= not taken up 
= Royal Australian AF 
= Royal Canadian AF 
= re-designated 
= Royal MalaY51an AF 
= re-registered 
= Republic of South Vietnam 
= scrapped 
= South EaSt Asia 
= Special Forces 
= shot down 
= sold 

soc = struck off charge 
stored std = 

SVAF = 
tsf = 
UAE = 
UNMOGIP 
UNTAET= 

South Vietnamese Air Force 
transferred 
United Arab Emirates 
UN Military Observer Group In India-Pakistan 
United Nations Transitional Administration of 
East Tlmor 

wfu 
w/o 

= withdrawn from use 
= written-off 

Deze exotlsche DHC-4A, constrvctienummer 300, staat niet In dit overzicht. Het toestel crashre In december 1992 tJ7dens een 
burgeroorfog In LJbena lnformatie over deze en a/le andere Caribou's die niet in dit overzicht staan warden in een toekomstige 
pub/lcatie over DHC-vliegtu,gen gepubliceerd. (Archie! Ton Le Nobel) 
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Deze machine vloog al voor de oorlog als D·AOUI ·Fritz-Simon• voor Lufthansa en maakte z'n eerste vlucht op 6 april 1936. 81/ 
aflevermg was deze Junkers uitgerust met drijvers. Na een aantal maanden werd het verkocht aan DNL-Norwegian Airlines en 
kreeg ats LN•DAH de naam "Fa/ken". De D-AOUI is hier te zlen op Schiphol. 

Op 27 april JI. maakte de Franse Junkers Ju-52 F-AZJU zljn 
eerste vlucht vanaf Cerny la Ferte-Alais na een 1 O Jaar du­
rende restauratie. Het toestel was daar op 1 junt 1990 aange­
komen. na vanal Coventry te zljn overgevlogen door een En­
gelse bemannlng. Samen met de nodige reserve onderde• 
len, was hel aangekocht door de Amitie Jean Baptiste Salis. 
Na aankomst In Frankrijk heeft de Ju-52 nog een of twee se,­
zoenen gevlogen om daarna in opslag le gaan. Hiervoor war­
den gemakshalve de vleugels van de romp verw,jderd. Bij de 
zeer grondlge restauratie werd eerst de romp. en 1n de laatste 
3 jaar ook de vleugels onder handen genomen. Het Franse 
toeslel heeft )arenlang als T.28-212 gevlogen voor de 
Spaanse luchtmacht. al Is niet precies bekend voor welke 
missles het werd ingezet. Opmerkelijk hierbi) is dat hoewel er 
na de tweede wereldoortog In de Spaanse luchtmacht bijna 
ultsluitend door CASA, in licenlie, gebouwde CASA 352's vlo­
gen, dlt toestel onderdelen van een originele Junkers Ju-52 
heeft. T,jdens de restauratie ontdekten de medewerkers van 
JBS namelljk in de romp constructienummerplaaljes uil 1943 
en uil 1946. Weiand dat CASA pas in 1944 met de licentie­
bouw is begonnen, maakt dlt de F-AZJU, In elk geval in be· 
paalde onderdelen tot een echte Ju-52/3m! De 
hoofdlndentite,t 1s die van een CASA352L met c/n 103. Na de 
Spaanse periode is het toestel, met een aantal lotgenoten, in 
1973/1974 aangekocht door het Engelse Aces High Ltd van 
Doug Arnold. Dez.e gebruikle de CASA 352's voor film doelein­
den. Zo werd genoemd toestel o.a. gebruikt voor het filmen 
van parachuhsten-droppings in Zweden. 

Het heuglijke felt van de eerste post-restauratle vlucht van de 
F•AZJU Is een mooi moment om sUI ta staan bi) de historie 
van drt 1n1eressante vliegtu,g type. Maar ook voor een over­
zichtje van de nu nog vliegwaardige exemplaren. 

Voorgeschiedenis 

De wapenstilstand die een elnde maakte aan de eerste we­
reldoorlog liet de Dultsers weinig rulmte voor het ontwikkelen 
van nleuwe vliegtuigan. Hel was ze niet loegeslaan om moto-

ren te gebruiken van meer dan 220 p.k. I Hel was de Duitse 
lngenieur Hugo Junkers die samen met techn,sch direkteur 
Otto Reuter de basis legde voor een hele serie van metalen 
vliegtuigen. Het eerste ontwerp van de Dessauer (later 
Junkers) Flugzeugwerke dateert van 1919. De Junkers J 12 
was een geheel metalen Mndekker, en dat terwijl de rest van 
Europa nog vloog met tot verkeersvliegtulg omgebouwde m,­
litaire tweedekkersl Al In de J 12 was de, voor Junkers zo 
karakteristieke, golfplaat romp- en vleugel constructie zicht­
baar. Na de J 12 votgde model F 13 dat ook in een bewapende 
vorm kon worden geleverd. Na 1923 kwam er, ter verhog,ng 
van de betrouwbaarheid, een driemotorige versle van de F 13, 
dit werd de Junkers G 23, kort daarop de G-24. Moloren waren 
een BMW van 185 pk in de neus en 2 Mercedes 120 pk's In de 
vleugel. Van dit succesvolle type werden er zo'n 60 gebouwd, 
waarblj ook toestellen op drijvers afgeleverd warden. Een ver­
beterde vers,e was de Junkers G 31, die al goad was voor 
vijftien z1lplaatsenl Na deze volgen de W 33 (li)nmotor) en W 
34 (met BMW 132 stermotor) die op dezelfde produkllelljn 
werden gebouwd. Vooral aan de W 34 was 1e zien dat het de 
stamvader was van de Ju-52: met dezelfde rompvorm, maar 
lets kleiner en ook maar eenmotorig. Ook de nieuw gevormde 
Duitse Luftwaffe werd een enthousiast gebruiker van be1de 
types, maar gal de voorkeur aan de W 34 i.v.m. de veel be­
trouwbaarder stermotor. Ze warden gebruikt als transport- en 
verbindingstoestel. Daama het lr. Junkers zijn droom ullko­
men: hij llet twee exemplaren van de viermotonge G 38 bou• 
wen. Dlt was, voor die tijd, een reuzenvliegtu,g met een span­
wijdte van wel 44 meter. Een van die toestellen bezocht zelfs 
ooit Schlphol om le demonstreren voor de KLM, maar die 
koos voor Fokker met z·n F36. 

De eerste Ju-52 

Vervolgens kwam er In 1928 een nleuw ontwerp voor de J 52 , 
van Junkers employee lr Ernst Zindel. Hij hield In dit model 
rekening met een aantal eisen van toekomstlge klanten (ook 
toen all) waaronder voor nutttge lading van mlnimaal 2000 kg .. 
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gemakkelijk onderhoud. degehjkhe1d (weer v1el de keuze op 
duralumin goltplaten romp en vleugels) en de mogelijkhe1d 
om op verschdlende baansoorten te landen. De BMW VII AU 
van 685 pk werd uItgekozen als krachtbron voor het mmiddels 
tot Ju-52 omgedoopte type. De eerste vlucht van het prototype 
Ju-52 met regI 4001 werd op 1 september 1930 uitgevoerd 
door Flugkap1tan Zimmerman. Na maandenlange testen 
door het Reichsluftfahrt Ministenum kreeg het prototype de 
Duitse registrat1e D-1974. Na een aantal modificaties werd 
het toestel nu Ju-52ca genoemd. En hoewel er na een aantal 
gebouwde Ju-52ca's . waaronder een op drijvers. wel opties 
op het vliegtu19 warden genomen, werd er maar een toestel 
afgeleverd: aan Canada. Het was hard voor Junkers, maar de 
luchtvaartwereld zal niet te wachten op weer eeo eenmotong 
vliegtuig. Vanult Zu1d Amerika kwam de vraag naar een 
driemotonge ultvoermg. Het plert voor het ontwerp van de 
Ju-52 dal er zo gemakkellJk twee extra motoren aangehangen 
konden warden: de Ju-52/3m was geboren! 

Driemotorig: Ju-52/Jm 

Deze versIe was darek1 een groot succes: al spoedig na de 
eerste vlucht In 1931 werden er vele afgeleverd. Gebruikers 
konden kiezen uit verschillende motoren zoals Pratt & W,tney 
Hornet, of H1spano Suiza 12. maar de meeste warden voor­
zien van de beroemde BMW 132 stermotor. N1et alleen als 
verkeersvhegtu1g deed de meuwe dliemotonge het goed 
(slechts van de Douglas DC-3 werden er wereldwijd meer op 
luchth1nen rngezet). maar ook als militaire transporter en zelfs 
als bommenwerper. Vanaf 1932 werd de Ju-52/3m het stan­
daard verkeersvliegtuig van de Durtse Lufthansa die er u1te,n­
delijk 230 zou kopen! In die hoedanighe1d was het een goede 
vertegenwoordlger van de Lufthansa en later van het Derde 
Rijk. Zo vloog men met de Ju-52/3m op de hJn Ber11Jn-Rome 
over de Alpen. wat daarvoor onuitvoer'baar leek. In 1937 vloog 
de 0-ANOY van Lufthansa over de Hlmalaya naar China. een 
vlucht die slechts mogelijk was dankzlj de max,male vhegduur 
van 10 uur. Het te1dde tot de vormmg van een meuwe luchl­
vaart maatschappIi: Eurasian Aviation Corporation. In Zuid 
Amenka warden Ju-52/3m·s op dn1vers ingezet voor hel ver­
voer tangs de kustgebieden 

Ten strijde 
E1nd dertJger 1aren zag de Du11se luchlVaartinduslne zI1n kans 
schoon om de nIeuw ontw1kkelde md1ta1re vhegtu1gtypes tiJ-

dens de Spaanse burgeroorfog onder operationele omstan­
d1gheden uIt le testen Op 26 juli 1936 kwamen Hiller en 
Franco overeen om Du,tse Ju-52/Jm·s m te zetten om hulp­
troepen uIt Marokko over te vhegen tot steun van de fasc,sten. 
Niel minder dan twintig zouden er In SpanJe amveren om deel 
te nemen In de luchtbrug. Voor het einde daarvan werden ze­
ven Ju-52/3m's overgeheveld naar de Spaanse Na11onal1sll­
sche luchtmacht waar zlJ het eerste bommenwerper 
'"Escuadrilla" vormden. Maar er volgden meer vlregtu,gtypes. 
ook de Me109A, de eerste modellen van de Ju-87 Sluka en de 
He1nkel 111 bommenwerper werden door Dultse vllegers in 
een spec,ale eenheid van de Franco luchtmacht. het Legion 
Condor. gevlogen in de strijd tegen de Republikelnen. De 
Ju-52/3m werd aanvankeh1k ook nog ingezet als bommen­
werper met een 1500 kg bommenlast in een laadruim onder 
de vloer Tegen aanvallen van Jagers was deze versIe uitge­
rust met twee 7.9 mm m1trailleurs. een vanuIt een luik ,n de 
romprug. en een tweede vanu,1 een soon vudnisvat wat men 
kon laten zak1<en vanurt de vtoer van de romp Toch was de 
langzame Ju-52 geen partIJ voor de Jagers. wendbare 1-15 
Cha1ka en 1-16 Rata·s van de tegenstander en werd als 
bommemwerper al snel vervangen door de He,nkel 111 en de 
Do-17. 

De Tweede Wereldoorlog 

Met de Duitse inval van Polen bleek al snel dat de Duitsers 
een formidabele krijgsmacht hadden, niet alleen qua aantal. 
maar ook qua prestalles waren hun troepen en materieel niet 
te stuiten. Al snel werd Polen overrompeld, en in het voorjaar 
van 1940 ook Noorwegen. Belgilj, Nederland en Frankrijk. 
Hierbij werd de Ju-52/3m voor hel eerst op grote schaal inge­
zet voor het vervoer van parachullsten. ·Fallsch1rmJager". die 
door de lucht vooruIt warden gestuurd om belangrijke doelen, 
zoaJs bruggen of vhegvelden. veIhg te stellen. De inzet van de 
langzame Junkers b1j de aanval op Neder1and had wel zIjn 
priJS. TiJdens de meidagen van 1940 211n er zo'n 200 toestel~ 
len vem,etigd. of zwaar beschad1gd. Deels door Nedertandse 
jagers, deels door luchtdoelgeschut. maar ook door landm­
gen op het strand of op het, toen nog. drassige gras van 
Valkenburg. Er wordt wel geschreven dat door deze legenslag 
de Du,tsers langer, te lang, gewacht hebben met een aanval 
op Engeland De Junkers Ju-52/3m werd op letterhJk ane Iron­
ten rngezet. N1et alleen In de hitte van de woestlJn van Noord­
Aflika, ter ondersteunmg van het Alrika Korps van Generaal 

Een vl/egen<Je verrassmg ,n Zw,tserse melkchocola<Je, <Jeze Ju-52 HB-HOS van Ju-Atr ,n de kleuren van sponsor M1lka. 
(13 mei 1997, Duben<Jorf. Heinz Meier via G.J. Mentink) 
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Rommel, maar ook b1J de legendansche aanval op Kreta, 
"Operatie Merkur". HierbiJ warden maar lielst 500 Junkers ge• 
bruikt om troepen over le brengen naar het e1land. In hat Mid­
dellandse Zeegebied werden ook Ju-52's van drijvers voor• 
zlen, wat de toch al trage toestellen helemaal langzaam moet 
hebben gemaakt. Maar ook In de Aussische vrieskou zou de 
Ju•52 geschiedenls schrijven. De Duitse troepen onder lei­
ding van maarschalk von Paulus waren in Stalingrad door de 
Aussen omsingeld. Alie aanvoer van voedsel en munrt,e 
moest door de lucht ptaatsvlnden. Ook hler waren het . nu met 
ski's uitgeruste, Ju-52's die deze taak hadden. Maar de om­
standigheden waren zo slecht dal er niet meer dan een viJfde 
van de dagelijks benodigde hoeveelheid aankwam. En dat 
tegen een hoge prijs: 266 Junkers glngen tijdens het beleg 
van Stalingrad ver1oren. En de Dultsers moesten zlch overge• 
venl 

Een heel bijzondere versle van de Ju-52/3m was die van de 
Ju-52 MS "Mausi''. die ontworpen was om magnellsche zee• 
mijnen te laten exptoderen. Hlertoe was onder de romp een 
grote ring aangebracht, met een doorsnede van 14,6 meter, 
waarin een magnetlsch veld kon worden opgewekt. Als de 
"Mausi" maar laag genoeg vloog. tussen de lien en twintig 
meter boven de golven, dan kon hiermee een vaargeul wor­
den geveegd. 

Licentiebouw: CASA en Amiot 

Na het einde van de Spaanse burgeroortog kocht de CASA 
fabriek de rechten voor hcenllebouw van de Ju-52/3m. In 1942 
werd een productlelijn opgezet op het vliegveld van Getafe, 

waar zo'n twee jaar later de eerste CASA 352. zoals het toestet 
werd genoemd, van de band rolde Er zouden er In totaal 170 
worden gebouwd, waarvan de eerste 100 voorz1en waren van 
BMW 132 motoren. Later werden er Spaanse motoren, 
ENMASA beta's, gebruikt, die beter bevielen. Ook b1J veel van 
de eerste machines zijn later. IIJdens groot onderhoud, de 
BMW's vervangen door ENMASA motoren. De productie van 
de CASA 352 elndigde in 1954, maar meerdere toestellen zijn 
tot circa 1974 nog in dienst geweest van de Spaanse lucht• 
macht. Op de bases Getafe en Gando warden ze als 
transportkist gebrulkt, op Salamanca en Jerez als lesvliegtuig 
en op Alcala de Henares en Alcantenlla als parachutisten­
vliegtuig. De Franse Amiot fabrieken bouwden at tijdens de 
oor1og Ju-52's voor de Du1tsers: 321 exemplaren warden af­
geleverd. Na 1945 bteef de fabrlek In Colombes Ju-52's bou• 
wen. alleen mochten ze nu een Franse naam dragen: Amiot 
AAC·1 Toucan. Van deze Toucan warden er 415 gebouwd, 
waarvan de meeste als transportmachln9 gingen vliegen b1J 
de Franse tuchtmacht. Als zodanlg zouden zij lngezet worden 
1n de oortogen die nog volgden: die in Algerije en lijdens het 
begin van de Vietnam oorfog. 

De Ju•52/3m In Nederland 
Niel zo algemeen bekend is dat er ook Junkers Ju-52 met 
een PH-reg1stralie hebben rondgevfogen. Kort na de oor1og 
nam de Rijks Luchtvaart School op Eelde drie exemplaren in 
dienst als lesvliegtulg, die alkomstig waren uit oortogs­
depots. Daze Junkers, de PH-UBA ·oma•. PH-UBB "Opa". en 
PH-UBC "Orne Keesje" vtogen maar kort voor de RLS en zijn 
waarschijnlijk gestoopt. 

De vliegwaardlge Junkers Ju-52/3m / CASA 352 I AAC-1 
Er zijn op dit moment nog acht exemptaren van dit vllegtu1gtype acllef: 

D-CDLH Ju-52/3mg2e ffl9 Luthansa Traditionsflug ·o-Aaur 
Deze machine vloog al voor de oortog als D-AQUI "Fritz-Simon· voor Lufthansa en maakte z'n eerste vlucht op 6 aprit 1936. 81] 
aflevering was daze Junkers uitgerust met driJvers. Na een aantal maanden werd het verkocht aan ONL-Norwegian Airlines en 
kreeg als LN-DAH de naam "Falken" Bij de Duitse invat in Noorwegen werd het toestel als oortogsbuit meegenomen en weer 
lngezet door Luthansa onder de oorspronkelijke inschri,ving. Na de oortog kwam het korte tijd In dlenst van de Noorse luchtmacht 
die het al snel afstootte naar: DNL•Norweg1an Airlines. In 1947 werd het voor zijn nieuwe eigenaar van driJvers voorz1en, met de 
registralle LN-KAF. Vanaf 1957 vtoog het, na een crash en het vervolgens verwijderen van de drljvers tot 1963 in Zuid•Amerlka ats 
HC-ABS. In 1970 werd het ontdekt door een Amerikaan, Lester Weaver. die het op Quito weer vllegwaardig het maken. In de V.S. 
vloog het achtereenvolgens als N130LW en N52JU. Voor de aflevering aan de huidige eigenaar, Lufthansa werden de origlnele 
BMW motoren al vervangen door Pratt & Whitney A 1340's. De eerste vlucht als "0.AQUI" vond plaats op 1 aprit 1986. In deze 
hoedanighe1d ,s het toestet ook at een aantal keren In Nederland geweest voor rondvluchten. 

HB-HOS Ju-52/3mg4e H6JJ, Ju-Air/ Fnends of the Dubendod museum :A:ZQr 
Deze Junkers werd al 1n 1939 (!) afgeteverd aan de Zwitserse luchtmacht ats A· 701 , die het toestel tot 1982 gebruikte. Behalve de 
militaire registralle ward, voor intemalionate vluchten. ook de civ1ete regi HB-HOS gebru1kt. Vanal 1982 kwam het toestel in handen 
van Ju-Air/ Friends of the Dubendorf Museum die het gebruiken voor rondvluchten, natlonaat en intemallonaal. Halaas glng er op 
29 mel 1987 wat mis tijdens de landing op het Duitse Wlnnlngen. Gelukkig kon de Junkers gerepareerd worden:de eerste vlucht 
na de crash-landing vond op 6 iunl 1988 ptaats van het vtiegvetd van Allrenheim. Zo'n vllegend museum blijkt de steun van 
sponsors niet te kunnen missen. en ter meerdere bekendheid van chocotadefabrikant Mlika vloog de HB-HOS in 1996 en 1997 
twee seizoenen rond in een erg paars Jasje. In zomer 2000 was de HB·HOS actief voor sponsor IWC (International Watch 
Company). De geplande vlucht rond de wereld om de naam IWC bekend le maken, strandde echter In Japan, toen de Russ1sche 
autorileiten weigerden om de oude "Tante Ju" te laten tanden in Siberia, voor de oversteek naar Alaska. De HB-HOS Is toen 
teruggekeerd naar Zwitser1and. 

HB·HOI Ju-52/3mg4e 6H5 Ju-Air/Friends of the DQbendod Museum ::A:102: 
Net als de HB-HOS werd deze machine afgeleverd aan de Zwitserse luchtmacht, zlj het als A-702, later met dubbet reg1stra1te 
HB-HOT. Vanaf 1985 vliegend voor Ju-Air op Dubendorf. 

HB-HOP Ju-52/3mg4e M111 Ju•Air!Foends of the D0bendod Museum :A:ZQ3: 
Dit toestet werd eveneens in 1939 afgeleverd ats A· 703, en v1oog. zoats je kon verwachten, tijdens de intematlonale vtuchten voor 
de Zw,tserse luchtmacht als HS.HOP. Tot 1985 was daze Junkers acbef voor z'n baas, waama ook dit fraaie toestet werd 1ngetijld 
1n het vtiegende museum vam DObendorf. Daar vliegt het sindsdien ats HB-HOP in Zwltsers tuchtmacht kleuren als "A-703·. 

HB-HOY CASA 352L 121 Ju-A1r/Fnends or the Pubendorf Museum 
Deze CASA werd gebouwd in 1949 en was als T.28-165 tot 1975 in dienst van de Spaanse tuchtmachl. Werd daarna opgenomen 
in de museum oollectie van Air Classik. Als "D-CIAK" stond het toestel eerst op het vtiegveld van Bonn-Wahn, en daama op 
DOsseldor1. Overigens van ea. 1983 in de nep Lufthansa identite1t "D·ADAM~. De zwerftocht ging verder via het lkarus 
Verkehrsmuseum in Mar1 (D) en van daar naar Bochum. In 1992 werd de oude machine verkocht aan Ju•Alr en per vrachtwagen 
verplaatst naar DObendorf voor restauratle. Met deze CASA verzorgt Ju•Atr deze zomer rondvluchten vanaf M6nchengtadbach. 

N352JU CASA ss2L ll Commemorative Air Force, Hadingen ax> ·1z+AB" 
Na een langdurige carriere In de Spaanse luchtmacht als T.2B-176 werd deze CASA aangekocht door de mannen van CAF (toen 
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nog Confederate Air Force) uit Harhngen, Texas Het toestel werd via B,gg,n Hill overgevlogen naar de Verenigde Staten met de 
registrat1e N99059. Na enlg restauralie werk kwam het als N352JU UJt de hangar. Sindsd1en vhegt deze CASA als "'1Z+AR" van de 
Luftwaffe rond op talloze Amerikaanse vtlegshows 

f.:AZJ.U CASA 352L rn AJBS. La Ferte, F N9+AA" 
De gesch1edenis van daze machine staat in de kop van hel artikel beschreven. Deze CASA 1s dus ex G-BECL, ex T.28-212. 

ZS::AE.A CASA 352L JM South Afncan Airways, Johannesburg, z.A, 
De meest zuidelijke machine hu,st m Zu1d-Afnka, 10 het vhegend museum van South African Airways. Daze CASA, die de naam • Jan 
van Riobeeck" draagt, naar een bekende Neder1andse ontdekk.tngsreiztger. is recentehJlt nog vtiegend waargenomen boven 
Johannesburg. Het toestel wordt gebruikt voor het maken van toensusche rondv1uchten Na d,enst blJ de Spaanse luchtmacht als 
T 28-273 werd he! In 1977 1n hat Engelse register opgenomen als G•BFHE e1genaar Warbirds of GB. Ud Halaas ward het m 1977 
tijdens een storm op Cuatro Vientos beschadigd. waardoor het pas m 1980 naar Engeland kon worden gevlogen. In 1981 volgde 
ver1<oop aan SAA die de oude CASA per sch1p lleten overbrengen van Bremen naar Johannesburg. Na aanvankelijke inschrijvmg 
als ·zs-UYU" werd op 14 Januan 1984 de eerste post-restauratievlucht gemaakt met de hu1d1ge reg1strat1e. 

Daamaast is nog een CASA als poten!Jeel vhegwaard1g m de bladen gekomen. die van Fantasy of Flight In Polk City, USA. Olt 
toestel, de ex-Spaanse luchtmacht T.28-262 met c/n 155 werd ovoneens via Warblrds of GB verhandeld. Na tussen 1984 en 1992 
voor dit bedrlj l rondgev1ogen te hebben vanaf Duxford en North Weald, werd het 1n september 1994 verscheept naar Port 
Everglades, en vandaar naar de collectie van Kermit Weeks. Een woordVoerder van F-ol-F beschreer de CASA als "presently 
dismantled. but will Join the collechon In lime·. Nog even geduld dus, voor we de wer1<eh1ke status van d1t toestel kennen. 

Net sis de HB-HOS werd deze machine afgeleverd een de ZwItserse luchtmachl, zlJ her ats A-702, later met dubbelreg1stratIe 
HB·HOT. Vanaf 1985 vt,egend voor Ju-A,r op Dubendorf. 

Advertenties 
Advertentles is een sefVice-rubriek voor tezers van Scramble bestemd voor met-bedn1fsma1Jge advertem,es Abonnees mogen 
gratis adverteren. Advertent,es in deze rubnek kunnen schnftellJI< biJ onze Postbus of mlddels e-ma// 1talyOscrambfe.nl worden 
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst mdlen ru,mte m Scramble aanwezIg. Scramble behoudt zlch het recht voor 
advertenties le we,geren 

Te koop tegen elk aannemelijk bod: Vier 1aargangen (1980-1983), waarvan drie 1n onginele binders van. BAR Bnlish Aviallon 
Review. Bod te doen btJ Paul Zethof, Grote lJJster 63. 1423 SE Urthoorn e-mail. zethof@worldonline.nl 

Te koop aangeboden: Nikon F70 met N1ltkor f4.5-5.6170-300mm ED en Sigma f5.6/400mm APO obJek11even, beiden voorz1en van 
UV filters. Items ook los ver1<rijgbaar lnhchtmgen : b.j.uffen@planet.nl of 0252-226556. 

Gezocht Klu: Seneuze verzamelaar van luchtmachVKLu items zoekt voor u1tbre1d1ng verzamehng alle flight gear die een vlieger 
nodigt heeft om zijn taak te vervullen; zoals overall, emblemen, helmen, maskers, kaarten, checl<hsts, parachute, name tags 
Vooral items urt de Hunter, NF-5 en F-104 penode zijn van harte welkom. Met name de gele koltru1 zoals die gedragen werd door 
NF-5 vliegers van 316 squadron Slaat hoog op mijn verlanglijslje. Kan ruilen of kopen. Voor reactie: Erwin Merer. 
e.1.h.meier@kpn.com of 020-4841807 
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Ds Hondursse Tigers vlle9en nauwell)l<s. mssr dat wil n,st zeggsn d.1I er goen act,v1teItsn zI1n op het platform van La Ce,bs. 
Geregsld worden de motoren onderworpen son een testrun. (4011, Ls Ce1ba, maart 2003, f:rwm van DI11<man) 

Geschiedenis 
Honduras was een Spaanse kolonte tot 1821 toen het land on• 
arhankehtk werd. Vervolgens maakte het deel u,1 van Groot 
Mextco en later van de Mtdden-Amonkaanse Federa11e Op 5 
november 1838 werd Honduras een onarhankehJke repubhek. 
l.Jberale en conservaueve regenngen, geleId door zowel mIh• 
talren als burgers wissetenden elkaar m een hoog tempo al. 

In de Jaren vijltig van de 198 eeuw proboerde do Amenkaanse 
vnJbu11er Wilham Walker het in M1dden-Amerika voor hot zeg­
gen te kr11gen Z11n campagne etndtgdo echter tn een grote ne­
dertaag en htJ werd geexecuteerd Wet Wtlllam Walker niet 
lukte, kregen enP<ele Amerikaanse ondememIngen wel voor el• 
kaar Aan Mt elnde van de 19e eeuw nam de Amenkaanse 
polltieko on economIsche lnvlood in hot ormo Honduras stork 
toe door de opkomende bananenlndustrie in het noorden van 
het land. Amerikaanse bednJven kregen doze bednJlstak voile­
dig In handen en ontleenden daaraan ook grote pohheke ,n­
vloed in het land De u,tdrukktng "bananenrepubllek" is dan ool< 
ontstaan In Honduras in deze penode. Het zoo het begin ztJn 
van een langdunge penode van Amenkaanse Invloed In Hon• 
duras die tot op de dag van vandaag voortduurt. 

De Tweede Wereldoorlog begon voor Honduras pas In 1944. 
toen het land de oor1og verktaarde aan Ou,tsland en Japan. 
H,erdoor kWam de mlhtaire steun van de Verenigde Staten ro­
lauef laat op gang. In 1954 sloten Honduras en de VS een ver­
drag waardoor do m1litaIre samenwerk,ng olflcreel word, opval• 
lend genoeg was deze samenwerktng gekoppeld aan econo­
mische belangen want m rull voor mIhtaire uItrustrng en training 
zouden de VS onbeperkte toegang kn19en tot de Hondurese 
natuurlljke hulpbronnen. In 1957 vond een grondwetswtizigrng 
plaats die de mihtaire mvloed In de Hondurese pohltek moest 
beperken Tevergeefs zo bleek, want In 1963 pleegden m1hta1• 
ren een coup dre hen voor zeventlen Jaar aan de macht zou 
brengen. 

Fuerza Aerea Hondurena (FAH) 
De m1litalre luchtvaart In Honduras vmg aan op 19 april 1921 
toen de eerste vlucht van een Bnstol F 2b m het land plaats• 
vond. De vorm,ng van een nat,onale vhegschool ltet echter nog 

In 1969 brak de zogenaamde Guerra de Futbol (voetbaloorlog) 
uit met El Salvador Door overbevolkrng en de economische 
cnsrs m El Salvador vluchtten veer Salvadoranen naar Hondu• 
ras. maar velen warden door de Hondurezen zonder pardon 
teruggestuurd wat tot ornstrge spanningen tussen do be•de 
landen teidde. Tot ovormaat van ramp moesten de beIde nnho­
nale voelbalploegen tegen elkaar spelen In Sen Salvador voor 
de WK-kwahf1cat1e. Hondurese fans warden aangevallen door 
groepon Salvadoranen, waarop Honduras als vergelding nog 
meer lllegate vluchtehngen hot land u,tzette. El Salvador stool 
daarop zrIn grenzen en vrel op 14 1u11 1969 Honduras btnnen, 
waarb11 de vliegvelden van Tegucigalpa en San Pedro Sula 
werden gebombardeerd Hoewel de oor1og slechts 100 uur 
duurde zette doze wol de verhoudingen tussen de landen voor 
de volgende docennia op scherp. Eon bescheiden wapenwed­
loop tussen de berde landen volgde. 

In de jaren zeventtg en tachug was Honduras, ondanks diverse 
staatsgrepen, een relatiol stablele factor In M1dden-Amerika. 
terwiJI in alle buurlanden bloed,go burgeroortogen woedden 
tussen vaak rechtse regenngen on llnkse rebellen. Met Nicara­
gua als urtzondenng, daar werd de sandmist1sche (communis• 
llsche) regering belaagd door ru,m 12.000 contrarebellen die 
vanu,t Honduras opereerden. Ter ondersteumng van deze re­
bellen waren ernd 1aren tachug ru,m 10 000 Amenkaanse mIh­
tairen In Honduras act,ef. In het begin van de 1aren negenhg 
kwam aan de meeste burgeroorlogen in Mtdden-Amenka een 
elnde en verheten de meeste Amenkaanse mrlrtaIren Hondu­
ras. De Jaatste taren is Honduras onder andere het meuws ge­
komen dOor de verwoestIngen dre de orkaan Mitch in 1998 
aannchne. De grootste bedre1g1ng 11oor de interne velhgheid 
van Honduras 1s op d,t moment de Colombraanse drugsmaffia, 
waarvoor het land een 1deale tussenstop Is op weg naar op 
weg naar de lucratJeve markt in de Verenlgde Staten. Geregeld 
worden eenheden van de Hondurese slrijdkrachten ingezel bij 
het bestn1den van de drugshandel 

b1Jna hen Jaar op zich wachten, want pas op 14 apnl 1931 glng 
een vhegopte,dmg van start met twee Bnstols m de gelederen. 
De voorloper van de huid19e luchtmacht. de AviacI6n M1htar 
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Hondurei'ia (AMH) . werd opgencht m 1931. Amenkaanse milt· 
taire hulp aan Honduras kwam pas op gang na de oor1ogsver­
klaring aan Du1tsland en Japen in 1944. Een volgende m1jlpaal 
was de ondertekenmg van het Pact van Rio ,n 1947 dat leidde 
tot de levenng van de eerste gevechtsvhegtu1gen aan de 
Hondurese luchtmacht In de vorm van viJf Bell P•63E 
Kingcobras. 

De Hondurese luchtmacht ward een zelfstand19 knjgsmacht· 
deel in 1954 en draagt vanar dat 1aar de naam Fuerza Aerea 
Hondurefia (FAH). In datzelfde jaar kwamen tenminste zeven 
Lockheed P-38L Lightnings de langzaam groe,ende Inventaris 
versterken Twee jaar later kwam de eerste batch van lien 
Vought F4U Corsairs aan In Honduras. die warden gestatio• 
neerd op het vllegveld La Mesa b1J San Pedro Sula. In 1960/ 
1961 gevolgd door een tweede batch van negen toestellen. D1t 
type zou grote faam verwerven in d1ens1 van de FAH. D1t ge­
beurde echter nog met tljdens het Morocon-conflict met Nicara• 
gua In 1957. Hoewel Hondurese fighters toen vale patrou1ne­
vluchlen uitvoerden, vonden er geen tuchtgevechten plaats 
met Nicaraguaanse fighters 

De voetbaloor1og van 1969 Is zonder tw1Jfet de befangnJkste 
operatlonele beproev1ng In de gesch,edenis van de FAH ge­
weest. Hondurese Corsairs slaagden er an een aallZl8nhjk aan­
taf toestellen van de Fuerza Aerea Satvadorena near le haJen. 
waaronder F4U Corsairs en P-51 Mustangs De Hondurese 
hegemome in de lucht werd met name veroorzaakt door een 
hogere trainlngsstandaard en fog,stieke problemen bJJ de 
Salvadoranen Aan het begin van de 00r1og maakte de lucht­
macht slechts gebruIk van twee vaste bases, namelljk Toncon• 
Un (biJ Tegucigalpa) en La Mesa (bif San Pedro Sula). hoewel 
ook een groot aantal kleinere a,r stnps warden gebruikt De 
Corsairs zorgden voor een beshssende wending ,n de oorlog, 
die overigens met meer dan 100 uur duurde 

Na de oorlog ontstond een beperkte wapenwedloop met El 
Salvador waarb,J beide landen goede zaken deden in lsra&I. El 

Salvador ontving ex-lDF/AF Ouragans en later Mag,slers en de 
FAH versterkte z1ch met gemod1ficeerde ex-lDF/AF Super 
Mysteres. De Super Mysteres werden afgeJeverd vanaf 1976 
en verschaften de FAH een V1rtueel luchtoverw,cht in de regio 
tot 1987. toen deze taak werd overgenomen door twaalf 
Northrop F-5E/F Tiger It's In 19TT kreeg de luchtmacht ook de 
besch,kktng over Canadair CL-13 Sabre 4's, waarvoor de ls­
raeh's merkwaard1g genoeg ook de tra,n,ng verzorgden (z1j be­
schikten zelf ,mmers nIet over dit type). Eerder warden al en­
kele F-86K's overgenomen van de Venezolaanse luchtmacht. 

De aanvalscapac,te,t van de luchtmacht ward vanaf 1975 
opgewaardeerd door de levenng van een batch A-378 
Dragonflies. D1t type had zI1n sporen m Vietnam ru,mschoots 
verdiend en ward een veelgebru,kt toestel in Latijns-Amenka, 
wear veal landen behoefte hadden aan een toestel dat opU­
maal was voor de striJd tegen guemllastrijders. In de 1aren 
tachhg volgden meer Dragonflies, vooral toen escalatie van de 
burgeroorlog in Nicaragua drelgde. De Dragonflies werden on­
der andere Inge2et om N1caraguaanse posIt1es langs de grens 
te bestoken. van waaru,t Jacht op Contrarebellen ward ge­
maakt op Hondurees grondgeb1ed Met de komst van de Tigers 
In 1987 ward de slagkracht verder vergroot en behield Hondu­
ras het luchtoverw1cht In Midden-Amerika, aangez,en geen en­
kel ander land In de reg,o over zulke modeme fighters be­
sch1kte Tot op de dag van vandaag Is de Hondurese lucht• 
macht een van de best uitgeruste luchtmachten van Mldden­
Amenka 

De FAH Is met ,ngedeeld in aparte squadrons; alle vliegtu,gen 
en hellkopters opereren onder het commando van de basis 
waar ze zlJn gestahoneerd In het artikel komen de vIer 
Hondurese vllegbases een voor 66n aan bod. Per basis Is een 
overz1cht gogoven van de operat,onele types. Om een beeld te 
geven water op de velden nog meer ta beleven valt, ,s per veld 
eveneens een overz1cht opgenomen van alle aanwezlgo bul• 
ten d1enst gestelde toestellen. 

Base Aerea Teniente Coronel Hernan Acosta Mejia (Tegucigalpa-Toncontin) 

Coronel Hernan Acosta Me1ia ward in 1947 de eerste 
Hondurese commandant van de luchtmacht Vanaf do opnch­
tlng 1n 1931 was de toenmahge AMH namehJk goloid door 
gecontracteerde Amenkaanse offic1eren De kolonel kwam om 
het !even op 13 september 1956 toen hIJ crashte met 1.11n P-38L 
lightning 

Hat mIhtaire deal van Toncontin bevmdt z,ch aan de oostz11de 
van het intemahonale vliegveld van de hoofdstad Tegucigalpa 
en b1edt onderdal< aan de transportvloot en hehkopters van de 

FAH. Naast de vliegende lnventaris zijn ook het luchtmacht­
museum en het hoofdkwart1er van de luchlmacht h,er gehuis­
vest. Het vhegveld van Tegucigalpa staat bekend om zI1n ge­
vaart11ke aanvhegroute die tussen de bergen llgt, het veld llgL 
zelf op een hoogte van ruIm 1000 meter en beschIkt over een 
relahef korte baan. De 1tgg1ng van het veld. In de zu1dehJke wiJ· 
ken van de stad. maakt u1tbre1d1ng vn1wel onmogohJk. 81jna alle 
,ntemahonale vluchten van en naar Honduras vinden dan ook 
plaats via de luchthaven van San Pedro Sula 

Een tweetaJ Skywagons wordt nog door de FAH gebruikt O,t exemplaar, CeA tBSF 122. vltegt vanaf Tonconhn samen met zIJn 
wJNe broert1e (de 119). (Toncontin, maart 2003, Erwin van OiJkmanJ 
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Her Is even spoorzoeken fangs het platform van Toncontm. maar toch hebben ze ofllcieel nog twee operat1onele Dakota's Deze 
314 Is er een van, al zlet hiJ er nlet dlf9Ct zo u,t (Toncontm maart 2003, Erwin van Dl}kman) 

De basiscommandanl van Tonconlln 1s veranlwoordehJk voor 
de inzet van de transportvloot en de hehkopters van de Fuerza 
Aerea Hondureiia en heeft cen groot aantal versch1llende ty· 
pes ter beschikking Als Mn van de we1mge landen ter wereld 
opereert de luchtmacht nog met twee exemplaren van de ong,. 
nele Dakota. geen Basler-klonen. maar met de echte zu1ger• 
motoren! Een grool aantal van deze beauty's staan wfu op het 
veld of hggen op de dump. Halverwege de jaren tachllg werd 
de transportcapac1te11 u1tgebre1d met de komst van de Hercu­
les. een zeldzaam type 1n de reg10. Slechls een exemplaar is 
nog daadwerkeltJk achef en gestoken 1n een keung wit kleuren­
schema na een grote onderhoudsbeurt b1J ENAER in Chill. 

De belangnjkste helikopter van de luchtmacht 1s de Bell 
412SP Deze zljn In 1986 afgeleverd en er ziJn er op d1t mo-

ment nog acht operahooeel. Ze worden onder andere 1ngezet 
ter ondersteumng van de Hondurese special forces. De Bells 
hebben de Hueys grotendeels vervangen, maar die Lljn nog In 
groten getale 1n opslag of op de dump te vinden. Met name de 
Hueys 1n do revetments z1en er van een afsta nd behoorll)k ope• 
rauoneel u1t Voor observat1e en training maakt de luchtmacht 
nog gebrulk van twee Hughes 500's. Zoats wel vaker b1j derde 
wereldlanden z1Jn grote aantallen (al dan n1et 1n besfag• 
genomen) Cessna's en Pipers aciJef btj de luchlmacht en de 
FAH 1s daarop geen u1tzondenng. Tenslotte valt de VIP•vloot 
van de Hondurese president. bestaande u1t een lAI 1124 West• 
wind en oen Agusta A 109E Power, onder het commando van 
Toncontin. 

De stalus geett blj de operalionele types ook de plaats aan waar reeds bu1ten d1enst gestelde exemplaren z11n te v1nden op hel veld: 
"std" ol ·wtu" op het m1htaire deal en "dump· op de dump. 

serial 
HR-PRH 
970 
971 
972 
973 
974 
975 
976 
9n 
978 
979 
300 
301 
303 
304 
305 
306 
307 
308 
310 
311 
312 
313 
314 
3 15 
319 
321 

type 
A109E 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
Bell 412SP 
C-47A 
C-47 
C-47D 
C•47A 
C-47A 
C-47A 
C-47D 
AC-47D 
C-47 
C-47 
C-47 
C-47 
AC-47D 
C-47 
C-47D 
C-47A 

cln 
11026 
33120 
33121 
33122 
33123 
33124 
33127 
33129 
33131 
33132 
33133 
12786 
6096 
14301/25746 
12962 
19426 
13642 
15320/26765 

20631 

15096/26541 
11696 

status 
act 
act 
act 
act 
act 
act 
w/o 10sep89 
act 
act 
w/o 25nov00 
act 
w/o 05may57 
w/o 25JUITT 
act 
wfu 
wfu 
wfu 
dump 
wfu 
dump? 
dump? 
w/o late 70s 
w/o 27dec79 
act 
pres 
wfu 
to HR-AlF 

/In 
mal03 
mal03 
mat03 
mal03 
mat03 
mal03 

mat03 
mat03 

mat03 

mat03 
mat03 
mat03 
mar03 
mat03 
mar03 
mar03 
mar03 

mal03 
mat03 
mat03 

remarks 
ex N10J, did 1998 
did 1986 
did 1986 
did 1986 
did 1986 
did 1986 
did 1986. nr San Antonio de MaJada, tail Tonconbn sep99 
did 1986 
did 1986 
did 1986, nr Coyolar Dam 
did 1986 
ex 44-92931 , did 21dec47, nr El Zapota El Salvador 
ex 41-18690 ex N54075, did 04sep51 , nr Yoro Crty 
ex 43-48485 did 16ocl74, ex 309 
ex 42·93089, did 18oct62 
ex 42· 100963 did 18oct62, VIP c/s 
ex 42-93701, did JUn65 
ex 43-49504, did 17Jul68 

wro early 80s nr San Pedro Sula 
w/o late 80s nr Toncontin 
(i/a at La Venta) 
nr Puerto Lempira 
ex 43-16165 
w/o earty 80s nr Tonconlin, pres museum as '312' 
ex 43-49280 
ex 42-68769. ex 302 
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557 0.130A 3030 wfu mar03 ex 55-0003 did oct86 
558 C-130A 3042 act mar03 ex 55--0015 did oct86 whrte c/s 
559 0.130A 3183 wfu ex 57-0476 did nov88 (see La Ceiba) 
560 0.130A 3022 wfu mar03 ex 54-1635 did nov89 
556 C.1300 3194 w/o 14aug86 ex 57-0487 d/d mar86 
119 Ce180E 180-51158 act mar03 
120 CeA185F dump mar03 w/o 31 mar94 nr Toncontln 
121 CeA185F 185-()3774 wfu (see La Cetba) 
122 CeA185F 185-1)4056 act mar03 ex N6584E 
123 CeA185F 185-03142 wfu mor03 
009 Ce310A act mar03 
940 UH-1H 4280 dump mar03 ex 64-13573 
942 UH-1H 9172 std mar03 ex 66-16978 
943 UH-1H dump mar03 w/o 1989 
945 UH-1H 11912 std mar03 ex 65-15624 
946 UH-1H WIO 1984 nr Montana Blanca 
947 UH-1H 12872 act mar03 ex 71-20048 
948 UH-1H 13343 act mar03 ex 72-21644 
949 UH-1H w/o 2001 

UH-1H 13683 dump mar03 ex 74-22339 
900 H500D 0903D? dump mar03 did 1981 w/o 01 nov98 
901 (1) HSOOD 0997D? w/o did 1981 w/o 
901 (2) HSOOD act mar03 d/d 1987 ex Okanagan Helicopters/Evergreen 
902 HSOOO 107--02170 wfu mar03 did 1981 
903 H500D act mar03 did 1987 ex Okanagan Helicopters/Evergreen 
316 IAl201 0031 dump mar03 ex 4X•IBO did 1976 w/o 09Jan01 nr Palacios, fuselage only 
317 IAl201 0034 act mar03 ex 4X-IBG did 1976 
HA-PHO IAl11 24-1 333 act mar03 ex 4X-CTA, ex HA-002 ex HR-CEF 
010 PA-31P 31P-7730007 std mar03 
011 PA-31-350 31-8252007 act mar03 
HR-ABZ PA-34-200T 34-7670048 act mar03 
HA✓FA PA-42 42-8001056 act mar03 
006 AC695A 96060 act mar03 ex N9980S, ex HK3194X 
11 1 U-17A 185-0632 act mar03 ex 63-13135 

Opmeridngen: 

van de volgende C-470's 1s bekend dat ze zlJn afgeleverd aan de luchtmacht, tie-ups ontbreken e<:hter 20839 ex 43· 16373 
did 16oct74. 25978 ex 43-48717 did 16oct74, 32727 ex 44-76395 did 23oc174 en 34275 ex 45-1009 did 23oct74 

de 31 O en 311 zijn de zeer waarschljnhjke kandldaten voor de twee onbekende rompen op de dump 

de tio-ups van de Hughes 500 s z11n met bevestJgd; c/n 0903D en 09970 z1jn belde In 1981 geleverd In 1987 z11n twee extra 
Hughes· afgeleverd (een werd overgenomen v&n Okanagan Helicopters en een van Evergreen) 

Naast de operattonele toestellen 1s ook een groot aantal met meer in gebn.11k z11nde types op het m,hta,re deel te vinden Enkele 
klsten zljn In beslag genomen hJdens drugssmokkelvluchten or vormen een overbhJfsel van de burgeroor1og in buur1and Nicaragua. 
De bu1ten d1enst gestelde types Zijn grofweg verdeeld over drle locat,es, namelljk in opslag op het mlhtalre deel (std of wfu), gedumpt 
op het terre1n dat grenst aan het m1hta1re dee! (dump) of keurig preserved In het museum (pres) Deren van kisten (zoals vleugels) 21jn 
met opgenomen in het onderstaande overzicht. 

In opslag op het m,lrtaire deal staan. naast de eerder genoemde nog operallonele types, ook de volgende toestellen: 

senat type Cln status Vn remarks 
5188C Beech B-35 D-2453 std mar03 probably impounded 
910 Bell 47G-4 2814 wfu mar03 
TG-EPT FuJi Bell 204B CH-30 Sid mar03 ex JA9085 impounded 
555 l188A-08-10 1028 wfu mar03 ex N6106A, ex HA-EMA, last flight oct98 
46 PT-17 wfu mar03 as '42', owned by museum 
116 AC114 14029 wfu mar03 ma,n parts 
118 RC114 14042 wfu mar03 main parts 
917 TH·55A 29-1086 wfu mar03 ex 67-16979 
926 UH-18 903 wfu mar03 ex 63-8678 
927 UH-18 963 wfu mar03 ex 63-8738 
929 UH-1B 900 wfu mar03 ex 63-8675 
934 UH-18 1114 wfu mar03 ex 64-13990 

Op de dump llggen de volgende kisten, naas1 de eerder genoemde nog operationele types: 

senal type Cln status Vn remarks 
AN-BPN C-460 22270 dump mar03 ex 44-7844 7 ex Lamca 
'14103' C-47 dump mar03 real i/d unknown 
XB-GED C-47A 19029 dump mar03 ex 42-100566 
·• Ce182J 182-56956 dump mar03 probably impounded 
AN-AWT DC-3A 4174 dump mar03 ex 42-14298 ex Nicaraguan Gvmt. ex Lanica 
684 0-2A dump mar03 ex Contras. abandoned & seiZed ,n 1990 
923 UH-1B dump mar03 
924 UH-1B 1067 dump mar03 ex 64-13943 ex 906 
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925 
931 
933 

UH-1B 
UH-1B 
UH-18 817 

dump 
dump 
dump 

mar03 wio 1989 
mar03 
mar03 ex 63-8595 

Het (grails toegankehJke) Museo del AJre de Honduras wordt geheel gerund door vriJwilltgers en heett de afgelopen jaren een zeer 
interessante collect1e opgebouwd. Geregeld ztjn In het verleden kisten van de dump overgebracht naar het museum en met beperkte 
mrddelen weer toonbaar gemaakt voor het publi8k De meest recente aanvuffingen z,jn de OA-378 en een C-46F De C-46F is een 
ex-Lan1ca exemplaar, dat ttjdens de machtswissehng in Nicaragua in 1979 neerstreek op Toncontin. De FAH OA-37B is afkomsllg 
van San Pedro Suta en werd voorheen gebruikt voor demonstratiedoeleinden en was daartoe op een platte aanhangwagen gezel. 

sertal typo cln status lln remarks 
105 AT-1 1 pres mar03 in museum 
21 AT-16ND 14--229 pres mar03 ex 42-692, in museum 
60 BT-13 pres mar03 u/r for museum 
AN•BRX C-46F 22531 pres apr03 ex 44-78708 ex Lamca, ex dump. u/r for museum 
N203CM C-118A 44627 pres mar03 ex 53-3256. ex BuNo 152688. in museum 
HR-HCM Ce337 pres mar03 impounded, w/o 1988 nr Slgautepec, m museum 
609 F4U-5N pres mar03 ex BuNo 124715, did 27mar56 In museum 
1102 F-86K 221-144 pres mar03 ex 55-4904, ex WGAF. ex FAV, in museum as ' 1000' 

UH-19 wreck mar03 ex USN, 1n museum 
1018 OA-378 43414 pres may03 ex 71-1414, did 1985 in museum, white c/s 
3006 Sabre 4 721 pres mar03 ex RCAF19821, ex RAF X8958, ex YugAF 06147, in mus. 
205-C SNJ•4 88-9549 pres mar03 ex BuNo 09990, in museum 
2009 s. Mystere 82 251 pres mar03 ex AdlA 25?, ex IDF/AF, d1d 1976, in museum 
230 T-28B 200-380 pres mar03 ex BuNo 138309, ,n museum as .. 214 .. 
1200 T-33A 580-5860 pres mar03 ex 51-6528, ex Klu M-51, ex 222, in museum 
932 UH-18 686 pres mar03 ex 62-12535, in museum 

Overlgen: 

serial type c/n status lln remarks 
921 UH-18 pres mar03 pres gate 
403 P63E- 1-BE pres mar03 ex 43·11730, did jul49, pres of1,cers club as '401' 

Base Aerea Coronel Jose Enrique Soto Cano (Comayagua-Palmerola) 

Coronel Jose Ennque Soto Cano was commandant van de 
FAH ttJdens de oor1og met El Salvador ,n 1969 en is een nat,o• 
nale held In Honduras Pas in het begin van de Jaren tachttg 
werd een vhegbasis gebouwd blJ de stad Comayagua, tachtig 
k1lometer ten noordwesten van Tegucigalpa Comayagua 1s 
hel enige puur milita1re veld m Honduras, hoewel er plannen 
21jn om het veld open te stellen voor de commercIele luch1-

vaart. Ter ondersteunlng van de Amenkaanse belangen in 
Midden-Amenka werd het veld grotendeels aangelegd door de 
Amenkanen en do offlciele opening vond plaats m 1982 Aan 
het emde van de 1aren tachhg waren er b11na 10.000 Amen• 
kaanse m,ltta,ren op Comayagua gestattoneerd Na de 
beemdig1ng van do burgeroorlog tegen het sand1n1shsche re• 
g,me m Nicaragua werd do Amenkaanse aanwez1ghe1d In Hon-

Zeer fraaJ zijn ze, de Hondurese Tucano's. Van het oorspronkeltJke dozl)n 1s er nog een ttental over. We zI1n nog op zoek naar hel 
constroctienummer van de taatst afgeleverde T-27, maar dat mag de pret 111et drulcken. 

(Comayagua maart 2003. Envm van DtJkman) 
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duras snel afgebouwd. Op drt moment 1s de US Army nog 
slechts an kleine getale aanweZJg op Soto Cano Air Base (zoals 
de Amerikanen het veld noemen) ter ondersteuning van hun 
belangen in M1dden-Amenka Als onderdeel van SOUTHCOM 
heeft de Joint Task Force Bravo hier haar hoofdkwartier. 1/228 
AVN Winged Wamors opereert met v1Jf CH-470 Chinooks en 
zestien UH-60A Black Hawks en onderhoudt enkele detache­
menten in El Salvador Nicaragua en op Puerto Rico. 

De Hondurese luchtmacht heeft haar vt,egopleiding (Escuela 
de Aviaci6n Mihtar) op Comayagua gehU1svesl De jonge pllo­
len beginnen hun opletdmg m de Cessna T -41 Mescalero en 
stappen vervolgens over naar de Embraer T-27 Tucano. Hon­
duras was de eerste bunenlandse klant voor art later zo suc­
cesvolle Embraer product De schitterende Tucano·s worden 
behaJve voor de vlie9ople1dmg ook veelvuldJg mgezet voor de 
onderschepping van illegale vluchten. Met name de lage snel­
he1d en krachtige bewapenmg maakt het toestel ultermate ge-

serial type cln status 
235 C101BB 8803-l)()1-99 std 
236 C101BB 8803-002-103 Sid 
237 ClOlBB 8803-003-105 std 
238 Ct01BB 8803-004-106 std 
239 Ce182P 182-62324 act 
240 Ce182P 182-64722 act 
250 T-27 312045 act 
251 T-27 312046 act 
252 T-27 312047 act 
253 T-27 312048 act 
254 T-27 312049 act 
255 T-27 312050 w/o OSoctOO 
256 T-27 312051 act 
257 T-27 312052 std 
258 T-27 312198 act 
259 T-27 312199 act 
260 T-27 312205 act 
261 T-27 w/o 09dec87 
224 T-418 R172.0249 act 
217 T-41D(H) R172-0554 act 
218 T-41D(H) R172.0555 act 
219 T-410(H) R172-0556 act 
220 T-410(H) R172-0557 act 
221 T-41D(H) R172-0558 aet 
225 T-410(H) R172-0612 pres 

schikt voor deze taak. Zo werd in april een aviele Colombiaans 
gereg1streerde RockweU 500B Commander door een FAH 
Tucano neergehaald. waama een grote lading cocaine m het 
wrak ward gevonden. Recent zijn enkele Tucano's llJdeltJk ge­
statloneerd op Toncontin om ook vanaf deze basis 
onderscheppingen uit te voeren. 

Twee andere types die op Comayagua z1Jn te vmden z1Jn de 
CASA 101 Aviojet en de Hughes TH-SSA Osage. Seide types 
maakten tot voor kort deel uit van de ople1d1ngscyclus. De 
Avfojets zijn echter op d1t moment grounded in verband met 
een tekort aan essenliele reserveonderdelen. Overigens staat 
de enige bekende "kill• van dit type ook op naam van een 
Hondurese Av1ojet, d1e m 1985 een Dakota neerhaalde die 
werd gebruikt voor drugssmokkel. De TH-SSA's werden ge­
brutkt voor de prirnaire ople1ding van hehkopterpdoten maar 
zijn inm,ddels allemaal wfu. 

Vn remarks 
mar03 did 25may84. Dakota kill 
mar03 did 25apr84 
mar03 did 06jun84 
mar03 did 06jun84 
mar03 
mar03 
mar03 did 1986 
mar03 did 1986 
mar03 did 1986 
apr03 did 1986 
ma103 did 1986 

did 1986, nr Cordillera Nombre de Dios 
mar03 did 1986 
mar03 did 1986 
mar03 did 1987 
mar03 did 1987 
mar03 did 1987 

did 1987 
mar03 ex 67-15248 
mar03 
aug94 fate unknown 
aug94 fate unknown 
mar03 
mar03 
mar03 pres at gate 

De volgende toestellen z11n burten d1enst gesteld en staan onder sheds aan de platformz1jde van het veld. 

senal type Cln status Vn remarks 
117 RC114 14032 wfu mar03 
911 TH-55A 128-1043 wfu mar03 ex 67-16936 
913 TH-SSA 28-0785 wtu mar03 ex 67-15441 
915 TH-SSA 98-0971 wfu mar03 ex 67-16864 
918 TH-SSA 128-1042 wfu mair03 ex 67-16935 

Als toegrft is een overzicht van 1-228 AVN opgenomen. De Black Hawks z11n ingedeeld bij Co A (CMD) Talons en het USAAAD 
Witchdoctors en de Ch1nooks behoren tot Co B (HH) Sugar Bears-. 

senal rype Cln status Vn remarks 
AN-BPN C-46D 22270 dump mar03 ex 44-78447 ex Lanica 
86-1638 CH-470 M.3143 act mar02 CoB 
89-0132 CH-470 M.3286 act mar02 CoB 
89-0133 CH-470 M.3287 act mar02 CoB 
89-0134 CH-470 M.3288 act mar02 CoB 
89-0136 CH-470 M.3290 act mar02 CoB 
84-23963 UH-60A 70.790 act mar02 Co A 
84-23969 UH-60A 70.8(}3 act mar02 USAAAD 
84-23976 UH-60A 70.810 act mar02 CoA 
84-239n UH-60A 70.814 act mar02 CoA 
84-23978 UH-60A 70.815 act mayo2 USAAAO 
84-23979 UH-60A 70.816 act mar02 USAAAO 
84-23984 UH-60A 70.821 act feb03 Co A 
84-23985 UH-60A 70.822 act mar02 CoA 
85-24421 UH-60A 70.900 act may02 Co A 
85-24453 UH-60A 70.945 act sep02 USAAAO 
86-24508 UH-60A 70.1005 act mar02 Co A 
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86-24588 UH-60A 
87-24622 UH-60A 

70.1096 
70.1105 

act 
act 

feb03 Co A 
mar02 Co A 

Base Aerea Coronel Hector Caracciola Moncada (La Ceiba-Goloson) 

Coronel Hector Caracc,ora Moncada was commandant van de 
FAH tiJdens het Morocon-confhct m 1957 met Nicaragua De 
komst van de eerste ex-lDF/AF Super Mys1eres B2's In maart 
1976 was de d1recte aanle1dlng voor de aanleg van het m1htaire 
deel op hel beslaande c,v,ele veld van La Ce1ba De eerste 
batch SMB2's vloog tijdelljk vanar San Pedro Sula tot La Celba 
in 1978 werd geopend en vervolgens werden de laatste van 
zestlen toestellen in me, 1979 afgeleverd naar deze n,euwe 
thu1sbasis. In 1986 kregen de toestellen een grote 
onderhoudsbeurt en meuwe avionica op Kelly AFB (TX) De 
laatste SM02·s z11n ,n 1996 bu1ten d,enst gesteld, met name 
omdat er b11na geen spare parts meer te ver1trijgen waren On• 
danks diverse geruchten en plannen om deze beauties weer m 
d1enst te nemen 1s het er rlOOil van gekomen. hoewel in 1997 
zelfs een aantal toestellen werd geselecteerd voor een 
upgradeprogramma. Op d,t moment z11n de SM82's al in een te 
slechte staat om met redellJko kosten weer vliegwaardig te 
worden gemaakt en staan do exemplaren op La Celba alle• 
maal le koop. De FAH du1dde de Super Mystere overigens aan 
met de lsraelischa naam Sembed. een verbastering van de af­
kortmg SM82 Gewapend met Shafnr 2-m,ssiles vormden de 

senal type c.rn status 
4003 F-SE R. 1169 act 
4004 F-SE R.1005 w/o 03jun99 
4005 F•SE R.1168 act 
4006 F·5E R. 1021 act 
4007 F-SE R.1089 act 
4008 F·SE R.1016 act 
4009 F-SE R.1166 act 
4010 F-SE R.1025 act 

lln 

Hondurese Sembeds een geduchte tegenstander. Dit onder­
vond ook een Nicaraguaanse Md M,-8 Hip die op 13 september 
1985 kampen van Contrarebellen in Honduras aanv,el en zon• 
der pardon werd neergehaatd. Recent z11n veer nieuwe gege­
vens bekend geworden over de FAH Super Mysteres die in het 
onderstaande overzJCht ZIJn opgenomen. 

De dre19ing van de aanschaf van M1G-21 ·s in het buurland NI· 
caragua noopte de Amerikaanse regenng tot de levering van 
twee F-SPs 1n 1987 en ben F-SE en 1n 1988. De F-5E's zijn 
allemaal ex-USAF kisten terwtJI de be1de F-SF's nieuw werden 
afgeleverd Slechts elm F-SE ging tot nu toe verloren door een 
ongeval U1dens de landing op La Ce,ba toen de plloot de con­
trole over hat toestel verloor Veel wordt er echter niet met de 
Tigers gevlogen wegens een chromsch gebrek aan hnanculle 
mlddelen. Men hoopt de toestellen 1n de luchC te kunnen hou­
don met Chtleense ass1stent1e en mogehJk ,n de toekomst zelfs 
le upgraden De motoren van de Tigers worden regelmahg 
proefgedraa1d om de klsten 1nzetbaar te houden. De F·S'en z11n 
allemaal voorz1en van een badge achter de cockpit met daar­
onder de letters HCM (de afkortmg van hun thu1sbas1.S). 

remarl<s 
mar03 ex 74-1511 did 1988 

ex7t-t421 dd 1988nrlaCeba 
mar03 ex 74-1510 d1d 1988 
mar03 ex 73-0846 did 1988 
mar03 ex 73•1636 did 1988 
mar03 ex 72-1396 did 1988 
mar03 ex 74•1508 did 1988 
mar03 ex 72-1405 did 1988 

Tja, ze bltjVen erg lraa, die Super Mysteres. Ze staan er ook lekker bi/ op het platform. sommlge zelfs met open canopy en trsppetje 
er aan hangend . . Maar sch11n bedrlegt, want vltegen doen ze helaas nlet meer. 

(2014. La Cetba. maart 2003, Erwin van Dl}kman) 
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Naast de Tigers heeft de FAH 001< nog de Dragonfly aJs 'fighter' zoals deze 1007 u,t de rweede geleverde batch. 

4011 
4012 
4001 
4002 

F-SE 
F-SE 
F-SF 
F-SF 

R.1063 
R.1028 
IS. 1001 
IS.1002 

act 
act 
act 
act 

mar03 
may03 
mar03 
mar03 

(San Pedro Sufa maart 2003. Erwrn van D1jkman) 

ex 73-0882 did 1988 
ex 73-0847 did 1988 
ex 82-0089 did 1987 
ex 82-0090 did 1987 

De volgende buiten dienstgestelde toestellen ZJJn te vmden op La Ceiba: de Super Mysteres staan langs de rand van het platform. 
waarvan enkele met geopende canopies zodat het geheel er behoor11jk operatloneel u,tziet: de Cessna 185 en de Commander ZJJn 
te v,nden m de hangaars. de Hercules hgt een stuk1e achteraf op zijn buik: 

ser,a/ 
559 
121 
1103 
008 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 
2007 
2011 
2012 
2013 
2014 
2016 

type 
C-130A 
CeA185F 
F-86K 
RCSOOS 
S. Mystere B2 
s. Mystere B2 
S. Mystere B2 
S. Mystere B2 
S. Mystere B2 
s Mystere B2 
S. Mystere B2 
s. Mystere B2 
s. Mystere B-2 
S. Mystere B2 
s. Mystere 82 

Opmer1<ingen: 

Cln 
3183 
185--03774 

3318 
126 
137 
149 
44 
142 
180 
33 
15 
32 
42 
143 

status 
dump 
wfu 
pres 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 
wfu 

Vn 
mar03 
maro3 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 
mat03 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 
mar03 

remarks 
ex 57-0476 did nov88 

ex WGAF, ex FAV, pres gate as •4013• 

ex AdlA 126, ex IDF/AF 48, did 21mar76 
ex AdlA 137, ex IDF/AF 87, dd 21mar76 
ex AdlA 149, ex IDF/AF 46. did 21mar76 
ex AdlA 44, ex IOFIAF 34. did 21mar76 
ex AdlA 142. ex IDF/AF 43. did 07oct76 
ex AdlA 180. ex IDF/AF 82. did 07oct76 
ex AdlA 33. ex IDF/AF 10, did 14may79 
ex AdlA 15. ex IDF/AF 80. did 14may79 
ex AdlA 32. ex IDF/AF 09, did 14may79 
ex AdlA 42, ex IDF/AF 33, did 14may79 
ex AdlA 143, ex IDF/AF 44, did 14may79 

van de resterende viJf Super Mysteres staat de 2009 (vennoedelijk c/n 25) m het museum op Toncontm, de ovenge v1er 
(2001 , 2008. 201 O en 2015) zijn w/o in de Jaren tachllg. De vier onbekende tie-ups 2110 c/n 12. 19, 31 and 92. 

Base Aerea Coronel Armando Escalon Espinal (San Pedro Sula- La Mesa) 
Coronel Armando Esca16n Espinal was commandant van de 
FAH in de jaren zestlg. De basis op het intemationale vliegveld 
van San Pedro Sula bood ernd jaren Vljfug echter al onderdak 
aan de Vought F4U Corsairs van de FAH. In 1975 werd de 
eerste batch A-37B Dragonflies afgeleverd aan de luchtmactu , 
en van 1976 tot 1978 vlogen ook de pas afgeleverde Super 
Mysteres vanaf San Pedro Sula, in afwachbng van de 
,ngebruikname van hun toekomstige basis La Ceiba. Na de 
eerdere levenng van een aantal ex-FAV F-861<'s (die niet alle­
maal vhegwaardig werden gemaakt door de Hondurezen) 
maakte in 19n de Sabre 4 haar opwachltng bij de FAH. nen 
ex-RCAF Sabre 4•s werden overgenomen van de Joegosla­
v,sche luchtmacht en deden d,enst tot 1986, toen een gebrek 

aan onderdelen de FAH dwong om de toestellen buiten dienst 
te stellen. Meer Dragonfhes volgden in 1982 toen de burger­
oor1og ,n het buur1and El Salvador verder dre1gde le escaleren. 
In de 1aren tacht19 werden de Hondurese Dragonflies zelfs een 
aantal malen ingezet ter ondersteuning van operaties van 
contrarebellen in het grensgeb,ed met Nicaragua. waarbij een 
exemplaar ver1oren ging toen het tijdens een low-level 
bombrun de grond raakte. De laatste Dragonflies zijn afgele­
verd ,n 1985 in de vorm van vijf ex-USAF OA-37B's. Alie (O)A-
37B's zijn voor21en van de oude V1etnam-camouflage en dra­
gen met alleen de badge van de basis met daann de letters 
AEE op de staart, maar ook een badge met de aandu1ding 1 
Grupo Aerotacttco. de officteuze benammg vatn de eenhe,d. 

Scramble 291 - Pag,na 147 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

ser,a/ type cln status Im remarl<s 
1001 A-37B 43490 std mar03 ex 74-1722, d/d 1975 
1002 A-37B 43491 w/o 11dec87 ex 74•1723, d/d 1975 
1003 A-37B 43460 w/o 1978/1979 ex 74-1718. did 1975 
1004 A-378 43461 act mar03 ex 74-1719, did 1975 
1005 A-378 43478 w/o 11dec87 ex 74-1720. did 1975 
1006 A-378 43479 Sid mar03 ex 74-1721 , did 1975 
1007 A-378 43455 act mar03 ex 73-1085. did 1982 
1008 A-378 43480 act mar03 ex 73-1089, did 1982 
1009 A-378 43442 act ma,03 ex 73·1076, did 1982 
1010 A-378 43440 w/o leb84 ex 73-1074, d1d 1982 nr Nicaraguan border 
1011 A-37B 43436 act mar03 ex 73-1070. did 1982 
1012 A-378 43434 Sid mar03 ex 73-1068, did 1982 
1014 OA-37B 43058 act m.ar03 ex 68-7911, did 1985 
1015 OA•37B 43238 act mar03 ex 69·6393, did 1985 
1016 OA-37B 43243 act mar03 ex 69-6398, did 1985 
1017 OA-37B 43212 act mar03 ex 69-6387, d.'d 1985 
1018 OA-378 43414 wlu ex 71-1414, did 1985. see Toncontm 

Ook op San Pedro Sula Is een leuke collectle oldtlmers te vmden aan be1de llJden van het milrtaire platfoon: 

sena/ type cln status Vn remarks 
007 Ce401B 401B-0110 wlu 
1100 F-86K 232-122 wlu ma,03 ex 55·4882 ex WGAF, ex FAV 
1101 F-86K 232-139 pres mar03 ex 55-4899, ex WGAF, ex FAV pres gate 
3002 Sabre 4 769 wlu mar03 ex RCAF 19869, ex RAF XB978. ex YugAF 06023 
3005 Sabre 4 wlu mar03 ex RCAF. ex RAF. ex YugAF 
3007 Sabre 4 625 wlu mar03 ex RCAF 19725, ex RAF XD724. ex YugAF 11086 
3008 Sabre 4 581 wlu mar03 ex RCAF 19681, ex RAF XB827, ex YugAF 11079 
3009 Sabre 4 574 wlu mar03 ex ACAF 19674, ex RAF XB820. ex YugAF 110n 
3010 Sabre 4 483 wlu mar03 ex RCAF 19563, ex RAF XB697, ex YugAF 11059 

Opmerkingen: 

het senal 1013 is noon toegekend. 

Sabre 3008 raakle 1n 2002 beschad1gd door een 1nc1dent met de schietstoel waarb1J twee technic, om het !even kwamen. 

C.mdtts· Coronel Manuel E. Caceres. Ron Duurtand, Jurgen Hesse Joya. Bas Stubert, Hans van dee Vhst. David Volcan 

Wal La Cetba doet met Super Mysteres, doet San Pedro Sula met Sabres Deze staan rond het platform opgesteld. Met een van 
deze k1sten, de 3008, vond een traglsch ongeva/ p/aats toen de sch,etstoel werd geachveerd tenVIJI twee techne.uten z,ch nabiJ de 
cockpit bevonden ZJJ konden het he/aas met navertellen. (San Pedro Su/a, maart 2003. Erwin van D11kman) 

Scramble 291 • Pagfna 148 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

XV (B) Sguadron 
Sinds de Tweede Were/door/og krl]gl het XVsq toestel met code "P' de b,jnasm MacRober1's Reply toegewezen. In 1unl 1996 
waren die code en bijnaam toegewezen aan de ZA559 welke h1er te zien is op het platform te RAF Marham. (J.J. de Groot) 

lnleldlng 

Deze maand staat de RAF Tornado GR4 Operational 
Conversion Uni! (OCU) 15 (Reserve) SquadrOn eentraal. Ook 
volgende maand staat er een OCU centraat en wet de RAF 
Jaguar conversle eenhe1d 16(R)sq. Mocht /e informat1e en/of 
loto's hebben met betrekking tot 16(R)sq dan horen wij dat 
graag via uk@scramble.nl, of hat postadres dat voorin daze 
ultgave le vinden 1s 

Motto 
Aim Sure 

Badge 

Historie 

The Great War 

De badge van 1 S(R)sq bestaat uit de 
kop van een hinde met daarnaast twee, 
omhoog gebogen, vleugels. De eerste 
vorm van daze badge ward ingevoerd tiJ· 
dens de penode dat hat squadron met 
Hawker Hinds u11gerust was. De badge 
werd in mei 1936 goedgekeurd door 
HRH King Edward VIII. 

De Eerste Wereldoor1og was ongetwljfeld de meest bloed1ge 
oorlog waar de Britten in verwikkeld raakten. Tevens was d1t 
de oor1og waarin het luchtwapen haar eerste stappen naar 
volwassenheid zette. Ook de gesch1edenis van het hu1d1ge 
1 S(A)sq Is terug le le1den naar deze oorlog. Op 1 maart 1915 
namelijk werd dit squadron opgencht te South Farnborough. 
De basis van het squadron werd gelegd door 1 (R)sq waarvan 
een flight zelfstandig werd alvorens hemummert le worden 
naar 15sq. Na een korte, maar intensieve, trainingspenode. 

werd het squadron operationeel verklaard op 25 maart 1915. 
Enkele maanden later vertrok de eenheid naar Dover waar 
voorbereld1ngen getroflen warden voor ultzending naar Frank• 
rijk. Vervolgens stak 1 Ssq op 23 december 1915 daadwerke· 
lijk Hat Kanaal over. De eenhe1d was tegen die tijd ultgerust 
met BE·2c toestellen die gebruikt warden in de verkennings• 
rol ter ondersteumng van het 2nd British Army. H1eronder 
wordt met name verstaan hat ultvoeren van fotoverkennings­
vluchten en artilleneobservatie m1ss1es. Daze rol zou 1 Ssq 
overigens u1t blijven voeren tot aan het einde van de oorlog. De 
enige u,tzondering h1erop vond plaats in maart 1918. In die 
maand lanceerden de Duitsers een enorm offensief en de 
geallieerden moesten alles op alles zetten om een doorbraak 
van de limes le voorkomen. Noodgedwongen voerde 1 Ssq in 
de maand dan ook bombardementsvluchten ult. Ook ward er 
munitte per parachute gedropt boven de eigen linies. Echter 
voordat hat zover was ward de BE•2c In iuni 1917 vervangen 
door de modemere RE-8. Na alloop van de oorlog keerde 
15sq 1n februari 1919 terug naar Grool•Brlttanni~ om daar op 
31 december 1919 le Fowlmere onlbonden le worden. 

Het lnterbellum 
Ongeveer vijf Jaar later. op 24 maart 1924. ward 1 Ssq her• 
opgericht le Martlesham Heath. De eenheid was onderdeel 
van de Aeroplane and Armament Experimental Establish­
ment (A&AEE). ledere sectie van de A&AEE had een eigen 
taak en daarb1j passende naam. Voor 11 Ssq was dat 
Armament Unit en de eenheid werd dus 1ngezet voor wapen­
tests. H1ertoe was hat squadron u1tgerust met verschillende 
typen, aangevuld met een aantal modeme DH-9A's. Tien jaar 
later warden de toestellen van 1 Ssq overgedragen aan de 
A&AEE en het squadron ward vervolgens op 1 jum 1934 
hemoemd naar 1 S(B)sq. Tevens verhu1sde het squadron 
naar RAF Ab1ngdon. Om de bombardementsrol die het 
squadron nu toegewezen had gekregen te kunnen vervullen, 
werd het uitgerust met Harts. In deze periode werden ook de 
squadron markings -xv- ingevoerd die tot op de dag van van• 
daag gebruikt worden. Tevens werd het squadron op aandrin· 
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gen van de toenmahge squadron commandant Sqldr TW 
Elmhirst DFC vanaf daze tijd aangeduid als XV(B)sq en niet 
langer als 1 S(B)sq. De Harts werden In maart 1936 vervangen 
door Hinds en daze warden in juni 1938 weer vervangen door 
Fairey Battles. 

Tweede Wereldoorlog 
Uitgerust met Battles werd XV(B)sq op 2 september 1939 u,t­
gezonden naar Frankrijk als onderdeel van de 71st Wing van 
de Britse Advanced Atr Striking Force. Oil luchtwapen was op 
zljn beurt weer onderdeel van het Britse Expeditionary Force 
dat naar Frankrijk gezonden werd om de Duitsers te ontmoe­
dlgen dit land binnen te vallen. Binnen enkele maanden ach­
ier werd het squadron reeds teruggeroepen naar Groot­
Brittannie om daar om te schakelen op de Blenhe,m IV. Dit 
vond plaats te RAF Wyton In december 1939. Nadat de conver­
sie voltooid was verhuisde hel squadron naar het nabtj gele­
gen satellietveld RAF Alconbury. Toen de Duitse inval ,n Ne­
derland, Belgtfi en Luxemburg losbarstte op 10 me, 1940 on­
dernam XV(B)sq aanvallen op Dultse troepenconcentraties tn 
deze landen. De eerste aanval vond plaats op 10 mei 1940 
zell en hel doel was de door Du,tse para's bezette 
Rotterdamse Waalhaven 

In augustus 1940 verschoof de aandacht van het squadron 
naar de diverse havens tangs de Noordzoe- en kanaalkust. 
De Blenheim werd in november 1940 vervangen door de Wel­
lington die op 21 december 1940 voor de eerste keer ingezet 
ward voor operat1onele m,ssies. Nauwelijks v,er maanden 
later. in epril 1941. werd de Welhngton reeds vervangen door 
de Stirling. De eerste maanden na convers1e ondemam 
XV(B)sq bombardementsvluchten die hoofdzakeiljk gencht 
waren tegen doelen ,n het noorden van Franknjk. Om de 
Stirllngs te beschermen warden de bommenwerpers ltjdens 
deze raids beschermd door gevechtstoestellen van de RAF. 
Oft was geen overbod1ge luxe eangez,en de raids overdag 
ondemomen werden. De bommenwerpers vormden echter 
nog altijd een relatief eenvoudig doel voor het Ou,tse luchl· 
doolgeschut (FLAK) en de dagllcht m1ss1es warden emd au­
gustus 1941 gestaakt De Stlrlings van XV(B)sq warden ver­
volgens hoofdzakellJk lngezet voor het leggen van zeem,jnen. 
Op 15 apnl 1943 verhuisde XV(B)sq van RAF Solum naar RAF 
MIidenhaii. Eind 1943 ward de Sterling vervangen door de 
Avro Lancaster. Vanal dat moment warden de mansehappen 
van XV(B)sq met hun toestellen ingezet In het strateg1sche 
luchtoffenslef tegen Dultsland. Tot aan het einde van de 
Tweede Wereldoorlog bleef het squadron deze nachtell1ke 
missles ultvoeren. Een eantal Lancasters van XV(B)sq was 
gemodificeerd om 22.000 lbs ·Grand Slam• bommen af te 
werpen Daarnaast werden de Lancasters van deze eenhetd 
ook gebruikt voor expenmenten met de Gee-H radar. Deze 
was spec,aal ontw1kkeld om door een dtkke wolkenlaag het 
doel alsnog te kunnen vinden In totaal heeft XV(B)sq tljdens 
de oorlog ru,m 17.250 ton aan bommen afgeworpen en war­
den er meer dan 1.600 zeemijnen gelegd Meer posilief was 
dat XV(B)sq aain het e1nde van de oorlog ook deelnam aan 
Operation Manna. D1t waren missies waartiij voedsel gedropt 
werd ten behoeve van de hongerige bevolking in onze e,gen 
randstad. 

Post-oorlog perlode 
Na de oorlog bleef XV(B)sq met Lancasters opereren totdat dil 
type In februari 1947 vervangen ward door de Lincoln. 011 type 
werd in januari 1951 opgevolgd door de Washington (Boeing 
8-29), het laatste met propellers aangedreven toestel waar­
mee XV(B)sq uitgerust zou worden. In met 1953 werd het 
squadron uitgerust met de Canberra. Met de Canberra zou het 
squadron wear uitgezonden worden naar een oorlogsgebied. 
Oil was in oktober 1956 toen het squadron near RAF Akrotiri 
op Cyprus gezonden ward. 01I alles tn het kader van de Suez 
crisis. Op 15 april 1957 ward het squadron le RAF Honington 
ontbonden. lets meer dan een jaar later, op 1 september 
1958, ward het squadron heropgericht te RAF Cottesmore 
waar het uilgerust ward met Victors. Op 31 oktober 1964 werd 
XV(B)sq andermaal ontbonden. 

• RAF Gennany (RAFG) 
Op 1 oktober 1970 werd XVsq heropgericht te RAF Hontngton 

om zlch daar op te wetken naar operalionele status. Deze 
keer was het squadron uttgerust met de Blackburn 
Buccaneer. In 1anuari 1971 werd het squadron operalfoneel 
verklaard en verhulsde de eenheid naar RAF Laartiruch in 
West-Durtsland. Daar werkte hel squadron rnauw samen met 
zuster eenheid 16sq. Seide eenheden werden ingezet In de 
aanvalsrol. Ten alien tijde stonden twee Buccaneers, bewa­
pend met nucleaire wapens, klaar om binnen enkele mlnuten 
op te st1jgen. Deze Quick Reaction Alert taak werd afwisse­
lend door XVsq en 16sq vervuld. 
Op 1 juh 1983 ward XVsq ontbonden als Buccaneer squadron 
om vervolgens op 1 september 1983 als Tornado GR1 
squadron le worden heropgencht. Hlermee werd het 
squadron de eerste Tornado eenheid van de RAFG. Het eer­
ste toestel was reeds op 5 jull 1983 afgeleverd te RAF 
Laartiruch en op 31 oktober 1983 werd het squadron opera­
boneel ver1<1aard. Gedurende zeven jaar opereerde het 
squadron In nauwe samenwerking met andere RAFG 
squadrons en NAVO eenheden. 
In november 1990 werd een deel van XVsq naar het Golf­
gebied gestuurd als onderdeel van Operahon Desert Shield. 
Twaalf bemanrnngen en ruim de helft van het grondpersoneel 
ward u,tgezonden naar Muharraq tn Bahretn Daar werden ze 
,ngedeeld btJ hat RAF Tornado detachement dat opgebouwd 
was uit toestellen en personeel van diverse RAF Tornado 
GR1 /GR1A squadrons. T11dens de vroege uren van 17 1anuari 
1991 veranderde Operation Desert Shield in Operation 
Desert Storm. De RAF Tornado's behoorden tot de eerste toe­
stellen die tijdens deze beruchte nacht de aanval openden op 
doelen ,n lrak en bezet Koeweit. Gedurende de eerste lase 
van de oorlog warden de Tornado's lngezet voor low level 
aanvalsvluchten gencht tegen vijandelljke vhegvelden. Dlt 
was een biJzonder gevaarlijke taak en een aantal Tornado 
GR1's werd dan ook neergeschoten door het lrakese lucht· 
doelgeschut Toen de geallieerden luchtoverwicht berelkt 
hadden werd besloten dat de aanvallen vanal dat moment 
enkel nog vanal m,mmaal m1ddelbare hoogte plaats zouden 
vinden Om daze aanvallen meer etfectief te maken zond de 
RAF een aantal Buccaneers naar het oorlogsgebied. Dankzl) 
de lasers van de Buocaneers konden de 1.000 lbs "domme" 
bommen nu met grote preclsle naar hun doel geleld worden. 
De RAF was nu met !anger gehmiteerd tot het !outer aanvallen 
van vliegvelden want lot de doelen behoorden nu ook b1jvoor­
beeld kazemes, bruggen, munltie opslegplaalsen en olle raf­
hnadenjen De totale oorlog duurde zes waken waarin XVsq 
ru,m 200 sorties ondemam, denig verschlllende doelen aan­
viel, ru,m 800 1,000 lbs bommen afwierp en dert1g JP233 
runway demal wapens gebrulkte. Halaas glngen er wel twee 
Tomado GR1 Jets vertoren. Het eerste toestel (20791/BG) 
werd llJdens de vroege uren op 17 januan 1991 door een 
Roland SAM neergeschoten. De twee bemanningsleden 
maakteo met succes gebrwkt van hun schietstoel. Halaas 
echter werden Flllt John Peters en Fltlt Adrian Nichol gevan­
gen genomen door het lrakese leger. Hun relaas 1s ovengens 
te lezen in het door deze vhegers geschreven boek "Tornado 
Down". Op 14 februari 1991 g,ng het tweede toestel (20717) 
verloren. 011 toestel maakte deel ult van een formalie van acht 
Tornado's en vier Buccaneers die doelen zouden aanvallen in 

de omgevlng van de stad Taqaddum. Twee SA2 SAMs raakten 
de Tornado die vervolgens crashte. Fltlt Rupert Clark wlst van 
zijn sch1etstoel gebruik te maken en werd gevangen geno­
men. Fltlt Steve Hicks kwam echter helaas om het leven bij 
daze crash. 

Tornado Operation al Conversion Unit 
Gedurende de jaren tachlig van de vorige eeuw warden Tor­
nado GR4 vllegers en navigators opgeleid door de Tornado 
Weapons Conversion Unit (TWCU) te RAF Honington. In deze 
periode kregen de RAF conversie eenheden een zogenaamd 
Shadow squadron toegewezen en in het geval van de TWCU 
was dat 45(R)sq. Echter na de val van het IJzeren Gordijn 
onderging de RAF een ingrijpende reorgarnsatle. Een flink 
aantal squadrons werd opgeheven en op termijn zou de ge­
hele RAFG zelfs verdw1jnen. Ook XVsq zou worden opgeheven 
maar de eenheid kreeg een tweede leven door het toekennen 
van dit squadronnummer aan de TWCU. Eind 1991 werd het 
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squadron als operabonele RAFG eenheid onlbonden om ver• 
volgens op 1 apnl 1992 heropgencht te worden als XV{R)sq te 
RAF Honrngton. De reorgan1satie van de RAF was echter nog 
niet ten etnde. Er werd namelijk besloten om RAF Honington 
le sluiten en XV(A)sq verhu1sde op 1 november 1993 naar 
RAF Lossiemoulh aande kust van de Moray Firth m het noor• 
den van Scholland 
Studenten leerden om le gaan met de Tornado GR1 bij de Tri• 
national Tornado Training Establishment (TTTE) le RAF 
Cottesmore. Daarna volgde een periode van dne maanden b1J 
XV(R)sq waann de bemann1ngen leerde om te gaan me1 de 
wapensystemen van hel toestel. Daamaast werd er ook aan• 
dacht besteed aan air combat training. nachtvluchten en low 
level evation. Kortom de studenten leerden om te gaan me1 de 
Tornado GR1 tljdens operatlonele miss1es Naast deze cur­
sus bood XV(A)sq ook de mogehJkheld tot een herhahngs­
cursus. Tenslotte trainde het squadron ook haar eIgen perso­
neel om als ,nstrueteur te kunnen lungeren HIervoor beston­
den twee verschillende cursussen. Te we1en de Quahlted 
Weapons Instructor Course en de Electronic Warfare 
Instructor Course. Enkele Jaren later, op 31 maart 1999 om 
prec1es te zI1n. werd de TTTE opgeheven en de standaard 
Tornado conversIe cursus werd toegevoegd tot taken van 
XV(R)sq. 
Tegenwoordtg 1s de RAF Tornado GR1 vloot gemodem1seerd 
tot GR4 standaard en XV(R)sq vervult nog alt11d de h1erboven 
beschreven trainmgstaken. Het squadron is qua aantal toe­
gewezen toestell'en de grootste eenhe1d bmnen de RAF en 
per Jaar worden h1ermee ruim 4 000 vheguren gemaakt. 0m 
dll alles le kunnen reallseren 1I1n er 400 manschappen en 
off1cleren toegewezen aan XV(R)sq. 

MacRobert's Reply 
Lady MacRobert had dne zonen d e alle dne om het leven 
waren gekomen in d1ens1 biJ de RAF. De eerste zoon welke 
om het leven kwam was Sir Alasda1r. Op 1 1uni 1938 sberf h11 
tIjdens een crash ,n een Perc,val Vega Gull nab11 Luton. Sir 
Aodeno kwam vervolgens om het leven toen hI1. als flight lea-

J , 

der bij 94sq, met ziJn Hawker Hurncane neergeschoten werd 
nabij Mosul in lrak. Dit gebeurde tijdens een aanval op een 
Duits vliegveld nab1j deze stad Een maand later, op 30 junl 
1941 , werd de derde zoon (Sir lam) verm1st verklaard tijdens 
een search and rescue m,sste boven de Noordzee. Str lam 
was pIloot bij 608sq dat u1tgerust was met Blenheims. Als 
reaclJe op het ver11ezen van haar dne zoons sponsorde Lady 
MacAobert de aanschaf van een Stirhng die In ok1ober 1941 tn 
gebru1k genomen werd door XV(B)sq. Het toestel (N6086/LS­
F) kreeg de bijnaam MacRobert's Reply. D1t was de geboorte 
van een trad1be en tot op de dag van vandaag kn]gt een toestel 
van XV(R)sq de code ·r toegewezen, alsmec:le deze bijnaam. 

Afkorungen 
XVsq 
XV(B)sq 
XV(R)sq 
A&AEE 

DFC 
FLAK 
FIILt 
HRH 
NAVO 
ocu 
RAF 
AFC 
SAM 
sq 
SqLdr 
TTTE 
lWCU 

XV squadron 
XV (Bomber) squadron 
XV (Reserve) squadron 
Aeroplane & Armament Experimental Establish­
ment 
D1stlnguIshed Flying Cross 
Flugabwehrkannone 
Flight Lieutenant 
His Royal Highness 
Noord Atlanbsche Verdrags Orgamsat,e 
Operational Conversion Unit 
Royal Air Force 
Royal Flying Corps 
Surface To Air MiSSlle 
squadron 
Squadron Leader 
Tri-national Tornado Training Establishment 
Tornado Weapons Conversion Unit 

Sources & Credits 
www ref mod uk ---,0-ff-,c-ia_l_R_A_F website 
www xvsquadron co.uk Official XV(R)sq website 
J.J. de Groot 

Tijdens de Eerst Golfoor/og in 1991 werden de uItgezonden Tomado GR1 Jets vsn de RAF voorzlen van een zogenaamd Desert 
Pink kleurenschems Hier is de ZA447/E.A te zIen m de landing te RAF Laarbroch op 4 1ufl 1991 waarbfJ opvalt dat het toestet 
naast deze nieuwe kleuren ook voorz1en 1s van een haa1ebek en de bl}naam ·M1G Eater- (Henk Schultemaker) 

Advertenties 
AdvetUmhes 1s een serv1ce-mbnek voor lezers van Scramble bestemd voor met-bedriJfsmatige advertenlies. Abonnees 
mogen gratis adverteren. Advertenbes m deze robriek kunnen schnltel,Jk b11 onze Postbus of mfddels e-mall ltaly@scramble.nl 
warden opgegeven Advertenues warden sfechts geplaatst md,en ru,mte m Scramble aanwez,g. Scramble behoudt z1ch het 
recht voor advertenties te weIgeren. 

Gezocht: lk ben al ernge tiJd op zoek naar een USAF vhegeru1trust1ng Dus alleen van de Amenkaanse luchtmacht Zoals een USAF 
fllghtsu1t CWU 27/P, USAF underarm l.lle Preserver LPU 10/P, USAF vest SAU 21/P, chemical b1olog1cal mask for helmtype 
HGU-55/P ook van de USAF en een helmtas van de USAF Tevens ben lk op zoek naar USAF badges, USAF naam badges, ANG 
badges, ANG naam badges en Navy/USMC badges en naam badges. React1es graag naar Peter Schoeber Telefoon 0475-
310426 of 06-29150022. Llefst na 19"00 uur. 
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Zaterdag 25 oktober 

VI iegtu ig model len 
Verzamelaars Dag 

Speciale aanbiedingen 

Molenweg 249 
1436 BV Aalsmeerderbrug 

Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 5012930 
E-mail:info@lhshop.nl 
http:/ /www.lhshop.nl 

Openingstijden: maandag t/m 
vrijdag: 10.00 - 18.00 uur 

zaterdag: 10.00- 17.00 uur 

Europa's grootste speciaalzaak voor de luchtvaarthobbyist 



We hebben deze maand veel meuwe A1rbussen waarmee we deze fotopagma mee vullen. De eerste 1s een GUif Atr A340·300 
,n hun meuwe gouden kleuren. De A40·LH is de ex D·ASIJ en 9V•SJM van Singapore A1rlmes. 

(Hamburg-Fuhlsbuttel 26 1uni 2003 Rene Hesse) 

Nog even en her 1s over mer de Northwest DC- t0'en op Sch1phol de A330 komt er aan. In Juli en augustus g1ng het nog om route 
proving flights. maar vanaf deze herfst gsat de N802NW ook op de IIJnd1ens1 versch11nen.(Sch1phof. 10 Jull 2003. David Afders) 

SOU I tl Al H. CAN .............. 

-------
South Afncan Airways profiteert van de malaise bij andere maatschapp1Jen. Zo werd men een van de launch customers van de 
A340·600 en heeft men ook een paar oude -200's van Lufthansa overgenomen.(PanJs-CDG, 20 JUnt 2003. Edward van Altena) 



Ook op de open daf] van Hofu was deze Beech 350 van de Japanst> kustwacht. De JA870A/MA870 is hier 
te zien met een moo,e ochtergrond op de boon van Hofu. (Hofu, 20 Juli 2003, Mori Masoyoshi) 




