





































































































































































































































































































































































































KR-Q (3) ex 52-3047 d/id .. ..+« =19668B ex KR-X (rep as KR-O), to Esk 725 as KP-Q on 16oci58
KR-R (1)  ex 51-9966 recoded 1954 2142-419B ex FS-966-A, to Training Flight Aiborg as AT-D

KR-R (2) ex 51-10909 d/d 16aug56 ....-13628B ex BLu FZ131, to Esk 730 as SE-K

KR-S (1) ex 51-0982 recoded 1954 27142-435B ex FS-982-A, recoded KR-K

KR-S (2) ex 51-1217 d/d .. 3235-1840 ex Esk 728, after transter unit to Alborg, recoded AR-C
KR-T (1) ex 51-9998 d/d 0Baug52 2142-451B ex FS-998-A. crashed 11apr56 at liskov

KR-T (2) ex 51-9709 d/d 15augs6 2336-162B ex BlLu FZ12, to Esk 728 as SY-H

KR-U (1) ex 51-10246 recoded 1954 2242-699B ex FS-246-B, crashed 12may55 at Temdrup

KR-U (2) ex 51-10415 d/d 31tmay55 2342-8688 to Esk 728 as SY-L

KR-U (3) ex 51-0966 did .. 2142-419B ex Training Flight Alborg, 1o Esk 727 as SI-Q via SNF Veeriese
KR-V (1) ex 51-10754 recoded 1954 2542-12078 ex Esk 725 FS-754, 1o Esk 728 as SY-X

KR-V (2) ex 51-1187 d/d 02may55 3235-1810 recoded KR-O

KR-V (3) ex 51-9821 d/d 1957 2436-274B ex Karup Photo-flight, to Esk 730 as SE-E on 06jun58
KR-W (1) ex 51-10755 recoded 1954 2542-1208B ex FS-755, to Training Flight Alborg as AT-J

KR-W {2) ex 51-10774 d/d 03augb6 2542-1227B ex KLu K-139, to Esk 725 as KP-A on 160ct58

KR-X (1) ex 52-3047 recoded 1954 ....-1966B ex FS-047, recoded KR-Q (reported as KR-O)
KR-X(2) ex 51-11224 did .. <22 ~16788 ex Esk 730, crashed 25jan58 at Karup AB

KR-Y (1) ex 51-10410 d/d 31may55 2342-863B f{o Esk 725 as KP-B

KR-Y (2) ex 51-9994 d/d 02feb57  2142-4478B ex KLu K-90, to Training Flight Alborg as AT-L

KR-Z (1) ex 52-3079 recoded 1954 3150-1988B ex FS-079, 1o Karup Photo-flight as KA-B

KR-Z (2) ex 51-10755 d/id .. 2542-1208B ex Training Flight Alborg, to Esk 728 as SY-N

Na de overdracht op 6 juni 1958 van dertien toestellen aan andere Thunderjet eenheden bleven tot aan de introductie van de
F-86D Sabre de volgende zeven kisten over voor trainingsdoeleinden:

KR-H ex 51-10138 KR-J ex 51-10600 KR-N ex 52-8323
KR-P ex 51-10015 KR-Q ex 52-3047 KR-S ex 51-1217
KR-W ex 51-10774

In juni 1958 werd Esk 726 verplaatst naar Alborg AB alwaar de voorbereidingen werden getroffen voor de overschakeling op de
North American F-86D Sabre. De volgende Thunderjets zijn nog meeverhuisd en werden conform de geldende voorschriiten
opnieuw gecodeerd. Onbekend is welke eenheid de toestellen daama heeft mogen ontvangen.

AR-A ex 51-10015 d/d .. (1958) 2742-468B exKR-P,toEsk ... as A-015
AR-B ex 52-8323 d/id ..(1958) 3250-2148B ex KR-N, to Esk ... as A-323
AR-C ex 51-1217 d/id .. (1958) 3235-1840 exKR-S, to Esk ... as A-217
AR-D ex 51-10138 d/id .. (1958) 2242-591B ex KR-H,to Esk ... as A-138
F-86D Sabre

AL-A ex 51-6037 d/d 23augb8 173-181 re-serialled F-037

AL-B ex 51-6119 d/d 29augb8 173-263 re-serialled F-119

AL-C ex 51-5852 d/d 28aug58 173-096 re-serialled F-952

AL-D ex 51-6105 d/d 16oct58 173-249 re-serialled F-105

AL-E ex 51-6028 d/d 16oct58 173-172 re-serialled F-028

AL-F ex 51-5960 d/d 30augbs8 173-104 re-serialled F-960

AL-G ex 51-6106 d/d O1sepS58 173-250 re-serialled F-106

Van de Republic Thunderjet zijn nog achttien exemplaren in goede tot redelijk goede staat bewaard gebleven. De A-665 staat
sinds juni 1987 preserved op de basis Karup AB, dezelfde basis waar zij haar loopbaan bij de Photo-flight in 1955 aanving.
(Otger van der Kooij)
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AL-H ex 51-6034
AL-J ex 51-6018
AL-K ex 51-5984
AL-L ex 51-8006
AL-M ex 51-5977
AL-N ex 51-5876
AL-O ex 51-6123
AL-P ex 51-6062
AL-Q ex 51-5953
AL-R ex 51-6052
AL-S ex 51-5971
AL-T ex 51-6026
F-018 ex 51-6018
F-026 ex 51-6026
F-028 ex 51-6028
F-034 ex 51-6034
F-037 ex 51-6037
F-052 ex 51-6052
F-062 ex 51-6062
F-096 ex 51-6006
F-105 ex 51-8105
F-106 ex 51-6106
F-119 ex 51-6119
F-123 ex 51-6123
F-361 ex 51-8361
F-947 ex 51-5847
F-952 ex 51-5952
F-953 ex 51-5953
F-960 ex 51-5960
F-971 ex 51-5971
F-978 ax 51-5976
F-977 ex 51-5977
F-984 ex 51-5984
R-340 ex 62-12340
R-341 ex 62-12341
R-342 ex 62-12342
R-343 ex 62-12343
R-345 ax 62-12345
R-347 ex 62-12347
R-348 ex 62-12348
R-349 ex 62-12349
R-645 ex 63-13645
R-648 ex 63-13648
R-647 ex 63-13647
R-698 ex 63-12698
R-699 ex 63-12699
R-700 ex 63-12700
R-701 ex 63-12701
R-702 ex 63-12702
R-703 ex 63-12703
R-707 ex 63-12707
R-752 ex 64-17752
R-754 ex 64-17754
R-755 ex B4-17755
RT-681 ex 63-12681
RT-682 ex 63-12682
RT-683 ex 63-12683
RT-684 ex 63-12684
CF-104 Starfighter

R-704 ex 12703
R-757 ex 12757
R-758 ex 12758
R-771 ex 104771
R-825 ex 12825
R-846 ex 104846
R-887 ex 12887
RT-654 ex 12654
RT-657 ex 12657
RT-6860 ex 12660

Personal copy - Distrib

d/d 0Bsep58
d/d 09sep58
did 11sep58
d/d 24sep58
did 29sep58
d/d 04oct58
d/d 160ct58
d/d 16oct58
d/d 230ct58
dfd 28dec58
d/d 16feb59
d/d 02jun59

1960
1860
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
d/d 03nov60
d/d 26jané1
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960

d/d .. (1984)
d/d .. (1984)
d/d 23nov64
d/d 19decB4
d/d 23nov64
d/d .. (1984)
d/d .. (1984)
d/d .. (1984)
d/d .. (1984)
d/d 05jun65
d/d 05jun65
d/d 19deced
did .. (1984)
d/d 19decB4
d/d 19decB4
d/d 19dec64
d/d 19decB4
d/d 19decB4
did 05jun65
d/d 05jun65
d/d .. (1984)

d/d 23novE4
d/d 23nov64
d/d 19dect4

d/d 05juné5

d/d 07jun72
d/d 17may72
d/d 14jun72
d/d 24nov71
d/d 15jun72
d/d 16may72
d/d 08jun72

d/d 16mar72
d/d .. (1984)
d/d 20apr72

173-178
173-162
173-128
173-240
173-121
173-120
173-267
173-206
173-087
173-196
173-115
173-170

173-162
173-170
173-172
173-178
173-181
173-196
173-206
173-240
173-249
173-250
173-263
173-267
173-494
173-091
173-096
173-097
173-104
173-115
173-120
173-121
173-128

683D-6039
683D-6040
683D-6041
683D-6042
683D-6044
683D-6046
683D-6047
683D-6048
683D-6094
683D-6095
683D-6096
683D-6050
683D-6051
683D-6052
683D-6053
683D-6054
683D-6055
683D-6059
683D-6097
683D-6099
683D-6100

583C-5525
583C-5526
583C-5527
583C-5528

683A-1003
683A-1057
683A-1058
683A-1071
683A-1125
683A-1146
683A-1187

583A-5324
583A-5327
583A-5330
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re-serialled F-034
re-serialled F-018
re-serialled F-984
re-serialled F-096
re-serialled F-977
re-serialled F-976
re-serialled F-123
re-serialled F-062
re-serialied F-953
re-serialled F-052
re-serialled F-971
re-serialied F-026

to Esk 723 30jun6d

to Esk 723 30jun64

to Esk 723 30juné4

to Esk 723 30junéd

to Esk 728 30jun64

crashed 14dec62 in Limfjorden near Alborg AB
to Esk 728 30jun64

to Esk 723 30juné4

crashed 15may63 in Germany

crashed 19dec60 near Halvrimmen

to Esk 723 30jun64

stored and wiu (?)

ex Esk 723, retumed to Esk 723 on 08jung1
ex Esk 723

to Esk 728 30junt4

to Esk 723 30jun64

to Esk 728 30junc4

to Esk 728 30jun64

crashed 07feb61 in Limfjorden near Gjel
stored and wiu (?)

to Esk 723 08feb62

ex Esk 723
ex Esk 723, crashed 21mar85 near Tversted

crashed 0Baug80 near Thyboron
ex Esk 723
ex Esk 723

ex Esk 723
ex Esk 723

crashed 03dec74 near Skagen
ex Esk 723

crashed 17jan85 in Kattegat
crashed 08apr76 near Alborg AB

crashed 22feb71 near Seeby
ex Esk 723

crashed 13jun75near Fyns Hoved
to Esk 723 in 1966, retumed early 1984
to Esk 723 in 1966, retumed early 1984

crashed 18augB2 near Fjerritslev

ex Esk 723

ird party is not allowed



In de periode van het zogenaamde Engeise registratiesysteem werden de vliegtuigen voorzien van individuele codes die
afgeleid zijn van de vliegbasis en het squadron. Hier een flight van vier F-84G Thunderjets van Esk 726 die in deze periode met

de coderingen KR- vioog. (Foto via Ole Nikolajsen)

Eskadrille 727

Esk 727 werd in 1953 opgericht op de basis Karup AB. Uitgerust met de F-84G Thunderjet vanaf begin 1953 en daama overge-
schakeld op de North American F-100 Super Sabre vanaf 1 september 1959. De Thunderjets werden gecodeerd in de KU-x range
tot de verplaatsing van het squadron naar Skrydstrup AB in 1955. De tactische code werd aangepast naar de Si-x range.

De eerste Super Sabres werd aan het einde van het tijdperk van het Engelse registratie systeem afgeleverd. Er werd echter geen
gebruik gemaakt van de basis-codering, de kisten waren namelijk voorzien van Buzz-codes volgens het eerder gehanteerde
Amerikaanse systeem. Vanaf januari 1960 werden alle toestellen her-geregistreerd naar het huidige Deense systeem. De F-100
Super Sabres waren operationeel bij Esk 727 van 12 okiober 1959 tot januar 1980. In 1974 werden veertien extra F-100F's
aangekochl, zes daarvan waren afkomstig uit de opsiag van Davis Monthan, de ovenge acht kwamen uit de actieve voorraad van
de Air National Guard. Omdat de toestellen enigszins afweken van de oorspronkelijk geleverde F-100F's werd door de Denen aan
deze nieuwe exemplaren de aanduiding TF-100F toegekend.

In januari 1980 ontving Esk 727 als eerste eenheid de General Dynamics F-16 Fighting Falcon. Op 1 juli 1981 werd de eenheid
volledig operationeel verklaard. Binnen de huidige structuur van de Deense strijdkrachten vervult Esk 727 de trainingsrol en heeft
daarom ook het merendeel van de F-16B/BM's in haar geleding.

F-84G Thunderjet
FS-507 ex 51-10507 d/d .. (1953?) 2442-960B ex Esk 725, recoded KU-B
FS-600 ex 51-10600 d/d 25nov52  2442-10538 recoded KU-U

Van de volgende Thunderjets is het niet met 100% zekerheid te zeggen of zij in aanvang aan Esk 727 zijn afgeleverd. wel zijn de
{oestellen later in de inventaris van het Eskadrille opgenomen.

FS-504 ex 51-10504 d/d 22novE2 2442-957B recoded KU-A
FS8-506 ex 51-10506 did 230ct52  2442-959B recoded KU-J
FS-511 ex 51-10511 d/d 230ct52 2 2442-964B recoded KU-K
FS-513 ex 51-10513 d/d 03dec52 2442-9668B recoded KU-L
FS-518 ex 51-10518 d/d 13oct52  2442-9718B recoded KU-O
FS-520 ex 51-10520 d/d 0lnov52 2442-973B recoded KU-P
FS-521 ex 51-10521 d/d 07nov52 2442-974B recoded KU-Q
FS-523 ex 51-10523 did 130ct52  2442-976B recoded KU-R
FS-579 ex 51-10579 d/d 15nov52  2442-10328B recoded KU-S
FS-580 ex 51-10580 dfd 28nov52  2442-1033B recoded KU-T
FS-606 ex 51-10606 did 1inov52  2442-10598 recoded KU-V
FS-614 ex 51-10614 d/d 1inov52  2442-1067B recoded KU-W
FS-624 ex 51-10624 d/d 25nov52  2442-10778 recoded KU-X
FS-627 ex 51-10627 d/d 28nov52 = 2442-10808 recoded KU-Y
FS-636 ex 51-10636 d/d 22dec52 2442-1089B crashed 28feb53 at Kastrup Airfield
FS-637 ex 51-10837 d/d 07nov52  2442-1090B recoded KU-Z
FS-705 ex 51-10705 d/d 22dec52 2542-1158B recoded KU-M
FS-741 ex 51-10741 d/id 19jan53  2542-11948 recoded KU-H
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FS-759
FS-781
FS-024
FS-057
FS-305

ex 51-10759
ex 51-10781
ex 52-3024
ex 52-3057
ex 52-8305

d/id 24juls3
d/d 03decs2
d/d 14jul53
did 02may53
d/id 14jul53

2542-1212B 1o be coded as KU-D, crashed 11feb54 near Byrsted
2542-1234B recoded KU-F
3050-1843B recoded KU-N
3150-1976B recoded KU-G
3250-2130B recoded KU-E

Per 1 januari 1954 werd het Engelse regisiratiesysteem ingevoerd.

recoded 1954

d/d 28aug56
recoded 1954
d/d 270ct55
did ..

2442-9578 ex FS-504, to Esk 728 as SY-R
2442-10328 ex KU-S, to Esk 730 as SE-N

2442-9608 ex FS5-507, recoded KU-L

3250-2130B ex KU-E, crashed 25jan58 at Karup AB
2142-4908 ex KU-E, to Esk 730 as SE-O

2542-1222B recoded KU-N

2442-9738 ex KU-P, recoded SI-R (1955 7)
2342-8788B ‘o Esk 730 as SE-B

2542-11978 exBLuFZ102

3250-2130B ex FS-305, recoded KU-B

3050-1844B ex Esk 725, recoded SI-O

2142-490B ex KLu K-58, recoded KU-B

2542-1234B ex FS-781, crashed 23mar56 at Karup AB
2342-943B ex Training Flight Alborg, crashed 17nov58 in Norway
3150-1976B ex FS-057, to Karup Photo-flight as KA-C
2336-175B  ex KLu K-40, to Training Fit Alborg as AT-M
....~13868 ex KLuK-150, to Training Flight Alborg as AT-G
2542-1194B ex FS-741, recoded KU-T

3350-21748B ex Esk 726, to Esk 730 as SE-O
2442-9598B ex F5-506, crashed 09jul56 near Skive
2442-1082B ex BLuFZ92

2442-964B ex FS-511, to Training Flight Alborg as AT-F
2542-11618B ex BLu FZ120, recoded SI-G

2442-9668B ex FS-513, recoded KU-P

2442-960B exKU-B, 1o Training Flight Alborg as AT-K
2542-1158B ex FS-705, recoded KU-T

2142-496B ex Esk 726, to Esk 730 as SE-A in 1959
2442-1053B ex KU-U, to Esk 726 as KR-J

3050-1943B ex FS-024, recoded KU-X

2542-1222B ex KU-C, to Esk 728 as SY-A

2442-971B ex FS-518, w/o 24dec54 near Pindstrup, engine failure

2242-763B

2442-973B ex FS5-520, recoded KU-C

2442-966B ex code KU-L, 1o Esk 725 as KP-A
....=16198 Inot possible! ex Esk 730, to Esk 725 as KP-F
2442-974B ex Esk 726, crashed 25jul57 in Germany
2442-9768 ex FS-523, SoC 09jun58 (accident ?)
2142-4358B ex Esk 726, to Training Flight Alborg as AT-F
2442-1032B ex FS-579, recoded KU-A

2442-956B ex Esk 730, 1o Esk 728 as SY-S

2542-1204B 'not possibe! ex Training Fit Alborg, to Esk 725 as KP-C
2442-1033B ex FS-580

2542-1158B ex KU-M. recoded SI-E

2542-1194B ex KU-H, to Esk 730 as SE-D

2442-1053B ex FS-600, recoded KU-M

2342-9438 ex Esk 730, to Training Flight Alborg as AT-B
2442-1075B ex BLUuFZ118

2442-1059B ex FS-608, recoded KU-W

2142-4278 ex KLuK-83

2442-10598 ex KU-V, recoded SI-U

2442-9648B ex Esk 726, to Esk 728 as SY-W

2142-470B ex KLu K-49, crashed 08dec55 near Hjerk
2442-1067B ex FS-614, to Esk 725 as KP-C

2442-1077B ex FS-624, 1o Esk 725 as KP-M

3050-1943B ex KU-N, recoded SI-S

2442-1080B ex FS-627, returned to USAF AMA in France
2242-642B exKU-Z

2442-1090B ex FS-6837, wio 23mar55 in Jammerbugten at Svinklov
3150-19768 ex Karup ight, to Esk 728 as SY-V
2242-6428 ex KLuK-84, recoded KU-Y

in 1955 werd Eskadrille 727 verplaatst naar Skrydstrup AB en volgens de toenmalige spelregels werden hierbij ook de tactische

KU-A (1) ex 51-10504
KU-A (2) ex 51-10579
KU-B (1) ‘ex 51-10507
KU-B (2) ex 52-8305
KU-B (3) ex 51-10037
KU-C (1) ex 51-10769
KU-C (2) ex 51-10520
KU-D (1) ex 51-10425
KU-D (2) ex 51-10744
KU-E (1) ex 52-8305
KU-E (2) ex 52-2925
KU-E (3) ex 51-10037
KU-F (1) ex 51-10781
KU-F {2) ex 51-10490
KU-G (1) ex 52-3057
KU-G (2) ex 51-9722
KU-G (3) ex 51-10933
KU-H (1) ex 51-10741
KU-H (2) ex 52-8349
KU-J (1) ex 51-10506
KU-J (2) ex 51-10629
KU-K (1) ex 51-10511
KU-K (2) ex 51-10708
KU-L (1) ex 51-10513
KU-L {2) ex 51-10507
KU-M(1)  ex 51-10705
KU-M (2) ex 51-10043
KU-M (3) ex 51-10600
KU-N (1) ex 52-3024
KU-N (2) ex 51-10769
KU-O (1)  ex 51-10518
KU-O (2) ex 51-10310
KU-P (1) ex 51-10520
KU-P (2) ex 51-10513
KU-Q (1) ex 51-11167
KU-Q (2) ex 51-10521
KU-R (1) ex 51-10523
KU-R (2) ex 51-9982
KU-S (1) ex 51-10579
KU-S (2) ex 51-10503
KU-S (3) ex 51-10751
KU-T (1) ex 51-10580
KU-T (2) ex 51-10705
KU-T (3) ex 51-10741
KU-U (1) ex 51-10600
KU-U (2) ex 51-10490
KU-U (3)  ex 51-10622
KU-V (1) ex 51-10606
KU-V (2) ex 51-9974
KU-W (1) ex 51-10606
KU-W (2) ex 51-106M
KU-W (3) ex 51-10017
KU-W{4) ex 51-10614
KU-X (1) ex 51-10624
KU-X (2) ex 52-3024
KU-Y (1) ex 51-10627
KU-Y (2) ex 51-10189
KU-Z (1) ex 51-10637
KU-Z (2) ex 52-3057
KU-Z (3) ex 51-10189
codes gewijzigd.

SI-A (1) ex 51-9838
SI-A (2) ex 51-10124
SI-B (1) ex 51-9885

did 11jan56  2436-291B ex KLuK-108
did .. 2142-577B ex Esk 728,10 Esk ... as A-124
d/d 27mar56 2336-338B ex KLuK-96
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SI-B (2) ex 51-10330 did.. 2342-783B ex Esk 725, to Esk ... as A-330

SI-C (1) ex 52-3126 did .. 3150-2045B ex .. (Esk 726 7). recoded SI-P

SI-C (2) ex 51-10598 did.. 2442-1051B ex .. (Esk 726 ?), to Esk 730 as SE-U

SI-C (3) ex 51-10651 did .. 2442-1104B ex SI-W

SI-D (1) ex 51-10610 dd .. 2442-1063B ex .. (Esk 726 7), crashed 14feb56 near Home
SI-D (2) ex 51-10916 d/d 20sep56 ....-1369B ex KLu K-140

SI-E(1) ex 51-10613 did .. 2442-1066B ex .. (Esk 726 7), 15feb55 at Skrydstrup AB
SIE (2) ex 51-1044 d/d 02may55 2835-1667 1o Esk 725 as KP-Y

SI-E (3) ex 51-10705 did.. 2542-1158B ex KU-T, burnt 12jul60 at Karup AB

SI-F (1) ex 51-9990 did .. 2142-443B ex Esk 726

SI-F (2) ex 51-10564 did .. 2442-1017B ex Esk 730, to Esk 725 as KP-C

SI-G (1) ex 51-10651 did .. 2442-1104B ex .. (Esk 726 ?), recoded SI-W

SI-G (2) ex 51-9978 d/id 23aug56 2142-431B ex KLu K-50

Si-G (3) ex 51-10708 did .. 2542-11618 ex code KU-K, to Esk ... as A-708

Si-H (1) ex 51-10652 dd.. 2442-1105B ex .. (Esk 726 7), recoded SI-Y

SI-H (2) ex 51-10715 dd.. 2542-11688 ex SI-N, to Esk 725 as A-725 in 1960

Sk-J (1) ex 51-10856 dd.. 2442-11098 ex .. (Esk 726 ?), recoded SI-N

Si-J (2) ex 51-10798 d/d 030ct56  2542-1251B ex BLu FZ141

Si-d (3) ex 51-10143 did .. 2242-596B ex Esk 728, to Esk ... as A-143

Si-K (1) ex 51-10665 d/d .. 2442-11188 ex .. (Esk 726 ?7), crashed 10feb56 near Toftlund
SI-K (2) ex 519771 d/d 30jan56  2336-224B ex KLu K-46

Si-L(1) ex 51-9951 d/d 12jan56  2042-404B ex KLu K-80, recoded SI-W

Si-L (2) ex 51-10477 did .. 2342-9308B oex Esk 730, to Esk ... as A-477

Si-m ex 51-10298 d/d 05ma 2242-7518 ex BLu FZ76

SI-N (1) ex 51-10715 did .. 2542-1168B ex .. (Esk 726 7), recoded Si-H

SI-N (2) ex 51-10656 did .. 2442-1109B ex Si-J (1), crashed 20feb59 near Viidstrup
SI-0(1) ex 51-10718 did .. 2542-1171B ox .. (Esk 726 7)

SI-0 (2) ex 52-2925 d/d .. (1955) 3050-1844B ex KU-E, to Esk 725 as KP-G

SI-P (1) ex 51-10720 did .. 2542-1173B ex .. (Esk 726 7), to Esk 728 as SY-U

SI-P (2) ex 52-3126 did .. 3150-2045B ex SI-C, 1o Esk 725 as A-126 in 1960

SI-Q (1) ex 51-9785 d/d 0%aug56 2336-2388 ex KLu K-69, burnt 29jan59 at Vaerlose AB
SI-Q(2) ex 51-9966 d/d .. (junS8) 2142-4198 ex SNF Veeriose

Si-R (1) ex 51-10721 d/d .. 2542-1174B ex .. (Esk 726 7), crashed 07aug58 near Samso
SI-R (2) ex 51-10520 did .. (1955) 2442-973B ex KU-C, to Esk ... as A-520

SIS (1) ex 52-3024 d/d .. (1955) 3050-1943B ex KU-X, 1o Esk ... as A-024

SIS (2) ex 51-9944 d/d 18may56 2042-3978B ex BLu FZ43

SkT ex 52-3066 did 11jan56 3150-19858 ex KLu K-174

Si-U (1) ex 51-10606 d/id .. (1955) 2442-1059B ex KU-W, 1o Esk 730 as SE-J

Si-u (2) ex 51-10752 did .. 2542-12058B ex .. (Esk 726 7)

SV (1) ex 51-10362 d/d 10leb55  2342-8158B

SV (2) ex 51-10024 did .. 2142-477B ex Esk 725

Sk-w (1) ex 51-10651 d/d .. 2442-1104B ex SI-G, recoded SI-C

SI-W (2) ex 51-8951 did .. 2042-404B ex SI-L, to Esk 725 as A-951

SIX (1) ex 52-8299 did .. 3250-2124B ex .. (Esk 726 ?), to Esk 728 as SY-B

SI-X (2) ex 51-16665 d/d .. (1957) 2842-1725B ex Karup Photo-flight, 1o Esk ... as A-665
SI-Y (1) ex 52-8323 a/d .. 3250-2148B ex .. (Esk 726 7), to Esk 726 as KR-N

‘j- -

— =S
Vanaf eind 1964 werden de eerste Lockheed F-104G Starfighters afgeleverd. Denemarken betrad hel tijdperk van het
supersone geweld. F-104G R-702 werd in 1986 gefotografeerd op de viiegbasis Alborg AB. De kist is zover bekend gedurende
haar gehele loopbaan bij Esk 726 in dienst geweest. In 1987 werd de R-702 door de Amerikaanse regering geschonken aan de
luchtmacht van Taiwan. (Foto via Per Thorup Pedersen)
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SI-Y (2) ex 51-10652
SIi-Z ex 51-9949
FW-266 ex 54-2266
FW-270 ex 54-2270
FW-747 ex 55-2747
FW-765 ex 55-2765
G-266 ex 54-2266
G-270 ax 54-2270
G-279 ex 54-2279
G-283 ex 54-2283
G-290 ex 54-2290
G-303 ex 54-2303
G-744 ax 54-2744
G-747 ax 55-2747
G-756 ex 54-2756
G-765 ax 55-2765
FW-015 ex 56-4015
FW-018 ax 56-4018
FW-019 ax 56-4019
GT-015 ex 56-4015
GT-018 ax 56-4018
GT-019 ax 56-4019
GT-558 ax 59-2558
GT-976 ex 58-6976
GT-978 ex 58-6978
GT-878 ex 58-6979
GT-981 ax 58-6981
GT-982 ax 58-6982
GT-983 ex 58-6983
TF-100F Super Sabre
GT-826 ax 56-3826
GT-842 ex 56-3842
GT-844 ax 56-3844
GT-874 ex 56-3874
GT-892 ex 56-3892
GT-908 aex 56-3908
GT-927 ax 56-3927
GT-949 ex 56-3949

ad ..
d/d 18may56

d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59

1960
1960

d/d 15may61
d/d 01jan70
d/d 01jan70
d/d 01jan70
d/d 01jan70
1960

d/d 15may81
1960

d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59

1960
1960

1960

d/d 12feb61
d/d 25jan61
d/d 25jan61
d/d 12feb61
d/d 12feb1
d/d 25jan61
d/d 12feb61

d/d 25jun74
d/d 25jun74
d/d 29may74
d/d 20may74
d/d 29may74
did 25jun74
d/d 29may74
did 29may74

2442-1105B ex SI-H, to Esk ... as A-852
2042-402B ex BLuF2Z57

223-146
223-150
224-14
224-32

223-146
223-150

223-159
223-163
223-170
223-183
224-11
224-14
224-23
224-32

243-291
243-294
243-295

243-291
243-294
243-295
262-1
261-2
261-4
261-5
261-7
261-8
261-9

243-102
243-118
243-120
243-150
243-168
243-184
243-203
243-225

re-serialled G-266
re-serialled G-270
re-seriglled G-747
re-serialled G-765

ex FW-266, to Esk 730 (19807)
ex FW-270, to Esk 725 ..aug65 as attrition replacement,
returned again on 01jan70, to Esk 730 (19807)

to Esk 725 ..jan63 as attrition replacement

ex Esk 725, 1o Esk 730 (19807)

ex Esk 725, to Esk 730 (19807)

ex Esk 725, to Esk 730 (19807)

ex Esk 725, to Esk 730 (19807)

ex FW-747, crashed 06may80 at Skrydstrup AB

to Esk 725 ..augB5 (?)

ex FW-765, to Esk 730 (19807)

re-serialled GT-015
re-serialled GT-018
re-serialled GT-019

ex FW-015, crashed 20mar70 at Karup AB

ex FW-018, crashed 21feb73 near Mon

ex FW-019, 1o Esk 725 augBé as allrition replacement

to Esk 725 20mar61, ret 01jan70, crashed 25feb76 In Germany
to Esk 725 20mar61, returned 24may61

to Esk 725 20mar61

to Esk 725 20mar61

to Esk 725 20mar61

to Esk 725 20mar61, rel 24may61, w/o 03feb76 at Skrydstrup
to Esk 725 20mar61, ret 24may61, w/o 01jun77 Tange Lake

crashed 09jun76 near Oksbel

De volgende Super Sabres zijn hoogstwaarschijnliik aan Esk 727 afgeleverd, dit is echter niet bevestigd. Wel komen de

toestellen voor op de UE (Unit Establishment) van dit Eskadrille.

FW-179
FW-183
FW-190
FW-192
FW-199
FW-221
Fw-222
FW-227
FW-240
FW-253
FW-261
FW-262
FW-751

G-179
G-183
G-190
G-192
G-199
G-221
G-222
G-227
G-240
G-253
G-261
G-262
G-751

ex 54-2179
ex 54-2183
ex 54-2190
ex 54-2192
ex 54-2199
ex 54-2221
ex 54-2222
ex 54.2227
ex 54-2240
ex 54-2253
ex 54-2261
ex 54-2262
ex 55-2751

ex 54-2179
ex 54-2183
ex 54-2190
ex 54-2192
ex 54-2199
ex 54-2221
ex 54-2222
ex 54-2227
ex 54-2240
ex 54-2253
ex 54-2261
ex 54-2262
ex 55-2751

d/d ..oct59
d/d ..oc159
d/d ..oc159
d/d ..oc159
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oc159
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59
d/d ..oct59

1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1860
1960
1960
1960

223-59
223-63
223-70
223-72
223-79
223-101
223-102
223-107
223-120
223-133
223-141
223-142
224-18

223-59
223-63
223-70
223-72
223-79
223-101
223-102
223-107
223-120
223-133
223-141
223-142
224-18

re-serialled G-179
re-serialled G-183
re-serialled G-190
re-serialled G-192
re-serialled G-199
re-serialled G-221
re-serialled G-222
re-serialled G-227
re-serialled G-240
re-serialled G-253
re-seriglled G-261
re-serialled G-262
re-senalled G-751

crashed 17jan66 near Are
crashed 13may77 in Germany
crashed Od4decB64 near Remo
crashed 10nov62 in Germany
near Hundestad

crashed 12decB63 near Rutsker, Bornholm
1o Esk 730 (19807)
to Esk 730 (19807)
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Eskadrille 728

Esk 728 werd begin 1955 opgericht op de viiegbasis Skrydstrup AB en heeft de kortste geschiedenis. Evenals de andere
Eskadrilles in deze periode werd ook dit squadron uitgerust met de F-84G Thunderjet afkomstig uit de Amerikaanse voorraden en
verstrekt onder het Military Aid Program. De meeste toestellen kwamen overigens van de andere Thunderjet eenheden, aangevuld
met rechistreeks geleverde Thunderjets uit Nederland en Belgié. In 1960 werd overgeschakeld op de North American F-86D
Sabre. Uiteindelijk werd Esk 728 op 31 maart 1966 ontbonden.

in 2003 zal Esk 728 nieuw leven worden ingeblazen. De helikoptervicot van de Deense strijdkrachten zal in dit jaar namelijk een
wijziging in de organisatiestructuur ondergaan. Hierbij zullen de afzonderlijke eenheden van de luchtmacht, marine en landmacht
onder één gezamenlijk kommando komen te staan. Dit kommando, beter bekend als Flyvevabnet Command, zal gestationeerd
worden op Karup AB. Het marine-onderdeel, de Sevaemets Flyvetjeeneste, zal met acht Super Lynx helikopters verder gaan onder
de aanduiding Esk 728.

SY-A(1) ex 51-10765
SY-A(2) ex 51-10769
SY-A(3) ex 51-10802
SY-B(1) ex 51-10791
SY-B{2) ex 52-8299
SY-C(1)  ex 52-2908
SY-C(2) ex 51-10603
SY-D (1) ex 52-2933
SY-D(2) ex 51-8940
SY-E(1) ex 52-2034
SY-E(2) ex 51-1217
SY-E(3) ex 51-10407
SY-F (1) ex 52-3071
SY-F(2) ex 51-9986
SY-G (1) ex 52-3078
SY-G (2) ex 51-9970
SY-G (3) ex 51-10791
SY-H (1) ex 52-8297
SY-H (2) ex 51-9709
SY-J ex 52-8208
SY-K(1) ex 52-8325
SY-K (2) ex 51-9972
SY-L (1) ex 52-8328
SY-L{2) ex 51-10415
SY-M (1) ex 52-8350
SY-M(2)  ex 51-16678
SY-N (1) ex 52-8354
SY-N(2) ex 51-10407
SY-N(3)  ex 51-10902
SY-N (4) ex 51-10755
SY-0 ex 52-8368
SY-P ex 52-83B6
SY-Q(1) ex 51-10765
SY-Q(2) ex 52-8433
SY-Q(3) ex 51-9711
SY-R(1)  ex 51-9973
SY-R(2) ex 51-10504
SY-S(1) ex 51-10799
SY-5(2) ex 51-10503
SY-T ex 51-16689
SY-U(1)  ex51-9723
SY-U (2) ex 51-10720
SY-V(1) ex 52-3057
SY-V(2) ex 51-10018
SY-V(3) ex 51-9724
SY-W(1)  ex 51-10511
SY-W (2) ex 51-9712
SY-X (1) ex 51-10754
SY-X (2) ex 51-10909
SY-Y (1) ex 51-9997
SY-Y{2) ex 51-9973
8Y-Z ex 51-9987
uncoded ex 51-10124
uncoded ex 51-10143
Van twee F-84G Thunderjets
A-755 ex 51-10755
A-972 ex 51-9972

Personal copy - Distributi

did.. 2542-12188
d/d . (1955)  2542-1222B
d/d 10jans7  ....-12558
did .. 2542-12448
did .. 3250-21248
d/d.. 3050-18278
did .. 2442-10568
did .. 3050-1852B
d/d 22decS5  2042-3938
did .. 3050-18538
d/d 12api55  3235-1840
did .. 2342-8608
d/d .. 3150-19908
d/d 18may56 2142-4398
did .. 3150-19978
d/d 22dec55 2142-4238
did .. 2542-12448
did .. 3250-21228
d/d 0BjunS8  2336-1628B
did .. 3250-21238
did .. 3250-21508
d/d 11jan56  2142-4258
dd .. 3250-2153B
d/d .. 2342-8688
a/d .. 3350-21758
d/d 14febS5  2842-17388B
dd.. 3350-21798
d/d 3imay55 2342-8608
d/d 030ct56  ....-13558
d/d .. 2542-12088
d/id .. 3350-21938
did .. 3350-22118
ad.. 2542-12188
dd .. 3350-22588
d/d 20may56 2336-164B
d/d 1jan56  2142-4268B
did .. 2442-957B
d/d 09augS6  2542-12528
did .. 2442-9568
d/d 28augS6  2842-17498
d/d 05mar56 2336-176B
did .. 2542-11738
did .. 3150-19768
d/d 18may56 2142-471B
did .. 2336-1778
a/d .. 2442-964B
d/d 29may56  2336-165B
did .. 2542-12078
a/d .. ...~13628
d/d 18may56  2142-4508
d/d .. 2142-4268
d/d 25sep56 2142-4408
d/d O6junS8  2142-5778B
d/d 06junS8  2242-5968
1960 2542-12088
1960 2142-4258B

ex .. (Esk 728 7), recoded SY-Q

ex Esk 727, to Esk 730 as SE-Q

ex BLu FZ143

ex .. (Esk 728 ?), recoded SY-G

ex Esk 727, to Esk 730 as SE-W

ex .. (Esk 726 7), bumnt at Karup AB 13jun58

ex Esk 725

ex .. (Esk 726 ?), crashed 29dec55 at Bevtoft

ex KLu K-65

ex Esk 726, crashed 09fab55 in Germany

to Esk 726 as KR-S

ex SY-N, to Esk 725 as KP-K

ex .. (Esk 726 7), crashed 04apr56 near Ankjar
ex BLu FZ49

ex .. (Esk 726 7), crashed 11jan56 near Gadbjerg
ex KLu K-79, collided on 22sep57 with 51-8997/SY-Y
over Fakse Bay and crashed

ex SY-B, to Esk 730 as SE-X

ex .. (Esk 726 7)

ex Esk 726

ex .. (Esk 726 7), to Esk 725 as KP-Z

ex .. (Esk 726 ?), to Esk 730 as SE-O

ex KLu K-61, re-serialled A-972

ex .. (Esk 726 ?), crashed 08jul57 near Bogo

ex Esk 728, to Esk 730 as SE-R

ex .. (Esk 726 ?7), crashed 18nov54 near Barse
crashed 27jun58 at Skrydstrup AB

ex .. (Esk 726 7), crashed 21jun54 near Thrige
recoded SY-E

ex BLuFZ138

ex Esk 726, re-serialled A-755

ex .. (Esk 726 7), 1o Esk 725 as KP-E

ex .. (Esk 726 7)

ex SY-A. to Esk 730 as SE-T

ex .. (Esk 726 ?), crashed 27may56 near Marstrup
ex BLu FZ15, to Training Flight Alborg as AT-O

ex KLu K-59, recoded SY-Y

ex Esk 727, to Esk 730 as SE-G

ex KLu K-144

ex Esk 727

ex KLu K-186

ex BLu FZ8, crashed 21aug57 near Toftlund

ex Esk 727, to Esk 725 as A-720

ex Esk 727, to Esk 725 as KP-X

ex BLu FZ46

ex Esk 730

ex Esk 727, 1o Esk 725 as KP-R

ex BLu FZ18, bumt at Karup AB 11jun59

ex Esk 726, to Karup Photo-flight as KA-F, returned 1957
and coded SY-X again, crashed 24nov58 at Amum near Gram
ex Esk 730

ex BlLu FZ48, collided on 22sep57 with 51-9970/SY-G
over Fakse Bay and crashed

to Esk 730 as SE-Y

ex KLu K-42

to Esk 727 as SI-A

to Esk 727 as SI-J

is bekend dat zij in dienst van Esk 728 zijn ge-herregistreerd in 1960

ex SY-N
ex SY-K

on to a third party is not allowed
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daama werd het serial gewizigd in G-747. Twintig jaar later crashte de Super Sabre op Skrydstrup AB.

Op 30 juni 1964 werden de volgende Sabres afgeleverd, allen waren afkomstig van Esk 726. Deze laatst eenheid schakelde

F-281 ex 51-8281
F-303 ex 51-8303
F-307 ex 51-8307
F-346 ex 51-8346
F-421 ex 51-8421
F-427 ex 51-8427
F-429 ex 51-8429
F-431 ex 51-8431
F-449 ex 51-8449
F-451 ex 51-8451
F-453 ex 51-8453
F-469 ex 51-8469
F-470 ex 51-8470
F-472 ex 51-8472
F-473 ex 51-8473
F-474 ex 51-8474
F-500 ex 51-8500
F-504 ex 51-8504
over op de Lockheed Starfighter.
F-037 ex 51-8037
F-062 ex 51-5952
F-952 ex 51-5852
F-960 ex 51-5960
F-971 ex 51-5971

d/d 20augé0
d/d 01sep60
d/d 17aug60
d/d 09jul60
d/d 13sep60
d/d 29jul60
d/d 22jule0
d/d 25augb0
d/d 31augb0
d/d 08jule0
d/d 11augB0
d/d 09jul60
d/d 26jul60
d/d 05aug80
d/d 25jul60
d/d 04augbl
d/d 03novB0
d/d 09jul60

d/d 30juné4
d/d 30junb4
d/d 30juné4
d/d 30jun64
d/d 30jun64

173-414
173-436
173-440
173-479
173-554
173-560
173-562
173-564
173-582
173-584
173-586
173-602
173-603
173-605
173-606
173-607
173-633
173-637

173-181
173-206
173-096
173-104
173-115

aan Esk 727 en heeft met deze senialpreseniatie slechts enkele dagen geviogen. Kort

to Esk 723 on 03nove0

crashed 10feb64 at Skrydstrup AB

crashed 17nov62 near Skrydstrup AB

ex Esk 726, crashed 29jul4 near Ebeltoft vig
ex Esk 726
ex Esk 726
ex Esk 726
ex Esk 726

karup Photo-flight

Als voorloper van het foloverkennings squadron Esk 729 was de Photo-flight op de viiegbasis Karup AB voorzien van enkele F-84G
Thunderjets. Deze F-84G'’s waren uitgerust met een folo camera in een tiptank, deze gemodificeerde tiptank was afkomstig van de
Lockheed T-33 Shooting Star.

In mei 1957 arriveerden de eerste Republic RF-84F Thunderflash fotoverkenningsviiegtuigen ter vervanging van de Thunderjets.
De eerste bestelling bestond uit tien RF-84F's. Tussen 1958 en 1963 werden daar acht Thunderflashes afkomstig van US Air
National Guard eenheden aan foegevoegd en in 1964 kwamen daar nog eens vijf voormalig Franse luchtmacht exemplaren bij.

In 1960 kreeg de Photo-flight officiéle squadronstatus en werd vervolgens omgedoopt in Esk 729.

KA-A
KA-B
KA-C
KA-D
KA-E
KA-F
KA-G

ex 51-9821
ex 52-3079
ex 52-3057
ex 51-16665
ex 51-9663
ex 51-10754
ex 51-10482

Personal copy - Distribution t

d/d .. (19547)
d/d .. (19547)
d/id .. (19547)
d/d 14feb55

a/d .. (19557)
d/d .. (19557)
did .. (19547)

2436-2748B

ex Esk 725, to Esk 726 as KR-V in 1957

3150-19888B ex Esk 726, to Esk 725 as KP-Z in 1957

3150-1976B ex Esk 727, returned to Esk 727 as KU-Z in 1955

2842-1725B to Esk 727 as SI-X in 1957

2336-1168B

ex Esk 725, to Training Flight Aiborg as AT-F

2542-1207B ex Esk 728, returned to Esk 728 in 1957

2342-935B ex Esk 730, returned to Esk 730 as SE-A in 1957

- Pa
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(Foto via Per Thorup Pedersen)



Eskadrille 729

Zoals hiervoor vermeld kreeg de Photo-flight officiéle squadronstatus in 1960. Esk 729 begon in mei 1971 met de uitfasering van
de RF-84F Thunderflash. De laatste RF-84F's werden op 31 december 1971 uit dienst genomen. Als opvolger deed de Saab
S35XD Draken haar intrede, bij de Deense luchtmacht bekend als de Saab RF-35 Draken. Deze foloverkenningsversie kwam

vanaf de tweede helft van 1971 in dienst en bleef bij Esk 729 vliegen tot het moment van ontbinding van het squadron op 31

december 1993. Bij de ontbinding van Eskadrille 725 werden de F-35 Drakens met de beste airframes en/of minste aantal
viieguren overgeheveld naar Eskadrille 729. Ook binnen Esk 729 werd gekeken met welke Drakens het squadron nog tot eind

1893 wilde blijven doorviiegen. De fotoverkenningstaak werd uiteindelijx overgenomen door de F-16's van Esk 726.

RF-84F Thunderflash
KA-A ex 53-7648
KA-B ex 53-7651
KA-C ex 53-7670
KA-D ex 53-7647
KA-E ex 53-7571
KA-F ex 53-7574
KA-G ex 53-7642
KA-G ex 51-1865
KA-H ex 53-7666
KA-J ex 53-7581
KA-K ex 53-7649
C-054 ex 51-17054
C-248 ex 52.-7248
C-253 ex 52-7253
C-264 ex 51-11264
C-274 ex 51-11274
C-281 ex 51-11281
C-283 ex 52-7283
C-324 ex 52-7324
C-385 ex 52-7385
C-473 ex 52-7473
C-574 ex 53-7574
C-581 ex 53-7581
C-847 ex 53-7647
C-648 ex 53-7648
C-649 ex 53-7649
C-651 ex 53-7651
C-666 ex 53-7666
C-870 ex 53-7670
C-865 ex 51-1865
C-937 ex 51-1937
C-946 ex 51-1946
AR-101

AR-102

AR-103

AR-104

AR-105

AR-106

AR-107

AR-108

AR-109

AR-110

AR-111

AR-112

AR-113

AR-114

AR-115

AR-118

AR-117

AR-118

AR-119

AR-120

AT-151

AT-152

AT-153

AT-154

AT-155

AT-156

AT-157

AT-158

AT-159

AT-160

AT-161

d/d 03may57
d/d 03may57
d/d 03may57
did 03may57
d/d

d/d 07jun57
d/d O7jun57
did 21juls8
d/d 07jun57
d/d 0taug57
did 01aug57
d/d 02nove4
d/d 18sep64
d/d 18sep64
d/d 1Bjun63
d/d 08may63
d/d 19mar63
d/d 20jule4
d/d 04sepbd
d/d 05aug62
d/d 21jan63
1860

1960

1960

1960

1960

1960

1960

1980

1960

d/d 04jun62
d/d 25feb63

d/d 17may71
d/d 25may71
dfd 07jun71
d/d 14jun71
d/d 24jun71
d/d 24jun71
d/d OBsep71
d/d 31aug71
d/d 31aug71
d/d 260ct71
d/d 22sep71
d/d G50ct71
d/d 15nov71
d/d 02nov71
d/d 24nov71
did 15deci1
d/d 20dec71
d/d 05jan72
d/d 19jan72
d/d O5may72

d/d 14oct71
d/d 24jun71
did 23un71
did .. (1992)
d/d .. (1988 2)
did .. (1988 ?)
did .. (1988 ?)
did.. (1991 ?7)
d/d 200ct76
d/d.. (1991 ?)
d/d 19apr77

667
670
689
666
623
626
661
037

668

351113
351114
351115
351116
351117
351118
351119
351120

351151
351152
351153
351154
351155
351156
351157
351158
351159
351160
351161

re-serialled C-648
re-serialled C-651
re-serialled C-670
re-serialled C-647

crashed 18sep58 in Germany
re-serialled C-574

bumt out at Karup 02jun58

ex US ANG, re-senalled C-865
re-serlalled C-666
re-serialled C-581
re-serialled C-649

ex AdiA

ex AdIA

ex AdIA

ex US ANG

ex US ANG

ex US ANG

ex AdA

ex AdlA

ex US ANG, crashed 30jul71 near Sjeellands Odde
ex US ANG

ex KA-F, crashed 16jun61 in Germany

exKA-J

ex KA-D, crashed 21sep66 near Frederikshavn
ex KA-A, crashed 12may61 in Belgium

ex KA-K

exKA-B

ex KA-H, crashed 05aughb5 in Norway

exKA-C

exKA-G

ex US ANG

ex US ANG, crashed 13may66 near Hoistebro

crashed 24may77 in sea near Lohals

crashed 03aug71 near Randers
wiu 25marg3
wiu 150ct92
wiu 04nova2

wiu nova1
wiu oct91

wiu 23jung3

wiu 150ct92

wiu 08aug93
wiu 27aprs3
wiu O1sepd3

wiu 25jun93

crashed 050ct33 near Langeland and Femeren (Germany)
to Esk 725 (date unknown) and retumed again, wiu 22jul93
ex Esk 725

ex Esk 725, wiu 04nova1

ex Esk 725

ex Esk 725, to Esk 725 1989 (?), returned again 1991 (?)
ex Esk 725

crashed 250ct77 in Osterseen near Gedser

ex Esk 725

crashed 27jun78 near Kjellerup
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F-35 Draken

A-002 d/d . (1992) 351002 ex Esk 725, wiu 27jan93
A-004 d/d .. (1991) 351004 ex Esk 725
A-005 d/d .. (1992) 351005 ex Esk 725, wiu 27may93
A-006 d/d . (1992) 351006 ex Esk 725, wiu 14apr93
A-007 d/id .. (1992) 351007 ex Esk 725, wiu 150ct92
A-010 d/d . (1992) 351010 ex Esk 725, wiu 150ct92
A-011 d/d . (1992) 351011 ex Esk 725
A-012 d/id . (1991) 351012 ex Esk 725, wiu dec91
A-017 d/d .. (1992) 351017 ex Esk 725, wiu 02jun93
A-018 did .. (1992) 351018 ex Esk 725
A-019 d/d .. (1992) 351019 ex Esk 725, wiu 03sep93
A-020 d/d . (1992) 351020 ex Esk 725

Eskadrille 730

ber van hetzelfde jaar verplaatst naar Skrydstrup AB. Vervolgens is Esk 730 gedurende de periode 1959 tot 1961 tijdelijk terugge-
keerd naar Karup AB (zonder viiegtuigen 7) om zich aldaar voor te bereiden op de komst van de North American F-100 Super Sabre.
Met dit type keerde het squadron vervolgens wederom terug naar Skrydstrup AB.

Esk 730 heefl ruim twintig jaar mel de F-100 Super Sabre geviogen, de laatste viucht vond plaats op 11 augustus 1982. Het
grootste deel van de nog vliegwaardige Super Sabres werd overgedragen aan de luchtmacht van Turkije (na de officiéle teruggave
aan de Amerikaanse overheid).

In mei 1981 werd gestart met de overschakeling op de General Dynamics F-16 Fighting Falcon en het squadron werd in augustus
1981 volledig operationeel verklaard. Binnen de huidige structuur van de Deense strijdkrachten is Esk 730 ingedeeld bij de Rapid
Reaction Force van de NAVO,

Hoewel 1954 het jaar was waarin het Engelse regisiratie systeem werd ingevoerd zijn er geen waamemingen van F-B4G
Thunderjets van Esk 730 met een zogenaamde Karup codering. Met enige zekerheid kan gesteld worden dat onderstaande
Thunderjets (met de FS-xxx Buzz-codes) vanaf Karup AB hebben gevlogen. Vermoedelijk zijn de tactische codes pas aangebracht
na verhuizing van het squadron naar Skrydstrup AB. De vermelde afleverdata hebben betrekking op de overdrachtsdatum aan de
Deense overheid.

In september 1954 werd Esk 729 verplaatst naar Skrydstrup AB,

FS-515 ex 51-10515
FS-477 ex 51-10477
FS-479 ex 51-10479
FS-481 ex 51-10481
FS-482 ex 51-10482
FS-483 ex 51-10483
FS-490 ex 51-10490
FS-491 ex 51-10491
FS-497 ex 51-10497
FS-499 ex 51-10499
FS-503 ex 51-10503
FS-558-D  ex 51-10558
FS-753 ex 51-10753
FS-761 ex 51-10761
SE-A (1) ex 51-10475
SE-A (2) ex 51-11167
SE-A(3) ex 51-10482
SE-A (4) ex 51-10043
SE-B (1) ex 51-10477
SE-B (2) ex 51-10425
SE-C (1) ex 51-10479
SE-C (2) ex 51-10825
SE-C (3) ex 51-10181
SE-C (4) ex 51-10507
SE-D (1) ex 51-10481
SE-D (2) ex 51-9724

SE-D (3) ex 51-10741
SE-E (1) ex 51-10482
SE-E (2) ex 51-10930
SE-E (3) ex 51-9821

SE-F (1) ex 51-10483
SE-F (2) ex 51-1114

SE-F (3) ex 51-10537
SE-G(1)  ex 51-10490
SE-G (2) ex 51-11224
SE-G (3) ex 51-10777
SE-G (4) ex 51-10504
SE-H (1) ax 51-1064

d/d . (1953)
d/d 13mars3
d/d 130ct52
d/d 30sep52
d/d 100ct52
d/d 130ct52
d/d 2300152
d/d 1300152
d/d 130c152
d/d 11nov52
d/d 2300152
d/d 07jan53
did 15decs2
d/d 02nov52

2442-9688
2342-9308B
2342-9328
2342-934B

2442-10118

ex Esk 725, recoded SE-M
recoded SE-B

recoded SE-C

recoded SE-D

recoded SE-E

recoded SE-F

recoded SE-G

recoded SE-H

crashed 190ct53 at Karup AB
recoded SE-J

recoded SE-L

recoded SE-N

2542-12068 recoded SE-P
2542-12148 recoded SE-Q

d/d .. (1954/55) 2342-9288

d/d 30marss ....-16198
did .. (1957) 2342-935B
did .. (1959) 2142-4968B
recoded 1954 2342-930B
dd.. 2342-8788B
recoded 1954 2342-932B
did.. 2442-9788
did .. 2242-634B
did.. 2442-9608B
recoded 1954 2342-9348B
d/d OBjunS8  2336-1778B
did .. 2542-11948B
recoded 1954 2342-9358B
d/d 10jan57 ....-1383B
d/d DBjunsS8  2436-2748B
recoded 1954 2342-9368
d/d 12apr55 3035-1737
did.. 2442-9908
recoded 1954 2342-9438
d/d 3tmay55 ....-16758B
d/d 02feb57

did.. 2442-9578
d/d 31may55 2835-1687

Scramble 288 -

ex Esk 726 (io be confirmed),

crashed 16feb55 at Skrydstrup AB

to Esk 727 as KU-Q (not possible acc to delivery date)
ex Karup Photo-flight

ex Esk 727, re-serialled A-043

ex FS-477, to Esk 727 as SI-L

ex Esk 727, re-serialled A-425

ex FS-479, crashed 01jul55 near Romo

ex Esk 725, recoded SE-H (in 1957)

ex SE-S, re-serialled A-181

ex Training Flight Alborg, re-serialled A-507
ex FS-481

ex Esk 7286, to Esk 728 as SY-V

ex Esk 727, re-serialled A-741

ex FS-482, to Karup Photo-flight as KA-G
ex BLu FZ132

ex Esk 728, re-serialled "A-821"

ex FS-483, crashed 30mar55 near Vamdrup
recoded SE-L, re-serialled A-114

ex SE-H, re-serialled A-537

ex F5-490, to Esk 727 as KU-U

to Esk 726 as KR-X

2542-12308 ex KLu K-126

ex Esk 728, re-serialled A-504
crashed 18feb57 near Skrydstrup AB
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SE-H (2)
SE-H (3)
SE-H (4)
SE-J (1)
SE-J (2)
SE-K (1)
SEK (2)
SE-K (3)
SE-K (4)
SE-L
SE-M
SE-N (1)
SE-N (2)
SE-O (1)
SE-O (2)
SE-O (3)
SE-P (1)
SE-P (2)
SE-P (3)
SE-Q (1)
SE-Q (2)
SE-Q (3)
SE-Q (4)
SE-R (1)
SE-R (2)
SE-S (1)
SE-S (2)
SE-T (1)
SE-T (2)
SE-U (1)
SE-U (2)
SE-U (3)
SE-V (1)
SE-V (2)
SE-W (1)
SE-W (2)
SE-W (3)
SE-X (1)
SE-X (2)
SE-Y (1)
SE-Y (2)
SE-Z (1)
SE-Z (2)

vijf RF-84F’s van de Fransen overgenomen. De C-054 werd afgefeverd op 2 november 1964.

s T

- —

Deze voormalig Franse luchtmacht RF-84F Thunderflash staat vooraan de flightiine met twee soorigenoten. In totaal werden in 1964

ex 51-10491
ex 51-10537
ex 51-10525
ex 51-10499
ex 51-10606
ex 51-10502
ex 51-10753
ex 51-10909
ex 51-10600
ex 51-10503
ex 51-10515
ex 51-10558
ex 51-10579
ex 52-8325

ex 51-10037
ex 52-8349

ex 51-10753
ex 51-10216
ex 51-10660
ex 51-10761
ex 51-9994

ex 51-10090
ex 51-10769
ex 51-10491
ex 51-10415
ex 51-10181
ex 51-10748
ex 51-9958

ex 51-10765
ex 51-10598
ex 51-9710

ex 51-10933
ex 51-10487
ex 51-9707

ex 51-10501
ex 51-9915

ex 52-8299

ex 51-10209
ex 51-10791
ex 51-10564
ex 51-9973

ex 51-10917
ex 51-10301

sl i T = T
-

recoded 1954

d/d 16mars57

d/d .. (1957)

recoded 1954

did..

d/d .. (19542)
d

d/d 06jun58
did .. (1958)
recoded 1954
recoded 1954
recoded 1954
did..

did ..

did..

did ..

recoded 1954
d/d 17nov55
d/d 16mars7
recoded 1954
did ..

did ..

did ..

d/d..

d/id ..

d/d 12jan56
did..

d/d 0O5mar56
did..

did..

d/d 02feb57
dd ..

d/d 18may56
d/d .. (1959)
d/d 18may56
d/id Oﬂiunsa

d/d 0300156
d/d 0Bjuns8

2342-944B
2442-9908B

ex FS-491, recoded SE-R

recoded SE-F

2442-9788B ex SE-C, re-serialled A-525
2442-952B ex FS-499, crashed 10aug59 at Oksbol
2442-1059B ex Esk 727, re-serialled A-606

2442-955B ex Esk 725 FS-502-A, crashed 28may56 in Germany

2542-1206B ex SE-P
.++.~1362B o Esk 728 as SY-X
2442-1053B ex Esk 726, re-serialled A-600
2442-956B ex FS-503, to Esk 727 as KU-S
2442-9688B ex FS-515, re-serialled A-515
2442-10118B ex FS-558-D
2442-1032B ex Esk 727, re-serialled A-579
3250-21508B ex Esk 728
2142-490B ex Esk 727, crashed 09jul59 at Tirstrup AB
3350-2174B ex Esk 727, re-serialled A-349
2542-12068 ex FS-753, recoded SE-K
2242-6698 ex KLu K-77, crashed 18feb57 at Skrydstrup AB
2442-11138B
2542-1214B ex FS-761, crashed 17mar58 at Uhre near Give
2142-447B ex Training Flight Alborg
2142-543B ex Esk 726, re-serialled A-090
2542-1222B8 ex Esk 728, re-serialled A-769
2342-944B ex SE-H
2342-868B ex Esk 728, re-serialled A-415
2242-6348 ex KLu K-107, recoded SE-C
2542-1201B ex Esk 725, re-serialled A-748
2042-411B ex BLu FZ39, re-serialled A-958
2542-1218B ex Esk 728, re-serialled A-765
2442-1051B ex Esk 727, to Esk 725 as KP-O
2336-163B ex KLu K-36
....~1386B ex Training Flight Alborg, re-serialled A-933
2342-940B ex BLu FZ77
2336-160B ex Esk 725
2442-9548B ex BLu FZ82
2042-368B ex Esk 726, accident at Karup on 14may59, burnt
3250-21248 ex Esk 728, re-serialled A-299
2242-662B ex KLu K-118
2542-1244B ex Esk 728, re-serialled A-791
2442-1017B to Esk 727 as SI-F
2142-426B ex Esk 728, re-serialled A-973
...=1370B exBlLu FZ136
2242-754B ex Esk 728, crashed 17novh9 near Vaerlose AB

oy = . - o T & e——
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A-043
A-090
A-114
A-181
A-299
A-349
A-415
A-425
A-504
A-507
A-515
A-525
A-537
A-579
A-600
A-606
A-T41
A-748
A-765
A-769
A-T9
A-833
A-958
A-973

ex 51-10043
ex 51-10090
ex 51-1114

ex 51-10181
ex 52-8299

ex 52-8349

ex 51-10415
ex 51-10425
ex 51-10504
ex 51-10507
ax 51-10515
ax 51-10525
ex 51-10537
ex 51-10579
ax 51-10600
ex 51-10606
ex 51-10741
ex 51-10748
ax 51-10765
ex 51-10769
ax 51-10791
ax 51-10933
ex 51-9958

ax 51-9973

1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1860
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960
1960

2142-4968B
2142-5438
3035-1737
2242-634B
3250-21248
3350-21748
2342-8688
2342-8788
2442-9578
2442-9608
2442-9688
2442-9788B
2442-9908
2442-10328
2442-10538
2442-10598
2542-11948
2542-12018
2542-12188
2542-1222B
2542-12448
‘... ~13868
2042-4118B
2142-4268

ex SE-A

ex SE-Q, see A-769 (7)

ex SE-F, see A-537 (7)

ex SE-C, see A-507 (?)

ex SE-W

ex SE-O

ex SE-R

ex SE-B

ex SE-G

ex SE-C, see A-181 (?)

ex SE-M

ex SE-H

ex SE-F, see A-114 (?)

ex SE-N

ex SE-K

ex SE-J, crashed 29may61near Tuno (collision ?)
ex SE-D, crashed 29may61 in vandet at Tune
ex SE-S

ex SE-T, see A-958 (?)

ex SE-Q, see A-090 (7)

ex SE-X, burnt 05sep61 at Varose AB

ex SE-U

ex SE-T, see A-765 (7), dam at Karup AB on 30mar60
ax SE-Y

In 1961 werden nogmaals 24 F-84G Thunderjets aan Esk 730 geleverd, deze waren allen atkomstig van Esk 725 die op dat
moment aan het overschakelen was op de F-100 Super Sabre. De volgende F-84G's werden op 20 maart 1961 geleverd. Eén
serial ontbreekt echter, dit kan alleen de A-094 ol de A-364 zijn.

A-039
A-044
A-047
A-048
A-057
A-058
A-126
A-167

GT-019

ex 52-3039
ex 51-1044
ex 52-3047
ex 51-1048
ex 52-3057
ex 51-1058
ex 52-3126
ex 51-11167
ex 52-8298
ex 52-8368
ex 51-10407
ex 51-10410
ex 51-10511
ax 51-10564
ex 51-10596
ex 51-10598
ex 51-10615
ex 5110715
ex 51-10720
ex 51-9803
ex 52-2925
ex 51-8951
ex 51-9982

ex 54-2206
ex 54-2222
ex 54-2244
ex 54-2261
ex 54-2262
ex 54-2266
ex 54-2270
ex 54-2274
ex 54-2279
ex 54-2283
ex 54-2290
ex 54-2302
ex 54-2303
ex 55-2744
ex 55-2765
ex 54-2768

ax 55-2771

ex 552777
ex 55-2781

ex 56-4019

. Scramble 288
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d/d 20maré1
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20maré1
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20maré
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20maré1
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20mar61
d/d 20maré1
d/d 20mar61

d/d 01jan70
d/d .. (19807)
d/d 12juné1
d/d .. (19807?)
d/d .. (19807)
d/d .. (19807)
d/d .. (19807)
d/d 01jan70
d/d 01jan70
d/d .. (19807)
d/d .. (19807)
d/d 01jan70
d/d .. (19807?)
d/d .. (19807)
d/d .. (19807)
d/d .. (1961)

d/d 01jan70

d/d 19sep61
d/d 12jun61

d/d 01jan70

3050-19588
2835-1667
.00 19668
2835-1671
3150-19768
2835-1681
3150-20458
....=16198
3250-21238
3350-21938
2342-8608
2342-863B
2442-9648
2442-10178B
2442-10498
2442-1051B
2442-10688
2542-11688
2542-11738
2436-256B
3050-18448
2042-4048
2142-4358

223-86

223-102
223-124
223-141
223-142
223-146
223-150
223-154
223-159
223-163
223-170
223-182
223-183
224-11

224-32

224-35

224-38

224-44
224-48

243-295

immediately wiu

accident at Vaeriose AB on 31aug61

ex Esk 725

ex Esk 727, to be confirmed

crashed 29nov76 near Engum

ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 725

ex Esk 725, accident 09nov76 at Skrydstrup AB
ex Esk 727, to be confirmed

@x Esk 727, to be confirmed

ex Esk 725, crashed 13apr72 al Skrydstrup AB
ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 727, to be confirmed

ex Esk 727, to be confirmed

to Esk 725 ..aug65 as attrition replacement, may have
returmed 01jan70 (also reperted Esk 727)

ex Esk 725

to Esk 725 (1963 ?)

crashed 0dmay77 near Remo

ex Esk 725
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GT-856
GT-870
GT-916
GT-961
GT-971
GT-996

ex 56-3856
ex 56-3870
ex 56-3916
ex 56-3961
ex 56-3971
ex 56-3996

d/d 0imar74
did 26mar74
d/d Oimar74
d/d 0imar74
d/d Oimar74
d/d 26mar74

243-132
243-146
243-192
243-237
243-247
243-272

crashed 16mar76 near Kolding

landing accident at Skrydstrup AB (date unknown)

De volgende Super Sabres zijn zeer waarschijnlijk aan Esk 730 afgeleverd, dit is echter niet bavestigd.

G-177 ex 54-2177
G-748 ex 55-2748
G-769 ex 55-2769
G-773 ex 55-2773
G-775 ex 55-2775
G-776 ex 55-2776
G-778 ex 55-2778
G-779 ex 55-2779
G-782 ex 55-2782
Training Flight Alborg

d/d 09may61
d/id 03juné1
d/d 03juné1
d/d 24may61
d/d 24may61
d/d 10may81
d/d 06may61
d/d D6may61
d/d 03jun61

223-57
224-15
224-36
224-40
224-42
224-43
224-45
224-46
224-49

landing accident 050ct76 at Skrydstrup AB

crashed 10may73 near Romo
crashed 11aug70 in Limfiorden near Alborg AB

De Training Flight Alborg werd in augustus 1956 opgericht op de gelijknamige viiegbasis. Uitgerust met ‘de Lockheed T-33A

Shooting Star en de Republic F-84G Thunderjet werd menig piloot de kunst van het echte viiegen bligebracht

De Thunderjets werden in juni 1960 uilgefaseerd, ongeveer één jaar voordat het laatste squadron haar F-84G's verving door de
F-100 Super Sabre. We hebben hel hier over Esk 730. De piloten training werd nu voortgezet met uitsluitend de T-33, in 1961

werden hier nog additionele Shooting Stars aan toegevoegd.

Van de T-33's is niet volledig bekend welke toestellen bij de Training Flight Aiborg hebben geviogen. In ieder geval werden de
eerste twaalf toestellen aan de Flight afgeleverd. De veertien additioneel geleverde T-33's waren naast de Training Flight, ook in
gebruik bij de verschillende Station Flights waar zij de verouderde Thunderjets vervingen. Van de Station Flight Karup is in ieder

geval bekend dat zij met minstens twee T-33's heeft geviogen.

AT-A

AT-B (1)
AT-B (2)
AT-C

AT-D (1)
AT-D (2)
AT-E (1)
AT-E(2)
AT-F (1)
AT-F (2)
AT-F (3)
AT-G (1)
AT-G (2)
AT-H (1)
AT-H (2)
AT-J (1)
AT-J (2)
AT-K (1)
AT-K (2)
AT-L (1)
AT-L (2)
AT-L (3)
AT-M (1)

AT-M (2)
AT-N (1)
AT-N (2)
AT-O

TR-144
TR-146
TR-490
TR-492
TR-494
TR-5186
TR-532
TR-723
TR-728
TR-835
TR-933
TR-974

ex 51-9675
ex 51-10490
ex 51-9674
ex 51-9672
ex 51-9966
ex 51-9681
ex 51-9682
ex 51-10614
ex 51-9982
ex 51-10511
ex 51-9663
ex 51-9676
ex 51-10933
ex 51-9637
ex 51-1058
ex 51-9707
ex 51-10755
ex 51-10507
ex 51-9737
ex 51-10731
ex 51-9819
ex 51-9994
ex 51-10751

ex 51-9722
ex 51-9844
ex 51-10076
ex 51-9711

ex 51-9144
ex 51-9146
ex 51-17490
ex 51-17482
ex 51-17494
ex 51-17516
ex 51-17532
ex 51-8723
ex 51-8728
ex 51-8835
ex 51-8933
ex 52-9974

d/d 28aug56
did..
d/d 21sep56

o/d 28aug56
d/d

d/d 020¢156

dad..

did..

aid..

..

d/d .. (1957)

&/d 28aug56

d/d 22jul53
did 22ul53
d/d 15an54
d/d 18jan54
d/d 27jan54
d/d 07feb55
d/d 07apr54
d/d 16apr53
d/d 18un53
did 27apr53
d/d 0Bjun53
d/d 20jul54

2336-128B
2342-9438B
2336-1278B
2336-1258B
2142-4198
2336-1348
2336-1358
2442-10678B
2142-4358B
2442-9648
2336-1168
2336-1298
....~13868
2336-0908
2835-1681
2336-1608
2542-12088
2442-9608
2336-1908
2542-11848
2436-2728
2142-4478B
2542-12048B

2336-1758B
2336-2978
2142-5298
2336-1648

580-6926
580-6930
580-7470
580-7472
580-7474
580-7576
580-7592
580-6507
580-6512
580-6619
580-6717
580-8205

ex BLu FZ19, crashed 26feb59 near Vester Tirup
ex Esk 727, retumed to Esk 727 as KU-F

ex BLu FZ11, burnt out 21nov58 at Alborg AB

ex KLu K-30

ex Esk 726, returned lo Esk 726 as KR-U

ex BLu FZ10

ex KLu K-39, ex Esk 725

ex Esk 725, returned o Esk 725 as KP-C

ex Esk 727, to Esk 725 as KP-M

ex Esk 727, 1o Esk 726 as KR-Q

ex Karup Photo-flight

ex Blu FZ7, landing mishap 100ct58 at Alborg AB
ex Esk 727, 1o Esk 730 as SE-U

ex BLu FZ14, crashed 25apr57 at Logstor

ax Esk 725, retumed to Esk 725 as KP-T

ex BLu FZ2, to Esk 725 as KP-C

ax Esk 726, retumned 1o Esk 726 as KR-Z

ex Esk 727, to Esk 730 as SE-C

ex KLu K-45

ex BLu FZ100, to Esk 725 as KP-R

ex Esk 725

ex Esk 726, to Esk 730 as SE-Q

ex BLu FZ103, to Esk 727 as KU-S (not possible
according to delivery date)

ex Esk 727

ex Esk 725, returned to Esk 725 as KP-S

ex Esk 725, returned to Esk 725 as KP-E

ex Esk 728

re-serialled DT-144
re-serialled DT-1486
re-seralled DT-490
re-serialled DT-452
re-seralled DT-494
re-serialled DT-516
re-serialled DT-532
re-serialled DT-723
re-serialled DT-728
re-serialled DT-835
crashed 16mar54 in Arhus Bay
re-serialled DT-974
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DT-102 ex 51-9102 d/d 24apr61  580-6886

DT-144 ex 51-9144 1960 580-6928  crashed 26mar71 near Hadersiev
DT-146 ex 51-9146 1960 580-6930  crashed 13jul67 near Skrydstrup AB
DT-265 ex 51-9265 d/d 09juné1 580-7049 burnt 19oct64, hangarfire at Karup AB
DT-289 ex 51-9289 d/d O5apr61  580-7073

DT-404 ex 51-4404 d/d 02may61 580-5699

DT-450 ex 51-4450 d/d O5apré1  580-5745

DT-490 ex 51-17490 1960 580-7470

DT-491 ex 51-4491 d/d 09juné1 580-5786

DT-492 ex 51-17492 1960 580-7472

DT-494 ex 51-17494 1960 580-7474  bumnt 130ctB4, hangarfire at Karup AB
DT-497 ex 51-6497 did 09juné1 580-5829

DT-5186 ex 51-17516 1960 580-7576

DT-532 ex 51-17532 1960 580-7592  crashed 09augb8 near Sunds
DT-566 ex 51-8566 d/d 15may61 580-6350

DT-571 ex 51-6571 did 2dapr61 = 580-5903  see Station Flight Karup

DT-723 ex 51-8723 1960 580-6507  crashed O5may64 in Limfjorden near Alborg AB
DT-728 ex 51-8728 1960 580-6512

DT-835 ex 51-8835 1960 580-6619

DT-847 ex 51-6847 d/d 05apr61  580-6179

DT-884 ex 51-8884 d/d 2d4may61 580-6668

DT-805 ex 51-8905 d/d 24may61 580-6689  see Station Flight Karup

DT-923 ex 51-8923 d/id 15may61 580-6707

DT-974 ex 52-9974 1960 580-8205

DT-977 ex 51-16977 d/d 02may61 580-7096  bumt 190ct64, hangarfire at Karup AB

Station Flights

Van de Station Flights is eigenlijk weinig bekend. Hieronder vindt u een overzicht van de bekende Flights en de toestellen waarmee
werd geviogen. Helaas is dit niet het complete beeld, er zijn bijvoorbeeld geen waarnemingen bekend van F-84G Thunderjets.

SNFKAR (Station Elight K
Deze eenheid maakte gebruik van gemodificeerde Meteor NF11's tussen 2 juli 1959 en 31 augustus 1962. De toestellen,
afkomstig van Esk 723, werden voor aflevering gemodificeerd naar Meteor TT20. Na gebruik werden de Meteor's weer ge-
demodificeerd naar Meteor NF11 en vervolgens in opslag gezet.
Een enkele Meteor F8 werd gebruikt tussen 16 juli 1956 en 7 september 1962. Tevens werd in de periode tussen 11 juni 1958
en 7 januari 1963 gebruik gemaakt van een aantal Meteor T7’s.

Van de T-33's is uitsiuitend fotobewijs bekend, of zij eerder bij de Training Flight Alborg hebben geviogen is niet bekend.

51-504 ex WM387 d/id ..jul59 5545 ex Esk 723, re-serialled H-504
51-508 ex WM3a1 did 22jan59 5549 ex Esk 723, re-serialied H-508
51-512 ex WM395 did 27feb59 5562 ex Esk 723, re-seralled H-512
51-517 ex WM400 d/d 05feb59 5609 ex Esk 723, re-serialled H-517
51-518 ex WM401 d/d 22jan59 5610 ex Esk 723, re-serialled H-518
51-519 ex WM402 d/d 27feb59 5611 ex Esk 723, re-serialled H-519
H-504 ex 51-504 1960 5545

H-508 ex 51-508 1960 5549 to civil as SE-DCH on 290ct69
H-512 ex 51-512 1860 5562 to civil as SE-DCF on 290ct69
H-517 ex 51-517 1960 5609 to civil as SE-DCG in 1969
H-518 ex 51-518 1960 5610

H-519 ex 51-519 1960 5611 to civil as SE-DCI in 1969
Meteor F8

44-489 ex G-5-363 did 16jul56 oy ex Esk 724, re-serialied B-489
B-489 ex G-5-363 1960 ex 44-489

22-266 ex G-7-16 d/d 1958/59 .. ex SNFALB, crashed 09jan60 near Karup AB
22-268 ex G-7-18 d/d 1958/59 .. ex SNFALB, re-serialied BT-268
22-269 ex G-7-19 d/d 1958/59 ; ex SNFALB, crashed 200ct59 near Samse
BT-268 ex 22-268 1960 s

DT-571 ex 51-6571 d/d.. 580-5903 ex unknown unit

DT-905 ex 51-8905 did .. 580-6689  ex unknown uni

E

SNFALB (Station Flight Alborg)
Evenals SNFKAR maakte ook de Station Flight Alborg gebruik van de Meteor. Tussen 14 januari 1956 en 23 december 1958 was

een onbekende Meteor F8 in dienst en tussen 9 februari 1956 en 17 september 1959 had de Flight drie Meteor T7's in haar

inventaris.

22-266

ex G-7-18

did ..feb56

e

to SNFKAR
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22-268 ex G-7-18 d/d .feb56 wala to SNFKAR
22-269 ex G-7-19 did ..feb56 seb to SNFKAR

SNFVZER (Station Flight Veerlese)
De Station Flight Vaerlase had een onbekende Meteor FB in dienst tussen 7 juni 1957 en 26 april 1960.

In 1993 werd deze trainerversie van de Saab Draken verkocht op de civiele markt in de USA als N167TFP. Hier is zij nog te zien
in haar nadagen bij Esk 729. (Foto via Per Thorup Pedersen)

Onbekende Eskadrilles

In dit onderdeel wordt een overzicht gegeven van Thunderjets en Meteors, waarvan niet bekend is welke eenheid deze toestellen
aanvankelijk heeft ontvangen.

Als eerste de F-84G Thunderjets die zeer waarschijnlijk aan Eskadrille 726 zijn algeleverd. Bij het tweede overzicht is de onbe-

FS-598  ex51-10598  did 2442-1051B to Esk 727 as SI-C

FS-610 ex 51-10610 d/d Oddec52 2442-1063B to Esk 727 as S-D
FS-613 ex 51-10613 d/d 01dec52  2442-1066B 1o Esk 727 as SH-E
FS-647 ex 51-10647 d/d 21jan53  2442-1100B for Esk 727 as SI-F, crashed 10apr54 at Nymindegab
FS-651 ex 51-10651 d/d 19jan53  2442-1104B to Esk 727 as SI-G
FS-652 ex 51-10652 d/id 07jan53  2442-1105B to Esk 727 as SI-H
FS-656 ex 51-10656 d/d 28nov52  2442-1109B 1o Esk 727 as Si-J
FS-665 ex 51-10665 d/d 21jan53  2442-1118B to Esk 727 as SIK
FS-715 ex 51-10715 d/d 02ieb53  2542-1168B to Esk 727 as SI-N
FS-718 ex 51-10718 d/d 15dec52 2542-11718 to Esk 727 as SI-O
FS-720 ex 51-10720 d/d 08jan53  2542-1173B to Esk 727 as SI-P
Fs-721 ex 51-10721 d/d 15dec52 2542-11748 1o Esk 727 as SI-R
FS-752 ex 51-10752 d/d 18feb53  2542-1205B 1o Esk 727 as SI-U
FS-765 ex 51-10765 d/d 07jan53  2542-1218B 1o Esk 728 as SY-A
FS-791 ex 51-10791 d/d 02jan53  2542-1244B 1o Esk 728 as SY-B
FS-908 ex 52-2908 d/d 29un53  3050-1827B to Esk 728 as SY-C
FS-933 ex 52-2933 d/d 03aug53 3050-1852B to Esk 728 as SY-D
FS-934 ex 52-2934 d/d 29jul53  3050-1853B to Esk 728 as SY-E
FS-071 ex 52-3071 d/d 02may53 3150-1990B to Esk 728 as SY-F
FS-078 ex 52-3078 d/d 23jun53  3150-19978 to Esk 728 as SY-G
FS-126 ex 52-3126 d/d 23mar53  3150-20458 to Esk 727 as SI-C
FS-297 ex 52-8297 d/d 11jul53  3250-2122B to Esk 728 as SY-H
FS-298 ex 52-8298 d/d 11juls3  3250-2123B 1o Esk 728 as SY-J
FS-299 ex 52-8299 d/d 03jun53  3250-2124B to Esk 727 as Sk-X
FS-323 ex 52-8323 d/d 03jun53  3250-21488 1o Esk 727 as Si-Y
FS-325 ex 52-8325 d/d 22jul53  3250-21508 to Esk 728 as SY-K
FS-328 ex 52-8328 d/d 14jul53  3250-2153B to Esk 728 as SY-L
FS-350 ex 52-8350 d/d 22jul53  3350-2175B 1o Esk 728 as SY-M
FS-354 ex 52-8354 d/d 22jul53  3350-21798 to Esk 728 as SY-N
FS-368 ex 52-8368 d/d 11jul53  3350-2193B to Esk 728 as SY-O
FS-386 ex 52-8386 d/d 14jul53 3350-2211B 1o Esk 728 as SY-P
FS-433 ex 52-8433 did 22ui53  3350-2258B to Esk 728 as SY-Q

Eskadrilles die na de her-registratie van 1960 nog met de Thunderjet viogen waren Esk 725 en Esk 726.

IUNGET e, UNs 10 DC COTHIENTS
ex 51-10015 1960 2142-4688B exAR-A
A-138 ex 51-10138 1960 2242-5918 exAR-D
A-217 ex 51-1217 1860 3235-1840 exAR-C
A-323 ex 52-8323 1960 3250-21488 ex AR-B
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A-024 ex 52-3024 1960 3050-19438B ex SI-S
A-124 ex 51-10124 1960 2142-5778B exSi-A
A-143 ex 51-10143 1960 2242-596B exSl-J
A-330 ex 51-10330 1960 2342-783B exSI-B
A-477 ex 51-10477 1960 2342-930B exSI-L
A-520 ex 51-10520 1960 2442-973B exSI-R
A-852 ex 51-10652 1960 2442-1105B exSl-Y
A-665 ex 51-16665 1960 2842-1725B exSI-X
A-708 ex 51-10708 1960 2542-1161B ex SI-G

Van de Meteor T7's is alleen bekend dat zij in eerste instantie zijn afgeleverd aan Esk 723 (1 januari 1951 tot 9 januari 1956) en
Esk 724 (9 januar 1952 tot 15 februari 1956). Later is een onbekend aantal naar de FLSKJK (Flying School Fighter
Course) en de Station Flights van Alborg AB en Karup AB. Meteor 22-264 was nog in dienst van de marine (3 Luft Fiotille) toen het
binnen een paar maanden na aflevering reeds neerstortte.

22-261 ex G-5-348 did 20jan50 ... crashed 18may54 in Limfjorden

22-262 ex G-5-349 d/d 20jan50 ... crashed 20jan54 near Alborg AB

22-263 ex G-5-350 d/d 20jan50 ... crashed 20dec54 at Meldrup
near Hobro

22-264 ex G-5-353 d/d O4aug50 ... crashed 08nov50 in Sunds Lake

22-265 ex G-5-354 d/d O4augs0 ...

22-266 ex G-7-16 d/d 25nov52 ... crashed 09jan60 near Karup AB

22-267 ex G-7-17 did 25nov52 ... crashed 01mar54 in Nyrup Bay

22-268 ex G-7-18 d/d 25nov52 ... re-serialled BT-268

22-269 ex G-7-19 d/d 25nov52 ... crashed 200ct59 near Samso

BT-268 ex 22-268 1960 see SNFKAR

F-16 Fighting Falcon

Denemarken plaatste haar eerste bestelling voor de F-16 Fighting Falcon in het midden van de jaren zeventig. De F-16's werden
in eeén gezamenlijke opdracht door vier NAVO landen besteld. te weten: Belgid, Denemarken, Nederland en Noorwegen. Oor-
spronkelijk was de aanschaf van de F-16 bedoeld als vervanger van de F-100 Super Sabre. Hier werden in een later stadium de
F-104 Starfighter en de Saab Draken in haar fotoverkenningsuitvoering aan toegevoegd.

De initiéle opdracht bestond uit 58 exemplaren, deze werden bij SABCA in Gosselies (Belgié) gebouwd. Een tweede bestelling
werd in augustus 1984 geplaatst en bestond uit twaalf exemplaren, deze groep werd bij Fokker op Amsterdam-Schiphol in elkaar
gezet. Als laatste volgden in 1994 en 1997 nog zeven voormalig Amerikaanse Fighting Falcons. Ook de Denen doen mee aan het
zogenaamde Mid Life Update (MLU) programma. In totaal ondergaan 61 F-16's een upgrade naar F-16AM en F-16BM,

Denemarken heeft momenteel drie frontlijn F-16 squadrons, die allen multi-role inzetbaar zijn. Esk 726 op Alborg AB, Esk 727 en
Esk 730 op Skrydstrup AB. Het vierde squadron, Esk 723, werd op 8 januari 2001 opgeheven. Naast de multi inzetbaarheid heeft
ieder afzonderlijk squadron een specifieke taak binnen de luchtstrijdkrachten. Zie hiervoor de opmerkingen bij de betreffende
squadrons.

Esk 726 S ]
it - E-174 ex 780174 6F-1 Un oct0l
F-16AM/BM Fighting Falcon E-176 ex 780176 6F-3 Un novoo
E005 ox 870005 6F48 Un wnd2 E18] ex7BO181 6R8 U jun2
E o e SN Sulagu Retam 2i0ec Eyat mrRoIRt SRar I %un02
ot Gl S e E-188 ex78-0188 6F-15 Un may02
08 ex 87-0008 6F51 In julo2 E-196 ex 78-0196 6F-23 In nov00
E-016 ex 88-0016 6F-52 Un deco2 e e I
E-017 ex 88-0017 6F-53 Un feb03 BT~ it ety e Vet
E-018 ex 88-0018 6F-58 Un sep02 u AL o B e
£-100 ex 760108 6F-83 Vn sepG2 ET-197 ex 86-0197 6G-13 Un sep00 Esk 726 badge
oy Rl e o o s ET-208 ex 78-0208 6G-5 Un may02
ex n oc
E-606 ex 80-3606 6F-#1 Un decO2 ET-210 ‘6x 78-0210. $6-7° Vn novoo
E-608 ex 80-3608 6F-43 Un oct02 Esk 730
E-609 ex 80-3609 6F-44 Un may02 Esk 730 badge -
E-610 ex 80-3610 6F-45 Un nov02 .
r E-187 ex 780187 6F-14 Un jun02
ET-204 ex 78-0204 6G-1 Vn jun02 E-190 ex 78-0190 6F-17 Un mar02
ET-613 ex 80-3613 6G-10 Vn sep02 E-192 ex 78-0192 6F-19 Un jun02
F-16A Fighting Falcon E-194 ex 78-0194 6F-27 Vn oct02
E-107 ex83-1107 61-660/M12-3 Un may02 E-197 ex 780197 6F-24 In feb03
Eas E-202 ex 780202 6F-29 Vn feb03
: E-203 ex 78-0203 6F-30 Un feb03
; E-596 ex 80-3596 6F-31 Un jul02
E-177 ex78-0177 6F4 Un jun02 E-597 ex 80-3597 6F-32 In feb03
E-193 ex 78-0193 6F-20 Un jun02 E-599 ex B0-3599 6F-34 Un nov02
E-199 ex 78-0199 6F-26 Un oct02 E-600 ex 80-3500 6F-35 Un feb03
ET-199 ex 86-0199 6G-15 Un dec02 E-601 exB80-3501 6F-36 Un nov02
ET-612 ex 80-3612 6G-9 Un feb03 E-602 ex 80-3502 6F-37 Un feb03
ET-614 ex 80-3614 6G-11 Un jul02 E-603 ex 80-3603 6F-38 Un feb03
E-605 ex 80-3605 6F-40 Un nov02
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E-607

ET-198
ET-206
ET-207
ET-615

E-024
E-074
E-075
E-180
E-182
E-191
E-185

ex 80-3607
ex 86-0198
ex 78-0206
ex 78-0207
ex B0-3615
ex B0-0626

ex 82-1024
ex 83-1074
ex 83-1075
ex 78-0180
ex 78-0182
ex 78-0191
ex 78-0195

6F-42 |In dec02
6G-14 Un jun02
6G-3 |/n jun02
6G-4 |/n jul02
6G-12 |/n jul02

62-68/M16-1 IIn sep02

61-617/M12-1
61-627/M12-6
61-628/M12-2
6F-7 Un jul00
6F-9 Un may02
6F-18 Un ocl00
6F-22 n may02

In junD1
In decO0
Un junD2

E)ut of Service

Miscellaneous
E-011 ex 82-1011 671-604/M12-4 Un junO1

ex Esk 726, noted in maint. hangar at Alborg AB
E-189 ex 78-0189 6F-16 Vn jun0O1

ex Esk 730, noted stored in HAS at Alborg AB
E-069 ex 83-1069 61-622 serial ntu

not delivered, replaced by F-168B ET-626
Written off
F-16A/B Fighting Falcon
E-175 Esk 730 ex 78-0175 6F-2 w/o 05apr83
E-178 Esk 730 ex 78-0178 6F-§ w/o 03apr01
E-179 Esk 730 ex 78-0179 6F-6 w/o 01apr85
E-185 Esk 730 ex 78-0185 6F-12 w/o 10dec87
E-186 Esk 730 ex 78-0186 6F-13 w/o 01apr85
E-201 Esk 723 ex 78-0201 6F-28 w/o 07dec83
ET-205 Esk 730 ex 780205 6G-2 w/o 11dec96
ET-209 Esk 726 ex 78-0209 6G-6 w/o 19junB4
ET-211 Esk 727 ex 78-0211 6G-8 w/o 19jun8d

Zoals aan het begin van dit artikel aangegeven bestaat het laatste hoofdstuk uil de zogenaamde overgebleven en dus voor het
nageslacht bewaarde toestellen. Deze jels zijn onder verschillende condities te vinden in musea, als poortwachters, in opslag,
als wrak etcetera. Ook de inmiddels civiel geworden exemplaren ontbreken niet in dit overzicht.

pres museum Halsingor
stored at Ferle

pres museumn Karup AB
pres as '44-499' museum Stauning

stored at Vandel AB

gate guard at Alborg AB as '51-504'
as SE-DCH at Savigny (F), forward fuselage only
as SE-DCF at Savigny (F)

Gloster Meteor F4

43-461 S Vn juiol
43-469 e Vn jun98
44-491 e Vn oct02
B-499 e Vn augD2
Gloster Meteor T7

22-265 e Vn o102
H-504 5545 Vn jun01
H-508 5549 I/'n oct01
H-512 5562 Un jun01
Hawker Hunter F51

E-401 41H680260 Vn julol
E-402 41H680261 I/n nov02
E-407 41H680266 Vn julg9
E-408 41H680267 I'n aug01
E-409 41H680268 Un marD2
E-410 41H680269 Vn mar02
E-412 41H680271 n mar02
E-418 41H680277 civil
E-419 41H680278 Vn mar02
E-420 41H680279 ¥n mar02
E-421 41H680280 Un marQ2
E-423 41H680282 Un jun02
E-424 41H680283 n mar02

pres museum Helsinger as '47-401°

Farmmborough museum (UK)

Eagles Aircraft Mus, Fargo (ND), USA

pres as ‘WT720/B', gate guard at RAF Sealand (UK)

pres as “XF383" at Norwich Apt (UK)

forward fuselage pres as ‘WV395' at Amsterdam, Schiphol (NL),
rear end used on XE707 ‘G-BVYH'

pres as ‘XF314' at Booker (UK)

to N611JR, pres at Oshkosh (W) USA

pres museum Sunderiand (UK)

forward fuselage only with private owner at Walton on Thames(UK)
pres al Brooklands (UK)

pres at Lasham (UK)

pres at Doncaster (UK)

De Sranon F.';gm Kamp vioog met een behoor.‘uke verscherdenhe;d aan Meteors. Op deze foto zijn drie soorten Meteors le zien,
vooraan staat een Meteor F8, gevolgd door een Meteor T7 en vervolgens zes Meteor TT20's. Zoals je kunt zien is de foto gemaakt

na de introductie van het huidige Deense registratie systeem in 1960.
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E-425 41H680284 Vn mar02 pres as ‘XG190' at Coventry (UK)

E-426 41H680285 I'n may01 pres Egeskov, forward fuselage oniy
E-427 41H680286 Un mar02 pres as 'XF324' at Bruntingthorpe (UK)
E-430 41H680289 V/n mar02 pres at Charlwood (UK), RAF c/s
Hawker Hunter T53
ET-271 41H693833 civil to N10271, Bedford (NH) USA
ET-272 41H693747 Vn oct02 pres at Wolverhampton (UK), forward fuselage only
Hawker Hunter T7
ET-273 41H694510 Vn mar02 pres at Doncaster (UK), forward fuselage only
ET-274 41H693749 civil to G-BOOM, onto Jordan with RJAF as "522'
Republic F-84G Thunderjet
51-9792 2336-2458 /n may97 pres museum Egeskov, coded 'KP-K', tail from 51-10094
51-9838 2436-291B Vn oct02 pres at Karup (town), coded ‘SI-A, tail from 51-10752
51-9966 2142-419B I/n jun02 pres museum Alborg
51-9978 2142-431B Vn mar01 stored at Tirstrup AB, incorrectly coded ‘FS-978
51-10482  2342-935B /n nov02 i/a at Randers, coded "SE-A, tail from 51-10208, poor state
51-10487  2342-9408B Un junO1 dump at Skrydstrup AB
51-10603  2442-1056B I/n oct02 pres at Skrydstrup AB, coded 'SKP’
51-10622 2442-1075B I/n oct02 pres at Alborg (town), Fjordparken, coded ‘KU-U’
51-10777 2542-1230B Vn julo1 pres as 'A-777/SY-H museum Helsingor
A-047 .+ .. ~19668 Un aug02 pres museum Stauning, cockpit section only
A-057 3150-19768B Vn jun00 stored at Stauning, coded 'KP-X'
A-114 3035-1737 Vn may02 dump at Spangkuk
A-515 2442-9688 Vn mayO1 pres at Stauning, forward fuselage only
A-525 2442-9788 Vn oct02 pres at Vojens, Poulsbjerg kindergarten
A-665 2842-17258B In oct02 pres museum Karup AB, tail from 51-10477
A-708 2542-1161B I/n mar02 pres Vandel (town)
A-803 2436-256B Vn octO1 std at Torp AB (Norway), 1o be used as a gate guard
A-973 2142-4268B 'n may02 dump at Spangkuk
Vn octO1 stored at Karup AB
C-253 209 Vn oct02 stored at Vandel AB
C-264 145 Vn jul02 under restoration with Team Thunderflash at Karup
C-274 155 Un oct02 pres museum Karup AB
C-324 315 I/n oct02 i/a at Vandel AB
C-581 633 Vn julo2 pres at Karup AB in FLSK area
C-649 668 Vn aug02 stored al Sandefjord (Norway)
C-651 670 Un oct02 stored at Vandel AB
C-865 037 /n oct02 stored at Vandel AB
C-283 244 ) range target in Germany, I/n jan73, probably scrapped
C-937 109 ? range target in Germany, I/n jan73, probably scrapped
North American F-86D Sabre
F-028 173-172 Vn oct02 stored at Vandel AB
F-421 173-554 Un oct02 stored at Skrydstrup AB
F-470 173-603 Un jun02 dump at Alborg AB
F-500 173-633 Vn apro9 stored at Kjevik (Norway)
F-783 190-186 Un may02 dump at Spangkuk
F-946 173-090 Vn jun00 dump at Skrydstrup AB
F-947 173-091 Vn jun02 stored at Alborg AB
F-971 173-115 Un jun02 dump at Alborg AB
F-977 173-121 I'n 2001 stored at Skien (Norway), restored for stalic display

F-984 173-128 Vn apr99 stored at Kjevik (Norway)
gate guard Aviano AFB as 55-290/SS named “Thor's Hammer”

to N414FS, crashed 11jul94 in Germany

to N417FS

1o N415FS, onto N26AZ with GrecoAir, El Pasa (TX)
pres at Skrydstrup AB in Esk 730 area

stored at Herning with Beredskabscenter Midtjylland
gate guard at Skrydsirup AB in Esk 727 area

to N416FS

stored at Veerlose AB

pres museum Karup AB

stored at Vandel AB

to N419FS

to N418FS
Lockheed F-104G Starfighter
R-756 683D-6101 I'n mar02 pres Midland Air Museumn, Coventry (UK)
Canadair CF-104 Starfighter
R-704 683A-1003 /n oct02 stored at Vandel AB
R-757 683A-1057 Vn aug9s ABDR at Karup AB
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De 18723 werd op 16 april 1953 afgeleverd. Op deze folo te zien mel de bekende Buzz-code, die vanal 1960 werd vervangen
door het huidige Deense registratie systeem. Helaas ging deze Shooting Star op 5 mei 1964 veriloren.
(Foto via Per Thorup Pedersen)

R-758 683A-1058
R-771 683A-1071
R-812 683A-1112
R-814 683A-1114
R-825 683A-1125
R-832 683A-1132
R-846 683A-1146
R-851 683A-1151
R-855 683A-1155
R-888 683A-1188
R-896 683A-1196
Canadair CF-104D Starfighter
RT-654 583A-5324
RT-655 583A-5325
RT-857 583A-5327
RT-660 583A-5330
RT-662 583A-5332
AT-664 583A-5334
RT-667 583A-5337
Shooting Star
DT-102 580-6886
DT-289 580-7073
DT-404 580-5699
DT-450 580-5745
DT-491 580-5786
DT-497 580-5829
DT-571 580-5903
DT-566 580-6350
DT-847 580-6179
DT-884 580-6668
DT-905 580-6689
DT-923 580-6707
A-001 351001
A-002 351002
A-004 351004
A-005 351005
A-006 351006
A-007 351007
A-008 351008
A-009 351009
A-010 351010
A-G11 351011
A-012 351012
A-014 351014
A-017 351017
A-018 351018
A-019 351019
A-020 351020

I'n aprO0
I/n jun02
I/n aprO0
I/n mayO1
In junO1
'n may02
I/n o0ct02
Un jun02
Vn aug02
Vn aug02
Vn julD1

Vn jun02
Vn aug98
I'n apr02

I/n sepO0
I/n oct02

If/n may02
/n oct02

n oct02
n oct02
Vn may97
n oct02
Vn julo
Vn oct02
Vn nov02
civil

I/n oct02
I'n apr02
I/n oct02
I/'n oct02

Vn julol
Vn jun0O
n octD2
In apr02
Un aug98
Vn mayS4
Un aug98

/n aug02
I/'n mar03

Un julo2
Vn may02
Vn oct02
I/n oct02
Vn mayQ2
/n oct02
civil

ABDR at Karup AB

gate guard at rg AB

ABDR at Karup AB

pres museum Egeskov

stored in HAS at Alborg AB

stored at Alborg AB

stored at Vande! AB

pres museum Alborg AB

at Alborg AB for preservation with Esk 726
pres museum Stauning

pres museum Helsinger, tail from R-707

instructional airframe at Vearlose AB
instructional airframe at Karup AB
stored at Alborg AB

dump at Karup AB

stored at Skrydstrup AB

pres at Alborg AB

stored at Vandel AB

stored at Skrydstrup AB, fuselage and wings only
stored at Vandel AB

stored at Tirstrup

stored at Vandel AB, forward fuselage only

pres museum Helsingor

stored at Vandel AB

pres as "51-6571/DP-X' museum Sola (Norway)
1o G-TJET, onto G-NASA, sold to USA in nova6
stored al Skrydstrup AB

stored at Sunds

pres museum Karup AB, tail from DT-492
stored at museum Helsingor

pres museum Helsinger

pres Jonstrup at Flyvevabnets Officersskole
stored at Skrydstrup AB awaiting preservation
pres museum at Bagenkop

stored at Karup AB with Danish AF  Historical Collection
pres at Alholm Castle

ABDR at Karup AB

pres museum Stauning

pres museurn Alborg AB

pres at Grainthorpe (UK)

pres museum Egeskov

pres museum Karup AB

stored at Vandel AB

dump at Kastrup

pres at Grena with Therma Industries

to N20XD, Chino (CA), USA
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AR-102 351102 I/n may01 pres at Tonder with

AR-104 351104 I/n julo2 stored at Karup AB with 'Drak.en Team Karup'
AR-105 351105 I/n jun02 pres Roskilde at youthclub “Viadukten®
AR-106 351106 civil to N106XD, Chino (CA), USA

AR-107 351107 Un mar02 pres Newark Air Museum, Winthorpe (UK)
AR-108 351108 Vn may02 pres at Karup AB

AR-109 351109 I/n jan00 stored at Tirstrup

AR-110 351110 civil to N110FR, Mojave (CA), USA

AR-111 351111 civil to N111XD, Yorba Linda (CA), USA
AR-112 351112 I/n oct02 gate guard at Karup AB

AR-113 351113 In julo2 ‘Draken Team Karup® at Karup AB, airworthy
AR-114 351114 /n nov02 pres museum Sola (Norway)

AR-115 351115 n oct02 stored at Vandel AB

AR-118 351116 civil to N116XD, Chino (CA), USA

AR-117 351117 civil to N217FR, Mojave (CA), USA

AR-118 351118 n aug02 pres museum Stauning

AR-119 351119 civil to N119XD, Yorba Linda (CA), USA
AR-120 351120 I/n sep99 pres museum Bode (Norway)

Saab TF-35 Draken

AT-151 351151 to N166TP, Mojave (CA), USA

AT-153 351153 to N167TP, Mojave (CA), USA

AT-154 351154 to N168TP, Mojave (CA), USA

AT-156 351156 to N156XD, crashed 26jung8

givil
civil
civil
AT-155 351155 civil to N155XD, Chino (CA), USA
civil
AT-157 351157 civil to N169TP, Mojave (CA), USA

AT-158 351158 I/n julo2 ‘Draken Team Karup' at Karup AB, airworthy
AT-160 351160 I/n aug01 pres museum Malmen (Sweden)
Saab J35F Draken

35420 35420 /n may92 ABDR at Alborg AB

35552 35552 n jun02 Karup AB, travelling exhibit, forward fuselage only
Saab S35E Draken

35905 35905 Un aug98 ABDR at Karup AB

35922 35922 n jun00 dump at Skrydstrup AB

35931 35931 I/n aug98 stored at Karup AB as ‘BORS931"

Bronnen & Credits ______________

Per Thorup Pedersen 2002 MuFly dk (mullly@rnanl dk) DAN-MIL by Nnkola;sen and All Blume [pan 2. 4,5 7), Oliciéle RDAF
websites: www ftik.dk en www lanskp dk , AIM 2002-2, EW&R3 en het Frits von Mlnching archiel.

Een zeldzame foto van een F-16 met volle bewapening. De MLU Fighting Falcon werd tijdens de Start op de viiegbasis Manas in
Kirgizié gefolografeerd. (Maurice Hendriks)
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Hier is Tornado GR4A ZE116/X te zien tiidens de landing. Dit toe

stel werd in februari 1997 overgeviogen naar BAe Warton waar

het omgebouwd werd tot GR4A. In apnl 1998 werd hel toestel geretourneerd aan de RAF die het eerst te DARA St.Athan in
gereedheid bracht voor squadrondienst. Dit was op 23 juni 1998 voitooid en vanaf die dag is het toestel ingedeeld bij 13(AC)sq.

Inleiding

Hier volgt de geschiedenis van het derde squadron op rij dat
momenteel met de Panavia Tornado opereert. Terwijl deze
woorden geschreven worden is 13sq actief betrokken bij de
oorlog in Irak. Het squadron opereert daar met Tornado GR4A
toestellen in de tactische verkenningsrol. Ook de eenheid die
volgende maand aan de beurt komt (14sq) opereert met Tor-
nado’s maar dan met GR4 modellen die als bommenwerper
dienst doen. Mocht je informatie en/of foto's hebben met be-
trekking tot 14sq dan horen wij dat graag via uk @ scramble.nl,
of het postadres dat voor in deze uitgave te vinden is.

Motto
Adjuvamus Tuendo — We Assist Bt Walching

Badge

De badge werd in februan 1937 goedgekeurd
door HRH King George V1. Sinds de Eerste
Wereldoorlog werd een dolk gebruikt als
badge, hieraan was echter de kop van een
Lynx op de voorgrond toegevoegd. De Lynx
staat voor waakzaamheid.

Historie

Oprichting en de Eerste Wereldooriog

De geschiedenis van 13sq begint op 10 januar 1915 te
Gosport. Op deze dag werd deze eenheid namelijk aldaar
opgericht. Uitgerust met Be-2C toestellen begon het
squadron aan een intensieve, maar korte trainingsperiode. In
oktober 1915 namelijk werd 13sq al uitgezonden naar het
door oorlog verscheurde Frankrijk. De taken die 13sq uit-
voerde tijdens de Eerste Wereldooriog waren voomamelijk
observatie ten behoeve van de Britse arillerie en folo-
verkenning. In april 1917 werd de Be-2C vervangen door de
meer moderne RE-8 en met dit type zou 13sq gedurende de
rest van de oorlog uitgerust blijven. Na de corlog bieef 13sq
nog enige tijd in Frankrijk totdat het in maart 1919 terug keerde
naar Groot-Brittannié. Daar werd het squadron vervolgens op
31 december 1919 opgeheven.

Heroprichting en de Tweede Wereldooriog

Op 1 april 1924 werd het squadron heropgericht als 13(AC)sq
te RAF Kenley. De eenheid werd uitgerust met Bristol Fighters.
Al werd de eenheid aangeduid als “Army Co-Operation”
squadron, deze factiek moest nog wel ontwikkeld worden.

Scramble 288 -
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(André Jans)

Gedurende de tweede helit van de jaren twintig werkte
13(AC)sq nauw samen met het Britse leger om dit te realise-
ren. De Bristol Fighter werd vervangen door de Allas en deze
werd op haar beurt weer vervangen door de Audax die tot mei
1937 in gebruik bleef. In die maand schakelde 13(AC)sq over
op de Hector die nog geen twee jaar in gebruik bleef. Kort voor
de Tweede Wereldoorlog, in januari 1937 om precies te zijn,
werd de Heclor namelijk vervangen door de Lysander. Met dit
type werd het squadron andermaal naar Frankrijk gestuurd. In
mei 1940, na de Duitse inval, werd 13(AC)sq ingezet voor tac-
tische verkenningsviuchien. Helaas bracht dit zware verliezen
met zich mee en na een periode van terugtrekken voor de
oprukkende Wehrmacht keerde 13(AC)sg eind mei 1940
gedecimeerd terug naar Groot-Brittannié.

Het squadron werd ingezet voor patrouille viuchten langs de
kust van de lerse Zee. Zo kon de eenheid op kracht komen en
tegelijk een belangrijke rol spelen ter bewaking van de Britse
kust. De verwachting was immers, niet onterecht, dat Groot-
Brittannié& aan de beurt zou komen nadat de verovering van
Frankrijk compleet was. In juli 1941 verhuisde 13(AC)sq naar
RAF Odiham waar het tevens omschakelde op de Blenheim
IV. De taak van de eenheid veranderde niet en zo werden de
Blenheims gebruikt voor het leggen van rookgordijnen, close
air support en low level bombing. Gezien de stand van de
oorlog werd het squadron in deze periode relatief weinig inge-
zet in missies direct gericht tegen de Duitsers. De meeste tijd
werd besteed aan het oefenen met de Britse landmacht. Wel
zag het squadron sporadisch actie ter ondersteuning van de
nachtelijke viuchten van het RAF Bomber Command. Ook tij-
dens de landing te Dieppe (augustus 1942) werden de
Blenheims van 13(AC)sq ingezet en wel voor het leggen van
rookgordijnen om de landingsvioot te onttrekken aan het zicht
van de Duitse kustverdediging. Ook werd het squadron in
1942 ingezet om afleidingsaanvallen uit te voeren ten be-
hoeve van de grote Bomber Command formaties. In novem-
ber 1942 verhuisde 13(AC)sg naar Noord-Afrika. Vanaf hun
basis nabij Algiers voerden het squadron zowel overdag als 's
nachts aanvallen uit op Duitse en Italiaanse troepen. Echter
nadat zuster eenheid 1Bsq zware verliezen leed tijdens een
raid bij daglicht werden Blenheim operaties beperkt tot nach-
telijke missies. Enkele maanden later waren de Duitse en
ltaliaanse troepen zover terug gedreven dat het gebied rond
Algiers veilig was en de rol van 13(AC)sq werd aangepast. Zo
ondemam 13(AC)sq anti-onderzeeboot missies en voerden
ze ook escortes van konvooien uit. In november 1942 werd de
Blenheim opgevolgd door de Ventura die slechts korte tijd in
gebruik bleef. Want een maand later verhuisde het squadron
naar Egypte waar het omschakelde op de Baltimore.

Na de geallieerde landing in Sicilié verhuisde 13(AC)sq ook
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naar Italié waar het onderdeel vormde van de 3 (SAAF) Wing.
Op 1 april 1944 werd de eerste missie in ltalié ondemomen.
Gedurende deze eerste maand van operaties voerde het
squadron formatieaanvallen uit op de Duilse communicatie-
lijnen (commandocentra, telefooncentrales etc). Vanal mel
1944 veranderde de rol van 13(AC)sqg en werden er nachte-
ljke bombardementmissies uitgevoerd. In oktober 1944
schakelde de eenheid om naar de Boston die gedurende de
rest van de oorlog in gebrulk bleef. In september 1945 ver-
huisde 13(AC)sq naar Griekenland waar het op 19 april 1946
ontbonden werd.

Fotoverkenning

Nog geen half jaar later werd 13(AC)sq andermaal opgericht
en wel door het omnummeren van 680sq dat te Bin Shemer in
Palestina gestationeerd was. Dit vond plaats op 1 september
1946 en het squadron was uitgerust met twee Mosquito va-
rianten, de PR.IX en de PR.XVI, die gebruikt werden voor foto-
verkenningmissies boven Palestina en het gebied rond het
Suez kanaal. In december 1946 verhuisde 13(AC)sq naar
Egypte waar de Mosquito in de periode januarifebruari 1952
vervangen werd door de Meteor PR10. De volgende verhuizing
vond plaats in januar 1958 toen 13(AC)sq naar RAF Akrotiri
op Cyprus gezonden werd. Op dit elland schakelde de een-
heid in mei 1956 om naar de Canberra PR7. De eilanden
Cyprus en Malta werden door de Britten en Fransen gebruikt
als uitvalsbasis tijdens de Suez Crisis in oktober/november
1956. In totaal namen 30 RAF squadrons deel aan deze cn-
sis. Hiervan waren vijftien squadrons uitgerust met de
Canberra en op 13(AC)sq na werden deze allemaal vanuit
Groot-Brittannié naar Malta en Cyprus gezonden. Voor de vol-
ledigheid het betrof hier de volgende Canberra squadrons:
9sq, 10sq, 12sq, 13sq, 15sq, 18sq, 27sq, 35sq, 44sq, 57sq,
61sq, 101sq, 109sq, 115sq en 139sq. Kanttekening hierbij is
dat 57sq enkel grondpersoneel en bemanning beschikbaar
stelde en geen toestellen. Tijdens de nacht van 31 oktober op
1 november werden de eerste aanvallen van de door de RAF
genaamde Operation Musketeer uilgevoerd. Het verloop van
de crisis is reeds eerder beschreven maar het volgende nog
niet. Kort voordat de enorme vioot RAF Canberra en Vigilant
bommenwearpers het Egyptische luchtruim binnendrongen
kwam de Britse ambassade er achter dat hel gecombineerde
civiel-militaire viilegveld Cairo-West gebruikt werd door vijftien
Amerikaanse transporttoestellen welke ingezet werden om
Amerikaanse burgers te evacueren. Slechts minuten voordat
dit veld aangevallen zou worden bereikte dit bericht de bom-
menwerpers en Cairo-West werd van de lijst met doelen ge-
schrapt. Tijdens dezelfde nacht konden RAF Canberra's een
ander Egyptisch militair viiegveld eenvoudig vinden dankzij de
Egyptische luchtverkeersleiding. Deze had namelijk een
radiobaken aangezet in de vooronderstelling dat de aanko-
mende toestellen van de eigen luchimacht waren die nachte-
lijke manoeuvres aan het uvitvoaren waren... Tijdens de crisis
werd er slechts één Canberra neergeschoten en dat was de
WH799 van 13(AC)sq. Dit toestel vioog, geéscorteerd door
Franse F-84's, tijdens een verkenningsmissie bij daglicht
over Syrié op zoek naar bevesltiging van rapporten dat in dit
land een vioot Russische MiG's samengebracht werd voor
een tegenaanval. De Canberra PR7 werd tijdens deze missie
onderschept en neergeschoten door een Syrische MiG-15.
Begin 1962 werd de Canberra PR7 vervangen door de verbe-
terde PR9 versie van dit loestel. Uitgerust met dit toestel bleef
de eenheid fotoverkenning werk doen tot oktober 1978. In
deze maand keerde het squadron terug naar RAF Wyton in
Groot-Brittannié om vervolgens op 1 januari 1982 ontbonden
te worden.

Tornado GR1A

Acht jaar na ontbinding werd 13(AC}sq op 1 januari 1990 her-
opgericht te RAF Honington. Daar werd het squadron uitge-
rust met nieuw gebouwde Tornado GR1A foloverkenning toe-
stellen. Dankzij het TIRRS (Tomado Infra-Red
Reconnaissance System) kan de Tormado GR1A elk weer-
type, zowel overdag als 's nachts ingezet worden. Dit systeem
bestaat uit drie sensoren, een opname eenheid en cockpil
controls plus displays. De primaire sensor is de IRLS (Infra-
Red Linescanner) welke is aangebrachtl onder de neus van

de Tomado. Deze scanner geeft een beeld van alles wat zich
bevind van horizon tot horizon. Op de plaatsen waar bij de
Tormado GR1 bommenwerpers de Mauser kannonen gein-
stalleerd zijn bevinden zich bij de GR1A versie de zoge-
naamde SLR (Sideways-Looking Radar). Deze twee
scanners geven een beeld van de horizon tot een hoek van
10” onder het toestel. Alle gegevens die de drie sensoren
waarnemen worden opgesiagen op een video systeem mel
een electro-optische backup. In de achterste cockpit is de
bedieningsapparatuur ondergebracht, inclusiel een monitor
waarop direct te zien is wat de sensoren waarmemen. Daar-
naast kunnen beide bemanningsieden met een schakelaar
een markering aanbrengen op de videoband. Dit wordt ge-
bruikt als een van de twee vliegers iets bijzonders waameemt
en met behulp van deze markering kan de videoband na de
vlucht snel doorgespoeld worden naar het juiste punt.

De verkenningsmissies welke door 13(AC)sq geviogen wor-
den kunnen worden opgedeeld in drie typen: point target,
lineseach en area search. Om een beter beeld te krijgen van
de operaties van deze eenheid, die ook ten tijden van het
schrijven van dit artikel op deze manier ondemomen worden,
kijken we in detail naar deze drie typen operaties.

1. Point Target: Het doel van deze missie is om een vast punt
op de grond in kaart te brengen. Dit punt wordt aangeduid met
de afkorting POI wat staat voor Point of Interest. De beman-
ning is vooraf op de hoogte gebracht van de exacte locatie en
aard van het doel en plant een aanvliegroute. Er wordt een
zogenaamd Initial Point (IP) gekozen vanuit waar het doel uit-
eindelijk daadwerkelijk benaderd wordt. Dit punt wordt geko-
zen op basis van herkenbaarheid en tevens op basis van de
best mogelijke aanviiegroute om hat doel met de sensoren te
kunnen verkennen. Bij eenvoudige of licht verdedigde objec-
ten wordt er vaak slechits een enkele Tornado geselecteerd
voor deze missie. Meer gecompliceerde of zwaar verdedigde
doelen vragen om twee toestellen,

2. Linesearch: De naam zegt het eigenlijk al, een lijn op de
grond wordt gevolgd en in kaart gebracht. Hierbij moet je bij-
voorbeeld denken aan een rivier of een weg waarbij de activi-
teiten rond die “lijin” in kaart worden gebracht. Deze lijn kan in
de praktijk vele kilometers lang zijn en tevens een kronkelend
verloop vertonen. Om deze reden worden vaak twee toestellen
geselecteerd voor dit type missie. De twee bemanningen die-
nen vooral goed af te spreken welke koers gevolgd wordt aan-
gezien ze regelmatig elkaar kruisen als de lijn een bocht
maakt. Het exacte patroon dat geviogen dient te worden is dan
ook vooraf vastgelegd en de viiegers moeten vertrouwen heb-
ben dat beide toestellen zich hieraan houden!

3. Area Search: Hierbij wordt een gebied In kaart gebracht
door meerdere toestellen. Het gebied wordt opgedeeld en
ieder toestel vliiegt een patroon over het eigen deelgebied
waarbij de sensoren van horizon tot horizon en ook vooruit tot
viak onder het toestel alles vastleggen,

De doelen welke verkent worden zijn binnen NAVO verband
verdeeld in zeventien categorieén. Zo is Categorie één bij-
voorbeeld een viiegveld en categorie zeventien een
elektriciteitscentrale. Daamaast is ook de mate van detall
waarin het doel vastgelegd wordt door de NAVO ingedeeld in
categorieén. Deze lopen van A tot en met D. Hierbij is A de
meest gedetailleerde optie en D staat voor Battle Damage
Assessment.

Eerste Golfooriog

Eind 1990 was de RAF betrokken bij de militaire opbouw als
gevolg van de VN resoluties tegen Irak. In augustus 1990 na-
melijk had Irak het buurland Koeweit bazet en de wereld rea-
geerde met een coalitie welke tot taak had Irak desnoods met
geweld te verwijderen uit dit oliestaatje. Tijdens de voorberei-
dingen realiseerden de planners dat ze een tekort hadden op
het gebied van de tactische luchtverkenning. Al snel werd be-
sloten om een detachement gevormd uit beide RAF Tornado
GR1A squadrons (II{AC)sq en 13(AC)sq) naar de regio te stu-
ren. Deze uitzending vond viteindelijk plaats op 15-16 januar
1991, ofwel een dag voor de aanvang van de vijandelijkheden!
In totaal werden zes Tornado GR1A toesteilen naar Saoedi-
Arabié gestuurd. Het bulk van de missies welke uitgevoerd
werden door deze loestellen vond plaats boven het midden en
oosten van lrak. Daar werd de Tornado GR1A ingezet om

. Scramble 288 - Pagina 150 !
Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Irakese troepen op te sporen en in kaart te brengen ter voorbe-
reiding van de grondooriog. Maar ook werd er een aantal zo-
genaamde Scudhunting missies geviogen op zoek naar de
mobiele Scud-lanceerplatiorms die onder andere Israél terro-
riseerden. Nadat een aantal Tornado GR1 toestellen neerge-
schoten was door Irakees luchtdoelgeschul en nadat de coa-
litie luchtoverwicht bereikt had boven Irak besloot de RAF om
haar toestellen niet langer in te zetten op lage hoogte. In
plaats daarvan werden de missies nu geviogen op medium
hoogte, boven het bereik van het grootste deel van het Irakese
luchtdoelgeschut. Dit gold echter niet voor de verkenners van
ll{AC)sq en 13{AC)sq die enkel 's nachts opereerden en tot
aan hel einde van de oorlog hun missies op lage hoogte vol-
brachten. In totaal viogen de zes toestellen 128 verkennings-
missies tijdens deze oorlog die sinds kort bekend staat als de
Eerst Golfoorlog. De betrokkenheld van 13(AC)sq tijdens
deze oorlog ging echter verder dan het vitvoeren van enkel
varkenningsmissies. In december 1990 was hel prototype
van de GEC-Ferranti TIALD (Thermal Imaging And Laser
Designation) pod voltooid en 13(AC)sq werd gekozen om
deze pod klaar te stomen voor gebruik tijdens de Golfoorlog.
Vier 13(AC)sq bemanningen werd vanaf midden januari ge-
traind in het gebruik van deze pod. In de tussentijd was er een
extra pod geproduceerd en In februar 1991 werden vier met
TIALD-pods uitgeruste 13(AC)sq Tornado GR1A's naar Tabuk
gezonden om deel te nemen aan de oorlog. Aangezien de pod
nog in de ontwikkelingsfase was, was er een aantal proble-
men tijdens de initiéle operaties. Echler in totaal werden er 72
missies geviogen door deze vier toestellen welke allemaal
als succesvol omschraeven worden door de RAF.

Nadat de oorlog voorbij was keerde de loestellen, bemanning
an het grondpersoneel veilig terug naar RAF Honington. Tij-
dens de daarop volgende jaren keerde 13(AC)sq echter terug
naar de Golfregio als onderdeel van Operation Jural. Dit is de
RAF code naam voor het controleren van de Zuidelijke No-Fly
zone boven Irak. De VN had namelijk besioten om de viieg-
operaties van Irak ten zuiden van de 32e breedtegraad te ver-
bieden. Dit ter bescherming van de overige Arabische landen
in de regio, alsmede van de Sjiitische Irakese bevolking zelf.
Als onderdeel van een grote reorganisatie binnen de RAF ver-
huisde 13(AC)sq op 1 februari 1994 van RAF Honington naar
RAF Marham. De rol van het squadron veranderde echter niet
&n ook nu werden weer operationele deployments uitgevoerd.
Zo nam 13(AC)sq deel aan Operation Warden (Noordelijke
No-Fly Zone boven Irak). De reeds eerder genoemde
Operation Jural was inmiddels hernoemt tot Operation Bolton
en ook hieraan nam 13(AC)sq weer deel.

Tornado GR4A
In mei 1998 begon de omschakeling op de Tornado GR4A

welke begin 2000 compleel was. De Tornado GR4A is in feite
ean Tornado GR1A welke een Mid Life Update programma
doorlopen heeft en dus ingrijpend gemodemiseerd is. Hierbj
is er niets veranderd aan de verkenningsapparatuur maar wel
kan deze meer effectief gebruikt worden in combinatie met de
Forward Looking Infra-Red (FLIR), Global Positioning System
(GPS) en eventuele Night Vision Goggles (NVG) welke gein-
stalleerd zijn als onderdeel van het GR4 upgrade pakket. De
RAF was echter ten tijde van de intrede van de Tornado GR4A
wel reeds bezig met het ontwikkelen van een nieuw folo-
verkenningsysteem genaamd Reconnaissance Airbome Pod
for Tornado (RAPTOR). Deze pod geeft de Tornado GR4A de
capaciteit om van diverse hoogte en vanuit diverse hoeken
electro-oplische opnamen te maken van doelen die vervol-
gens via een data-link in near real time beschikbaar zijn voor
analyse op elke gewenste plaats in de wereld. Deze pod is in
de laatste Golfoorlog operationeel ingezet.

Tweede Golfoorlog

Ook tijdens de Tweede Golfoorlog werd 13(AC)sq ingezet, Als
onderdeel van de RAF Tormado Wing stuurde het squadron
een aantal Tornado GR4A toestellen naar de regio. Tijdens
het schrijven van dit artikel is de oorlog nog niet helemaal over,
dus detalls zijn nog niet voorhanden. Wel is inmiddels de
grootste strijd gestreden en zijn diverse jets al teruggekeerd
naar Groot-Brittannié. Ongetwijfeld dat in de toekomst meer te
melden valt over de betrokkenheid van de RAF in dit conflict.

Afkortingen

FLIR Forward Looking Infra-Red

GPS Global Positioning System

HRH His Royal Highness

iP Initial Point

IRLS Infra-Red Linescanner

NVG Night Vision Goggles

POI Point of Interest

RAPTOR Reconnaissance Airbome Pod for Tornado.
RFC Royal Flying Corps

SLR Sideways-Looking Radar

TIALD Thermal Imaging And Laser Designation
TIRRS Tornado Infra-Red Reconnaissance System

Sources & Credits

www, raf.mod.uk
www.rafrmarham.co.uk
English Electric Canberra
DeHavilland Mosquito
Tomado Tactical Recce
J.J. de Groot, André Jans

Official RAF website

Official RAF Marham Website
R. Beamont en A. Reed

Martin W. Bowman

AFM, April 2000 by David Hunter

Tornado GR1A ZG729/M was één van de fabrieksnieuwe toestellen weilke begin jaren negentig afgeleverd werd enaan

13(AC)sq. Hier is het toestel te zien lijdens de start te RAF Lossiemouth op 30 juli 1997.

(J.J. de Groot)
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Helaas weten we niet veel te vertellen over deze Mexicaanse Policia Ecureuil XC-AVV, behalve dat de foto op Condores werd
gemaakt op 22 januari 2003.
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Deze plaal is gemaakt op La Paz en dit is de nieuwe gateguard (geplaatst tussen januari en maart 2003) van dit Mexicaanse
marineveld; MP-23 is een Beech F33A mel ¢/n CE-1031 en de plaat is gemaakt door Luigi Pisano
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Als afsiuiter een Mexicaanse C212-200 van het zogenaamde PRIESCPAT van de Mexicaanse Marine. Deze MP-111 werd op 20
maart 2003 op Chetunal gefotografeerd door Wim Sonneveld.



Nu KLM exel het in Europa steeds moeilijker krijgt, onder andere door concurrentie van Ryant_rir. heeft men
een filiaal in het tropische deel van ons koninkrijk opgezet. Vanaf Bonaire gaan twee ATR42's en een
ERJ145 feederviuchten uitvoeren. (Amsterdam-Schiphol, 7 april 2003, Edward van Altena)
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Ondanks de malaise in de Amerikaanse luchtvaartsector gaat Northwest Airlines door met het invoeren
van haar nieuwe huisstijl.Hierin spelen zilvergrijs en rood de hoofdrol, zoals je op deze B747-400 N661US
kunt zien. (Amsterdam-Schiphol, 4 april 2003, Edward van Altena)






