






































































































































































































































Japan Air Lmes 
Japan Air Lines 

JA8163 
JA8265 
JA8356 
JA8532. JA8534 
N196UA 
N209UA 
N638US 

B747-346 
B767•346 
B767-381ER 
DC-10-40 
8747-422 
8777-222ER 
8747-251 
DC-10-30 
Tu154M 
IL-96-300 
A300B4-605R 

ANA All Nippon Airways 
Japan Air Lines 

PK-GIC 
RA-85710 
RA-96015 
S7-RGO 

Asjana Airhnes 
A321-200: HL7711 , HL7712, HL7713 

United Airlines 
United Airlines 
Northwest Airlines 
Garudalndonesia 
Vladivostok Air 
Aeroflot 

B737-400: HL7258, HL7260, HL7512, HL7527 
B767-300: HL7200, HL7248. HL7263. HL7507, HL7514, 

HL7515, HL7595 
B747-400· HL7414, HL7421, HL7423 
B777-200: HL7597, HL7700 

~M..A!_r 
A300-600: HL7291 
A330-200: HL7539, HL7552 
A330-300: HL7525 
B737-800: HL7566 
B777-200'. HL7531 HL7574. HL7575 
8777-300. HL7S33 
B747-200F; HL7452 
B747-400. HL7460, HL7465, HL7466. HL7473, HL7480 

HL7482, HL7485, HL7485, HL7488, HL7489, 
HL7490, HL7493 

B747-400F: HL7400. HL7456 
Fokker 100: HL7206, HL7213 

a/w 

Op Inchon werd vandaag in totaal vier uur gespot. Op de lucht· 
haven zell zijn geen spottersmogelijkheden. er ,s wel een 
Observary Deck. Oil ligl aan de overkant van hat veld, zo'n 
twrntig minuten nJden per bus, of in achl mlnuten met de taxi. 
Die lal<i kost dan wel 7,50 Euro. Vanaf d1t deck is hel veld prima 
le zlen net zoals de beide banen op Inchon de 15R-33L en de 
15L-33R Een sterke verrekijker 1s echter wel noodzakelijk om­
dat er wet een aardige afstand 1s tussen dil deck en het veld 
zelf. Fotograferen 1s om twee redenen niet mogelijk Een, de 
afstand 1s te groot en twee Is missch1en nog wet belangrijker. er 
mag niet gefolografeerd worden op vhegvelden in Zuid Korea. 
In het vhegtu19 word! Je h1ervoor al gewaarschuwd. Eenmaal op 
het veld ingechecked 1s er achier de dovane ook zat te spotten. 
Hier IS genoeg glas aanwez19 om eens lekker Je boekje vol le 
kunnen schrijveni. Ook h1er geld dus. f1lmen en totograferen 1s 
verboden. 
Al met al geen superdruk veld op d1t moment. maar gezien de 
rulmte voor eventuele u11breldingen in de toekomst kunnen we 
m1sschien nog veel gaan horen van Seoul 

~ : Rene Verschuur 
---

Singapore & Australle 
Melbourne 4 februart 2003 
38-NAU A340-312 Air Mauritius 
9M-MRC B777-2H6ER Malaysia Airlines 
9V-SPG B747-412 Singapore Airlines 
B-2445 B747-4J6 Air China 
VH-EBA, VH•E8B A330-201 QANTAS 
VH•OAE 8Ae3201 O'Connor Airlines 
VN-A768 B767-33AER Vietnam Airlines +13 
ZK-NCJ B767-319ER Air New Zealand 
ZK-SJE B737-31<2 Freedom Air lnt 
Voor de geoefende lezer, is de Freedom Air natuur1iJk een be­
kende verschijning. De Boeing Customer code du1dt nameh1k 
op een T ransav,a k1st en dat klopt. Een paar geleden v1oog 
deze gele banaan namelijk nog rond als PH-TSZ. Nu Is de k1st 
knalgeel met rode litels en een blauwe staart. 
Gespot werd er lljdens het wachten op onze doorverb1nd1ng 
naar Sydney. Dit vanuil de domestic-terminal. 

SW-SAM 
9M-MPC 
9V-SF1 

8737-808 
B747-4H6 
B747-412F 

4 febOJao 2Q03 
Polynesian Al +09, 1 O. 19 
Malaysia A1r1ines 
Singapore Air1. Cargo 

W-st-lM B747-412 Singapore A1rt1nes 
8-16102 MD-11 EVA Airways 
8-2445 8747-4J6 Air China +10 
8-HLR A330-343X Cathay Pacific Airways 
00-FJF 8737-7)(2 Atr PactflC +05 
G-8VGB 8747-436 Bnllsh Airways 
HL7488 B747-4B5 Korean Air 
HS-TGE B747-307 That Airways lnl 
N588FE MD-11F FedEx 
OE-LPA 8777-2Z9ER Lauda Air 
VH-VGX 80-700 
ZK-FDM B737-3M8 Freedom Air lnt. 
ZK-N8C 8767·219ER Air New Zealand +09 
ZK-NGC 8737-360 Air New Zealand +10 
ZK-NGD. ZK-NGE 8737-3U3 Air New Zealand 
ZK•NGG B737-319 Air New Zealand 

S febru,a.ri 2003 
cc-cac A340-313X LAN Chile 
HL7500 8777-28EER ASlana Alr1mes 
HS-TGO B747-407 Thal Airways lnt. 
PK•GPF A330-341 Garuda Indonesia +10 
ZK•N8A B767-219ER Air New Zealand +10 
ZK-NGB 8737-360 Air New Zealand +10 

Altce Sonngs s lebruari 2003 
VH-FMW PC-12 Royal Flying Doctor 
VH-NGC PC-12/45 Ngaanyatjarra 
Een leuke tongbreker, die ene PC-12. Het is namelijk de taal 
van de Aboriginals, de oorspronkelijke bewoners van Austra­
he De PC-12 hoort namehJk thu1s biJ Aboriginal Air Services, 
met de thuisbasis Allee Springs. Op de lost zelf is echter alleen 
de Abonginal naam te lezen Je blijft tenslotte e1genwijs en dat 
dan niemand 1e a1rt1ne naam norrnaal kan uitsp:reken, ach 
detail zullen we maar zeggen. 

Ayers Rock 
VH-NJH 
VH-OYI 
VH-VXJ 

8Ae146-200 
SA2270C 
B737-838 

6 februan 2003 
QANTAS Air1ink 
Peart Aviatoo 
QANTAS 

I.Je:bnian 2003 
VH-NJL 8Ae146-300 QANTAS Atr11nk 
VH-VXB B737-838 QANTAS 
Orn op Ayers Rock, de VH-VXB te zien is natuur11Jk extra spe• 
etal De VX8 vliegt namelijk in een Aboriginal kleurenschema. 
Een moo,e comb1na11e van rood, wit, blauw en oran1e. Daar­
naast is de rode berg die vlakbij Ayers Rock staat de meest 
betangn}ke plaats voor de Abonginals. Zo zie Je maar hoe cul­
tuur en vt1egtu1gen prima samen kunnen gaan 

AL~ SJnng_s 
VH-OYE Beech 200 

8 februari 2Q03 
Pear1 Aviation 

8 fe_!mtan 2003 
VH-JJX 8Ae146-200 QANTAS Alr1mk 
VH-NJC, VH-NJE 8Ae146-100 QANTAS Alr1mk 
VH-NJO BAe146-200 QANTAS Air1ink 
VH-TAG B737-376 QANTAS 
VH-TJW 8737-4L7 QANTAS 
ZA•MEV BAe146-300 Albanian Au11nes 
Opmerkelijk "bezoeker" vandaag was naluur1ijk de Albanian in 
full colors. o,t 1s de ex VH-EWS van Ansett en heeft nu In TI­
rana een nieuw verblijfadres gevonden. De kist Is in Australiij 
helemaal klaar gemaakt voor de afleveling. Zowel de binnen­
kant {inteneur) als de buitenkant (verf) zijn h1er gedaan. 

9 lebt!.!iUi 2QQ3 
G-BNLI 8747-436 British Airways 
N589FE MD-11F FedEx 
N682UP 8747-121F UPS 
OE-LPB B777-2Z9ER Lauda Air 
VH-YAD BAe146-200 QANTAS Link 
ZK-NGA B737-33R Air New Zealand 

1 Q f ebru~o 200a 
SW-SAO 8737-808 Polynesian Airlines 
gv-SMW B747•412 Singapore Air11nes 
gv-SYG am-312 Singapore Airlines 
8-18801 A340-313X China A1r1mes 
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Een oer Nederfands producr op Austratische bodem. Zo kunnen we deze foto het beste omschrijven. Na de ondergang ~an 
FfightWest ,s Air Alltance ,n her gat gesprongen. Deze Fokker heeh at een /even achter de rug blj o.a. Alf Europe en Alf /vo,re. 
Sinds vong 1aar vltegt de Fokker tussen Norfolk Island en Sydney. (Sydney, 15 februan 2003, Oscar Noordenbos) 

B-2382 A340-313X CtunaEastemAirhnes VH-RON 6737-4l7 Air Nauru +19 
6-HIH 6747-267F Cathay Pacific Airways la_febnlan 2003 
6-HU6 6747-467 Cathay PaClfte Airways 9M-MPJ 6747-4H6 Malaysia Airlines 
CC-COE A340-313X LAN Chile 9V-SOA 6777-212ER Singapore Airlines 
C-FCRA 6747-475 Alf Canada +12 A6-EMU 6777-31H Emirates 
00-FJG 6737-8X2 Air Pacific 8-18802 A340-313X China Airlines + 15, 18 
HLnoo 8777-28EER Asians Alrtines 8-2057 6777-216ER China Southam Airlines 
N128UA 6747-422 United Airlines B-2069 6777-2J6 Air China 
N327UP 6767-34AFER UPS B-HLD A330-342 Cathay PaClfic Ahways 
N688CZ 6777-21BEA China Southern Alrlmes 00-FJC B767-3X2ER Air Pacific 
VH-HP6 SA2270C Horizon Airlines F-OHSD A:330-202 Air Calin 
YJ-AV18 6737-308 Air Vanuatu PH-AHS 6757-28A Air Holland 
ZK-NCE 8767-319ER Air N1ug1n1 PK-GPC A330-341 Garuda Indonesia +-15 
ZK-SJ8 8737-33R Freedom Air lnL V8-R6B 8757-2M6 Royal Tongan Airlines 
Na een lange t1Jd van vhegen, IS er een hJd voor gaan. Zo 1ets Opmerkelijke gast vandaag natuurl11k, onze eigen Air Holland 
zou van toepassmg kunnen ZiJn op de Boeing van Air N1ug1ni 6757. Moel je zover weg gaan om dat ding te z1en. Een ander 
Aleen lange hjd vtoog men met A1rbussen de lange stukken opmerkelljk fol is de Royal Tongan 8757. Ten eerste omdat 
Eers1 de A300 in een bonle besch1lder1ng en daarna de A310 in deze van Royal Brune, gehuurde k1st natuurt11k een exollsche 
een minder spannend u1ter1ijk. Sinds begin d1t 1aar huurt men kist is. Ten tweede 1s het de enige maatschappij die op Sydney 
van Air New Zealand daze 8767. Ook deze vllegt In het saa10 vliegt met een B757 
hu1d1ga schema van Air Niug1n1. Er zou een P2 reglstratie op de 
klst komen, maar tot heden vliegt ze nog gewoon met hel ouoe 
Air New Zealand nummer op de romp. 

11 fel20.la~ 
9M-MPA B747-4H6 Malaysia Airlines 
9V-SFE 6747-412F StngaporeA1r1,nesCargo 
9V-SPC 6747-412 Singapore Airlines 
9V-SY8 67n-312 Singapore A1rl1nes 
B-16101 M0.-11 EVA Airways 
8-18806 A340-313X China Alr11nes 
8·2066 B767-2J6 Air China 
8-HLP A330-343X Cathay Pacific Airways 
00-FJE 6747·238 Air Pacific 
JA8186 B747-346 JALWays +13 
JA8911 6747-446 Japan Air Lines +-13 
TF·ATZ 6747-236F Alf Atlanta Icelandic nil 
ZK-NBS, ZK-NBV 6747-419 Alr New Zealand 
Als eerste voor dlegene die dachten dat de TF•ATZ alleen 
maar op Sch1phol kwam, helaas. Ook op andere velden is deze 
ex British Airways freighter dus le zien. Dan nog een spec1ale 
vermeldlng voor de "Frodo Express·, de ZK-N6V Air New 
Zealand Is flink betrokken blj de promotie voor de films van The 
Lord of the Rings, naar de gelljknamige boeken van Tolklen 
Een viertal vllegtuigen ,s nu beplakt met grote suckers ter pro­
motie voor de film. De ZK-N6V is opgedragen aan Frodo. een 
van de hoofdpersonen 1n de film. Als extra grap voorop de klst 
staan ook The Airline to Middle Earth. De boeken gaan over de 
tocht naar Midden Aarde en votgens de film ligt dat in N1euw 
Zeeland. 

9M-MPE 
9V-SQC 
CC-CQF 
N181UA 

B747-4H6 
6777-212EA 
A340-313X 
6747-422 

12 lebruan 2003 
Malaysta Airlines 
Singapore Airlines 
LAN Chde 
United Airlines 

1.S..litb[l.laQ. 2003 
9M-MPM B747-4H6 Malaysia Airlines +19 
9V-SYE 8777-312 Singapore Airlines 
B-2383 A340-313X China Eastern Airlines 
C-GMWW 6747-475 Air Canada 
F-OHZM A330-301 Ph1hpp1nes 
Hl7597 B777-28EER Asiana Airlines 
N122UA B747-422 United Airlines +15 
VH-FWH Fokker 100 Alliance Airlines 
VH-OEF B747-438EA QANTAS 
VN-A761 8767-33AER Vietnam Airlines 
Alllance 1s een n1euwkomer op de Australlsche mark! Nou JS 
meuwkomer, na de teloorgang van Flight West, Is Alliance op­
gencht. Met een tweetal Fokker 1 OO's onderhouden ze dien­
sten van Norfolk Island. een kleln e1land een dne uur vhegen u,t 
de kust van Austral1e 

1 s februan 2003 
9M-TGE 6727-247F Transm1le Air Services 
9V-SYD 6777-312 Singapore Airlines 
F-OHZP A:330-301 Ph11fpp1nes 
HS-TGD 6747-3D7 Thai Airways lnt. 
LV-ZPJ A340-211 Aerol1neas Argenlinas 
N108UA B747-422 Untied Airlines 
N681UP 8747-121F UPS 
VP-CNP G.1159C Independent Aviation 
De machine van Transm,le. vliegt hier een aantal 
vrachttdlensten voor OHL Vroeger gebrulkte men de VH-DHE, 
ook een 8727. maar sinds het begin van d&ze maand vliegt 
deze ex-UPS machine op de dienst. Oat de machine bij UPS 
vandaan komt is nog duidelijk te z11n. men heeft de kleuren 
erop laten zitten, staartlogo verw11de~d en er r<><!e 
www.transmile.com titels opgeplakt De k1sl is trouwens in 
heel AziA 10 zien. ook op Hong Kong is hit een veal gez1en gast. 
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1Z f~t!Cl.!!Ui 2003 ~bruan 2003 
N450PA B747-46NF Polar Air Cargo 710 Fokker 50 SAF 
9V-SYH B777-312 Singapore Airlines 753 C-135 SAF 
N584FE MD-11F FedEx 9M-MMZ B37-4H6 Malaysia Airlines 
N701GC MD-11F Gemini Air Cargo A6-EMM B777-31HER Emirates 
N535DS DHC-8-4020 Bombardier A6-EMN, A6-EMS 877731H Emirates 
De Dash van vandaag 1s de ex LN-RDN van SAS. De kist vliegt B-18605 B737-809 China Alr11nos 
nog steeds rn een basic SAS schema. alleen nu met kleine B-18615 B737-809 China Airlines 
Bombardier utels op de staart. Men geeh demo's met de kist, In 8-2220 A320-214 China Eastern Air11nes 
de hoop wat orders bmnen te krijgen. In Sydney was men 8 -HNG B777-367 Cathay Pacdic Auways 
bezig QANTAS Link warm te laten lopen voor het modelletie. B-HXD A340-313X Cathay Pacific Airways 
Of het gelukt ,s .. B-MAB A321-131 Vietnam Alr11nes 
Op de dagen die we op Sydney doorbrachten hebben we al- G·OBYF G-OBYI B767-304ER Garuda Indonesia 
wisselend op do mtemabonal terminal en de Virgin Blue (ex HB-IWG MD-11 Swiss 
Ansell terminal) Cloorgebracht BIJ de Virgin Blue terminal moet Hl7533 8777-385 Korean Alr +21 
je wel door een safetycheck heen, maar je hebt geen HS-PGE ATR72•202 Siem Reap Air 
boardlngcard nochg. Hot glas waar doorheen gespot moest HS-TAR. HS-TAS A30084-605R Thai Airways lnt 
worden was over het algomeen schoon. HS-TJA 8777-207 Thai AJ,ways lnt. 

8-wlkilOWO 11 feb1JJan 2003 HS-TJA 8777-2D7 Thai Airways lnt. 

N164AC. N154AC S-64E Erickson Air Crane JA812J 8747-346 Japan Air Lines 

VH-ONA DC-3C Dakota National Air N422FE A310-222F FedEx 
VH•OWN, VH-RPN DC-3C Dakota National Air N446UP 8757-24APF UPS 

VH-IMH, VH-IPB 8Ae748-2B Honzon Airlines N583FE, N608FE MD-11F FedEx 

VH-LLK G.22 OY-KBA A340-313X SAS 

VH-SBL. VH•UPG DC-3C Dakota National Air PK-GGN 8737·3U3 Garuda Indonesia 

VH-WGV SA220C A1rtex Aviation PK-IMD MD82 Bouraq Atrhnes 

011 veld hJkt erg op Opa locka rn Flonda In elke hook staat wel AA96015 ll·96-300 Aeroflot 

lets Gewoon met Je auto elk straatJe annJden, en af en toe blj AP-C4008 B737•33A Ph1hpplnes 

een hangaar toestemmmg vragen om te fotograferen, levert S7-ASG A320-214 Vietnam Airlines 

halo leuk p1aat1es op. TC-APG B737-82R Myanmar Airways lnl 
TC-JON A340·313X THY Turiush Airlines 

Sydney 18 februari._2003 TC-MNG A300BC4-203 MNG Airlines 
N105UA 8747-451 United Airlines V8-RBH B767-33AER Royal Brunei Airlines 
ZK-NBU, ZK-NBW B747-419 Air New Zealand VS-ABH B767•33AEA Royal Brunei Atrltnes 

19 JebNad..2003 VH•OGB. VH•OGM 8767•338ER QANTAS 
8·2384 A340-313X China Eastern Airlines VH-OGC B767•338EA QANTAS 
8-HLO A330-343X Cathay Pacific Airways VH-OGL 8767•338EA Austrataan Alrhnes 
CC·COA A340-313X LAN Chlle VT•ESE A320-231 Indian A1rt1nes 
F-OHZT A330-301 Ph1Hpplnes VT-EVI A310-304 Atr India +21 
N118UA 8747-422 Un,tod A1rt1nes ZK-NCE 8767-319ER AirN1ug1n1 
VH-OGL 8767-338EA AustraHan Airlines ZK-NCO B767-319ER Alr New Zealand 
Dit alles werd gelezen vanu,t de mtemationaf.terminal tljdens Zoals hlerbovon al le lezen stond, vllegt de B·MAB rood 10 de 

het wachten op onze vlucht naar Singapore. nlouwe groen / goudon kleuren van Vietnam Airlines De klst 

S111Qi\J20Je 1.9.f®rl.lan_ W03 
komt blj A,r Macau vandaan en was op Smgapore volop bez1g 
met proefdraalen en vhegen. Hat IIJkl er dus op dat men op 

HB•IWO MD-11 Swiss Chang! de k1st gospoten heeh en heefl klaar gemaak1 voor de 
HS-UTA l -1011-100 Onent Thai Airlines aflevenng naar Vietnam SchlJnbaar z11n voor een aantal routes 
JA703J 8777-246 Japan AJr Lines de A32o·s le k101n geworden en gaan ze nu voor eon maatjo 
JA813J 8747-346 Japan Air Lines groter Feit 1s dat het schema sch1tterend staat op de kfst. Do 
S2·ADG A310-324 B1man Bangladesh Atrt. reg,sIra11e 8 -MAS was met een w,tte sttcker aangebracht over 
Dit word gelezen tiJdens hot landen, en de wandehng naar de de nieuwe regl al heen. De Myanmar B737 komt bfJ Pegasus 
douane. vandaan. de k1st vhegt dan ook ,n de vol1ed1ge kleuren van 

Royal Tongan Aufines uit de Fnendty Tonga Islands heefl een lndrukwekende vfoot bestaande u,t een Tw,n Otter en een Shorts 
330. Men heeft een flJdJe gevlogen met een B737-200 maar die werd korte tijd geleden vervangen door deze gehuurde 8757 
Royal Brune, kon de Boeing we/ m,ssen, en Royal Tongan gebrulkt hem op de dlensten naar o.a Sydney en Auckland. 

(Auckland. 26 januan 2003, P. Zethof) 
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SF-260TP 716/29· 16 vhegt bij 17 Stnke Squadron, en ls wtgerust met een agressleve heaiebek. Goh . was, hebben we dit 
vaker gez1en7 (Sangley Pomt AB. 13 1anuan 2003, Roland Steve/Ink) 

Pegasus. maar heett alleen MAI. t1tels gekregen Armed Forces aantreden om maar even haar111n u,t te leggen 

21 februari 2003 wat lk nou prec,es wilde. Na de bekende boleefdheids• 
Federal Govn Of Nige- bezoekjes en het overhandigen van de noodzakelijke 5N-FGN B727-2N6 

na 
B-18616 B737-809 China Alr1Ines 
B-2209 A320·214 China Eastern Alrtines 
HB-IWB MD-11 Swiss 
H~ T JF B7n-2D7 Tha1 Airways lnt. 
HS-TKC B777-307 Thai Airways ln1 
JA8912 B747-446 Japan Air l.Jnes 
LZ-SFL An-12BP AJr Sofia 
N462UP B757-24APF UPS 
OH-LGB MD-11 Flnnair 
PK-OPG A330-301 Garuda Indonesia 
PK-OWP B737-4U3 Garuda Indonesia 
PK-IML M0-82 Bouraq Air1tnes 
AP-C3224 A320-214 Philippines 
S7-AGJ A321-131 Pacific Airunes 
VH-OGO B767•338ER QANTAS 
VN-A766 B767-33AEA v,etnam AlrtInes 
VT-ESB A320-231 Indian Alr1ines 
Hier werd er gespot vanu1t de vis,tor-mall op terminal 2. Op 
v1s1tor-mall terminal 1 ZJJn we ook wezen klJken, maar al gauw 
kwamen we er achier dat we voor de leuke bakken loch op 
terminal 2 moesten zljn. 

Cmd.il: Oscar Noordenbos. 

Militaire Trips 

Fllipljnen 
Na al het Japanse geweld is dltmaal een ender Aziatisch land 
aan de beurt. lk besloot het aangename met hat nog aangena­
mere te combineren, m.a.w. zon. zee, strand en vllegtuigen 
B,nnen Aziij valt dan al snel de keuze op de F1hp11nen omelet ze 
daar de ffiOOlSte stranden hebben en lk nog wel wat mogelljk­
heden had om baSlSbezoeken le regelen 

Het land zelf is pnma toegankehJk en het negat,eve reisadv1es 
van de Amenkaanse regenng is wat overdreven volgens de 
lokale overheid. Alleen het zu1den (het eiland Mindanao en 
daaronder) kun je maar beter mijden omdat daar nog steeds 
een ontvoenngsdreIg1ng aanwez1g Is Je bent westerting en er 
wordt dan vanuil gegaan dal fe geld hebl en dat maakt Je on­
m1ddelllJk doelwlL Het land Is In het zuiden m een oorlog ver­
Wlkkeld met Moshm rebellen waaronder de beruchte Abu 
Sayyaf groep die twee Jaar geteden een aantal westertmgen 
drie maanden geg1jzetd hIeld 

Op mljn eerste dag kon 1k moteen op hat hoofdkwart,er van de 

souvenIers was 1k u11e1ndelijk op het nrveau van Generaal be­
land "Oh you are aircraftspotter? Than you must be very 
lanaltcl Tell me which bases you like to vIsIt and we will 
arrange lor you· 011 antwoord mocht ik wel, zeker van 1emand 
,n daze rang 

lk koos voor Sangley (Daniel Atienza) AB, Clark/Basa AB en 
VIflamor AB, alledrie rondom ol In Manilla gelegen Nu nog een 
auto met chauffeur regelen (normaalste gang van zaken m drt 
land) en lk kon op weg. 

llianuan ~ 
Sangley Point llgt in Cav,te ongeveer 60km ten zuiden van 
Manllle Het Is een gecomblneerd veld van Manne en Lucht• 
macht. Het veld heeft maar een kle1n startbaantje en lijdens de 
Vietnam oortog was hier een katapuft installatle aanwezig om 
ook 1oesteflen te kunnen laten vertrekken die normaal­
gesproken een wat langere baan nodig hebben Elln kant van 
de baan ernd,gt In zee en de andere kanl ligl In een woonwIjk 
Bu,ten do basis spotten Is met aan te raden aangezlen Je met Je 
kamera uI1rushng loch lets ta veel de nadruk legt op hat 
welvaartsverschll tussen ,ou en de lokale bevolking wat verve­
lende consequentIes kan hebben. 

Zoals beloold was alles geregeld en kon ik op bezoek bIj 15 
Stnke Wtng Er was net een oefemng bij de Manne en dlt had 
tot gevolg dat 1k op dat gedeelte met mocht komen. lk kreeg 
lemand mee en mocht hel hele platform en hangaars lotograle­
ren. Halaas stonden de meeste toestellen m het zu1den om re 
vechten tegen de rebellen. 
16-432/432 MD520MG 
15-439/439 MD520MG 
15-438/438 M0520MG 
15-3951395 MD520MG 
15-404/404 MD520MG 
15-410/410 M0520MG 
15-385, 15·504 M0520MG 
29-04/704 SF-260TP 
29· 161716 SF-260TP 
15-33/633 SF-260WP 
801 , 681 , sn OV-10A 
67-14666/SB OV-10A 
67-14639/SB OV-10A 
67•14641 OV-10A 
68-3830 0V-10A 
66-13555 OV-10A 
6G-Z6i8/698 OV-10A 

17 Stnke Squadron 
17 Stnke Squadron 
17 Stnke Squadron 
17 Stnke Squadron 
overhaul 
overhaul 
dump 
17 Strike squadron 
17 Strike squadron 
17 Stnke squadron 
16 Attack Squadron 
dump marked '74727' 
dump marked '74639' 
dump marked '74641' 
dump marked '83830' 
dump marked'21 AMU' 
dump 

B11 welke eenheid de SF-260's vhegen Is mIJ nIet geheel dui-
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delijk maar ze ziJn wel onderdeel van 15 Strike Wing. De 
OV-10's en SF-260's zI1n allemaal voonIen van een mooie full 
colour haaIenbek. De OV-10 681 staat als afgeschreven le 
boek maar deze heb ik springlevend op het platform gezien. 
Tenslotte moest 1k, toen Ik die oude Sembach OV-1 0's zag, 
nog wel even denken aan die goede oude lljd zo'n 20 jaar 
geleden dat ze f"egelmatrg op Twenthe kwamen. 

1.4..Jfilll.Wi-2.QQa 
De volgende dag was Clark AB aan de beurt. Clark Is zo ver­
schnkkehJk groo1 dat het vn)wel aan Basa grenst. De operalio­
nele klsten vliegen nu vanaf Clark. TiJdens de Vietnam oorlog 
vertrol<ken o.a. B-52's volgeladen met bommen vanuIt Clark 
naar Vietnam. De Amerikanen hebben Clark ongeveer 10 jaar 
geleden verlaten toen de vulkaan Pmatubo de hele basis onder 
een laag as bedelfde. Men heeft nu van Clark een 1ndustriege­
b1ed en vnJhandelszone gemaakl maar het komt nog niet echt 
van de grond. De basis hgt ongeveer 150km ten noorden van 
Manilla vlakb1J de stad Angeles. 0m toegang te kn19en kun Je 
eenvoudig een afspraak maken met een van de gevesUgde 
bednJven daar. Dan kun je in ieder geval btJ het museum ko­
men wat ie de volgende kisten oplevert. 
F-5A 10507 pres museum 
F-8H 4S661/301 pres museum 
UH-1 H 09171 pres museum 
T-28D ..... .1171 pres museum 
T-33 52257 pres museum on pole 
De kisten staan er goed te fotograferen bij 

Het m11itaIre gedeelte Is verder van de bu1tenwereld afgesloten 
Maar mijn generaat m Manilla had zIIn werk goed gedaan en de 
poort ging open voor miI. lk had een afspraak met de 
wrngcommander van de 5th TFW 

Alle F-5'en staan s1nds me, 2002 in opslag ,n de hangar. Waar­
sch11nltjk zullen ze nooit meer vhegen door de hoge kosten en 
de slechte staat van ondertloud. Men heeft op Clark dne 
S211 's tot de besch,kkmg voor ongeveer 40 Ie1p1lots. De lucht­
macht Is op zoek naar nIeuwe toestellen en men wil het ltefst 
F-5E's van de ROCAF ovememen vanwege de hoge avionics 
standaard. Ook Is men naarstig op zoek naar tweedehands 
F-16's. M1sschIen Iets voor onze zuidert:>uren? Men wrl wel mI­
n1maal Block 20. Maar aangez,en er volgend 1aar pres1dents­
verk1ezin9en zI1n heeft men niet veel hoop dat er snel een be­
slissing genomen gaat worden. 

De wmgcommander heef1 er een enorme hekel aan dat ZtJn 
vliegtuigen gefotografeerd worden maar weer deed mijn con­
tact met de generaal wonderen. 

Er staat een aantal F-8'en nog in goede staat tussen dispersals 
om als een soort decoy te d1enen. Deze zI1n goed te fotografe-

ren in mOOJe kleuren van de Fihp1Inse luchtmacht. Hier mocht 
1k eerst even tangs. 
47049/320 F-8H wfu 
47901/322 F-8H wfu 
47905/307 F-8H wfu 
486261316 F-8H wfu 
48682/309 F-8H wfu 
48684/311 F-8H wfu 
487031317 F-8H wfu 

Toen het platronn van hel traImng squadron leeggelezen 
Q.§211921 , 0623/923T-41O 101 Tra1n1n-g Squadron 
0624/924. 89451945T-41D 101 Traln1ng Squadron 
89551955 T-410 101 Training Squadron 
---19n CeA172 101 Tram1n-g Squadron 
--1978 CeR172 101 Tra1n,ng Squadron 
07001/0801 (') S211 7th TFS 
07014/0814 (") S211 7th TFS 
~022 ('") S211 7th TFS 
09005/024 r) S211 7th TFS 
Qa001/020 ( .. ) S211 7th TFS 
09004/023 ( .. ) S211 dump 
63-38389, 67-21190 F-5A 
67-21191 , 68-9076 F-5A storage 
70-1374 F-5A storage 
64-13324 66-9143 F-5A wfu 
67-21,n F-SA wfu 
64- 13380 F-5B wfu 
74-0780 F-SB storage 

Oew 
flew 

hangar 
hangar 
hangar 

storage 

C-) light grey camo with full colour badges and lilles 
( .. ) brown/green camo wrth Red Aces titles 

De F-s·en van 6th TFS staan alle wer1<eloos In een hangar. De 
T -41 D's zIIn alle silver/red. lerwtJI de CeA172 Hawk XP's berde 
white zijn met een brown/black/brown cheathne 

Na het enerverende bezoek aan Clark hebben we de zeeen 
rond het e1tand Bohol (een van de 7100 trop1SChe eilanden van 
de Flhp1Inen) van onderwater bekeken. We vlogen er naar toe 
tn een krakkemrkkige YS-11 van Asian Sp,nL Oat nooIt meer. 
Yes Sir, you depart from Asia and yoo end up with the Spirits. 

Op 21 januali had ik tenslotte een afspraak om Vlllamor AB te 
bezoeken Na bmnenkomst en de bekende kennismakings­
rondes bleek dater een UH-1H van de FillpiJnse Luchtmacht 
was neergestort. Men dacht onm1ddelhJk aan ,een lerrorishsche 
aanslag ook omdat er dne ioumahsten aan boord waren Alles 
werd 'code red' alarmsituahe en ik mocht vertrekken met de 
nod1ge excuses. Helaas, volgende keer beter Later bleak 
wrndshear de oorzaak van de crash. 

CJeQrt: Ronald Stevehnk 

OV-10A-40NH Bronco 14681/681 van 16 Attack Sq zou vofgens de boeken op 261anuan 1998 verongetukt ZJJn Echter zoals 
deze plaat faat z,en 1s deze k,st weer aan ZIJn t\veede /even begonnen en ziet hij er weer operatJonee/ u,t. 

(Sangtey Point AB. 13 Januan 2003, Roland Stevelfnk) 
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Botswana Defence Force 

..... 

--------..: 
--

In 1996 werden de eerste der1ien CF-116's vanuit Canada geleverd aan Botswana. Deze OJ9 ging bij de Canadese luchtmacht 
door het /even als 116765 en vliegt bij de Botswana Defence Force bij Z28. (o/stober 2002, Chris Knott) 

Geschiedenis 

De huidige grenzen van Botswana werden vastgesteld in 1885, toen de toenmalige Britse overheid Bechuanaland (zoals het toen 
heette) tot protectoraat uitriep. In 1962 werd de Bechuanaland Democratic Party (BOP) gevormd door Seretse Khama en na de 
onarhankelijkheid in 1966 werd hij de eerste president. Na zijn dood ,n 1980 werd hi] opgevolgd door zijn vice-president Dr Ouett 
Ketumile Masire. Bij de algemene verkiezingen in 1994 was er voor het eerst een grote oppostie-partij: het Botswana National 
Front. Gedurende de jaren negentig waren er regelmatig ongeregeldheden in Botswana die voortvloeiden uit ontevredenheid met 
het gevoerde sociale en economische beleid en de daaruitvloeiende werkloosheid. Daarnaast zijn de relalies met buurland 
Zimbabwe gespannen als gevolg van enkele (grens)disputen uit het ver1eden. 

Als gevolg van de stijgende spanning in de regio werd in 19TT de Botswana Defence Force Air Wing opgericht. Deze vliegende tak 
van de strijdkrachten werd in eerste instantie uitgerust met onder andere Strikemasters afkomstig van de luchtmacht van Koewell, 
die na overhaul door BAe aan Botswana werden geleverd. Later warden vredesverliezen opgevuld met Strikemasters afkomstig u1t 
Kenia. Tegenwoordig wordt de ruggegraat van de Air Wing gevormd door achttien ex-Canadese F-5'en die sinds 1996 tot de 
inventaris behoren. Voor transport gebruik1 men onder andere CN235's, twee C212's en drie Herculessen. Daarnaast beschikt de 
relatief kleine luchtmacht onder andere over een aantal Bell 412's. PC-Ts en AS350's 

Order of Battle 

Botswana 

_, 

De squadrons van de Botswana Defence Force Atr Wing worden vooraf 
gegaan door een ·r. Deze letter betekent op zichzelf niefs en is ook 
geen alkorting of rets dergelijks. De toestellen dragen voor zover 
bekend geen squadron-emblemen, maar wel heel groot het 
squadronnummer op het toestel. Naast de. in 1996 opgeleverde, 
modeme basis bij Molepolole maakt men gebruik van hat 
intemationale vliegveld bij Gaborone (de hooldstad) en Francistown 
(FBFT). Het is ons niet bekend bij welk squadron de O-2's vliegen. 

Molepolole-Thebephatshwa (FBTP) 
21 Air Transport sq 
23 Air Transport sq 
210 Air Transport sq 
212 Air Transport sq 
221 Helicopter sq 
228 Tactical Fighter sq 

BN-2A 
BN-2B 
C212-300, C-130B 
BN-2A/B/r, G.1159C 
AS350BA. Bell 412SP 
CF-5A/B 

Gaborone - Sir Seretse Khama IAP (FBSK) 
22 Air Transport sq BN-2A, CN235M-100, CeA152 
ll Flying Training sq PC-7 
VIP Flt Beech B200, Bell 412EP 
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Roundel 

Het roundel 1s niet echt een roundel maar een dnehoek met de punt naar beneden De kleuren ZIJn als volgt ,(van buiten naar 
binnen): hchtblauw, wit. zwart. Daze kleuren representeren de kleuren van de nallonale vtag van Botswana. 

Vliegtuigen van de Botswana Defence Force Air Wing 

Onderstaand een overzicht van alle nog operationele (basis) types die de Air Wing van Botswana rijk 1s. De onderstaande structuur 
is aangehouden. Toestellen worden opgesomd per bas1stype. 
SJu1JJ1 Full type C/n Unit Vn Bemark 

Beech 200 
De VIP-Flight maakt gebru1k van een Be200 die 1n maart 1999 ward afgeleverd 

0B1 Beech 8200 BB-1352 

BN-2 

VIP-flight feb02 ex N5568V (feb90) N5568V Beech ale corp 0un90) 
N5568V Hangar One Inc. (may91) N5568V Circle L Aviation Corp 
(mar99) 081. bought (08mar99) Gabarone (aug99). purchased 
from Circle L Aviat10n Corp (mar99) 

Voor hasionvluchten en transport wordt de BN-2 mgezet. De toestellen vhegen b1J verschillende units en men maakt gebruik van de 
BN·2A en de BN-28. Twee Tnslanders zijn inmiddels weer verkocht. 

OAt BN-2A·21 791 212 Jun92 Gaborone jun92 
OA2 (1) BN•2A·21 795 21 nov77 ex G-BDTG ex G-BOTG er 07novn on delivery 
OA2 (2) BN•2A-21 783 Z2 78 ex G-BDRP ex G-BDRP ex G-BDRP 
OA3 BN-2A·21 799 Z2 78 G-BDTK 
OM BN·2A·21 n 2 212 nov99 ex G-BDMT w/o after crash 22nov99, Kwando Maun 

11 aug98, ex Z2 
OAS BN•2A·21 836 212aug98 ex G-BEMN Maun 11 aug98. ex 23 
OA6 BN·2A-21 918 212 oct02 exG-BIUC 
OA7 BN-28-20 22.26 212 oct90 ex G-BRSS f/f 31 mar90 
OAS BN-28-20 2227 212 apr90 ex G-BRST 1/f 19apr90 
OA9 BN-28·20 2257 212aug98 ex G-BTVK (canx 02Jun93) from Bembndge, noted Maun 11 aug99 
OA10 BN-2B-20 2258 212aug98 ex G-BTVL (canx 02jun93) from Bembndge ex G-BTVL (canx 

02jun93) from Bembndge. supposed not to be delrvered, noted 
Maun 11aug1998 

OA11 BN-2B-20 2265 212 dec93 ex G-BUBH Bournemouth dec93 
OA12 BN-28·20 2295 Z12may98 ex G-BWNE cVd 15may98, ex G-BWNE 
OEl BN-2A-III 1054 to 2-AIR feb91 ex G-BEPJ to A2-AGX 01 feb91 . 2-AJR ex Z1 
OE2 8N-2A-III 1055 to 2-UTD feb91 ex G·BEPK lo A2-AGY 01 feb91 , 2-UTD ex 21 

Transport b1J de Botswana Defenoe Force wordt onder andere geregefd door C212's. Smds 1993 vflegt men met twee exempfa­
ren die b11 Z10 opereren De OC2 heeft constructlenummer 394 en werd vorig jaar oktober door Chris Knott gefotografeerd. 
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C-130 
Twee ex•AMARC-toestellen werden in 1997 afgeteverd na te z11n onderworpen aan een upgrade. In 1998 kwam hier een derde 
exemplaar biJ dat na behandeling door Derco Aerospace ,n de Verenigde Staten, werd afgeteverd. 

OM1 
OM2 

OM3 

C212 

C·l30B 
C-130B 

C-130B 

3506 
3544 

3539 

210 aug99 ex 58-0711 
210may97 ex 58-0746, 463rd TCW apr64, 314th TCW 

oct64, 313th TCW nov64, 463rd TAW 0ul67), 756th TAS 
"OA" (oct71), 156th TAS ocl75, AMARC CF131 Jul93. flyable jan97, 
Botswana feb97 

210 1ul00 ex 58-0742. being upgraded by Derco Aerospace, completed end 
of 2000 ex AMARC CF153 

Sinds 1993 maakt men gebrulk van de C212 Av,ocar voor transportdoeleinden 

OC1 C212-300 392 210 oct95 ex EC-006 Water1<1ool oct95 
OC2 C212·300 394 210 oct02 

Ce152 
081 CeA152 152-0806 22 aug99 ex N7387L, Gaborone (aug99) 
OB2 CeA152 152-0861 To 2S-KJC nov80 ex N4674A, 2S-KJC to 2S-KJC nov80 

CN235 
001 CN235M• 10 008 22 jul01 
002 CN235M-10 009 22 1un93 

~5 
In 1996 werden de eerste dert1en CF-116's vanuit Canada geleverd aan Botswana Tien enkelzrtters en dne dubbetz11ters vertrok­
ken na een overhaul vanu11 Canada naar Botswana, waarbij de OJ2 op allevenng al zwaar beschadigde raakte door een -Wheels 
up" landing op Gaborone. In 2000 votgden nog eens drie enketzrtters en twee dubbeJzrtters. Vorig 1aar werd op de African 
Aerospace In Zu1d-Afrika de OJ25 gezien wat er op duidde dat de toestellen 1nderdaad tn operabonele d1ens1 waren genomen. 
Helaas zijn de lie-ups van de in 2000 algeteverde toestellen niet bekend 

OJ1 BF-SA 1005 228mar97 ex 116705 did 22mar97 
OJ2 BF-SA 1034 228mar97 ex 116734 1un96 ex Bristol Aerospace damaged after landing at 

Gaborone did 22mar97 
OJ3 BF-SA 1016 228mar97 ex 116716 did 22mar97 
OJ4 BF-SA 1019 228mar97 ex 116719 did 22mar97 
OJS BF-SA 1027 228mar97 ex 116727 did 22mar97 
OJ6 BF-SA 1032 228 oct97 ex 116732 did oct97 
OJ7 BF-SA 1054 228 oct97 ex 116754 did oct97 
OJ8 BF-SA 1064 228 oct97 ex 116764 did oct97 
OJ9 BF-SA 1065 228 oct02 ex 116765 did oct97 
OJ10 BF-SA 1084 228 oct97 ex 116784 did oct97 
0J11 BF-5A 228 00 ex CAF OJ11 , OJ12 and OJ13 could be 116723 (rJn 1023) did 2000 
OJ12 BF-SA 228 00 ex CAF OJ 11, OJ 12 and OJ 13 could be 116723 (c/n 1023) did 2000 
OJ13 BF-SA 228 00 ex CAF OJ11, OJ12 and OJ13 could be 116723 (c/n 1023) did 2000 
OJ21 BF-5D 2001 228sep96 ex 116801 did 18sep96 
OJ22 BF-5D 2002 228sep96 ex 116802 did 18sep96 
OJ23 BF-5D 2029 228sep96 ex 116829 did 18sep00 
OJ24 BF-5D 228 00 OJ25 was seen in 2002, this implies OJ24 also exists. OJ24 and 

OJ25 BF-5D 228sep02 
OJ2S could be: ex 116830 (cln 2030) ex 116811 (c/n 2011) 
Was seen AAD 2002, this serial Implies that OJ24 also exists! 
OJ24 and OJ25 could be: ex 116830 (c/n 2030) ex 116811 (c/n 
2011) 

G.1159C 
OK1 G.1159C 1173 212 dec02 ex N17587 Tokyo oct93, Stansted oct94. Auckland nov96, Edin-

burgh oct97, Entebbe jan98 
Bell 412 
De emge ltaliaans gebouwde AB412 van Air Wing werd In augustus 1999 ver1<ocht naar een onbekende bestemming. In 2002 
kwam er een meuwe Bell 412EP aan in Botswana v,a 2u1d•Afrlka. alleen is helaas het lokale serial nog onduideliJk. 

OH1 Bell 41 2SP 33174 
OH2 Bell 412SP 33175 
OH3 Bell 412SP 33176 
OH4 Bell 412SP 33193 
OHS Bell 412SP 33194 
OH6 AB412 25611 
OH7? Bell 412EP 36281 

0-2 

221 JUl01 
221 feb03 
221 88 
221 sep89 
221 aug99 

sold, aug99 
VIP-Hight jan02 

ex N3209T 
ex N3209G 
ex N3209H 

ex N3215D Vancouver ju195, Vancouver (jul95), Gaborone (aug99) 
ex 1-GPBF ex 221 Gaberone, Botswana (19aug99), to .. ? 
ex N9181 F amved jan02 at Rand (SA) as N9181 F serial needs 
conhrmationl 

In 1993 doneerde de Veren1gde Staten negen 0-2's om te gebrulken in de strijd tegen stropers. Onderstaande serials komen uit 
de AMARC.files. Botswana serials topen van OE1 tot en met OE9 

0-2A 
0-2A 
0-2A 

337M-0205 
337M-0322 
337M-0326 

93 ex 68-10840 ex AMARC HV209 nov92 
93 ex 68-11046 exAMAAC HV172 oct92 
93 ex 68-11050 ex AMARC HV170 
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O-2A 
0-2A 
0-2A 
0-2A 
0-2A 
0-2A 

PC-7 
001 PC-7 

002 PC-7 
003 PC-7 
004 PC-7 
005 PC-7 
006 PC-7 
007 PC-7 

AS350 

337M-0394 
337M-0397 
337M-0413 
337M-0448 
337M-0460 
337M-0464 

551 

552 
553 
554 
555 
556 
557 

93 ex 68-11169 8)( AMARC HV174 oct92 
93 ex 68-11172 ex AMARC HV199 oct93 
93 ex69-7615ex AMARC HV258, ex547thTASG 
93 ex 69-7650 ex AMARC HV241, ex 23rd TASS 
93 ex 69-7662 ex AMARC HV247. 
93 ex 69-7666 ex AMARC HV238 oct92, ex SR/21st TASS 

Z7 sep99 Flying Training Sq w/o after crash late September or early October 
99 

Z7 90 Flying Training Sq 
Z7 aug98 Flying Training Sq, Noted Maun 11aug98 
Z7 oct02 Flying Training Sq 
Z7 feb97 Flying Training Sq, w/o after crash 
Z7 aug98 Flying Training Sq, Noted Maun 11aug98 
Z7 aug90 Flying Training Sq. Noted Maun 11aug98 

In september 2000 warden er dlie AS3506A's toegevoegd aan de inventans van heltkoptersquadron Z21 Halaas is nog met 
bekend welke constructienummers deze toestellen dragen 

OF1 AS350B 1586 Z21 apr98 Lansena aug97 oih feb98. Lansena apr98 
OF2 AS350B 1623 Z21 aug97 Lansena jul97, aug97 Olh (cm 18. )?? 
OF3 AS350BA 2857 221 aug98 ox F-WQDO canic apr95 Amsterdam 27may95, ex F-WQOO canx 

apr95. noted Maun 11 aug98 
OF4 AS350BA 2864 Z21 feb00 Amsterdam 27may95. Lanseria (Eurocopter) 15oct98 
OFS AS350BA 2872 Z21may95 Amsterdam 27may95 
OF6 AS350BA 221 sep00 did sepOO 
OF7 AS350BA Z21 sep00 did sepOO 
OF8 AS350BA Z2I sep00 did sepOO 

BOTSWANA OEFENCE FORCE 

Training bij de Botswana Defence Force wordt verzorgd door de PC-l's van her Flying Training Squadron. Van de zeven 
afgeleverde toestellen zijn er twee verongelukt DezB 004 vl1e9t gelukklg nog vrolijk rond. (oktober 2002, Chns Knott) 

Ook op het Internet is een overz1cht van de luchtmacht van Botswana te v1nden. en wel op: 

www.scramble.nl/bw.htm 
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Taiwan (en Japan) 

2052 
0102 

Een lraal overzicht van aen n1t/e Mirage 2000's op Hsmchu. Hsinchu hwsvest a/le M,rage 2000's die het Azlatlsche land riJk ,s De 
aanschaf van M,raga 2000 en F· 16 fe1dde ertoe <Jat er van het lokafe product, de Ching Kuo, geen 250 maar 131 exemptaren 
gebouw<J werden. (Hslnchu, aprit 2000, Steven Weng) 

Hoewel het land al jarenlang bezochl wordt door spotters. B•HLD, B·HLE A330•342 Cathay Pacific Airways 
hebben we in Scramble nog noolt de gelegenheId aangegre- B-HW A330·342 Cathay Pacific Airways 
pen om een u1tgebretd trIpverslag le presenteren. Met dit ver• 8-HNA. 8-HNB B777-267 Cathay Pacific Airways 
slag brengen we daar gelukkig verandering In In het verslag B-HNE B7n-367 Cathay Pacific Airways 
ztJn velden die meerdere keren zijn bezochl bewust volled1g B·HOS B747-467 Cathay Pacific Airways 
weergegeven om een goede lndruk le geven van water le zlen B·HAS, B-HAT 8Ae4124 GFS 
vah B-HSD, 8-HSH A320-232 Dragona1r 

Als ·opstandlge provlncie' van China heert het elland, onge­
veer even groot als Nederland en Belgle samen, een behoor­
lljk defensieapparaat opgebouwd dat theorelisch stand zou 
mooten houden tegen de enorme overmacht (met name in 
aantallen) van China mocht het 0011 tot een serious conflict 
komen. 

De algemene conclusIe naar aanleldIng van de vele bezoe­
ken door meerdere groepen aan d1t land Is dal spolten geen 
probleem vormt Op lotogralerenefe luchtvaartenthouslasten 
ztt men echter met echt le wachten. Het land kent een kleine 
scene van fotografen die goed op de hoogte zIJn en deze waar• 
schuwen ook voor oplettendhe1d met lotograferen. 011 was 
ook de aanle1d1ng om deze tnp zonder camera te onderne­
men. Oaar komt nog bij dat het aantal localles waar goed le 
folograferen vall beperkt Is en Cfal je Je moet beperken tot 
land1ngsplaatjes. 

De lokale bevolklng lljkl het allemaal nIe1 echt te interesseren 
en 1e wordt dan ook regelrnallg vriendelijk gegroet. 011 alles 
garandeert natuurlljk niel dat er geen problemen op kunnen 
lreden en waakzaamheld blljft dan ook geboden. Het Is zeker 
niet zo dat 'men' niet wee! water gebeurt Je wordt wel degeliJk 
·gespol' en nagetrokken. 

Op b11na alle vhegvelden waar mllita1r verkeer is, ziJn ook cI­
v1ele toestellen le v1nden Tussen de diverse steden v1nden 
relatief veel domestic vluchten plaats 

Hong Kong-Chek Lap l<ok 1 december 2002 
9K-AJO Gulfstream V State of Kuwait 
'JV-SVI Bn7-212ER Singapore Airlines 
9V-SYE B7n-312 Singapore Airlines 
8-18606. 8-18615 B737-809 China Airlines 

B-HIS. B-HSK A320-232 Dragonair 
B-HTO. B-HTE A321·231 Oragonair 
8-HUA. 8-HUI B747-467 Cathay Pacific Airways 
8-HXF 8-HXG A340-313X Cathay Pacific Airways 
8-HXN A340-313X Cathay Pacific Airways 
8-HYF A330-342 Oragonair 
B-HZA S-76A++ GFS 
B-HZD S·76A...+ GFS 
JA605A B767-381 ER /WA 
JA8179 B747-346 JAL 
JA8912 B747-446 JAL 
N196UA B747-422 United Alrhnes 
N631 US B747-251 B Northwest Air1Ines 
RP·C2715 B757•236ER Cabu Pac.fie 
S7-ASI A320·214 Vietnam Airlines 

red c/s 
b1ue c/s 

De Government Flying Service (GFS) heeft haar toestellen al• 
lemaal ondergebracht In een enkele hangaar op de nieuwe 
luchthaven van Hong Kong. Vanu1l het luchthavengebouw ziJn 
de toestellen die bu1ten staan vnJ eenvoudlg te lezen. 

~al Shek IAP 1 o~mber 2002 
B· 16802 B737-809 Mandann Alrhnes 
8·J8272 B747-409 China Alrllnes 
8·18585 A300B4·220 China Airlines a/w, nit 
8-HXF A340-313X Cathay Pacific Airways 
8-MAD A320-232 Air Macau 
N462UP B757•24APF UPS 
AP·C8890 B737-204 Grand Air 

Chung Cheng Avtallon Museum 
1224/69183 F-5A 
6098/F-86098 F-86F 
0207/31550 F·100A 
5660/41505 RF-101A 

pres 
pres 
pres 
pres 
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4254/60846 F-104A pres 
1108 OH-13H pres 
5836 PL-18 pres 
2001 S-2A pres lorw fuselage only 
2103/S-22103 S-2A pres 
2833/13664 T-28A pres also T-2833 
0702/63-3002 XT -CH-1 B pres 
3082 T-33A pres forw fuselage only 
3338/57-0532 T-33A pres also T-33338 
11024/1024 HU-16A pres 
8-126 C-47 pres 
Het museum Is vlak b11 de luchthaven gevesugd en kan bijna 
niet gemist worden. De meeste toestellen staan redehJk d1cht 
op elkaar en zljn met een overdaad aan tu1gdraden aan de 
grond genageld. Veel fatsoenhJke foto's zijn er daarom met te 
maken. 

Info: De luchthaven is ook de locatie om een huurauto le re9e­
len. Vanwege het ontbreken van de gevest1gde namen ben 1e 
aangewezen op een lokale verhuurder die een klelne bahe 
heeft op de luchthaven. Vooraf is d1t b11na niet mogelijk, al 1s 
het alleen maar vanwege de taalbarriere. De kosten van de 
autohuur zijn normaal tot redelijk te noemen (ongeveer 60 
euro per dag voor een auto waar je je met drie personen goed 
in kunt verplaatsen). Daar staat tegenover dat de benzine erg 
goedkoop IS. 

Sungsban L®cewbec..2QQ2 
1911 , 1.S.12 Beech 1900C-1 CahbratlO(l sq red c/s 
5002, 5003 Fokker 50 VIP sq 
8-12291 Fokker 100 Mandann Airlines 
8-15219 DHC-8-3148 Uni Airlines 
B-15235 DHC-8-311 Uni Alrtlnes 
8-17913 MD-90-30 Um Atrhnes 
8·17923 MD-90-30 Far Eastern Air Transport 
8-22311 A320-232 TransAsia 
B-22606 A321-131 TransAs1a 
8·22716 ATR72-202 TransAs1a 
8-22803. 8-22806 ATR72·212A TransAs1a 
8-27001 B757-208 Far Eastern Air Transport 
8-28021 MD-82 Far Eastern Air Transport 
8-28031 MD-83 Far Eastern Air Transport 

VIP sq, Beech 1900C-1: 
1902, 1903. 1904, 1906, 1907 1908, 1909 1910 

Sungshan ,s de domestic luchthaven van Ta1pe1. Ondanks de 
aanwezighe1d van een metershoge muur (kenmeri<end voor 
alle velden die bezocht z11n) valt met een beetJe moe,te hier 
toch het een en ander te lezen op het plattorm. De true is orn 
van de snelweg aan de noordkant van het veld terecht le ko­
men. Daar bevinden z1ch enkele busbedrijven waarvandaan 
een blik op het VIP-platform mogehjk is. 

Info. Het verkeer In Taiwan is een ervaring apart. Het 1s overal 
druk en het land 1s wer1<ehjk bezaaid met scooters. Rondom 
Taipei en andere grotere steden van op de snelwegen voor 
geen meter door te rijden vanwege de drukte. De secundaire 
wegen ZIJn ook per definiue druk en de scooters, die ult alle 
ooghoeken opdu1ken en voorrang nemen op de meest onge• 
bruikelijke manieren, maken het geheel lot een uitdaglng die 
je pas na een paar dagen onder de kme begint te krijgen. Dan 
is ook pas du1dehjk dat een rood hcht in Taiwan een andere 
betekenis heeft dan w11 h1er gewend z1Jn. lntegreren ,s dan het 
toverwoord! 

Jamsui (city) 1 december 2002 
8737-247 Ameritech 

In gebruik als een restaurant ("B807371 fangs route nr. 2 in 
een paars c/s (ex PP-BMS. B-2613. N4530W) 

Jamsui rramkang University) t december 2002 
0214/31571 F-100A pres 
~ PL-18 pres 
~ Beech D18S pres 
Deze toestellen staan bij de afdelmg 'englneenng' op het 
un1vers1te11sterre1n. 

Luagtan 
521/.lffi.33 AH-1W 
531/~ AH-1W 

2 december 2002 
601stAvBgd 
601stAvBgd 

601 st AvSdg, UH• 1 H. 
319/61-2019. 331/62-2031. ~62-2048. 355i 63-2055, 
as.§/63-2056, 357/63-2057. ~63-2059, a§.1163-2061 . 
3§W63-2069, az&l63-2078, ~64-2080 a8V64-2082. 
395/64-2095 
Het veld ligl aan wegnummer 113, ten oosten van Freeway 3. 
Als er nlet gevlogen word! 1s het erg lastag om h1er 1e werk le 
doen. Een trap aan de bu1tenkant van een werkplaats vlak bij 
de ingang moest hier uit1<omst b1eden. Bijna alle helikopters 
staan dan echter met de staart naar Je toe waardoor het 1den­
llficeren een lastige klus is. 

Info• Daar waar bij de luchtmachtvelden alleen de alles­
omringende muren vervelend zijn. hebben de landmacht­
velden de beveilig1ng nog een stap1e verder opgevoerd. Bo­
venop de muur heeft men lnpwire aangebracht en om de 50 
meter (als het niet minder rs) een camera 

Hs,ochu 2 december 2002 
2nd TFW. Mirage 2000E1: 
2003/Ei03, 2007/Ei07, 2015'Ei15, 2017/Ei17. 2018/EJ18. 
2019/Ei19, 2023/Ei23. 2026/826, 2027/Ei27, 2029/Ei29. 
2030/Ei30, 2031/Ei31 , 2048/Ei48 

2nd TFW. Mirage 200001: 
2051/0i01, 2055/0105, 2059/0109, 2062/0112 
Hsinchu Is vrij eenvoud,g te vinden door In de stad de door• 
gaande weg le volgen m noordoostehjke nchllng. Be1de lan­
dingen zljn goed te bereiken en bij d1t vhegveld zijn dan ook 
regelmatig lokale spotters waar te nemen. Met de benen• 
wagen en een paar kleine legale k11mactles zijn hier diverse 
Mirages ,n de shelters te lezen 

Info: De luchtmacht vhegt naet echl an waves maar stuurt om de 
zoveel ujd een paar k1sten le lucht m. lets langer op een locatie 
blijven heeft dus zin . De fighterm1sstes duren ongeveer 1 a 1,5 
uur, ongeacht het type Over het algemeen ZlJn de duals goed 
vertegenwoord1gd en heeft men formaues tot Vier toestellen. 

Ching Chuan Kang 2 december 2002 
5003 Fokker 50 VIP sq 
5503/30087 RF-5E 4th TRM3th TFW 
5507/30094 RF-SE 4th TRS/8th TFW 

8th TFW, F-5E: 
5272/80874, 5287/00308, 5292/00313, 5294/00315 

8th TFW, F-5E 
5370/808TT, 5381/91724, 5382/00298, 5397/30123. 
5398/30124 
Chang Chuan Kang (ook lielkozend CCK genaamd) is te vin• 
den doof vanu1t Taya de wegnurnmer 10 te bhJven volgen en 
dan duiken de land1ngshchten vanzelf op. Ga net na de Ian• 
ding llnksaf en na een paar honderd meter rechtsaf en 10 staat 
niel meer in hat Zlcht. Deze landing is ook de emge plaats 
waar 1ets le 21en en eventueel te fotograferen valt Komende 
vanu1t Taya kun je na de lampen het derde weggetJe naar 
rechts nemen om een blik op het platform te werpen. Met een 
goede kiJker zijn daar, als de healwaves weg ZIJn, nog aardig 
wat toestellen op het platform te lezen TiJdens dat eerste be­
zoek werd deze plek echter met gezien vanwege de aanwe• 
zlge smog en de reeds genoemde heatwaves 

Voorheen was h1er alleen een wing met Ching Kuo's gestalio• 
neerd, maar smds anderhalf Jaar staan ook de F·5's van 
Taoyuan (8th TFW) h1er. Oeze toestellen hebben geen 
shelters tot hun beschikking en zij bevolken dus hel immense 
platform 

TaIcbuoo 3 december 2003 
8-12270. 8-12271 Fokker 50 Mandann A1rtlnes 
B-12273, 8-12276 Fokker SO Mandann Airt1nes 
8-13105. B-13106 S-768 China Civil Aeron. Adm. 
B-15225 DHC·S-311 B Uni Alrtmes 
8-15235 OHC-8-311 Um Airt1nes 
8-17201 DHC-8-202 Uni Alrt1nes 
8-69832 BN-28-26 Great Western Air 

Qhlng Chuan Kang 
5281/00302 F-5E 
5416/30142 F-5F 

8thTFW 
8thTFW 

3 december 2002 
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3rd TFW, Ching Kuo A-1 : 
1407/83-8016, 1412/83-8024, 1416/83-8030, 1421/SJ.8036, 
1422/83-8038, 1425/84-8043, 1430/84-8048, 1435184-8053, 
1443/85-8064, 1452/85-8073 

3rd TFW. Ching Kuo B-1 · 
1602/81-8006, 1610/83-8029, 1613/84-8039, 1614/84-8041, 
1616/84-8057, 1617/84-8059 
De twee wings (3rd en 8th TFW) vlogen nlet gelljktijdig. Als de 
Ching Kuo's vllegen staan de F-5'en aan de grond en omge­
keerd. Een verblijf van meerdere uren 1s dan de oplossing, of 
een tijdje In de mlddag gevolgd door een paar uur de vol• 
gende ochtend. 

Hsinshe 
322/61-2022 UH-1 H 
363? or 383? UH-1 H 
421/69-16671 UH-1H 

602nd Av8gd, AH-1 W: 

3december2002 
602ndAvBgd 
602ndAv8dg 
602ndAvBgd 

502/~. 508/164920, 512/164924, fila/164930, 
520/~. 524/1&4.93.6. 530/165337, 540/165375. 
542/~ 

602nd AvBgd, OH-580: 
617/3.1Q2§, 618/31.0ZZ, 625/31Q34 
Hsinshe hgt ten oosten van Fengyuan. Vanuil Fengyuan volg 
Ie wegnummer 3 naar het oosten en slaat na ru1m 1 O kllome­
ter rechtsal wegnummer 129 Je komt dan vanzelf 1n hel 
dorpIe Hs1nshe waar je het veld kunt vtnden door aJsmaar 
rechtdoor te rijden. Er Is maar oen locabe waar de Army heh· 
kopters zichtbaar ziJn en dat 1s vanaf de kle,ne wegget1es tus­
sen de agrar,sche bedlijven die aan de rechterkant hggen De 
omstand1gheden zijn met ideaal (e1gen terrem, muur, tripwire. 
camera's, etc.) maar het z1cht op de toestellen ,s redehJk te 
noemen 

Chia! 
6618, 6623 
6810, 6811 
6609. 6622. 6624 
6828. 6837. 6710 
6812, 6814 
6649 
6619 
7015 
B-15221 , 8-15227 

F-16A 
F-168 
F-16A 
F-16A 
F-16B 
F·16A 
F-16A 
S-70C-6 
DHC-8-311 

3.Jm.. 4 dm:ember 2002 
21st FSl4th TFW 
21st FSl4lh TFW 
22nd FS/4th TFW 
22nd FS/4th TFW 
22nd FS/4th TFW 
23rd FSl4th TFW 
4lhTFW 
SAR sq 
Uni Airlines 

8-15239 DHC-8-311 Uni Airlines 
Chiai is eenvoud1g le v1nden omdat het gewoon ten oosten 
van Freeway 1 ligt. ter hoogte van de stad. Een rondje rond het 
veld (dat met echl u1t te leggen valt, maar door tnal and error tot 
stand komt) levert automat1Sch de beste plek,es op om m de 
landing te staan. Daamaast 1s er aan de noordkant van het 
veld erg dicht bij de shelterarea te komen. De muur is hier niet 
erg hoog en enkele toestellen z1jn met het blote oog in de 
shelters te lezen. 

Kue,ien 
5839/63-1049 
AATC.AH-1W-

PL-1 B pres 
4 deoember 2002 

as2QQ.1 

543/™• 544/165546. 54511§55..47, 546/™, 
547/1~. 549/~51 , 551/165553. 552/165554, 
553/~S. 555/~ 
AATC,UH-1H 
309/60-2009, 321/61-2021, ~61-2025. 341/62-2041 , 
350/62-2050. 364/63-2064, 367/6.3:2®1, 368163-2068, 
389164.:208.9. 412/65-2112, 414/65-2114, 416/65-2116 

AATC, CH-47S0· 
7303, 7304, 7305, 7308, 7309 
AATC, OH-580 
627/8Q058. 629/80000. 630/8QQ§l. 633/80064 
AATC, TH-67A: 
210, 215.216, 221 225,226.228 230 
KueI1en hu1svest het Army Aviation Training Contra en dat be­
tekent dat er aardig wat toestellen staan en dat er meestal 
redehJk wat actMte1ten z1Jn. Het veld llgt ten noorden van hel 
dorpJe en Is te bere1ken door vanaf Freeway 1 wegnummer 
182 naar het oosten le nemen en net na een grote Ford-ga­
rage hnksaf te slaan Je bolandt dan vanzelf blj hat vllegveld. 
De UH-1 's en TH-67's staan op het linkergedeelte van het 
veld (als je votgens deze route aan komt rijden) de rest van de 
heli's aan de rechterkanl. Aan de rechterkant 1s ook een 
onderhoudsgedeelte voor diverse landmachthellkopters le 
v1nden. Serials le1en 1s wederom een beetje lashg door de 
muur Een beetje 1nvenuv11e1t gecombtneerd met oplettend• 
he,d. b1edI de oplosslng 

Iainao 
5157/50330 
6047 
9304/51 ·5133 

F-SE 
F-86F 
0-lG 

pres 
pres 
pres 

4 december 200~ 

fake US-serial 

De F-16's van Chtai zlJn, 1n tegenstelhng tot hun soorrgenoten van Hualien, voorzien van fraa,e staarthanden Deze F-18B van 
14th FS heeft een llchtbfauwe staartband met daann '455TFW'. De asnduidlng 455th TFW is oud Alie hedendaagse wmgs 
hebben een driecljfenge wingaandu1dmg die te herleiden is naar het huid1ge wfngnummer door de CIJfers op te telfen en er r,en 
vanaf te trekken. In dit geval, 455 = 14 -I- 10 = 4th TFW. (Chfai, 2001, Ronald Steve/ml<) 
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071J/65-3011 
3343/13394 
B-15229 
B-17916 
B-27001 
B-88899. B-88989 

o/h Air Asia, UH-1 H: 

A-CH-1B pres 
T-33A pres 
DHC-8-311B Uni Airlines 
M0-90-30 Um Airtmes 
B757-208 Far Eastern Air Transport 
MD-82 U-Land A1rtines std 

312/61-2012. a8§/64-2086. 40_1/65-2101 . 417/65-2117 
Het vtlegveld ligt een stukje ten zu1den van de stad en 1s rela• 
lief eenvoud1g te vtnden door de borden naar het c1V1ele veld te 
volgen 1n de stad Bovengenoemde toestellen slaan neties 
opgesteld vlakbi) de hoofdpoor1 (wel weer even over de muur 
kijken naluurlijk). De vhegende toestellen z11n te spotten 1n de 
landing b1J een kanaal een paar k1lometer verderop. Je staal 
hier de hele dag tussen het gelu1d van ·waterscheppen' dre 
zuurstof in hel water van de vele viskweken1en proberen le 
kri19en. Door dozo horrio moat 1e goad oplotten want een 
Ching Kuo 1n de landing kun Je zo missen S1nds kon hJkt h1er 
het onderhoud van de UH-1 H's van de landmacht plaats te 
vmden (eerder vond d1t plaats op Ta1chung). De hangaar van 
Air Asia bev1ndt zich net voor de civiele terminal en b1J de in­
gang van de c1v1ele terminal 1s perfect 1n deze hangaar 18 toe­
ren 

Ka~sbao 
5001 

AFA,AT-3. 

4~!Tlbor 2002 
Fokker 50 VIP sq 

0607174·6001, 0808/74-6008. 0838/Z6:-6038. 084~8. 
0849ITT-6049. 0851/Z7·6051 . 0852171·60_52, 0861178·6061 , 
0862/78·6062 

AFA. T-34C· 1 • 
3402/84002, 3409/84009. 3413184013, 3414/84014, 
3419/84019, 3422/84022, 3423184023. 3424/84024, 
3425/84025, 3426/84026, 3429/84029. 3442/84042 

Chlneso Air Force museum: 
0742/69·3042 A-CH-1B pres 
18351 B720-051 B pres 
AT-11005 Beech 018S pres 
C-46045 C-46A pros 
7219'48806 C-478 pres 
3190 C-119F/G pres 
603 C-123K pres 
43536 OC-6B pres 
1270/97098 F-SA pres 
1104/69.237 F-58 pres 
130/F-84.130 F-84G pres 
6049/132~:l F-86F pres 
021113156:1 F·100A pres 
0001 /63968 F-100F pres 
5658/41506 RF-101A pres 
4241/56-0823 F-104A pres 
4166/Z.1~ F-1040 pres 
4344/64-1TT70 CF-104 pres 
5842 PL-1B pres 
9301/169305 0.1A pres 
214 AT-6 pres 
2823fT-2823 T•28A pres 
~~22 T-33A pres 
3601nB589 U-3A pres 
11023/1023 HU•16A pres 
1765 (ex PLAAF) M,G-15 pres 
83065 (ex PLAAF) J-5 pres 
40208 (ex PLAAF) J•6 pres 
40307 (ex PLAAF) J·6 pres 
3171 (ex PLAAF) JZ·6 pres 
2318(exPLAAF) J-7111 pres 

as '69257' 

as "6408' 

also I:.33025 

defected 03mar62 
defected 14nov83 
defected 19nov87 

defected 07Juln 

0195 (ex PLAAF) IL-28 pres defected 11 nov65 
Het veld llgt ten oosten van wegnummer 17, ter hoogte van de 
gelijknamige stad. De muur ontneeml het z1cht op bijna alle 
rronten. Een ultzondenng bevestigt achier ook h1er de regel en 
dat is vlak blj wegnummer 17 aan de zuidkant van het vheg• 
veld. Daar is met wat moeite nog 1ets te lezen op het platform 
van de AT-3's. Het museum 1s alleen op zondag geopend en 
de toestellen die h1er genoemd z11n ZJJn dan ook van bu1tenaf 
gelezen (wat pnma gaat). De T-34's en de AT•3's vllegen hler 

wel in waves per type. Ort gaat met een rap tempo, wet bete­
kent dater al weer v1Jfben AT-3's gereed staan voor take-offals 
de laatste T-34 nog moet landen. 

Tsoyirig 4 december 2002 
6914 HSOOMD/ASW HSL501 
011 manneveld is onderdeel van een grote mannehaven. Een 
uiUeg over hoe er te komen 1s onbegonnen werk. De oplos­
smg d1e gehanteerd werd is de GPS zijn werk laten doen op 
basis van de ooord,naten van de website. D11 leidde tot een 
hek waar vandaan de hangaar met de H500's le zlen was. 

Ka~llao 5 december 2002 
AFA.AT-3 
oao1n«,001 0808/74~6008. 0818/15-6018, 0819ns-ao19. 
0824ll~24. 0828/75-6028. 0835/76·6035. 0840n6-6040. 
0846177-o046. 0848/77-6048. 0851n1-50s1. 0852/77-6052. 
0856/77-6056. 0861/Z.8·6001 

AFAT-34C-I. 
3402/84002. 3409184009 3412184012. 3413.-84013. 
3415/84-015. 3416/84016. 3419/84019. 3420/84020. 
3422/84022, 3423184023. 3424/84024 

Info: H81 wordt 1n Taiwan relallef vroeg hcht (rond 06:00 uur 's 
morgens) en ook weer vroeg donker (tcgen 17.00117:30 uur). 
De luchtmacht past zich hlerop aard1g aan en men is dan 
meestal ook at vroeg u,t do veren. Bovend1en wordt er regel­
ma11g 1n het donker gevlogon 

T.ato.wl S de®mber 2002 
0808n 4·6008 
0812174-:6012 
0863/78-6.003 
3439'84039 
B-15233 
8-17922 
8-22310, 8·22311 
8-28007 
8-28017, B-28021 

AT-3 
AT-3 
AT•3 
T-34C 1 
OHC-8-311 
M0-90-30 
A320·232 
M0-83 
M0-82 

1st TFW. Ching Kuo A· 1 

/!FA 
/!FA 
/!FA 
/!FA 
Uni Airt,nes 
Uni Airlines 
TransAs1a 
Far Eastern Air Transport 
Far Eastern Atr Transport 

1457/86-8080. 1458/Qo-82§.1 . 1461/86-8086. 1472/87-8099. 
1476/87•8105, 14TT/87·8106. 147918]·81.0S. 1490/~·8122. 
1494/88·8126 

1 st fFW Ching Kuo B-1 : 
1619/86-8076, 1621/81>·8085. 1624/87·8101. 1628/88-812I 

o/h Air Asia UH-1H 
391 ,64·2091 417/65-2117 

. 

P.Jrultuog 5 d.o.c.e.mber 2002 
5284100305 F-SE 8th IFW on o/h 
B-22806 ATA72•212A TransAs,a 

6thT/EWW, 10thATG.C-130H: 
1304185:®l.6. 1305/8~11. 1~18, 1309/85;0021. 
1311185'.00aJ. 1313/93-1313, 1314/93-1314. 1320/97-1320 

6th T/E'NW, 20th EWG. E-2T· 
2501, 2502. 2504 

tstAG. S-2T 
2203,2208, 2209,2212. 2221,2222,2226 
Ptngtung is een enorm veld qua omvang In de praklljk ziJn het 
fe1telijk twee vliegvelden (Pingtung-Nonh, met de S-2's en de 
E-2's en Pingtung-South, met de C-130's) die door middel 
van rolbanen met elkaar verbonden zijn Het veld ligt ten noor­
den van de stad en ,s eenvoud1g 18 b0reiken door weg­
nummer 3 vanaf het noorden near de stad te nemen. Daar 
waar deze weg een haakse boeht maakt ben Je blj het vlieg­
veld. 811 de haakse bocht kun Je rechtsaf en dan 1s het zo0ken 
naar een paar hogere punten waar 1e over de muur kunl kiJ· 
ken Je hebl onder andere redellJk z1cht op de Hercutessen bi] 
een tempet die op een heuvelt1e hgt tegenover het veld. Het 
veld zat hoog scoren op de ranghJst van Worst places on eanh 
to spot. Op hel veld warden nog een C-119. een F-5B. twee 
F-104's en een T-33 zonder serial gez1en 

Iww.g 
5001 
7016 

Fokker 50 
S•70C·6 

VIP sq 
SAR sq 

6 december 2002 

det 

Scramble 287 - Pagina 126 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

7th TFW, F·5E: 
524917.Q3.3Z. 5250/70333. 5263J80865, 5311/.l.QQlS, 
5320/30090. 5326/30096. 5327/30097 532~ 
53321aQ1Q2. ~/30109, 53411;mll 

7th TFW, F-SF: 
5355/70337, ~0339. 5360/70342, 5364/70346. 
5368/70350, 5372/80879. 5383/91726. 5384/QQ292, 
~115. 5393/30119. 5395/30121. 5399/30125. 
~30129, 5407/30133, 5409/30135 

7th TFW/46th TFS, F-5E (+ = camo . • = Silver): 
5299/10006 .... 5303/10010·. 5331/3Qlli+ 

7th TFW/46th TFS. F-SF (+ = camo. · =silver): 
5362/70344 •. ~ 
Het vhegveld Ta1tung llgl net ten noorden van de gelijknamige 
stad direct naast de kustweg aan de oostkant van Taiwan. 011 
lijkt het enige veld te zijn dat geen gebru1k maakt van shelters 
en de toestellen staan dan ook netjes naast elkaar opgelijnd 
op het platform. Vanaf een brug net ten ru1den van hel veld en 
ter hoogte van het veld vanar een betonnen wal aan het strand 
is een redelljk ZJcht te verknJgen op de nightline. Op een en­
kele F-5 na werd bovenstaande in een paar minuten gelezen. 

lnlu: De oostkust wordt door een stev1ge bergpart1j geschei­
den van de westkust van Taiwan Er zijn maar een paar plaat­
sen om een oversteek van links naar rechts le rnaken en houd 
er rekenlng mee dat de meest voor de hand liggende verbin· 
ding tussen Pingtung en Ta1tung (wegnumrner 24) niet toe­
gankelt)k 1s voor buitenlanders1 Je bent dus genoodzaakt om 
eerst verder al te zakken naar het zu1den tot voorb1J Fangshan. 
Er 1s geen goede noord-zu1d verbmding waardoor de reis veel 
meer llJd 1n beslag neemt dan aan de westkust. 

t:iYaliao e december 2002 
1315/9.3.:.1315 C-130H 6th T/EWW 
1906 Beech 1900C-1 VIP sq 
NFA-901 UH-1 H NFA 
B-12270. 8-12273 Fokker 50 Manoann Au1mes 
8-12275 Fokker 50 Mandann Airtines 
B-22712 ATR72-202 TransAsia 
B-22803 ATR72-212A TransAsta 
B-28011 , B-28033 MD-82 Far Eastern Air Transport 
B-28031 MD-83 Far Eastern Atr Transport 

5th TFW, F-16A 
6655, 6658, 6659, 6660. 6661.6665, 6667, 6669 6675. 6682. 
6691 . 6693. 6694, 6697 

5th TFW, F-168: 
6818, 6819 6820, 6821 . 6823. 6824 6826 

12th TAS/5thTFW. F-16A: 
6717, 6718, 6720 
Hualien 1s het andere vliegveld aan de oostkust van Taiwan. 
Het veld ligl bijna midden in de stad en IS eenvoudig te v1nden 
Net voorbij de landing duikt een vest1gmg van Carrefour op 
Vanaf het parkeerdek op de derde verd1eptng heb Je een 
prachtig zicht over het veld. TIJdens deze tnp was dit de emge 
localle waar de polrbe l<wam controleren. De persoons• 
gegevens werden opgenomen en daama kon de hobby wor­
den voortgezet. Ook h1er werd duidelijk dat camera's niet ge­
waardeerd worden. 

Sungshan 1 december 2002 
3701 8737-8AA VIPsq 
5001 Fokker 50 VIP sq 
B-15225 OHC-8-3118 Um Au1ines 
B-17915. B-17916 MD-90-30 Uni A1rtines 
8-17922 MD-90-30 Um Airlines 
B-17926 MD-90-30(ER) Uni A1r11nes 
B-22603 A321-131 Tra.nsAsta 
B-22712 ATR72·202 TransAsta 
B-22801 , B-22810 ATR72-212A TransAs1a 
B-28025 MD-83 Far Eastern Air Transport 

VIP sq, Beech 1900C-1. 
1904, 1908, 1909 

CJJrang Kai Shek IAP Z december 2002 
9M-MPI B747-4H6 Malaysia Airlines 

9M-MHJ B747-236B MASkargo 
B-16106, B-16109 MD-11F EVAAtrGargp 
8-18206 B747-409 China Airlines 
B-18501 A300B4-605ACh1na Airt1nes 
B-18503, B-18575 A300B4-622AChlna Alrlmes 
6·18606 
B-18803 
B-22607 
B-HME 
B-HNE 
HS-TJE 
N326UP 
N416MC 
N618US 

N.alla 
JA401A 
JA8170 
JA8359 

.tiW 
B-18612 
HL7770 
JA~234 
JA106A 
JA300K, JA301 K 
JA352K, JA354K 
JA355K 
JA357K 
JA602A 
JA751A 
JA5256 
JA5281 
JA5306 
JA5325 
JA8062 
JA8176 
JA8195 
JA8235, JA8236 
JA8240 
JA8263 
JA8265, JA8975 
JA8274, JA8275 
JA8288 
JA8290 
JA8299. JA8397 
JA8300 
JA8377 
JA8431 
JA8523, JA8524 
JA8527 
JA8595 
JA8597 
JA8609 
JA8907 
JA8930, JA8934 
JA8931, JA8932 
JA8933 
JA8938 
JA8944 
JA8953. JA.8954 
JA8955. JA8957 
JA8960, JA8961 
JA8972 
JA8973.JA8974 
JA8984 
~4 

Kadena 
86-002_6 
67-22583 
62-1799 
62-1855 
74-2070/AK 
74-2131/AK 
63-9792/0f 
75-0558/ZZ 
78-0567/ZZ 

8737-809 China Airlines 
A340-313X China Airlines 
A321-131 TransAs1a 
B747-2L5BF Cathay Pac,fte Airways nit 
B7n-367 Gathay Pacific Airways 
B777•207 Thai 
B767-34AFER UPS 
8747-47UF EVAAirGargo 
B747-251F Northwest Alrflnes cargo 

B747-481 /WA 
8747-146SR JAL 
B767-381 /WA 

Z december 2002 

a december 2cm 
B737-809 China Airlines 
B737-7EG Samsung Aerospace 
PA-34-200 Kita N1hon Koku 
A321·131 /WA 
B737-54K ANK • Air Nippon 
B737-5YO ANK -Air Nippon 
B737-5L9 ANK • Air Nippon 
B737•5l9 /WA 
B767-381 PNA 
B777-381 /WA 
Ce4028 Masum1 Kawamrtsu 
BN-28-26 Ryukyu Air Commuter 
8N-2B-26 Air Dolptun 
BN-2B-20 Ryukyu Air Commuter 
MD-90 JAS 
B747-146B JAL 
B737-54K ANK • Air Nippon 
B767-346 JAL 
B767-281 /WA 
A300B4-2C JAS 
B767-346 JAL 
B767-381 ANA 
8767-381 /WA 
B767-381 /WA 
B767-346 JAL 
A320-232 /WA 
A300B4-622AJAL 
G.1159 DAS 
8737-403 JTA 
A300B4-622RJAS 

nil, PokeMon e/S 
Star Alhance c/s 

B737-54K ANK • Air Nippon 
B737-403 JTA 
A320-211 /WA 
B747-4460 JAL 
B737-4K5 JTA 
B737-429 JTA 
B737-429 JTA 
B737-403 JTA 
Bn7-346 JAL 
B737-4K5 JTA 
8747-4810 /WA 
B747-4810 PNA 
DHC-8-102 Ryukyu Air Commuter 
DHC-8-103 Ryukyu Air Commuter 
Bn7-246 JAL 
8737-448 JAL Express 

C-5B 
C-9A 
C-130E 
C-130E 
C-130H 
C-130H 
RC-135V 
E-3B 
F-150 

9 december 2002 
60thAMW 
30thAS 
115th AS CA ANG 
17th SOS 
517th AS 
517th AS 
38th AS 
961st A.ACS 
44th FS 
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78-0571/ZZ 
163557 
~ B-317 
l§lZ§4n64 
WHa/RO-763 
N277WA 

F-150 
UC-12F 
P-3C 
P-3C 
P-3C 
M011ER 

1 st SOS, MC-130H: 
88-0191, 88-0264. 88·1803 

17th SOS. MC·130P: 
65-0992. 66-0215, 66-0220 

9091h AAS 'ZZ'. KC-135R: 

67th FS 
Kadena 
VP-1 
VP-4? 
VP-47 
Wolid Alrltnes 

57-1486, 58-0123, 59-1 482, 59-1500 

909th AAS 'ZZ', KC-135T 
58-0072, 58-0088, 59-1512, 60-0345 

44th FS 'ZZ, F-15C 
78-0470, 78-0492, 78-0504, 78-0518. 78-0528, 78-0539 
67th FS 'ZZ:, F-15C: 
78-0473. 78-0478, 78-0496, 78·0503, 78-0506, 78-0520 

33rd ROS ·zz·. HH•60G: 
89·26209, 91 ·26401, 91-26403 

VMFA-212 'WO', F/A·18C. tdy: 
~ . m7§9/000, 1637 101, l6373SJ03. W]az/04. 
16~06. 163752/10, l.§:31ZZl11 1637-Z5'12. 163782/13 

VMFA(AW)-242 ·or. F/A-180, tdy: 
164~00. 164662/06. 164670/11 , 164,GB.5/13. ~ 14 

VP•9 'PO', P•3C, tdy 
~12. 159327/327, 160.61.0/610. lfJ2.1Ilf777, 
~885, 158922/922 
De hooggospannen verwachllngen (omdat de naam Kadena 
tot de 11erbeeld1ng spreekt) konden n1et helemaal waarge• 
maakt wordon. Door de aanwez1ghe1d van de US Navy en 
USMC Hornets word het loch eon redehJk geheel Hot aantal 
Eagles van 18th Wing was boperkt on de toestellen die vlogen 
maakten meerdere misstes (met hot refuelling tussendoor) 
Op hot veld Is met wat moe110 nog hot een en ander te maken 
1n de sunshelters van de F-15's De baste gelegenhe1d Is 
echter 's avonds sis de shellerverllChtmg aan 1s en de toestel· 
len een11oud1ger te lezen z11n Spotten is hter algemeen geac­
cepteerd en ledereen bevindt Zich op een bull b1J de noordkant 
van het veld (waar de wereldwfjd bekende foto's gemaakt 
wordon) 

Opvallond IS de waarnemlng van MC-130P 66-0215 die vol­
gens de benchten op 12 lebruarl 2002 gecrasht .zou zijn 1n 
Afghanistan Op het veld stonden nog twee CH-53's zonder 
rotorbladen die binnenkort verscheept zouden gaan worden. 

Info: Het e,land Okinawa hgt op 1ets meer dan eon uur vllegen 
vanaf Taipei. Een retourt1ckot Ta,pel-Naha kost ongoveer 285 
EUR. De open dag op Naha (Scramble 285 • Paglna 124) was 
de aanloidlng om twee dagon Japan (Okinawa) 1n to plannen 

Fvl§nm.a ~ 11ecember 2002 
160108/VT-30 AH•1W HMLA•367 
~ /ET-32 AH•1W HMM-262 

VMGR-152 ·ao·, KC-130F· 
147573/573, 148247/247, 148249/249, 148893/893. 
149816/816 

VMGR-152 ·ao·, KC-130R: 
160013/013. 16001 4/014, 160018/018, 160019/019, 
160020/020 

HMLA-367 'VT', UH•1N 
15~00. 159ZQQ.101, ~2 

HMM-262 ·er. CH-46E 
~_EI-00. ~EI-03. 154807/05. 156468/07, 
157669/11 , 1564140/12 

HMM-265 'EP', CH-46E : 
156446/01. 15nOS102. 156430/03, 157714/04, 156458/05, 
153977/06. 153959/07, 157699/10, 153391/12 

HMM-262 ·er, CH-53E. 
~-20. JJMZZa/EI-21, .. ... /l;I-24, 

~-26 . ..... ,'E[-27 

HMH-463 'YH', CH-530 
..... /18, 157173/ 

HMH-466 'YK', CH-53E· 
...... /02, . .... /05. 164782/06, 162010/09, 161387/10, 
164784/12 . .... /13, 162491/ .. 
Met wat zoekwerk ,s hier, vanuit diverse flats (alles met dne 
verdiepingen of meer ,s goed) en vanaf hot hek, vrij goad op 
hat veld te ktjken Een concrete u1tleg voor do beste locatles Is 
lashg te geven, maar het volgen van hekken. het richtlngs• 
gevoel houden en strategrsche punten u,tzoeken (ook wel lo­
gisch nadenken genoemd) doet wonderen 

~aha {near a,,wll) 9 decembeL.200~ 
51718/IIH KV107ll-4 dump 

t:ulhil 9d~I~0.0.2 
8·18615 8737·809 China Airlines 
JA402A B747-481 N'oJA 
JA8368 B767-381 N'oJA 
JA8472 A300B2K-3C JAS 
JA8905 B747-4460 JAL 

ChJ~LShek IAP 
8-HLG A330-342 

9 decerobe1 2002 
Cathay Pacific Airways 

~QIIlber .2002 
stored 

Hsmcbu 
il8.s 
6830 

TF·104G 
F-16B 12th TAS/SthTFW 

2nd TFW M,rago 2000Ei: 
2001/E,01 , 2002/802, 2004/EI04, 2010/El10, 2015/E115, 
2018/E118, 2019/E119, 2026fE126. 2027/Et27, 2029/Et29, 
2033/El33, 2040/Ei40. 2045/El45, 2047/Ei47, 2048/Ei48 

2nd TFW, Mirage 2000DI. 
2051/0I01 . 2054/01()4 205510105, 2056/0106, 2059/0109, 
206110,11 2062/0112 
Info: Het lokale betaalm•ddol 1n Taiwan Is de Taiwan Dollar 
(NTS) P,nnen en wisselen (ook euro's z1Jn 1nmiddels alge• 
meen geacceptoerd) op luchthavens en 1n de grotore plaat• 
sen Is goon enkel probleem. 

Ching_ Chua~ 10 docQll'lbel 2QQ2 
0812/74-00.12 AT-3 f,,FA 
1906, 1909 Beech 1900C•1 VIP sq 
5003 Fokker 50 VIP sq 
5503130087 RF-SE 4th TASf8th TFW 
6809 F- 16B 14th FS/4th TFW 

3rd TFW, Ching Kuo A· 1. 
1407/83-8016, 1409/83-8020. 1412/83-8024, 1413/83-8025. 
1415/83-8028. 141 9/83·8033. 1423/84-8040, 1430/84-8048, 
1452/85-8073, 1453/85·807 ~ 

3rd TFW Ching Kuo 8-1 • 
1602/81-8006, 1605183-8015, 1607/83-8019, 1608/83-8021 , 
1610/83-8029 1614 '84·8041 , 1615/84-8055, 1617/84-8059 

8th TFW, F-5E. 
5261/80036, 5267/80869, 5268/80870, 5272/80814, 
5280/00301, 5287/~ . 5289/00310, 5291/00312, 
5292/00313 

8th TFW, F-5F 
5370i808n. 5386/00298. 5387/~ . 5395130122, 
5397/30123, 5398/30124. 5400/30126, 5408/30134, 
5410/30136, 5412/3Q138 5414/30]40 5416/30142 
Info. Tijdens het tweede bezoek aan Taiwan (na hat verblljf op 
Okinawa) warden alle velden aan de westkust nogmaals aan­
gedaan. Opvallend was het grote aantal toestellen dal de eer­
ste week met gezien ward. Naas1 het felt dat d1t goed is voor de 
score als sporter doet het ook vermoeden dat de servrceabrilty 
van de ROCAF best goed le noemen is. 

ra,chuno 
B-12275 
8-15233 

1 o december 2003 
Fokker 50 Mandarin Airlines 
DHC-8-311 Uni Alr11nes 

Chi.a! 11 december 2Q02 
1316/93-1316 C-130H 6thT/EWW 
1907 Beech 1900C-1 VIP sq 
6700, 6704, 6706 F-16A 14th FS/4th TFW 
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Erg frasl zijn de gemod1flcserds Trackers. Tot enl<ele 1aren terug behoorden de toestellen formeel aan de fuchtmacht Mst de 
overdracht aan de manna ward gslukk1g gesn aanpassmg gedaan ,n hst blauw-groene kleurenschema en de hss1snbek. 

(2214 Pmgtung, aprtl 2001. Steven Weng) 

6802, 6806, 6808 F-16B 14th FS/41h TFW 
6712 F-16A 21sIFS/4thTFW 
6622, 6626. 6627 F-16A 22nd FS/4th TFW 
6631 , 6632 F-16A 22nd FS/4th TFW 
6650 F-16A 23rd FS/4Ih TFW 
68 16 F-168 23rd FS/41h TFW 
7004, 7005, 7007 S-70C-1 SAR sq 
7011 S-70C-1 SAR sq 
B-15219 DHC-8-3148 Unt Airlines 
8-15223, 8-15235 DHC-8-311 Uni AJr11nes 
8-15225 DHC-8-3118 Uni Airlines 
Infer. Ch1a1 ,s hel en1ge veld waar de toestellen ook 
squadronmark1ngs dragen. 81Jna alle lighters z11n voorzIen 
van een kleunge wmgbadge, maar alleen de F-1 s·s van Ch1ai 
dragen een staartband tn een kleur van het squadron. 

~ 1 Lie@rn~ 2002 
5839/63-1049 PL-1B pres as 200.1 
AATC,AH-1W: 
543/~. 544/~, 545/165541 546/~. 
547/~. 549/l6SID, 550/165552. 553/1~ 
555/165556 

AATC, UH• I H: 
309/60-2009, 321/61-2021, 325/61-20.25. 367/63-2067, 
~. 374/64-2074, 379/64-2019. 387/64-2087, 
407 65-2107. 414/65-2114. 416/65-2116 

AATC, CH-4750: 
7304, 7306, 7308, 7309 

AATC, OH-580: 
627~. 631/80062. 633/~ 

AATC, TH-67A: 
201.202 204,206.208.215,216.220,224,225,226,228. 
230 
Info: Voor de 1nwend1ge mens heeft het land grofweg twee 
keuzes: lokaal voedsel (Chinees) of een bezoek aan een van 
de bekendere fastfoodketens (die ulloraord ook h1er veelvul· 
dig aanwez,g z11n) Voor het vinden van een normaal westers 
restaurant moet je loch een beroep doen op de Lonely Planet. 
Ze 211n er dus wel. maar alleen tn de grotere plaatsen en je 
moet ze even weten te v1nden. 

Ia1nao 
8-15231, B-15239 DHC-8-311 
B-17920 M0-90-30 

11d~ 
Um Asrltnes 
Uni Airlines 

1st TFW Ching Kuo A-1 
1462/86-8087, 1475/87-81.0.3, 14TT 87-8106. 1484 87-8113, 
1486/88-8116, 1502/88-8134 

olh Air Asia, UH-1 H. 
312/61•2012, 316/61-2016. 320/61-2020. 384/64-2084 
386/64·2086, JfW64-2094, 401/65-2101 

Tsoylng 11 de@mbeI 2002 
6908, 6911, 6912 H500MD/ASW HSL501 
Info. Taiwan is bezaa1d met hotels en motels Een deal daar­
van valt 1n de categone 'Love Hotels' (die ook voor een paar 
uur gehuurd kunnen worden) Hel v1nden ervan Is met de 
grootsle u1tdag1ng, de kwaliteil is redelijk en de prijs ook (:t20 
EUR per persoon per nachl). 

P111Q1ung 12 de<:omber...2002 
6th T/EWW. 10th ATG, C-130H. 
1306/85-0018. 1309/85-0021 . 1311/85-0023. 1317/97-1317 

6th T/EWW. 20th EWG. E-2T: 
2501 2502, 2504 

lslAG S-2T: 
2204,2207,2208,2214,2221.2222,2226 
Info. De afstanden tussen de vliegvelden aan de westkust 1s 
goed te overbruggen. Door de grote hoeveelhe1d vhegvelden 
voor een relat,ef klefn land is het een kwesue van meerdere 
vliegvelden per dag aandoen Als er ergens ruet gevlogen hJkt 
le worden hgt het votgende vhegveld n00tt echt ver weg 

Kaohs1uo.g 12 dece!llber 200~ 
8-00135 Beech 350 China C1v1I Aaron Adm 
B· 11150 00228-212 Um A1rhnes 
8 -12252 00228-202 Mandarin Airlines 
8· 12259 00228-212 Mandarin All11nes 
8· 12291 . B-12292 Fokker 100 Mandann A1rhnes 
B· 18615 B737-809 China A1r11nes 
B-22607 A321-131 TransAs,a 
8-22802 ATA72-212A TransAsta 
8-27021 B757-27A 8/AAsr 
B-28021 MD-82 Far Eastem Air Transport 
8 -28027 M0-83 Far Eastern Air Transport 
B-88888 MD-82 Pacific Air1hnes nit 
8-88889 MD-82 Pacific Airlines 
B·HSK A320·232 Oragonair 
B-HYG A330-343 Oragonair 
JA8154 8747-2468 Japan As,a Airways 
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Kangshcm 
AFA.AT-3. 

12 december 2002 

o8oan4-6008, oa12174.5012. 0818/75-6018. 0819ns-oo19. 
0824n 5-6024. oa29n5-6029, 0832174·6032. 0834/76-6034. 
0835/76-6035, 0841n6-6041 , 0846/77-6046, 0849ITT-6049, 
o8son8-soso. 0863/78-6063 

Tuirulo 
0808/7 4:6.0Q.ll 
0824175•6024 
1316/93-1316 
1319/97-1319 
3442/84042 
B-15225 
B-17926 
B-28027 

12 deoember 2002 
AT-3 /4FA 
AT-3 /4FA 
C· 130H 61hT/EWW 
C-130H 6thT/EWW 
T -34C-1 /4FA 
DHC-8·3118 Uni Airlines 
MD·90-30(ER) Uni Airlines 
MD-83 Far Eastern Air Transport 

1 st TFW, Ching Kuo A· 1 
1461/86~86. 1472/87-8099. 1476/87-8105. 1485/87-8114. 
1489/88-8120. 1498/88-8130. 1501/88-8133. 1503'88-8135 

1 st TFW. Ching Kuo B· l . 
1621/86-8085. 1626/88-8115, 1627/86-8118. 1628/88-8121 

olh Air Asia. UH-1 H 
385/642085. 386/64-2086. 401 '65-2101 
Info: Op de lreeway·s (snelwegen) moel tol betaald worden 
Het gaat iedere keer om NT$ 40 voor een stukje snelweg. Je 
kunt per ritje afrekenen bij de tolhuisjes maar beter 1s b1j het 
eerste bezoek aan zo'n huis1e een boekJe van 10 stuks le 
kopen. 

Kl.lWWI 12 december 2002 
5839/63-1049 Pl-18 pres as 2QQ1 
AATC, AH· 1 W: 
5431™· 5441™ · 545/™· 546/165548, 
550/165552 553/165555, 5551165556 

AATC,UH-1H: 
309/60-2009, 321/61-2021 , 325/61 -2025. 368/63-2068. 
374/64-2074, 379/64-2079, 387/64-2087. 406/65-2106, 
407/65-2107. 408/65-2108. 414/65-2114 

AATC, CH-47S0 
7304, 7306 

AATC, OH-580: 
627/~ . 628/~. 631/80062, 633/80064 

AATC, TH-67A: 
201 , 202, 204. 206, 208. 216. 217, 218, 219, 220, 223, 224, 
225, 226, 230 
Info: Vertaalde plaatsnamen in Taiwan vormen een probleem 
op zichzell. Zo wordt Kueljen lokaal ook aangeduid als Gui­
Ren. Een ander leuk voorbeeld is Tamsul/Tanshui/Danshuei. 
Niel alles vall eenvoud1gweg eenduidig te vertalen en Taiwan 
heett hentallen ambtenaren in dienst om een en ander 
helder(der) le knJgen. Voeg daar nog aan toe dat de veel 
plaatsnamen op de kle1nere wegen alleen m het Ch1nees 
aangegeven worden en het navigeren in Taiwan 1s tot een 
kunst verheven. Een GPS is geen overbodige luxe. Met de 
coordinaten van de Scramble website zrt je al voor 95% in de 
goede nchting. 

Qhi.ai 
562/1.es.~ 
614/llQ23 
6699 6701 
6806, 6809. 6829 
6611, 6618 
681 1 
6609, 6622, 6631 
6814 
6642 
7014 
7015. 7016 
B-15229 

J 3 december 2002 
AH-1W 602nd NrBgd 
OH-580(1) 602nd Air Bgd 
F-16A 14th FS/41h TFW 
F-168 14th FS/4lh TFW 
F-16A 21stFS/4thTFW 
F-168 21st FSJ4th TFW 
F-16A 22nd FS/4th TFW 
F-16B 22nd FS/41h TFW 
F-16A 23rd FSl41h TFW 
S-70C-1 SAR sq 
S-70C-6 SAR sq 
DHC-8-3118 Uni Airlines 

Ching Chuan Kang 13 december 200~ 
1319/97-1319 C-130H 6thT/EWW 
14 60/86·8084 Ching Kuo A· 1 1 st TFW 
1623/87-8098 Ching Kuo 8-1 lSI TFW 

Beech 1900C-1 VIP sq 
Fokl<er 50 VIP sq 

1903, 1909 
5003 
5503/30087 RF-SE 4th TRSl8th TFW 

3rd TFW, Ching Kuo A· 1 
1406/82-8014. 1412/83-8024, 1413/83-8025, 1414/83-8026, 
1418/83-8032. 1421/83-8036, 1422/83-8038, 1426/84-8044, 
1427/84-a045, 1430/84-8048. 1433/84-8051 , 1434/84-8052, 
1450/85-8071. 1451/85-8072. 1453/85-8074 

3rd TFW, Ching Kuo 8-1 
1602/81:0096, 1604/82-8010, 1605/83-8015, 1614/84-8041 , 
1616/84-8057, 1617/84-8059 

SthTFW, F-SE; 
5267/80869, 5~. 5272/8Qal.4. 5279/00300, 
5280/00301, 5281/00302. 5285/00306, 5286/QQ3Q.7. 
5287/~ . 5289/00310. 5290/00311, 5291/Q2a12 

6th TFW. F·5F· 
~1ns. 5386/002.98. 5387/30113, 5396/30122. 
5397/30123. 5398/30124. 5408/30134, 5410/30136, 
5412/30138. 5414/30140. 5416/30142 
njdens de bezoeken van 1 O en 13 december was er ook goed 
z1cht op de bij 2 december genoemde mghlline. waar steeds 
net voor zonsondergang een k11k1e werd genomen. Het aanlaJ 
waargenomen lokale gevechtsvhegtuigen op CCK per dag 
steeg van e1f (2 december). achtt1en (3 december). 40 (10 
december) naar 45 (13 december) met een totaal van 69 ver­
sch1llende machines 

Info. De hscal-year-achhge presentalie van de serials van de 
Ching Kuo·s wekt de indruk dat de toestellen ouder ZiJn dan ze 
re,telijk zi1n Ort komt door het toepassen van een elgen kalen­
der, d10 start in 1911 (het jaar waann Sun Yatsen de eerste 
president van Republic of China werd). Het 1aar (bouwjaar of 
fiscal year, dat is niet helemaal duldeliJk) dat b1J de 1406 hoon 
b11voorbeeld is dan ook 1993 en niet 1982. Het kan dus ook 
voori<omen dal Je melk koopt die al 11 jaar over de datum lijk1 
tez11n 

Imchwlg 
8·15219 
B-15227 

14...decerobec 2003 
DHC-8·3148 Uni Airlines 
DHC-8-311 Uni Airlines 

14 december 2002 t:tsmshe 
341/62-2041 
365/63::20§5 
366/63-2066 

UH-1H 
UH-1H 
UH-1H 

MTCR 
602ndAvBgd 
602ndAv8gd 

602nd AvBgd, AH-1 W: 
502/~. 504/1~. 506/1.64.9.1.a. 508/1~. 
512/~. 518/~. 520/1M932. 530/~. 
532/~. 534 1..65341 , 540J 1~. 562/L~. 
563/165565 

602nd AvBgd. OH-580: 
6.18131027, 635/8200§, 638/80069 
Info: Erg veel toensten z1Jn er 1n Taiwan nlel le vinden en dat is 
e1genlijk ook wet een beetJe te ver1daren De vliegtickets zijn 
aan de pnJzige kant en het land kent geen kenmerkende 
wereldwonderen. Het is een Azia11Sch land mel kenmerken 
die daannee samen hangen (vriendelijk, druk, onverstaan­
baar voor westerlsngen. veel reclame) en e19enlijk is alleen de 
oostkust en de bergketen mooi te noemen (hoewel mooi na­
tuurlijk een erg relatief begnp 1s). 

Lungtan J4 december 2002 
601st AvBdg, UH-1H: 
340/62-2040. J.6Z/63-2057, 361/63-2061 , 381/64-2081 

Lungtan tgry centre. or McOonak;ls) 14 december 2002 
5230161625 F-5E pres 
Als milttaire afslurter van de trip werd deze Tiger waargeno­
men in de stad. 

Chiang Kai Shek IAP l 4 decembe.L2002 
9V-SOE 9V-SRG B777-212ER Singapore Airlines 
8-16102 M0-11 EVAAir 
8-16407 8-16410 8747-45E EVAAir 
8-16603 B767•35EER EVA/v 
8-16621 , 8-16623 8767·25E EVAAir 
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8·16625 
8-16805 
B-18572 
B-18605. B-18615 
B-18708 
B-18752, B·18nl 
8-18805 
B-22601 
B-22603 
B-27021 
8-28023 
B-HLB, 8-HLE 
B·HNG 
8-HNL 
8-HOT, B-HUA 
8-HQB 
B-HYG 
8-MAA. 8-MAF 
S-MAL 
HS-TJA 
JA8127. JA8141 
JA8362 
JA8987 
N168HT 
N219UA 
N319UP 
N522AC 
N585FE 
N602EV 
N614FE 

8767-25E EVAAlt 
8737•809 Mandann Airlines 
A300B4-622RChma Airlines 
B737-809 China Airlines 
8747-409F China Airlines Cargo 
B747-209F China Airlines Cargo 
A340·313X China Airlines 
A321-131 TransAsia special c/s 
A321-131 TransAsla 
8757-27A EVAAir 
MD-83 Far Eastern Air Transport 
A330·342 Cathay Pacific Airways 
87TT•367 Cathay Pacific Airways 
8TT7•267 Cathay Pacific Airways 
8747-467 Cathay Pacific Ailways 
A340-642 Cathay Pacific Airways 
A330-343 Oragonair 
A321 - l31 AtrMacau 
A319·132 AirMacau 
B777-207 Thai 
8747-2468 JAL 
8767-381 ER ANA 
8767-346 JAL 
Falcon 900C Evergreen lnt'I Group 
8777•222ER United Airlines 
B767-34AFER UPS 
Falcon 9008 
M0-11F Federal Express 
8767·3TTER EVA/vt 
M0-11 F Federal Express 

Hong Kong-Chek l&Q. Kok 15 december 2002 
9V-SYD 87TT-312 S,ngaPore Atrtines 

8·2219 A320-214 China Eastern 
8-2321 A30084-605RCh,na Eastern 
8-2557 8767•3J6 Air China 
B• 18551 A30084-622RCh,na Airlines 
8-HLI A330-342 Ca1hay Pacahc Airways 
8-HLN, B-HLS A330-343X Cathay Pacific Airways 
8-HNJ 8777-367 Cathay Pacahc Airways 
B-HOT 8747-467 Cathay Pacahc Airways 
B-H08 A340-642 Cathay Pactlic Airways 
B·HSF, 8-HSJ A320-232 Dragonair 
B-HTF A321·231 Dragona1r 
B-HU8. 8-HUJ 8 747·467 Cathay Pacific Airways 
B-HXK A340-313X Cathay Pacific Airways 
B-HYE A330-342 Dragon air 
B-HYG A330-343 Dragonalr 
F-OSPA 8777-228ER Air France 
G·BYGF 8747-436 Bntish Airways 
HL7200 B767-328ER Asiana 
HL7493 8747-485 Korean 
HS-TKE 8777·3D7 Thai 
JA607A 8767-381 ER ~ 
JA8085 8747-446 JAL 
JA8264 8767-346 JAL 
N371 PC A30084-203 Express Ne1 for AHK a/w, nit 
N109UA 8747-422 United Airlines 
N78005 8777-224ER Conhnental 
S7-ASH A320·214 Vietnam A1rlmes 
ZS-SAN 8747-2448 Sooth Alncan 
Al met al kan gesteld worden dat de trip relaxed en producllel 
was. Op een korte ondervrag1ng bij Hualien (Geen loto's? Dan 
1s er geen probleem) na warden totaal geen problemen on­
dervonden. 

Van de fighters die het land bez,t ,s de F·5EJF qua aantal nog m de meerderhe,d. A/DC heeft het product m llcenlle gebouwd en 
de toestellen zI1n nu nog in gebru,k blj de wings op Ching Chuan Kang en Ta,tung. Deze 00305152814 vormt al 1aren een 
onderdeel van de 8th TFW die voorheen op Taoyuan thuls hoorde. TegenwoordIg staat de wmg op Ching Chuan Kang 

(Taoyuan, mei 2001. Ronald Steve/Ink) 

Advertenties 
Advertentles Is een serv,ce-rubnek voor lezers van Scramble bestemd voor met-bedrijfsmat,ge advertent,es. Abonnees 
mogen gratis adverteren. Advertenttes In deze rubrtek kunnen schnfteltJk bi/ onze Postbus of mIdde/s e-mail 1talyOscramble.nl 
worden opgegeven. Advertenties women slechts geplaatst ,nd,en ru,mte ,n Scramble aanweZJg. Scramble behoudt z1ch het 
recht voor advertent1es te weigeren. 

Op zaterdag 10 mel zal door Spotting Group Volkel een spottersavond georganlseerd worden. Naast een d1avoorstelhng staat er 
1ets geheel nreuws op het programma: een forum. Onder teiding van een dlscuss1ele1der zullen een aantal onderwerpen die direct 
met onze hobby le maken hebben aan bod komen. Hopelljk zat dat lelden tot interessante discussies. De zaal gaat open om 19.30 
uur en het programma start om 20.00 uur. De tocalie is gemeenschapshuis Terra V1cta, Oudedijk 55 in Od1hapeel (Nab1J vlb Votkel) 
en de toegang ,s gratis. 
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12(8) Squadron 7 

Op 16 Jult 1993 werd Buccaneer S2B XX889 van 12sq op de basn van RNAS Yeovilton vereeuwigd door J.J. de Groot. Zoals Is 
te z,en was het toestet gespoten ,n een egaa/ gflJS kleurenschema dat tegen het emde van de operat,onele carriere van de 
Buccaneer mget1oerd werd. Gelukkig bleven er tot op het emd ook nog een aantsl toestel/en voorz,en van het oude, vertrouwde 
groenlgnjze camo 

lnleiding 
Werd vonge maand nog de Tornado F3 eenheid Xl(F)sq nader 
bekeken, deze maand is het de beurt aan Tornado GR4 een­
heid 12(B)sq Vele spotters zullen nog met weemoed terug 
denken aan de vonge vhegtu,gtypen waarmee deze eenhe­
den opereerden Bij Xl(F)sq was dat de Enghsh Electric 
Lightning. Bij 12(B)sq was dat een ander all-British ontwerp, 
de Blackbum Buccaneer. Volgende maand Is het de beurt aan 
ver1<ennmgseenheid 13sq dat met de Tornado GR4A ope­
reert. Mocht je informaue en/of foto's hebben met betrekking 
tot 13sq dan horen WIJ dat graag via uk@scramble nl, of hel 
postadres dat voonn deze uitgave te vinden 1s. 

Motto 

Leads The Field 

Badge 

Hlstorie 

In 1926 was 12(B)sq uitgerust met de 
Fairey Fox 011 was het eerste Britse. geheet 
metalen toestel dat z,jn !IJd ver vooruIt was. 
Met d,t toestel werd 12(B)sq de wmnaar van 
diverse RAF bombardementswedslrijden 
en ter ere h1ervan koos de eenhe1d een 
masker van een vos als embleem HRH 
King George VI keurde deze badge in fe­
bruan 1937 officieel good. 

De beglndagen van de militalre luchtvaart 

Na het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog maakte de AFC 
een exptosieve groei door. Om d,t in goede banen te te1den 
ward vaak een deel van een bestaande eenhe1d onafhankelijk 
om vervolgens uIt te groe,en tot een zelfstandig squadron. Zo 
ook bij 12sq, dat ontstond urt een zogenaamd nucleus van 
1 sq. De officiele opnchllng van 12sq vond ptaats op 14 fe­
bruan 1915 te Netheravon Het squadron bestond uit twee 
flights en het was de bedoeling dat een fhght uItgerus1 zou 
worden met Avro 504's en de andere flight met Moranes. In 
april 1915 arriveerden de eerste Avro 504's maar de Moranes 
werden nooit afgeleverd. In plaats daarvan werd de tweede 
flight urtgerust me BE-2c's. De Avro's warden enkel gebruikt 
voor training en zal bleven dan ook achier in Groot-Bnttannie 
toen 12sq in september 1915 naar Franknjk vertrok. Wei war­
den een aantal Scout Jagers toegevoegd aan de mventans 

van 12sq om de BE-2c's te beschermen bJdens hun mIssIes. 
Op 6 september 1915 amveerden de toestellen te St.Omer 
waar hel squadron ingezet werd in de lange afstand 
verl<enn1ngsrot. Het squadron rapporteerde direct aan het re-
91onale hoofdkwartier en op 9 september 19 15 vond de eer­
ste operationele vtucht plaats Deze eerste missIe concen­
treerde ZJCh op het geb1ed b11 Lilla en Rouba1x. One dagen 
later, op 12 september 1915. scoorde 12sq vervolgens haar 
eerste air-to-air kill toen Captain LA. Strange een Dulls toe­
stet neerschoot rn de buurt van Com1nes. 

De secunda1re taak van 12sq was het urtvoeren van bombar­
dementen. Deze rot werd steeds belangrijker en er warden 
misstes tot diep in Belg1e gevtogen. Zo werden onder andere 
de stations van Brugge en Brussel aangevallen door 12sq. 
njdens d1t soort m1ssIes verze1lde het squadron vaak In mas­
sale tuchlgevechten met Ou1tse Jagers. Er ZIJn gevechten vast­
getegd 1n de togboeken van meer dan zestlg Du1tse en AFC 
toestellenl Orn deze reden werden de m1ss1es at snel urtge­
voerd in samenwerktng met andere AFC squadrons wetke 
u1tgerust waren met Scout Jagers. 

In februari 1916 kwam 12sq onder controte van VI Corps en 
daarmee veranderde de rol van het squadron. Na een 
traIn1ngspenode werd 12sq ingezet voor artlllene verl<enning 
en ter ondersteunmg van de Britse tnfanterie Deze training 
glng gepaard met vele ongelukken 011 kwam met name om­
dat de meeste meuwe vhegers stechts IWlnbg vheguren 
gelogd hadden voordat ze mgedeeld warden b11 operallonele 
squadrons. Later In d1t zelfde 1aar werden een aantal BE-2c 
toestellen omgebouwd zodat ze gebruikt konden worden voor 
fotoverl<ennmgen. Zo ward het gebied rond Arras door 12sq 
gefotografeerd ten behoeve van een groot landmacht offen­
slef. Tegan het e1nde van 1916 werd de BE-2c vervangen door 
de verbeterde BE-2e. In 1uni 1917 werd vervolgens de BE-2e 
vervangen door de RE-8. Ott type werd vanaf september 1917 
ook gebruikt voor nachteh1ke bombardementsvluchten. We­
derom warden er ter beschenning een aantal fighters toege• 
voegd aan de 1nventans van 12sq Deze keer onMng het 
squadron begin 1918 een aantal Bristol F-2b Fighters. Oat 
deze jagers effect1ef waren bfiJkl wet uI1 het feit dat 12sq aan 
het e,nde van de oor1og een totaat van 45 bevestigde air-to-air 
kills op haar naam geschreven had! 

Na de Eerste Wereldoorlog 

Toen de Vrede van Versailles getekend was verhu1sde 12sq 
naar Dultsland waar het onderdeel vormde van de geallleerde 
bezettingsmacht tnmiddels was het squadron nog enket uIt-
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gerust met Bnstol F-2b Fighters. De meeste AFC eenheden 
werden achier al snel terug getrokken en in november 1919 
was 12sq het laatste squadron dat zich nog in Ou,tsland be· 
vond. Een 1aar lang werd het squadron verplaatst door Ouits• 
land heen totdat het op 17 november 1920 neerstreek te 
Bickendorf. Vanaf daze basis werden fotoverkennings­
m,ssles en army co-operation missies gevlogen totdal 12sq 
uiteindelijk op 22 1uli 1922 ontbonden werd. 

Nog geen twaalf maanden later, op 1 april 1923. werd hat 
squadron te RAF Northolt heropgencht als 12(B)sq. Het 
squadron was uttgerust met de Oh-9A. In maart 1924 ver­
huisde de eenheid naar RAF Andover waar het omschakelde 
op de tweepersoons Fauey Fawn. Naast de operabonele 
bombardementstaak werkte 12(B)sq ook aan het onlw1kkelen 
en testen van diverse nieuwe technieken op he! gebted van de 
militaire luchtvaart. Hteronder vtelen onder andere tests in 
nachtelijke operahes en het gebrullc van parachutes door vlie• 
gend personeel. Voor deze laatste taak waren een aantal 
Fawns uitgerusl met een ladder aan de ZtJkanl van het loesteL 
De observer klom utl het loestel en wachtte op het taken van 
de vlieger om vervolgens een lestsprong u1t te voeren boven 
het vliegveld. Halaas waren de parachutes in die tiJd nog niet 
al te betrouwbaar en het fenomeen reserve parachute was al 
helemaal met bekend 

"The Fox" en 12(B)sq 

In Juni 1926 werd de eerste Fairey Fox afgeleverd aan 
12(B)sq. Ott toestel was z1jn ltJd ver vooruit Vooral op het ge• 
bled van snelheid was de Fox een enorme verbetenng ten 
opzichte van de ovenge typen in dtenst biJ de RAF Maar tevens 
was de Fox het eerste volledlg metalen v11egturg dat in RAF 
squadron seMce kwam. De ontw,kkehng en bouw van d,t type 
was een prive pro1ect van de f1rma Fairey TiJdens een demon• 
stratie In 1925 te RAF Andover werd voor de eerste maal een 
Fox getoond In de kleuren van 12(B)sq. Na geheel omgescha­
keld te zrJn op de Fox nam 12(B)sq in 1928 deel aan de Air 
Defence of Great Bntain oefentng in het gebted rond London. 
Het hoogtepunt van de oefening was een gestmuleerde aan­
val op de Bntse hoofdstad door 12{B)sq De onderschep­
plngs1agers (Bulldogs en Gamecocks) slaagden er nlet in 
12(B}sq te stoppen en ter ere van d1t succes stuurde de Chief 
of the Royal Alr Force een masker van een vos naar het 
squadron. Vanaf dat moment werd d,t masker het offic1ele 
12(B)sq embleem. Ook In daze periode bleel 12(B)sq betrok­
ken blj ontwlkkelen en tests van diverse techn,ekon Met de 
Fox word er vooral onderzoek gedaan naar het gebrutk van 
zuurstof systemen voor bemann,ngen, fotograf1e venal grote 
hoogten en koude tests Opvallend is dat ondanks d1t succes 
12(B)sq het enige RAF squadron bleef dat met de Farrey Fox 
ward ultgerust. 011 was le w1Jten aan het fett dat ook de Fox al 
snel verouderd raakte door de snel opvolgende ontw1kkehn• 
gen op luchtvaartgeb1ed Wei moet h1erbl1 de kanttekemng 
gemaakt worden dat deze ontw1kkelingen met name betrek• 
king hadden op hot gebred van snelheid. Zaken als bewape­
nrng en vliegbereik werden in deze b)d als ondersch,kt be­
schouwd en kregen dan ook nauwelijks aandacht. Zo werd de 
Fox dus in Januari 1931 ingeruild voor de Hawker Hart. 

Als onderdeel van de Vrede van Versa.dies was de Volkeren• 
bond (League of Nations) opgerrcht. Oil was eigenlijk de voor­
loper van de huldlge Verenlgde Nalies. Als reactie op de ltah­
aanse lnval van het toenmallge Abasslni~ ward er In Oktober 
1935 een intemationale troepenmacht naar Oost-Afnka ge• 
stuurd. Zo verruilde 12(B)sq het regenachtige Groot-Bnttannie 
voor de brandende hitte van Aden Na een korte tijd doorge­
bracht te hebben op de basis Khormaksar verhuisde het 
squadron andermaal In november 1935 Dit maal werd hat 
kleme. spartaans ingenctite vhegveld Robat de thuisbasis 
voor 12(B)sq. Da Volkerenbond bleek echter een pap,eren llJ· 
ger want er werd geen daadwer1<eliJl<e actie ondemomen te­
gen de koloniale driften van ltalie. Oeze beslurtelooshe1d en 
machteloosherd droegen er ovengens mede aan b1J dat de 
Volkerenbond al snel weer ontbonden werd. In augustus 
1936 keerde 12(B)sq terug te RAF Andover waar het squadron 
meteen begon met de omschakehng op de Hawker Hind. Kort 
hierop werd een deel van B Flrght onafhankelijk om zo de kem 

le worden van het rneuw op te richlen 63sq. 

Ondanks de dreiging van Naz, Duitsland smds het begin van 
de jaren dertig overheersle er tn Groot-Brittannie een vredes­
politiek. De Britse premier Chamberlain voerde een zoge­
naamde laissez fair ("laat maar gaan 1 pofltiek. Hij vroeg 
Du,tsland regelmatig om haar expans1edriften te bedwmgen 
maar van daadkrachtig optreden was geen sprake. ook niet 
toen Duitsland het TsJechische Sudetenland annexeerde. Het 
Bntse War Ministry (de voor1oper van het hu1dige Ministry of 
Defence) kreeg dan ook geen toestemming om uit te breiden 
of om ingriJpende mochficabes door te voeren. Volgens 
Chamberlain en z1jn medestanders zou d1t enkel Du1tsland 
urtlokken om een oorlog le begtnnen Pas kort voor het uitbre• 
ken van de Tweede Wereldoorlog kwam er verandenng rn 
daze pohbek en werd er extra geld vrijgemaakt voor defensie. 
Ook 12{B)sq p,kte h,ervan een graant1e mee en In februari 
1938 werd de Hawker Hind vervangen door de Fairey Battle. 
Oaarnaast verhu1sde het squadron naar RAF 81cester en 
ward de eenhe1d sultgebretd tot v1erentwtnbg toestellen. 

De TWeede Wereldoorlog 

Op 2 september 1939 werd 12(B)sq ultgezonden naar Frank­
njk als onderdeel van de Bntse exped1ttemach1. Oaar werd het 
squadron mgedeeld blJ de 76th Wtng van de Advance Striking 
Force Een 11jdeltJk vhegveld b11 Berry-au-Bae, ongeveer tw1nlig 
k1lometer le noorden van Re,ms. werd de thutsbas,s voor 
12(B)sq In eerste rnstantie warden er verkennlngsvluchten 
u1lgevoerd langs de hntes, maar al snel begon 12{B)sq 1nten­
s1el le tra,nen voor het u1tvoeren van otfens1eve aches Hlerb1j 
werd nauw samengewerkt met de Franse Armee de l'Alr. Op 
10 mei 1940 echter ward het ernst met de Outtse lnval In Bel· 
g,e, Luxemburg, Nederland en al snel ook Franknjk. Op daze 
dag kreeg 12(B)sq meteen een zware klap le verwerken 
Slachls een van de 11,er Battles die de eerste daadwerkehjke 
oortogsm1ss1e u1tvoerden keerde terug te Berry-au-Bae. Twee 
dagen later grngen nog eens v1er van de zes u,tgezonden toe­
stellen verloren llJdens een aanval op een aantal bruggen 
nabrJ Maastrrcht. De derde raid die urtgevoerd werd door 
12(B)sq op 14 mei 1940 resulteerde andermaal In v11t neerge­
schoten toestellen. In tolaal waren er zes Battles u1tgezonden 
wederom dus een zwaar ver1tes ratio. Vanutl hoger hand ward 
besloten dat de Battle nlet meer ingezet mocht worden voor 
daglrcht raids. Het was rmmers dutdeltjk geworden dat de 
Battle uitermate kwetsbaar was voor het Outtse FLAK en totaal 
n1et opgewassen was tegen de superieure Du1tse Jagers zo• 
als de Me-109. Het squadron verhuisde vervolgens naar 
Ech1m1nes waar vandaan nachtellJke aanvalsvluchten u1tge• 
voerd werden Ovengons kunnen daze vluchten ook niet als 
b11zonder succesvol omschreven worden. De Farrey Battle 
bleek gewoon n,et opgewassen voor haar taak. In junl 1940 
kampte 12(B)sq met een ernst1g tekon aan vliegers en vlleg­
tuigen en daarom ward besloten het squadron lerug te trek­
ken naar RAF Finnlngley in Groot-Brittannill 

Terug in verlig gebied ward het squadron eerst aangevuld en 
daama volgden een reeks verhu1zrngen door het land. Zo ope­
reerde 12(B)sq achtereenvolgens vanal RAF B1nbrook, 
Thomey Island, RAF Eastchurch om u1temdeli1k weer terug te 
keren naar RAF Brnbrook. Vanaf daze basis warden een reeks 
aanvallen u1tgevoerd op havens In het kanaalgeb1ed In okto­
ber 1940 schakelde 12(B)sq om op de Vickers Welhngton II 
bommenwerper. Na een tra,nrngspenode voerde hat 
squadron op 10 apnl 1941 haar eerste nachtehjke raid uit op 
Outlsland De stad Emden was h1erblj hel doelwit lngedeeld 
b1J l Group van het RAF Bomber Command voerde 12(B)sq 
vervolgens vele raids uit op doelen zoals Bertljn en Hamburg. 
Ook een aantal mamieme doelen zoals de slagschepen 
Ge senau. Schamhorst en Prinz Eugen konden op aandacht 
van 12(B)sq rekenen. Midden 1942 werd de eenhe1d uitgerust 
met de verbeterde Wellington Ill en toen de convers1e afge­
rond was verhuisde het squadron naar RAF W1ckenby. In no­
vember 1942 werd de Welllngton achier reeds vervangen 
door de Avro Lancaster. Ten opzichte van ZJtn voorganger kon 
de Lancaster een zwaardere wapenlast over een langere al­
stand vervoeren. Zo kwamen zelfss de industriele doelen in 
Noord·ltal1e bmnen bereik van 12(B)sq Tot aan het e1nde van 
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de oorlog werd de Lancaster gebruikt voor aanvallen op de 
DuItse mdustrie, steden, V-1 lanceerplaatsen, mantieme 
doelen, close air support voor de oprukkende gealheerde la­
gers en het leggen van zeem1jnen. Noemenswaardig was 
ook de aanval op Hitler's schutlplaats Benesgarten op 25 
apnl 1945. 

Na de oorlog bleef 12(B)sq tot JUii 1946 vanal RAF Binbrook 
doorvhegen met de Lancaster. Daarna verhu,sde het 
squadron tijdelijk naar RAF Waddington waar het conversie­
training onderging op de Avro Lincoln. Nadal d1t compleet was 
keerde het squadron terug naar RAF Bmbrook. In totaal be• 
sch1kte 12(B)sq over slechts zes Linoolns die gebruikt werden 
voor meteorologisch onderzoek. Zo warden er vooral range 
alstand vluchten u1tgevoerd boven het noordehjk deal van de 
Atlanusehe Oceaan. In november 1948 ward deze taak over­
gedragen aan 101sq en 12(B)sq nchrte zich wear geheet op 
de bombardementstaak 

Het t ljdperk van de straalmotor 

In maart 1952 vmg voor 12(B)sq het tlJdperk van de straal­
motoren aan met de 1ntrede van de Canberra 82. Na intens1el 
gebrutk werd de 82 vers,e in mei 1955 vervangen door de 86 
versie. Acht van deze toestellen werden elnd 1955 uitgezon­
den naar de basis Butterworth tn Ma!eisie. Ort alias In het 
kader van Operation Firedog wefke geneht was tegen de com­
munisbsche rebellen in de jungle van dit land. Op 22 novem­
ber 1955 vond de eerste operationele mtSSie plaats waarbij 
alle acht toestellen betrokken waren. Zes Canberra's voerden 
de daadwerkehJke aanval url, het zevende loestel lungeerde 
als commun1catIe platform en het achtste toeslel was een 
zogenaarnde air spare. In maart 1956 keerde alle acht toe­
stellen weer ve,hg terug te RAF Bmbrook. Emd oktober In dlt 
zelfde Iaar was het wederom raal<. andermaal werd 12(B)sq 
uItgezonden naar een oor1ogsgeb1ed D1t maaJ was het tn het 
kader van Operation Musketeer, hetgeen beler bekend ,s als 
de Suez crisis. Samen met nog v,er Canberra squadrons 
werd 12(B)sq naar Malta gezonden. Vanaf dezellde basis ope­
reerden ook vIer RAF Valiant squadrons en ltjdens de crisis 
werd er ook nauw samengewerkt met nog eens zeven 
Canberra squadrons die vanaf Cyprus opereerden. Op 31 
ol<tober 1956 werden de eersle aanvallen op Egypte ultge­
voerd en 12(B)sq had het vlregveld Almaza blJ Cairo als doel• 
wit loegewezen gekegen. Later In de korte oampagne warden 

ook de vhegbases Fayid en Cairo-West aangevallen door 
12(B)sq, alsmede een aantal kustbatten1en. Gelukkig duurde 
de crisis dankz1J lussenkomst van de Verenigde Naties 
slechts enkele dagen en alle 12(B)sq toestenen keerden vet· 
Ilg terug te RAF Bmbrook 

In augustus 1957 ontvtng 12(B)sq een aantal Canberra 82 
toestellen. Deze werden tiJdelijk gebnnkt terwijl de zest,en 
Canberra 86 toestellen van het squadron gemodlflceerd wer· 
den met het zogenaarnde Low Altitude Bombing System. Op 2 
Juh 1959 verhu1sde het squadron naar RAF Coningsby wear 
het in juli 1961 onlbonden werd Echter op dezelfde basis 
werd het squadron op 1 juh 1962 wederom heropgericht. Op 
25 september 1962 arnveerde het eerste nieuwe toestel voor 
12(B)sq 1n de vorm van een Vulcan 82 Zo werd 12(B)sq on­
derdeel van de Britse nuclealre afsch1kkmgsmachl. Samen 
met zuster Vulcan squadrons 9(B)sq en 35(B)sq verhu1sde 
12(B}sq m november 1964 naar RAF Waddington. Midden Ja· 
ren zestig was het squadron betrokken b1J de ontwikkellng van 
een tactlek voor gebrutk van de Vulcan als low level bommen­
werper. In deze llJd namen de Bntten ook de Polaris kem• 
rakelten In gebru1k en de Vulcan werd onlheven van haar nu• 
cleaire taak Als direct gevotg hIervan werd de Vulcan vloot 
vervolgens ook 1ngekrompen en 12(B)sq werd op 31 decem­
ber 1967 ontbonden. 

Piratenl 

De Blackbum Buccaneer was de winnaar van de Naval Staff 
Requirement NA.39 in JUh 1953 Ott requirement was gencht 
op het Wlden van eeo low level. mant,em aanvalstoestel dat 
vanaf earners kon opereren en ool< mgezet Ikon worden voor 
nuclealre taken Op 30 apnl 1958 maakte het prototype haar 
eerste vlucht en op 7 maar1 1961 werd 700Zsq als eerste 
Royal Navy Buccaneer squadron opgencht Tien jaar later zat 
de RAF ernstig verlegen om een dergehJk aanvalstoestel. Het 
TSR-2 proJect was gecancelled en ook de daarop volgende 
aansehaf van de F-111K gIng niet door. Gez,en de enorme 
kosten die lnm1ddels gemaal<t waren me! deze twee proiec­
ten had de RAF geen keus dan een reeds bestaand vllegtu1g­
type te selecteren. Zo werd 12(B)sq opnreuw leven mgeblazen 
loen de eenheid le RAF Honmgton als eersre RAF squadron 
werd heropgericht. Het squadron opereerde In de mantieme 
aanvalsrol met de low level aanvalstaak gericht tegen land· 
doelen als secundaire taak 

Deze Tornado GR1 ZA492/FL van 12sq werd onder zonnige omstand,gheden liJdens een photocall gefotografeerd Voorheen 
vfoog d1t toestet als DJ b1J 3tsq vanat RAF Bruggen dat lnmlddels alweer verleden tljd Is .... 

(RAF Marham. 23 Jum 1996, Per Theeuwes) 
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In februari 1980 werd de gehele Buccaneer vloot aan de grond 
gezet nadat een toestel was neergestort toen een vleugel af• 
brak als gevolg van metaalmoeheid. Om de vliegers van de 
RAF Buccaneer squadrons (12sq, 1 Ssq, 16sq, 208sq, 216sq 
en 237OCU) toch vlieguren le laten maken warden deze een­
heden uitgerust met Hunters. Er waren op dat moment vol• 
doende Hunters beschlkbaar aangezien zowel 1TWU als 
4FTS dit type net buiten dienst gesteld had. De meeste toe• 
stellen waren overgevlogen naar RAF Kemble om daar opge­
slagen te worden. Uiteindelijk zou de Hunter onderdeel blijven 
uitmaken van de Buccaneer squadrons tot in de jaren negen­
tig. Een aantal Hunter T7 en Hunter T8 toestellen warden na• 
melljk voorzien van een cockpit lay-out die gelijk was aan die 
van de Buccaneer. Aangezien er geen twin-stick versie van de 
Buccaneer beschikbaar was warden de Hunters gebruikt voor 
conversie training. Nadal de Buccaneer eind 1980 weer vlieg• 
waardig verklaard werd verhuisde 12{B)sq naar RAF 
Lossiemoulh. Ook 208SQ en 237OCU verhuisden naar deze 
basis in het noorden van Schotland en de drie eenheden zou• 
den tot in de eerste helft van de jaren negentig nauw samen 
blijven werken. 

Voor de maritieme taak kon de Buccaneer S2B uitgerust wor• 
den met vier Sea Eagle, fire-and-forget anti-scheeps raketten. 
De Sea Eagle had de Martel anti-scheeps raketten vervangen 
die sinds begin jaren zeventig in gebruik was. Omdat de lucht­
afweer capaciteit van schepen door de Jaren heen enorm ver• 
beterd was, werd de aanvalstechniek gebaseerd op het tege­
lijk afschieten van zoveel mogelijk raketten. Daarom opereer• 
den de toestellen met name in groepen van zes Buccaneers. 
De forrnat,e splitst zich vervolgens in twee groepen van drie 
toestellen die ie-der het doel vanaf te-gengestelde richtingen 
benaderen. Om niet door de v11andelijke radar opgeplkt te 
worden vlie-gen de Buccaneers met hoge snelheid op !age 
hoogte richting het doel. Op een afstand van ongeveer zestig 
zeemi]I van het doel vuren de Buccaneers hun raketten af en 
blijven zo buiten het bereik van het vijandelijke luchtafweer. 
Orn de aanval goed te kunnen coordineren is gedetailleerde 
lnformatie van de positie, koers en snelheid van het doel on• 
misbaar. Om dit te verkrijgen werkten de Buccaneers vaak 
sarnen met de Nimrod patrouillevliegtuigen van de RAF. 

Operation Granby 

Sinds de jaren vijftig had 12(B)sq niel meer in een oor1ogs­
sltuatie geopereerd. Ook was de Buccaneer nag nooit door de 
RAF en FAA ingezet in een daadwerkelijke oorlag. Hier kwam 
in 1991 verandering in. Toen het lrak van Saddam Hoessein in 
augustus 1990 Koeweit binnenviel reageerde de wereld door 
het vormen van een coalitie. Een enorme troepenmacht werd 
naar de Saoedi-Arabische woestijn gestuurd en ook de RAF 
droeg haar steentje bij. Een flink aantal Jaguars en Tornado's 
werd door de RAF uitgezonden maar niemand had gedacht 
dat ook de inrniddels verouderde Buccaneer naar het Golf 
gebied gestuurd zou worden. Niets bleek minder waar! Op 23 
januari 1991, reeds na de start van Operation Desert Storm, 
werd de hulp ingeroepen van de Buccaneer gemeenschap. 
Met grote spoed warden zes loestellen gereed gemaakt voor 
ultzending. De toestellen werden in het zagenaamde Desert 
Pink kleurenscherna gespoten, voorzien van Have-Quick II 
gecodeerde radio's en Mark XI Mode 4 IFF apparatuur. Leuk 
detail is dat ook de vleugeltips van de Buccaneer S2B toestel• 
len vervangen werden door die van de oude Royal Navy 
Buccaneer S1 vleugellips. Dit omdat deze voor meer slabiliteit 
zorgden tijdens low level vluchten boven de hete woestijn. De 
reden dat de Bu.ocaneers nodig waren in de Golf was omdat 
dit type uitgerust kon worden met de Westinghouse AN/ASO-
153 Pave Spike laser target designation pod. De Tornado 
GR1's van het RAF Golf detachement konden deze pods met 
dragen. Buccaneer crews plaagden Tornado vliegers na af• 
loop van de oorlog maar al te graag met de stefhng dat de 
modeme Tornado zonder de ruirn dertig jaar oude Buccaneer 
ongeveer even aocuraal haar bommen af kon werpen als de 
Lancaster lljdens de Tweede Wereldoorlog. De zes 
Buccaneers opereerden vanaf de basis Muharraq in Bahrain. 
Zo werd op 2 februari 1991 voor de eerste keer in de Golf een 
Tornado flight begeleid door een Buccaneer S2B die de doe· 
len markeerde. Ter zelfverdediging droe-g iedere Buccaneer 

een Westinghouse AN/ALO-101 M·10 _jamming pod ~nder 
de rechter vleugel en een AIM·9L Sidewmder onder de hnker 
vleugel. Het roterende bommenruim in de romp werd enkel 
gebruikt voor extra brandstof. Oeze extra brandstof_ zorgde er• 
voor dat de Buccaneers tijdens de meeste miss,es slechts 
een enkele keer ,n de lucht bijgetankt hoefden te worden. De 
Tornado's daarentegen moesten, mede door hun zware 
wapenlast, meestal twee of zelfs drie keer in de lucht bij· 
getankt worden. 

De Buccaneer-Tornado combinalle was zo succesvol dat er 
besloten werd om zes extra toestellen naar het gebled te stu­
ren. De tweede groep vertrok op 8 februari 1991 . Vervolgens 
werd op 21 februari 1991 besloten dat de Buccaneers niet 
langer bewapend hoefden te worden met Sidewinders en 
vanaf deze datum droegen de toestellen twee Paveway II 
bommen. Nadat de Tornado's hun bommen afgeworpen had­
den was het de beurt aan de Buccaneers. Tijdens een duik­
vlucht werden de Paveways afgeworpen en door de navigator 
met behulp van de Pave Spike pod naar het doel geleid. 

Nadal de oorlag in maart 1991 ten emde was keerden de 
Buccaneers terug naar RAF Lossiemouth. In totaal hadden de 
Buccaneers 216 sorties gevlogen waarbij ze 169 door Toma• 
do's ·gedropte Paveways naar hun doe! geleid hadden. Zelf 
hadden de Buccaneers 4a Paveways afgeworpen. Zo zag de 
Blackbum Buccaneer m de schemer van haar operationele 
!even toch nog daadwerkelijk actie in een oortogssituatie. Na 
terugkeer uit de Golf regio werd nog twee jaar gebruik ge­
maakt van de Buccaneer, rnaar In 1993 viel uiteindelijk het 
doek voor dil type. Seide operatlonele squadrons werden uit· 
gerust met de Tornado GR1 en de conversie eenheid 
237OCU werd opgeheven. 

Panavia Tornado GR1 , GR1 Ben GR4 

In oktober 1993 vertok het personeel van 12(B)sq naar RAF 
Marham orn een aantal Tornado GR1 jets in ontvangst te ne• 
men van 27sq. Daze eenheid werd namelijk opgeheven en 
haar toestellen warden dus overgedragen aan 12(B)sq. De 
Tornado's waren inmiddels aangepast om Sea Eagle rake!· 
ten al te kunnen vuren en werd daarom Tornado GR1 B ge­
noemd. Opmerkelijk is dat de Tornado GR1B een minder 
groot vliegbereik had dan de Buccaneer S28 en ook slechts 
twee Sea Eagles kon dragenl Op 8 januari 1994 keerde 
12(B)sq terug naar RAF Lossiernouth. Binnen enkele ma~n­
den werd 12(B)sq uitgezonden als onderdeel van Operation 
Jura!. In mei 1994 vertrok de eenheid naar de Perzische Goll 
om controle missles le gaan vliegen boven de zuidelijke no-fly 
zone in lrak. Tijdens deze missies werd met name gebruik 
gemaakt van fotoverkenning~pparatuur, maar ook _de Thef!Tial 
Imaging Airborne Laser Designation (TIALD) pod tn combma­
tie met de Paveway II (10001b) en Paveway Ill (20001b) laser 
guided bomrnen werden gebruikt. Operation Jura! groeide uit 
tot een intemationale coalitie onder VN vlag en werd daarorn 
hemoemd tot Operation Southern Watch. De VN wapen­
inspecties warden tegengewerkt door de lrakezen en boven­
dien warden later coalitie toestellen regelmatig aangestraald 
en zelfs beschoten boven de no-fly zone. Als reactie hierop 
werd er ,n decernber 1998 een korte, maar hevige bombarde• 
ment campagne gevoerd die met name gericht was tegen de 
lrakese luchtafweer. Oil was Operation Desert Fox en ook 
12{B)sq werd hierbij ingezet. 

Vanaf januari tot en met april 2001 werden de Tornado GR1 
jets vervangen door de Tornado GR4. Deze toestellen hadden 
een Mid Life Update (MLU) ondergaan le BAe Warton en DARA 
St.Athan. Wederom werd het squadron enkele maanden na 
aflevering van deze meuwe toestellen naar de Perzische Golf 
gestuurd. Dit vond plaats in de zomer van 2001 en 12(B)sq 
was het eerste squadron dat met de Tornado GR4 ingezet 
werd boven lrak. 

De toekornst van 12{B)sq lijkt voorlopig vellig te zijn voor dit 
squadron. Er zijn geen plannen orn de eenheid op le heffen en 
de Tornado GR4 zal nag zeker lien tot twintig jaar In gebruik 
blijven. Met de huidige crisis in lrak waar ook de RAF weder?m 
b1j betrokken is, is de kans groot dat 12(B)sq nag de nod,ge 
actie zaJ zien in dit deel van de wereld. 
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Als v/iegend reclameobject doet deze 8747 het erg lekker. Als eerste kist verscheen deze kist met deze megastlcker op de 
romp. In totaal moeten er wer van deze machmes versch1Jnen. allemaal met flguren uit de film van "Lord of the Rings~. Feit is dat 
Frodo Banks (de meest rechterfiguur) op deze manier regefmat,g een kijkJe kan nemen in Los Angeles, Londen. Sydney en 
Auckland. (Sydney, 11 lebruari 2003, Oscar Noordenbos) 

Groot is de air/me niet, nieuw is de klst we/. Na een flJd/e met een A310 en een 8737 te hebben gevlogen, werd het tijd om van 
de Airbus afscheid te nemen. Gelukkig bleek men ,n Toulouse we/ een leuke vervanger te hebben in de vorm van een 
A330-203. Van dit type komen er in totaal twee de vloot versterken, die op Sydney een veel gez,ene gast zijn Thuisbas1s van de 
kist in Noumea. de hoofdstad van Frans Nieuw Caledon,e een eilandengroep ,n de SIi/ie Oceaan. Aangezien dit Frans gebied 
is, is dat meteen de verklaring voor de F-O-registralle. (Sydney. 13 februan 2003, Oscar Noordenbos) 

I • 
I • 

,,,,,.,,..,., BOU.RA .... ' ' .. 

i, 

Bouraq vliegt al een zeer lange tijd met de B737-200's rond ,n Azie, maar ook h,er werd het tijs om eens roncl te ki}ken voor wat 
nieuwer mater,eel. In Amenka bi/ Continental werd dtt gevonden m de vorm van een aantal MD-82's. Deze PK-IMD vliegt sinds 
kort rond. Leuk voor de spotters is dat iedere MD een e,gen kleurenschema krijgt waarb11 de staartkleuren hetzelfde zijn, maar 
de s/ingers over de romp verschillend zljn. (Singapore. 3 januari 2003, Johan van Heiden) 



De lootste foto betre~ een F-5£ die net los komt tijdens de start. Vonwege de sluiting van Turtman is deze 
fotogelegenheid niet meer oan de orde. (J-3054, Turtman, 11 maart 2003, Jaco Haasnoot) 




