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Heét werkpaard in helikoptervorm in dienst bij alle strijdkrachten in Rusland is wel de Mi-8 Hip. Ook diverse andere ministeries
maken dankbaar gebruik van grote inzetbaarheid van de Mi-8. Op deze foto is Mi-8M met code 62 geel le zien.

Ons laatste overzicht van de Russische strijdkrachten in
Scramble dateert inmiddels alweer van augustus 1997, de
hoogste tijd dus om alles weer eens op een rijtje te zetten, Het
blifft nog steeds erg moeilijk een exacte opgaal te maken,
want in Rusland heerst nog steeds geen open sfeer omtrent
defensie. Zo is het van lang niet alle eenheden bekend welke
opgeheven zijn. Maar aan de andere kant zijn er wel vele
nieuwe unit-aanduidingen en vilegvelden in het Verre-Oosten
en Siberié bekend geworden, alsmede een aantal nog ner-
gens eerder gepubliceerde veranderingen! Aan de hand van
vele bronnen zijn we tot onderstaande overzichl gekomen, wat
volgens ons niet heel ver van de realiteit af zit, en wat daarmee
een van de beste overzichten van de huidige sterkte van de
Russische strijdkrachten is geworden

In 1897 bestonden de strijdkrachten nog uit vijf zelfstandige
krijgsmachtonderdelen, nameljk de Strategische Raket-
troepen (RVSN), de Grondstrijdkrachten (SV), de Lucht-
verdediging (PVO), de Luchtstrijdkrachten (VVS) en de Zee-
strijdkrachten (VMF) die alle over haar eigen viiegtuigen en
helikopters beschikten,

In 1998 werd de PVO opgeheven als zellstandig krijgs-macht-

(Chkalovskly, augustus 2002, Jeroen Nijmeifer)

onderdeel en opgenomen in de luchtmacht (VVS). Bi] deze
grote verandering zijn een aantal units opgeheven en de an-
deren kwamen onder een ander commando. Ook de RVSN is
opgenomen in de VVS, en valt nu grotendeels onder het 37
luchtleger van de luchtmacht. Per 1 januar 2003 zijn ook alle
Army Aviation units (GK SV) onder het commando van de
luchtmacht komen te vallen

Het ministerie van defensie overweegt op dit moment om alle
luchtvaarttakken van de diverse krijgsmachtonderdelen onder
te brengen in de luchtmacht in het kader van bezuinigingen.
Hoe dit af gaat lopen wachten we nog maar even al.

Verder valt nog te melden dat sinds 1997 twee militaire distric-
ten zijn samengevoegd tot één. De militaire districten UrVO
(Ural MD) en PrVO (Volga MD) zijn samengegaan in het
PUVO. In Rusland is het nog steeds zo dat alle eenheden
onder hel commando staan van het HQ van het strijdkracht-
onderdeel, maar operationeel onder commando staan van
het militaire district.

Voor een duidelijk overzicht van de vilegvelden per militair dis-
trict en kaartjes verwijzen we je graag naar de nieuwe orbat op
de Scramble Website (www.scramble.nl/ru.htm).

Naast bovengenoemde strijdkrachten staat ook een aantal onderzoeksinstituten, centra, ranges en complexen onder direct
commando van het ministerie van defensie. Onderstaande eenheden hebben wij geen ander plaatsje kunnen geven en zijn
daarom apart opgesomd (en zijn dus waarschijnlijk direct gesubordineerd aan het ministerie van defensie):

L diverse

235 OA0O GA #35
(#xx = zie opmerkingen)

Zhukovsky

An-124.IL-18,1L-62.I1L-96,Mi-8.Tu-134,Tu-154,Yak-40 Moskou-Vnukovo

Ook heeft het ministerie nog het bevel over de ROSTO (voorheen DOSAAF), de paramilitaire defence sports and technics
organisation. De ROSTO beschikt over vele An-2,Mi-2 Mi-8,PZL104 en Yak-52's. De viiegende ASK (Air Sport Clubs) staan verdeeld
over heel Rusland in alle bewoonde regio's, meestal nabij de wat grotere plaatsen.

SV - Sukhoputnye Voyska
Op 1 januari 2003 kwam de luchtvaarttak van de Grondstrijdkrachten (GK SV) onder commando van de luchtmacht te vallen. Meer
dan 80 units, waaronder ruim 20 luchtvaariregimenten, een luchtvaartinstituut, een viiegend-personeel hertrainingscentrum en
een helikopteropslagbasis werden toegevoegd aan de luchtmacht. De GK SV bestond uit meer dan 25.000 man (8 generaals,
14.000 officieren, 10.000 militairen en civiele werknemers, 2.500 cadetten) en meer dan 2.000 viiegtuigen/helikopters.

GK SV
27 AG #1

Moskou
Mi-8,Mi-24 Pristina-Vrele (Kosovo.Joegoslavié)
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?70VE

234 OVE

2881 TsBRV

344 TsBP i PelLS
92 OIIVE
696 lIVP

MoVO
1A#10
336 OBVP
440 OVP BU
20 GvA
214 OVE
490 OVP BU
22 GvA
865 BRV
253 OVE

Het 239 GvOVP op Yefremov (Mi-8, Mi-24) is al voor 1999 opgeheven.

PUVO
237 OVE
793 OTBVP
2GvA
320 OVTAE #13
473 OVP #1
SVAl
131 UVP #1
484 UVP
626 UVP
UfVVAUL #1
330 UVP #1
851 UVP #12

Mi-8,Mi-24
Mi-2
Mi-2,Mi-8,Mi-24

Mi-8,Mi-24
Mi-6,Mi-8 Mi-24,Mi-26,Ka-50

Mi-8 Mi-24
Mi-8, Mi-BPPA/SMV, Mi-24

Mi-8.Mi-24
Mi-8,Mi-24

An-2 Mi-8 Mi-24
Mi-8.Mi-24

?
Mi-8,Mi-26
Mi-8
Mi-8,Mi-24
Mi-8
Mi-8,Mi-24
Mi-8.Mi-24
Mi-8

Mi-8

Freetown-Lungi (Sierra Leone)
Kaluga

Totskiy-2 (Totskoye)

Torzhok

Viadimir-Sokol

Torzhok

Moskou

Smolensk

Vorotinsk-Oreshkovo

Vyazma

Voronezh

Kursk

Tula-Klokovo

Nizhniy Novgorod
Protasovo/Ryazan-Aleksandrovo
Kostroma

Samara
Bobrovka
Kinel-Cherkassy
Samara
Uprun-Troitsk
Ozinki

Syzran

Sokol

Pugachev
Ufa

Ufa
Bezenchuk

Van het toenmalige PriVO is het 36 OVP op Serdobsk (Mi-6, Mi-8) voor 1999 al opgeheven.

LenVO
332 0VPBU
6 A #11
85 OVE
30 AK #11
714 BRV
SKVO
325 OTBVP
326 OVE
58 A #14
487 OVP BU
67 AK #11
55 OBVP
SibVO
? OSAE
36A
112 OVP #13
41A
? OBVP #13
57 AK
373 OTBVP #13
DalVO
5A
319 OVP BU #13
15 A #11
825 OVP
35A
364 OVP #13
68 AK #11
7 0VP #13
GRVZ Thilisi
311 OVE #1
?OVE

QOGRVP Tiraspol
720V0

Mi-6,Mi-8,Mi-24
Mi-8,Mi-24
Mi-8 Mi-24
Mi-8,Mi-8 Mi-26
An-2 Mi-8 Mi-24
Mi-8.Mi-24

Mi-8,Mi-24

An-2,Mi-8
Mi-8,Mi-24
Mi-8 Mi-24

Mi-8 Mi-8

Mi-8 Mi-24
Mi-8

Mi-8, Mi-24
Mi-8, Mi-24

Mi-24
Mi-8

Mi-8 Mi-24

St. Petersburg
Kluchevoye-Pribyiovo
Petrozavodsk
Alakurtti-Apatity
Vyborg

Kasimovo-Agalatovo

Rostov na Donu
Yegorlykskaya
Bataysk
Viadikavkaz
Budennovsk
Krasnodar
Korenovsk

Chita

Omsk
Borzya
Nerchinsk
Novosibirsk
Berdsk
Ulan Ude
Kyakhta

Khabarovsk
Ussuriysk
Chernigovka
Khabarovsk
Garovka 2
Belogorsk
Srednebeloye
Yuzhno-Sakhalinsk
Dolinsk-Sokol

Vaziani (Georgie)
Bombora-Gudayuta (Georgié)

Tiraspol (Moldavig)
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vDV Moskou

283 OVE Mi-8 Podolsk
377 OSAE #1 Mi-8 Vologda
RIVDV
58 OVTAE An-2,Mi-8 Ryazan-Dyagilevo
7 GwWDD Novorossiysk
185 OVTAE An-2 Mi-8 Krymskaya
76 GvWDD Pskov
242 OVTAE An-2 Mi-8 Pskov
98 GvwWDD lvanovo
243 OVTAE An-2 lvanovo-Kokhma
104 VDD #1 Ulyanovsk
116 OVTAE #1 An-2 Mi-8 Belyi Kiutsh
106 GvVDD Tula
110 OVTAE An-2,Mi-8 Tula

VVS - Voyenno-Vozdushnyye Sily

In ons overzicht uit 1997 bestond de VVS nog uit vijf luchtlegers, plus nog diverse luchtvaartinstituten, de long-range en de military
transport aviation. Zoals vermeld is in 1998 ook de PVO met nog eens twee luchtiegers en drie korpsen en haar eigen opleidings-
instituut in de luchtmacht op gegaan. Ook werden de militaire districten Volga en Ural samengevoegd tot &én militair district
(PUrVO). Dit alles is gepaard gegaan met grove herstructureringen en ook nog eens bezuinigingen.

Dit alles leidde tot vier Army's binnen de VVS die onder operationeel commando staan van het militaire district plus nog twee
Army's (voorheen VTA en DA) ondergeschikt aan het Air Force Supreme High Command. Inmiddels zijn er vijf Army’s (5 A VVSIPVO
opgericht in PUrVQO) zodat elk VO (militair district) haar eigen Army heeft. Deze Army's vallen onder direct commando van de CiC,
maar vallen operationeel onder commando van het VO. Verder is het Moscow Air Force and Air Defence District opgericht uit
voormalige units van het Moscow Military District en 16 VA. Hieronder valt nu het 16 Composite Air Corps dat operationeel onder
commando van het Moscow Military District valt.

Naast de luchtlegers heeft de luchtmacht ook nog het commando over diverse militaire onderhoudsinstellingen, een aantal
eenheden die in het buitenland gedetacheerd staan en trainings- en testunits.

VGK Moskou
7 ARB An-2,Mi-2 Chernoye
12 ARZ Mi-24 Khabarovsk
121 ARZ MiG-23 MiG-29,Su-25,5u-27 Kubinka-Staryy Gorodok
123 ARZ An-12,IL-76 Staraya Russa 1
218 ARZ motoren Gatchina
275 ARZ L-39,MiG-29,Su-27 Krasnodar-Aviogorodok 5
301 ARZ #1 L-29,L-39 MiG-23 MiG-27 Tambov
308 ARZ An-22 An-24 An-26,An-30,An-72 Ivanovo-Severnyy
322 ARZ Su-24,5u-25,Su-27 Ussuriysk-Vozdvizhenka
325 ARZ An-12,An-72.IL-76 Taganrog
356 ARZ Mi-8 Engels 1

De Su-25 Frogfool is

Yt AP FEO
één van de types die veelvuldig door de VVS is ingezet in Tsjetsjenié. Momenteel is men bij 121 ARZ te

Kubinka bezig met een uitgebreid modificatieprogramma voor de Frogfoot. Deze Su-25 draagt de code 47 rood.

e 2i

(Chkalovskiy, augustus 2002, Jeroen Nijmeijer)
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Enige jaren geleden werden alle eenmotorige straaljagers uit de viiegende inventaris van de Russische luchtmacht (VVS) ge-

schrapt. Deze MiG-23MLD met code 39 geel staat stored bif het 4020 BRS op Lipetsk. (Lipetsk, augustus 2002, Jeroen Nijmeijer)

360 ARZ
419 ARZ
514 ARZ
570 ARZ
680 ARZ
686 ARZ
695 ARZ
712 ARZ
810 ARZ
31 ZATO
99 ZATO

426 AG
670AG

775 ATB
4215 BRS

4 TsBP i PelLS
968 IISAP
54 GvlAP
4020 BRS

185 TsBP | Pel.S
116 UTsBP

237 TsPAT #29

8 ADON #30 #36
70 APON
353 APON
354 APON

2457 AB #37
929 GLITs

4 AVVSIPVO (SKVO)

535 OSAP

286 OVE REB

51 KPVO
19 GvIAP
31 GvlIAP
960 IAP
209 GvIAP
562 IAP

IL-76,Tu-22M,Tu-95
Mi-8 Mi-24
MiG-25,MiG-31,Su-24
motoren
apparatuur
MiG-297?

motoren

motoren

Mi-8, Mi-24
apparatuur
apparatuur

MiG-29
Su-25

Mi-8
L-29 MiG-23 MiG-27,Su-17.5u-22,Su-24

An-26,Mi-8
MiG-29,5u-24,Su-25,5u-27,Su-30
MiG-31

MiG-23,MiG-27 MiG-29

Mi-8 MiG-23,MiG-29

L-39 MiG-23 ,MiG-29,Su-25,Su-27

Ryazan-Dyagilevo
Gorelovo 2

Rzhev 3

Yeysk

Belogorsk 9
Volgograd

Aramil
Chelyabinsk 15
Chita 45
Novocherkassk 14
Ostafyevo-Shcherbinka

Yerevan-Erebuni (Armenié)
Dushanbe (Tadzhikistan)

Mozdok
Dmitreyevka

Lipetsk
Lipetsk
Savasleyka
Lipetsk

Astrakhan-Ashchuluk
Astrakhan-Ashchuluk

Kubinka

Chkalovskiy

An-12,An-24 An-26,IL-22,IL-62,IL-76,IL-86,Tu-134,Tu-154  Chkalovskiy
An-12,An-24 An-26,IL-22,IL-62,1L-76,IL-86,Tu-134, Tu-154  Chkalovskiy
An-12,An-24,An-26,IL-22,IL-62,IL-76,IL-86,Tu-134,Tu-154  Chkalovskiy

A-50

diverse

An-12,An-24 An-26 Mi-8,Mi-26,Tu-134
Mi-8SMV/PPA

MiG-29
MiG-29
MiG-29
Su-27
Su-27

lvanovo-Severnyy

Akhtubinsk

Rostov na Donu
Rostov na Donu
Zernograd

Rostov na Donu
Millerova

Zernograd
Primorsko-Akhtarsk
Astrakhan-Privolzhskiy
Krymskaya-Krymsk
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10 SAD Mi-8 Yeysk

11 GvRAP Su-24MR Marinovka
559 BAP Su-24 Morozovsk
959 BAP Su-24 Yeysk

1 GvShAD Mi-8 Krasnodar
368 ShAP Su-25 Budennovsk
461 ShAP Su-25 Krasnodar

Het SKVO (Noord-Kaukasus MD) bestond voor 1998 uit het 4 VA en het 12 OK PVO. Van het 4 VA zijn al voor 1999 het 16 ShAP met
Su-25's te Taganrog opgeheven. Van het 12e onafhankelijke korps PVO, dat ook onder het SKVO viel, is het 83 IAP met MiG-25U
en MiG-31’s dat vioog vanaf Rostov na Donu opgeheven.

5 A VVSIPVO (PUIVO) Yekaterinburg
239 OSAP An-12,An-26,Mi-8 Chelyabinsk 15-Karabash
7 OSAE #1 ? Yekaterinburg-Koltsovo
764 |IAP MiG-25U MiG-31 Bolshoye Savino-Sokol
? BRAT Su-25 Chebenki
4022 AB #21 MiG-21,MiG-23 Bobrovka

De militaire districten UrVO (Ural MD) en PrivO (Volga MD) zijn samen gegaan in het PurVO. Voorheen bevatte het 5e
onafhankelijke korps PVO (nu 5 A VVSIPVO) ook het 683 IAP met MiG-23's op Bobrovka, maar de MiG-23's zijn uil dienst
genomen en staan nu waarschijnlijfk onder commando van de 4022 Aviatsiya Baza.

6 A VVSIPVO (LenVO) St. Petersburg

138 OSAP #15 An-12 An-24 An-26 Mi-8,Tu-134 Levashovo
227 OVE REB Mi-8PPA/SMV Alakurtti-Apatity
21 KPVO Severomorsk

174 GvlAP #1 MiG-25U MiG-31 Monchegorsk

470 IAP #1 Su-27 Afrikanda

941 IAP Su-27 Kilp Yavr
22D PVO Arkhangelsk

458 IAP MiG-25U MiG-31 Kotlas-Savvatiya
54 K PVO Taytsy

159 GvIAP Su-27 Besovets-Petrozavodsk 15

177 |IAP Su-27 Lodeynoye Pole
149 SAD Mi-8 Smuravyevo

67 BAP Su-24 Siverskiy

98 GvRAP MIG-25R,Su-24MR Monchegorsk

722 BAP Su-24 Gdov-Smuravyevo

Het LenVO (Leningrad MD) bestond uit hat 76 VA en het 6 OA PVO, maar deze zijn nu samen gegaan in het 6 A VVSIPVO. In 1999/
2000 werd 518 |AP (MIG-25U, MiG-31) Arkhangelsk-Talagi ontbonden en in juni 2002 werd het 180 GvIAP te Gromovo (onderdeel
van 54 K PVO) met de MiG-31 opgeheven. Ook de units op Monchegorsk en Afrikanda zijn mogelijk ontbonden.

Deze Su-27 Flanker met code 08 rood is van het 4 TsBP | PLS op Lipetsk en is uifgerust met een fraaie beschildering van een
donkerblauwe haai op de romp. Het is de bedoeling dat een groot aantal Flankers in de komende jaren een upgrade ondergaat,
Zodat we nog jaren kunnen genielen van deze prachtige viiegluigen. (Lipetsk, augustus 2002, Jeroen Nijmeijer)
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Dé taktische bommenwerper van de VVS is nog steeds de Su-24 Fencer. Op bovenstaande foto is een tweede generatie Fencer
te zien, namelijk de Su-24M, welke een badge van het 4 TsBP | PelS en het Sukhoi embleem draagt.

11 AVVSIPVO (DalvVO)
257 OSAP
7 OVE REB
23KPVO
22 GvlIAP
404 |AP #18
530 IAP #19
25D PVO
60 IAP #1
83BAD
42 BAP #1
2247 BAP
207 BAP #1
303 SAD
56 RAP #1
18 ShAP
187 ShAP

An-12,An-26,Mi-8
Mi-8PPA/SMV

Su-27
MiG-29,Su-27
MiG-31

Su-27

Mi-8?

Su-24

Su-24

Su-24

Mi-8?
MiG-25R,Su-24MR
Su-25

Su-25

(Lipetsk, augustus 2002, Jeroen Nijmeijer)

Khabarovsk
Khabarovsk-Bolshoy
?

Vladivostok
Tsentralnaya Uglovaya
Vernoye-Orlovka
Sokolovka-Chuguevka
Komsomolsk
Komsomolsk-Dzemgi
Komsomolsk?
Verino-Pereyaslavka
Kremovo

Khurba

Ussuriysk
Vozzhayevka/Varfolomeyevka
Galenki

Chernigovka

Het DalVO (Verre-Oosten MD) bestond voor 1998 uit 1 VA en 11 OA PVO. Van de IAP's op Khabarovsk (MiG-23), Sovetskaya Gavan
(MiG-23), Dolinsk-Sokol (MiG-31), Samdagou (MiG-31) en het 47 GvIAP op Zolotaya Dolina (Su-27) hebben we niets meer terug
kunnen vinden en zijn waarschijnlijk opgeheven. Het 865 IAP met MiG-31 op Petropaviovsk-Kamchatki valt tegenwoordig onder
commando van de Pacific Fleet van de AVMF.

14 A VVSIPVO (SibVQ)

? OSAP

7 OSAE

? OVE REB

? BKhAT

? BRS? #21

41 DPVO
64 IAP #1
712 |1AP

26 D PVO
120 GvIAP
350 IAP

48 SAD #17
2 BAP
21 BAP
189 BAP #1
? ShAP
125 ORAP #1

An-12,An-26,Mi-8
?

Mi-8PPA/SMV
Su-25
MiG-23

MiG-25U,MiG-31
MiG-25U,MiG-31

MiG-29
MiG-25U,MiG-31
Mi-8

Su-24

Su-24

Su-24

Su-25
MiG-25R,Su-24MR

Chita

Chita
Novosibirsk

?

Slavgorod
Step
Tolmachevo
Omsk

Kansk

Chita

Domna

Bratsk

Dzhida

Bada
Dzhida-Nyangi
Borzya
Step/Olovyannaya
Domna

Het 14 A VVSIPVO van het SibVO (Siberié@ MD) is ontstaan uit 23 VA en 14 OK PVO. Mogelijk zijn 64 IAP te Omsk (MiG-31) en 189

BAP te Borzya (Su-24) opgeheven.

Moskou Okrug VVSIPVO
16 AK Kubinka
5 ODRAE #20
226 OSAP

An-26,An-30.An-72,IL-20.Mi-8
An-12 An-24 An-26,An-30,I1L-20.Mi-8,Tu-134

Voronezh-Baltimor
Kubinka
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156 OVE Mi-8 Malino
285 OVE REB Mi-8PPA/SMV Saransk
297 OVE REB Mi-8PPA/SMV Alabino
5DPVO Rzhev
14 GvIAP MiG-29 Kursk
28 GvIAP MiG-29 Andreapol
790 IAP MiG-25U MiG-31 Khotilovo
3DPVO Yaroslavl
153 AP MiG-31 Morshansk
611 IAP Su-27 Bezhetsk-Dorokhovo
786 IAP #1 MiG-25U MiG-31,Su-24 Pravdinsk
105 SAD Mi-8 Voronezh
1 GvBAP Su-24 Lebyazhe-Mikhaylovka
47 GvRAP MiG-25R,Su-24 Shatalovo
455 BAP Su-24 Voronezh-Baltimor
899 GvShAP Su-25 Buturlinovka

Rondom Moskou is het 16 Air Corps opgericht uit 16 VA en het Moskou PVO. Hierbij is Stupino (An-24, An-26, Mi-8) gesloten. Ook
de MiG-29 eenheden 73 GvIAP te Shaykovka, 871 IAP te Smolensk en 343 IIAP te Sennoy zijn sindsdien opgeheven. Het 14 GviAP
te Zherdevka is verhuisd naar Kursk. Ock de Su-24 eenheden 20 GvBAP te Kamenka en 164 GvB AP op Shatalovo zijn
ontbonden.

37 VAVGK (SN) (DA) Moskou
3317 AB An-12,An-24 An-26, An-72 Ostatyevo
6213 BKhUAT Tu-95 Engels
7?7 OSAP #31 diverse Plesetsk
? OSAP #31 diverse Kapustin Yar
? OSAE #31 An-26 Klyuchi 20-Kura
43 TsBP i PelS Ryazan-Dyagilevo
49 ITBAP Tu-22M, Tu-95MS Ryazan-Dyagilevo
3 UAE An-26,Tu-134Sh,UBL Tambov
22 GVTBAD Engels
52 GVTBAP Tu-22M Shaykovka
B40 TBAP Tu-22M Soltsy
121 GvTBAP #32  Tu-95MS,Tu-134UBL,Tu-160 Engels
203 GvOAPSZ IL-78 Ryazan-Dyagilevo
326 TBAD Ukrainka
79 TBAP Tu-95MS Ukrainka
182 GVTBAP Tu-95MS, Tu-134UBL An-26 Ukrainka
200 GvTBAP Tu-22M Belaya
444 TBAP Tu-22M Ussuriysk-Vozdvizhenka
132 TBAP #1 Tu-22M Zavitinsk

De grootste verandering binnen de DA is dat deze als 37 VA VGK door het leven gaal. De IL-78's zijn verhuisd van Engels naar
Ryazan-Dyagilevo, en de An-26's en Tu-134's van Ryazan-Dyagilevo zijn verhuisd naar Tambov, waar de opleidingsschool
TVVAUL is opgeheven.

—— - = e B s o

De MiG-31 gaat al weer een aardig aantal jaartjes mee, maar blijft nog steeds een van de belangrijkste luchtverdedigingsjagers.
Voor 1998 viogen de MiG-31's bif de PVO, maar tegenwoordig zijn alle eenheden overgeheveld naar de VVS.
(Chkalovskiy, 15 augustus 2002, Eugene Gadel)
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Er zijn hardnekkige geruchlen dat de An-22 uitgefaseerd zou zijn bij de militaire transporttak (VTA) van de Russische lucht-
macht, maar gelukkig is dit nog steeds niet het geval getuige deze foto. De luchtmacht kan de grote vrachicapaciteit van de An-
22 niet missen. Een klein aantal An-22's is nog steeds operationeel inzetbaar en viiegt vanaf Tver.

(Nivenskoye, juli 2002, Sergey Zhvansky via Joost van der Burgt)

61 VAVGK (VTA) Moskou

78 OTAE An-12,An-24 An-26,IL-76,Tu-134,-154 Klin

610 TsBP i PelS Ivanovo-Severnyy
517 IVTAP IL-76 Ivanovo-Severnyy
? IVTAE An-12,An-12PPS Ivanovo-Sevemyy

3GWTAD An-12 Smolensk
103 Gv VTAP IL-76 Smolensk
110 VTAP An-12,IL-76 Novgeorod-Krechevitsy
334 VTAP IL-76 Pskov
708 GVWTAP IL-76 Taganrog

12 VTAD #36 An-12 Tver
7QTAE An-22 Tver-Migalovo
117 VTAP IL-76 Orenburg
196 VTAP IL-76 Tver-Migalovo
566 VTAP An-124IL-76 Seshcha

Het lijkt erop dat de VTA eenheden op Ulyanovsk (235 VTAP), Shadrinsk, Ulan Ude en Zavitinsk zijn opgeheven. Het 8 VTAP is
gedegradeerd naar Eskadrilya, evenals het 978 VTAP (12 VTAD) op Kiin.

AVAI Mi-8 Armavir
160 UAVP L-39,MiG-29,Su-25 Borisoglebsk
627 UAVP L-39 Tikhoretsk
704 UAVP L-39 Kotelnikovo
713 UAVP L-39 Armavir
761 UAVP MiG-23 Maykop

KVAI Krasnodar
797 UAVP L-39,MiG-29,Su-25,5u-27 Kushevskaya
FKVAI L-39,MiG-29 Mi-8 Yeysk

BVAI An-24 An-26 Mi-8,Mi-14 Balashov
644 UAVP L-39 Michurinsk

De gehele opleidingskant van de luchtmacht lijkt de grootste veranderingen te zijn ondergaan. De PVO opleidingsschool AVVAUL
te Armavir is in 1998 toegevoegd aan de VVS. Daama waren de plannen om één VUZ opleidingscentrum te maken op Krasnodar
met diverse flight centers, de Fighters in Armavir, Militair Transport en Long-range Aviation (multi-engine) op Balashov en Attack
Aviation op Borisoglebsk en nog een aantal basisopleidingsscholen met de L-39. Waarschijnlijk is de VVS nog bezig deze plannen
tot een definitieve uitvoering te brengen. Op Chelyabinsk is nog een filiaal van het BVAI te vinden, maar hiervan weten we niet of dit
nog het regiment met Tu-1345h is dat verantwoordelijk is voor de navigator-training. Ook is er mogelijk nog een training centrum
nabij Khabarovsk. De scholen op Bamaul-Kaimanka, Kamen na Obi, Slavgorod, Salsk, Kholdnogorsk, Volgograd, Bataysk,
Ryazhsk en Krasnodar lijken in de loop van afgelopen jaren te zijn opgeheven. De scholen met L-410's op Rtishevo en Petrovsk zijn
zeker opgeheven.
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VMF - Voyenno-Morskoy Flot

GK VMF Moskou
AVMF Moskou

20 ARZ IL-38 Ka-27 Ka-29.Mi-14,Su-24,Su-33, Tu-134UBL, IL-22(VVS) Pushkin 3

67 ARZ Su-25 Severomorsk-1

150 ARZ #22 motoren, Tu-22M,-134UBL Chkalovsk-Lyublino Novoye

444 TsBP | PLS Ostrov
240 GvIISAP An-26,IL-38,L-39,Su-24 Tu-22M, Tu-134UBL,Tu-142 Ostrov
5501 BRSV Be-12,Su-17,Tu-22M Ostrov

? Ka-27 ,Mi-8 Ostafyevo

VVS SF Severomorsk

76 OPLAP DD #24 Tu-142 Kipelovo-Fedolovo

403 OSPLAP An-12,An-24 An-26,Be-12,IL-38 Severomorsk-1

? OPLVE Ka-27 Kachalovka?

SMRAD Olenya(Olenegorsk-Vysoky)
574 MRAP Tu-22M Lakhta-Katunino
924 MRAP Tu-22M Olenya(Olenegorsk-Vysoky)
967 ORDAE Tu-22MR Olenya(Olenegorsk-Vysoky)

57 SKAD Severomorsk
279 KIAP Su-25UTG,Su-27UB,Su-33 Severomorsk-3
830 OKPLVP Ka-27 Ka-29 Severomorsk-2

Het 88 OMShAP met MiG-23 en MiG-27 op Olenya lijkt te zijn opgeheven. De IL-38's zouden zijn verhuisd van Kilp Yavr naar
Severomorsk-1 en de Be-12's zijn mogelijk buiten dienst.

VVSTOF Viadivostok
46 OPLVE #1 Mi-14 Korsakov
51 OPLVE #1 Mi-14 Novonezhino
77 OSPLAP #26 IL-38,Ka-27 ,Mi-14 transport Nikolayevka-Zolotaya Dolina
173 OMShAP Su-24 Pristan
? ODRAE Su-24MR Pristan
? GvMRAP Su-24 Alekseyevka
310 OPLAP DD Tu-142 Mongokhto-Bolshoy Kamen #33
317 OSAP An-12,An-26 Mi-8 Petropaviovsk-Yelizovo
593 OTAP An-12,An-24 An-26 Artem
710 OKPLVE Ka-27 Novonezhino
865 IAP #28 MiG-31 Petropaviovsk-Yelizovo
25 MRAD #25 Alekseyevka
? MRAP Tu-22M Sovetskaya Gavan #33
7 GVMRAP Tu-22M Alekseyevka

De Be-12's van het 317 OSAP op Petropaviovsk-Yelizovo zouden zijn uitgefaseerd. Ock stonden hier heli's van de AVMF
(Ka-25,-27 Mi-14). maar daar weten we niet van of deze hier nog gestationeerd staan.

= T o -

ha =
¥

De met Su-27 Flankers uitgeruste eenheid 689 GvIAP Is sinds enkele jaren gesubordineerd aan de Baltische Vioot van de
Russische Marine (AVMF), zo ook deze met Gvardiya badge uitgeruste Su-27UB 64 rood. In augustus 2002 is deze eenheid
verplaatst van Nivenskoye naar Chkalovsk. (Nivenskoye., juli 2002, Sergey Zhvansky via Joost van der Burgt)
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Er zijn sterke aanwijzingen dat alleen de Be-12’s bij de Zwarte-Zee Vioot op Kacha nog in dienst zijn om patrouilleviuchten over
de Zwarte Zee te maken. Bij de andere vioten zijn de Be-12's waarschijnlijk stored gezet, zoals deze Be-12 met code 31 geel op

Khrabrovo. (Khrabrovo, mei 2000, Sergey Zhvansky via Joost van der Burgt)
VVS ChF Sevastopol (Oekraine)
43 OMShAE Su-24 Gvardeyskoye (Oekraine)
872 OPLVP Ka-27,Mi-14 Kacha (Oekraine)
917 OSPLAP An-12,An-24 An-26,Be-12 Mi-8 Kacha (Oekraine)

Er is niet veel meer over van het vliegende gedeelte van de Zwarte Zee Vioot. De AVMF zou ook graag nog enkele Su-24MR op
Gvardeyskoye stationeren, maar hiervoor is nog steeds geen toestemming van Oekraine ontvangen.

VVS BF Kaliningrad
? #34 Ka-27 St. Petersburg-Gorelovo 2
4 GVOMShAP Su-24 Chernyakhovsk
263 OSAE An-12,An-24,An-26,Mi-8 Khrabrovo
396 OKPLVE Ka-27,Ka-29 Donskoye
689 GvIAP #28 Su-27 Chkalovsk-Lyublino Novoye
288 OVP #27 Mi-8,Mi-24 Chkalovsk-Lyublino Novoye

Het 15 ODRAE met Su-24MR te Chkalovsk is opgeheven. Medio augustus 2002 zijn de Su-27's en heli's van Yuzhnyy-Nivenskoye
verplaatst naar Chkalovsk. De Be-12's (en An-12?) worden niet meer gebruikt op Khrabrovo door 263 OSAE, dat is
gedegradeerd van Polk naar Eskadriya. Mogelijk viiegen er nog enkele Mi-14BT's op Donskoye.

Overige ministeries

Naast het Ministerie van Defensie met bovenstaande krijgsmachtonderdelen zijn er ook nog een aantal andere ministeries met
haar eigen vliegtuigen. Het leek ons interessant om ook hiervan eens op een rijtje te zetten wat hiervan bekend is bij ons.

Allereerst zijn er de Interior Troops van het Ministry of the Interior/Internal Affairs (MVD) dat veelal met ‘militair’ gecodeerde heli's
viiegt. Deze troops worden voor allerlei binnenlandse aangelegenheden gebruikt zoals het onderdrukken van civiele onrust,
bestrijden van georganiseerde misdaad, operaties in conflicten of bij noodgevallen; overal dus waar de gewone politie tekort
schiet met haar eenvoudige bewapening. Het luchtvaartigedeelte van de MVD is gestructureerd in een aantal regimenten en
squadrons, en wel zo dat er in elk district waar Interior Troops zijn gevestigd er ook een viiegende eenheid is. Deze eenheden
maken meestal gebruik van militaire viiegvelden. Enkele bij ons bekende velden zijn: Moskou-Novaya (Mi-8), Nizhny Novgorod-
Strigino (Mi-8,-24), St. Petersburg-Gorelovo (Mi-8, An-26?), Voronezh-Baltimor (Mi-8), Chita, Yermolino (Kaluga district). Het minis-
terie bezit An-12,-26,-30,-72,IL-76,Mi-8,-24,-26. De helikopters zijn te herkennen aan de (verticale) witte band om de staartboom.

Ook de Federal Border Guard Service (FPS) heeft haar eigen viiegtuigen en helikopters veelal in een militair jasje gestoken. De
FPS heeft als taak de land- en zeegrenzen van het uitgestrekte Rusland te bewaken. Indien nodig kan gewapend worden opgetre-
den, Hiervoor heeft de FPS de beschikking over de An-2,-26,-72P,Mi-8,IL-76 Ka-27 Mi-14, SM-92/94 Yak-18T waarvan de Mi-8 veruit
de meest gebruikte is. Deze worden ook veel gebruikt om patrouilles af te zetten bij hun afgelegen grensposten in de bergen of
andere slecht toegankelijke gebieden. Het kieine aantal ex-AVMF Ka-27 en Mi-14’s wordt gebruik voor patrouilles boven water.
Veelal zijn de vliegende FPS eenheden dan ook nabij afgelegen grensgebieden te vinden. Enkele die wij weten zijn: Petropaviovsk-
Yelizovo, Viadikavkaz-Gizel (Republic of Ingushetia, nabij Tsjetsjenié), Chita, Stavropol (Kaukasus), Sheremetyevo (An-72, IL-76).
De helikopters zijn vaak te herkennen aan de witte horizontale band over de achterkant van de romp.

Als laatste bezit het Ministry for Civil Defence, Emergencies and Elimination of Consequencies of Natural Disasters (EMERCOM),
vaak afgekort tot Ministry of Emergency Situations (MChS), een flink aantal vliegtuigen. In de meeste gevallen viiegen deze in een
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wit kleurenschema en met civiele registraties. De helikopters dragen een roundel dat bestaat uit een oranje cirikkel met daarin een
blauwe driehoek (vaak mel een ster eromheen). De taak van het MChS is om onmiddellijk de burgerbevolking te helpen in het geval
van nood, zoals bij grote ongelukken of natuurrampen. De vliegtuigen van MChS worden regeimatig ingezet bij hulp aan het
buiteniand. In het totaal bezit het MChS ongeveer 75 vliegluigen en helikopters: een IL-62M en een Yak-42D als viiegende
commandopost, 3x B6105. 1x BK117C1, 2x An-74P, 20x Mi-8 plus nog een aantal IL-76, Mi-2, Mi-26.

De historie van het vliegende gedeelte van EMERCOM is begonnen in maart 1992 toen het State Central Airmobile Rescue
Detachment (Tsentrospas) werd opgericht. In mei 1993 werd het ministerie van defensie opgedragen nog eens vier helikopter-
groepen te detacheren bij de MChS. Tegenwoordig bestaat het MChS uit een State-run Unitary Enterprise (GUAP), vier onafthanke-
lijke helikoptereenheden en het State Central Airmobile Rescue Detachment:

GUAP IL-62 Yak-42 Zhukovsky

Tsentrospas An-74,B6105,BK117,IL-76 Zhukovsky

IL-76 Nizhniy Novgorod

SRTs Krasnoyarsk

136 OVO Mi-8,Mi-26 Cheremshanka
DVRTs Khabarovsk

137 OVO Mi-8 Mi-26 Garovka
TsRTs Moskou

138 OVO Mi-2,Mi-8 Mi-26 Vliadimir-Dobrinskoye
UrRTs Krasnodar

139 0VO Mi-8,Mi-26 Uprun-Troitsk

Ook opereren Mi-2's en twee Mi-BMTV's gezamenlijk met Sokol airlines vanaf Krasnodar en Sochi. Vanaf Torzhok viiegen twee
Mi-8T's gezamenlijk met Vertical-T en vanaf Petropaviovsk-Kamchatki twee Mi-8MTV's samen met Krechet airlines. Binnenkort
verwacht de MChS haar eerste Be-200 in gebruik te nemen, waarvan er acht stuks zijn besteld. Verder hoopt men op korte termijn
de Ka-32 en Ka-226 aan te schaffen.

Afkortingen
Hieronder volgen de Engelstalige verklaringen van de Russi- i BAP Bomber Aviation Regiment
sche afkortingen die niet al in de tekst genoemd zijn. | BF Baltic Fleet
BKhAT Base for Storage of Aviation Technology
A Army r BKhUAT Base for Storage and Ulilisation of Aviation
AB Aviation Base | Technology
ADON Aviation Division for Special Purposes BLAT Base for Destruction of Aviation Technology
ADOP Aviation Regiment for Special Purposes BRAT Reserve Base for Aviation Technology
AE Aviation Squadron BRS Base for Reserve Aircraft
AG Aviation Group BRSV Base for Reserve Aircraft and Weapons
AK Army Corps BRV Base for Reserve Helicopters
APSZ Air Refuelling Aviation Regiment BVAI Balashov Military Aviation Institute
ARB Aircraft Repair Base ChF Black Sea Fleet
ARZ Aircraft Repair Works DA Long-Range Aviation
ATB Aviation Technical Base DalvO Far Eastern Military District
AVAl Armavir Military Aviation Institute DVRTs Far Eastern Air Group
AMF Aviation of the Military Naval Fleet GK Headquarters
AVVAUL Armavir Higher Military Aviation School for Pilots GLITs State Flight Test Centre
BAD Bomber Aviation Division GRVZ Russian Group of Forces in Transcaucasus

il gkl o ® 2y o b & — .

De IL-20’s worden nog steeds gebruikt voor diverse EW-taken, met name in grensgebieden en miiitaire crisisgebieden. Dat is
waarschijnlik ook de reden dat deze IL-20M tijdelijk in de Kaliningrad-area gebaseerd stond.
(Khrabrovo, Sergey Zhvansky via Joost van der Burgt)
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De toekomst van de An-72 bij de Russische luchtmacht is niet erg rooskleurig, want er gaan geruchten dat ook deze uit dienst

genomen Zzijn of zullen worden. Vele An-72's staan gestationeerd op Chkalovskiy en Ostafyevo, maar enkele staan elders in
Rusland gestationeerd en hiervan is de thuisbasis niet altijd duidelijk.

Gv
AP
IBAP
AP
ISAP
VP
ITBAP
NTAP

IVTAE

KIAP
KVAl
LenVO
MRAD
MRAP
MoVO
0A
OBVP
OAOGA

OAP
OAPSZ

ODRAE

Guards

Fighter Aviation Regiment

Bomber Instruction Aviation Regiment
Fighter Instruction Aviation Regiment
Instruction Research Aviation Regiment
Instruction Test Helicopter Regiment

Heavy Bomber Instruction Aviation Regiment

Instruction  Military Transport  Aviation
Regiment
Instruction  Military  Transport  Aviation
Squadron

Shipborne Fighter Aviation Regiment
Krasnodar Military Aviation Institute
Leningrad Military District

Naval Missile-carrying Aviation Division
Naval Missile-carrying Aviation Regiment
Moscow Military District

Independent Army

Independent Combat Helicopter Regiment
Independent Aviation Detachment State
Aviation

Independent Aviation Regiment

Independent Aviation Regiment of Tanker
Aircraft

Independent Long-Range Reconnaissance
Av. Squadron

OGRVvPRRM Operations Group of Russian Forces in

OlIVE

OK
OKPLVE

OKPLVP
OMShAE
OMShAP
OPLAP DD
OPLVE
OPLVP
ORAE

ORAP

Transdnestry Region

Independent Instruction Test Helicopter
Squadron

Independent Cormps

Independent  Shipborne  Anti-Submarine
Helicopter Squadron

Independent  Shipborme  Anti-Submarine

Helicopter Regiment
Independent Naval Attack Aviation Squadron
Independent Naval Attack Aviation Regiment

Independent Long-Range Anti-Submarine
Aviation Regiment

Independent  Anti-Submarine  Helicopter
Squadron

Independent  Anti-Submarine  Helicopter
Regiment

Independent Reconnaissance Aviation
Squadron

Independent  Reconnaissance Aviation
Regiment

Independent Composite Aviation Squadron

OSAP
OShAP
OSPLAP

OTAE
OTBVP

QUAE
OVE

OVE REB
ovo

OVP
OVPBU

SRTs

TOF
TsBP i PelLS

TsBRV
TsPAT
TsRTs
TVWAUL

UAE

(Zhukovsky, 19 augustus 1997)

Independent Composite Aviation Regiment
Independent Attack Aviation Regiment
Independent Mixed Anti-Submarine Aviation
Regiment

Independent Transport Aviation Squadron
Independent Combat Transport Helicopter
Regiment

Independent Training Aviation Squadron
Independent Helicopter Squadron
Independent EW Helicopter Squadron
Independent Helicopter Detachment
Independent Helicopter Regiment

Independent Combat Control Helicopter
Regiment
Independent Military Transport Aviation
Squadron
Independent Military Transport Aviation
Regiment

Volga Military District

Volga and Ural Military District

ASW Helicopter Squadron

ASW Helicopter Regiment

Reconnaissance Aviation Regiment
Northern Fleet

Mixed Aviation Division

Attack Aviation Division

Attack Aviation Regiment

Siberian Military District

Mixed Shipborne Aviation Division

North Caucasus Military District

Strategic Forces

Siberian Air Group

Syzran Military Aviation Institute

Transport Aviation Squadron

Tambov Higher Military Aviation School for
Pilots

Heavy Bomber Aviation Division

Heavy Bomber Aviation Regiment
Transbaykal Military District

Pacific Fleet

Combat Training Centre for Conversion of
Aircrews

Central Base for Reserve Helicopters
Centre for Display of Aviation Technology
Central Air Group

Tambov Higher Military Aviation School for
Pilots

Training Aviation Squadron
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UATs (PLS)  Awviation Training Centre (Aircrews) #25 het 25 MRAD zou mogelijk het 183 en 141 Regiment
UAVP Training Aviation Regiment bevatten, maar is mogelijk ook 143 MRAD met 568 en
UfVVAUL Ufa Higher Military Aviation School for Pilots 570 Regiment

UrRTs Ural Air Group #26 Een achttal IL-38's staan gedetacheerd op

Urvo Ural Military District Petropaviovsk-Yelizovo op Kamchatky '

UTsBP Combat Aviation Training Centre #27  Army Aviation unit onder commando van AVMF

UvpP Helicopter Training Regiment #28 VVS unit onder commando van AVYMF

A Air Army #29 Onder dit Aircraft Demonstration Centre vallen de

VDD Airborne Division Russian Knights (Su-27), Swifts (MiG-29) en de Sky

VDV Airborne Forces Huzars (L-39, ex Su-25)

VGK Supreme High Command #30 Onder het 8 ADON zouden alle IL-22's van de

VMSKh Military Depot/Storage Russische luchtmacht moeten vallen, en deze

VTA Military Transport Aviation worden gedetacheerd over heel Rusland, bijv. op

VTAD Military Transport Aviation Division Levashovo, Novgorod-Krechevitsy, Kubinka,

VTAE Military Transport Aviation Squadron Ostafyevo, Ivanovo-Severnyy, Irkutsk, Rostov na Donu-

VTAP Military Transport Aviation Regiment Oktyabersk. De IL-22's in de DDR vielen destijds

WA Military Air Academy echter onder het 390 OAO, misschien dat deze unit

WIA Military Technical Air Academy toch nog bestaat.

VVSiPVO Air Force and Air Defence Force #31 Ex RVSN (Raketnyye Voyska Strategicheskovo

Naznacheniya), en onbekend of deze unit nog bestaat

opmerkingen: #32  Er zouden plannen zijn om het 184 GVTBAP (e x

#1 mogelijk opgeheven Tu-160 op Priluki, Oekraine) her op te richten op

#10 waarschijnlijk 1A opgeheven, en units overgeheveld Engels, en dat deze unit de Tu-160’s over neemt van
naar 20 AK dat 20 A is geworden 121 GVTBAP :

#11 A of AK opgeheven en ondergeschikte units #33 Bij de _stad Sovetskaya Gavan liggen twee velden,
overgeheveld naar ander commando namelijk Vanino en May Gatka. Eén hiervan draagt ook

#12  unit valt nu waarschijnlijk onder het SVAI de naam Mongokhto-Bolshoy Kamen E

#13  unit mogelijk direct ondergeschikt aan het VO #34 Deze unit, of het restant ervan, was waarschijnlijk

#14 ook een Army unit met Mi-8/24 gestationeerd op vioeger op het eilandje Kronshtadt nabij St.
Viadikavkaz-Gizel? Petersburg gestationeerd

#15 wordt soms naar verwezen als zijnde 38 OSAP #35 Deze unit is ook bekend als het GTK (Russian State

#16  wordt soms naar verwezen als zijnde 393 |IAP Transport Company) en voert VIP- en transportviuchten

#17  wordt soms naar verwezen als zijnde 21 SAD uit voor de overheid. De meeste viiegtuigen dragen

#18  unit valt mogelijk onder 25 D PVO “Rossiya” titles. ) ey

#19  wordt soms naar verwezen als zijnde 513 IAP #36 Een tijd lang hebben er twee commerciele ‘airlines

#20 het is niet zeker of 5 ODRAE gesubordineerd is onder rondgeviogen met militaire transporttoestellen onder
16 VA of onder een ander commando een verzonnen naam. Het “223 Fllght Group” is de

#21  mogelijk onder direct commando van VVS i PVO ilegale commerciele tak van 8 ADON te Chkalovsky en

#22  in de voorbereiding op onderhoud aan Mi-8,-24 “224 Flight Group™ op Tver.

#23 ook de testbases Volskye, Nalchik en Nizhniy Tagil #37 Voorheen was de A-50 eenheid op Pechora bekend
(test centre for weapons) zouden onder het als 144 AP en als 1{4_ OAPDLRO. Het is ons niet
commando van Akhtubinsk vallen bekend of deze aanduiding nog steeds gebruikt wordt

#24 bepaalde bronnen beweren dat het kleine aantal nu de A-50's op Ivanovo staan.

Tu-142MR's alhier onder het 135 Eskadrilya vallen

Deze MiG-29C met code 23 rood is duidelijk van een MIG-29A te onderscheiden door zijn bolle dikkere rug. De Fulcrum is
gebaseerd op Lipetsk, wat te zien is aan de Russische nationale driekleur op het rudder.
(Lipetsk, augustus 2002, Jeroen Nijmeijer)
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De eerste twee T67's waren al met een dieplader naar RAF Lyneham gebracht en in een Jordaanse luchtmacht C-130H geladen
foen deze foto gemaakt werd bij de fabriek. De nationaliteitskenmerken zijn zorgvuldig afgeplakt en alleen de Engels B-Class

registratie is duidelijk zichtbaar.

De T67 Firefly is een ontwerp dat al bestond voordat Slingsby
er zich mee ging bemoeien. Het is namelijk grotendeels ge-
baseerd op de in Frankrijk gebouwde Foumier RF6B die in
maart 1974 haar eerste viucht maakte. Fournier bouwde tot
begin tachtiger jaren 45 exemplaren mel een Rolls Royce
Continental 0200 motor van 100hp. In 1980 kwam ze mel een
iets sterker gemoloriseerde variant, de RF6B120. Deze was
voorzien van een 116hp Lycoming 0235 motor, die de basis
vormt voor de T67 van Slingsby.

In 1981 kocht Slingsby de productie en ontwikkelingsrechten
van Fournier. Als eerste bouwde ze negen T67A's die identiek
waren aan de RF6B120. Daarna volgde een vrij grote stap
richting T67B. Deze is helemaal gemaakt van glassfibre
reinforced plastics (GFRP), iets waar Slingsby als zweef-
vliegtuigbouwer heel veel ervaring mee heeft. De voordelen
van dit materiaal zijn het lichlere gewicht, lage weerstand en
verhoogde stevigheid. Als laatste civiele variant kwam de
T67C die grotendeels gelijk is aan de T67B, maar over de
krachtiger 160hp Textron Lycoming 0320 beschikt. Deze
kwam beschikbaar in drie varianten:

T67C-1 canopy uit één stuk, standaard tank in de romp
T67C-2 canopy uit twee delen
T67C-3 canopy uit drie delen, tanks in de vieugels

De Firefly is een acrobatisch viiegtuigje dat goed verkocht
werd aan verschillende luchtvaartscholen in de wereld en ook
aan enige militaire strijdkrachten.

In december 1982 maakte de T67M haar eerste viucht die
speciaal bedoeld was voor de militaire trainersmarkt. Qok
deze verscheen met een gamma aan motoren,

T67MMk.2 160hp Textron Lycoming motor

T67M-200 200hp Textron Lycoming motor

T67M-260 260hp Lycoming motor

De grootste operator op dit moment is Hunting in het Verenigd
Koninkrijk. Ze vliegen met meer dan veertig exemplaren vanaf
RAF Barkston Heath, en een paar detachementen, bij de Joint
Elementary Flying School om de opleiding te verzorgen voor
alle Engelse strijdkrachten. Dit zijn dezelide varianten als
waarover de USAF beschikte en zij viiegen hiermee naar volle
tevredenheid. De meeste recente order was voor drie exem-
plaren voor de luchtmacht van Bahrein. Deze zijn in januari
2003 afgeleverd. Het orderboek is nu leeg. Het buiten dienst
stellen van de T-3A bij de USAF heeft Slingby zeker geen goed
gedaan, maar Slingsby heeft nog goede hoop een aantal or-
ders in het Verre en Midden-Oasten binnen te halen.

(Kirkbymoorside, 26 juli 2002, Jurgen van Toor)

De US con nectle

Slingsby had samen met Northrop Worldwide Aircraft Servi-
ces, Inc (NWASI) een bod gedaan om de vervanger voor de
T-41 Mescalero te mogen leveren. Op 29 april 1992 werd deze
grote vis binnengehaald door een order voor 113 exemplaren,
genaamd T-3A. Dit zou later echter ook een grote smet op de
goede naam van de Firelly werpen. De toestellen werden bij
Slingsby in Kirkbymoorside gebouwd. Daama werden ze
transportklaar gemaakt en op de boot naar Houston gezet
waar de reis werd voortgezet naar Hondo (TX) waar NWASI ze
assembleerde. In februari 1994 werd de eerste algeleverd
aan de USAF. Door een aantal ongelukken kort achter elkaar
in 1995-1997 werd de T-3A ineens het meest onveilige viieg-
tulg in het USAF inventaris. Op de bekende lompe Ameri-
kaanse manier werd de hele vioot vanaf 27 jull 1997 aan de
grond gehouden en gezocht naar een oplossing. Op Edwards
AFB {CA} werd de F|reﬂy door een Combined Test Force (CTF)

Slingsby

Frederick N. Slingsby, een officier in de Royal Flying Corps,
begon in november 1933 in een kleine werkplaats in
Scarborough met het in elkaar zetten van eenvoudige zweef-
vliegtuigen voor £45 per stuk. In september 1934 werd een
lokale landeigenaar, majoor J. E. D. Shaw, zijn partner en
deze bood hem financiéle ondersteuning. Het bedrijf ging
verder onder de naam Slingsby, Russel & Brown Ltd. De
vraag naar hun producten steeg en daarom werd net buiten
Kirkbymoorside een gloednieuwe fabriek neergezet naast
het privé viiegveld van de majoor. In juli 1939, het moment dat
de fabriek in gebruik werd genomen werd Slingsby
Sailplanes Lid opgericht. Frederick Slingsby hield het in
1964, op 70 jarige leeftijd, voor gezien om gezondheidsrede-
nen. Op dal moment begon Siingsby ook andere zaken te
bouwen en werd de zaak verkocht aan J. W. Bradley die 1967
het bedrijff opdeelde in Slingsby Aircraft Ltd en Slingsby
Joinery Lid met als holding de Slingsby Aircraft Holding Ltd.
De hele handel werd op 3 november 1969 opekocht door
Vickers Ltd. Dit ging later, in 1985, weer over in de ML Hol-
dings plc.

Behalve complete viiegtuigen maken ze tegenwoordig heel
veel gevarieerde kunststof componenten, treindeuren, viieg-
tuighelmen (onder andere voor de KLu) en vele vliegtuig-
onderdelen.
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vanaf maart 1998 aan een flink aantal tests onderworpen. De
CTF kwam op 24 juli 1998 tot de conclusie dat het een veilig
vliegtuig was en wist geen van de oorzaken van de ongevallen
na te bootsen. Wel moet de pilootinstructeur accuraat en snel
optreden ais het toestel in een spin raakt. Ze stelden voor om
het toestel weer in dienst te nemen, alle brandstofsystemen
grondig na te kijken en doorgaan mel testen door de CTF. De
leiding van de Air Education and Training Command (AETC)
zag dit allemaal echter niet zitten en maakte op 10 september
1998 bekend de Firefly definitief aan de grond te houden. Het
testviiegen ging nog wel even door, toekomstige luchtmacht-
piloten werden ondertussen naar civiele vliegscholen ge-
stuurd. In januari 1999 stonden alle noodzakelijk modificaties
op papier en waren goedgekeurd door de Federal Aviation
Adminstration (FAA). Dit mocht echter allemaal niet baten
want op 12 oktober 1999 werd de laatste streep onder het
project gezet.

Bronnen binnen Slingsby en in Amerika, die liever niet bij
naam genocemd willen worden, wijten een groot gedeelte van
het probleem aan onkunde van het Amerikaanse luchtmacht-
personeel bij de Air Force Acadamy (CO). Op Hondo (TX),
waar geen problemen met de T-3 waren!, waren alle instruc-
teurs voormalige militaire vliegers die ervaring hadden met de

worden. Nog steeds is niet precies bekend wat er met de
toestellen gaat gebeuren.

Militaire operators

Bahrein nn Sheikh Isa AB
Canada Bombardier® Southport, Manitoba
Jordanié 4sq King Hussein Air College
Turkije THK*" diverse
UK JEFTS" RAF Barkston Heath
det Cranwell
det Church Fenton
det Middle Wallop
us# 12th FTW Randolph AFB (TX)
3d FTS Hondo MAP (TX)
557th FTS Air Force Acadamy (CO)

* viiegt in civiele kleuren/civiele operator
# de USAF heeft al haar T-3A's buiten dienst gesteid.

Serialoverzicht

In het onderstaande overzicht staan alle tot nu toe gebouwde
en afgeleverde T67 op constructienummervoigorde.
AFF Air Farce Academy (CO)

lichte luchtvaart. Veel instructeurs van de AFA kwamen van g}\:t‘d _ gg::;r:::;onnumber

gl‘Ole V"Bgtu!geﬂ. C'5. C’13{), 0'135. C'141. E‘C.. Gl"l l"I'IOGiBn “ = ﬂl‘sl ﬂig-h!

nu plots les gaan geven op een veel kleiner toestel. Dat waren Hond = Hondo MAP (TX)

ze niet gewend en daar gebeurde ook alle incidenten. My = not taken up

Alle Fireflies op de Air Force Acadamy (CO) worden nu gede- THK = Turk Hava Kurumu

monteerd en naar Hondo (TX) gestuurd om opgeslagen te wio = written off

c/n  type regie owner 7t remarks

1988 A G-BIOW A.B. Slinger 15may81

1989 A G-BIZN M.B. Smithson & A. Marsland 10decB1 wio 23jul97

1990 A G-BJCY O1decB1 w/o 12jun87

1991 A G-BJGH 21jan82 w/o 12jul87

1992 A G-BJIG D.Lacy 15feb82

1993 A G-BIJNG D.F. Hodgkinson 15julB2 builtas T-67A, cvid to T-67AM (f/f 31jan83), cvid
to T-67A again

1994 A G-BJXA Comed Aviation Ltd 18mri82

1995 A G-BJXB XRay Bravo Ltd 11may82

1996 A G-BJZM 21octB2 wio 29mar87

1997 A G-BJZN A.R.T. Marsland 29nov82

1998 B G-BlUZ static testframe, dismantied jan83

1999 M G-BKAM A_J. Daley 05decB2

2000 M G-SFTZ Westemn Air (Thruxton) Lid 31jul83

2001 M G-SFTY 06sep83 wio 21sep83

2002 M G-OPUB P.M. Barker 17mar83 exG-SFTX, G-DLTA

2003 M HB-NBB Fliegerschule Birrfeld 20decB83 exG-SFTW

2004 M G-BKTZ TD. Reid 09feb84 exG-SFTV

2005 B G-BuUIz 17apr84 ex G-FFLY, w/o 25feb87

2006 B - static testframe

2007 M G-FFLY 23may84 wio 05may86

2008 B G-BLLP Cleveland Flying School Ltd 25sep84

2009 M G-SKYC TW. Casselis 15marB4 ex G-BLDP

2010 M OO-VAD O4apr84 ex G-BLER

2011 B G-BLLR R.L. Brinklow 10novB4

2012 Cc G-BLRE 02may85 w/o 20novB8

2013 B G-BLLS Western Air (Thruxton) Ltd 17decB4

2014 Cc G-BLRF R.C. Nicholls 04apr85

2015 C G-BLLV R.L. Brinklow 180oct84 built as T-678, cvid to T-67C, wreck noted
Wellesbourne (UK) nov01

2016 B G-BLPI R.C. McCloud 30nov84

2017 M Mk.2 G-BLVI JEFTS 140ct87 ex G-BLVI, PH-KIF

2018 M Mk.2 S5-DGS 15dec85 ex G-BMIT, HB-NBC

2019 M Mk.2 HB-NBD 27jungt ex G-7-114, w/o 12sep87

2020 N G-BLRG R.L. Brinklow 09mrt85 wio 7, wreck noted Turweston (UK) apr00

2021 M G-BNSO JEFTS O4nov87

2022 MMk.2 PH-KIF  King Air Holding BV 07may87 ex PH-IDA (ntu), w/o 22apr92

2023 B G-BLTT C.W.Ward 12mar85

2024 B G-BLTU RAF Wyton Flying Ciub Ltd 04apr85

2025 B G-BLTV  R.L. Brinklow 18apr85

2026 B G-BLTW R.L. Brinkiow 13sepB5

2027 M-200 G-BLUX R.L. Brinklow 16may85 ex G-7-113, G-BLUX, G-7-145

2028 B ZK-WAE Waitema Aero Club 17jan86 exG-BLXD
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2029 B

2030 M-200
2031 M-200
2032 M-200
2032 M-200
2034 M-200
2035 C

2036 C

2037 B

2038 M-200
2039 M-200
2040 M-200
2041 M-200
2042 M-200
2043 MMk.2
2044 MMk.2
2045 M-200
2046 M-200
2047 MMk.2
2048 M-200
2049 M-200
2050 M-200
2051 M-200
2052 M-200
2053 Cc

2054 MMk.2
2055 M-200
2056 M-200
2057 M-200
2058 M-200
2059 M-200
2060 M-200
2061 M-200
2062 MMk.2
2063 C

2064 C

2065 C

2066 M-200
2067 M-200
2068 M-200
2069 M-200
2070 c

2071 Cc

2072 (]

2073 M Mi.2
2074 C-3
2075 M-200
2076 C

2077 C-3
2078 M-200
2079 C/CT-111
2080 C/CT-111
2081 C-3
2082 C-3
2083 C-3
2084 C/ICT-111
2085 C/ICT-111
2086 C/CT-111
2087 C-3

2088 - 2098

2099 C-3
2100 C-3

2101 C-3
2102 C/CT-111
2103 C/ICT-111
2104 C/ICT-111
2105 C/ICT-111
2106 C/ICT-111

ZK-WAF

TC-CBA

TC-CBB
TC-CBC
TC-CBD
TC-CBE

G-BOCL
G-BOCM
G-BONU
PH-KAI

PH-KAJ
PH-KAU

G-KONG
G-BYRY
JA4055
G-BNSP
LN-TFA
G-ONES
G-BNSR
G-BWGO
LN-TFD
G-GBHE
LN-TFF
G-FLYV
G-GAFG
G-BONT
TC-CBF
TC-CBG
TC-CBH
TC-CBJ
TC-CBK
G-HONG
G-BXKW
JA4056
G-BOXK

TC-CBL
TC-CBM
TC-CBN
TC-CBP

G-EFSM
B-HSB
G-FLYG
TC-CBR
G-RAFG
PH-SGB
TC-CBT
C-GSTB
C-GSTC
PH-SGC
G-FORS
M.Glazer
PH-SGE
C-GSTH
C-GSTI
C-GSTQ
PH-SGF

PH-SGG
PH-SGH
G-BYYG
C-GSTR
C-GSTS
C-GSTT
C-GSTV
C-GSTX

Waitema Aero Club

TH Kurumu

TH Kurumu

TH Kurumu

TH Kurumu

TH Kurumu

Richard Brinklow Aviation Ltd
Richard Brinklow Aviation Ltd
R.L. Brinklow

Test & Training Centre

De Gouden Standaard B.V.
Test & Training Centre

De Gouden Standaard B.V.
Test & Training Centre

De Gouden Standaard B.V.
JEFTS

D.S.Balman & W.R. Tandy
Zen Nikku Shoji Aircraft
JEFTS

Hoff Rein Inge

L.J. Jones

JEFTS

R. Gray

JEFTS

TH Kurumu
TH Kurumu
TH Kurumu
TH Kurumu
TH Kurumu
JEFTS

W.R. Tandy

TH Kurumu
TH Kurumu
TH Kurumu
TH Kurumu

Pooler-LRT Ltd

Hong Kong Aviation Club
G. Laden

TH Kurumu

Arrow Flying Ltd

KLM Luchtvaartschool B.V.
TH Kurumu

Bombardier Inc.
Bombardier Inc.

M.M.D. van Eeghen

17jan86
210ct85
250c185
12nov85
11novB85
22nov85

ex G-BLXE

d/d 290ct85, ex G-BMBH

d/d 290ct85, ex G-BMBK

d/d 15nov85, ex G-BMBL
d/d 15nov85, ex G-BMBM
d/d 29nov85, ex G-BMBN

16may87 ex G-7-116

18may87 ex G-7-117

03jun87
020c187
28oct87

03dec87

V.R.Coultan, M.J.Golding, E.P.Dablin &

K. Stoter

Bombardier Inc.
Bombardier Inc.
Bombardier Inc.

E.G.L. Griez

not used

J. Niestadt

KLM Luchtvaartschool B.V.
S.E. Marples & B. Dixon
Bombardier Inc.
Bombardier Inc.
Bombardier Inc.
Bombardier Inc.
Bombardier Inc.

ex G-7-118

ex G-7-119, HKG-10, VR-HZP

ex G-7-120, HKG-11, VR-HZQ, B-HZQ
initially used for static tests, w/o 0imar02

ex G-7-121
ex G-7-122, LN-TFB, SE-LBB

ex G-7-123, LN-TFC, SE-LBC
ex G-7-124

ex G-7-125, LN-TFE, SE-LBE

ex G-7-126

w/o 04may96

ex G-BODJ (ntu), w/o 30jun89

d/d julB8, ex G-BOFP

d/d julg8, ex G-BOFR

d/d juls8, ex G-BOFS

d/d julBs, ex G-BOFT

d/d julB8, ex G-BOFU

ex G-7-128, HKG-12, VR-HZR

ex G-7-129, HKG-13, VR-HZS

w/o 05nov89

w/o 20oct98

not assembled 1989/1990, to Nottingham for
slorage jan92, completed as ¢/n 2111

not assembled 1989/1990. to Nottingham for
storage jan92, completed as ¢/n 2112

d/d julg, ex G-BOXL

d/d julgg, ex G-BOXW

d/d julB9, ex G-BPET

d/d julg9, ex G-BPEU

not assembled 1989/1990, to Nottingham for
storage jan92, completed as ¢/n 2113

not assembled 1989/1990, to Nottingham for
storage jan92, completed as ¢/n 2114

ex G-7-160, G-BPLK

ex G-7-141, VR-HSB

ex G-7-137, PH-SBA (ntu), PH-SGA

d/d julg89, ex G-BPEV

ex G-7-1386, PH-SBB (ntu), for sale
d/d 1989, ex G-BPMZ
ex G-7-138, PH-SBC (ntu)

ex G-7-139, PH-SBD (ntu), PH-SGD
ex G-7-140, PH-SGE, G-7-146

ex G-7-141

ex G-7-142
ex G-7-143, sold to unknown new owner
ex G-7-144, ex PH-SGI
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2107 C/CT-111 C-GSTY Bombardier Inc.
2108 C/CT-111 C-GSTZ Bombardier Inc.

2109 M-260/T-3A 92-0625 sid Hondo ex G-7-1681, G-BVAK, N7020D
2110 M-260/T-3A 92-0626 sid Hondo ex G-BVAL,N3154Z
2111 MMk.2 G-BUUA JEFTS

2112 M Mk.2 G-BUUB JEFTS

2113 MMk.2 G-BUUC JEFTS

2114 MMk.2 G-BUUD JEFTS

2115 M Mk.2 G-BUUE JEFTS

2116 MMk.2 G-BUUF JEFTS

2117 MMk.2 G-BUUG JEFTS

2118 MMk.2 G-BUUH JEFTS w/o 12jul9s
2119 MMk.2 G-BUUI JEFTS

2120 MMk.2 G-BUUJ JEFTS

2121 MMk.2 G-BUUK JEFTS

2122 MMk.2 G-BUUL JEFTS

2123 M-260/T-3A 92-0627 std Hondo N30010
2124 M-260/T-3A 092-0628 sid Hondo N30016
2125 M-260/T-3A 92-0629 std Hondo N3002A
2126 M-260/T-3A 92-0630 std Hondo N3004H
2127 M-260/T-3A 92-0631 std Hondo N3010H
2128 M-260/T-3A 92-0632 std Hondo N3011Q
2129 #1 M-260/T-3A 92-0633 USAFRA/3rd FTS N3022C, w/o 20apr95
2129 #2 M-260/T-3A 92-0633 std Hondo N3022C, new frame with same c/n and serial
2130 M-260/T-3A 92-0634 std Hondo N3022K
2131 M-260/T-3A 92-0635 std Hondo N30265
2132 M-260/T-3A 92-0636 sid Hondo N30364
2133 M-260VT-3A 92-0637 std Hondo N30367
2134 M-260/T-3A 92-0638 sid Hondo N3037C
2135 M-260/T-3A 92-0639 std Hondo N3037H
2136 M-260/T-3A 92-0640 std Hondo N3037T
2137 M-260/T-3A 92-0641 std Hondo N3037X
2138 M-260/T-3A 92-0642 std Hondo N30377
2139 M-260/T-3A 92-0643 std Hondo N30428
2140 M-260/T-3A 92-0644 std Hondo N3043V
2141 M-260/T-3A 92-0645 std Hondo N3045H
2142 M-260/T-3A 92-0646 std Hondo N3045S
2143 M-260/T-3A 92-0647 std Hondo N30454
2144 M-260/T-3A 92-0648 std Hondo N3046E
2145 M-260/T-3A 92-0649 std Hondo N3046L
2146 M-260/T-3A 92-0650 std Hondo N30466
2147 M-260/T-3A 92-0651 std Hondo N3047K
2148 M-260/T-3A 92-0652 std Hondo N3051R
2149 M-260/T-3A 92-0653 std AFF N30575
2150 M-260/T-3A 92-0654 sid AFF N3063G
2151 M-260/T-3A 92-0655 std AFF N3064Q
2152 M-260/T-3A 92-0656 std AFF N30678
2153 M-260/T-3A 92-0657 std AFF N30698
2154 M-260/T-3A 92-0658 std AFF N30723
2155 M-260/T-3A 92-0659 std AFF N30744

" RA

% N3004H

Y

Waarschijnlijk staan de T-3A’s op Hondo MAP (TX) er nog steeds zo bij, om de kunststofframe en -vieugels te beschermen tegen
de felle Texaanse zon. Volgens de laatste berichten zouden alle T-3A’'s nu naar deze lokatie verplaatst moeten worden voor
opslag. Waarschijnljk zal een groot gedeelte gedemonteerd in de hangaar komen te liggen. (mei 1995, Jurgen van Toor)
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2156
2157
2158
2159
2160
2161
2162
2163
2164
2165
2166
2167
2168
2169
2170
2171
2172
2173
2174
2175
2176
2177
2178
2179
2180
2181
2182
2183
2184
2185
2186
2187
2188
2189
2190
2191
2192
2193
2194
2195
2196
2197
2198
2199
2200
2201
2202
2203
2204
2205
2206
2207
2208

2210
221
2212
2213
2214
2215
2216
2217
2218
2219

2221
2222
2223
2224
2225
2226
2227
2228

2230
2231

M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-280/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A

M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A
M-260/T-3A

92-0660
92-0661
92-0662
93-0555
93-0556
93-0557
93-0558
93-0559
93-0560
93-0561
93-0562
93-0563
93-0564
93-0565
93-0566
93-0567
93-0568
83-0569
93-0570
93-0571
93-0572
93-0573
93-0574
93-0575
93-0576
93-0577
93-0578
93-0579
93-0580
93-0581
93-0582
93-0583
93-0584
93-0585
93-0588
93-0587
93-0588
93-0589
93-0590
93.-0591
93-0592
93-06593
93-0594
93-0595
93-0596
94-0001
94-0002
94-0003
94-0004
94-0005
94-0006
94-0007
94-0008
94-0009
94-0010
94-0011
94-0012
94-0013
94-0014
94-0015
94-0018
94-0017
94-0018
94-0019
94-0020
94-0021
94-0022
94-0023
94-0024
94-0025
94-0026
94-0027
94-0028
94-0029
94-0030
94-0031

std AFF
std AFF
std AFF
HQAETC LGMA
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
sid AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
USAF RA/557th FTS
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std Hond
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
USAF RA/S5Tth FTS
USAF RA/557th FTS
std AFF
std AFF
std AFF
sid AFF
sid AFF
std AFF
sid AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std AFF
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo
std Hondo

N3079Q
N3088R
N3091G
N3092K,
N3094T
N3100X
N3102J
N3103U
N3104L
N3107H
N3107K
N3108A
N31106
N3114B
N3122W
N3122X
N3124J
N3125H
N3129E
N31360
N31398
N3140L
N3142H
N3143S
N31481
N3149M
N3149Y
N3150C
N31513
N3157S
N3158M
N3158C,
N3159U,
N3161F
N31638
N3167R
N3172Q
N3172R
N3172W
N31727
N31728
N3173D
N3175K
N3176V
N3179M
N31879
N3188F
N3188G
N3188K
N3188R
N31880
N31883
N3189A
N3189F
N3189G
N3189K
N3189L
N3189N
N3189W
N3190H
N3190K
N31901
N31904
N31907
N31909
N3191K
N3191X
N3191Y
N31917
N3192A
N3192D
N3192E
N3192F
N3192H
N3192K
N3192X

w/o 22feb95

w/o 25jun97
d/d 27mar96, w/o 30sep96

Personal copy - Dis’fﬁ%ﬁéﬁ fopgg‘%ﬁ'sd party is not allowed



2232 M-260/T-3A 94-0032 std Hondo N3192Z

2233 M-260/T-3A 94-0033 std Hondo N3193K

2234 M-260 G-ZEIN RV Aviation Ltd

2235 M-260 BDF-04 Belize Defense Force

2236 M-260 G-BWXA JEFTS

2237 M-260 G-BWXB JEFTS

2238 M-260 G-BWXC JEFTS

2239 M-260 G-BWXD JEFTS

2240 M-260 G-BWXE JEFTS

2241 M-260 G-BWXF JEFTS

2242 M-260 G-BWXG JEFTS

2243 M-260 G-BWXH JEFTS

2244 M-260 G-BWXI JEFTS

2245 M-260 G-BWXJ JEFTS

2246 M-260 G-BWXK JEFTS

2247 M-260 G-BWXL JEFTS

2248 M-260 G-BWXM JEFTS

2249 M-260 G-BWXN JEFTS

2250 M-260 G-BWXO JEFTS

2251 M-260 G-BWXP JEFTS

2252 M-260 G-BWXR JEFTS

2253 M-260 G-BWXS JEFTS

2254 M-260 G-BWXT JEFTS

2255 M-260 G-BWXU JEFTS

2256 M-260 G-BWXV JEFTS

2257 M-260 G-BWXW JEFTS

2258 M-260 G-BWXX JEFTS

2259 M-260 G-BWXY JEFTS

2260 M-260 G-BWXZ JEFTS

2261 M-260 G-BYBX Slingsby Aviation Ltd prototype for RJAF order
2262 M-260 G-BYOA JEFTS

2263 M-260 G-BYOB JEFTS

2264 M-200 G-SKYO T.W. Cassells

2265 C G-BYOD Slingsby Aviation Ltd

2266 M-260 421 RJAF 4 Sgn d/d 15jul02, ex G-7-178
2267 M-260 422 RJAF 4 Sgn d/d 15jul02, ex G-7-179
2268 M-260 423 RJAF 4 Sgn d/d 07aug02, ex G-7-180
2269  M-260 424 RJAF 4 Sgn d/d 07aug02, ex G-7-181
2270 M-260 425 RJAF 4 Sgn d/d 09sep02, ex G-7-182
2271 M-260 426 RJAF 4 Sgn d/d 09sep02, ex G-7-183
2272 M-260 427 RJAF 4 Sgn d/d 16sep02, ex G-7-184
2273 M-260 428 RJAF 4 Sgn d/d 16sep02, ex G-7-185
2274 M-260 429 RJAF 4 Sgn d/d 14oct02, ex G-7-186
2275 M-260 430 RJAF 4 Sgn d/d 140ct02, ex G-7-187
2276 M-260 431 RJAF 4 Sgn d/d 270oct02, ex G-7-188
2277 M-260 432 RJAF 4 Sgn d/d 27oct02, ex G-7-189
2278 M-260 433 RJAF 4 Sgn d/d 10dec02, ex G-7-190
2279 M-260 434 RJAF 4 Sgn d/d 10dec02, ex G-7-191
2280 M-260 435 RJAF 4 Sgn d/d 20dec02, ex G-7-192
2281 M-260 436 RJAF 4 Sgn d/d 20dec02, ex G-7-193
2282 M-260 401 Bahrain AF d/d jan03, ex G-7-194, G-CBWX 11oct02
2283 M-260 402 Bahrain AF d/d jan03, ex G-7-195
2284 M-260 403 Bahrain AF d/d jan03, ex G-7-198

De JEFTS is de grootste gebruiker op dit moment van de T67. in een fraai knalgeel kleurenschema kun je ze bijna elke werkdag
zien viiegen vanaf het kleine toegankelijke viiegveldje RAF Barkston Heath. (27 juli 2001, Maurits Even)
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Vanaf 1967 tot en met 1972 opereerde XI(F)sq vanaf RAF Leuchars. Vanaf deze basis was het de taak van dit squadron de

noordelijke zone te verdedigen. Daarbij werden regelmatig Sovjet-lange-afstandsbommenwerpers onderschept. Hier is de

XR757/BL te zien tijdens een squadronrolatie te Leeuwarden

(8 september 1987, J.J. de Groot)

Inleiding

Badge

Deze maand beginnen we met een reeks van squadrons die
met verschillende versies van de Panavia Tornado opereren.
Echter voordat XI(F)sg met de Tornado F3 uitgerust werd vioog
het squadron met de aantrekkelijke English Electric Light-
ning. Volgende maand komt Tomado GR4 eenheid 12sq aan
de beurt. Ock deze eenheid vioog voorheen met een aantrek-
kelijk Brits ontwerp, de Blackbum Buccaneer. Mocht je infor-
matie of foto's hebben met betrekking tot 12sq hebben dan
horen wij dat graag via uk@scramble.nl of het postadres dat
voorin deze uitgave te vinden is. Voordat we beginnen met
X|(F)sq nog even een aanvulling op het 10sq artikel van vorige
maand. Bij de opsomming van de individuele VC-10 C1 toe-
stellen is de XV109 niet aan bod gekomen. Dit toestel is op 1
augustus 1968 in gebruik genomen door 10sq en wordt tot op
de dag van vandaag nog altijd gebruikt door dit squadron.

XV109 Arthur Scarf VC 839 toc 01aug68

Op 9 december 1941 kwam het bevel dat alle beschikbare
viiegtuigen te RAF Butterworth in Malaya een aanval bij dag-
licht moesten uitvoeren op het viiegveld Signora in Thailand.
Dit viiegveld werd door de Japanners gebruikt ter ondersteu-
ning van hun niet te stuiten opmars door Zuidoost Azié. Sqn
Ldr Arthur Scarf (62sq) steeg als commandant van deze aan-
val als eerste op. Voordat de overige toestellen daar ook de
kans toe kregen werd RAF Butterworth door Japanse viiegtui-
gen aangevallen. Scarf zag vanuit de lucht hoe alle overige
toestellen beschadigd of vernietigd werden en besloot alleen
de aanval door te zetten tegen Signora. Tegen alle verwachtin-
gen in was de aanval succesvol, echier Scarf werd wel zwaar
verwond door het Japanse luchtdoelgeschut. Achtervolgd
door vijandelijke jagers probeerde deze dappere viieger terug
te keren naar RAF Butterworth. Echter door zijn verwondingen
werd hij gedwongen een noodlanding te maken te Alor Star.
Zijn gehele bemanning overleefde deze aanval en de nood-
landing, maar helaas stierf Sqn Ldr Scarf twee uur later in een
ziekenhuis. Nu dit rechtgezet is gaan we verder met de ge-
schiedenis van XI(F)sq:

Motto

Ociores Acrioresque Aquillis — Swifter And Keener Than
Eagles

Reeds tijdens de Eerste Wereldoorlog
droegen toestellen van 11sq een badge
met daarop een vliegende arend. Deze
arend was omgeven door een laurier-
krans (zie foto 1). In 1937 werd besloten
om een nieuwe badge te ontwikkelen. Dit
omdat het leek alsof één van de vieugels
van de arend beschadigd was. De oude
badge wordt overigens vandaag de dag
nog wel gedragen door het grond-
personeel van XI(F)sq. De nieuwe badge
(zie foto 2) bestaat uit twee arenden in

. volle viucht. Er is gekozen voor twee van
deze vogels omdat XI(F)sq tot die tijd
hoofdzakelilk met tweepersoons toestel-
len uitgerust was. De arenden zijn een
symbolische verwoording van kracht en
snelheid. In mei 1937 keurde HRH King
George VI de nieuwe badge goed.

. In 1945 ontwikkelde het squadron ook

nog een onofficiéle badge met de naam
*Eleven Legs” (zie foto 3). De originele,
metalen badge was geslagen uit een
Anna munt uit Indié. De benen welke af-
gebeeld staan op de badge stellen die
van Ginger Rodgers voor. In Calcutta wer-
den zilveren kopieén gemaakt die door
XI(F)sq leden gedragen werden tijdens
de periode dat het squadron in Burma en
Japan doorbracht. Recent zijn er opnieuw
kopieén gemaakt die wederom gedragen
worden door XI(F)sq personeel.

Historie

De loopgravenooriog

Wederom begint de geschiedenis van een RAF squadron tij-
dens de Eerste Wereldoorlog. Dit is uiteraard logisch aange-
zien in deze tijd de militaire luchtvaart in opkomst was en de
Eerste Wereldoorlog zorgde ervoor dat dit proces in Europa
en Noord-Amerika versneld werd. Op 28 november 1914 be-
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sloot de RFC tot het oprichten van 11sq. Dit werd uitgevoerd
door een flight van 7sq op 14 februari 1915 te Netheravon
onafhankelijk te maken van haar moedereenheid en om te
nummeren fot 11sq. Er volgde een korte periode van inten-
sieve training en op 25 juli 1915 vertrok 11sq reeds naar de
slagvelden in Noord Frankrijk. Het squadron was uitgerust
met de Vickers FB-5 Gunbus die gebruikt werd als jager, ver-
kenner en arlillerie spotter. Begin 1916 werd dit type vervan-
gen door de Nieuport Scout maar in juni van hetzelfde jaar
werd dit type alweer opgevolgd door de FE-2b. Kort na aan-
komst in Frankrijk, op 2 november 1915 om precies te zijn,
had 11sq haar eerste air-to-air kill gescoord. Tegen oktober
1916 had 11sq de eer de meeste overwinningen behaald te
hebben van alle RFC squadrons. In 1917 werd 11sq uitgerust
met Bristol Fighters waarmee het opereerde in een offensieve
rol, waaronder ook het ondersteunen van de Britse grondt-
roepen door mitrailleur aanvallen op de Duitse loopgraven. In
september 1919 keerde 11sq terug naar Groot-Brittannié
waar het op 31 december 1919 ontbonden werd te Scopwick.

Interbellum

Op 13 januari 1923 werd 11(B)sq heropgericht te Andover. De
basis van het squadron werd gevormd door voormalig perso-
neel van de opgeheven Air Pilotage School. Kort na oprichting
verhuisde 11(B)sg naar Bircham Newton waar het uitgerust
werd met de Dh-9A. Deze toestellen werden gebruikt als dag-
licht bommenwerper maar dit type was eigenlijk meteen bij
aflevering aan 11sq al verouderd en werd daarom al in april
1924 vervangen door de Fairy Fawn. Nadat deze conversie
compleet was in mei 1924 verhuisde 11(B)sq naar Nether-
avon waar in juni 1924 een tweede flight werd toegevoegd.
Ontwikkelingen in de luchtvaart zorgden er echter voor dat ver-
beterde toestellen snel op de markt kwamen en de Fawn
werd in november 1926 vervangen door de Hawker Horsley, In
1928 werd besloten 11(B)sq naar India te sturen. De Hors-
ley's werden doorgegeven aan 100sq en korl na de kerst ver-
trok 11{B)sq naar Risalpur. Het squadron arriveerde hier op
22 januari 1929 en werd uitgerust met de Westland Wapiti die
gebruikt werden voor grenspatrouilles aan de noordweste-
lijke grens van India. In dit gebied werd 11(B)sq ook ingezet
tegen opstandige stammen. De missies werden bemoeilijkt
door het feit dat de bergen in dit deel van India in sommige
gevallen hoger waren dan de maximale vlieghoogte van de
Wapiti. In februari 1932 werd de Wapiti vervangen door de
Hawker Hart die eveneens voor dergelijke bombardements-
viuchten ingezet werd.

Tweede Wereldoorlog tegen Duitsland, ltalié en Japan!

Tegen de tijd dat de Tweede Wereldoorlog in Europa op uit-
barsten stond was 11(B)sq bezig met de conversie naar de

Blenheim. Het eerste toestel van dit type was in juli 1939 afge-
leverd en in augustus 1939 verhuisde 11(B)sqg naar Kallang in
Singapore. Het verblijf in deze kleine staat werd beperkt tot
ongeveer een jaar want in juni 1940 namelijk verhuisde
11(B)sq andermaal, deze keer naar de basis Sheikh Othman
in Aden. Hier nam 11(B)sq voor de eerste keer deel aan
gevechtsacties en wel tegen de ltalianen tijldens de cam-
pagne in het oosten van Afrika. Na deze campagne verhuisde
11(B)sq eind 1940 naar het gebied rond de Middellandse Zee.
Eerst naar Egypte waar het omschakelde op de Blenheim IV
en in januari 1941 naar Griekenland dat inmiddels onder de
voet gelopen werd door de Italiaanse en Duitse legers. In april
1941 was 11(B)sq gedwongen het vaste land van Grieken-
land te verlaten en verhuisde naar Kreta. Dit eiland werd ech-
ter ook aangevallen door de Duitsers en in mei 1941 was
11(B)sq andermaal gedwongen haar biezen pakken. Deze
keer vertrok het squadron richting Palestina waar het ingezet
werd tegen het Afrika Korps van de Duitse veldmaarschalk
Rommel. In juli 1941 besloot de RAF om de taak van 11(B)sq
aan te passen en het squadron werd ingezet tegen Vichy
Franse troepen in Syrié. Het volgende land waar 11(B)sq inge-
zet werd was Irak. Vanaf de basis Habbaniya werd 11(B)sq
ook ingezet tijdens een campagne in lran. In september 1941
keerde het squadron terug naar Noord Afrika om wederom
ingezet te worden tegen het Afrika Korps.

Na deze periode keerde 11(B)sq terug naar Azié om deel te
nemen aan de oorlog tegen Japan. Als eerste werd 11(B)sq
naar Colombo gestuurd op het toenmalige Ceylon (tegen-
woordig Sri Lanka). In januari 1942 begonnen de voorberei-
dingen en in april 1942 was de verhuizing compleet. Meteen
werd hel squadron weer ingezet want op 5 april 1942 onder-
nam 11(B)sq een aanval welke gericht was tegen een
opstomende Japanse invasievioot. De aanval mislukte en
een tweede aanval op 10 april 1942 resulteerde enkel in het
verlies van vijf Blenheims. Hierna kreeg het squadron einde-
lijk rust want na bijna twee jaar van actie volgde een relatief
saaie garnizoenstaak. Dit duurde tot januari 1943 want in
deze maand werd 11(B)sq noordwaarts verplaatst om vanuit
India bombardementmissies te vliegen over Arakan in
Burma,

In september 1943 kreeg het squadron een geheel andere rol
toegewezen. De Blenheim bommenwerpers werden inge-
ruild tegen Hawker Hurrican lic jagers en 11(B)sq hield op te
bestaan. In plaats daarvan werd het squadron XI(F)sq ge-
noemd. De toestellen werden ingezet voor offensieve missies
boven Burma ter ondersteuning van het Britse XIVth Army. Om
beter support te kunnen geven verhuisde het toestel naar
vooruitgeschoven bases in Burma zelf waar het tot juni 1945
verbleel. In deze maand werd XI(F)sq terug getrokken naar het

Ruim twintig jaar lang heeft XI(F)sq gebruik gemaakt van de schitterende Lightning F6. In juni 1988 kwam er helaas een einde
aan dit tijdperk toen XI(F)sq als laatste RAF squadron afscheid nam van de Lightning. Hier is XS898/BD te zien kort voor de

landing te Leeuwarden.

(3 september 1987, Henk Schuitemaker)
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zuiden van India waar het squadron omschakelde op de
Spitfire F.21. Toen deze conversie compleet was hadden de
Japanners in Malaya zich inmiddels overgegeven en het
squadron werd ingescheept op de carrier HMS Trumpeter. Op
9 september 1945 verlieten de piloten van XI(F)sq het dek van
de carrier in hun Spitfires als ware marine vliegers om vervol-
gens te landen te Kelanang in Malaya. Hier verbleef het
squadron tot mei 1946 waarna het naar Japan gestuurd werd
als onderdeel van de geallieerde bezettingsmacht. Op 23 fe-
bruari 1948 werd hier XI(F)sq ontbonden.

Air Defence

De basis Wahn in Duitsland werd door de Britten gebruikt kort
na de Tweede Wereldoorlog. Zo maakte ook 107sq met haar
Mosquito FB6 toestellen gebruik van deze basis. Op 4 oktober
1948 werd 107sq omgenummerd tot XI(F)sq. In de zomer van
1950 kwam er voor XI(F)sq een definitief einde aan het propel-
ler tijdperk toen de Mosquito vervangen werd door de
DeHavilland Vampire FBS5. Me! de intrede van dit toestel ver-
huisde het squadron naar RAF Wunsdorf. Binnen twee jaar
werd dit toestel reeds vervangen door een ander DeHavilland
ontwerp, de Venom FB1. Tevens was het squadron inmiddels
verhuisd naar RAF Wunstorf. Na uitgerust te zijn met de verbe-
terde Venom FB4 werd XI(F)sq op 15 november 1957 ontbon-
den als direct gevolg van bezuinigingen op de defensie-uitga-
ven.

lets meer dan een jaar later, op 21 januari 1959, werd het
squadron weer heropgericht te RAF Geilenkirchen. Dit ge-
beurde door 256sq om te nummeren tot XI(F)sq. Uitgerust
met de Gloster Meteor NF11 had het squadron een lucht-
verdedigingrol toegewezen gekregen. De Meteor was de eer-
ste operationele straaljager voor de RAF waarvan de eerste
exemplaren in 1945 in dienst genomen waren. Eind jaren vijf-
lig naderde dit type dan ook het einde van haar operationele
carriere. In 1960 werden de Meteors van XI(F)sq dan ook ver-
vangen door de Gloster Javelin FAWA4. Uitgerust met diverse
varianten van dit type bleef het squadron in Duitsland tot het op
12 januari 1966 wederom ontbonden werd.

Vervolgens zag het squadron korte tijd het levenslicht als zo-
genaamd shadow squadron van 228 OCU te RAF Leuchars.
Deze conversie eenheid was eerst uitgerust met de Gloster
Javelin maar schakelde al snel over op de Canberra. In de-
cember 1966 kwam hieraan al weer een eind omdat de RAF
leiding besloten had het squadron weer te heroprichten als
actief, frontline squadron. Dit vond plaats op 1 april 1967 te
RAF Leuchars waar het squadron fungeerde als vervanger
van 72sq dat naar Singapore overgeplaatst werd. Dit maal
werd het squadron uitgerust met de English Electric Lightning
F6 die direct van de productielijn aan XI(F)sq afgeleverd wer-
den. Samen met 23sq had Xi(F)sq de taak om de noordelijke
air defence zone van Groot-Brittannié te bewaken, Deze zone
reikte verder noordelijk dan de Shetland eilanden, helemaal
tot aan de Faerder eilanden. Het was dit gebied dat tijdens de
Koude Oorlog regelmatig door Sovijet lange afstand-
bommenwerpers bezocht werd. In de zogenaamde “Q sheds”
te RAF Leuchars stonden dan ook altijd twee Lightnings met
live bewapening klaar om binnen enkele minuten op te kun-
nen stijgen. Deze taak werd bij dag en nachi, 365 dagen per
jaar uitgevoerd. Het relatieve korte vliegbereik van de
Lightning was echter een probleem. Victor tankers van onder
andere 55sq en 57sq waren dan ook onmisbaar om deze
taak goed uit te kunnen voeren. Maar zelfs met deze onder-
steuning moesten de Lightnings van XI(F)sq nog vaak we-
gens brandstof tekort uitwijken naar het noordelijke RAF
Lossiemouth.

Het was in de jaren zestig normaal dat RAF squadrons oefen-
den in lange afstand deployments en op 6 januari 1969 ver-
trok XI(F)sq voor een dergelijke oefening naar Singapore. Tien
Lightning F6 jagers viogen de 9.180 mijl in 18% uur. Toen de
toestellen terug keerden te RAF Leuchars waren ze in totaal
228 keer in de lucht bijgetankt door Victors. Tevens hadden de
toestellen een aantal stops gemaakt zoals te RAF Akrotiri (Cy-
prus), Muharrag (Bahrein) en op het eiland Gan (in de Indi-
sche Oceaan).

In september 1969 werd 43sq heropgericht te RAF Leuchars
en uitgerust met ex Royal Navy Phantom FG1 toestellen. De
zwaardere bewapening en vooral het grotere vliegbereik van
de Phantom waren beter geschikt voor de noorderlijke zone.
De RAF besloot dan ook om de Lightnings van XI(F)sq een
andere taak te geven binnen de Britse luchtverdediging. Na-
dat 43sq operationeel was verhuisde XI(F)sq op 22 maart
1972 verder naar het zuiden, naar RAF Binbrook. Vanaf deze
datum tot aan het buiten dienst stellen van de Lightning was
er een sterke band tussen XI(F)sq en 5(F)sq. Deze laatste
eenheid opereerde namelijk eveneens vanaf RAF Binbrook
met de Lightning en beide squadrons zouden de laatste een-
heden binnen de RAF worden die met dit toestel opereerden.
In september 1974 werd te RAF Coltishall 226 OCU opgehe-
ven. Dit was de Lightning conversie eenheid. Echter er was
nog altijd behoefte aan nieuwe Lightning vliegers en daarom
werd C Flight opgericht als onderdeel van XI(F)sq. Deze flight
kreeg als taak conversie training te organiseren voor nieuwe
Lightning viiegers. De flight was hiertoe uitgerust met vijf
Lightning T5 dual seat trainers. In oktober 1975 werd de flight
onafhankelijk van XI(F)sq en onafhankelijk als Lightning Trai-
ning Flight (LTF).

In 1987 schakelde 5(F)sq om op de Tornado F3 en alle over-
gebleven Lightnings werden ingedeeld bij XI(F)sq. Het
squadron bleef, ondanks het feit dat al bekend was dat ook
XI(F)sq binnen afzienbare tijd om zou schakelen op de Tor-
nado F3, haar operationele taken uitvoeren. Daarnaast wer-
den verschillende Lightnings ook voorzien van over-wing
tanks en gebruikt in het British Aerospace Tornado F3
ontwikkelingsprogramma. Voor beide taken waren echter
steeds minder toestellen beschikbaar omdat de Lightnings
hun maximale vlieguren bereikten en buiten dienst gesteld
werden. Verschillende Lightnings werden door XI(F)sq vlie-
gers naar RAF vliegvelden in Groot-Brittannié en Duitsland
overgeviogen om daar hun laatste dagen te slijten als Battle
Damage Repair Training Aid. Gelukkig werd ook een aantal
toestellen bewaard voor het nageslacht als gate guard of in
musea. Op 30 juni 1988 was het dan eindelijk zover en Sgn
Ldr John Aldington maakte de laatste RAF Lightning viucht.
Gelukkig bestond deze viucht uit het overbrengen van drie
Lightning F6 en drie Lightning T5 toestellen naar RAF
Cranfield waar de Australische miljonair Arnold Glass een
poging waagde om twee of drie toestellen viiegwaardig te
houden. Ook op 30 juni 1988 werd XI(F)sq ontbonden als laat-
ste RAF Lightning squadron. Hiermee kwam er dus een einde
aan de Lightning binnen de RAF en tevens aan het laatste
geheel in Engeland ontworpen en gebouwde jachtvliegtuig.

Panavia Tornado F3

Een dag na ontbinding als Lightning squadron wordt XI(F)sq
op 1 juli 1988 reeds heropgericht te RAF Leeming als Tornado
F3 eenheid. Deze versie van de Tornado is geheel aangepast
om als Air Defence jager dienst te doen. Aangezien de Tor-
nado de ruggengraat vormt van de hedendaagse RAF gaan
we eerst verder in op de ontwikkeling van dit toestel en wel de
Air Defence Variant (ADV) in het bijzonder,

De geschiedenis van de Tornado begint met het zogenaamde
Multi-Role Combat Aircraft project, ofwel MRCA. De ontwikke-
ling van dit toestel was een samenwerkingsverband tussen
Duitsland (42,5%), Italié (15%) en Groot-Brittannié (42,5%).
Zo hadden de firma's BAC (later BAe), MBB en Aeritalia ieder
een aandeel in het speciaal voor dit project in 1969 opgerichte
bedrijf Panavia. De deelnemende landen hadden zeven eisen
op tafel gelegd waaraan de MRCA moest voldoen:

1. Interdiction. Diep binnendringen van vijandelijk gebied om
daar gronddoelen te vernietigen.

2. Counter-Air. De vijand gebruik ontzeggen van de eigen
vliiegbases.

3. Battlefield Air Interdiction. Troepenconcentraties en materi-
aal vernietigen kort achter de frontlinies,

4. Direct Support of Ground Forces. Vooral in slecht weer als

toegewijde close air support toestellen niet kunnen opereren.
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5. Reconnaissance. Verkenning ter ondersteuning van de
interdiction taak.

6. Maritime Attack. Zowel tegen schepen als tegen kust-
installaties gericht.

7. Point Intercept. Op medium en lage hoogte, om lucht-
overwicht te krijgen en te behouden.

Midden jaren zeventig was de MRCA omgedoopt tot Tornado.
De RAF had toen al besloten om de IDS (Interdiction/Strike)
variant aan te schaffen maar in 1976 werd ook besloten om
een lange afstand onderschepping variant aan te schaffen, de
ADV (Air Defence Variant). Het combineren van al de bovenge-
noemde taken in een enkel airfframe heeft natuurlijk tot gevolg
dat er compromissen gesloten moesten worden. Vooral in de
tijd waarin de wendbare F-16 Fighting Falcon geintroduceerd
werd beweerden critici dat de RAF een fout gemaakt had om-
dat de Tornado ADV niets meer zou zijn dan een bommenwer-
per met air-to-air raketten. Echter de RAF was niet van plan om
de Tornado ADV in te zetiten tegen wendbare MiG's tijdens
korte afstand luchtgevechten boven midden Europa. De Tor-
nado ADV zou ingezet worden boven het noordelijke deel van
de Atlantische Oceaan tegen de Russische lange afstand
bommenwerpers zoals de Tu-22 Backfire en Tu-95 Bear.

De aanpassingen die gemaakt werden aan hel Tornado ont-
werp om als luchtverdedigingsjager te functioneren bestond
onder andere uit het verlengen van de romp met 1,36 meter.
Dit om plaats te bieden aan vier Sky Flash medium afstand
air-to-air raketten. De extra romplengte werd vervolgens ge-
bruikt om meer brandstof te kunnen dragen en tevens om
ruimte te bieden aan een RAM Air Turbine. Deze turbine wordt
gebruikt om de motoren te kunnen herstarten na een moge-
lijke flame-out tijdens manoeuvres op grote hoogte. Daar-
naast werd de uiteindelijke versie van de Tornado ADV (ofwel
de Tornado F3) uitgerust met Turbo-Union RB199-34R Mk104
motoren die 10% meer thrust bieden dan de Mk101 versie van
de IDS (GR1) en de eerste productie ADV (F2) toestellen. Een
ander duidelijk verschil tussen de IDS en de ADV is de
radardome aan de neus van het toestel. Bij de ADV versie is
deze langer om de Marconi Al-24 Foxhunter radar te kunnen
herbergen. Deze radar heeft een bereik van 185 kilometer en
kan tot twintig doelen volgen in de scan mode zodat de doelen
niet in de gaten hebben dat ze specifiek aangestraald worden.
Echter toen in 1985 de eerste Tormado F2’'s afgeleverd wer-
den aan de RAF (229 OCU) had de ontwikkeling van deze
radar al vier jaar achterstand opgelopen. Tevens waren de
kosten gestegen tot 57% boven budget. Omdat er dus nog
geen Foxhunter radars beschikbaar waren voor de eerste
productie toestellen werden deze uitgerust met een contra
gewicht in de neus. Maar toen de radar eindelijk klaar was en
in gebruik genomen werd overtrof deze wel de verwachtingen
van de RAF.

Na de bouw van drie Tornado F2 prototypen werd er een order
geplaatst voor achttien productie exemplaren. Deze werden
enkel door de conversie eenheid 229 OCU in gebruik geno-
men. Op 5 november 1984 werden de eerste twee Tornado
F2's afgeleverd aan 65(Shadow)sq/229 OCU en op 21 okto-
ber 1985 werd tenslotte het zestiende en laatste toestel van dit
type afgeleverd aan de conversie eenheid. De overige vijf Tor-
nado F2's werden door BAe en de RAF gebruikt voor test-
doeleinden.

Het toepassen van een aantal modificaties aan het Tornado
F2 ontwerp resulteerde in het hernoemen van de Tormado F3
variant. Het was deze variant die uiteindelijk in gebruik geno-
men werd door de RAF frontline squadrons. De modificaties
bestonden onder andere uit de reeds genoemde introductie
van de Mk104 motor ter vervanging van de Mk101. Verder wer-
den er ook een verbeterd navigatiesysteem, een automati-
sche vileugelstand selectie en een systeem ter voorkoming
van spins geinstalleerd. Op 28 juli 1986 werd de eerste Tor-
nado F3 afgeleverd. Wederom was het 65(Shadow)/229 OCU
dat het eerste exemplaar in ontvangst nam. De introductie van
de Tornado F3 had tot gevolg dat de Tornado F2 langzaam
uitgefaseerd werd. De toestellen werden overgebracht naar
St.Athan waar ze opgeslagen werden. Plannen om de Tor-

nado F2's te voorzien van Mk104 motoren en ze weer in dienst
te nemen als Tornado F2A gingen uiteindelijk niet door. Wel
werden de rompdelen van de Tornado F2's later gebruikt om
een aantal Tornado F3's met beschadigde rompen te repare-
ren. Uiteindelijk kreeg 29(F)sq in 1986 als eerste frontiine
squadron de beschikking over de Tornado F3.

1990 - 2000

Naast een vitaal onderdeei van de Britse luchtverdediging ver-
vult XI(F)sq ook twee andere taken. Zo is het squadron
ingedeeld bij de NAVO in de Fleet Air Defence rol en tevens bij
de RAF als air defence out of the area spearhead squadron. In
beiden rollen moet het squadron in korte tijd kunnen vertrek-
ken naar bases elders in Groot-Brittannié of zelfs elders in de
wereld. Het is niet ongewoon dat deze zogenaamde forward
operating bases niet alle faciliteiten bieden die reqguliere RAF
vliegvelden wel hebben. In de laatste tien jaren van de twintig-
ste eeuw is deze capaciteil tweemaal daadwerkelijk ten uit-
voer gebracht. Zo werd XI(F)sq in augustus 1990 naar
Dhahran, Saudi Arabié gestuurd als reactie op de Irakese in-
val van Koeweit. De tweede keer dat de eenheid uitgezonden
werd vond plaats in april 1993 toen de eenheid als eerste RAF
unit naar Italié gestuurd werd voor Operation Deny Flight.

Desert Eagle

Na de inval van Irak in Koeweit werd er gevreesd dat het
Irakese leger door zou stoten naar Saoedi-Arabié. De grootste
olievelden van de wereld zouden dan in handen vallen van de
Irakese dictator Saddam Hoessein. De eerste militaire steun
die arriveerde in dit Arabische koninkrijk waren de lucht-
verdedigingjagers van de Verenigde Staten (1st TFW, F-15C
Eagles met de staartcode “FF") en van het Verenigde Konink-
rijk (5(F)sq en 29(F)sq met Tornado F3's). Continu werden er
zogenaamde Combat Air Patrols (CAP) geviogen door deze
jachtviiegtuigen. Uiteraard namen ook de F-15C Eagles en
Tornado ADV's van de Saoedi-Arabische luchtmacht hieraan
deel, Deze vioot was vrijwel geheel geconcentreerd op de ba-
sis King Abdul Aziz bij Dhahran. Op 9 augustus 1990 arri-
veerde het eerste RAF personeel op deze basis gevolgd door
de Tomado F3's van 5(F)sq en 29(F)sq. Beide squadrons
waren ten tijde van het uitbreken van deze crisis bezig met hun
jaarlijkse schietoefeningen op RAF Akratiri, Cyprus. De twee
squadrons werden onmiddelljk samengevoegd tot
5(Composite)sq en uitgezonden naar het Golfgebied. Intus-
sen begonnen in Groot-Brittannié de voorbereidingen om
deze toestellen af te lossen. Er was namelijk een modificatie
programma opgestart voor de Tormado F3 onder de naam
“Stage 1 Upgrade™. Dit programma richtte zich met name op
de radar, motor en wapensystemen. De toestellen van 5(D)sq
en 29(F)sqg die uitgezonden waren naar het golf gebied had-
den deze upgrade nog niet dooriopen. In eerste instantie wa-
ren de Stage 1 toestellen afgeleverd aan de RAF Leuchars
Wing (43sq en 111sq). Echter het was al besloten dat
5(Composite)sq afgelost zou worden door 11(Composite)sq.
Om deze reden werden de Stage 1 Tornado F3's gecodeerd in
de range DA tot en met DZ en afgeleverd naar RAF Leeming.
De toestellen werden echter niet voorzien van XI(F)sq
markings aangezien zowel de grondiroepen als de viiegtuig-
bemanningen voor dit Golf detachement van zowel XI(F}sq als
van 23sq en 25sq afkomstig waren. In plaats daarvan kregen
de toestellen hoog in de staart de Desert Eagle badge. Dat
was de overkoepelende naam voor het RAF Tormmado F3 deta-
chement in de Golf en de batch bestond uit een cirkel met
daarin de RAF adelaar. Boven in de cirkel stond de tekst
“Desert Eagles™ en onderin “Royal Air Force”. Dit alles vond in
augustus 1990 plaats, maar er werd in die periode ook nog
een aantal extra modificaties aangebracht te RAF Leeming.
Zo werden er twee extra Tracor ANJALE-40(V) flare dispensers
geinstalieerd en een aantal hot-weather modificaties inge-
voerd. Onder dit laatste valt bijvoorbeeld een verbeterd koel-
systeem voor de apparatuur. Op 29 augustus 1990 arriveerde
de eerste Stage 1 Tornado F3 te Dhahran en op 22 september
1990 waren er voldoende toestellen gearriveerd zodat
5(Composite)sq terug kon keren naar RAF Coningsby. Vanaf
deze dag was het Golf detachement in handen van
Xl{Composite)sq. Op 24 november 1990 zatl de tour er weer
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op en werd het detachement overgedragen aan 43(Com-
posite)sq.

De CAP missies die geviogen werden tijdens Operation
Desert Eagle bij de inmiddels overbekende sun
shelters die de RAF geinstalieerd had op de basis. De Toma-
do's opereerden in groepen van twee of vier toestellen die
ieder negen ton brandstof aan boord hadden bij het opstijgen.
Hiermee was het totale gewicht van de toestellen vieren-
twintig ton hetgeen het opstijgen bij de grote hitte van de Ara-
bische woestijn niet makkelijker maakte. Gelukkig is Dhahran
voorzien van een aantal extra lange banen! De CAP fighters
viogen vervolgens twee vooraf vastgesteide routes, zoge-
naamde race-tracks, boven het ncorden van Saoedi-Arabié
waarbij ze ondersteund werden door tankers (Tristars en VC-
10's) die vanal Bahrain en Riyadh opereardan Een gemid-
delde missie duurde in totaal viereneenhalf uur.

Deny Flight

Vanaf de Zuid ltaliaanse basis Giola del Colle vioog XI(F)sq
missies ter controle van de door de VN afgeroepen no-fly zone
boven Bosnié-Herzegovina. In april 1993 ontving XI(F)sq het
bevel om af te reizen naar Zuid-ltalié. Achtenveertig uur na het
ontvangen van dit bevel arriveerden de eerste Tornado's van
het squadron reeds te Gioia del Colle. In nauwe samenwer-
king met jachtviiegtuigen en jachtbommenwerpers uit Italié
Frankrijk, Nederland, Turkije en de Verenigde Staten werden
vierentwintig uur per dag missies geviogen boven het voor-
malige Joegoslavié. In juni 1993 droeg XI(F)sq ook deze taak
over aan 111(F)sq en keerde andermaal terug naar RAF Lee-
ming. In november 1994 keerde XI(F)sq terug naar naar Gioia
del Colle voor een tweede tour, deze duurde tot februari 1995.

Tegenwoordige en toekomende tijd

De beruchte datum 11 september 2001 bracht veel verande-
ringen teweeg in de wereld zoals wij die kenden. Dit had ook
zijn uitwerking op de organisatie van de Britse lucht-
verdediging. Zo werden er een tweetal zogenaamde Quick
Reaction Alert (QRA) sites ingericht, Deze worden op tour-
beurt bemand door de vier overgebleven RAF Tomado F3
frontline squadrons. Zo wordt de zuidelijke QRA bewaakt door
de twee squadrons van de RAF Leeming Wing (XI(F)sq en
25(F)sq). Hiertoe is een detachement van twee toestellen op-
gezet te RAF Coningsby. De noordelijke QRA wordt bewaakt
door de RAF Leuchars Wing (43(F)sq en 111(F)sq). Deze twee
squadrons hebben het iets makkelijker omdal ze gewoon
opereren vanal hun thuisbasis.

Qok levert XI(F)sq, wederom op toerbeurt met de andere Tor-
nado F3 squadrons, personeel voor 1435 Flight te RAF Mount
Pleasant op de Falkland eilanden. Deze flight heeft de
beschkking over vier Tornado F3 toestellen die als voornaam-

ste taak het voorkomen van een nieuwe Argentijnse invasie
hebben.

De zwaarste last die XI(F)sq op het moment draagt is de be-
waking van de zuidelijke no-fly zone boven Irak. Door de RAF
wordt dit Operation Boiton genoemd. De eerste tour voor
XI(F)sq vond plaats van juni tot en met augustus 1999. In deze
periode vioog XI(F)sq missies vanaf Prince Sultan Air base
nabij Al Kharj, Sacedi-Arabié. Sindsdien wordt het squadron
regeimatig voor twee maanden uitgezonden naar dit gebied
om daar samen met RAF Tornado GR4's en Amerikaanse
toestellen de zone te controleren. Zeker de huidige dreiging
omtrent de VN wapeninspecties maak! dit tot een onzekere en
potentieel gevaarlijke taak.

De huidige planning voorziet dat XI(F)sq tot 2009 met de Tor-
nado F3 zal blijven opereren. Daarna wordt de toekomst onze-
ker. Mogelijk wordt het squadron uitgerust met de air defence
versie van de Eurofighter Typhoon. Een andere optie is dat de
Tormado F3 nieuw leven wordt ingeblazen door een aantal
toestellen om te bouwen voor de Suppression of Enemy Air
Defence (SEAD) rol. Hiervoor zijn officieel nog geen plannen
maar de RAF sluit deze optie ook niet uit.

Afkortingen:

ADV Air Defence Variant

BAC British Aircraft Company

BAe British Aerospace

CAP Combat Air Patrol

HRH His Royal H

IDS Interdiction/Strike

LTF Lightning Training Flight

MBB Messerschmit-Bolkow-Blohm GmbH
MRCA Multi-Role Combat Aircraft

NAVO Noord Atlantische Verdrags Organisatie
OoCu Operational Conversion Unit

QRA Quick Reaction Alert

RFC Royal Flying Corps

SEAD Suppression of Enemy Air Defense

Bronnen & Credits:

www.xi-squadron-association.fsworld.co.uk

Officiéle XI(F)sq association website

Aircraft lllustrated Special, RAF Torado- Paul Jackson
Encyclopedia of Modem RAF Squadrons,

RAF Squadrons of the Commonweaith 1918-1988- James
Halley

Dhahran's Desert Eagles — AFM January 1991- Paul Jackson
Lightning - Roger Lindsay

Fit Ltd DJ Arlett Beng RAF
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Volgens de huidige planning zal XI{F)sq tot in 2009 met de Tornado F3 blijven opereren. Midden 1988 kreeg het squadron
beschikking over dit type en sindsdien is het al verschillende malen uitgezonden geweest naar oorlogsgebieden. Met de huidige
oorlogsdreiging in Irak is XI(F)sq één van de kanshebbers om andermaal uilgezonden te worden.
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Europa’s grootste speciaalzaak

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag tm vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag:
10.00- 17.00 uur

richting Amiferdamn
Haartem
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Adl schiphal

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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De opvolger van de CT/4(X) binnen de RNZAF is de CT/4E van Pacific Aerospace Lid. De Central Flying School op Ohakea heelt
dertien van deze toestellen. (Ohakea, 21 januari 2003, P. Zethof)

Een van de vijf nieuw gebouwde SH-2G(NZ) Sea Sprites op Whenuapal. In afwachting van de komst van deze toestellen heeft de
RNZAF een aantal jaren geviogen met vier ex-US Navy SH-2F's. Het eerste van die toestellen is inmiddels te vinden in een
museum. (Whenuapai, 24 januarn 2003, P. Zethol)

Tweederde van de Nieuw-Zeelandse Orion-vioot op een folo! Het 5 squadron op Whenuapai vliegt al weer jaren met deze lot
P-3K omgebouwde P-3B's. (Whenuapai, 24 januari 2003, P. Zethol)
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Far Eastern Air Transport verdient met recht een plaatsje op de achteromslag met haar fraai beschilderde
toestellen. De aftrap wordt gedaan door A321 B-22601, die reclame maakt voor de credit cards van
Mastercard. (Taipei-Sungshan, januari 2003, Reinier Schreurs)
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Nog een vliegende reclamezuil, maar nu in de vorm van Boeing 757-27A B-27011, die de Toyota Camry
aanprijst. (Taipei-Sungshan, januari 2003, Reinier Schreurs)
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Tot slt een lange Douglas—p?’p. de B-28011, in de lichtblauwe kleuren van TransAsia Telecoms. De MD-82
viert dit jaar zijn tienjarig jubileum bij FAT. (Taipei-Sungshan, januari 2003, Reinier Schreurs)





