






















































































































































































































JA 119F AS365N2 Fukuoka Authority 
JA307K 8737-54K Air Nippon 
JA355K 8737-5L9 Air Nippon 
JA8018 DHC-8-201 Oriental Air Bridge 
JA6762 AS36SN2 Keisatsu-cho 
JA7678 8767-3Q8ER Skymark Airlines 
JA8359 8767-381 ANA 
JA8396 A320-211 ANA 
JA8499, JA8553 MD-81 JAS 
JA8781 YS-11A-SOO Japan Air commuter 
JA8860 Beech 8200T Japan Coast Guard 
JA8978 8777-289 JAS 
JA8904 8747-4460 JAL 
JA8945 B777-346 JAL 
JA8955, JA8964 8747-481 D ANA 
JA8986 B767-346 JAL 
N602EV B767-3TTER EVA Air 
N14235 B737-824 COntinental Airlines 
De 767 van Skymark Is ook weer zo·n logojet die zijn jas lang 
vasthoudt, In dit geval de reclame voor J-Phone. 

Op mijn gemakJe langs de kust rijdend richling Shimonoseki 
zag ik boven de baai wat vliegen: T-5'jes in het circuit van 
Ozuki. Op deze zondagm1ddag werd hier volop gelest dus ik 
kreeg ineens haast. Deze keer stopten ze niet vlak voor ik er 
was en er kwamen er zelfs nog meer terug van kennelijke over­
landvluchten. die met een laag zonnetie weer vrolijk op de 
plaat gingen. 

Oz.u.lu 
8964. 8966 

15:30 - 16:30 1.0..ru2Yernoo12002 
UH-60J nn 

T-5. 201 Kyoltw..KolW.UII 6302, 6303. 6307. 6308, 6316, 6325 
6328,6330,6332, 6335. 6336 

:tamaguchi-Ube 
JA8844 

ea. 17 .30 1 O nove.mber 2002 
Beech C90A Sanwa Needle Bearing 

Even for the record naar de nab11gelegen re91onale luchthaven 
gereden, h1er heerste serene rust maar met wat geduld kun je 
er ongetw11teld op gemoedeli1ke w11ze wat ktsten zien die op 
Haneda massa.al voorb11 denderen. Daama volgde weer een 
lange tolweg-rlt tene1nde op maandagochtend bij Nagoya le 
zijn. 

Dankzij een zeer nut11ge lip wist 1k probleemtoos hel p1epkteine 
weggetje te vtnden dat leidt naar een begraatptaatsje waar­
vandaan 's morgens erg gaaf op de tax,baan van Komaki le 
fotograferen 1s. D1t wegget1e beg1nt pal tegen een benzlnesta­
llon aan op weg 27. aan de zuidoostkant van het veld. Er 1s 
achier Mn voorwaarde om h1er wat le kunnen doen en dat 1s 
de besch1kking heboon over een fhnke trap, en die had lk nietl 
Op goed geluk loch maar even gaan k11ken en wederom was 
de Japanse behulpzaamhe1d een zegen want een van de twee 
aanwezige tokalo's wees mij waar een ('de', voor de insiders) 
stokoude ijzeren trap lag, nu in gebruik ats loopbrug Amper 
stond lk te batanceren op dtt roeslige ding toen er onder andere 
drie T-1 's uitlaxleden - miJn dag kon om kwart over negen al 
niet meer stuk. 

~a...:..KQffialsi 
38-1003 
10-8257 
63-8101 
23:a116 
47-8332 
92-8067 
92-8068 
22-8801 
42-8829 
8289 
8290 
96-5662, 86-5764 
94-fflSO 
9V-SRE 
B-2221 
B-2318 
B-2324 

09:00 - 16:30 
C-1 
F-1 
XF-2B 
F-2B 
F-4EJ Kai 
F-15DJ 
F-15DJ 
F-15J 
F-15J 
SH-60J 
SH-.60J 
T-4 
KV-10711-AS 
B777-212EA 
A320-214 
A300B4-605R 
A300B4-605A 

11 oovember 2002 
403 Hikotai 
6 Hikotai 
Hiko Kaihatsu Jikkendan 
nb 
8 Hikota1 
H1ko Kaihatsu Jikkendan 
nb 
nn 
nb 
101 Kokutai 
nn 
23 Hikotal 
nn 
Singapore Airlines 
China Eastern 
China Eastern 
China Northwest 

8-2400 A320-214 
B-2657 B737-89L 
B-18501 A300B4-605A 
B-HLA, B-HLD A330-342 
HL7263 8767-38E 
HL7291 A300~622 
HL7483 B747-4B5 
HL7586 A330-323X 
HS-TED A330-321 
JA05TV Bell 430 
JA 119N Ce560 
JA202J, JA204J CAJ200EA 
JA427 A Bell 206L 

China Eastern 
Air China 
China Airlines 
Cathay Pacific 
Asiana 
Korean Air 
Korean Air 
Korean Air 
Thai Airways lnl't 
C8CINaka Nihon Koku 
Naka Nlhon Koku 
J•Alr 

JA5287 CeT303 Naka Nlhon Koku 
JA6174 Bell 206L-4 Ke1satsu-cho 
JA6630 AS35SF2 Naka Nihon Koku 
JA6645 AS355F2 All Nippon Hehcopter 
JA6750 Bell 412EP Aomori Authonty 
JA6792 Bell 412EP Aichi Authonty 
JA8196 8737-54K Air Nippon 
JA8232, JA8233 B767-246 JAL 
JA8240 8767-281 ANA 
JA8248 MU-300-1 Mitsubishi Heavy lndust,y 
JA8264 8767•346 JAL 
JA8374 MD-81 JAS 
JA8389, JA8391 A320-211 Air Nippon 
JA8497 MD-81 JAS 
JA8523 B737-403 Japan TransOcean Air 
JA8535, JA8541 DC-10-40 JAL 
JA8555 MD-81 JAS 
JA8584 MD-11 JAL 
JA8705 Beech B200 Naka Nihon Koku 
JA8826 AC695 Naka N1hon Koku 
JA8865 8Ae3217 J-Air 
JA8946 A320-211 ANA 
JA8986 B767-346 JAL 
JA8994 B737-446 JAL Express 
JA8996 8737-446 JAL 
JA9403 AS3S08 Naka N1hon Koku 
JA9444 Bell 206B Keisatsu-cho 
JA9486 Bell 206B Naka N1hon Koku 
JA9693 AS365N1 Nagoya Authonty 
JA9802 Bell 2068 Naka Nihon Koku 
N661 US B747-451 Northwest Airlines 
N14249 B737-824 COnt1nental Airlines 
PK-GPG A330-341 Garuda 
ZK-NCJ B767-319EA Air New Zealand 
De XF-2 en F-15DJ van G1fu maakten een go-around. 

Q:130H.....4.01 l:ilK!)tai 45-1073. 45-1074, 75-1075, 75-1076, 
75-1077, 75-1078, 95-1081, 95-1083 

I.:.1.e....5..J.vl.llSuka Gakko. 25-5856, 35-5867. 35-5868, 
35-5869, 35-5870 

1.8 2s...no: 52-3002. 52-3003, 72-3006, 02-3015 

AJ.2Q·Zll .. .ANA: JA8382. JA8383, JA8384. JA8386. JA8393, 
JA8400 

,b,3~.1.:.131...A~~: JA 103A, JA 106A, JA 107 A 

.E9.kkeL50....Nillsa..Nib.Qo Alt Ltoe: JA01NV, JA8200, JA8875, 
JA8889 

T-1 867 heeft een speciaat kteurenschema met blauw in plaats 
van rood ter getegenherd van de 40e verjaardag van de unit. In 
de terminal bij de uitgang naar het terras is het Air & Space 
Museum gevest1gd en als je er fangs loopt zie je een Zero en 
een MU-2 staan 

lk wllde ook nog even naar Nedertand bellen en kocht een 
tetefoonkaart bi) een automaat. Oat bfeek dus de verkeerde te 
zijn, deze deed hat atteen In telefoons die niet mtemationaal 
kunnen bellen. Bij de mfobahe legde lk het probteem ult en 
kreeg onm1ddelliJk mijn duizend yen terug om de goede te ko­
penl Daamaast ontdekte lk toch ook nog een Cirrus-geld­
automaat hier: beneden in de intemabonate terminal, tegen­
over de hatte van de shuttle bus. Na een Teryaki Burger bij de 
golden arches karde lk naar Gifu voor een nacht in hat New 
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De A300 is een redelijk popu/a,r type op de d1chtbezette middellsnge-afstandroutes in het Verre Oosten. Op diverse velden In 
Japan z,e Je dan ool< met alleen de exemplsren van JAS maar ook Koresnen. Ta,wsnezen en Chinezen zosls deze B-2324 die op 
Nagoya oplijnt na een vertrel<kende JAL DC- t 0 ( , 1 november 2002. Erik Sleutelberg) 

G,lu Hotel Plaza. Hier waren de eenpersoonskamers vol 
maar de tweepersoons niet en zelfs niet eens zo duur plus 
parkeren gratis voor gaslen dus was het zo geregeld. 

GJ1u ea. 1 o:oo J 2 november 2002 
5035. 5075 P-3C nb 
JA01KA Beech C90A Kawasaki 
Orion 5075 was In het meuwe egale gnJs gespoten. 

12m.serYed near gate: 
91-1141 C-46D 
76-8705 F-104J 
52-0100 T-6G 
74-4801 KV-10711-5 

26-5005 
11-4721 
51 -5663 

F•104DJ 
H-19 
T-33A 

Het emge veld dat tegenVlel tI1dens de hele tnp. en dat op de 
enige dag dat het geen mool weer was. Er gebeurde hier niks 
en het paadje dat ik zocht een heuvel op kon ik ook met vinden, 
waarschijnlijk omdat ze daar een afgraving begonnen waren. 
Even fangs het museum dus, dat d1cht was maar waar geluklug 
viJf kisten buiten staan, en even spieden naar de relics bij de 
poort Vervolgens stond Hamamatsu op mI1n hJSIJe en de weg 
daarheen gaat weer vlak langs KomakI, h1eronder staat wat 
meuw was ten opzichte van de dag ervoor. 

Nagoya· Komaki 12:30 • 13:15 12 novembef 2002 
8621 MH-53E nn 
8262 SH-60.J nn 
B-2171 MD-11 China Eastern 
B-2690 B737-86N China Southwest 
Hl7516 B767-38E As,ana 
JA01TM Ce560 Asaht Koyo 
JA351K 8737·5Y0 Air Nippon 
JA6717 AS332L 1 Naka Nihon Koku 
JA8261 MD-81 JAS 
JA8591 8Ae3217 J-Air 
JA8609 A320-211 ANA 
JA8899 Ce208B Naka N1hon Koku 
JA9455 AS3508 Chunichi Sh1mbun 
JA9683 Bell 214ST Kensetsu-sho 
N14228 B737-824 Continental Airlines 

Q:130H, 4Q.U1Iko1a1: 35-1072, 35-1082, 85-1086 

I:.16...5 Jxutsuka Gak~o; 25-5853, 25-5857, 35-5866 

Ort alles vanaf het terras deze keer (kost 'II 150). de hell's 
stonden btJ M1tsub1ShI. 

Hamamats.!.l 14:45 • 16:00 12 novembec 2002 
13-3225 MU-2S nn 
64-4840 KV-10711-AS 
74-4842 KV-10711-AS Hamamatsu Kyunantai 

l;Z§L_6Q1J:llkola[: 64-3501 , 64-3502. 64-3503 

~U<o.Ku.doo: 06-5641. 36-5696, 36-5706, 36-5709. 
66-5749, 76-5755, 06-5784, 86-5611, 96-5613. 96-5617 
L-4Jl...KY.oiku Hlkotal: 46-5721, 66-5747 

B...32...~1111.1 H1k.ota1. 56-5734, 76-5756 

~Bile Museum: 
91·1138 C-46A 
56-8688 F-104J 

02-7966 F-86F on pole 
02-4756 V-44 

De Sabre draagt lraa1e Blue lmpulse-kleuren en In het gebouw 
staat nog meer. maar ook hIer ben ik dat met gaan bekijken. 
Met wat moeIte van er aan de oostl<ant van de basis in de lan­
dtng te platen maar dat is verre van ldeaal. het beste plekje Is 
besllst halverwege de baan aan de zuidkant. b1J een scherpe 
bocht In de weg die fangs het hek loopt. Links van ie staan dan 
de E767's en ook de Vertols landen h1er v1akb1J , De MU-2 w,st 
helaas net aan de camera te ontsnappen en Ikzell gelukktg 
weer aan de gnezelspinnen. De 'U' m Hamamatsu wordt oven­
gens niet u1tgesproken maar dient voor de klemtoon op ·mats'. 
Shizuhama heb ik maar overgeslagen, het was toch al donker 
en nog een behoorlijk eind karren naar mljn must-be bestem­
m,ng voor de laatste hele dag. Hyakun. Net als meerdere 
geestverwanten had ook ik hier al eens een non-lly1ng day ge­
troffen en de Woody Woodpecker Phantoms stonden nog 
steeds erg hoog op de verlanglijst. 

De nacht op een veldje vlakbiJ de basis werd weer verdrongen 
door een stralende dag en alles wees erop dat er gevlogen zou 
worden. De MP ontdekte deze westerhng in het voorbijrijden 
langs het hek. stampte op de rem en stelde z1ch met de grote 
terre,nwagen 'verdel<t' op achier een conileertJe, zwaa1llchten 
aan, om wat Vldeo-opnames te maken • bIJzonder kom1sch. 
Twee sch,ldwachten kregen mIJ als le bewaken object, ook erg 
grappig als je wal heen weer rljdt op Jacht naar nummertjes en 
de beste fotoplek. Uiteindelijk kwamen dan de interviewers op• 
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dagen die eerst hun papierwerk nog even bestudeerden en 
toen vroegen •Ahhh ... Mr. Elikr Ja, dat was ik en nu waren we 
zo klaar want alles was al bekend' 

~ 
12-8052 
82-8065 
12-8074 
28-4556, 88-4568 
06-5637 
36-5697 
02-3013 
JA6144 

07:30 • 16:30 
F-15DJ 
F-15DJ 
F-15DJ 
UH-60J 
T-4 
T-4 
U-125 
Bell 206L-4 

RF-4EJ Kai. 501 Hlkotaj: 

13 noyember 2002 
204 Hikotai 
305 Hlkotai 
204 Hikotai 
Hyakuri Kyunantai 
501 H1kotai 
204 H1kotai 
Hyakun Kyunantai 
lbaraki Authority 

47-6335. 47-63417, 67-6380. n-6392. 87-6406 

AF-4EJ, 501 Hjkotaj: 57-6373, 57-6376, 87-6412, 07-6433 

B.E.:.4E Kai. 501 H1kota1: 47-6905, 57-6906, 57-6908, 57-6909, 
57-6912, 57-6913, 57-6914 

F-1 SJ. 204 Hlkotal: 22-8807, 22-8814, 42-8839, 42-8842, 
42-8843, 52-8848, 52-8855. 72-8888. 82-8896, 82-8898, 
92-8912, 92-8913, 42-8946, 42-8947, 42-8948, 52·8952 

f· 1 SJ, 305 HI~: 
32·8824, 42-8838, 52-8849, 62-8868, 12·8925 

Wederom een topdag Gehotpen door een zeer ervaren 
Japanse Air-Fan die mij 's morgens aansprak leerde ik nog wat 
fotoplekken erblj kennen terwi1t hlj vertelde hoe ongelooflljk 
dlcht 1e hier vroeger b1j de fighters kon komen. Aan de zuidkant 
van het veld Is een wat minder bekende plek om vroeg In de 
landing te staan: net oost van do centrohne in do buur1 van wat 
vending machines kun je vanaf de weg rond de basis een stuk 
een weiland lnlopen naast de naderingslichten. Toen ik hier net 
stond ging men echter over op bean 21 in plaats van 03 en dus 
kon ik weer verkassen naar een plek met veel gunstiger licht. 

De laatste Eagles met ondergaande zon maakten herinnerin• 
gen los van Soesterberg lang geleden. toen lk na twintlg minu­
ten f1etsen deze mooie k1sten circuits kon z1en en horen 
draaien in de koude avondluchl Ach ja, al mijmerend reed lk 
bijna iemands trapJe met camera erop plat en wear geheel 
wakk~u zocht ik In het donker Kasum,gaura op. Dat vie! nog niet 
mee maar lukte loch, om vervolgens te constateren dat alles 

uiteraard al binnen stond. Whatever, m1jn hele vertanglijst was 
al afgevinkt. 

Shimofusa 
8965,8976 

10:30 • 11 :00 14 november 2002 
UH-60J nn 

P·3C, 203 Kyof ku Kokutai: 
5046.5051 , 5055,5056,5060, 5063,5068 

Na een bijzonder comfortabele nacht ,n een behoortijk prljzig 
hotel in Kash1wa reed 1k op de dag van vertrek nog even naar 
dit iets zuidelijker gelegen manneveld Als leuk afscheid stond 
er een zwlkkie Orions bulten die zowaar nog van full-color 
markings voorzien waren en er gingen er zelfs drie weg in deze 
korte hjd. Aan de zuid- en westkant is dit veldje zeer overzichte­
lljk. 

New Tokyo lot'I • Nadta 14:30 - 15.30 
4R-ALB A330-243 
B-2059, B-2060 B7n-2J6 
HL7291 A300·622 
HL7472 B747-4B5 
JA8095 B747-481 
JA8184 B747-346 
JA8193 B747•212BF 
JA8362 B767-381 ER 
N118UA B747-422 
N209UA BTT7•222ER 
N599FE MD-11 F 

l 4 oovember 2002 
Srilankan Airlines 
Air China 
Korean Air 
Korean Air 
ANA 
JAL-Ways Reso'cha 
JAL Super Logistics 
ANA 
United Airlines 
United Alrf1nes 
Federal Express 

Na Jaren strijd heeft deze luchthaven eindelijk genoeg land 
kunnen onteigenen om de tweede baan In gebrulk te nemen. 
Dai wil zeggen: in stark verkorte vers,e, met een tax1baan vol 
chicanes. Het meeste verkeer gebru1kt dus nog steeds de 16R-
34L. Tot de klanten voor de andere kant behoren de Northwest 
A320's die hier gestahoneerd staan maar ook bijvoorbeeld wat 
nTs die naar de omrlngende landen vl!egen. Het zat er weer 
op. bljzonder tevreden keerde ik hu1swaar1s, benleuwd naar de 
resultaten van de ongeveer twinhg volgeschoten dlafllms (niet 
eens zoveel, maar Ja· met Nikon kun Je kwalile1t voor kwanlileil 
laten gaan :-). 

in dit verslag gemelde units zlin met opgezocht behalve daar 
waar het types betreft die slechts b1J een eenhe1d vliegen of 
zeer duidelijke gevallen, zoals de Black Hawks van de station 
flights die de hele dag op een veld in de weer zijn. 

Waar het precies aan hgt we ten we niet maar een opvallend groot deel van de ons bekende Japangangers heeft al eens bi/ het hek 
van Hyakuri gestaan zonder ook maar een Phantom te zien bewegen. Dat het ook anders kan bleek op 13 november 2002 toen 
501 Hikotai bijzonder actief was, op een gegeven moment stonden er maar fiefs/ zeven RF-4's naast elkaar op het checkpoint bij 
de bsankop. Hier komen de 57-9613 en 614 binnen na een vroege missie. (Erik Sleutelberg) 
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Militaire typeaanduidingen 
Hebje ook we/ eens zolets van: een F-107, wat Is dat nou voor een vliegtuig? Of: ik weet dat de Amerikasnse luchtmscht met een 
Gulfstream vliegt, maar welke typeaanduiding hoorr daar nu bij? Dan is artikel voor 1ou bestemd. Hierboven z1e Ie de North 
American YF-107A, die utt de F-100 Super Sabre werd ontw1kkeld. (archle! Friis von Munching) 

De meeste luchtvaartenthousiasten proberen hun waarne­
mingen zo nauwkeurig mogelljk vast le leggen. Hierbij speelt 
het type van het luchtvaartuig natuurlijk een belangrljke rol. 
Een probleem dat hierbij optreedt, is dat veel luchtmachten 
een verschIllende standaardisatie gebruiken als het om types 
gaat. Eenzelfde vliegtulg kan dus verschillende aandu1dIngen 
hebben. Spotters met een gecombineerde interesse, civ1el en 
militair. zijn dan vaak ook nog bekend met de civtele aandui­
ding, die veelal door de fabrikant aan het toestel is gegeven 
Wellicht zte Jo door de bomen het bos niet meer en weet je van 
het ene toestel wel en van het andere met hoe dat in een 
bepaalde "taal" heel. Vandaar dtl artikel dat ,ngaat op de type­
aanduidingen zoals die door verschillende luchtmachten ge­
bruikt worden en daannee een soort "Vertaallijsr vonnt. 
De twee typeaanduld1ngen die het meest voorkomen btj mili­
taire operators zijn de fabrieksaanduiding en die van de Ame­
rikaanse strijdkrachten. Als een land geen eIgen systeem 
heeft, zul Je vaak zien dat een van deze twee gebruikt wordt (of 
door elkaar heen). De vertallng van Amerikaanse aanduiding 
naar fabrieksaandluiding en andersom vormt dan ook de ba­
sis voor deze reeks artikelen. We zullen achtereenvolgens 
aandacht besteden aan het Amerikaanse systeem v66r 1962 
(exclusief US Navy), de aanduidlngen van de US Navy en tot 

slot het huidige tri-servicesystem. Andere landen die een eI­
gen systeem van typeaanduldlngen hebben ziJn Brazilie, Ca­
nada, Groot-Brittannie, Thailand en Zweden. Daze zullen alle 
daarna de revue passeren. 
De opbouw voor ieder land ls als volgt: eerst volgt een alge­
mene ultleg over het systeem dat gebrulkt wordt. Hierbij war­
den alle onderdelen van de aandu1ding gesproken. Daama 
volgt een lijst met de basisaanduldingen en de bijbehorende 
fabrikant en/of fabneksaanduiding (of in het geval van andere 
landen dan de VS de Amerlkaanse aanduiding). Het overzicht 
van een land word! besloten met een cross-reference van de 
fabrieksaanduidlng en de bljbehorende mllitaire aanduiding. 
Om de omvang van het overzlcht enigszlns binnen de perken 
te houden, hebben we een paar randvoorwaarden gesteld. In 
de lijst wordt geen aandacht besteed aan de subtypes. Verder 
warden zwevers. raketten en drones buiten beschouwing ge­
laten. Tot slot beginnen we het overzicht met de types die rond 
of tijdens de Tweede Wereldoorlog gemeengoed waren. Wei 
hebben we reeksen die toen al aan de gang waren gecomple­
teerd met de vooroorlogse types. Mocht je nu meer willen we­
ten, dan kunnen je diverse stukken literatuur raadplegen. De 
belangrijkste die voor het artikel zijn gebruikt, warden aan het 
eind genoemd. 

Verenigde Staten - USAAC, USAAF, USAF & US Army (tot 1962) 
De Verenigde Staten hebben door de jaren heen diverse type­
aandutdtngsystemen gehad. We onderscheiden hler drie be­
langrijke groepen. le weten: 

de systemen van de USAAC, USAAF. USAF en US Army tot 
1962 

- het systeem van de US Navy, USMC en US Coast Guard tot 
1962 

- het tri-servIcesysteem van alle stnjdkrachten vanaf 1962 

De USAAC/USAAF gebrurkte tot 1948 de volgende typeletters. 
die de basistaak aangeven: 

A Attack (aanval) 
N3 Assaull Glider (aanvalszweefvliegtuig) 
AT Advanced Trainer (tratningsvllegtuig voor voortgezette 

opleiding) 
B Bomber (bommenwerper) 

BC Basic Combat (eenvoudig aanvalsvliegtuig) 
BG Bomb Glider (zweelbommenwerper) 
BLA Bomber, Long Range (lange-alstandsbommenwerper) 
BO Bomb. Guided (op atstand bestuurbare raketten) 
BT Basic Trainer (basistrainingsvliegtuig) 
C Cargo (transport) 
CG Transport, glider (transportzweefvliegtuig) 
CO Target Control (vliegtuig voor bestunng van drones) 
F Pholographlc (lotoverkenningsvhegtu,gen) 
FG Fuel-carrying Glider (tankzweefvliegtuig) 
G Glider (zweefvliegtuig) 
GB Glide Bomb (zwevende born) 
GT Glide Torpedo {zwevende torpedo) 
HB Heavy Bomber (zware bommenwerper} 
JB Jet-propelled bomb (kruisraketten met straalvoort­

stuwing) 
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L Liaison (verbindingsvllegtuigen) 
LB Light Bomber (lichte bommenwerper) 
0 Observation 
Ob. Amphibian (watervl1eglu1g) 
00 Target, flying model (modelvhegtu1gje voor ver1<enning) 
P Pursurl (gevechtsvhegtu1g) 
PB Pursuit, brplace (tweezIts gevechtsvltegtuig) 
PG Powered Gilder (motorzwever) 
PO Aerial target, manned (bemand doelvliegturg) 
PT Primary Trainer (basistrain1ngsvliegtuig) 
A Helicopter (Rotorcraft) 
S Supersonic Research 
TG Trainer Glider (train1ngszweeMIegtu1g) 

Na de opnchting van de USAF in 1947 werd de toewijzing in 
1948 vereenvoud1gd; 

A Amphibian (watervllegtuig) 
B Bomber (bommenwerper) 
C Cargo (transport) 
F Fighter (gevechtsvliegtu1g) 
G Glider (zwever) 
H Helicopter 
L Liaison (verb1nd1ngsvhegtuigen) 
0 TargeVdrone (doeM1egturgen) 
A Reconnaissance (ver1<enningsvhegtuigen) 
S Search & Rescue (reddingsvliegtu1gen) 
T Trainer (tra1n1ngsvliegtu1g) 
U UtIhty (manuSJe-van-alles) 
V Convertiplane (V/STOL) 
X Research 

De US Army had tussen 1956 en 1962 nog een eIgen sys­
teempje: 

AC Airplane, Cargo (vrachtvhegtwg) 
PO Airplane, Observation (verkenmngsvllegtuIg) 
AU Airplane. Utility (licht vrachtvhegtuig) 
HC Helicopter, Cargo (vrachthelikopter) 
HO Helicopter. Observation (verkenntngshehkopter) 
HU Helicopter Utility (hchte vrachlhelikopter) 
VZ VTOL research 

Voor de opbouw en uilleg van een volledige typeaandu1d1ng 
z1e het tn-serv1cegedeelte. 

A Attack 
A-1 N1et toegewezen om verwamng met het al bestaande 

Cox-Klemin ambutancevhegtuig le voorkomen 
A-2 Douglas; ontw1kkehng van 0-2 (USAAC) en OT (US 

Navy) 
A-3 Curtiss 44 Falcon; aanvalsversIe van 0-1: ook Cur­

tiss 37 
A-4 Curtiss 44 Falcon; A-3 met andere motor 
A-5 Curtiss 44 Falcon: zou A-4 met andere motor worden 

maar project ward geannuleerd 
A-6 Curtiss 44 Falcon; zou A-3 met andere motor worden, 

maar project werd geannuleerd 
A-7 Atlantic (Fokker) 17; tegenhanger van Curtiss A-8 
A-8 Curtiss 59 Shnke 
A-9 Detr01t-Lockheed XP-900: zou aanvalsversie van 

P-24 worden, maar project werd geannuleerd 
A-10 Curtiss 59 Shnke: A·8 met andere motor 
A-11 Consolidated, aanvalsversie van P-30 
A-12 Curtiss Shnke. produclleversie van A-10 
A· 13 Northrop 2C Gamma; aanvalsvers,e van civ1ele 

Gamma en Delta 
A-14 Curtiss 76 Shrike II 
A-15 Martin 139; aanvalsvers1e van B-10. maar proJect ge­

annuleerd 
A-16 Northrop 2C Gamma: A-13 met andere motor 
A-17 Northrop 2F Gamma; A-13 ontwikkeltng: ook Dou-

glas SA en DB-8 
A-18 Curtiss 76 Shrike II, productieversie van A-14 
A-19 Vultee V 11 
A-20 Douglas DB-7B Havoc 
A-21 Stearman X100 
A-22 Martin 167 Maryland 

A-23 
A•24 

A-25 

A-26 
A-27 

A-28 
A-29 

A-30 

A·31 
A-32 
A-33 

A-34 

A-35 
A-36 

A-37 

A-38 

Martin 187 Balbmore: in serie gebouwd als A-30 
Douglas Dauntless: USAAF-vers1e van SBD van US 
Navy; werd in 1948 F-24 
Curtiss Helldiver: USAAF-versl8 van SB2C van US 
Navy 
Douglas Invader; werd in 1948 8-26 
North American NA-69; aanvalsvers1e van AT-6. ge­
vorderd door USAAC voor aflevering aan Thailand 
Lockheed 14 Hudson 
Lockheed 14 Hudson; A-28 met andere motoren: 
werd oorspronkelijk aangeduid als C-63 
Marbn 1878 Baltimore: alle gebouwd voor Royal Air 
Force (voor lend-lease-overeenkomst) 
Vultee V. 72 Vengeance 
Brewster 
Douglas (Northrop) 8A-5P, A•17 gevorderd door 
USAAF voor aflevenng aan Peru 
8'ewster 8-340; SB2A van US Navy gebouwd voor 
Royal Air Force (voor lend-lease-overeenkomsl) 
Vultee v 72 Vengeance. A-31 ontwikkeltng 
North Amencan NA-97 Apache; duikbommenwerper­
versie van P-51 
Hughes D-2 proJect geannuleerd, oorspronkelijk 
p.73 
Beech 28 Gnnly 

S/echts een keer waagoe Beechcrafl Zich aan een gevechts­
vltegtuig, namehJk de A-38 Gnzzly. Een succes werd het niet. 
want de 43-14407 1s een van de twee prototypen dte ge-
bouwd werden. (archief Fnts von Munchmg) 

A-39 Kaiser-Fleetwings, project geannuleerd 
A-40 Curtiss; USAAF-versie van SB3C van US Navy, maar 

proJect geannuteerd 
A-41 Convrur 90 
A-42 Douglas M1xmaster, gebouwd als 8·42 
A-43 Curtiss: met toegewezen, werd P-87 
A-44 Convair; gebouwd als 8-53 
A-45 Martin 234. werd In 1948 8-51 

A Amphibian 
A-9 GOJmman G.21 Goose. was tot 1948 OA-9 
A· 1 O Consolidated 28 Gatatina: overgenomen van US 

Navy: was OA-10 
A-12 GOJmman G.15 Duck; J2F overgenomen van US 

Navy; was tot 1948 OA-12 
A-16 Grumman G.64 Albatross: ward In 1962 U-16; JR2F 

en UF bij US Navy 

Opmer1<ing: de tussenliggende nummers warden niet toege­
wezen. 

AC Airplane, Cargo 
AC-1 OeHavilland Canada DHC-4 Caribou: werd in 1962 

CV-2 

AO Airplane, Observation 
A0-1 Grumman G 134 Mohawk: werd In 1956 V-1 
A0-2 Goodyear 466 lnflatoplane; opblaasbaar, ultralicht 

'megt\JIQ 
A0-3 Goodyear 468 lnflatoplane; eenpersoonsversie van 

OA-2 

AT Advanced Trainer 
AT-1 Huff-Daland; TW-5 ontwikkeltng 
AT-2 Huff-Daland; AT-1 ontwikkehng 
AT-3 Boeing 68 
AT-4 Curtiss; tramingsversie van Curtiss P-1 Hawk 
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De trainmgsversie van de Curtiss P-1 Hawk heette oorspron­
kelijk AT-5, maar kreeg later toch weer de aanduiding P- 1. 

(NASA) 
AT-5 
AT-6 

AT-7 
AT-8 
AT-9 
AT-10 
AT-11 

Curtiss; AT-4 met andere motor 
North American NA-65 Texan (Harvard); ook NA-59, 
NA-n, NA-78. NA-84, NA-88, NA-121 , NA-128, 
NA-168, NA-182, NA-188, NA-195 en NA-197 
Beech 18 (Navigator); SNS blj US Navy 
Cessna T-50 Bobcat 
Curtiss CW-25 Jeep 
Beech 18 (Wichita); AT-7 met enkele staart 
Beech 18 (Kansan); AT-7 voor training bommenrich­
ters en schutters 

De Beech 18 1s ,n vele gedaanten verschenen blj de Ameri­
kaanse /uchtmacht. Daar hoorde ook de AT-11 Kansan bij, 
bedoeld voor de opleidmg van o.a bommenrichters, vandaar 
de 9/azen neus. (Barksdale AFB (LA), oktober 2000) 

AT-12 

AT-13 
AT-14 
AT-15 
AT-16 

AT-17 
AT-18 

AT-19 

Republic 2PA-204 Guardsman; tra,nerversie van 
P-35, gevorderd voor aflevering aan Zweden 
Fairchild 
Fairchild Gunner; AT-13 met andere motoren 
Stearman X120 
Noorduyn Harvard. AT-6 gebouwd door Noorduyn in 
Canada 
Cessna T-50 Bobcat; AT-8 met andere motoren 
Lockheed 14 Hudson; tralnerversIe voor schutters 
van A-29 
Stinson v.n Reliant; tra,nlngsversie van C-81 

De Stinson V77 Reliant werd als trainer aangeschaft voor de 
Royal Navy en kreeg daarbij de aandufdlng AT-19. Een va­
riant van het toestel kwam In dienst blj de USAAF als UC-81. 

(Schalfen-Dlest, augustus 1996) 
AT-20 Federal Anson; Avro Anson gebouwd door Federal 

Aircraft in Canada 
AT-21 Fairchild Gunner; productieversie van AT-14 
AT-22 Consolidated 32 Liberator; tra,mngsversle van B-24. 

werd In 1944 TB-24 

AT-23 Martin 179 Marauder, trainingsversie van B-26; ook 
doelsleper; werd In 1944 TB-26 

AT-24 North American Mitchell, trairnngsversle van B-25; 
werd in 1944 TB-25 

AT-29 Convalr 240 (Flying Classroom); met officIeel toege­
wezen. werd T-29 

AU Airplane, Utility 
AU-1 DeHav1lland Canada DHC-3 Otter; niet toegewezen, 

werd U-1 

B Bomber 
B-1 Keystone Super Cyclops; ontwlkkeld uit HB-1 
B-2 Curtiss Condor: ontwlkkeld uit Martin MB2 
B-3 Keystone Panther; gebouwd als LB-1 O 
8-4 Keystone Panther: was oorspronkelljk LB-13, zelf 

B-5 

B-6 

B-7 
B-8 
B-9 
B-10 
B-11 
B-12 
B-13 

B-14 
B-15 
B-16 

een ontw1kkehng van de LB-10 
Keystone Panther. was oorspronkelljk LB-14. zell 
een onlwlkkehng van de LB-10 
Keystone Panther; was oorspronkehjk LB· 13, zell 
een ontwtkkeling van de LB-10 
Douglas; was oorspronkeliJk 0-36 
Atlantic (Fokker) 16 
Boeing 214 Monomail; ook Boeing 215 en 246 
Martin 123; ook Martin 139 en 139A 
Douglas: verklelnde P3D van US Navy; werd 0-44 
Martin 1398; B-10 met andere motoren 
Martin 139; zou B-1 0 met andere motoren worden. 
maar project werd geannuleerd 
Martin 1398; B-1 O met andere motoren 
Boeing 294 
Martin 145: project voor lange-afstandsbommenwer­
per, maar geannuleerd 

B-17 Boeing 299 Flying Fortress 
B-18 Douglas DB-1 Solo; bommenwerperversle van DC-3 

Als Je goed l<ljkt zie Je in de Douglas B-18 Bolo kenmerl<en 
van de Dakota terug. Met name de vleugels, motoron, onder­
stel en staart ZIJn daarvan overgenomen. {39·0853) 

B-19 Douglas; v1ermotorlge bommenwerper 
B-20 Boeing 316; ontwikkeling van 8-15, die leldde tot 

B-29, maar project werd geannuleerd 
B-21 North American NA-21 
B-22 Douglas; zou een B-18 met andere motoren worden. 

maar pro1ect werd geannuleerd 
B-23 Douglas Dragon; ontwikkeld uit B-18, met andere 

romp en lntrekbaar landingsgestel 
B-24 Consolidated 32 Liberator. PB4Y bij US Navy 
B-25 North American NA-62 Mitchell; ook NA-82, 87. 90. 

93,94,96,98. 100, 108 
B-26 Martin 179 Marauder 

Douglas Invader; was tot 1948 A-26 

Twee toestellen hebben ooit de aandu1dlng B-26 gedragen. 
Het origineel behoort toe aan de Martin Marauder (zie hier 
8 -268 41-17876). In 1948 werden Douglas A-26 Invaders 
opgedoopt In B-26. (archief Fnts von Munchmg) 
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B-27 Martin 182, proiect geannuteerd 
8-28 North Amencan NA-63; 8-25 met drukcabine; ook 

NA-67 
8-29 8001119 345 Superfortress 
8-30 Lockheed 51, prOject voor v1ermotorlge bommenwer• 

per afgeleid van de ConstellatJon. maar geannuleerd 
8-31 Douglas 423. bommenwerper op basis van DC-4, 

proJect geannuleerd 
8·32 Conva1r Dominator 

In de Consoltdated 8-32 Dominator zI1n duIdell1k lljnen te 
z,en van de B-24 Liberator. Oil ,s het tweede prototype 
(41-142) (arch,ef Fnts von Munching) 

8-33 Martin 190 Super Marauder proJect voor viermotorige 
bommenwerper, maar geannuleerd 

B-34 Lockheed 37 Ventura; PV• 1 biJ de US Navy: oorspron­
kelljke aandu1ding Lockheed 21 

8 -35 Northrop Flying Wing 
8·36 Convatr 37 Peacemaker 

Een van de meest ,mposante bommenwerpers ooit ge­
bouwd: de ConvaJr 8-36 Peacemaker. De latere versles 
(vanaf 8-360) hadden maar fiefst tlen motoren! 

8-37 

B-38 

8-39 
B-40 
8-41 
B-42 
B-43 
8-44 

8·45 

B-46 
B-47 
B-48 
B-49 

8·50 

(arch,el Fnts von Munching) 

Lockheed 37 Ventura; B-34 met andere motoren en 
bewapening 
Lockheed-Vega V-134. Boeing B-17 met Allison-mo­
toren 
Boeing 345 Superfortress· B-29 met andere motoren 
Lockheed-Vega V• 139; escorteversie van Boeing B-17 
Consolidated 32 Liberator: escorteversie van B-24 
Douglas Mtxmaster; was tot 1948 A-42 
Douglas Jetmaster: B-42 met straalmotoren 
Boeing1 345 Superfortress: 8-29 met andere moto­
ren. werd XB·29D en prototype voor B-50 
North American NA-130 Tornado: ook NA-147 
(product1evers1es) 
Convalr 109. tegenhanger van 8-45 
Boeing 450 StratOJet 
Martin 223; zesmotonge straalbommenwerper 
Northrop B-35 Flying Wing met straalmotoren: was 
oorspronkehik YB-358 
Boeing 345 Superfortress; product1evers1e van 8-44 

Over gedrochten gesprokenl Getukk,g zI1n er maar twee pro­
tocypes van de Martm 8-51 gebouwd.(arch F. von Munching) 

8·51 Martin 234, was tot 1948 A-45 
8-52 Boeing 464 Stratofortress 
8-53 Convair; was tot 1948 A-44; project voor driemotonge 

bommenwerper, maar geannuleerd 
B-54 Boeing 345 ; oorspronkeliJk aangedu1d als YB-SOC 

(vertengde B-50); pro1cct geannuleerd 
B-55 Boeing 474; B-47 ontw1kkehng met contraroterende 

propellers, maar proJect geannuleerd 
8-56 Boeing: B-47 ontwikkehng met vier (andere) moto­

ren, zou B-47C warden, maar project werd geannu­
leerd 

B-57 Marhn 272 Night Intruder. English Electric Canberra 
gebouwd door Martin 

8-58 Corwair 4 Hustler 
8·59 Boeing 701 : pro1ect voor supersomsche bommen­

werper, maar geannuleerd 
B-60 Conva1r; B-36 met ptJMeugels en straartvlakken en 

acht straalmotoren: tegenhanger van B-52 
B-66 Douglas 1326 Destroyer; ontwikkeltng van A3D voor 

USAF. ook Douglas 1327 en 1329 
B-68 Maritn, proJect voor supersomsche bommenwerper, 

maar project geannuleerd: aandu1d1ng later toege­
wezen aan Titan balhsbsche raket 

8-69 Lockheed P2V Neptune: geleend van US Navy 
B· 70 North Amencan Valkyrie; Mach 3 bommenwerper 

De lmposante Mach 3 bommenwerper North Amencan 8-70 
Valkyrie had de 8-52 moeten opvolgen. maar die plannen 
sneuvelden vanwege bezum,gmgen en een ongevaf. (NASA) 

B· 71 Lockheed A· 11 Blackbird; nummer gebruikt voor 
SR-71 (van Strategic Reconnaissance) 

Opmer1<ing: B-61 tot en met 8-65, 8-67, 8-68 en B-72 tot en 
met 8-87 zijn gebruikt voor grond-grond- en lucht-grond• 
raketten. 

BT Basic Trainer 
BT-1 Douglas. lrainingsvers,e van 0-2 
8T-2 Douglas: traimngsversie van 0-32 
BT-3 Steannan 6C Cloudboy; PT-9 met andere motor 
BT-4 Curtiss; traimngsversie van 0-1 
BT-5 Stearman 6D Cloudboy; PT·9 met andere motor 
8T-6 Consolidated. PT-11 met andere motor 
BT· 7 Consolidated, was tot 1933 PT-11 
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BT-8 
BT·9 

BT-10 
BT·11 
BT-12 
BT-13 

Seversky 
North Amencan NA-16 Yale, OOI< NA-19, NA-23, 
NA-26 en NA·29 
North Amencan NA-29: BT-9 met andere motor 
Aircraft Research; pro1ect geannuleerd 
Fleetwings Sophomore 
Vultee 8.54 Valiant; later V.54 

De Vultee BT-13 Vahant was een van de belangnJkste basis· 
trainers van de Amenksanse stnJdkrachten Ook de lndone­
s1/Jrs 9ebru1kten hem. (Denpassr. 10 msan 2000) 
BT-1 4 North American NA-58 Yale; ontwikkellng van BT-9 
BT-15 Vultee V.54 Vahant, BT-13 met andere motor 
BT-16 Vidal. Vultee BT-13 met plasllc romp, herbouwd door 

Vidal 
BT-17 Stearman X91 

C Cargo 
C· 1 Douglas owe. eenmotonge tweedekker 
C·2 Allanbc (Fokker) 7. Fokker FVIVJm met andcre motoren 
C-3 Ford/Stout 4-AT Tnmotor 
C•4 Ford/Stout 5-AT Trimotor 
C·S Fokker-Atlantic F.Xa 
C-6 Slkorsky S-38; amph·bian 
C-7 Atlantic (Fokker)· C-2 met andere motoren 
C-8 Fairchild 71 
C-9 Fo,:d/Stout 4-AT Tnmotor; C-3 voor:?1en van nieuwe 

C-10 
C-11 
C-12 
C-13 
C-14 
C-15 
C·16 
C-17 
C-18 
C-19 
C-20 
C·21 
C-22 
C-23 
C-24 

C·25 
C-26 
C-27 
C-28 
C-29 

C-30 
C-31 
C-32 
C·33 
C·34 
C-35 

motoren 
Curtiss Robin W 
Consolidated 17 Fteetster 
Detro1t•Lockheed DL· 1 Vega 
Niet toegewezen .. 
General (Fokker) F.XtV 
General (Fokker) F.XIV, ambulancevers1e van C-14 
General (Fokker) F XI 
Detr01t-Lockheed DL-18 Speoal 
Boeing 221 Monomail 
Northrop 4 Alpha 
General (Fokker-Atlanhc) FXXXII 
Douglas Dolphin 1; amphibian 
Consolidated 17 Fleetster. verbeterde versie van C-11 
Detrolt•Lockheed DL·2A Altalr 
Fairchild Ptlgnm 1008, ontworpen door Amencan 
Airplane & Engine Co. 
Lockheed 80 Allair 
Douglas Dolphin 3; werd later OA-4 
Bellanca P200 Airbus 
Sikorsky S-39. amphibian 
Douglas Dolphin 3, C-26 met ondore motoren on 
grotere romp 
Curtiss T-32 Condor 
Kre1der-Ae1sner eenmotong vrachtv11egtulg 
Douglas DC·2 
Douglas DC-2; vrachtversie van C·32 
Douglas DC·2, C-32 met VIP-lnterleur 
Lockheed 1 O Electra. gemod1hceerd voor testen met 
drukcabine 

C-36 Lockheed 10 Electra verb1nd1ngsvhegtu1g 
C-37 Lockheed 10 Electra een exemplaar voor gebruik 

door M1h'ba Bureau 
C-38 Douglas DC-2; met bu1tenvleugels (staart?) DC-3 
C·39 Douglas DC-2; producheversie van C-38, met centre­

sectie en onderstel van DC-3 
C-40 Lockheed 12 Electra Junior 

C-41 Douglas DC-2 (C-41 ); C-39 met andere motoren 
Douglas OC-3A (C-41A) 

C-42 Douglas DC-3; C-39 met andere motoren en VIP-In• 
terieur 

C-43 Beech 17 StaggerWtng (Traveller) GB en JS blj US 
Navy 

C-44 Messerschmidt Bf108 Taifun 
C-45 Beech 18 (Exped1tor). JRB b1j US Navy 
C-46 Curtiss CW-20 Commando 
C-47 Douglas DC-3 (Skytrain ); blJ us Navy als R4D 
C-48 Douglas DC·3A: overgenomen van civtele operators 
C-49 Douglas DC-3; versch1llenden modellen overgeno• 

men van c1vlele operators 
C-50 Douglas OC-3. verschtllende modellen oorspronke­

lijk besteld door C1V1ele operators; gehJk aan C-49, 
maar met andere motoren 

C-51 Douglas DC-3, paratrooper, oorspronkehjk besteld 
door Canadian Colonial Airlines 

C-52 Douglas OC-3A; paratrooper, oorspronkelijk besteld 
door c1v1ele operators 

C-53 Douglas DC·3 (Skytrooper); paratroopervers,e van 
C-47 

C-54 Douglas DC-4 (Skymaster); btJ US Navy als ASO 
C-55 Curllss CW-20 Commando; prototype van CW-20T 
C-56 Lockheed 18 Lodestar: diverse modellen overgeno­

men van civ1ele operators 
C-57 Lockheed 18 Lodestar; diverse modellen overgeno­

men van c1V1ele operators; gelijk aan C-56, maar met 
andere motoren 

C-58 Douglas 8-18; B·l8 Soto bommenwerpers. omge­
bouwd tot transpom,l,egtuig 

C·59 Lockheed 18 Lodestar: geleverd aan Royal Air Force 
,n het kader van de lend•lease-overeenkomst 

C-60 Lockheed 18 Lodestar 

De Lockheed 18 Lodestar kreeg In m11tta,re d1enst heel wat 
verschfllende aandwdmgen. De C-60A was de eerste vers,e 
die direct aen de USAAF werd geteverd ,n plasts van gevor• 
derd van c,v,efe operators. Do N30N 1s van de Confederate 
AF. (Hampton Roads (VA). 27 spnl 2000. Martljn Geertmgs) 
C-61 Fairchild 24 (Forwarder. Argus), GK b1J US Navy 
C-62 Waco. proJect voor tweomotorige hoogdekker. maar 

geannuleerd 
C-63 Lockheed 14 Hudson: oorspronkehjl<e aandu1dlng 

van A·29 
C-64 Noorduyn Norseman 

Met name in Canada kun 1e nog een paar Noorduyn Norse• 
mans tegenkomen, maar deze bushplanes worden zeld· 
zasm. Oo,t vlogen de Amerikanen met d1k 700 van deze 
UC·64's. (arch1ef Fots von Munching) 
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C-65 
C-66 
C-67 

C-68 
C-69 
C-70 
C-71 
C-72 

C-73 
C-74 
C-75 

C-76 
C-77 

C-78 

Stout Skycar 
Lockheed 18 Lodestar; geleverd aan Braz1he 
Douglas; B-23 Dragon omgebouwd tot transport­
vtiegtu,g 
Douglas DC-3A; overgenomen van cMele operator 
Lockheed 49 Constellation 
Howard DGA (Nightingale) 
Spartan 7W ExecutNe 
Waco; zeS11en verschtllende modellen tweedekkers, 
overgenomen van crviete operators 
Boeing 247 
Douglas 415A Globemaster I 
Boeing 307 Stratohner: overgenomen van c1v1ele 
operators 
Curtiss CW-27 Caravan: tweemotong houten v!Jegtu,g 
Cessna DC-6, ook Cessna C34 en C37· overgeno­
men van clvlele operators 
Cessna T-50 Bobcat; transportvers1e van AT-17, blJ 
us Navy als JRC 

De Cessna Bobcat kwam als UC-78 m dIenst bij de USAAF. 
maar was ook bekend als AT-17 en JRC (blJ de US Navy) 

(NAS Oceana, 20 september 2002) 

C-79 
C-80 
C-81 

C-82 
C-83 

C-84 
C-85 
C-86 

C-87 

C-88 
C-89 
C-90 

C-91 

C-92 
C-93 

C-94 

C-95 
C-96 
C-97 

C-98 

C•99 
C-100 
C-101 
C-102 
C-103 

C-104 

C-105 
C-106 

Junkers Ju-52/3m 
Harlow PJC-2; overgenomen van c1v1ele operators 
Stinson SR Rehant, btJ US Navy als R3O; overgeno­
men van aviele operators, ook gebouwd als AT-19 
Fairchild F-78 Packet 
Piper J·5A Cub (UC•83), ook J-3L (UC-83A) en J-4A 
(UC-836); overgenomen van ciViele operators: werd 
later L-4 
Douglas DC-3B. overgenomen van TWA 
Lockheed 9D Onon; overgenomen van CMele operator 
Fairchild 24R (Forwarder. Argus) , overgenomen van 
civ1ele operators 
Consoltdated Liberator Express; transportversie van 
B-24 Liberator 
Fairchild 45. overgenomen van civlele operators 
Hamilton H-47; overgenomen van C1V1ele operator 
Luscombe 8A/8B S1lva1re: overgenomen van CMele 
operators 
Stinson SM-6000A (Model T): overgenomen van c1-
v1ele operator 
Akron-Funk B-75L, overgenomen van c1v1ele operator 
Budd Conestoga, met gebouwd, maar wel als RB b1j 
US Navy 
Cessna C165 A1rmaster; overgenomen van CMele 
operators 
Taylorcrart BL-65 Grasshopper. werd in 1944 L-2F 
Fairchild FC-2W-2: overgenomen van etvtele operator 
Boeing 367 Stratofreighter; mllitaire versie van 
Boeing 3n Stratocruiser 
Boeing 314A Clipper; overgenomen van ci11iele 
operators 
Convair; transportversie van S-36 
Northrop 2·D Gamma 
Lockheed SC Vega; overgenomen van CIViele operator 
Rearwin Sportster (Speedster'?) 
Grumman G.32; transportvers1e van Grumman F3F, 
overgenomen van civiele operators 
Lockheed 18 Lodestar; werd later C-60C en nog later 
geannuleerd 
Boeing 294: XB-15 omgebouwd tot transportvl1eg1u19 
Cessna P260 Loadmaster 

C-107 
C-108 
C-109 

C-110 
C-111 

C-112 
C-113 

C-114 
C-115 

C-116 

C-117 
C-118 
C-119 

C-120 

C-121 

C-122 

C-123 

C-124 

Stout Skycar 111 
Boeing 299; transportvers,e van 8-17 Flying Fortress 
Consolidated 32 Liberator: vers1e van B-24 voor b11-
tanken in de lucht 
Douglas DC-5; gevorderd van de KNILM 
Lockheed 14 Super Electra, overgenomen van cill1ele 
operators 
Douglas DC-4, C-54B ontwikkeltng: basis voor DC·6 
Curtiss CW-20 Commando: C-46 met turboprop als 
proer 
Douglas DC--4: C-54 met Alllson-motoren 
Douglas DC-4, C-54 mel Packard Mert,n-motoren. 
ruet gebouwd 
Douglas DC-4: C-54 met Alhson-motoren en therm1-
sche de-1c1ng 
Douglas DC-3 SKy Trooper 
Douglas DC-6 (Liftmaster), biJ US Navy als R6D 
Fairchild Flying Boxcar ontw1kkehng van C-82 met 
o.a. andere romp; blJ US Navy als R4O 
Fa1rch1ld Packplane· C-119 met ve1W1Jderbare cargo­
pod (Packpod) 
Lockheed 7 49 Constellahon ook Lockheed 1049 en 
1249 
Chase XCG-18 Av1truck met twee motoren, een werd 
later omgebouwd tot X- 18 
Fairchild Provider: Chase G-20 zweefvhegtu1g met 
motoren. gebouwd door Fa1rch1ld 
Douglas 1129A Globemaster II: ook Douglas 1182E 
en Douglas 1317 

De Douglas C-124 Gfobemasrer II was ,n z11n tljd een enorm 
vrachtvhegtu1g. evenals zI1n voorganger C-74 Globemas­
ter I Opvallend detail ,s dat a/le dne de Globemaster-gene­
ratIes door (McDonnell•)Dougfas zijn gebouwd 

(52-1079. M,fdenhafl. met 1967. Chns J. Mak) 

De Northrop C-125 Raider was een STOL-vflegtu,g dat net na 
de Tweede Wereldoorlog in dienst kwam. Er zijn er 24 gs­
bouwd, ,vaarvan de XB-GEY m het P1ma Air & Space Mu­
seum (AZ) staat. 
C-125 Northrop N.23 Pioneer (Raider) 
C-126 Cessna 195: werd in 1962 U-20 
C-127 Boeing; proJect voor viermotorig turt>opropvlieg1ulg. 

maar geannuleerd 
OeHavrlland Canada DHC-2 Beaver; niet toegewe­
zen en werd L-20 en later U-6 

C-128 Fairchild Flying Boxcar: niet toegewezen, C· 128A en 

C-129 
C-130 
C-131 

C-128B warden C-119D en C-119E 
Douglas DC-3 Super Dakota. C-117 ontw1kkehng 
Lockheed 82 Hercules; c,viele versie 1s L-100 
Conveir 240 (Samantan), ook Convair 340, Convatr 
440 en Convair 580 
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C-132 Douglas; project voor viermotorig turbopropvliegtuig, 
maar geannuleerd 

C-133 Douglas 1333 Cargomaster; ook Douglas 1430 

In zijn tijd was de Douglas C-133 Cargomaster het grootste 
transportvliegtuig van de Amerikanen. Momenteel is er nog 
slechts een vliegwaardig. Daarvoor moet je naar Anchorage 
(AK). (archiet Friis von Munching) 
C-134 Strouckott; Fairchild C-123 met boundary layer 

C-135 
C-136 
C-137 

C-138 
C-139 
C-140 
C-141 
C-142 

control system en verticale platen aan het horizontale 
staartvlak 
Boeing 717 Stratotanker/Stratolifter 
Fairchild; C-123 ontwikkeling, maar geannuleerd 
DeHavilland Canada DHC-3 Otter; niet toegewezen, 
werd U-1 
Boeing 707-120; ook Boeing 707-320B; EC-137O 
was prototype voor E-3 
Fairchild F-27; gereserveerd, maar n001t toegewezen 
Lockheed P2V Neptune; transportversie 
Lockheed 1329 Jets1ar 
Lockheed 300 Star1ifter 
LTV-Hiller-Ryan; viermotorig V/STOL-vliegtu1g (lilt 
wing) 

C-143 Curtiss 200; niet toegewezen, werd X-19 

ea Target Co:ntrol 
CQ-1 Fletcher 
CQ-2 Stinson V.74 Vigilant 
CQ-3 Beech 18 (Expeditor) 
CQ-4 Boeing 299 Flying Fortress 

F Photograhic 
F-1 Fairchild 71 ; verkenningsversie van C-8 
F-2 Beech 18 (Expeditor); verkennlngsversie van C-45 
F-3 Douglas DB-7 Havoc; verkenningsversie van A-20 
F-4 Lockheed 22 Lightning; verkenningsversie van P-38 
F-5 Lockheed 22 Lightning; verkenningsversie van P-38 
F-6 North American Mustang; verkeoningsversie van P-51 
F-7 Consolidated 32 Liberator; verkemingsversie van B-24 
F-8 DeHavilland DH98 Mosquito 
F-9 Boeing 299 Flying Fortress; verkenningsversie van B-17 
F-10 North American NA-87 Mitchell; verkenningsversie 

F-11 
F-12 

van B-25O 
Hughes 0-2 
Republic RC1 Rainbow 

De F-serie was voor 1948 bestemd voor de fotoverkenners. 
Meestal waren het omgebouwde transporttoestellen of bom­
menwerpers, maar de Republic F-12 Rainbow vormt hierop 
een uitzondering. (44-91002, NASA) 

F-13 
F-14 

Boeing 345 Superfortress; verkenningsversie van B-29 
Lockheed 80 Shooting Star; verkenningsversie van 
P-80 

F-15 Northrop Reporter; verkenningsvers1e van P-61 
F-16 Boeing 345 Superfortress; niet toegewezen, werd R-16 

F Fighter 
F-24 Douglas Dauntless; was tot 1948 A-24 
F-38 Lockheed 22 Lightning; was tot 1948 P-38 
F-40 Curtiss Warhawk; was tot 1948 P-40 
F-47 Republic Thunderbolt; was tot 1948 P-47 
F-51 North American NA-99 Mustang; ook NA-101 , NA-102, 

F-59 
F-61 
F-63 
F-80 

F-81 
F-82 

F-83 
F-84 

F-85 
F-86 

F-87 
F-88 

F-89 

-

NA-103, NA-105 en NA-126; was tot 1948 P-51 
Bell 27 Arracomet; was tot 1948 P-59 
Northrop Black Widow; was tot 1948 P-61 
Bell Kingcobra; was tot 1948 P-63 
Lockheed 80 Shooting Star: was tot 1948 P-80; TO bij 
US Navy 
Convair; was tot 1948 P-81 
North American NA-120 Twin Mustang; ook NA-123, 
NA-144, NA-149 en NA-150; was tot 1948 P-82 
Bell; P-59 ontwikl<eling: was tot 1948 P-83 
Republic Thunderjet, Thunderstreak (F-84F), Thun­
derflash (RF-84F); was tot 1948 P-84 
Republic AP.46; F-84F met turboprop in staart; oor­
spronkelljke aandu1ding was XF-106 
McDonnell Goblin; was tot 1948 P-85 
North American NA-140 Sabre; was tot 1948 P-86; 
ook NA-151 . 161 , 164, 165, 170. 172, 173, 176, 177, 
190. 191 , 187, 201, 202, 203, 213, 221, 227, 231 , 
238, 242, 256; F-86E ook Canadair Sabre Mk.2 
Curtiss Blackhawk; was tot 1948 P-87 
McDonnell: voorstel voor "penetration fighter"; was tot 
1948 P-88; voorloper van F-101 Voodoo 
Northrop N.24 Scorpion; ook N.35, N.49, N.68, N.71 , 
N.138 en N.160: was tot 1948 P-89 

De Republic F-91 Thunderceptor had als bijzonderheid dat 
de vleugefs aan de tips breder waren dan bij de romp. Twee 
van deze supersonisohe fighters zijn er gebouwd. waaronder 
deze 46-680. (NASA) 

De Convair F-92 Dart is de voorloper van de F-102 en F-106, 
wat al duidelijk te z,en is. De 46-682 was de eerste fighter met 
deltavleugel die voor de USAF gebouwd werd. (NASA) 

Scramble 284 - Pagina 115 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

F-90 
F-91 
F-92 
F-93 

F-94 

Lockheed 90: voorstef voor "penetration fighter" 
Republic Thunderceptor. F-84 ontwikkeling 
Convair 7 Dart; voorfoper van F-102 Delta Dart 
North Amencan NA-157; voorstel voor "penetration 
fighter"; F-86 met o.a. luchtmlaten aan zijkant van de 
romp; oorspronkelijke aanduiding was F-86C 
Lockheed 780 Starfire 

De Lockheed F·94 Starfire was de tweezits onderschep• 
pingsversie van de P-80 Shooting Star en /ijkt dus ook veel 
op de T-33. (49-2517, Burlington (VT), oktober 1997) 

F-95 North American NA-165 Sabre; oorspronkelijke aan­

F-96 

F-97 

duiding van F-86D 
Republic Thunderstreak; oorspronkelijke aandui­
ding van F-84F 
Lockheed 780 Starfire: oorspronkelijke aanduiding 
van (Y)F-94C 

F-100 North American NA-180 Super Sabre; ook NA-192. 

F-101 
F-102 
F-103 

NA-214, NA-217, NA-222, NA-223. NA-224, NA-235, 
NA-243, NA-245, NA-255, NA-261 en NA-262 
McDonnell Voodoo 
Convair 8-80 Delta Dagger. ook 8-1 O. 8-12 en 8-90 
Republic AP.57; proJect voor Mach 3 fighter, maar 
geannuleerd 

F-104 Lockheed 83 Starfighter, ook Lockheed 183, 283, 

F-105 
F-106 
F-107 

383,483,583,683 
Republic AP.63 Thunderchiel 
Convair 8-24 Delta Dart; ook 8-27 en 8-32 
North American NA-212; F-100 met luchtlnlaat bo• 
venop de romp, voor de staart 

F-108 North Amencan NA·257 Rapier: project voor Mach 3 
onderscheppingsvliegtuig, maar geannuleerd 

F-109 Bell D188A: project voor VTOL-onderscheppings· 
jager dat Mach 2 kon vliegen, maar geannuleerd 

F-110 McDonnell Spectre: USAF-aanduiding voor F4H. 
maar niet toegewezen; werd F-4 

F-111 General Dynamics Aardvark/Raven; ontwerp in het 
kader van TFX (Tactical Fighter Experimental) 

F· 117 Lockheed Nighthawk (stealth fighter) 

Opmerkingen: 
• F-98 en F-99 zijn gebruikt voor lucht-lucht- en grond-lucht­

raketten. 
• F-112 tot en met F-116 zijn niet toegewezen, al wordt wel 

beweerd dat deze zlJn gebruikt voor m beslag genomen 
Soviet-gevechtsvliegtu1gen. 

H Helicopter 
H-1 Niel toegewezen; Platt-lePage R-1 nooit omgenum­

H-2 
H-3 
H-4 

H·S 

H-6 

H-7 
H-8 
H-9 
H-10 
H-11 
H-12 
H-13 

merd 
Niet toegewezen; Kellett R-2 00011 omgenummerd 
Niet toegewezen; Kellett R-3 nooit omgenummerd 
Vought-Sikorsky VS-316A; was tot 1948 R-4; was tot 
1962 HNS bij US Navy 
Vought-Sikorsky VS-372; was tot 1948 R-5; was tot 
1962 HO2S en HO3S bij US Navy 
Vought-Sikorsky VS-3168; was tot 1948 R-6: was tot 
1962 HOS bij US Navy 
Niet toegewezen; Sikorsky R-7 nooit omgenummerd 
Niet toegewezen; Kellett R-8 nooit omgenummerd 
Firestone (General Aircraft) GA-45; was tot 1948 A-9 
Kellett; was tot 1948 R-10 
Rotorcraft. was tot 1948 R-11 
Bell 48; was tot 1948 R-12 
Bell 47 (Sioux); was tol 1948 A-13; was tot 1962 HTL 
en HUL bij US Navy 

H-14 

H-15 
H-16 
H-17 

Niel toegewezen; Firestone (General Aircraft) R-14 
nooit omgenummerd 
Bell 54; was tot 1948 R-15 
Piasecki PV-15 Transporter: was tot 1948 R-16 
Hughes (Kellett) 

Ruim veertJg meter was de afstand van tip tot tip van de 
Kellett XH-17. Slechts een prototype bouwde Hughes voor 
Kellett, de 50-1842. (archtef Frits von Munching) 

H-18 Sikorsky S-52; was tot 1962 HOSS bij US Navy 
H-19 Sikorsky S-55 (Chickasaw); was tot 1962 HO4S en 

HAS bij US Navy 
H-20 McDonnell M.38 little Henry; kleine helikopter met 

ramjets aan rotortips 
H-21 Piasecki (Vertol) 42 (Workhorse/Shawnee); ook 

Piasecki 43 en 71, was tot 1962 HAP bij US Navy 

De officiele namen van de Piasecki H-21 waren Worl< Horse 
en Shawnee, maar gezien de vorm werd 'ie in de volksmond 
Aying Banana genoemd. H-218 N64606 (ex 54-4001) staat 
hier op het civlele veld van El Centro (CA). (S. Katsma) 

H-22 Kaman K-225 Huskie; was tot 1962 HTK bij US Navy 
H-23 Hiller UH-12 (Raven); was tot 1962 HTE bij US Navy 
H-24 Seibel S-4A Skyhawk 
H-25 Piasecki PV-18 Retriever; was tot 1962 HUP en HJP 

bij US Navy 
H-26 American Helicopter XA8 Jet Jeep 
H-27 Piasecki PV-15 Transporter, niet toegewezen, werd 

YH-16A 
H-28 Hughes; ontwlkkeling van H• 17. maar project gean­

nuleerd 
H-29 McDonnell M. 79 Little Henry; project voor tweezits-

versie van H-20, maar geannuleerd 
H-30 McCulloch MC.4; was tot 1962 HUM bij US Navy 
H-31 Doman LZ-5 
H-32 Hiller HJ· 1 Hornet: kleine helikopter met ramjets aan 

rotortips; was ook tot 1962 HOE bij US Navy; 
H-33 Bell 200; werd XV-3 voor eerste vfucht 
H-34 Sikorsky S-58 (Choctaw, Seabat. Seahorse) ; was tot 

1962 HSS-1 en HUS bij US Navy 
H-35 McDonnell M.82 Convertiplane; oorspronkelijke aan­

duiding was L-25, maar werd na H-35 al snel XV-1 
H-36 Bell?; wordt genoemd bij geheim project "Long Ears• 
H-37 Sikorsky S-56 (Mojave); was tot 1962 HR2S bij US 

Navy 
H-38 Sikorsky; geen details bekend. maar het betreft een 

hehkopter geleverd in het kader van MDAP 
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H·39 Sikorsky 5·59, H-18 met andere motor 
H-40 Bell 204 (Iroquois) USAF-vers1e van HU•1 
H·41 Cessna CH·1 Seneca 
H-42 Hughes 269, niet toegewezen. ward H0·2 bij de US 

Army 
H-43 Kaman K-600 Husk1e; was tot 1962 HOK en HUK blJ 

US Navy 
H-44 Hiffer; wordt genoemd in het kader van project "Big 

TomA 
H-45 Toegewezen aan een gehe,m proiect "Step Child". 

maar geen details besch1kbaar 
H-46 Boeing-Vertol 107 Sea Knight was tot 1962 HRB blj 

US Navy en HC· 1 b1j US Army 
H-47 Boeing-Vertol 114 Chtnook: was tot 1962 HC·l btJ US 

Army 
H-48 Bell 204 nIet toegewezen. werd UH· 1 F 
H-49 Boeing-Vertol 107 Sea Knight; werd al snel H-46 
H-50 Gyrodyne Dash; oobemanoe hehkopter was tot 

1962 OSN biJ US Navy 
H-51 Loclcheed 86 Aerogyro 
H-52 Sikorsky S-62 (Seaguard); was tot 1962 HU2S b1J US 

Navy 
H-53 Sikorsky S-65 (Jolly Green Giant, Sea Stallion. Pave 

Low); was tot 1962 SOF blJ US Navy 
H-54 Sikorsky S-64 (Tarhe. Skycrane) 
H-55 Hughes 269 (Osage); was tot 1962 H0•2 
H-56 Lockheed! 87 Cheyenne 
H·57 Bell 206A Jet Ranger (Sea Ranger) 
H-58 Bell 206A Jet Ranger (Kiowa); ook Bell 406 (OH-580, 

Kiowa Wamor) 
H-59 Slkorsky S-69; hogesnelheldshelikopter met twee 

co-ax,ale rotors voor het testen van het Advancing 
Blade Concept 

H-60 Sikorsky S-70 (Black Hawk. Seahawk, Jayhawk) 
H•61 Boeing-Vertol 179 UTTAS 

De Booing-Vertol YUH-61 verloor het van de S1korsky 
YUH-60) In de compe1tt1e voor Ut1/1ry Tsct1C8I Transport 
Aircraft System (UTTAS). Ook de Kaman SH-2 Sea Spnte 
bleek een botere helikopter voor de US Navy. zodat er u,t. 
elndeli]k maar drle YUH-61 's gebouwd werdon. 
(Ft Rucker (AL). t 1 september 1999. Leonard van Teeffelen) 

De Boeing-Vertol XCH-62 had de vervanger van de S1korsky 
CH•54 moeten warden. maar alleen do 73·22012 werd ge-
bouwd. (Fort Rucker (AL). 28 apr,f 2000, S. Katsma) 
H-62 Boeing-Vertol 301 HLH (Heavy l.Jft Helicopter) 
H-63 Bell 409 King Cobra; ontwlkkellng van AH·1 als l&­

genhanger van H·64 

H-64 Boeing (McDonnell Douglas, Hughes n) Apache 
H-65 AerospatIale SA366S Dauphin (Dolphin) 
H-66 Boeing/Sikorsy Comanche 
H-67 Bell 206B Jet Ranger (Creek) 
H-68 Agusta A109E 

HC Helicopter, Cargo 
HC-1 Boetng-Vertol 107 Sea Knight (HC•IA) & Boeing-Ver­

tol 114 Chinook (HC· 1 B): werdon respecbevehJk 
H-46 en H-47 

HO Helicopter, Observation 
HO·l Sud Aviation S01221 0Jtnn 
H0-2 Hughes 269: later ook toegowezen aan De Lackner 

OH4 Aerocycle vhegende platforms 
H0-3 Brantly B2 
H0•4 Bell 206 Jet Ranger; Bells Inzendlng voor de LOH 

(Light Observation Helicopter) competltie; werd m 
1962 H-4 

H0•5 Falrchlld•Hiller FH-1100; LOH•ln.:ending. werd In 
1962 H·5 

H0-6 Hughes 369 (Cayuse. Loach, Defender): wInnaar 
van LOH•competitte: ward in 1962 H-6 

HU Helicopter, Utility 
HU· 1 Bell 204 (lroquOtS): werd In 1962 H• 1 

L Liaison 
l·1 Stinson V74 V,g1lant 
L·2 Taylorcraft Grasshopper diverse moaellen, waaron­

L·3 
L-4 
L·S 
L·6 
L•7 
L-8 
L·9 
L-10 
L-11 
L·12 

L-13 
L-14 
L-15 
L-16 
L-17 

l·18 
L-19 
L·20 
L-21 

der OC-65, OL·65 en BL-65 
Aeronca 65 Defender 
Piper J-3C Cub, ook J-3F, J-3L, J-4E, J·SA en J-5B 
Simson V 76 Sentinel, ward rn 1962 U-19 
Interstate S-1B Cadet (Grasshopper) 
Universal Monocoupe 90AF 
Interstate S· lA Cadet 
Stinson 10 Voyager 
Ryan SCW1 45 
Bellanca 31-50 
Stinson SR.SA Reliant; ook twee gevorderde Stinson 
SM· 7B's hadden doze aandu1dlng 
Convalr, drie21tsvhegtu1g ontworpen door Vultee 
Piper; l-4 Cub mel grotere romp voor dne personen 
Boeing 451 Scout 
Aeronca 78C Champion 
Ryan (North Amencan NA•154) Nav,on: werd in 1962 
U-18 
Piper PA· 18 Super Cub 
Cessna 305 Bird Dog: werd in 1962 0-1 
DeHav1lland Canada DHC-2 Beaver; werd in 1962 U-6 
Piper PA-18 Super Cub; L-18 met sterkere motor: 
werd m 1962 U•7 

L-22 Ryan Super Nav1on 260; aanduidrng werd later L 170 
L-23 Beech 50 Twin Bonanza (Seminole); ook Beech 65 

Queen Air· werd In 1962 U-8 

Twoo Booch rypon droegen hadden ooit de aanduldmg L·23. 
de Beech 50 Twin Bonanza (L·23A t/m L·23E} en de Beech 
65 Queen Air (L-23FIG). In 1962 werden het U-8'en Boven• 
stsande 58·3062 is een L·23D. (Enid (OK), oktober 1997) 
L·24 Hello H-391 Courier 
L·25 McDonnell Convertiplane: met toegewezen, werd XV·l 
L·26 Rockwell (Aero) Commander 520. 560 en 680; toe­

stellen van de USAF warden 1n 1962 U-4 en dto van 
de US Army U·9 
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L-27 Cessna 310 (Blue Canoe), werd In 1962 U-3 
L-28 Hel10 H-395 Super Courier; werd in 1962 U-10 

OA Observation, Amphibian 
OA-1 Loening 
OA-2 Loemng; aandu1dmg voor OA-1 A. voordat deze OA-10 

werd, later toegewezen aan een verbeterede versie 
van de OA-lC 

OA-3 Douglas Dolphin; was tot 1933 C-21 
OA-4 Douglas Dolphin; oorspronkehjke aandu1d1n9 was 

OA-5 
OA-6 
OA-7 

OA-8 
OA-9 
OA-10 

C-26 
Douglas: oorspronkel1jk ontworpen als B-11 en later 0-44 
Consolidated: vhegbool met twee motoren 
Douglas Dolphin: pro1ect voor OA-4-variant met an­
dere motoren. maar geannuleerd 
Sikorsky S-43 
Grumman G 21 Goose. werd in 1948 A-9 
Consolidated 28 Catahna. USAAF-versie van PBV en 
PBV voor SAR-doele1nden: somm1ge warden In 1948 
A-10 

OA-11 Stkorsky S..t3WH; toestel van Howard Hughes dat 
gevorderd werd 

OA-12 Grumman G.15 Duck J2F overgenomen van US 
Navy; werd m 1948 A-12 

OA-13 Grumman G 21 Goose: gevorderd van clvtete opera­
tors 

OA-14 Grumman G 44 Widgeon: meeste gevorderd van c1-
111ele operators 

OA-15 Repubhc AC3 Seabee geevalueerd , maar noott ge­
kocht 

OA-16 Grumman G 64 Albatross: werd 1n 1948 A-16 en nog 
later U-16 

P Pursuit 
P-1 Curtiss 34 Hawk 
P-2 Curtiss 348 Hawk P-1 met andere motor 
P-3 Curtiss 34N Hawk. P-1 met stermotor 
P-4 Boeing 58 
P-5 Curtiss 34L Superhawk: P-1 met andere motor 
P-6 Curtiss 34P Hawk; P-2 met andere motor 
P-7 Boeing 93 
P-8 Boeing 66; USAAC•versie van F2B van US Navy 
P-9 Boeing 96 
P· 1 O Curtiss 
P-11 Curtiss Hawk P-6 met andore motor 
P-12 Boeing 102 USAAC-11ers1e van F48 van US Navy; ook 

Boeing 101 . 222, 227, 234 on 251 
P-13 Thomas-Morse Viper 
P-14 Thomas-Morse Viper gebouwd en aangepast door 

P-15 
P-16 
P-17 
P-18 
P-19 
P-20 
P-21 
P-22 
P-23 

P-24 
P-25 
P-26 
P-27 

Curtiss; project goannuleord 
Boeing 202 
Berliner-Joyce 
Curtiss 34 Hawk; P-1 met andere motor 
Curtiss, pro1ect geannuleerd 
Curtiss: prOject geannuleerd 
CurtJss 34 Hawk, P-11 met andere motor 
Curtiss 34 Hawk; P-3 met andere motor 
Curt,ss 34 Hawk; P-6 met andere motor 
Curtiss 34 Hawk, P-6 met andere motor. metalen 
romp en gew1J2Jgde staartvlakken 
Detro,t-Lockheed XP-900 
Consolidated: gemochhceerde P-24 
Boeing 248 Peashooter; ook Boeing 266 
Consolidated; proJecl voor P-25 met andere motor, 
maar geannuleerd 

P-28 Consolidated; pro1ect voor P-25 met andere motor, 

P-29 
P-30 
P-31 
P-32 

maar geannuleerd 
Boeing 284 
Consolidated, P-25 met andere motor 
Curtiss 66 Swift 
Boeing; pro1ect voor P-29 met andere motor. maar 
geannuleerd 

P-33 Coosohdated; pro1ect voor P-30 met andere motor, 
maar geannuleerd 

P-34 Wedell-W11hams, proJect voor hchtgewicht lighter, 
maar geannufeerd 

p .35 Seversky AP.1 (SEV.7) 

De bekende Republic P-47 Thunderbolt had de Seversky 
P-35 als stamvader Er zaten echter wet war gedaante veran­
derlngen tussen, namel,Jk de P-4 r. P-43 en P-44 

(arch,ef Fnts von Munching) 
P-36 Curtiss 75 Hawk 
P-37 Curtiss 751 Hawk: P-36 met langere romp en andere 

motor 
P-38 Lockheed 22 Lightning. ward tn 1948 F-38 
P-39 Bell 11 A,racobra. ook Bell 12, 13, 15, 26 
P-40 Curtiss 81 Warhawk: ook CurtlSS 87; werd 1n 1948 F-40 

De P-40 Warhawk was een groot succes voor Curt,ss-Wr,ght. 
Ze hobben dat noolf meer kunnen evenaren OIi Is P-40£ 
ZK-RMH in Royal New Zealand A,r Force-kleuren als 
NZ3009 (Seppe, 22 Jun, 2002, Mark vd. Vliet) 
P-41 Seversky AP 2. P-35 met andere motor en ander 

landingsgestel 
P-42 Curtiss 75S. P-36 met andere motor 
p.43 Republic AP 4 Lancer. P-35 ontwikkeltng 
P-44 Republic AP.4J Rocket. pro1ect voor P-43 met andere 

motor, maar geannuleerd 
P-45 Bell Alracobra: 1nt1Jele aandu1d1ng van P-39C 
P-46 Curtiss: verkle1nde vers,e van P-40 
P-47 Republic Thunderbolt werd 1n 1948 F-47 
P-48 Douglas 312, pro)eci geannuleerd 
P-49 Lockheed 522; P-38 met andere motoren en andere 

bewapening; oorspronkelijke aandu1ding was Lock­
heed 23 

P-50 Grumman G.41 Skyrocket, USAAF-vers1e van F5F biJ 
US Navy 

P-51 North American NA-73 Mustang; ook NA-91, NA-99, 
NA-101 , NA•102, NA-103, NA-104, NA-105, NA-111 , 
NA-122, NA-124, NA-126; werd in 1948 F-51 

P-52 Ben 15; proJect voor fighter met duwpropelfer. maar 
geannuleerd 

P-53 Curtiss 88. project voor P-46 met andere vleugel-
profiel, maar geannuleerd 

P-54 Vultee V.84 SWoose Goose. l9genhanger P-55 en P-56 
P-55 Curtiss CW-24 Ascender. tegenhanger P-54 en P-56 
P-56 Northrop N.28 Bia.ck Bullet: tegenhanger P-54 en P-55 
P-57 Tucker AL5 
P-58 Lockheed 20 Chain l.Jghlntng, vergrootte vers,e van 

P-38 
P-59 Bell 27 Airacomet; ward in 1~ F-59 
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P-60 
P-61 
P-62 
P-63 
P-64 

Curtiss 95; P-53 ontw1kkellng 
Northrop Black Widow: werd in 1948 F·61 
Curtiss 
Bell 33 Kingcobra; werd In 1948 F·63 
North Amencan NA-50: eenpersoons fightervers1e 
van AT-6; ook NA-68 

Op de staart van dtt toestel staat NA-50, wat de North 
American-fsbrieksaandwdmg van de P-64 is. Daar zijn er 
niet veel van gebouwd, dus de N202LB is een bijzondere 
warblrd. (Point Mugu (CA), april 2000) 
P-65 Grumman G.49; aanduiding gereserveerd voor ver· 

beterde versie van P-50, maar het bleef een proiect 
P-66 Vultee V.48 Vanguard; eenpersoons fighterversie van 

BT-13 
P-67 McDonnell Bat 
P-68 Vultee Tornado; project voor hoogvliegende intercep­

tor, dat ward geannuleerd 
P-69 Republic AP.18: P-47 met andere motor, achter de 

cockpit. en een drukcab1ne; project geannuleerd 
p. 70 Douglas Havoc; nachtgevechtsvers1e van A-20 
P-71 Curtiss, project voor tweemotorige escortehghter, 

P-72 
P-73 
P-74 

maar geannuleerd 
Republic; P-47 met andere motor 
Hughes 0 -2; werd later A-37 
Niel toegewezen, want Fisher wilde de aanduidlng 
P-75 voor haar Eagle 

P-75 Fisher (General Motors) Eagle: hghter met bu1ten­
vleugels van P-40, staart van SBD en landingsgestel 
van F4U 

P-76 Bell 11 : productieversie van P-39E, die niet gebouwd 
werd (P-63 wel) 

P-n Bell 06 
P-78 North American NA· 101 Mustang: oorspronkehjke 

aanduidlng van P-51 B 
P-79 Northrop; vliegende vleugel met twee straalmotoren 
P-80 Lockheed 80 Shooting Star; ward in 1948 F-80; TO bij 

P-81 
US Navy 
Convair (Consolidated); eenmotorig straalvhegtuig 
voor onderschepping 

P-82 North American NA-120 Twin Mustang; ook NA-123. 

P-83 
P-84 
P-85 

NA-144, NA-149 en NA-150: ward In 1948 F-82 
Bell 40; lange-afstandsversie van P-59 
Republic- Thunderjet: werd In 1948 F-84 
McDonnell Goblin 

De McDonnell XP-88 was bedoetd sis escortejager en dat is 
waarschijnlijk de reden dat de 8-vers,e een zuinige 
turbopropmotor in de neus had. Je zlet er ook al de F-101 
Voodoo in zitten. (46-525, arch1ef Frils von Miinchmg) 

P-86 

P-87 

P-88 
P-89 

North American Sabre; werd in 1948 F-86; USAF-ver­
sie van FJ Fury 
Curtiss 29 Blackhawk; gebouwd op de spec1fica11e 
voor de A-43; werd in 1948 F-87 
McDonnell 36; werd in 1948 F-88 
Northrop N.24 Scorpion, ook N.35. N.49, werd in 
1948 F-89 

De /aatste fighter die nog een Pursuft-aanduidlng kreeg, was 
de Northrop P-89 Scorpion. Hij behoorde tot de eerste gene­
ratIe a/1-wheater fighters. (Burlington (VT). oktober 1997) 

PT Primary Training 
PT-1 
PT-2 
PT-3 

PT-4 
PT-5 
PT-6 
PT-7 
PT-8 
PT-9 
PT-10 
PT-11 
PT-12 
PT-13 
PT-14 
PT-15 
PT-16 
PT-17 

Consolidated 
Consolidated; PT-1 met andere motor 
Consolidated; PT-1 met andere motor, vleugels en 
staartvlakken 
Consolidated; PT-3 met zwakkere motor 
Consolidated; PT-3 met zwakkere motor 
Fleet 7; verder ontwikkeld door Consolidated 
Mohawk M1 C Pinto 
Consolidated; 0-17 met experimentete dieselmotor 
Stearman 6A Cloudboy 
Verville Sportsman 
Consolidated: PT-3 ontwikkehngen 
Consolidated; PT-11 met zwaardere motor 
Stearman 75 Kaydet: werd in 1948 T-13 
Waco UPF7 
St. Louis PT. 1 W 
Ryan ST Sports Trainer 
Stearman A75N1 Kaydet; PT-13 me\ andere motor; 
werd In 1948 T-17 

Het bovenstaande toestel staat m de vo/ksmond bekend sis 
de Boeing Stearman, maar dat klopt eigenliJk n,et. De 
OO-USN (ex 42-16532) is een Stearman PT-17 Kaydet 
Stearman Is dus de fabrikant, die evenwel kort na de Tweede 
Were/doorlog werd overgenomen door Boeing. Vandaar de 
verwsrrlng wssrschljnlljk. 

PT-18 
PT-19 
PT-20 

PT-21 
PT-22 
PT-23 

(Schaffen-Dlest, augustus 1996, Leo Hoogerbrugge) 

Stearman A75J1 Kaydet: PT-13 met andere motor 
Fairchild M62 Cornell; ward in 1948 lf-19 
Ryan ST Sports Trainer; PT-16 met bredere cockpit 
en verstevigde romp 
Ryan ST Sports Trainer: PT-16 met andere motor 
Ryan ST3KR Recruit 
Fairchild M62A; PT-19 met stermotor 
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PT-24 DeHavllland DH82C Tiger Moth; gebouwd in Canada 
PT-25 Ryan ST4 
PT-26 Fairchild M62A Cornell, PT-19 met d1chte cockpit 
PT-27 Stearman D75N1 Kaydel. PT-17 met dichte cockpit 

R Rotary Wing (Helicopter) 

Sikorsky mocht dan de pnmeur van de eerste helikopter­
vluchr hebben. Platr-LePage kreeg de eerste hellkopter­
aanduidmg van de USAAF toegewezen. de R-1 voor de 
42-6581. (arch,ef Fnrs von Munching 

R-1 
A-2 
R-3 
R-4 

R-5 

R-6 

R•7 

R-8 
R•9 
R-10 

A-11 
A-12 
R-13 

Platt-Le Page 
Kellett 
Kellett 
Vought-Sikorsky VS-316A, werd in 1948 H-4; was IOI 
1962 HNS bij US Navy 
Vought-Sikorsky VS-372, werd in 1948 H-5; was 101 
1962 HO2S en HO3S bij US Navy 
Vought-Sikorsky VS-3168; werd in 1948 H•6; was lol 
1962 HOS b11 US Navy 
Slkorsky, proJect voor R-6 met andere motor, maar 
geannuleerd 
Kellett, helicopter met twee rotors naast elkaar 
F1Testone (General Aircraft) GA-45; werd in 1948 H-9 
Kellett; vergrootte vers1e van R-8 met twee molorenl; 
werd in 1948 H-10 
Rotorcraft; werd 1n 1948 H-11 
Bell 48: werd in 1948 H-12 
Bell 47 {St0ux}; werd in 1948 H-13; was tol 1962 HTL 
en HUL bij US Navy 

R- 14 Firestone (General Aircraft); project geannuleerd 
R-15 Bell 54. werd 1n 1948 H-15 
R-16 Piasecki PV.15 Transporter; gebouwd aJs H-16 

S Supersonic Research 
S-1 Bell: werd in 1948 X-1 
S-2 Bell: ward in 1948 X-2 
S-3 Douglas. werd In 1948 X-3 
S-4 Northrop Stiletto; werd in 1948 X-4 
S-5 Bell; ward in 1948 X·S 

T Training 
T-6 North Amencan NA-n Texan (Harvard); ook NA-78, 

NA-88. NA-121. NA-128. NA-168, NA-182. NA-188, 
NA-195 en NA-197; was tot 1948 AT-6 bij USAAF en 

T-7 
tot 1962 SNJ blj us Navy 
Beech 18 (Navigator): was tot 1948 AT-7 btJ USAAF en 
1962 SNS b11 US Navy 

T-11 Beech 18 (Kansan). was tot 1948 AT-11 
T-13 Vultee V.54 Valiant; was tot 1948 BT -13 btJ USAAF en 

tot 1962 SNV blj us Navy 
Stearman 75 Kaydet was IOI 1948 PT-13 bfJ USAAF 
en tot 1 962 N2S btJ US Navy 

T-17 Stearman A75N1 Kaydet; was tot 1948 PT-17 b1J 
USAAF en tot 1962 N2S blJ us Navy 

T-19 Fairchild M62 Cornell: was tot 1948 PT-19 
T-28 North Amencan NA-159Trojan. ook NA-171, NA-174, 

NA-189. NA-200. NA-219. NA-226 en NA-252 
T-29 Conva1r 240 (Flying Classroom) 
T-30 Douglas: had tegenhanger van T-28 moeten worden, 

maar proJect werd geannuleerd 

Hoewel de North American T-28 Tro1an met name voor de US 
Navy vloog (ook voor 1962). kreeg hlj geen US Navy-type­
aandu1ding. (boven Galiforn,fl. oktober 1996. A van Loon) 
T-31 Fairchild; NO van US Navy voor evaluabe door USAF 
T-32 Conva1r 240 (Flying Classroom): pro1ect voor T-29 

met doorzichtige neus voor bommenrichterstraining, 
maar geannuleerd 

T-33 Lockheed 580 (T-Bird)• zou eerst TF-80 gaan heten 
T-34 Beech 45 Mentor 
T-35 Temco TE.1 Buckaroo; Globe GC-1 Swift met zitplaat­

sen achier elkaar 
T-36 Beech 46, pro.iect voor tweemotorige straaltrainer, 

maar geannuleerd 
T-37 Cessna 318 Tweety Bird 
T-38 Northrop N.156T Talon 
T-39 North American NA-265 Sabrehner; ook NA-270, 

NA-276. NA-285 en NA-306; was voor 1962 T3J blj 
US Navy 

T -40 Lockheed 1329 Jatstar: Pl'OJ8ci voor trainingsvers,a 
van C-140 (als tegenhanger van T-39). maar gean­
nuleerd 

T-41 Grumman G 159 Gulfstream I; niet 1oegewezen, 
werd TC-4 
Cessna 172 (Mescalero) ook Cessna R172 

T-42 Beech B558 Baron (CochtSe) 
T-43 Boeing 737-200 
T-44 Beech H90 K,ng Atr 
T-45 McDonnell Douglas Goshawk; onlwlkkehng van BAe 

Hawk 
T-46 Fairchild-Republic; voorslel voor Next Generation 

Trainer als opvolger van T-37 
T-47 Cessna 552 Cilatt0n II 
T-48 Cessna T-37 ontw,kkeling 

Een heleboel combinabes z1jn nooit toegewezen bij de 
omnummering 1n 1948. Ze hoorden bij de oude serie (AT­
Advanced Trainer. BT-BaSIC Trainer en PT-Pnmary Trainer). 
die met meer in gebruik waren. T-6 tot en met T-19 zijn her­
benoemingen van de AT, BT en PT reeksen Om verwamng te 
voorkomen met deze senes was het eerste ·meuwe· toestel 
de T-28 

V Convertiplane 
V-1 McDonnell M82 Conveniplane; oorspronkehJke aan-

duiding was L-25 
V-2 Sikorsky S-57; proJecl geannuleerd 
V-3 Bell 200; was H-33 

VZ VTOL Research 

Onderzoek naar praktische vert,casl srartende en landende 
vliegtuigen leverde emd Jaren ViJft1g de meest tantastische 
creaties op. Vertol bouwde een VZ-2 (56-6943). (NASA) 
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VZ-1 
VZ-2 
VZ-3 
VZ-4 

Hiller; eenpersoons vliegend platform 
Vertol 76; liltwing researchvliegtu1g 
Ryan 72 Vertiplane 
Doak 16; vliegend platform 

- - ------..,..... 

Ook Doak deed mee met haar VZ-4 56-6942. Maar liefst 
1000 pk was nod,g om dlt ding in de lucht te krijgen en te 
houden. (Fort Eustis (VA), 22 september 2002) 
VZ-5 Fairchild M224-1 
VZ-6 Chrysler 
VZ-7 Curtiss-Wright 
VZ-8 Piasecki 59K 
VZ-9 Avro Canada: vhegende schotel met drie straal­

VZ-10 
VZ-11 
VZ-12 

motoren 
Lockheed 330 Hummingbird; ward in 1962 V-4 
Ryan Vertifan; niet toegewezen, ward V-5 
Hawker Slddeley P.1127 Kestrel; n1et toegewezen, 
werd V-6 

X Experimental 
X-1 Bell; supersonisch researchvUegtuig. hat eerste 

X-2 

X-3 

waarmee Mach 1 ward gehaald; was tot 1948 S-1 
Bell; X-1 met pijlvleugels en skids In plaats van w1e­
len, die als eerste Mach 3+ vloog; was tot 1948 S-2 
Douglas Stiletto; supersonisch researchvliegtuig; 
was tot 1948 XS-3 

-

De Douglas X-3 Stiletto was een supersonisch onderzoeks­
vflegtulg, maar haalde nooit Mach 1 vanwege een te zwakke 
motor! (49-2892. NASA) 

X-4 Northrop; transsonisch vliegtuig zonder staart; was 
tot 1948 S-4 

X-5 Bell; researchvliegtuig met variabele vleugelpijl­
stelllng; was tot 1948 XS-5 

De Bell X-5-BE 50-1838 lijkt we/ wat op een voorloper van de 
Saab 29. (NASA) 

X-6 Convair 37 Peacemaker; project voor B-36 met nu­
cleaire voortstuwing, maar geannuleerd 

X-7 Lockheed; onbemand testvliegtuig met ramjet 
X-8 Aerojet-General MX. l 011; raket waarmee testen in 

de hogere atmosfeer werden gedaan 
X-9 Bell Shrike; testbed voor GAM-63 Rascal raket 
X-10 North Amencan; onbemand vliegtulg met dubbele 

staart en canards 
X-11 Convair; ontwikkellng van Du1tse V2-raket. als voorlo­

per van SM-65 Atlas ballistische raket 
X-12 Convair; project voor X-11 met straalmotor (in plaals 

van rakelmolor) 
X-13 Ryan 69 Vertijet; VTOL-gevechtsvliegtuig ontwikkeld 

uit F3R van US Navy 

J .\ l · 

l ~ 

Vroeger probeerde men op deze mamer vertfcaal te starten. 
bijvoorbeeld met de Ryan X-13 Vertijet. Dan gaat het in een 
Harrier toch veel makkelljkerl (arch,ef Frits von M0nching) 
X-14 Bell; VTOL-vllegtu1g met vleugels plus onderstel van 

Beech Bonanza en staart van Beech T-34 mentor 
X-15 North Amencan NA-240; hypersonlsch testvllegtuig 
X-16 Bell; project voor tegenhanger van U-2. maar gean­

nuleerd 
X-17 Lockheed; toestel voor testen met raketten 
X-18 Hiller Propelloplane; tiltwlng VTOL-vliegtuig met twee 

turbopropmotoren en een straalmotor; oorspronke­
lijke aanduid1n9 was C-1 22 

X-19 Curtiss-Wright 200; licht tiltwing VTOL-vliegtulg; oor­
spronkelijk was C-143 gereserveerd 

X-20 Boeing DynaSoar, project voor een "lifting body"­
vllegtuig zonder motor (maar gelanceerd met een ra­
ket) om de terugkeer in de atmosfeer mee te testen: 
project geannuleerd 

X-21 Douglas 1326 Destroyer, WB-66 verbouwd door 
Northrop om systemen mee te testen die de grens­
laag op de vleugel onder controle houden 
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X-22 Bell Aerosystems 02127: VTOL-toestel met verticaal 
geplaatste "ducted fan· 

X-23 Marun SV.5O; onbemand "lrftmg body"-vliegtuig om 
de terugkeer in de atmosreer mee te testen; nlet offi­
cieel toegwezen. want onbemande toestellen horen 
niet thu1s m de X-sene 

X-24 Martin SV SP: bemand supersomsch ·11tting body"• 
vhegtu1g 

Martin X-248 66-13551 m 1972 op het hete zand van Dryden 
Flight Research Center. (NASA) 

X-25 Bensen B-8M 
X-26 Schweizer SGS2-32; motorzweefvhegtuig om doelen 

op te sporen 
X-27 Lockheed Cl1200-2 Lancer; urtgeklede versie van 

F-104 Starfighter om motor- en systeemtesten mee 
le doen; proJect geannuleerd 

X-28 Pereira Osprey: homebuilt eenpersoons vliegbool 
met duwpropeller 

X-29 Grumman G.712; F-20 met vleugels met voorwaartse 
p1Jlstelhng en ·geleende" onderdelen van o.a. F-16 

X-30 Project voor NASA en mlnislerie van defensie voor 
research naar hypersonisch vhegtu19 dat convenlio· 
neel zou kunnen starten om In een baan om de aarde 
tekomen: slechts een prototype op 113 van ware 
grootte gebouwd 

X-31 Rockwell/OASA: testvt,egtu,g voor onderzoek naar 
"thrust vectonng· (bestunng van voortstuwIng) 

X-32 Boeing; voorstel voor Joint Stnke Fighter en tegen­
hanger van X-35 

X-33 Lockheed-Maron: demonstrat1etoes1el voor een her­
bruikbaar ru1mtevl1egtu1g ("VentureStar"), als opvol­
ger van de Space Shuttle 

X-34 Orbital Sciences; demonslratietoestel voor een her· 
bruikbaar ruimtevliegtu1g, dal gelanceeerd werd van 
onder een L-1011 

De X-34 van Oro,ral Sciences was bedoeld voor onderzoek 
naar een opvolger van de Space Shuttle. (NASA) 
X-35 Lockheed-Martin, voorstel voor Joint Strike Fighter en 

tegenhanger van X-32 
X-36 Boeing (McOonnell-Oouglas); researchvhegtu,g in het 

kader van Tailless Fighter Agility Research Aircraft om 

de vhegeigenschappen van een staartloos gevechts· 
vhegtulg te onderzoeken; slechts een schaalmodel op 
28% van de ware grootte heeft gevlogen 

X-37 Boeing; demonstrauetoestel voor een hert>ru1kbaar 
ruI mtevhegtu19 

X-38 NASA: ontsnappingscapsule voor hel International 
Space Station. dat voor een ve1llge lerugkeer naar de 
aarde moet zorgen; tesMuchten ZJJn uItgevoerd met de 
NASA B-52, maar het pfOJect Is inmlddels stopgezet 

X-39 Was bestemd voor het USAF Research laboratory 
ten behOeve van onderzoek naar nieuwe lechnologie 
voor gevechlsvliegtu,gen (FATE-Future Aircraft Tech· 
nology Enhancements program). nIel officeel toege­
wezen 

X-40 Boeing; prOJect voor eenzellde toestel als de X-37 
(voor1oper daarvan), maar dan zonder geavanceerde 
hrttewerende matenalen 

X-41 Gehe1m proJect voor een Common Aero Vehicle, een 
voertuig dat aan de rand van de atmosfeer kan vlie­
gen en gelanceerd kan worden door een balhsnsche 
raket, vliegtuig ol ru1mtevoertu19 

X-42 Gehe1m pro1ect voor een raketmotor om het bovenste 
gedeel1e van een raket een extra zel)e te geven 

X-43 MlcroCraft; project in hel kader van hEt NASA Hyper-X­
programma voor hyperson1sch vhegtuI9 met scram1et 

X-44 Lockheed-Martin, gemodrllCeerde F-22 MANTA 
(Mulll•Axis No-Tail Aircratt) waarvan de staart is ver­
W1jderd en een deltavleugel 1s toegevoegd 

X-45 Boeing, UCAV (Unmanned Comat Air Vehicle). dat 
een beet1e hJk1 op een ver1deine B-2 

X-46 Boeing: US Navy versle van een onbemand ge­
vechtsvt,egtuig (UCAV•N), afgeleid van X-45 

X-47 Northrop-Grumman· UCAV-N toestel om operaties 
onbemande vhegtuigen van vfiegdekschepen le on­
derzoeken 

X-48 Boeing/NASA. blended wing,'body demonstrat1e­
vliegtu19 voor lage snetheden 

X-49 Nog niet toegewezen 
X-50 Boeing Dragonfly; demonstratievfiegtuig voor Canard/ 

Rotor Wing (CAW}-technologieen; de canards en het 
honzontale staartvlak zorgen voor de hft als de rond­
draalende vleugel wordt stilgezet na de verticale start 

Bij de voorbere1ding van dlt artikel werden met name de vol• 
gende bronnen gebru1k1 

• US MIhtary Atrcraft Designations and Sanals since 1909. 
John M. Andrade. Midland Counties Publications, 1979. 
• Lockheed Aircraft smce 1913. Rene J. Francillon, Putnam, 
1987 
• US M1htary AVtation OesignaliOn Systems. Andreas Parsch 
(www.des1gnat1on-systems.net) 
• Aerof,les • Military Aircraft Designations (aerofiles.com/mil­
deslg.htmt) 

US Aircraft OeStgnallons. Andreas Gehrs-Pahl 
(www.Jed.s1monides.org misc/us-designations.html) 
• Joe Baugher's Encyclopedia of Amencan M1htary Aircraft 
(www.csd.uwo ca/-pettypi/elevon/baugher _us/) 
- USAF Museum Archives Gallery (www.wpafb.af.m1Vmuseum/ 
research/rsrch.htm) 
• Dryden Flight Research Center (www.dfrc.nasa.gov/history/ 
xplanes.html) 
• US and Russian Hehcopter Development In the 20th 
Century, Michael J. Hirschberg & David K. Daley, American 
Helicopter Society, International (www.vtol org/history.htm) 
- Martin Aircraft Model Designations. Glenn L. Martin Aviation 
Museum (www.mart1nstateairport.com/museum/a1rcrafVpdf/ 
models.pd() 

Als Je meer wilt weten van de toestellen die de revue ZIJn gepas­
seerd. kan kom je met daze boeken en websites een heel eind. 

In het volgende deel staat de aanduld1ngensysteem van de 
US Navy centraal. H1ervoor zI1n we nog op zoek naar foto's, 
met name van de minder bekende vhegtu1gtypes. Kijk Je ar­
chief dus eens door voor museumplaat1es en misschien zelfs 
oude foto's van actieve loestellen en stuur ze naar onze post• 
bus of mijupload@scramblel 
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10 Squadron 

u 

II 
0 X.827 

Vanal 15 1anuari 1957 tot 1 masrt 1964 maakte tOsq dee/ uit van de Br1tse V-Force. u,tgerust met de Victor bommenwerpor 
opereerde het squadron In dezB per,odo vanaf RAF Cottesmore. Hier is oen 1 Osq Victor to z,on in formatio met een eantol 1 t 1 sq 
Hunters. (via Flt Ltd T Kemp 10sq) 

lnleldlng 
Al smds Jult 1966 opereert lOsq met VC-10 transport toestel­
len vanaf de basis RAF Bnze Norton. Toch 1s de RAF nog altijd 
zeer tevreden met de prestaties van deze veteranen en daar­
mee 1s de toekomst van d,t squadron voortop1g vo1llggesteld. 
Volgende maand keren we terug naar het ltghtergeweld als de 
geschledenis van 11 sq aan de beurt komt Dit wordt namelljk 
het eerste squadron van een reeks van viJI (11 sq Vm 15sq) dat 
momenteel uitgerust 1s met de Panav1a Tornado. Mochl Je ln­
lormatio of loto's hebben met betrekkmg tot deze eenheden 
dan horen wij dat graag via vklli'$Cl'8!Dblf nl or het postadres 
dat voorm deze uitgave te vinden IS. 

Motto 
Rem ocu Tongere - To Hit The Marie 
Onofftcleel wordl ook de b11naam "Shiny Ten· gebrutkt welke 
gebaseerd 1s op de u1tdrukk1ng "11en u,t de t1en·. 

Badge 

Historle 

The Great War 

Wing Commander Wl11telock was toeschou 
wer b11 een wedslrijd van boogschieters in 

Oxford. In zijn VISie was de door een vllegtu1g 
gedropte bom een modeme equivalent van 
de m1ddeleeuwse pi~ Derhalve is de ptjl In 
de badge van 10sq voorzien van een paar 
vleugels (die verwijzen naar snelhe1d) en 
HRH King George VI keurde hat gohool in 

september 1937 goad. 

De geschieden1s van 10sq beg1n1 op 1 januan 1915. Het 
squadron werd nameli1k op deze dag opgericht te 
Farnborough u,t onderdelen van 1 Reserve Squadron. Het 
squadron werd u,tgerust met een m1x van dlVetSe typen vfleg• 
tuigen zoals de Henry Farman F20, Bteriot XI en Mamnsyde 
S 1. De daarop volgende zes maanden werd er hard getramd 
door zowel het vliegend als hel grondpersoneel om de kunst 
van m.ttitalre vlieg,operattes onder de kme te kriJgen. Op 25 JUii 
1915 vertrok 10sq naar FrankriJk waar het op 28 juli 1915 op 
de elndbestemmmg aankwam. lnm1ddels was het squadron 
uitgerust met de Be-2C waarmee verkenmng en artillerie 

spotting m1ssles gevlogen warden. De eerste oorlogsmissie 
vond pleats 1n augustus 1915 ter ondersteun1ng van het 
Indian Corps IIJdens de slag om Loos. later warden de Be-2C 
toestellen van 1 Osq ook gebru11<1 voor het u,tvoeren van bom• 
bardementen op do vijandohJke limes en commun1Cat1e1t1nen . 
De eerste bombardsmentvluchten vonden plaats IJjdens de 
slag om Arras in april 1917. In september 1917 werd dtt type 
ingeru1ld voor de FK-8. Met do mtrede van d1t loeslel werd er 
een meuwe type m1ssies toegevoegd aan hel takenpakket 
van 1 Osq. Oil was de zogenaamde low level strike m1ss1on 
waarvoor het robuuste ontwerp van de FK-8 ultstekend ge­
schlkt was. In 1917 h1eld dat met name in het op lage hoogte 
besch,eten van Du1tse troopon met de boordm1trailleurs. In de 
zomer van 1918 warden er een aantal Bnstol Fighters toege­
voegd. Tegan het einde van de oortog dropte 1 Osq toestellen 
ook meerdere malen manden met postduiven boven vooru1t­
geschoven troepen. Toen do Eerste Wereldoortog ten einde 
was warden de FK-8's van 1 Osq naar Duttsland gestuurd als 
onderdoel van do goallleerde bezottingsmacht. De Bristol 
Fighters warden overgedragen aan andere eenheden. In Ja• 
nuari 1919 ward het squadron echter 1ngekrompen tot een 
zogenaamd cadre en een maand later keerde 10sq terug 
naar Groot-Bnttanme. Oaar werd het squadron op 31 decem­
ber 1919 ontbonden. 

10(Bomber)squadron & de Tweede Wereldoorlog 
Upper Heyford was de locat,o waar 1 Osq op 3 januari 1928 
heropgencht werd. De rol van het squadron was het uitvoeren 
van nachtelijke bombardementen en daarom werd de een­
he1d aangedutd als 10(B)sq. Om doze rot le kunnen vervullen 
ward het squadron u,tgerust met de Handley Page Hyderabad 
waarvan de eerste drie exemplaren op 25 1anvari 1928 afge­
leverd warden. De ontwikkellngen op luchtvaartgebled gingen 
enorm snel en reeds 1n december 1930 werd de Hyderabad 
vervangen door een verbeterde vers1e dte Hlna1d1n genoemd 
werd. In april 1931 was deze omschakehng compleet en 
10(B)sq verhuisde naar Boscombe Down. Oaar ontving het 
squadron m september 1932 de Virginia die vervolgens reeds 
in 1934 alweer vervangen werd door de Heyford. Kort voor de 
Tweede Wereldoor1og maakte de Bntse regenng geld vnJ voor 
een expanste van haar krijgsmacht. U1teraard vond een deel 
van d1t geld hear weg naar de RAF die ook enorm u1tgebre1d 
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werd. Vaak werd een rllght van een bestaand squadron onaf­
hankelljk en vervolgens uitgebre1d tot een meuw squadron. Zo 
splitsten twee keer een night van 1 O(B)sq 21ch af om vervol­
gens door le groe,en tot zelfstandige eenheden Als eerste 
werd op 16 september 1935 op daze manler 97sq gevormd 
ult B Flight van 10(B)sq. Vervolgens ward er een ·meuwe' B 
Flight opgericht die op 1 november 1936 zteh wederom 
afsplltsle en o~evormd werd tot 78sq. In januan 1937 ver­
hulsde het squadron near D1shforth waar het 1n maart van dat 
Jaar omschakelde op de Whitley. 
Op zondag 3 september 1939 verklaarde Engeland aan 
Du1tsland de oortog. De eerste fase van de oortog (ruwweg 
tussen de Du1tse 1nva1 In Polen en de inval in Scandinavia in 
aprH 1940) staat bekend als de zogenaamde Phoney War D1t 
Is een misleidende naam die enkel voongekomen is uIt het 
fe1t dat In deze penode geen grondgevechten plaatsvonden 
tussen de Bntse en OuI1se strijdkrachten. Er vonden echter 
wet schermutseltngen plaats op zee maar het meeste vIJan­
delljke contact bestond u,t luchtgevechten. Met name het 
Bntse Bomber Command kwam hIerbij in actie. Blenhe1ms 
warden ingezet voor ver1<enningsmIss1es boven Dultsland en 
alhankeliJk van de daaru11 voortgekomen informahe werden 
RAF bommenwerpers ingezet tegen mI11taire doelen zoals 
vllegvelden, havens, kazemes, oor1ogsschepen en regelma­
tlg warden er ook pamfletten afgeworpen. Vanaf maan 1940 
nam ook 10(B)sq deal aan deze missles. De eerste operatio­
nele oortogsmIss1e van 1 O(B)sq vond pleats op 8 september 
1939 en bestond ult het droppen van pamlletten boven Du1ts­
land De eorsto operationele bombardementsm1ss1e vond 
kort daarop plaats en was gencht tegen de Knegsmarlne 
vhegbootbases Sylt en Borrum. 
Later In de oorlog koos ltah~ de kant van Naz, Ou,tstand en 
1 O(B)sq was de eerste RAF eenheid die vanuIt Groot­
Brittannle een lange afstand bombardementsmiss e onder­
nam tegen doelon ,n Noord-llallG Om deze afstand le kunnen 
overbruggon was het squadron vorplaatst naar de meesl zu1-
delijke plek van Groot-Bnttann10. namelljk hat kanaateIIand 
Guernsey. Enkolo weken lator zoudon Du1tso troopon de 
kanaale1Ianden veroveren Oezo ellanden zouden uiteindeliJk 
het enlge deol van Groot-Bnttanni6 zIJn dat in Duttse handen 
zou vallen D,t was u11eraard voomamehjk te danken aan de 
Britse overwinnmg ltJdens de Battle of Bnta,n waarb•J de 
hoofdrol weggelegd was voor het Bntse Fighter Command. 
Echter ook Bomber Command droeg haar stecnlJe biJ door 
onder andere 1 O(B)sq In ta zetten tegen vhegvetden en ha­
vens In FranknJk vanuIt waar de Ou1tse Invaslo voorbereid 
ward 
Gedurende 1941 ward hel squadron ,ngezet legen doeten 
zoals U-boot bases ,n FranknJk, vltegvelden, fabnekon en ohe• 
rafflnaderijen. Vanaf december 1941 werd do Whitley vervan­
gen door de Handley Page Halifax. 011 toestel had met name 
een grote berelk en 10 warden er door 1 O(B)sq ook meer mIs­
sIes d1ep in Ou,tsland gevlogen. Het grote vliegberelk van de 
Hahfax werd ook gebruIkt IIJdens de vernieugIng van het 
Du1tse slagschip TirpItz en de aanvallen op de Du1tse rake! 
basis Peenemunde waarb11 ook 10(B)sq betrokken was. Een 
aantal Halifax bommenwerpers werd in Junl 1942 naar het 
midden oosten gestuurd om daar een detaChement van 
1 O(B)sq le vormen 011 detachement werd vervolgens op 7 
september 1942 opgenomen in 462sq 
In 1944 werden er moer en meer doelen In FrankriJk aange­
vellen tar voorbereIdfng van de langverwachte invasle. Tegen 
Juni 1944 kwamen daarblj ook mIssies gericht tegen V-1 
lanceerbases langs de Franse en Belg,sche kust Deze vorm­
den een groot 99vaar voor de gealheerde troepen concentra-
1,es rond de havenplaatsen in het zu1den van Groot-Bnttann~ 
van waaruil de uwaslevloot zou venrekken Gedurende de rest 
van 1944 en begin 1945 waren de mIssIes van 10(B)sq ge­
rfcht legen strateglsche doelen in Ouitsland maar regelmaug 
werd ook de hulp van het squadron ingeroepen ter ondersteu­
ning van de geallieerde opmars door Europa De laatste ope­
rauonele mtssie werd op 25 apnl 1945 gevlogen metals doel 
geschutsopslelhngen op het WaddeneIland Wangeroog 

Transport Command 
Op 7 me, 1945 werd het squadron opgeheven als 
bombardementseenheld en in India heropgericht onder hat 
RAF Transport Command. Urtgerust met Dakota's bleef hat 
squadron act,ef In d1t deer van de wereld tot het op 20 decem­
ber 1947 ,n Pakistan wederom opgehoven ward. De cnsls 
rond Berlijn zorgde er echler voor dat t Osq al snel weer leven 
ingeblazen ward. Dakota squadron 238sq dal nonnahter 
vanar RAF Oakington opereerde was naar het Ou1tse LObeck 
gezonden en werd daar omgenummerd tot 1 Osq Zo was d1I 
squadron andermaal u1tgerust met Oakota's en werden er 
vele mIss1es gevlogen naar de belegorde stad Berlijn. Toen er 
een eind kwam aan de Bert1jnse luchtbrug (Operatton 
Plalnfare) werd 10sq op 20 februan 1950 wederom ontbon­
den 
Hiema volgde een penode waarin het squadron weer onder 
gebracht werd blJ hat Bomber Command, Na heropnchling op 
15 1anuan 1953 De eenheid ward toen uitgerust met 
Canberra's en was 101 1957 gehu,svest te RAF Scampton In 
deze penode werd 10sq onder andere lngezet liJdens de Suez 
cnsIs. Vanaf Cyprus warden 24 sorties gevlogen door 1 Osq 
met als doelw,t EgyptJsche vhegvelden en kazemes. Na de 
crisis keerde IOsq terug naar Groot•Bnttanme en wet naar 
RAF Honmgton Op 15 Januan 1957 ward het squadron opge­
heven en als onderdeel van de Bntse V-Force op 15 apnl 1958 
weer heropgencht. Deze keer was de eenhe1d gelegerd op de 
basis RAF Cottesmore en uttgerust met Victors. Lang duurde 
d1t nIet want op 1 maart 1964 kwam er reeds een einde aan de 
operaues met de Victor bommenwerpers en 10sq ward opge­
heven 

Vickers VC-10 C1 
Vanaf 1uh 1966 ,s er e19enlijk weinIg veranderd voor 10sq Het 
squadron werd op de eerste dag van deze maand namehjk 
heropgericht te RAF Bnze Norton waar het u1tgerust werd met 
oo VC-10 C 1 slrategIscho transporttoestellen In eerste ln­
stantao ward er echter gevlogen vanal het nabtj gelegen RAF 
Fa,rford, omdat RAF Bnze Norton ingnJpendl werd veranderd 
om do belangnJkste Bntse stra1eg1sche transport basis te 
worden. In 1967 was de basis gereed en tot op de dag van 
vandaag opereert 10sq met do VC-10 vanal RAF Bnze Norton 
m de air transport (AT) rol Ulleraard Is er in de range penode 
van 1967 tot heden wel het een en ander vermel­
donswaarc!.gs gebeurd. 
De VC-10 C1 werd door V1clcers aangedu1d als VC•10 type 
1106 en deze vers,e was speciaal voor de RAF ontw1kkeld De 
romp was ten opz1Chte van de civiele ·super" VC-1 O versIe 
1ngelcort en voorz,en van een grote vrachtdeur Tevens was de 
vloer verslevigd om zo moer gew1Cht le kunnen dragen In to• 
loel kan dlt toestel 142 passag,ers vervoeren of acht NATO 
standaard vrachtpanets UIteraard is ook een comb1natle van 
doze twee mogehJk. De VC-10 C1 kan lngezet worden voor 
med1sche evacuatievluChten. In deze rot kunnen er maximaal 
78 stretchers geinslalleerd worden alsmede een kleine ope­
rahekamer. Tenslotte worden de toestellen van 10sq ook in­
gezet voor VIP vluchten. H1ertoe kan het 1nterieur voorzien wor­
den van eerste klas zItcompart1menten, een eetkamer en zelfs 
slaapvertrekken 
Het toestel was tn eorste lnstanhe bedoeld voor het transport 
van matenaal, personeel en fam1heleden naar de Brltse ba­
ses in het Verre Costen Maar al snel vondon de toestellen 
hun weg over de gehele wereld Zo werd 10sq ingezet biJ eva­
cualles in Cyprus, Angola en Iran Maar de toestellen zorgden 
ook voor het vervoer van u,trusting en personeel voor Britse VN 
mthtairen in met name het M1dden-Ooscen. TiJdens de 
Falkland oortog In 1982 ondersteunde 10sq Operation 
Corporate met log1sheke taken en de hIerboven beschrevon 
med1SChe evacuaheviuchten. Operation Granby is de naam 
voor het RAF aandeel in de meer bekende Operation Dasen 
Storm_ Ter ondersteuntng van de Britse mllltairen lijdens deze 
oor1og vtoog 10sq 1 326 sorties van 1n totaal meer dan 5.000 
vlieguren 
Eind jaren tachtig werd du1dehJk dat de RAF een lekort had 
aan tanktoestellen. Daarom werd besloten de VC-10 C1 vlool 
om te bouwen tot VC-10 C1K standaard Ort bestond ult hat 
aanbrengen van air-to-air refuelling (AAA) pods onder de vleu-
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gels en het installeren van de benodigde randapparatuur om 
de tankerrol te kunnen vervullen. Tussen 1991 en 1996 war­
den alle dertien overgebleven C1 toestellen gemod1hceerd tot 
C1K. De eerste keer dat 10sq de AAA lijdens een operallo­
nele deployment vervulde was tfjdens Operation Jural. Vanaf 
Bahrain vlogen de VC• 10 C1 K AAA missies ter ondersteuning 
van de RAF Tornado's die boven de zuidelijk no-fly zone boven 
lrak patrouilleerden. Dit duurde vanaf november 1993 tot en 
met mei 1997. Veal rust kreeg 10sq niet want in juni 1997 
werd het squadron naar Tur1<ije gestuurd als onderdeel van 
Operation Warden. 011 was een soortgelijke operalle alleen 
ter controle van de noordelijke no fly zone boven trak. 

Samenwerklng 10sq en 101 sq 
RAF Bnze Norton huisvest nog een tweede VC-10 squadron. 
Oil is 101sq die, vanaf het moment waarop het opgericht werd 
als VC-10 eenheid Is urtgerust met tanker versles van dit toe­
stel. lnmiddels ls de oudste versie (VC-1 O K2) bulten dlenst 
gesteld en hel squadron opereert nu met een mix van VC-10 
K3 en VC-10 K4 toestellen. Bemanningen van zowel 10sq als 
101sq zijn getraind op alle VC-10 versies die momenteel ope­
rationeel zijn. Derhalve vinden deployments tegenwoordig 
vaak gezamenlijk plaats. Zo zijn de RAF VC-10 toestellen de 
laatste Jaren actief bij Operation Resinate North. OIi is de con­
trole van de noordelljke no ny zone boven lrak en de 1 Osq/ 
101sq toestellen opereren vanaf lnclrtlk AB, Turkije. Operaties 
ter ondersteun1ng van Operation Veritas (Afghanistan) vinden 
plaats vanaf Seeb, Oman. Dit detachement is In oktober 2001 
opgestart en zat voortop19 blijven bestaan. Overigens onder­
steunen de RAF VC-10 toesteUen ook US Navy en US Marines 
Corps lighters lijdens deze operaties aangez1en die het zelfde 
AAA systeem gebruiken als de RAF. 
Vaak wordt er ook nog nauw samengewerkt met 216sq. Dit 
squadron, eveneens met RAF Brize Norton als lhuisbasis, is 
het derde en laatste RAF AAA squadron en is uitgerust met de 
Tristar Zo leveren de dne squadrons om de beurt een toestel 
voor hat permanente MR detachement te Mount Pleasant op 
de Falkland eilanden. 

Bljnamen van de VC-10 C1 vloot 
Hieronder is een overzicht te vinden van de veertien VC-10 C1 
toestellen die de RAF gekocht heett en die allemaal dienst 
gedaan hebben biJ 1 Osq. Momenteel heeft het squadron nog 
lien toesteilen In gebruik. In het onderstaande overzicht ,s 
aangegeven welke loestellen lnmiddels buiten dienst zijn ge­
steld en waarom. tedere VC-10 van 10sq Is vemoemd naar 
een houder van lhet Victona Cross (VC). Dlt Is de hoogste 
Britse m1litaire onderscheiding en de bijnamen plus de ach­
tergrond daarvan 1s eveneens In het overzlchl opgenomen. 
Overigens had de RAF de serials XV110 tot en met XV114 
eveneens gereserveerd voor VC-10 C1 toestellen maar deze 
order werd gecancelled. 

XBS.Q6 flight Sergeant George Thornoson vc 
m toe 19aor67 
Thompson had zich als vrijwilliger gemeld bij de RAF en werd 
als radio operator ingedeeld b1) 9sq RAF Bomber Command. 
Tijdens een nachtelljke raid op het Dortmund-Ems kanaal 
nabij Ladbergen werd de Lancaster I (PD377/WS-U) van 
Flying Officer RFH Denton (ANZAF) geraakt door twee grana­
ten. Als gevolg hiervan brak er brand uit aan boord en twee 
boordschutters raakten bekneld. Thompson bevrijdde beide 
mannen en doofden hun brandende kleren met zijn blote han­
den. Vervolgens ging Thompson naar de cockpit om de vlie­
gers bij le staan blj de daaropvolgende noodlanding. De Lan• 
caster kwam terecht nabij Grolder (Heesch) in ons e1gen 
Noord Brabant. Helaas stlerf een van de boordschutters (Ser­
geant EJ Potts} later alsnOg door zljn verwondingen. Ook 
Thompson stierf later (23 Januari 1945) in een mllitair hospi­
taai. 
Daze VC-10 C1K raakte op 19 december 1997 zwaar bescha­
digd toen het toestel achterover klikte op het platform te RAF 
Brize Norton. Het toestel is nooit gerepareerd en nadat het 
gestript was voor reserve onderdeten is he! in maart 1999 
gesloopt. 

~ EM!Jg Officer Donald Garland ye & Sergeant 
Thomas Grav vc 
827 toe.. QZM00 
Flying Officer Garland was vlieger en Sergeant Gray was navi­
gator/observator bij 12sq. Samen met LAC LA Reynolds vlo­
gen deze heren op 12 mei 1940 in een Fairey Battle I (P2204/ 
PH-K). Op daze dag rukte het Duitse leger op door Betgie 
richtlng de Franse grens. De bruggen over het Albert kanaal 
waren reeds vemletlgd, behalve een nab1j VeldwezelL Vijl 
Battles van 12sq kregen de order om daze brug kost wat kost 
te vemietigen. Uiteraard beselten de Dultsers ook het belang 
van de brug en daze werd dan ook zwaar bewaakt door 
Luftwaffe 1agers, FLAK en machinegeweren. IHet toestel van 
Garland en Gray was de formatieleider t1jdens de aanval. De 
miss1e werd vollooid maar vier van de vijl Battles warden neer­
geschoten. Volgens de overtevende bemann1ng van het vijfde 
toestel was het succes van de aanval geheel ta danken aan 
het leiderschap van Garland en de vmdingrijkheid van Gray. 
Seiden ontvingen dan ook postuum het VC 
Di1 was overigens de eerste VC-10 C1 die aan de RAF overge­
dragen ward, op de zelfde dag ward ook nog XA808 overge­
dragen. 

~ Flving Officer Kenneth Gamol:2!1.ll..JlQ 
n.l toe oz1ul66 
Een eenzame Beaufort I van 22sq (N1016) met Flying Officer 
Kenneth Campbell als vheger voerde b1J het eerste daglicht 
een torpedoaanval uit op een Kriesmarine kruiser Gneisenau 
in de haven van Brest, Frankrijk. Het was een haast onmoge­
lijke taak aangezien de haven zwaar verdedigd werd door 
luchtafweer. Bovendien lag er een helhng achier de haven die 
een torpedoaanval op !age hoogte ernslig bemoellijkte. Toch 
waagde deze Beaufort het erop om rakeiings boven de golven 
aan le vhegen op de stad. Ooggetuigen vertelden tater dat het 
toestel lager vloog dan de masten van de schepen in de ha­
ven. De Gneisenau werd zwaar beschadigd en moest terug­
keren m hat droogdok waar het een dag eerder juist uit tevoor­
schijn gekomen was. Halaas werd de Beaufort kort na het 
lanceren van de torpedo neergeschoten waarbij de gehele 
bemanning omkwam. 

XReQS Wing Commander HuQh Malcom vc 
m toe 31aug66 
De RAF had diverse squadrons naar Noord-Afrika gestuurd 
ter ondersteuning van het Britse 8th Army, een daarvan was 
18sq. In november en december 1942 was Wing 
Commander Malcom de squadron leader van deze eenheid. 
Voor zijn uitstekende leiderschap en moed in deze twee 
maanden kreeg hij het VC toegekend. Diverse maten leidde 
hlj 1 Ssq naar vijandehJke vtiegvelden waarbij FLAK en 
Luftwaffe Jagers getrotseerd werden. Op 4 december 1942 
kwam hieraan een eind toen hij neergeschoten ward t1jdens 
een aanval op hat viiegvald Chouigui. 
Deze VC-10 C1 werd verkocht aan Rolls Royce op 17 april 
1969 en deed dienst als RB-211 testbed. Het toestel werd 
geregistreerd als G-1-1 . daarna ward G-37-6 gereserveerd 
maar n1et gebru1kt. Het toestel werd vervolgens als G-AXLA 
ingeschreven in het Britse civiele register en tenslotte in okto­
ber 1982 gesloopt te Kemble. 

~ Bight Lieutenant David Lord vc DEC 
W toe 21dec66 
Flight Lieutenant Lord kreeg de VC toegekend als eerbetoon 
voor zijn moed en zellopoffering. Hlj was gezagvoerder van 
een 271 sq Dakota die op 19 september 1944 voorraden zou 
dropen voor de omsingelde para's van hei Britse 1 st Airborne 
D1v1sion nab1j ons e19en Amhem. Op de heenweg werd de 
rechtervleugel van de Dakota geraakt door Duitse FLAK. Aan­
gezjen de dropzone op nog slechts drie minuten vhegen at­
stand lag bestoot Lord door te gaan. Doordat hij op nog 
slechts een motor vloog daalde Lord tot 900 voet en kwam 
daannee onder de formatie terecht van de overige Dakota's. 
De Du1tse FLAK nabij Amhem concentreerde zich daarom 
vooral op dit toestel dat hierdoor verder beschadigd raakte. 
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Omdat de zone waarbinnen de dropp1ngen plaats moesten 
vinden zo klein was konden niet alle voorraden in een keer 
afgeworpen worden. Wederom besloot Lord om door te gaan. 
Hierbij moet vooral penlbele sItualle van de Bntse para's op 
de grond een rol gespeeld hebben Na alle voorraden afge­
worpen te hebben lijdens de tweede run beval Lord de be­
manning om zich gereed te maken om het toestel te verlaten. 
Zell bleef hIj achter de stuurkolom om het toestel honzontaal 
en op hoogte te houden. Helaas bral<. enkele seconden later 
de gehele rechtervleugel af en crashte de Dakota. H1erbij kwa­
men Lord en twee andere bemanningsleden om het leven. 
Enkel Pilot Officer Harry King (naV1gator) overleefde de crash. 

X.VW AWJor Laoou-(awk~C D$O 
!JJJ1 lo<: man67 
Tljdens een patrou1lle boven het front op 25 Iuh 1915 kwam 
Captain Hawker (6sq) dne DuItse Jagers tegen. Na een com­
pleet magazI1n van zI1n machinegeweer geleegd te hebben op 
het eerste toestel stortte deze brandend near De tweede 
Du1tse Jager werd vervolgens dusdanig beschad1gd dat de 
vlleger een noodlandlng moest maken achier de Brltse llnios 
Het derde toestel tenslotte werd op een hoogle van 10.000 
voet eveneens In brand geschoten door Hawker Ook dlt toe­
stet stortte vervolgens near. Het fen dat Captain Hawker op dat 
moment al ruIm een 1aar met grote moed en inzet de v1Jand 
tegemoet ired boven de loopgraven was aanle1d1ng tot hel 
toekenning van hot vc. Op 23 november 1916 kwam de m­
m1ddels tot maI00r bevorderde vheger om hel loven toen htJ 
neergeschoten word nabiJ Bapaumo. Franknjk. 

XV102. W1cw...!&Pmancl§LGl.lY Gibson VC DSO QFC 
832 lO<C 2.3m~ 
Doze naam wordt eerder ,n verband gebracht met 617sq 
"Dambusters· Wing Commander Gibson leidde toen de aan­
val op de Mohne en Eder dammon Zell was h1j eorst betrok­
kon blJ de aanval op de Mohne dam waarbij de Lancasters op 
zoer lago hoogte over het water, onder zwaar vtJandoliJk vuur, 
naar de dam vtogen. Na zI1n eIgen run c1rl<eldo Gibson gedu­
ronde ongeveer dertig mInuten op genngo hoogle boven hot 
geb,ed om zo v•Jandeli11<. vuur te trekken en daarmee de ove­
r1ge Lancasters te ontz1en. Nadal do Mohno dam gesprongen 
was vloog Gibson naar de Eder dam om ook daar op lage 
hoogte v11andef1Jk vuur te trekken. van de negenhen Lancas-

ters die vertrokken vOOf deze raid keerden er slechts acht te­
rug Wing Commander Gibson stierf op 19 september 1944 
toen h11 met zijn Mosquito Mk.XX (KB267/AZ-E van 627sq) na­
bij Steenbergen, Neder1and neergeschoten word op de terug• 
weg van een raid op Aheydt Ook zijn bommennehter 
Squadron Leader JB Warwick DFC kwam daarbtJ om het le­
ven. Seiden zljn begraven le Steenbergen-en-Kruistand. 

XV1Q3 Ma/or Edward~no.ock VC DSO MC 
832 toe 23may67 
Voor zI1n gehele camera als gevechtsvlleger en de daarin ge­
toonde moed en vakmanschap kreeg Mannock het VC toege­
kend. In totaal heeft Mannock dneAnzevenhg kills op ziIn naam 
staan. Met name in Iunl en Juh 1918. toen hij rngedeeld was bij 
85sq, school hij verschdlende Du1tse Fokkers, Albatross en 
andere gavechtstoestellen nee,. Op 26 Juli 1918 kwam 
Mannock zelf om t1jdens een luchtgovechl nab1J Lllle. Frankrijk. 
Op 11 deoember 2000 is deze VC-tO C1K bu,ten d1enst ge­
steld Het toestel Is in dte maand overgevlogen naar St.Athan 
waar het gestnpt werd voor reserveonderdelen en vervolgens 
gesloopt tussen november 2001 en november 2002 gesloopt 
werd 

XV104 M.wPr J.iJ..tJJe.$ Mcf&d.®11..YC OSO MC MM 
834 toe 03aug§7 
Het VC word aan MaIor James McCuddon toegekend voor zt1n 
moed, toew1jd1ng en ,nzichl in het aangez1cht van de vijand 
IIJdens de Eerste Wereldoorlog Maar vooral ook de manler 
waarop h1J n,ouwe vhegers beschermde en daarmee hot aan• 
tal noergeschoten toestellen aan eigen kant beperkte was 
opvallend De majoor had op het moment van de toekenn1ng 
in totaal zevenenVIJfhg overwlnnlngen op Ouitse gevochts­
toestellen op zlJn naam staan. T1Idens de Eerste Wereldoor­
log stond de m,htatre luchtvaart nog In de kinderschoenon 
Vaak ver1oren vhegors 1tIdens een luchtgevecht do controle en 
crashten In totaal worden slechts twaalf van de zevenenVJJIUg 
kills op dc1e man,or toegekend aan Major McCuddon. De 
maIoor d1ende biJ 56sq en kwam om het leven b1j een crash 
op 9 JUII 1918 nab1I Morqu,se, FranknIk. 

XV105 Cllpta,a Albert Ball VC QSO MC 
835 toe_ 2tokt67 
Captain Albert Ball was ingodeeld b1I het 7th Battalion 

Slnds Jult 1966 opereert 10sq met de VC-10 Ct In de transportrot. Echter om het tanker tekort op te lossen besloot de RAF de 
toesteflen om te bouwen tot VC-10 C1K. D,t vond plasts tussen 1991 en 1996. Als onderdeel van deze ombouw ontvmgen de 
VC-10's ook zelf een refuel/mg probe zodat ze zelf ook bljgersnkt kunnen warden In vot/e vluchl 

(Fa,rford, 21 Jut, 1997, Andre Jans). 
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Sherwood Foresters van het Royal Flying Corps. Hij kreeg het 
VC toegekend voor zijn moed en lnzet in de periode 25 april 
1917 tot en met 6 mel 1917 In deze periode was Captain Ball 
betrokken btJ zesentwinttg luchtgevechten waarbij hij elf 
viJandelijke toestellen neerschoot. twee vljandeh1ke 
toestellen ,n een dusdan1ge posahe manoeuvreerde dat de 
Duitse vl1egers controle ver1oren en crash1en en daamaast 
verschillende andere Du1tse toestellen tot landen dwong. 
Meerdere malen werd het vl1eg1u1g van Captain Ball dusdan,g 
beschadigd dat hiJ enkel dankz1J zijn u,tstekende vhegkuns1en 
veilig kon landen op zljn thu,sbas,s. Regelmabg moest ZIJn 
bevelhebbende offlcier Ball tegenhouden om na een 
dergelijke landing niel onmlddellljk weer m een ander toestel 
op te stljgen Op 7 mei 1917 kwam Captain Ball om het leven 
nab11 Annoelhn, Frankrijk. 

~ S!l[f;1eaot Thomas Mottershead vc 
W l<X: 01dec61 
Postuum ontvmg Sergeant Thomas Mottershead (20sq) het 
VC voor 21Jn mood. u1thoud1ngsvermogen en vakmanschap. 
Op een hoogte van 9.000 voet kwam het toestel van de ser­
geant onder vijandehJk vuur te llggen. H1erb1j warden de 
brandstoftanks lek geschoten en brak er brand uit. Zwaar ge­
wond wist Mottershead het brandende toestel terug naar de 
e,gen linies te sturen en daar een noodlanding te maken. 
Helaas was het toestel dusdanig zwaar beschadigd door de 
brand dat het tJJdens de landing u1teenv1el en Sergeant 
Mottershead raakte bekneld onder het wrak. 011 alles vond 
plaats op 8 januari 1917 nab1J Ba1lleul, FranknJk. Helaas stterf 
Mottershead vler dagen later op 12 ianuan 1917 maar dankzij 
hem over1eefde het tweede bemann,ngshd d1t incident wel. 

2('l107 Flight Lieutenant JameWicbolson vc 
837 toe 17aor68 
Flight Lieutenant NICholson was de emge Fighter Command 
p1loot die tijdens de Tweede Wereldoortog onderscheiden 
werd met het VC. Op 16 augustus 1940 (dus IIJdens de fa­
meuze Battle or Britain) waren versch1llende RAF Hurricanes 
en Luftwaffe Ju-88's en Me-110's met elkaar m gevecht boven 
Southampton. De Hurricane I van Nicholson (P3576/GN-A van 
249sq) werd geraaikt door vier granaten algeschoten door een 
Me-110. De Hurncane vatta daardoorvlam en bovendien werd 
de vheger emsbg verwond door twee van deze granaten. Net 
loan Nicholson op het punt stond z1Jn brandende cockprt le 
vertaten kreeg hij een Luftwaffe toestel in z,cht. H1J manoeu­
vreerda z11n Humcane in pos1Ue en wist het toestel neer te 
halen. H1ema werd hij alsnog gedwongen z11n loestel te verta­
ten maar inmtddels met emsttge brandwonden aan zijn han­
den, benen en gezicht. 

~ Ueutenant Will.Lam Rhodti•Moomouse vc 
838 toe 18iun68 
Op 26 apnl 1915 vlel Second Lieutenant Rhodes-Moorhouse 
het spoorwegstallon le Courtrai aan Aan hat begin van zl1n 
vfucht naar de e1gen limes werd het toestel beschoten en 
raakte Rhodes zwaar gewond, Slug bleat hij doorgaan en 
vfoog nog V1Jfenderug m JI tot achter de e1gen hnies. Oeze af­
stand zegt nu missch1en niet zo veel, maar vlieg1uigen in die 
hjd waren een stuk minder snel1 Helaas stlerf Rhodes later 
aan z11n verwondlngen. Het VC werd toegekend voor z11n moed 
en urthoudlngsvermogen. 

De toe.komst van 10sq 
De laatste tJen tot VIJfben jaren 1s de wereldorde enorm veran­
derd. Eerst kwam er een emde aan de koude oortog. daama 
werd er door het westen steeds vaker ingegrepen bij crises 
over de gehele wereld (meestal onder VN vlag) en recent ,s 

daa.rb1j de oorlog tegen het terronsme losgebarsten. 011 alles 
heeh de noodzaak van zowel strategisch transport ats air-to­
air refuelling onderstreept en zelfs doen toenemen De toe­
komst voor 10sq ltjkt dan ook zeker gesteld. Echter de VC-10 
liJkl hat emda van Z1Jn operationela camera te naderon. Tegen 
hat einde van d1t decenn,um moet d1t type dan ook biJ zowel 
10sq als 101sq vervangen worden. Om een geschikte vervan­
ger te vmden heeft het Britse mimstene van defens,e (MoD) 
het zogenaamde Future Strategic Tanker Aircraft (FSTA) pro­
ject opgestart. Het proJect zal een Pnvate Finance lnrtiatiVe 
(PFI) 21Jn. een reeds beproefd concept btJ de Bntten. Onder 
een soortgelijke PFI constructle worden namelijk militaire 
helil<optervliegers opgele1d bij de Defence Helicopter Flying 
School (OHFS). BiJ het FSTA project komt hot erop neer dat de 
toestellen e,gendom ZiJn van en onderhouden worden door 
een c,viere contractnemer. De bemanmngen zijn echter mili­
lalr en de toestellen zullen ook mlhtalr gereg1streerd worden. 
Momenteel z1Jn er nog twee consortJa in de race om het FSTA 
contract. Een contract dat ovengens een waarde heeh van 
ongeveer £ 13 miljard. Op de eerste plaats Is er AlrTanker die 
de Airbus A330 aanbtedt. AirTanker bestaat u,t. FAA Cobham 
EADS. Thales, Halliburton Brown and Root en Rolls Royce. 
Daamaast Is er Tanker & Transport Service Company lid die 
de Boeing 767 aanbiodt. Dlt laatste consortium bestaat u,t 
BAE Systems. Boeing, Serco en Spectrum Capital. Het lijkt 
erop dat Tanker & Transport Service Company lid de meeste 
kens maakt. O1t geZJen de ervanng van met name Boeing op 
hat gebied van MR en tevens het felt dat British Airways b1n­
nen een paar 1aar een aantal Boeing 767 toestellen beschlk­
baar heeft voor dil proJect. Volgens de hu1dige planning zal er 
in 2003 een beslisslng genomen worden De eerste toestel­
len zouden dan in de penOde 2007-2009 in gebrulk genomen 
moeten worden door de RAF en de looplijd van hel contract zal 
ongeveer zevenentw1nt19 jaar zijn. 

A f k o rt in gen 
10(B)sq 
AAA 
AB 
AT 
OFC 
DSO 
FLAK 

FSTA 
HRH 
LAC 
MC 
M\,1 

MoD 
PFI 
RAF 
AFC 
sq 
vc 
VIP 
VN 

----------------
10 (Bomber) squadron 
Air-to-air Refuel ng 
Air Base 
Air Transport 
Distinguished Flymg Cross 
Distinguished Service Order 
Flugabwehrkannone (ofwel luchtdoel 
sgeschul} 
Future Strategic Tanker Aircraft 
His Royal Highness 
Leading Alrcraftsman 
M(l1tary Cross 
Military Medal 
Ministry of Defence 
Pnvate Finance ln11Jattve 
Royal Air Force 
Royal Flying Corps 
squadron 
Vlctona Corss 
Very Important Person 
Varenigde Nelles 
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Ofhclele RAF website: www.raf.mod.uk 
Bomber Command Losses Vol. I Vm Vol.VI W.R Chorley 
Encycloped,a of Modern RAF Squadrons. 
RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988 
James Halley 
Fighter Command Losses Vol. I t/m Vol.111 
Norman LA. Franks 
JJ de Groot, Flight Lieutenant T Kemp MA Meng RAF (10sq) 
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AVfATIOH 

- luchtvaartboeken 
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires 
- Vliegtulgschaalmodellen ( desktop ) 
- Flightsimulators op PC 
( software en hardware } 

- Scanners 
( burger- en militaire Luchtvaart ) 

• Pilot Supplies (prive en beroeps) 
- Video's 
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 
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Openingstijden: 
maandag t/m vrijdag: 

10.00 • 18 00 uur, 
zaterdag: 

10.00- 17.00 uur 

ridtr!f,g y;Amn~am ~ HHrleirl 

Am11ltlvft.n 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 • 446 061 1 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl -



Jn het A,r Force Museum m Hanoi rs onder andere deze Bell UH-1 H 811 te vinden. Het ,s een ex US Army Huey (67-17811) die 
waarschljnlijk via de Zuld-Vietnamese luchtmacht bij de Vietnamese luchtmacht terecht ,s gekomen 

(24 olaober 2002 MA J. van den Akker) 

Eveneens ,n Hano, ,s het wrak van deze F-48 153001/NH te vinden. die tI1dens de oorlog op 14 me, 1967 werd neergeschoten 
tijdens een miss,e b11 VF-114 (Hano,, 24 oktober 2002 M.A.J van den Akker) 

Als afs/u,ter van deze Vietnam pagma een toestel dat nu niet veroverd of vemield Is, maar deze An-2TD 02103 is gewoon keur1g 
,n Polen gekocht (Vietnamese AF. Hano, Air Force Museum, 25 apnl 2002, R. Steve/Ink) 



Aeroempresarial uit Monterrey (Mexico) is de operator van deze fraaie Bombardier Global EK_press 
XA-NGS. (Frankfurt, 17 november 2002, Edward Kleiser) 




