


















































































































































































































































































N15031 Beech 1900C1 Colgan A,r 
leuk veld ten zuidweslen van Manassas. bij de kruis,ng van 
de State Road 28 en de Bypass SR234 Colgan Air doet h1er 
het onderhoud aan haar toestellen en de directeur liep zelf 
even mee het platform op om een k1elqe te ma.ken van de 
Beech 1900. Verder werd nog een DHC-8 in een hangaar ge­
zien, vermoedel ijk de N713M van het Department of Justice. 

Op weg naar Richmond kun je even stoppen bij Ashland• 
Hannover County Airport, waar een King Air 350 en twee 
Cessna twins warden aangetroffen. Het vliegveld staat vanaf 
de 1-95 aangegeven 

Rjchmood-lAP NA) 
N19SV Ce650 
N141DR Beech 400A 
N259RH BAe125-800XP Autostar 
N264SK ERJ145LR US Airways Express 
N328PM Do328-310 Philip Morris 
N402FE A310-203F Federal Express 
N408MJ IAl1124 
N465FE 8727-225F Federal Express 
N510MS lj24B 
N562HK BAe4100 US Airways Express 
N546DA 8727·232 Delta Air Lines 
N730U P DC-8· 71 F United Parcel Servtee 
N822UA A319-131 Untied Airlines 
N5117 Ce650 General Motors 
70-0966NA A-7D pres 
52-8837 F-84F pres 
61 -0050 F-105D pres 
64-17968 SR-71A pres 
Hel bovenstaande is het resultaat van met de wijzers van de 
klok om he! veld heen riJden, vanaf de terminal. Er staan h1er 
verder nog F-16's van de Virgin,a Air Nat.tonal Guard en he I· 
kopters van hun Army-collega's. Er werd geen pogmg gedaan 
ze te lezen om geen onnod1ge problemen te krijgen . Van de 
preserved toestellen staan de Thunderstreak en Thunder­
chief b1J de hoofdpoort van de ANG en de andere bu1ten twee 
bij he! Virginia Aviation Museum. Het museum werd met van 
bInnen bekeken. 

B..Y!!lru2LOo•Alaman~tonal AP (NCl 24 september 2Q02 
N22AX 431A Axiom Cap Solutions 
N335CT Ce525 
Onderweg naar Greensboro nj je h1er prakbsch langs (een 
paar kllometer van de 1·85, aan de SR62). dus zonde om n,et 
even le bezoeken. 

Greensboro-e,edmont Toad IAP (NC) 24 september 2002 
~61 CT-39A GTCC Aviation Center 
? RC680 GTCC Aviation Center 
C-FICI A30084-203F ICC Aero Union titles 
C-GICD A300B4-203F ICC 
LX-TlA DC-8-62CF Cargo lion 
NWA CeS550 Commonw. of Virginia 
N3GF Ce550 
N38WP Falcon SOEX 
N47UF Falcon 50 
N75AA l-1011 -200 
N104NL l-1011 ·1 

Unifi 
IAG 
IAG 

N133FE 8727-25C 
N246RR CeSOO 
N310SS l-1011·1 

Federal Express 
Producers Pipehne 
IAG 

N502GF BAe125-700B 
N504CS Ce560Xl 
N532MA Ce560 

WH Capital 
C,talionShares 

N603AL DC-8-73F BAXGlobaVATI 
N63TIW B767-33AER TWA 
N817MB Ce650 Koury Aviation 
N826GR l-1011·1 IAG 
N821 SC A300B4•203F Tradew1nds 
N933PB Ce560 Encore 
N6373P B767•269ER Air Gabon 

a/w,n/t 

N7455U 8727-222 United Airlines nit 
N~ l-1011 -100 TWA nit 
XAIWP MD-82 AeroMexlCO alw.nlt 
De rondnt rondom Greensboro begin aan de westkant b1j het 
cargo-gedeelte. Hier staan twee van de vier voormalige 
Tradewinds TnStars stored. Fotograferen zat er helaas niet in. 
Een medewerker van FedEx meldde dat zelfs zijn gezin het 
platform niet meer opkwam. H1ervandaan kun je trouwens 
ook aJ redelijk wat aan de overkant lezen, ZIJ het in het zicht van 
een paar bewakers (die ovengens geen ae11e ondernamen). 
Verder naar hel noorden heb je een weggelJe (Airport Way. 
afslag Inman Road) dat naar een kerkje le1dl en h1er heb je 
een moor overz1cht over het veld. Om bIj de onderhoud• 
bedrijven en hel Citation Service Center aan de oostkant le 
komen neem je de Old Oak Ridge Road naar het oosten en na 
ongeveer vier kIlometer rechtsaf op de West Friendly Avenue. 
Weer rechtsaf de Radar Road op brengt Je waar je wezen wilt. 
Verder rechtsom rijdend over de 421 kom Je langs de hang­
aars van Tradewinds met enkele A300's en de andere twee 
TriStars. Oo!< staal hier een oud TWA-exemplaar. lets verder 
heb Je een parkeerplaats spec1aal voor ons luchtvaart­
enlhous1asten (on de lokale bevolk1ng natuurlijk) en het T.H. 

Colgan Air began m 1991 als een onafhankell)ke regionale maatschappij, maar het wordt steeds meer een feeder voor US 
Auways. Gelukk1g stond deze Beech 1900C-1 N15031 nog m de eigen kleuren voor de on<Jerhoudshangaar op Manassas 
Regional Airport. dst en,ge ttentallen kHometers ten zuidwesten van Washington /igt 
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Davis GTCC Aviation Center Hier gebruiken ze een Sabre en 
een Commander als sleutelobJect R11d je nog verder dan vol­
gen general aVJation en de terminal en ben je rond. 

Concord·Bmuonal AP {NC) 24 seotem~2 
N48CN Lj35A Ultra Wheel 
Nnwo BAe125-731 Manin Holdings 
N91 ML CeS550 
N 1 OOR LJ60 NASCAA 
N283UE EMB120RT North-Sooth Airways 
N473LP Lj45 Lou1sIana Pacific 
N550KH Ce550 Bravo True Speed Enterpr 
N550RB Ce550 Jet Serv 
N606JR Ce525 Roush Racing 
N700R LJ60 NASCAR 
N706SA LJ31 Eagle Air 
Vlakbij Concord llgt een van de belangrijkste racecircu1ts van 
de VS en vandaar dat veel racers hier In de buurt wonen Ook 
NASCAR (Natlonal Assoc1at10n for Stock Car Auto Racing) 
heelt hier een hoofdkwart,er Al met al levert dat aard,g wat 
blzzers op. 

Chaf1otte;Oouglas IA~ 24 seg_tember 2002 
93-1456 C-130H 156th AS NC ANG 
N58NA C-47A Sabre Cargo Airways 
N61HA Beech 1900D WachoYla Bank 
N120NE DC·9·15 Genesis Aeronaubcs 
N238FX Lj60 AeXJ8I 
N371 OS Ce560 Ultra NetJets 
N372PA 8737 •306 Vacat100 Exl)(8SS 
N401FE A310-203F Federal Express 
N503MG, N504MG 8727-191 Roush Air 
N517QS BAe 125-1000B NeWets 
N550BO Ce550 PCH AV1at10n 
N555KW Ce501 MHE 
N560CX Ce560 
N571BJ G.1159 
N699BC Ce560XL 
N811UP, N814UP DC-8-73F 
N901 FH G.1159A 

O'Leary Group 
BC Enterpnses 
Unned Parcel Servtee 

N933AX DC-9-33CF Airborne Express 
N970GA Falcon 20F Sabre Cargo Atrways 
N6833 B727-223F Kitty Hawk Air Cargo 
t:il.2907 C-47B Sabre Cargo Airways 
N79017 C-47A Sabre Cargo Airways 
Op deze hub van US Airways (alle gelezen toestellen z,in trou­
wens weggelaten) was vooraf een bezoekJe geregek:I bI1 
Sabre Air Cargo Gelukkig vhegt men tiler nog steeds met dne 
Dakota's. waarvan er een weg was De N12907 (beschtldord 
als 43-49926) stond namelljk slechts ter reparatie na zljn on• 
gelukje op 20 september 2000. De glds liet trots het door hem 
aangebrachle nleuwe plaatwerk zien Moo, vakwerkt Ook die 
N58NA was olijfgroen met serial 42·9309610-SP. 

Slechts een ANG Here was een beetie onopvallend te lezen, 
maar er stonden er nog een stuk of v1JI. 

Caro/mas Aviation Museurrr. 
159971/AC-404 A-7E pres 
56-0243 F-101 F pres 
53-1788/FC-788 YF-102A pres 
137285 T-28 pres 
155472/EDIER OV-100 pres 
lets ten noorden van de poort naar de Air NatJonal Guard ligt 
aan de oostkant van het veld hel Carolina Air Museum. BtJ 
aankomst bleek het al gestoten le zI1n. dus slechts van buI­
tenaf wat gelezen 

co1umb1a-Metrwo~taQ AP (SCl 2s september 2002 
N12BW Sabre 40A Barry Wehmiller Group 
N33PT, N58HC Lj25D Bankair 
N72AM CeS550 Avondale MIiis 
N79EA Ce560XL Eagle AVlabon 
N88BY LJ25B Bankatr 
N141UP, N145UP A300F4-622R Untied Parcel Service 
N163WS RC1121B Bankair 
N308UP 8767-34AFER United Parcel Service 
N3698A L135A Bankair 
N452FJ D0328·310 United Express 

N500EO Lj35A Bankair 
N608DB Ce525 R.R. Dawson Bndge 
N903UP 8727-51C United Parcel Service 
UPS heeft h,er een kleine hub en naast hun platform heb je 
een flink parkeerterreln. Waarvoor dat bedoeld is was ondui­
delijk, maar J8 kunt h1er rn ieder ge11al mooI over het veld heen 
kijken Dai doen de lokalen ook, dus waarschijnlljk word je 
hier niet zo snel last19 gevallen. 

Shaw AFB (SC) ~QW!l!w 2.Q.Q.2 
54;0465 RB-Q6A pres 
63-V48 RF-4C pres 
5~ RF-101 C pres 
68-10962 0-2A pres 
Op de terugweg naar Savannah werd even bi] deze F-16-ba­
sis gekeken. Het ,s een hele open basis, waar je van de 
US76/378 helemaal overheen kijkt Oat maakt het ook wal 
last,g om een en ander niet opztchllg te lezen. Waar dal woor 
wel kon. bleken de heat waves roet In het eten le goolen. Nou 
Ja. het zijn maar F-16's .. 

~noall:!Ae. ~ 
80·0321 C-130H 
NSGV G.11590 
N7CQ Ce525 
N20H G.1159D 

26 seotember .200<? 
158th AS GA ANG 
Gulfstream 

N20HE G.1159(SP) Hubbard Broadcasting 
Chincahua Properties 
Federal Express 
Discover Air 
Lockheed-Martin 

N122RS G.1159C(SP) 
N188FE 8727-22F 
N241CA EMB120RT 
N405LM G.11590 
N509GV G 11590 
N689DL. N621DL 8757-232 Della Air Lines 
N672BR, N6788R CRJ200ER United Express 
N805CA CRJ100ER Delta Connection 
N830JS BAe3101 Sunrise Airlines 
N832AT OC-9-32 AirTran 
N845HS G.11590 Heallhsouth 
48-0741 F-840 pres 
Voor het vertrek naar Orlando (via Atlanta) per AirTran DC-9 
werd nog een Thunderjet ontdekt biJ de Air Nauonal Guard en 
warden ook nog een paar nieuwe Gulfstreams opgeschre• 
ven. 

Militaire Trips 

Australia 
----

t,mbQrly 
A21-54 
A21-117 
A8-126 
AS-145 
AS-142 
A8·143 
AS-125 
VH-SLE 

Preserved 

F/A·18A 
F/A-188 
RF-111C 
F-111C 
F·111C 
RF-111C 
F-111C 
Lj35A 

125 + 1 Canberra 
A3-55 Mirage 30(A) 
2x OHC4 
1x Mystere 7 

Cmd!l. Hilco Sch1gt 

3sq 
2nd OCU 
1sq 
lsq 
lsq 
1sq 
1sq 
nn 

28 .okt.Q.ber..2.QOa 

---------------8 u I g a r i j e 
Vorige maand plaatsten we een up to date BulgariJe-art1kel. In 
augustus werd een aantal velden in BulgariJe bezocht waar• 
van hier een verslag van de operahonele kisten. De stored 
gespotte k1sten staan vermeld m Scramble280, Pagina64, 65 
en 66. 

Oobrostavtz, 
117 
203 27203 
204 27204 
211 27211 

L-29 
M1G-23MLD 
MiG-23MLD 
MiG-23MLD 

llAB 
1 IAB 
1 IAB 
llAB 

23 augustus 2002 
107-7209 
30-27203 
30-27204 
30-27211 
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TiJdens de open dag van Manching waren WTD61 toestellen nu eens goed te fotograferen. Deze F-4F 38+13 m specials co/ors 
werd m take off gek,ekt. (Manchmg, 28 september 2002, Edward KleJser) 

32 38404 M1G•23UB 1 IAB 23U·38404 01 Ml• 1 
33 38406 M1G·23UB 1 IAB 23U·38406 20 Ml·2 354 3006 063 

U5008 
246-45065 

Krurrur£Q ~qugustus 2002 
24 VAB, An-2TP: 026 1G15701 

Bell 206B-3: 02/I 4508, 03S 4504. 06$ 4514 
Bell 430; 430$ 49061 
Mi-ST: 302 10302 
Mi-17: 401 103M01 ?. 

403 103M03. 
406 103M06?, 
418# 103M18?. 

Mi-240. 

M1-24V: 

Stored (ex 24 VAB): 
Mi-2: 

Mi-4: 
M1-8T: 
M1•17' 

M1•1TTPD: 

434 103M25? 
118, 120, 
124, 125. 
128. 129, 
133. 134, 
138 246150603 
139 730721, 
141 730723. 

201 54 3004 063?, 
206 56 3110 093? 
209 54 4205 065?, 
211 51 5021 126, 
213 51 5250 087?, 
51 , 54 
301 10301 
405 103M05?, 
409 103M09, 
412 103M12?, 
414 103M14, 
419# 103M19, 
421# 103M21? 
431 103M22 

402 103M02, 
404 103M04 ?. 
415 103M15, 
433 103M24, 

122, 
126, 
131 , 
135, 

123. 
127, 
132, 
137, 

140 730722. 
142 730724 

204 54 3007 063, 
207 56 3145 093?, 
210 54 4206 065?, 
212 515249 077?, 
214 51 5303 0871 

40711 103M07. 
411 103M11?, 
413 103M13?, 
416 103M16?, 
420# 103M20?, 

Mi-24V: 
M1G•17PF: 

143 730725 (rotorfess) 
22 

Su-22M-4: 

Preserved 
110 3308 
025 
3 
425 
43 
97 
11 
10. 20 

511 

An-14 
An-2M 
Arado 196A-3 
IL•2 
ll•28A 
ll -14M 
l-29 
l-200 

801822 
3-7247 

7206 

491011 

812 M1-14BT 
101 Mi-240 
44,52, 53 Mi-4 
202 M1G•15UTI 
71 MiG-17 
150 M1G•17F 
21 MiG-17PF 
506 MIG·19P 
936 M1G•19PM 
030, 882 M,G-19S 
501 MiG-21F-13 
613 MIG·21M 
52 MiG-21MF 
20 0804 M,G-21 PF 
62 7294? M1G-21PFM 
05 07685143 MiG-21US 
50 15750 M1G•23BN 
79 0837915646 M1G-23BN 
670 13670/11512 M,G-23MF 
390 25390/18025 MiG•23MLO 
021 A 1037621 MiG-23UB 
818 27818 Su-22M-4 
206 17532372206 Su-22UM•3 
27 Tu-2 
7 Yak·9U 
55 Yak-11 
23, 45 Yak-23 
02 800502 Yak-52 
30 l.JM-5A 
# = white c/s $ = blue <:Is 

Duitsland 

.. ·7138? 

.. -7137? 

1011 
96-0613 
96-9402 

3M•13670 
3D-25390 

23U037621 

fassberg ~ -2002 
Tijdens een basisbezoek van de Gilze Rljen Aviation Soclety-
1ongens werd het volgende gezien. De preservedldumped 
kisten komen In Wreci<s & Relics aan bod 
14.87+38 Bo105M HFR36 

UH-10's HFA10 platfonn 
72+18, 72+62, 73+00, 73+65. 73+82. 73+78 

TSLW3: 
27+08 
40+29, 40+34 
40+59, 40+95 
40+78 

TF-104G 
Alpha Jet A 
Alpha Jet A 
Alpha Jet A 

TSlw3 
TSlw3 
exJBG43 

Va 
Ila 
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80+10 Bo105M exHFA25 
80+12 Bo105M exHFWS 
80-ttJt Bo105M exHFR25 5081 
86+60. 87+30 Bo105P ex HFA16 
87-+-03 Bo105P 
98+21 Bo105C ex WTD 61 c/n S-176 on tail 
CT-01 B0105 composite with tail of 8046 
CT-02 Bo105 
84+03 CH-53G 
84+19 CH-53G exHFWS 
98+06 Tornado exWTD61 prot.otype I/a 
75-0635, 75-0636 F-4E ex1GAFTTC Ila 
70+01 UH-10 8001 
70+90 UH-ID TSLw3 ila 
71+68, 72+ .. UH-10 
72+77 UH-10 exHFR10 
73+81 UH-10 exHFA6 
ET-02172+01 UH-10 8321 

J-M[ OktQber 200~ 
28.38+51 F-4F JG74 

84+62 +1 CH-53G HFA25 

Preserved!dumped: 
29.,.09 TF-104G gateguard 
32+58 G-91R dumped in shelter area 
41+24 Alpha Jet A pres. In shelter area 
26+67 F-104G pres. on field 

JBG38. Tornado IDS: 
43+01 , 43+02. 43+04. 43+07 43•52. 43+65 43+67 
43+71 , 43+72. 43+76, 43+90, 44+08, 44+25. 44+32. 
44+37, 44+90, 44+95. 44+97, 45+16, 45+76 

WJllffiU!lP oktober 2Q.QZ 
28.44+17, 44+69 Tornado IDS AG51 IDY 

45+67 Tornado IDS AG51 IDY 

F-4F, JG71 · 
37+03, 37+39. 37+79. 37+86, 37+89, 38+07, 38+27. 
38+42. 38+45 

Preserved 
1x F-4E nn near run up 

C1eo11 Gljs ten Velde/GAAS Aei:zen 

Frankrijk 
We ontvmgen van diverse mensen m,ni-1np1es . 

8re~1,1~ 
16. 12+02 Cl-601 
18.12+05 CL-601 
21 . 150511 VP-3A 

731 Alouette 3 

CamPJ.Qg_j._~ Gene.ts ... srot 
13 32JF-ZBFS CL415 

33/F-ZBFN CL415 
T-71iF-ZBFF F-27-600 

FBSBMVg 
FBSBMVg 
VP-30 
22S 

11,11 ..2002 

augustus 2002 
Secunte C1v1le 
Secunte C1v1le 
Secunte C1vile 

augustus 2002 Pans-Le Bourae1 
16 MM62020 

1212 
Falcon 50 93°Gr 

30 
238/F-RAEE 

Nimes-Garons 
16.5 

31 
87 

Odeans-eocy 

C-130H UAEAF 
Falcon 50 24F 
Falcon 20C ETEC00.065 

Br1050 
Br1151 
C-47-Dl 

SF 
4F 
65S 

augustus 2ocn 
pres 
pres 
pres 

augustus 2002 
18. A217/64-GQ C· 160A ET00.064 

ET01 .061. C-160R R12/61-MG, A17/61 -Ml, R48/61-MT 
ET02.061 . C-130H: 5226/61 -PK 

C-130H•30 5114/61-PA, 5116/61-PB. 5119/61-PC. 
4589161-f~N 

ET03.061 , C-160R R86/61 -ZO. R89/61-ZG, R93/61-ZK, 
A94161·Zl A96/61-ZN, R98/61-ZP, 
A153/61 ·2S 

CMteaugun 
18.~339-JG 

46~9-JE 
H01/sa:,BA 
H02/~ 
H03/5.9JiC 
H04/5.9:1:JD 
68, 78 +1 

Falcon 20SNA 
FaJcon20SNA 
C-160H 
C-160H 
C-160H 
C-160H 
N2620 

augustus 2002 

Storage German runway· 
Jaguar A. A2., A2.1 , A23. 

ASS, A62, A70, 
A90, A103. A117, 

Jaguar E: El E6. ES, 
Mirage 3E. 479/ .. ·AG 

A38, A39. A53, A54, 
A73, A82, A84. ASS. 
A126 +2 
E11 , E20, E21 , E25 

N262D· 64, 92. 87. 83 

Storage other spots: 
Jaguar A. A13. A37, A46, ASO. ASS#. A75, A96, 

A98, A115, A130. A..6+3 
Jaguar E: E4. E30 
CM-170's: 210. 227. 378. 397. 408. 421 . 425, 

426, 429, 447, 464, 466, 476. 517, 
537. 563 

# - no cockpit 
Hel was alweer een tljdJe geleden dat we een overzicht van dit 
Armee de l'Alr-storageveld hebben gepublte&erd Zoals je z1e1 
wordt het aantal k1sten dat in opslag staat geregeld geW1s­
seld 

OrilruJe;Caotat 
14.422/F-RAEH Falcon 20F 

~ustu.s 2002 
ETEC00.065 

19. 104/XJ TBM-700 EOC00.070 

ECOl.005. Mirage 2000C: 1/5-NC, 5/5-NI, 12/5-NV. 
15/5-NA, 2Q/5-NB. 21 /5-NG, 
27/5-NT. 32/5-NS. 35/5-Nl 

EC02.005. Mirage 2000B. 502/5-0H. 506/5-00, 507/5-0X, 
filQ/5-00, 512/5-0U 516/5-0L. 
52215-0V ./3-0R 

De 512 en 516 droegen special tail mks. ter gelegenhe1d van 
de ontbindtng van de "Am,cale des allClens FAFL (Forces 
Mmennes Frani;alses l1bres) op Re1ms, 20 1un1 JI. 

~Sl.S$TIP'1o0eo J.Ul&u~~ .20QZ 
19. E47ll-PJ Alpha Jet E EC02.007 • 

e,,on-PZ Alpha Jet E EC02.007 
150/315-ZN TB30 EPAA00.315 
1611 /0l Alouette 3 SectJnty Civ1lle 

EAC00.314. Alpha Jet E's. 
E7/314·W E10/314•LK, 
E30/314-TD. E31/314-TY, 
E53/314-TC. E67/314-TB, 
E87/314•LU, E88/314·ll. 
E105/314-LE. E117/314-LU, 
E144/314-LO. E168/314-TS. 

Cognac-Chateaubfflla.rd 

E22/314-UB, 
E35/314-UF, 
E69, 
E94/314-UM, 
E118/314-LM. 
E171/314•LR, 

21 .238/30-QN +1 Mirage F1CT EC02.030 

E23/314-UG, 
E51/314-TH, 
E81/314-LX. 
E103/314•UA. 
E130/314-LQ, 
E173/314-LH 

augustuG W2 

De:ze F1CT's stonden op ORA. De ongele:zen m een HAS. de 
ander vloog een m1ss1e. 

EPAA00.315, TB30's: 
2/315-UB, 6/315-UE, 
18/315-UQ, 19/315-UR. 
44/315-VQ, 47/315-VT. 
54/315-VZ. 61/315-WD, 
681315 WK 70/315-WM, 
76/315-WS 771315-WT. 
81/315-WX. 82/315-WY. 
87/315-XD 90/315-XG, 
93/315-XJ, 95/315-XM, 
103/315-XT, 105/F-SEXV, 
113/315-YD, 114/315-YE, 
124/315-YO, 126/315-YO, 
133/315-YX. 134/315-YY. 
140/315-ZE, 145/315-ZJ. 
155/315·ZR 

10/315-UI, 
29/315-VB. 
48/315-VU, 
66/315-WI, 
72/315-WO, 
79/315-WV, 
83/315-WZ. 
91/315•XH, 
100//F-SEXO. 
106/315-XW. 
117/F-SEXH. 
127/315-YR, 
1361315-ZA 
1461315-ZK, 

Cre.dtlS: Gerben Hazebroek. Merv Thomas 

16/315-UO. 
42/315-VO, 
50/315-VW, 
67/315-WK, 
73/315-WP, 
80/315-WW, 
85/315-XB. 
92/F•SEXI. 
102/315-XS, 
109/315-XZ. 
119/315-Y J, 
128/315-YS. 
1391315-ZD 
1501315-ZN 

Scramble 283 • Pagina 139 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Spanje 
Lanza rote oktober 2002 
10 C.15--85/46-13 F/A-18A 462 Esc 

C.15-75/- F/A-18A 462 Esc 
11 D.2-03/802-12 F27-200MAR 802 Esc 
14. T.128-64/46-40 C212A81 Ala46 

~ : John Kappler 

Los Rodeos/Tenenre-Nortb 
HU.10-18/ET-255 UH-1H 
HU 18-19/ET-280 AB212 

oktober 2002 
BHELCANIV 
BHELCANVI 

~!ls. Freeman Lowell Valley Forge 

Verenigd IKoninkrijk 
Baze NMon 
12.055 

NZ7271 
An-30 16TAP 
B727-22C 40sq 

10sq, VC-10 C1K. XR807, XV101 , XV102, 
XV105, XV106, XV107 

99sq, C-17A 22171. 22173 

julj 2002 

101sq, VC-10 K4 ZA150IJ, ZA149/H 20240/M, 
2D241/N, ZD242JP 

216sq, Tristar KC1/C2:ZD950, ZD952, ZE704 

Lyneham 
12. 747 C-130H 356MTM 

iuh...2.QQZ 

LTW. Hercules C3.XV199/199. XV209/209. XV212/212, 
XV214l214, XV217I217, XV301/301 , 
XV305t305, XV307/307 

Hercules C4. ZH868/868. ZH869/869. 2H872/872, 
ZH876/876, ZH879I879 

Hercules CS: ZH881/881 , ZH882/882, ZH883/883, 
ZH884/884, 2H885/885 

Preserved· 
XK699 

Odibam 
Comet C2 gateguard 

Op de 12e werd genoteerd· 

Main ramp: 
18sq, Chinook HC2: ZA617, ZA7181BN 

Chinook HC2A: 2H892/BL 2H89318M 
657sq, LynxAH7: XZ214 

18sq Hangar. 
18sq, Chinook HC2 ZA720JBA 

Chinook HC2A. 2H891, ZH895 

!Vii 2002 

outside: 
7sq, Chinook HC2 ZA705/EC 
18sq. Chinook HC2 20575 

657sq/7sq Hangar. 
7sq, Chinook HC2: 

Chinook HC3. 
657sq, Gazelle AH1 

LynxAH7 

27sq Hangar. 

ZA707 
2H903 
XZ296 
X2651 

27sq, Chinook HC2. ZA680. 
ZHTTS/NS 

ZA681 . 

Aircraft Englnenng Squadron Hanger 
18sq, Chinook HC2· 20981/BH 
nb, Chinook HC2. ZA675, ZA677, 

20574, 2D980. 
ChlllOOk HC2A: ZH896 

Preserved 
XA453/A 

Middle Wallop 
12.ZJ140 

Whu1wtnd HAR10 

AS355F1 32(R)Sq 

Islander All : ZG845 

ZA709, 

ZA684, 
ZHTT6 

JU!i.2.QQ2 

1 Flt. 
670sq, Squlrrel HT2: 

671sq, LynxAH7 

ZJ245/45, ZJ248/48, ZJ249/49. 
ZJ250/50, ZJ253/53, ZJ254/54 
20276/X 

Histonc Flt Alouette AH2: XR379 
SooutAH1 · XT62610 

~WO IYII 2002 
12.ZA983 Chinook HC2 7sq 

XV196/196 Hercules C3 LTW 
QinebQ, AndoverC1 : XS596, XS606, XS646 

BAC1 -11 . ZH763 
Gazelle HT2: XZ939 
Hawk T1 • XX342 
Hercules W2:. XV2081208 
JaguarT2A. XX145 
Tornado GR1P· ZA326 
Tutor T1 . G-BVVE 

lie.lb~ 
12 ZJ251/51 Squirrel HT2 670sq 

658sq. GazelleAH1 XW899IZ. XX435N, 
665sq. GazetleAH1· XX417 
666sq. GazelleAH1· XW908/A XX383i0, 

X23161B. ZAn3/F 
667sq, GazelleAH1 X23451M 

1uli 2002 

XZ294/X 

XX442/E. 

Een flightline vol F-SE's op Meiringen. Begin oktober vlogen zl/ vanaf deze locat,e hun t,te-finng m1SSJes naar de Axalphom. Van 
voor naar achier ZIJn de volgende toestelfen te zien: J-3069, J-3072. J-3055. J-3034. J-3070, J-3098, J-3002. J-3041 

(Meiringen, 3 oktober 2002, Geert Meuris) 
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TiJdens de 1aartijkse sch1etoefenmgen van de Zw,tserse luchtmacht op de berg Axalphom waren begm of<rober weer veel 
spotters aanwezig, om Mirages en Hornets creallef te fotograferen. Deze Mirage 3RS R-2104 van F/St 1 0.afkomst1g van 
Diibendorf kwam hard en leag voorblj gekneld. (Axalp-Ebenfluh. 2 oktober 2002. Serge Veldhuizen) 

Preserved 
XV13&X 
XT150 

~o 
622VGS. Viking Tt • 

Samfesbury 

Seoul AH 1 gale 
Sioux AH1 gate 

laiuUQQ2 
ZE495NA. ZE533/\/V, ZE557/WE, 
ZES95fNV, ZE637NA, ZE656/YH. 
ZE679/YP 

.l3.wlI 2002 
635VGS, Vigilant T1 . ZH206IUM ZH266/UY 

Preserved· 
lx Lightning ex RAF 

Sealand J4 ivli 2002 
631VGS. Viking T1 : ZE563/Wl. ZE584/WP. ZE5861WR, 

ZE591/WU, ZE614/XN, ZE685/YV 
Preserved: 
.. . ./8 

Advertenties 

Hunter gate 

1x Canberra 

Credit Gijs ten Velde (GRAS) 

Zwitserland 

nose only In hangar 

Axalp-Ebonll.ull oktobttr 2002 
Ttjdens de jaarlljkse schletoeleningen op deze berg rn Mid· 
den•Zw,tsorland warden de volgende toestellen op de 1e, 2e 
en 3e gezIen 
F1St10, Mirage 3RS: R-2104, R-2106. R-2108, R-2116 
F1St11/17/18. F/A·18C: J-5004, J-5007, J-5019 

F/A-180: J-5237 
Sw1ssAF, F-SE: J-3002, J-3034, J-3069. J-3070. 

J-3098 +4 
AS332M: T-312. T-323. T-325 
SA3168: V-262 

nn Hunter T68: J-4205 

Advertenlles 1s een service-rubnek voor lezers van Scramble bestemd voor niet·bedrijfsmalige advertenties. Abonnees 
mogen gratis adverteren. Advertentles m deze rubriek l<unnen schriftehjk bi/ onze Postbus of middels e-mail 1talyOscrambfe.nl 
worden opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst mdien rulmte ,n Scramble aanwezig. Scramble behoudt z,ch het 
recht voor advertent1es te weigeren. 

LVT-Luchtvaartdag: op zaterdag 18 januari organiseert de Luchtvaart Vereniging Twenthe voor de veert1ende keer In successie 
haar 1aartijkse luchtvaartdag. Dit evenement. dat tot de grootste van Europa behoort. stelt luchtvaartenthous,asten In staat elkaar 
te ontmoeten en luchtvaart gerelateerde art1kelen te kopen, verkopen en/of te rullen Te denken vatt h1erb1j o.a. aan dia's, boeken / 
t11dschnften. modelbouwdozen en luchtvaart geltnte software Evenals in de algelopen iaren zullen er weer hobbyisten uIt diverse 
Europese landen deze beurs bezoeken. Er worden weer deelnemers verwacht ull o.a. ltaliE!, Engeland, Duitsland, Zwitsertand, 
FranknJk en Belg,e. Het evenement zal, net als voorgaande jaren. ptaatsvinden In Zalencentrum ·LuttlkhU1s• aan de 
Hengelosestraat 13 ,n Oeumingen (A· l afsrag Oldenzaal - Noord / Hel Hulsbeek. 1e stophchten links) 
De zaal zal geopenc:f z11n van 11 ·oo uvr tot 16;00 uur. De toegangspr1Js bedraagt • 3,- voor met-leden en • 0,50,· voor leden Mensen 
die geinteresseerd Zljn in een talel kunnen contact opnemen met Hans Koning (053-4763332 / 
hans.-koning@12move.nl) of Freek Naals (053-4316725). 

www.scramble.nl 
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Japan trip 2002 

i 

Na maanden van voofbere,d,ng vertrok een geccmbineerd Scramble/SGVISG Celtic team naar Japan De wensenlijst was zo 
groot als Mount FUJI. Op Nyutabaru werd het team verrast door de aanwez1ghe1d van enkele Naha Phantoms. Deze F-4EJ Ka, 
37-8322 van 302 H,kota, 1s hier te zIen tJjdens take-off {Nyutabsru. 28 oktober 2002, Frank • I hear footsteps· Noort) 

'lrlli1a9 18...olrtober 2002 

Na een behoorlijke hoeveelhe1d stress ZtJn we dan loch u1te1n­
delijk met z'n vijven op sch1phol aangekomen. Seans' vlucht 
uit Aberdeen was vertraagd en h1J zou vijf mInuten voor het 
vertrek van onze kist aankomen dus dat was een beetje krap 
Gelukkig kon hlJ na een telefomsche waarschuwmg een 
vlucht eerder nemen en kwam h1J keung op bjd aan Groot was 
de opluchhng toen we elkaar tegenkwamen btJ de gate en een 
paar minuten later zaten we aan boord van de PH-BFG 

2.atfIBi..rui 
Afgezren van een Zweedse m11nheer naast Frank die pro­
beerde een recordaantal whtsky's binnen zeer korte lijd­
achterover te slaan verhep de vlucht probleemloos. 11 uur la­
ter waren we dan in het land van bestemming. Het weer was 
hmm nou Ja. hoe zullen we het zeggen eeh· K"t Maar . we 
hebben nog twee waken dus wle weet knJgen we nog een 
keertje de zon te zien Op het vhegveld stonden Ko11 en Kemch1 
ons op le wachten en we kregen een staaltJe van Japanse 
gastvrijheid te zlen. Erg handig was dat Koji ons de weg wees 
naar Sh,mofusa waar we een uurtje later aankwamen. Er 
werd nlet gevlogen maar getukkJg konden we een aantal 
Orions en een Seahawk lezen. Daama wees Kenm1chi ons 
de weg naar Hyakuri B1j aankomst Waauw.. . Het hele plat­
form was afgeladen met Phantoms (waaronder ook een paar 
van Naha!). Eagles. T -4en, een Hercules. een C-1 etc etc. 
Onze eerste kennismakmg met een f11nke lading types dus. 
Ook leuk was dat opeens de brandweer naar de baan toereed 
en de baanverlichting aang1ng. Heee ... landende klsten. Alt1jd 
leuk. Het bteek te gaan om een T-4 van Hamamatsu. Het was 
al vnJ laat toen we daar aankwamen en we moesten nog wat 
kllometers maken naar Sendai dus maar snel op weg. Een 
probleempJe We hadden geen van alien nog geslapen en we 
waren loch al meer dan 24 in touw dus het werd nu loch wel 
een beetje doorzetten. Nadal Frank even een noodstop (voor­
over in de bos1es) moest maken loch maar even rustig aan 
gedaan op de parkeerplaats. UilemdehJk bere1kten we dan 
Sendai waar we de leuke opdracht hadden om een Jeugdher­
berg te vinden. Oke dan ... We beschikten over een kaart met 
ongeveer de lokatie maar na een uur zoeken hebben we ten 
einde raad het Jeugdhotel gebeld met de vraag of ze ons op 
kwamen halen. Gelukkig was de vnendehJk dame van de 

hotelrecepbe daartoe bere,d. Uiteindelijk kwamen we vlak 
voor slu111ngsti1d aan b1J het hotel en het bleek het zoeken 
waard geweest te ziJn Echt helemaal op z·n 1<ad1t1oneel Ja• 
pans 1ngencht schoenen u,t b11 de deur. pantolfels van het 
hotel toilet met verwarmde bnl en een hot tub1 Ook al waren 
we helemaal kapot. dat bad moest u1tgeprobeerd worden. 
Helemaal rood en gerimpeld doken we dan eindelijk ons bed 
,n, 

Sh1moru~ 
5031, 5035. 5042 
5046. 5051 , 5062 
5063, 5068 
8275 

Hyakuli 
58-1011 
75-1075 
42-8839 42-8946 
52-8952 62-8869 
72-8888 82-8903 
12·8925. 52-8849 
52-8954, 62-8864 
62-8868. 82-8899 
57-8356. 37-8313 
37-8321 , 47-8338 
n-8402 97-8425 
5089 
36-5697. 96-5618 
06-5635. 06-5649 
26-5686, 46-5722 
66-5743 
95-3254 

ZQ.ndag 

P-3C 
P-3C 
P-3C 
SH-60J 

C- 1 
C- 130H 
F-15J 
F-15J 
F-15J 
F•15J 
F-15J 
F-15J 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
P-3C 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
U-4 

19 oktober 2002 
203 Kyo1ku Kok. 
203 Kyo1ku Kok. 
203 Kyo1ku Kok. 
Sh1molus Koku Kichita 

19 oktober 2002 
403 Hikotai 
401 Hlkota, 
204 H1kota1 
204 HIkota1 
204 H1kota1 
305 Hikotai 
305 H1kota1 
305 Hikota1 
302 H1kota1 
302 Hlkotai 
302 Hikotai 
4 Kokutai 
204 Hikotai 
305 H1kotaI 
305 HIkotal 
nn 
Sotal Shireibu Hikotai 

20 oktobec 200~ 
Na een welkome nachtrust was het vandaag lijd voor 
Matsushima. Oorspronkelijk stond daze basis niet voor deze 
dag ingepland maar toen we hoorden dat er vanaf deze basis 
de Phantoms en F 1 • en voor de flypast van Hyakuri vlogen was 
de keuze snel gemaakt. De aankomst b1J het veld zorgde voor 
het nodige enthous,asme: een platform vol Phantoms, F1 'en 
en T2'enl Helaas was het weer met top, maar dat mocht de 
pret niet drukken. na een kleme verkenningsronde werd een 

Scramble 283 - Pagina 142 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

leuke plek gevonden waar op de rolbaan gefotografeerd kon 
worden. Regen? Weinlg licht? Geen probleem. als er F1 en 
langskomen moet er geplaat wordenll Gelijk ward dutdelljk 
dal de. ru1mtevretende. trapjes geen overbodige luxe zI1n. Utt 
beleefdhe1d lieten we een lokale spotter ook even gebruik 
maken van de trapies. wat na vele dankbetuigingen (who. 
me??). geaccepleerd ward. BiJ het terugnJden van het veld 
werd nog even "chicken~ gespeeld met een Japanner. Wij 
vonden dal wij voorrang hadden, h11 vond dat h1J dat had Na 
een korte stand-off Irok hij aan het kortste eind en moes1 hij 
het halve boerenweggetJe lerug In do achteruil .... 

Orn een uur of vIer werd koers gezet nchting Misawa. Tijdens 
een tussenstop hebben we ook nog onze eerste echte 
Japanse maallijd genuttigd. Vanerend van soep tot nJSt met 
ondutdehrk vtees: erg lekkerl Tanken Is h1er overigens ook een 
ervanng Als je aankomt blj een, op het oog verlaten. tank­
station rennen er v1er mannen naar bulten die je komen hel­
pen. U1tstappen is u1t den boze. deze mannetjes doen alles 
voor 10; een man 1ankt. een man doet de betaling en de rest 
poetst 10 auto. Als het tanken gereed Is gaat er 1emand op de 
weg staan om het verkeer tegen te houden zodat je ve,lig de 
weg op kan Als afsche1d kriJg je een dlepe bulging van hel 
aanwe21ge personeel. 

Het weer werd er met bater op dus besloten we opnleuw een 
Youth Hostel le zoeken Votgens de In Sendai verkregen Youth 
Hostel map zoo er eentJe vtakbtJ M1sawa zItten. Na een moel­
zaam gesprek (Five man? Yes. Five gentleman? Yes Five 
Members of Youth Hostel? Yeeesss So. you are hve men? 
Yeeeeesssl!!) bleek dat er nog genoeg plek was. Deze Jeugd• 
herberg was prima te vinden (zelfs met borden aangegeven) 
en ook h,er weer de uIterst vnendehJke ontvangst en een half 
uur na aankomst zaten we met z·n viJven in een openlucht hot­
tub. Snel nog even wat bencht1es op Internal gezet voor onze 
thu1sblijvers en toen onder de wol. 

Matsushima 
69-5127. 99-5160 
79-5141 
59-5108, 69-5124 
89-5155, 89-5156 
10·8259, 30-8269 
60-8274 
13--8511 , 13-8514 

T-2 
T-2 
T-22 
T-22 
F-1 
F-1 
F-2A 

20 oktober 2002 
std 
std Forward fuselage 
Sid 
std 
6 Hikotai 
6 H1kota1 
3 Hikotai 

13-8515 
23--8111 . 23-8112 
37--8311 
97-842. 
47-8334 
17-8439. 37-8312 
47-8328. 57-8366 
67-8384. 87-8407 
57-6912 
57-6371 , 57-6372 
57-6376, 87-6412 
19-5165. 19-5166 
29-5176 
29-5178, 29-5179 
29-5179. 39·5180 
39-5181. 39-5182 
49-5190. 59-5191 
59-5192 +2 
06-5648, 16-5662 
36-5701 . 36-5703 
26-5805 
22-3019. 82-3007 
08-4572 

MII a.ndag 

F·2A 
F-28 
F-4EJ 
F-4EJ 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Ka, 
F-4EJ Ka, 
AF-4E Kai 
RF-4EJ 
RF-4EJ 
T-2 
T-2 
T-2 
T-2 
T-2 
T-2 
T-2 
T-4 
T-4 
T-4 
U-125A 
UH-60J 

3 Hikota, 
Ainji F-28 HlkotaI 
8 Hlkotal 
nn 
301 Hikotal 
8 H1kotat 
8 H1kota1 
8 Hikotal 
501 Hlkotai 
501 Hlkota1 
501 Hlkota, 
22 H1kotaI 
22 H1kotal B. lmpul. c/s 
22 H1kotai 
22 HIkota1 
22 Hikotai 
22 H1kotai 
22 H1koia1 
22 H1kotal 
22 H1kotaI 
Blue Impulse 
Matsushima Kyunantai 
Matsushima Kyunantai 

2:Lo.kto.ber 20QZ 

Waar we op zondag al bang voor waren ward de bewaarhe1d: 
toen we wakker werden en naar buIten keken warden we met 
vrolljk aangez,en de regen mot bakken u1t de hemel kwam 
Maar Ja. vhegtu,gen z1Jn vheg1uigen dus na een kopje warme 
melk (You want Fresh Mlik? Fresh MIik? Ah verse melk van de 
koe ... ) gIrigen we onder tuId geklingel van <:le bel van de 
Jeugdherberg op weg naar MIsawa. Een kort bezoek aan de 
viewing-area op het dak werd snel mgewisseld voor een be· 
zoek aan het (droge) restaurant met hetzelfde u1tz1cht. Je staat 
er redelljk goed voor u,tgaande en 1ngaande toestellen maar 
de platforms zljn niet le zIen Opeens kwam er een sumo wor­
stelaar met gevolg bmnen zetten die uiteraard het hele restau• 
rant begon leeg ta vreten. Oat moest natuurlijk gefllmd wor­
den Snol de camera uIt de auI0 gehaald en het stelletje ge­
filmd en tegehjk ook maar ons stekJe vastgelegd inclus1ef taxI­
ende phantoms Ach Ja, J8 moet wat 

Na nog even in de landing gestaan te hebben werd koers 
gezet nchting het zu1delijk gelegen Hachinohe Ook h1er viel 

) 
' ' 

Op Matsushima Is er ·s morgens erg goed te fotograferen m take-off. Je hebt we/ zo'n 400 mm nodlg maar dan kun je ook aardig 
aan de s.lag. De T-2's zullen op termijn vervangen worden dus en op Matsushima staat het laetste squadron van de JASDF dat 
met de T-2 vlIegt. 22 HIkote1. (Matsushima, 22 oktober 2002. Amold ten Pas) 
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de regen met bakken tegellJk u,t de hemel en samen met een 
lhnke storm waande Je Ja h1er in het noorden van Schotland. 
Zoals Sean al opmerkte. "This cures my homesicknoss.: We 
konden een plek)e v1nden In de buurt van het platform en er 
vial er zowaar een Orion te fotograferen. Oat we daama nog 
een hall uur bezig waren om de cameras weer droog te krij­
gen deed er niet toe. Onze lees- en fotografeerpog1ngen ble­
ken niet onopgemerkt te zI1n door de Japanse authoriteiten 
we warden voor het eerst heeeel onopvallend gevolgd door 
een wit autoot1e Waar wII stopten stopten zij ook. Pech voor 
hun dat we net O,P weg waren naar de tolweg om door te gaan. 
Na 40km h1elden ze het voor gez,en 

Omdat het 's avonds nog steeds zo regende maar wear op 
zoek naar een Jeugherberg. De ovorzlchtskaart die we kregen 
van het hotel in Sendai komt steeds bater van pas. Even bel­
len naar de he~rg en Ja hoor. ze spreken ook h1er weer "little 
enghsh". Met handen en voeten u11gelegd (en dat valt n,et mee 
over de telefoon) dat we graag wllden komen en gelukklg 
kwamen ze ons ophalen vanaf het d1chtb11z11nde station 
Maar ... eerst nog even het feest van de dag. hat diner. VlakblJ 
het station vonden we een restaurant waar hat personeel ui­
teraard totaal geon engets sprak. Het "wat en hoe Japans• 
boekJe bractlt u1tkomst en we hebben nu een heel leuk stukje 
video waarblj Mo onder grote hllarite11 van ledereen uitlegt wat 
wat we graag zouden willen eten. Eten was pnma. vooral de 
"Kip-Nuggets• met mayonalse. Nadal we In het hotel waren 
aangekomen nog even met z'n allen ,n het bad 0a Ja.. hat 
beg1nt een gewoonte to worden) en gauw het bed in want we 
willen morgen graag vroeg met het zonnet1e wakker worden. 

M~ a1 oktober 2002 
00-8241 F-1 Sid 
71 -5297 T-33A std 
91 -5399 T-33A std 
80-8223 F-1 pres at gate 
78-1023 C-1 402 Hikota, 
67-4486 CH-47J Mlsawa Henko. KuyutaI 
34·3451 , 34-3452 E-2C 601 Hikotru 
34-3453, 34.3454 E-2C 601 Hikotai 
44-3463, 54.3455 E-2C 60 I H1kota.J 
92-3884/WW F-16CJ 13th FS 13th FS corn. 
92-3887/WW F-16CJ 13th FS 
92·3913/WW F-16CJ 13th FS 
90-0808/WW F-16CJ 14th FS 
90-0816/WW F-16CJ 14th FS 
90-0817/WW F-16CJ 14th FS 
90-0819/WW F-16CJ 14th FS 
90-0819/WW F-16CJ 14th FS 
90-0844/WW F-16DJ 14th FS 
17-8439 37-8312 F-4EJ Kai 8 H1kota1 
37-8317, 47-8328 F-4EJ Kai 8 H1kota1 
57-8366, 67-8384 F-4EJ Kai 8 H1kotai 
67-8387, 67-8391 F-4EJ Kai 8 HIkotaI 
87-8407, 87-8411 F-4EJ Kai 8 Hlkotal 
97-8424 F-4EJ Kar 8 Hlkota, 
160283/AO-283 P-3C VP-47 
160761/AD-761 P-3C VP-47 
16-5659 T-4 304 H1kotai 
06-5791, 36-5702 T-4 nn 

l:lachioob~ 21..o.ktobec 2002 
31087/11 OH·GJ pres 
61336 TH•SSJ pres 
? UH-1 pres 
41662 UH-1H pres 
5001 , 5081, 5091 P-3C 2 Kokuta, 
5098, 5100 P·3C 2 Kokutal 
5048, 5085, 5089 P-3C 4 Kokutal 
5095, 5099 P-3C 4 Kokutai 
5070 P-3C nn 

Qlos..d.ag 22 Qlslotuu 2002 
Gisterenavond zagen we in het restaurant wel een heel posl­
tieve weersverwactlting voor de volgende dagen. De Japanse 
weergoden hadden gelijk, na 4 dagen emdeliJk het bewiJS dat 

we ons In het land van de nJzende zon bevondenll B1jzonder 
goed gemutst togen wij nchting onze bestemm1ng, 
Matsushima Hier aangekomen werd gadegeslagen hoe 
goed gednlde Japanse soldaten over het veld renden en 
baamnspect,e hepen. Terw11I drt amusante aafereel plaats­
vond warden de platformen leeggelezen die ,n razend tempo 
werden volgezet. Toen de eerste kisten aanstalte maakten om 
te vertrekken, maakten w1j ons uit de voeten om een 
fotografeerstek ta vinden Halverwege de baan werd een per­
lecte plek gevonden en de venrekkende T-2's werden specla· 
culalr vastgelegd. Leuke bI1komst1gheld was de luctll nog vnJ 
vochhg was en met het zonnetJe in de rug ontstond er een 
regenboog dre peecIes te zI1n was achier de de kisten In take­
off. Erg benieuwd of dat ook een beetJe overkomt op de dla s 

Echter, nadat de zon z1ch had laten z1en, zocht hlJ nu weer 
beschuttmg achier wolken dte werderom al en toe waterdrup­
pels lieten vallen. Na ernge lljd besloten we om ons geluk aan 
de andere ziJde van de baan le proberen. Al snel stopte hler 
een w,tte personenauto met twee strak In hat pak gestoken 
mannen Quasi ge,ntereseerd keken z,j naar de vlieg­
bewegIngen en maakten ze er zelfs d1gItale foto's van. Toen z•J 
dachten dat wI1 nlet opletlen. werd de camera naar ons gencht 
en werd daze groep van vIer Nederlandse en Mn Schots roto­
model keung op de plaat gezet Schoorvoetend zochten zij 
loch maar contact met ons. De pogIng ward li)keh1k beloond 
want wIJ wIsten ze le overladen met Japanse vIsitekaartjes. 
kopIeen van onze paspoorten en buS1nesscarts. Nog n001t 
zagen w1j spleetoogjes zo groot worden! H11 vroeg 2Ich emshg 
af waarom we dlt allemaal blj ons hadden. 'Omdat wi1 julhe 
verwachten natuurlljk!'. Blj alles wat we hem lleton z,en, klonk 
een soort van gekreun. hat leek wel of ,e het lekker vond. Af11n, 
nadat hlJ de Scramble had bekeken en hij onze complete tnp­
ptanning had overgeschreven wlfde h•J toch nog graag een 
groepsfoto van ons hebben. WtJ hebben uueraard voor hem 
geposeerd en gmgen over tot de orde van de dag: fotograferen 
van vhegtuigen. 

Ook leuk was de ontmoebng met wat lokale spotters. Frank's 
fotoboek werd met veel enthous1asme bekeken en ook het 
u1tw1sselen van vls1tekaartjes was een succes. Fred en Mo 
proboerde met hun Afterburner kaart)es wat z1eltIes te wInnen 
Reacue van een van de spoilers was erg leuk: Hal, you from 
Holland ? You know Cappa ? Alh1d ge,nlg om de gezithten van 
After en Burner op dat moment te zien. Nog erger werd het 
toen Frank en Arnold zich bekend maakten: You from 
Scramble? Hail Scramble very famous Hal' 

Aan het emd van de dag brak de zon wear door en konden we 
nog wat leuke platen maken van T-2·s die aan het eind van de 
baan hun dragchutes atw,erpen Daama werd hat donker en 
stopte men met vhegen. W1j kozen onze route naar Hyakun 
het doel voor de woensdag Omdat de weersverwachtmg 
daze keer droog weer aangaf, warden do tenten opgeslagen 
op een locatI0 nabrJ het vliegveld 

Matsushima 
69·5128 T-2 
68-1019 C-1 
47-4485 CH-47J 
13-8511 13-8514 F-2A 
23-8108. 23-8110 F-28 
23-8111 , 23·8112 F-2B 
23-8113 F-28 
19-5165, 19-5168 T-2 
29-5176 T-2 
29-5178. 39-5182 T-2 
49-5184 49-5188 T-2 
49-5190, 59-5191 T-2 
59-5192, 79-5139 T-2 
89-5195. 99-5161 T-2 
16·5662 T-4 
26-5804/2, 26-5805 T -4 
36-5703 T-4 
36-5705 T-4 
46-5712 T-4 
46-5720/3, 46-5725/1 T-4 
46-5726/2, 46-5728/4 T-4 

22 oktober 2002 
pres on pole 
402 HIkota1 
nn 
3 Hikotai 
Rinjt F-2B Hlkotai 
Alnjl F-2B Hikotat 
Rmjl F-28 HIkotaI 
22 H1kota1 
22 Hikota1 Blue Im. c/s 
22 Hikotai 
22 Hikolat 
22 H1kota1 
22 Hikota, 
22 Hikola1 
22 Hikota, 
Blue Impulse 
22 Hikotru 
Sola! Shrre1bu H1kotai 
22 Hikota1 
Blue Impulse 
Blue Impulse 
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Het Rtn}I F-2B H1kota1 is de convers,e-un,t voor de mtredmg van de F-2 bmnen de Japanse luchtmacht. De training van flghter­
vllegers vmdt nu nog pluats op de T-2. maar zal bmnen afvenl:>are tljd op de F-2B gebeuren. Oeze F-2B komt terug na een 
m1ddagm1ssle op Matsushima (Matsushima, 22 oktober 2002, Arnold ten Pas) 

46-5731 , 66-5745/4 
41-5051 , 41-5053 
12-3017, 52·3002 
08·4572. 68-4685 
78-4567 

Woensdag 

T-4 
T-400 
U-125A 
UH•60J 
UH-60J 

Blue Impulse 
41 Hikota1 
Matsushima Kyunanta1 
Matsushima Kyunantai 
Matsushima Kyunanta1 

~ktober 2002 
Op Hyakun warden s ochtends vroeg at een aanlal Phantoms 
plus het SAA spul buiten gezet maar daar blear het ook biJ 
Hier kwamon we ook Kenich1 en Kot1 tegen die ons rond hat 
veld leIdden. Leuke plekjes om te folograferen allemaal maar 
afgezien van die ene RF-4 die vertroi< (en met meer terug­
kwam) gebeurde er wemig. De S1emmmg zat er dus weer 
lekker in .... Ulteraard stonden we op de verkeerde plek toen de 
EC..1 bmnenkwam maar die hebben we gelukkig b1J de start 
nog een beet1e redeliJk kunnen platen Het bleef shl en lot 
overmaat van ramp brak de zon ook nog eens door ... M1stroos· 
ltg vertieten we om 14:30 het veld om ons geluk op 
Kasumigaura te gaan beproeven Daar kwamen we nog net 
op lijd aan om een OH-6 te zien bmnenkomen en de 
numbercn.mchers konden hier nog een ftink gedeelte van de 
open hangaars van bmnen beklJken. De lokale authontelten 
waren hter echter minder bliJ mee en blnnen een mum van lijd 
stonden er een flinke hoeveelheid Japannertjes aan de an• 
dere l<ant van het hek te S1uIteren van opw1nding. Koji, die ons 
de weg naar de basis had taten zIen, kon de boel wat sussen 
en Mo en Fred deden de rest. Na een half uunJe konden we 
weor verder en hebben we de Mac vereerd met een bezoek1e. 
Tljdens het eten hebben we het hele schema voor de ko­
mende week omgegootd om loch nog een keer terug le kun• 
nen komen op Hy.akuri. Het zrt allemaal n,et mee .. . 

Van Ko11 kregen we de tip om de tent op to zetten nabtJ lruma 
river en daar hebben we dankbaar geru1k van gemaakt. Na 
wat zoeken vonden we een fraa1 aangelegd park met vijvers, 
waterfietsen en alles erop en eraan. u,teraard was het park 
verlaton want het was plkkedonkor (per slot van rekening al­
weer half negen ·s avonds .. ) maar dat mocht de pret niet druk• 
ken Achter een heggelje vonden we een moot beschul plekje 
om de tent op zetten. Toen Mo en Frank even terug hepen naar 
de auto zagen ze dat de parkwachter net bezig was om het hek 
dicht le doen. Hmmmm . dat was wat minder want we wilden 
vroeg weer weg en hel hek was tets te hoog om de auto over 
heen te llllen. Dus gauw de auto bu1ten het park neergezet en 

teruggelopen naar de tenten Terug m het park aangekomen 
zat de rest al te wachten totdat ze van het park afgestuurd 
warden. De Park Ranger was bezI9 aan zI1n mspectlerondje 
op de fiats terwijl WIJ als school1ongetjes stiekem op een 
bankje zaten le 9n1ffelen. HI1 heef1 ons echter nooit meer ge­
vonden 

l:IYMU.d 23 ok1009[ 2002 
JG1321 B47 std outside field 
40017/17 H·19C Sid outside field 
? T-2? std outside field. nose 
71-5300 T-33A std outside held 
51-5629 T·33A std 
41531 UH-18 std soutslde field 
46-8630 F-104J pres at gate 
39-5175 T-2 pres at gate, BI c/s 
JA6144 B206L-4 Police 
97-4476 CH-47J nn 
78-1021 EC·1 Oenshi Shiental 
42-8843. 42-8946 F·15J 204 Htkotai 
42-8947 52-8848 F•15J 204 Hikota1 
82-8903. 92-8912 F-15J 204 H1kotai 
12-8927 F-15J 305 Hikotai 
57-6906, 57-6907 AF-4E Kai 501 Hikotai 
57-6908. 57-6913 AF-4E Kai 501 HikotaJ 
57-6371 AF-4EJ 501 Hikota1 
67-6380. 87-6406 RF-4EJ Kai 501 H1kota1 
02-3013. 12-3016 U-125A Hyakun l<yunantaI 
88-4568 UH-60J Hyakun KyunantaI 

ISa§1.1mIgauca 23 oktober 2002 
73402 AH-1S std 
?WH KV107 II-A4 Sid 
51817/WH KV107 II-A4 std 
51818/WH KV107 II-A4 std 
31133 OH-6D std 
31036 OH-6.J Sid 
51815 KV107 ll·A4 pres at museum 
31082 OH-6.J pres at museum 
61326 TH-55J pres at museum 
?01 OH-6 lnstr 
22003 LR-1 nn 
32607/JG2607 OH-1 Kasum,gaura Bunko 
31141, 31142, 31143 OH-6D Kasum1gaura Bunko 
31144/SU. 31154/54 OH-6D Kasum1gaura Bunko 
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31157/57 
31162, 31167/167 
31181/81, 31216 
31228/NEH, 31272 
41661, 41668/JG 

oonderdag 

OH-60 
OH-60 
OH-60 
OH-60 
UH-1H 

Kasumigaura Bunko 
Kasumigaura Bunko 
Kasumigaura Bunko 
Kasumigaura Bunko 
Kasumigaura Bunko 

24 Qktober 2002 
's Nachts wakker geworden van de regen dus J8 kunt met 
zeggen dat we vrolijk opstonden. Toch maar naar lruma gere­
den waar de frustrabe alleen maar groter werd. Je kunt hier 
ver·(•·o@· pracht,g staan maar uiteraard was het wear 
1"#%&weer Het werd langzamel'hand wel droog maar mooi 
werd het niet. Wei kwam er veal langs en we verveelden ons 
niet. Nog wel weggestuurd van hel plekje waar we stonden 
omdal we midden op de baan van de slipschool stonden 
maar iets verderop konden we ook prima staan 

's Avonds doorgereden naar het Jeugdhotel ,n Yokohama met 
een tussenstop in Yokota. Oat betekent een rit over binnenwe­
gen dwars door de stad en we kunnen begn1pen waarom 
lwan en name zo ontzettend in de stress gaan van deze we­
gen. Echt wat voor hun. We hadden achier ru,mschoots de t1jd 
om bij het hotel te komen dus de 40km werd keung en relaxed 
binnen dne uur (met slop op Yokota) afgelegd Leuke bijkom­
stigheld om ·s avonds door de stad heen te nJden IS dat 1e 
overdonderd word! door de enorme hoeveelhe,d lichtreciame 
aan weerskanten van de weg. 

Yokohama leek wel een grote kermis met rollercoaster en 
reuzenrad etc maar helaas was alles dicht Nog even een 
tljdje z1tten intemetten en geprobeerd een hamburger te sc:o-, 
ren. U1teraard nog even in bad en daama het bed in. 

lrl.l.filil 

.. -.685, 71-52941 +3 
JA6814 
18-1031 , 48-1004 
48-1005. 58-1008 
58-1012. 68-1019 
58-1013 
68-1020. 78-1022 
78-1022, 78-1 023 
78-1025, 98-1029 
75-1076. 95-1082 
07-4477 
27-4481 
78-1021 
06-5645, 26-5679 

T·33A 
BK117C· 1 
C-1 
C-1 
C-1 
C-1 
C-1 
C-1 
C-1 
C-130H 
CH-47J 
CH-47J 
EC-1 
T-4 

std 
Police 

24 oktober 2002 

402 H1kota1 
402 Hikotai 
402 Hikotai 
403 Hikota, 
402 Hikotai 
402 H1kota1 
402 Hikota, 
401 H1kotai 
Mis Herikoputa Kuyutai 
lru. Herikoputa Kuyuta, 
Densh1 Sh1enta1 
SotaJ Sh1reibu H1kotai 

36-5695. 36-5705 T-4 Sotai Shireibu H1kota1 
46-5714. 56-5733 T-4 Sotai Shireibu Hikotal 
46-5719 T-4 Hiko Kyodotai 
66-5744 T-4 32 Kyoiku Hikota, 
86-5607, 86-5763 T-4 Sota1 Shireibu Hikotai 
29-3041 . 39-3042 U-125A Hlko Tenkenta, 
05-3255. 75-3251 U·4 402 Hikotai 
95-3254 U-4 Sotai Shireibu Hlkotai 
12-1162 YS-11EA Denshl Shienta1 
02-1159, 92-1157 YS•11EB Densh1 Shienta, 
62-1154 YS-11FC H1ko Tenkental 

~ 24 oklgber 2002 
.. - . 0/YJ C-130E 36th AS 
61-1834/VJ C-130E 36thAS 
72-1289,YJ C-130E 36thAS 36thASCO 
74-2071/AK C-130H 517th AS 
1x C-17A 
84-0101 +2 C-21A 459th AS 
67-22583 71-0874 C-9A 30thAS 
2x UH·1N 459thAS hangar 

~ 2~.l«ober 2002 
Yezz.zz. De zon sch1jnt en we hebben een bas,sbe:zoek op 
Atsug, Somm,gen hebben een beetJe hun twijfels over een 
bezoek bJ notabene Amenkanen want we komen per slot van 
rekening om Japanse vhegtu,gen le fotograreren Toch bhJkl 
dat. na wat aanloopproblemen, mee le vallen Eerst z11n onze 
begeleiders een beetje terughoudend en willen ze het plat­
form helemaal niet op. maar als ze :z,en hoe enthousiast we 
z1Jn als we kisten kunnen lotograferen worden de bedoelin­
gen du1dehJk. Naast wat Amenkaans spul knngen we ook de 
kans om Japanse Onons en een test-Blackhawk te lotografe­
ren en we kunnen het zo rekken dat de verphch1e dia­
presentalte wordt overgeslagen. Nu blijken we ook aan de 
overkant le kunnen komen waar we een pear fraaie tomcat 
foto's kunnen maken. Als de koek bijna op is maken we ook 
nog een stop b•J de Sh1n-Maywa waar we een redelijk plaatJe 
van kunnen maken Omdat de Carner morgen vertrekt wordt 
er wem,g gevtogen maar dankz1j het bas1sbezoek komen we 
toch aan onze trekken. Om een uurtIe of dne 1s het bezoek 
atgetopen en doen we ons tegoed aan een rllnk aantal bhk­
ken Mountain Dew die verkocht worden vlak bu1ten het basis 
hek Somm,gen van ons slaan helemaal door en trekken de 
hele automaat leeg. Onder le1d1ng van KoJi en Ken,chl berei• 
ken we een mooie plaats 1n de landing en met een mooi taag• 
staand zonnetje kunnen we nog wat plaatjes maken van lan­
dende Onons. een YS-11 , twee USMC Hamers en een Hornet. 

Blj de rolbaan van lruma is een pnma plek om te fotograferen. Alie toestellen die naar de baan rijden zijn vans/ 70mm te 
fotograferen. Erg leuk zijn de gestat,oneerde YS-11 EB's van Denshi Shienta,. De 92-1157 n1dt naar de kop van de baan voor een 
m,ssie vanaf het ,etwat regenachtige lruma. (24 oktober 2002, Frank Noort) 
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De rest van de t11d brengen we door met het forograferen van 
gigantische spinnen. Aangestoken door de prachtige 
natuuurfoto·s die Koji heeft gemaakl knippen we er lustig op 
los met Kojl's 100 en 50mm Macro lens. Ook de etfecten met 
de 15mm lens zijn leuk. Lekker ouwehoerend met veel grap­
pen en grollen zien we de zon ondergaan achter het silhouet 
van Mount Fuji. Erg leuke afslurtmg van een geslaagde dag. 

·s Avonds rfjden we door naar het vl1egveld van Nagoya, 
Komakl, waar we een vaag love-hotel Vlllden Hoe hel wert<t 
weten we nog steeds niets maar je kunl via een bord op de 
muur u1tklezen welke kamer je wilt. Een lampje geeft aan of de 
kamer bezel is of niet. De martelkamers (kettingen en had­
boe1en op bed. kru1sen waarop je iemand vast kunt binden 
etc) blijken nog vrij te ZIJn maar we klezen voor een gewone 
•recht op en neer" kamer Frank wordt door de hoteleigenaar 
naar boven gestuurd zonder sleutet en b11 aankomst blijkt 
onze kamer open te staan Eenmaal binnen bhJkt de deur niet 
meer open te gaan. Met veer geweld komt h11 er toch weer uil 
en gaat de rest halen. Een slipper tussen de deur voorkomt 
dat deze weer d1chtvalt. De kamer is wel wat krap met z'n vijven 
maar met z'n allen op het tweepersoonsbed blijkt er loch ge­
noeg ruimte voor het belojlcen van een Japanse pomolilm. 
G1erend van het lachen om de domme beelden van Japanse 
amateurs (wiJ kunnen het natuur1iJI< allemaal veeeeeeeeeeel 
beter) vallen we in een d1epe slaap. 

81fill91 25 QktQ!2~r 200z 
151074/NF-234 A-4E pres at gate 
161141/NF-101 F-14A pres 
155807/NF-101 F-45 pres at gate 
112068/5 SNJ-5 pres at gate 
164148/ET-55 AV-88 VMA-211 
/WE-18 AV-SS VMA-214 
165152/RG C-20G VA-51 
162173/NF-431 C-2A VRC-30 Oet.5 
162148/NF-430 C-2A VAC-30 Oet.5 
163698/NF-602 E-2C VAW-115 
164107/NF-601 E-2C VAW-115 
165295/NF-600 E-2C-II VAW-115 
165296,NF-603 E-2C-ll VAW-115 
163049/NF-501 EA-68 VAQ-136 
163399/NF-504 EA-6B VAQ-136 
163030/NF-502 EA-68 VAQ-136 
160707 IN F-500 EA-68 VA0-136 
164010/NF-203 F/A-18C VFA-27 Hangar 
164907/NF-414 F/A-18C VFA-195 
164908/NF-413 F/A-18C VFA-195 
164968/NF-400 F A-18C VFA-195 
164972/NF-402/XO F/A-18C VFA-195 
164974/NF-405 F/A-18C VFA-195 
/NF-205 F/A-18C VFA-27 
/NF-300 F/A-18C VFA-192 
164905/NF-301 F/A-18C VFA-192 
164911/NF-302 F/A-18C VFA-192 
/NF-304, /NF-305 F/A-18C VFA-192 
/NF-307, /NF-308 F/A- 18C VFA-192 
/NF-310. /NF-312 F/A-18C VFA-192 
164903/NF-313 F/A-18C VFA-192 
/NF-314 F/A- 18C VFA-192 
/NF-401, /NF-403 F/A-18C VFA-195 
/NF-404 F/A-18C VFA-195 
164964/NF-407 F/A-18C VFA-195 
164900/NF-410 F/A-18C VFA-195 
/NF-412 F/A-18C VFA-195 
158620/NF-104 F-14A VF-154 
161271/NF-105 F-14A VF-154 
161276/NF-101 F-14A VF-154 
161280/NF-102 F-14A VF- 154 
161288/NF-110 F-14A VF-154 
161291/NF-106 F-14A VF-154 
161293/NF-103 F-14A VF-154 
161296/NF-107 F-14A VF-154 
161866/NF-100 F-14A VF-154 
162592/NF-111 F-14A VF-154 
162601/NF-112 F-14A VF-154 

162697/NF-113 F-14A VF-154 
158872/NF-700 S-3B VS-21 
160123/NF-705 S-3B VS-21 
160135/NF-701 S-3B VS-21 
160162/NF-702 S-38 VS-21 
160572/NF-704 S-38 VS-21 
160604/NF-710 S-38 VS-21 
160605/NF-703 S-38 VS-21 
/NF-707 S-38 VS-21 
/TA-620 SH-60 HSL-51 
161555/TA-604 SH-608 HSL-51 
162120 SH-60B HSL-51 
162985 SH-608 HSL-51 
163240ff A-601 SH-60B HSL-51 70.598 
164814? SH-60B HSL-51 
164817ffA-616 SH-60B HSL-51 
164851ffA-607 SH-60B HSL-51 
164857 SH-608 HSL-51 
164460ffA-610 SH-60 HSL-51 
/TA-613, {rA-614 SH-60 HSL-51 
ffA-602, {rA-606 SH-60 HSL-51 
rrA-605, rrA-603 SH-60 HSL-51 
163555. 163556 UC-12F Atsug,SF 
96-0109, 97-0103 UC-35A 6-52nd AVN Oet. 1 
160439/ .. -45 UH-1N HMLA-.. 
152704 UH-3H HSL-51 
JA8570 Falcon 900 Maritime Safety Agency 
.. 73/73 H-60 nn 
9305 LC-90 61 Kokutai 
161587 P-3C nm 
5003, 5004 P-3C nn 
5007, 5029 P-3C 3 Kokuta, 
5018, 5019, 5020 P-3C 6 Kokutai 
5072 P-3C 6 Kokuta, 
5073 P-3C 7 Kokutai 
5015. 5045. 5088 P-3C 51 Kokuta1 
5101 P-3C 51 Kokuta1 
5016, 5021 5022 P-3C nn 
5026, 5027. 5034 P-3C nn 
5040, 5041. 5044 P-3C nn 
5046, 5059. 5083 P-3C nn 
5090 P-3C nn 
9151 UP-3C 51 Kokuta1 
9162 UP-3O 91 Kokutai 
9163 UP-3O 91 Kokutai 
8202/02 SH-60J nn 
8401 /01 SH-60J Kai Mitsub1sh1 
8970 UH-60J Atsug, Kyuanlal 
9087 US-1A 71 Kokut-ai 
9041 , 9042 YS-11M 61 Kokutai 
9043. 9044 YS-11M-A 61 Kokuta1 

~ ~5 Qls!Qber 2QQ2 
64-3501 , 64-3502 E-767 601 H1kola1 
74-3503. 84-3504 E-767 601 H1kotal 

zaterdaa ~ gktober 2002 

's Ochtends gelijk naar de terminal om le klJken waar de beste 
plekken zijn en om te z1en of er al wat bmnen is gekomen voor 
de a,rshow die de dag daama gepland staat. Oat blijkt niet het 
geval en als we aankomen op de spottersplaats gebeurt er 
naast civiele vhegbeweg,ngen . een vertrekkende Here en een 
binnenkomende Chinook en C-1 bijzonder we1mg. Jammer 
genoeg lS het bewolkt en we zien de bu1 al hangen .... Nadat 
we even op de terminal het messageboard hadden 
gechecked bleek dat de meeste kisten al binnen stonden en 
dat we net zo goed verder konden gaan Op naar de slaap­
plaats in de buurt van Hiroshima. Daar vonden we een plekje 
in de buurt van een etenswarenfabriek zodat we met een lek­
ker luchlje het bed 1ndoken. 

Kamaki 
58-1006 
35-1072, 35-1073 
45-1074, 75-1065 
75-1076, 75-10TT 

C-1 
C~130H 
C-130H 
C-130H 

2s oktaber 2002 
403 H1koLaJ 
401 H1kotai 
401 Hikotai 
401 H,kotai 
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Tot een uur of negen Is er pnma te fotograferen op de rolbaan van Nyutabaru. Na dte IIJd drsatt de zon dusdanig dat het beter 
fotograferen is san de ander kant van het veld Oat ze op Japanse velden erg vroeg beglnnen bew11st het fe1t dat op 28 oktober 
voor negen uur al acht F- ,s·s en zes F-4 's het luchtrwm gekozen hadden. (Nyutabaru. 28 oktober 2002. Amold ten Pas) 

75-1078, 85-1080 
85-1083, 95-1082 
17-4479 
62-1154 

ZQ.rulag 

C-130H 
C-130H 
CH-47J 
YS-11FC 

401 HlkOl8I 
401 Hlko1a1 
lru.Henkoputa Kuyutal 
H1ko Tenkenta1 

2Loktob!lL 2002 
Na oon koude nacht werden wo om 07.00 wakker en togen we 
naar Hiroshima Hel weer was wat wlsselvallig maar was niet 
erg. Hat museum en het park waren erg indrukwokkond. Het 
zet Je In ieder geval weer even met beIde benen op do grond 
als je zlet wat een aloombom In enkele secondon kan aan­
richten. Na het museum nog even naar een kasteel in de buurt 
gegaan waar we de auto even snel langs de kanl van de wog 
parkeerden Het mocht dan wet niet maar er stonden nog wel 
meer auto's Toen we terugkwamen zagen we net dat de lo­
kale authonte,ten andere gedachten hadden over ons vrI1e 
parkeerbeleld Een e1ndspnnt van Frank schakelde de 
parkeerpolihe uIt en we waren weer op weg. Volgendc stop 
was lwakunl waar we onze tweede operationele US-1 van de 
trip scoorden. Verder stonden er nog wat F,A-18C's en 
Japanse Onons op het veld Eindbestemm1n9 van vandaag 
was of Kanoya. of Nyalubaru Na enIg overteg werd besloten 
om Kanoya, wat we alleen voor de senals zouden doen, over 
te slaan. Ondortussen hadden we er eon klem probleem blJ 
de tank van de auto was aardig leeg aan hel raken en er kwam 
maar geen benz,nestatlon in z1cht. Dan maar de snelweg af 
en op naar een pomp in een klein dorpJe Ai .. allemaal dtcht. 
We kozen ervoor om het laatste stuk binnendoor te gaan nJ• 
den want zonder benzine komen le staan op de snetweg Is 
wat minder Getukk1g vonden we op het laatste nIpper11e een 
station wat wel open was en de bed1ende bleek precIes 60 
hter in de tank te knjgen. Oat was dan wel de uiterste hmtet. 

AangezIen de GPS er onderweg mee opgehouden was met 
een vaag probleem was hel vlnden van het veld In het donker 
nog een lastige opgave. Dankzij Amolds navIgatiekunsten 
kwamen we na een half uul1Je in de buurt van hel baslshek en 
werden de tenten vrl de auto gegoo1d. Het was klaarhelder (en 
dus ook lekker koud) dus ZlJn we maar hJn tegen e•kaar gaan 
liggen .... 

twakuni 
5813 
9173. 9175 
9162 

PS-1 
EP-3 
EP-3 

21 oktober 2002 
pres 
81 Kokutal 
91 KokutaI 

9174 EP-3 
9131 OP-3C 
9161 UP-30 
9089 US-IA 
C0-09. CD-10, CD-04F/A-18C 

Maandag 

nm 
81 KokutaI 
nn 
71 Kokulal 
VMFA-212 

28 oktobor 2002 
Nyutabaru. het veld der velden, de absolute hoofd• 
bestemmIng van onze tnp Hier m~sten en zouden we moo, 
weor hebben en onze smeekbeden warden verhoord; We 
stonden op met schltterend weer en binnen no•tIme stonden 
we langs de tax,baan Groot was de feestvreugde toen om 
8.30 do eerste wave Phantoms en alle achl Agressor Eagles 
langskwamen. Oeze waren met de zon in de rug sch11terend te 
fotograferen. Als bonus kwamen er ook nog 4 Naha 
Phantoms langs die er dankziJ een grote vogel In de staart 
prachtig uItzIen Snel naar een plekJe in de landing en ook 
daar was het wee, perfect. Het was een komen en gaan van 
fighters in waanzinnige kleuren en rolletje na rollet1e werd vol­
geknald, Later op de dag mooIe 1ake-olf platen kunnen maken 
en het hefst zouden we het resultaal meteen wlllen zien. Als 
afstu,ting van deze perfecte dag ook nog even een C-1 en T-4 
in de landing kunnen platen. 

·s AvondS snel doorgereden naar Tsu1ki waar we In de buur1 
van de basis de tent opzetten. In het begin waren we nog 
knllsch met het zoeken naar een geschikte parkeerplek maar 
dat dat kntischo was er nu wet af De tent ward opgezet op een 
stenen oodargrond In de buun van een vullntsbelt en kerkhol. 
Frank beweerde blJ hoog en laag voetstappen rond de tent te 
horen en v1el u1temdeliIk als een rillend bang vogeltJe in 
slaap ... 

Nyutabaru 
46-8656 
04-8187 
92-7916 
91-5410 
78-1022 
02-8072, 02-8073 
12-8053. 12-8054 
12-8075, 22-8055 
32-8059. 32-8060 
32-8082 32-S084 
82-8083 

F-104J 
F•86D 
F·86F 
T-33A 
C-1 
F-150J 
F-15DJ 
F-15DJ 
F-15DJ 
F-15DJ 
F-15DJ 

pres 
pres 
pres 
pres 

28 oktober 2002 
at gate 
at gate 
at gate 
at gate 

402 H,kotai 
23 Hlkotal 
23 Hikota, 
23 H1kota1 
23 Hlkotai 
23 H11<otaI 
23 Hikota, 
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22-8810, 22-8812 
42-8837. 72-8886 
72-8895 
02-8071, 12-8078 
32-8083. 72-8090 
82-8091 82-8092 
02-8919 
87-8408 
07-8436. 37-8315 
37-8316. 37-8323 
47-8329. 47-8334 
4 7-8340 4 7-8345 
47-8348, 47-8351 
57-8356 57-8360 
67-8386. 77-8402 
87-8404, 87-8413 
97-8416, 97-8420 
97-8421, 97-8423 
17-8437, 37-8314 
37-8322. 67-8377 
26-5687 
06-5626, 06-5630 
06-5633, 06-5766 
16-5666. 76-5757 
86-5610, 86-5764 
96-5622 
26-5681, 46-5719 
26-5682. 46-5716 
82·3008. 92-3011 
08-4570. 38-4557 
38•4558 

F-15J 
F-15J 
F-15J 
F-15DJ 
F-1SDJ 
F-15DJ 
F-15J 
F-4EJ 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Ka, 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Ka, 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
U·125A 
UH-60J 
UH•60J 

23 Hikotai 
23 Hikotai 
23 Hikota, 
H,ko Kyodota1 
HIko Kyodota1 
H1ko Kyodota1 
Hiko Kyodota1 
301 HIkota1 
301 Hikotai 
301 Hikotai 
301 Hikolal 
301 HIkotai 
301 Hlkotal 
301 H1kota1 
301 Hikotai 
301 HikotaJ 
301 Hikotai 
301 H1kota, 
302 Hikotai 
302 H1kota1 
nn 
301 Hiltota1 
301 HikotaI 
301 H1kola1 
301 HIkota1 
301 HIkotaI 
H1ko Kyodotai 
nn 
Nyutabaru Kyunanta1 
Nyutabaru Kyunanta, 
Nyutabaru Kyunantal 

0~ 29 olstober 2002 
's ochtends vroeg direct near Tsuik1 gereden en er werd al 
druk gesteept Vaste procedure om eerst maar het gesleep op 
het platform le k1Jken werd weer gehandhaafd en daarvoor 
werd eon m00t stek1e gevonden b1J de begraafplaats aan de 
overkant van de baan Uileraard kwam de beve1hg1ng ool( 
wear een ktJkJe nemen en er kwam :reHs een bewaker ovor 
een 2 meter hoog hek met pnkkeldraad geklommen om onze 
paspoort•kopIen on id-cards in ontvangst te nemen. De 
guards vertelde ons dat ze nu al 28 uur in touw waren 
vanwege een grote oefen,ng en dat ze verwachtten dat er 
alleen 's ochtends govlogen werd Nadal we voor de 

zoveelste keer een portretfoto hadden laten maken gingen we 
op zoek naar het plekje bij de bekende kade. Oat was snel 
gevonden en er werd contact gemaakt met de lokale spotters 
door hel u1tdelen van stickers en het alweeeeeeeermrr te 
voorsch11n halen van Frank's fotoboek. Het duurde een tijdje 
voordat er v1er Eagles en zes F-len uitgingen en hoewel de 
zon het af en toe nog wel eens hat afweten konden we loch 
leuke plaatjes maken op de roller en afcheckplaats. De 
eerste twee F- 1 en kwamen al snel na take-off weer terug voor 
een emergency en omdat de plaats waar we stonden met 
opt,maal was VOOI' landingplaaties werd er een meuw stekk1e 
gezocht op de pier verder de zee in Fred en Frank gingen 
voorop en toen de 4 Nyatabaru Phantoms daar pnma vrelen te 
fotograleren volgde de resl van de groep al snel De Eagles 
kwamen na een lange mlSSle van meer dan een uur ook 
b1nnen maar helaas bleven de vier overgebleven F-1 en weg. 
Omdat de bv•t t0<;h wet bmnen was en orndat er ·s middags 
nIet gevtogen werd, werd de boel lngepakl en een uurtje later 
stonden we al op Ozuki ,n de landing De lokale T-5s vlogen af 
en aan en na een rolletJe of wat vonden we het wel weer mool 
geweest. Snel nog even wat nummert1es gelezen en alweer 
een uur later stonden we op Hofu (wat nou, dat ga 1e nlet 
redden), Halaas werd daar n,et gevlogen ook al was hat 
kastelenweer. Dan maar uitgebreid dlneren blJ de Gusto, het 
was m1ssch1en wet wat vroeg maar alles beter dan die diar• 
ree-maalhjden tangs de snelweg. De Gusto Is trouwens wel 
een aanrader als Je goedkoop en lekker wilt eten. Hiema 
volgde nog een range nt naar Akeno, zo'n 800 kilometer 
verderop. Toch werd d1t In recordtempo algelegd en om twaalf 
uur s nachts kwamen we ,n de buur1 van de basis. Wal nou 
·Akeno bereiken vanaf Tsuik1. dan moet je de hale nacht 
doomJden.. .: Klokslag twaalf uur werd uIt volle borst gezon­
gen voor Frank, die op dat moment 37 werd Een camping 
werd gevonden ,n een par1<1e In de stad, waar naast kampe­
ren Zich nog andere actMteiten afspeelden Lielhebbende 
koppell1es die thu,s mks konden of mochten, deden hler wat 
ze lekker vonden m verduIsterde busJes. 

r,u,k1 
00-8235, 00·8236 
00-8238, 00-8246 
10-8254 10-8255 
10-8256, 10-8258 
20-8263 20-8264 

F-1 
F-1 
F•1 
F-1 
F-1 

l9 olrtober 2002 
6 HIkolal 
6 Hlkotal 
6 HIkotaI 
6 Hlkotai 
6 HIko1ai 

Zo vee/ aggressor Eagles, zo veel kleurenschema's. Varieend van bru1nlgroen tot donkerblauwlflchtb/auw zien de F-15's van 
Hlko Kyodota1 er erg fraai u,L De 02-8919 ,s de en,ge enkefzltter (F·, SJ) van de un11 en heefl een blauw/gn1slwit kleurenschema. 
Hefaas is dat mer helemaal te z,en op deze loco. De foto 1s er echter niet minder spectacufa,r om. Deze plaat werd fangs de baan 
genomen met 600mm. (Nyutabaru, 28 oktober 2002, Frank Noort) 
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£en van de behaalde doe/en was het fotograferen van de ultstervende F-1 Ort bedre1gde d1ersoort Is nog maar op twee plekken 
te zien ,n Japan op G1fu en op Tsuiki Op d1t laatste veld werd deze loto gemaakt van de 60-8274 van 6 Hikolai. Vanal de 
kademuur langs het veld Is met 300mm prima op de ro/baan te lotograleren, en met war meer mIllmeters op de startbaan. 

30-8269, 60-8271 
60-8274. 60-8275 
70-8204. 70-8276 
02-8802, 02-8916 
02-8917, 22-8811 
22-8937. 32-8821 
42-8835, 42-8841 
52-8845. 62-san 
72-8882, 72-8895 
82-8897 
87-8413 +3 
06-5647 96-5619 

Q.z.illsi 
8264 
6301 . 6303. 6304 
6305. 6306, 6307 
6308, 6309, 6310 
6311, 6312. 6313 
6314, 6318, 6325 
6327, 63.29, 6330 
6333, 6334, 6335 

J:iQ1y 
04-8203 
15-5818 
51-5632 
21-5505 
41 -0296 
21-5549. 21-5550 

F-1 
F-1 
F-1 
F-15.J 
F-15.J 
F-15.J 
F-15J 
F-15.J 
F-15J 
F-15.J 
F•4EJ 
T-4 

SH-60J 
T-5 
T-5 
T-5 
T-5 
T-5 
T-5 
T-5 

F-860 
T-1A 
T-33A 
T-3 
T-34A 
T-3 

6 Hikotai 
6 Hikota, 
6 HikotaJ 
304 H1kotai 
304 H1kota1 
304 Hikota1 
304 H1kota1 
304 Htkota, 
304 H1kota1 
304 Hlkotai 
301 HIkotaI 
304 H1kotai 

29 oktober 2002 
Ozuk1 Koku Kichita1 
201 Kyolku Kukotal 
201 Kyoiku Kukotai 
201 Kyoiku Kukotai 
201 Kyoiku Kukotai 
201 Kyo1ku Kukotai 
201 Kyoiku Kukota, 
201 Kyoiku KukotaI 

pres 
pres 
pres 
dump 
dump 
nn 

29 oktober 2002 
at gate 
al gate 
at gate 

Woensdag 30 oktober 2002 
Vandaag op tljd weer op, de zon scheen al in onze tenten en 
dat belooft wat voor ons eerste army doel vanochlend, Akeno. 
Volgens de verhalen sta je hier extreem goed en we kunnen 
melden: dat klopt! Nadat we h1er een kwaruertJe stonden 
kwam het standaard secunty ntueel er weer aan. Wederom 
hadden we te maken vriendeliJke mensen en na het uItwIsse­
len van paspoortkopIeen en groepsfoto's mochten we er wear 
lekker op los platen. En dat laatste lukte goed, al snel vlogen 
er Ch1nooks. Hueys, OH-1 'en. OH-S'en. Cobra's en een LR-1. 
De enigen die aan de grond bleven waren de Blackhawks. 
Nadal we al types vele maJen in diverse stand1es op de plaat 
hadden staan besloten we aan hat eind van de ochtend rich­
bng Gifu le rijden. ons m1ddagdoel. G1fu hgt wat meer ten noor-

(Tsu1ki, 29 oktober 2002, Arnold ten Pas) 

den van Komak, en komend vanutt het zu1den lag dat laatste 
veld het d1chtste btj. Besloten werd om de planning enigszins 
aan te passen en vanm,ddag al Komalo te doen in plaats van 
morgenm,ddag. D1t bleek een goad besluit. er ward goed ge­
vlogen op drt grote v11egveld Zo kwam er een SAR Mu-2 bin­
nen en stonden er veel T -4'en binnen van versch1llende units 
die vertrokken. Ook konden we voor hel eerst wat Hercen met 
zonlichl platen. M1tsub1shi Heavy lndustnes liet ook nog van 
z1ch horen door een Phantom en een Eagt~ die net van een 
nieuw verfJe voorz1en waren eru1t te sturen. Ze waren nog met 
voorzien van unit markings. Leuk om deze losten te zien laxlen 
tussen grote civ1ele vliegtuigen. Teleurstelhng van de dag was 
het fe1t dat de T-1 ·s zich niet lieten zien, hopelijk morgen meer 
succes. Nadal de bu1t binnen was werd het zelfde 
sexhotelletJe opgezocht waar we eerder al hadden ovemacht 
door ons met z'n vijven in een kinky kamertje te proppen. We 
waren hter al erg vroeg (rond 17.00 uur) maar de koppen van 
Fred en Maurice waren kennelijk niet betrouwbaar genoeg en 
we werden onm1ddehJk geweigerd. Een ,eugdherberg was 
ook nlet echt heel dIchlbIJ en zOdoende probeerden we nog 
wat andere love hotels. No boy-boy was steeds weer het ant­
woord. Uileindelljk ward nog een pog,ng gewaagd b1J het eer­
ste hotel en daar bleak Franks geztCht wel betrouwbaar ge­
noeg. Op een of andere manier kreeg Frank het zelfs voor 
elkaar om zonder een yennie te betalen een kamer voor ons 
vijven te regelen! EindeliJk konden we onze stmkende liJven 
eens goed schrobben en na de weldad1ge douche vielen we 
rond 20.30 uur in een d1epe slaap. 

Als.en.Q 
JA9TT8 B206L-3 
JA9562 8212 
73414, 73421 AH-1S 
73454, 73474/SK AH·1S 
52906/SK CH-47J 
52951 CH-47JA 
22016/SU LA-1 
326051S. 32609/S OH-1 
32606, 32610/SU OH-1 
32612 OH-1 
32601. 32602 OH-1X 
31148 OH-60 
31169/SK, 31172/SK OH-60 
31193, 31197. 31229 OH-60 

3Q oktober 2002 
Police 
Mantrme Safety Agency 
nn 
nn 
Kasumlgaura Bunko 
nn 
Utsur1om1ya Bunko 
Akeno Honko 
nn 
nn 
H1ko IKarhatasu J1k. 
nn 
nn 
nn 
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31264. 31283/SU OH-60 
41803/S, 41813/S UH-1J 
41805 UH-1J 
431 04 UH-60J 
43101 , 43103. 43109 UH-60JA 

~ 
58-1013 
75-1075, 75-1076 
85-1079 
92-8906 
67-8390 
23-3226 
5077 
36-5697 
06-5633, 76-5757 
36-5704 
46-5713 
26-5681 
52-3003 
58-4563 

Donderdag 

C-1 
C-130H 
C-130H 
F-15J 
F-4EJ Kai 
MU-2S 
P-3C 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
U-125A 
UH-60J 

nn 
Akeno Honko 
nn 
nn 
nn 

30 oktoper 2002 
403 H1kota, 
401 Hikotru 
401 H1kotai 
nm 
nm 
nn 
nm 
204 Hikotai 
301 Hikotai 
303 Hikotai 
306 HIkota1 
H1ko Kyodolat 
Koku Kyunandan 
Koku Kyunandan 

31 oktober 2002 
Ntet zo vroeg als anders stonden we op om de T-1 'en le zien 
vllegen op Komakt vandaag. We hadden ons snel aange-­
kleed en slopen met bagage ons hotel urt. Op de valreep war­
den we op de schouder gellkt door de holele,genaar, die ken­
nehJk loch door had dat er voor de kamet met betaald was Met 
grote ogen keek liltj toe hoe wI1 met 5 man urt het kleme kamer­
tJe kwamen met al onze bagage Na alsnog betaald te hebben 
gingen we naar het veld. Nadal we vanaf het dakterras van de 
terminal hadden gezien dat het ook vandaag met gingen luk­
ken met deze felbegeerde T-1's besloten we al snel om ons 
geluk op Gifu te beproeven. Een half uur later waren we alweer 
op de plaats van bestemmmg. Omdat dit veld nou met bekend 
staat om z'n overz1chtefijkheid waren we bhj dat we wat T-Ts 
zagen doorstarten zodat we goed de landingsplek konden 
bepalen Nadat we dachten een gesch1kte plek te hadden 
gevonden. vlogen de T-7's naar de andere baankop om ver­
volgens daar te landen ... Shit, we waren gefopt en we beslo­
ten snel naar de andere baankop te rijden. Hier werd erg snel 
een geschikte landmgsplek gevonden, herkenbaar aan vele 
Japanse spotters. We kwamen precies op tijd want vrijwel 
meteen vlogen de T-2's, F-2's en Phantoms om onze oren. 
Perfect in het zonnetje werd alias gelotografeerd maar con­
form de weersverwachtmg uit de krant ward het bewolk1 in de 

middag. Halaas bleef ook hier de T-1 aan de grond. De vloog­
tuigfanaten hebben het museum langs het veld nog even be­
zochl. Later werd koers gezet naar Hyal<uri om onze eerdere 
poging te wreken. Echter. als de weersverwachting uIt komt. 
zal het weer niks worden want er staat regen op he1 menu We 
wisten ons een plek tn de landing te hennneren die goed was 
voor de ovemachbng en zo gesch1edde. 

{.illy 31 Qktobec 2®2 
91-1141 C-460 pres at base 
68-1014 C-1 403 H1kotai 
52964/XIIH CH-47JA Kawasaki 
02-8914 F-15J Hiko Kaihatsu Jikkend. 
07-8431 , 17-8301 F-4EJ H1ko Kaihatsu J1kkend. 
47-8341 F-4EJ Htl<o Kaihatsu J1kkend. 
59-5106 FST-2 H11<0 Ka,hatsu Jikkend. 
31197NATH OH-60 Kawasaki 
31200. 31295 OH-60 Kawasaki 
5045 P-3C 51 Kokutal 
5035, son P-3C nm 
66-5604, 86-5605 T-4 Hiko Kaihatsu Jikkend. 
.. -5902 T-7 H1ko Ka1hatsu Jikkend. 
63·8501 XF-2A Hiko Kaihatsu Jikkend 
63-8102 XF-28 H1ko Ka,hatsu Jikkend. 
29-5102 XT-2 H1ko Ka1hatsu J1kkend. 

Ka~DmIgahara museum 3 l 01s:l0!2e c 2QQ2 
JA7110 847G3B pres 
J00003 BK117 pres 
36-8515 F-104J pres 
2500 KHA-1 pres 
51804 KV107 II-A4 pres 
8501 NALVTOL pres 
31081 OH-6J pres 
1001 Otsu-1 pres replica 
4782 P-2J pres 
JA9093 SA316B pres Fire dept. 
19-5173 T-2 pres Blue Impulse c/s 
61-5221 T-33A pres 
9911/XS UF-XS pres 
9078 US-1A pres 
JA8731 YS-11A pres 
Komaki Jl 2ktobec 2002 
35-1072, 45-1074 C-130H 401 Hikota, 
75-1075, 75-1076 C-130H 401 Hikotal 
75-1077, 85-1079 C-130H 401 Hikotat 
85-1086, 95-1083 C-130H 401 Hikotal 

59·5 I 06 

Het testvefd Gifu beschtkt over een groot aantaf verschillende types. Van elk acttef type binnen de Japanse luchtmacht heeft men 
mm,maaf een exemplaar om testen mee uit te voeren. Het zicht op het veld is beroerd. maar in de landing is ut1erma1e fraai te 
fotograferen met 400mm. Deze T-2Z. een van de laatste vlfegende exemplaren, z,t ,n de landing na een m,ss,e. 

(Gtfu. 31 oktober 2002, Frank Noort) 
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Aan hot emde van Japanse vtlegshows gaan de bezoekende toestellen vank dtrect terug naar hun thulsbas,s Zo ook deze E-
2C van M1sawa. De vltegers maken er een leuke flypast van dus zijn de fotografeermogeltJkheden vaak uitstekend Deze 
Hawkeye maakte b11 vertrek vans/ lruma nog even een :rwaa,ende beweg,ng en was derhalve goed te fotograferen aan het 
e/nde van de baan (/rums , 3 novomtxlr 2002. Arnold ten Pas) 

06-5641 
52-3003, 72-3006 
18-4574, 58-4563 

Vrl!dag 

T-4 
U•125A 
UH-60J 

1 Kokudan 
Koku Kyunandan 
Koku Kyunandan 

1 11ove.mber 2002 
De dag v,ng aon zoals vorwacht, nat en bowolkt. De hJn op 
Hyakun was reeds vol gesleept met kisten en al snel was hij 
leeg gelezen. Nadal we 10 F-15's en 5 RF-4'en in de stro­
mende regen zagen vertrekken en terugkomen werd besloten 
om le verkassen en nch11ng Tokyo te gaan. Al snel werd orvoor 
gekozen om te gaan ovemachten ,n het Kawagoe park wear 
we de week daarvoor ook al geslapen hadden. Om de Park­
wachler met op te schnkl<en z1Jn we eerst u1tgobre1d gaan eten 
1n Kawagoe stad om daarna op zoek te gaan naar een ge­
sch1kte plek. Ook werd nog even urtgeplozen hoe we met Me• 
tro en tre,n naar de stad mocsten Oat leek in eerste lnstantte 
nlel zo s1mpel en vooral Mo en Fred schoten helemaal ,n de 
stress (lees: hadden voorkeur voor de auto!) bij het z1en van 
onleesbaare kaartjes en schemas maar ach Ja. die brabo's 
hebben al moeile om de JUISle bus te vrnden dus zetten Arnold 
en Frank hun zin door 

Terug naar het park om te gaan slapen lniueel plan was om 
1ets bunen het park te gaan staan want het zou per slot van 
rekenmg de volgende ochtend u1tslaapdag zljn en dan hob je 
llever geen g1llende Ranger 1n onverstaanbaar koeterwaals 
aan 10 tent Helaas vooden op de door ons u,tgekozen plek 
wat verdachte achv11e11en rond een auto plaats en om nou 1u1s1 
daamaast Je tent op le gaan zetten leek ons een wat minder 
plan Terug naarr hel park dus waar we onder een aanlal bo­
men de boel In no-time op hadden gezet. 

ttmvo 
38-1003 
58-1013 
42-8843 42-8848 
42-8946, 42-8947 
52-8848 82-8898 
02-8915. 12-8924 
22-8807, 22-8813 
22-8929. 32-8825 
32-8941 42-8838 
52-8849. 62-8864 
62-8876. 82-8904 
82-8905 
47-8345 
17-8439 
57-6906, 57-6908 
57-6909, 57-6913 
57-6914 
57-6372 

C-1 
C-1 
F·15J 
F-15J 
F-15J 
F-1SJ 
F-15J 
F-15J 
F-15J 
F-15J 
F-15J 
F-15J 
F-4EJ Kai 
F-4EJ Kai 
AF-4E Kai 
RF-4E Kai 
RF-4E Ka, 
RF-4EJ 

.J...DOYJlfil_b~ 
403 H1ko1ai 
403 Hrkotai 
204 Hikotai 
204 Hikotai 
204 Hikota1 
305 Hikota1 
305 Hikota, 
305 Htkotal 
305 Hikotal 
305 Hlkotai 
305 H1ko1a1 
305 H1ko1a1 
301 Hikotar 
8 Hikotai 
501 Hikotai 
501 H1kota1 
501 Hikota1 
501 H1kotaJ 

Scramble 283 

47•6335, TT-6403 
87-6406 
56-5722, 96-5618 
06-5635, 06-5649 
46-5713 
26·5690 
02-3015, 12-3016 
08•4573, 68-4655 
88-4568 

Zaterdag•~ondag 

RF-4EJ Kai 
RF-4EJ Kat 
T-4 
T-4 
T-4 
T-4 
U•125A 
UH-60J 
UH-60J 

501 Hil<ota, 
501 H1kota1 
204 H1kol81 
305 Hikota, 
305 Hikota, 
501 H1ko1a1 
Hyakun Kyunantai 
Hyakun Kyunan1a1 
Hyakun Kyunanta, 

2 8- 3_.n__ovember 2002 
Hmmmm We hadden loch ets meer llJd moeten nemen voor 
do har1ngen on zo want ·s nlichts stak er een flinke storm op 
en kwem hot tontdook meer omleag dan de bedoellng was 
Om hall drie stond Mo bu1ten om even wat scheerlijnt1es te 
spannen en extra hanngen '" do grond te slaan Heel hjn 
Gelukk1g regende het met. Toen we 's ochtends hall bevroren 
wakker warden bleak de lucht geheel schoon geblazen te z11n 
en 101 onze verbazing was Mount FuJI vanu1t onze tent heel 
mool z1chtbaar Oat ,s nog eens lekker wakker wordenl Gauw 
een paar plaa11es maken en met de metro en train naar de 
w1Jk ShinJuku. downtown Tokyo. Het metro- en tre1nsysteem 
bleek heel makkellJk {en heel punctueel1) een een uunie later 
stonden we al 1n de gigan11sche Yodobash, camera winkel. 
De verhalen van lwan bleken weer eens schromelijk overdre­
ven (een heeeeeeeeeeeeeelo etage Canon, Ja Ja), maar we 
hadden tenminsle de kans om even een moo10 d1gitale EOS· 
1 D tn ons handen te hoodon. Do EOS-1 OS hadden ze helaas 
niel als demonstratre model voorrad1g. Onze handen )euken 
In ieder geval om zo snel mogeh1k onze camera·s in te ru11en 
voor zo ·n ding. Nog even doorsparen ... Over camera's ge­
sproken: Amold heeft de afgelopen twee waken veelvuld19 
onze Canon vorhalen gehoord en af en toe ook onze lensen 
mogen U!lproberen en 1s nu helemaal om. Het liefste zou hij 
meteen z1jn e1gen en geleende M1not1a apparanuur lnru,len 
en meteen overschakelen op een EOS-3 met een 70-200 2.8L 
en een paar extenders. Oat is dan om vast mee te beginnen 
want die 300 2.8 die moet natuuriiJk ook komen. Ook d11 doel 
werd dus bere,kt Arnold over op Canon Nu Sean nog maar 
aangezien die net een Nikon F5 heeft aangeschaft ter waarde 
van veto Euros zal dat een probleem warden. 

Anyway, na een uurtJe waren we wel urtgegekeken en g,ngen 
we verder de stad ln Volgens de Lonely Planet zl1n de torens 
van het Metropolitan Government office vrijelijk toegangehjk 
en b1eden een fraa1 u1tzlehl op de stad Zo gezegd zo gedaan 
en inderdaad. AangeZJen het moot weer IS kunnen we een 
flink emd over de stad ktJken. Er komt geen e1nd aan. Zover als 
het oog rijkt zien we rijen met torens, flats. huizen, snelwegen 
etc etc In de verte z11n de conlouren van Mount Fuji z1chlbaar 
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maar helaas aan het zlCht ontrokken door lage bewolking. Dit 
moet erg fraai z11n op een koude wmterdag Besloten wordt 
om hier 's avonds terug te keren om Tokyo by night te kunnen 
z,en. 

We gingen verder de stad in op zoek naar kado's voor de 
kinderen en vrouwen thu,s maar dat valt nlet mee. Sean staagt 
erln om een Kimono aan te schaffen voor zijn vrouw Louise en 
Fred vmdt eindelijk het gewilde voetbalshirl voor zljn zoon 
Jord, maar voor de rest vmden we weinig geschikte Winkels 
met toensusche attributen or speelgoed voor kinderen. Na 
een hele dag rondslenteren besluiten we op zoek te gaan 
naar een plaats om te eten en we vinden een leuk trad1honeel 
Japans restaurant ergens op de 7e etage De schoenen moe• 
ten uit en we nemen plaats aan een !age tale! Het eten, 
vleesspiesies met daarbij gefntuurde aardappelen (fneten 
volgens sommigen. andere zeggen patat), ,s erg lekker. Na 
het eten bereiken we met de laatste krachten de Metropolitian 
towers en maken we nog wat nachtfotos·s De tre1n• en metro­
re,s terug verfoopt moeizaam. Nu wordt ook duidehJk waarom 
de treinen h1er op ltJd riJden: De deuren gaan precIes op t11d 
dicht. of je er nu tussen zil of niet Oat de helft van de reizigers 
die ook graag mee wll achterbhJft op het perron maakt niet ult, 
de deur gaat d1cht. Met een verb11sterd gez,eht bleef Fred ach· 
ter op het perron en zag de vIer anderen m de tre,n aan zJch 
voorbij trekken. Daar ward h1j n,et bepaald vrolijk van en lichte­
hJk kokend kwam h•J de rest weer tegen op de halle lkebokuro 
waar we moesten overstappen op de metro. De rest van de rit 
ver1iep voorspoed,g en rond een uurtJe of elf zetten we de tent 
weer neer op ons plekje onder de bomen m Kawagoe park. 

Laatsle echte dag in Japan en vandaag stond de lruma show 
op de planning. Opn,euw was het kraakhelder (en dus koud) 
en als d1epvriesv1ssbcks kwamen we u,t onze slaapzak. We­
derom ver11chtte het ochtendzonnetJe Mount Fu11 en dit werd 
fraa, op dia vastgelegd. Wal ons enorm verbaasde was dal 
die gekke Nippen op zondagochtend orn 6 uur m de vneskou 
massaal hel park bezochten voor een ochtendgymnast,ekJe. 
WiJ verk,ezen dan loch het lamme Nederfandse u1tslaap­
temperamen11 Maar goed, vandaag effe niet, we stonden om 
kwart over zeven al 1n de buurt van het veld. We wisten reeds 
dat het vinden van een gesctiikte parkeergelegenheid een 
drama kon worden. NabiJ de spottersplak langs de l:axltrack Is 
een zlekenhuis waar we eerder ook al eens hadden gepar• 
keerd. Helaas, deze parkeerplaats was volled19 afgegren• 
deld. Een stukje verderop vonden we een pad dat onder de 
landing door g,ng en h,er stonden ook al spotters met auto's 
gepari<eerd. Omdat we dtt pad net gepasseerd waren. reed 
Maunce de bus even een meter terug. Plots hoorden we ean 
klap en zag de chauffeur In z,jn z1Jsp1egel een motor met be• 
stuurder op de grond hggen. Deze bleek zich inmiddels mid­
den. en zeer kort, achtar ons busie te hebben opgesteld waar• 
door hij niel z.1chtbaar was. De man was z,ch natuurtljk een 
ongeluk geschrokken toen het voertu,g achteru1I kwam zetten 
en probeerde m alter iJI ZIJn vege hjf te reden. M1slukt. helaas. 

A/s afsluiter een AH-1S van Akeno. 

1-0 voor hel busje. Galukk1g was de man ntet gewond geraakt 
maar het leverde ons wel oponthoud op Frank, Amold en 
Sean warden vast voonJJt gestuurd, terw,II Fred en Mo b1J het 
voorval achier bleven in afwachUng van de pofibe. Na onge­
veer anderhalf uur was al het papierwer'k achier de rug en 
togen zlJ ook richtmg de bas,s. Een parkeerp~k ward moeite• 
loos gevonden lussen wat flats naast de hoofdpoort en gewa• 
pend met de camera's worstelden we ons door de mensen• 
massa's. Werkehjk, een m1erennest 1s er niets btJ. er lopen 
zo'n 200 000 man rond op d,t relatief kleme veldJe Negenhg 
procent daarvan komt per trem naar de open dag en aen leuk 
detail Is dat er een station op de basis ts Oat scheelt lopen 

De open dag op lruma bleek zeer de moete waard. Er stond 
nog wel e.e.a. op onze w1shhst en een gedeelte daarvan trol• 
fen we tot onze vreuge aan Zo stond er een blauwe Phantom 
van Misawa op de static die wij op onze regenaehhge eerste 
dag n1et hadden geZ1en. Ook was er een KV-107 die we nog 
graag wtlden. De static was beroerd le fotograleren maar dat 
klopte met onze verwachtingen. Het vliegprogramma stelde 
wein,g voor en toen orn 14.30 uur de zeer mat,ge display van 
de Blue Impulse door de vale Jap1es met de nodlge ooooh's 
en aaaaah's werd afgesloten. liep de show ten emde. Echter. 
voor ons begon het feest toen pas want op dat moment gin­
gen vn1wel alle k,sten weer terug naar hun thu1sbasis. En ze 
konden hel niet nalaten om d,t op een specIaculatre manier te 
doen. Vooral de Eagles van Komatsu wisten aard1g wat rolle­
tjes van ons volte krijgen. We waren bhJ dat we n,et in de KV• 
107 hoefden te 21tten btJ z11n vertrek. hij had gegarandeerd 
onze magen omgekeerd. Maar het leverde fraaie platen op. 
Een van de wemige kisten die nIet weg gmg. was de blauwe 
Phantom. Deze werd naar een verderop gelegen platform ge­
sleept en stond er in een prachtig namiddagzonnetje perfect 
le lotograferen btJ. Wat eeo geweldig e,nde van een Japan lnpl 

Toen we net klaar waren kwam een aantal vrohjke Japanners 
met een u1tgeprinte ,nternelfoto van onze grOi;!p naar ons toe. 
Het bleek Takeda Tahish, te z11n Toen ze wIsten wie 'Flank 
Noolt' was. werd Frank helemaal veratgod. afgehkt en volge­
kwiJlt Fred wercl ook snet herkend ·ah bold guy. fat Fred Oil 
h1lansche moment vroeg om u1tleg natuurtijk en deze werd 
gevonden 1n een e-mail van Paul van der Linden aan Takeda. 
Die twee hebben waarsch,jnlijk nog een appellje te schillen ... 
Nog een kop groter dan Frank al 1s verl1eten we het veld om 
koers te zetten richttng Nanta Hier kwamen we rond 21.00 uur 
aan maar de jeugdherberg bleek moe1hjk te vmden. KoI1 en 
Keniji waren al geamveerd en ass,steerden bij het v,nden van 
ons re1sdoel. We hebben met hun nog even gezelhg gekletst 
en hun reIsplannen voor volgend Jaar naar Europa doorgeno­
men. Daarna hebben we hen vnendelijk bedankt voor al hun 
ondersteunmg en ze beloond met een typisch Hollandse ka­
lender en klompies Tevens de belofte voor ondersteuning 
voor hun tnp naar Europa votgend Iaar Oaama volgde snel 
een douehe (voor het eerst ,n 3 dagenl) en een lekker warm 
bed voor de atw1ssellng. 

(Akeno. 30 oktober 2002. Frank Noort) 
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Nieuw kleurenschema P-3C 

301 

Het meuwe kfeurenschema van de Marine Luchtvaart Dienst op de P-3C Orton 301 van MARPAT. 
(Ergens m de buurt van Vslkenburg. 21 november 2002. Marco P.J. Borst) 

Sinds de indiensCStelling van de P-3C Orion btj de Koninklijke 
Manne in 1982 is he! vhegtu19 urtgevoerd rn een tweekleung 
verfschema. De bOvenziJde 1s 'dark sea gray', de onderzijde 
'sky light green . Oeze kleurkeuze was gebaseerd op de Inzet 
van het vliegtutg boven de Noord-AUantische ooeaan. De. 1n 
dat gebied ovemeersende, zeewater- en lucht kleurtlnten 
stonden model voor het gnJS en groen m het P-3C kJeuren­
schema 

Waarom een nieuw verfschema? 
Een enkelvoudige kleur IS allereerst kostenbesparend. Maar 
er 211n meer redenen, b1jvoort>eeld operationele-, personele-. 
matenele en public relations overwegingen. 

Operationele overwegingen 
Uit ervanngen van andere P-3C gebru1kers bhJkt dat een 
hchtgnis verfschema btJdraagt aan een afname van visuele 

7ou~terdete~eafstand van het vliegtu,g, hetgeen van belang 
1s b1J alle m1hta1re taken. Daamaast zal een bchtgrijze kleur 
le1den tot een afname m IR signature, hetgeen bijdraagt aan 
de zelfverdedigmg tegen hrttezoekende raketten. 

Personele overwegingen 
Bij hoge omgevingstemperaturen. zoals in S1gonella (Sicilia). 
de Verenigde Arab1sche Em1raten (Enduring Freedom) en het 
Caribische gebied, kan de temperatuur rn geparkeerde 
vliegtuigen oplopen tot wel 50 C. D1t zorgt voor een aan-
21enlijke verzwanng van de arbe1dsomstand1gheden voor 
vliegend- en ondertioudspersoneel 

Materiele overwegingen 
~ de vhegtuigapparatuur wordt zwaatbelast door een hoge 
cab1~e temperatuur, zeker na de afronding van het moder­
nisenngsprogramma met nieuwe apparatuur die gevoelig 1s 
voor grote lemperatuursschommelingen (ervaring US Navy). 

Na verlagmg van de cablne temperatuur. door toepassing van 
een hchtgrijs verfschema, blijkl utt ervaring aantoonbaar min­
der onderhoud noodzakelijk. U1tvoering van het lichtgrijze verf­
schema rn een glanzende vers1e IS aanbevolen vanwege de 
goede ervanngen met corrosiebestend1ghe1d en de grotere 
weerstand tegen verontre1mgmgen. 

Uitstraling en uniformitelt 
Llchtgrijs is de tnlemattooale norm onder MPA gebru1kers 
(o.a de Verentgde Staten, Canada, Veren1gd Koninkrijk, 
FranknJk en Noorwegen). Nat1onaal z1Jn de meeste m11itaire 
vhegluigtypes (bijvootbeeld de F-16 en de KDC-10) hchtgnJs. 
Omstreeks 2007 zal de NH90 bij de KomnkhJke Marine 1n een 
hchtgrijze kleur haar mtrede doeo. Door uitvoenng van CUP 
Orion en NH90 met een hchtgrijs verfschema wordt aan de 
modem1sering van de MLD nog meer visuele uitstraling 
gegeven. Het onderstreept de fase van vetbetenng en meuw 
elan. 

De nleuwe kleur 
De kleur die 1s gekozen heel In het Engels 'gloss gull gray· VnJ 
vertaald 1s dat ·glanzend zeemeeuwen gnJS' Het 1s dezelfde 
kleur die de US Navy gebru1kt op haar vfIegtu1gen. Zoals op de 
foto te zien ziJn ook de neusradomes meegeschilderd 1n hcht­
grijs. De kleur van de belettering verandert van wit naar zwart. 
Alle roundels en vetligheidsmarkenngen bl1jven gehandhaafd 
in de ongmele kleur formaat en mhoud. 

Presentatie 
Donderdag 21 november 2002 was er voor de media een 
persochtend georgarnseerd. De eerste lost in de nieuwe 
kleuren, de 301, kon worden gefotografeerd nadat eerst air-to­
air foto's boven Goeree waren gemaakt. Frank IMmk en Patnck 
Dirksen, de twee spotters die in Gnekenland zoveel pro­
blemen hebben gehad. waren door de MLD ullgenod1gd voor 
deze lotovluchl 

www .scramble. n I/kl u. htm 
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T-34C-1 in TNI-AU dienst 

Als eerste van in totaal 25 toestel/en verscheen de B-401 (als N4863M). samen met de 8-402, op 8 april 1978 op Shannon, waar 
deze foto werd genomen In 1980 veranderde de reg,strat,e m LD-3401. In februan 1992 werd het toestel in het Amerlkaanse 
civ,ele register ingeschreven als N40225. (MAP) 

Eind 1aren zeventig van de vonge eeuw was de vheger­
opleid1ng van de TNI-AU (Tentara Nasional Indonesia • 
Angkatan Udara). de lndonesische luchtmacht. toe aan een 
meuwe impuls. De elementa1re en basic Irainmgen werden 
verzorgd door de T-34A Menlor (in d1enst s,nds 1961), terwijl 
de voortgezette (jet)opleiding sinds 1965 op de l-29 Delfin 
plaatsvond. One training squadrons (Skadron Pendid1kan. 
SkaDIk 015. 016 en 017) waren onderdeel van Wing 
Pendldikan 1. Training Wing 1. gestalioneerd op de vllegba­
sis Ad1sucipto blj Yogjakarta. in midden Java In 1978 warden 
deze squadrons hemoemd 1n respechevelijk Ska01k 101 . 102 
en 103, terwijl tegelijkertiJd met de convers,e naar meuwe ty· 
pes werd begonnen. SkaDik 101 ontving de AS202 Bravo in 
1981 (zie Scramble 258). terwiJI SkaD1k 103 in 1980 overscha­
kelde op de Hawk Mk53. SkaDtk 102 was de ontvanger van de 
T-34C·1 Turbo Mentor, een logische opvolger van de oude T· 

Serial C/n Unit Status Delivery Ex 
LD-3401 GM-45 to N40225 CIVIi 08apr78 N4863M 
LD-3402 GM-46 SkaDIk102 act 08apr78 N4868M 
LD-3403 GM-47 SkaDik 102 act 21apr78 N4872M 
LD-3404 GM-48 SkaD1k102 act 21apr78 N4874M 
LD-3405 GM-53 SkaD1k102 act 05mei78 N4875M 
LD-3406 GM-54 wlo 05mei78 N4879M 
LD-3407 GM-55 SkaD1k102 act 19me,78 N4881M 
LD-3408 GM-56 SkaD,k102 act 19mei78 N4882M 
LD-3409 GM-57 SkaDik102 act 20jun78 N4884M 
LD-3410 GM-58 Ska0ik102 act 20Jun78 N4887M 
LD-3411 GM-59 Ska0ik102 act 19Jun78 N4890M 
LD-3412 GM-60 SkaDlk102 act 19Jun78 N4892M 
LD-3413 GM-61 to N4021A Ctvil 03JUl78 N4893M 
LD-3414 GM-62 w/o 03JUl78 N4894M 
LD-3415 GM-63 wlo 27Jul78 N4895M 
LD-3416 GM-64 SkaDik102 act 27Jul78 N4903M 
LD-341 7 GM-90 Ska0ik102 act 21mei84 N6924D 
LD-3418 GM-91 to N4020P Civil 21mei84 N8924K 
LD-3419 GM-92 SkaDlk102 act 21mei84 N69249 
LD-3420 GM-93 SkaD1kl 02 act 07jun84 N6925E 
LD-3421 GM-94 Ska0ik102 act 07jun84 N6925Y 
LD-3422 GM-95 w/o 07Jun84 N69253 
LD-3423 GM-96 SkaDik102 act 13JUn84 N6926J 
LD-3424 GM-97 w/o 13jun84 N6926l 
LD-3425 GM-98 w/o 13jun84 N6926Q 

34A. In totaaJ 25 toestellen kwamen in d1enst, zest,en ,n 1978 
en negen in 1984. In februan 1992 verschenen plots dne toe­
stellen in het US civiele register mogelijk in een deal om fond• 
sen voor de luchtmacht te werven. Waarschijnlijk zes toestel­
len werden over de jaren afgeschreven, zie de details aan het 
e,nde van d1t artikel. Tot op de dag van vandaag zijn de toestel• 
len op Adisucipto gestalionoord. waar ze een aanlal grote 
hangaars aan de zuIdwest zijde van het veld bewonen. 

De (meesle) anevenngen vonden plaats v,a AeykJavik, 
Shannon en Augsburg. De delivery data ziJn de dag dat de 
toestellen op Shannon waren. De toestellen droegen de N· 
reg,straties welke over de TNI-AU serials waren geplakt. De 
eerste 16 klsten hadden B-401/416 als reg,e (en soms z,cht­
baar onder de N-reg,e). In 1980 zI1n deze veranderd in LD-
3401/3416. LO staat voor Lat1h Dasar. Basic Training. 

1• Serial fin Vn Remark 
B-401 10 N40225 leb92 
8-402 JUl92 aug02 
B-403 me188 aug02 
8-404 JUl92 aug02 
B-405 jul92 aug02 
B-406 jul92 jul96 Wrak op dump Adisuclpto julOO 
B-407 jul92 aug02 
B-408 Jun86 aug02 
B-409 jul92 aug02 
B-410 1un86 novOO 
B-411 JUl96 aug02 
8-412 JUl92 novOO 
B-413 to N4021 A feb92 
8-414 w/o 201eb98 Ad1sucipto 
8-415 w/o 01 decOO Dusun S1bentang 
8-416 apr94 novOO 

mei88 novOO 
to N4020P feb92 

aug93 novOO 
JUl92 novOO 
me,88 aug02 
JUl92 JUl92 w/o 
JUl92 aug02 
JUl92 apr94 wfo 
me188 mei88 wto 07mar90 Yogjakarta? 

Scramble 283 • Pagina 155 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Verliezen 
LD-3406 gecrasht tussen 1996 en 2000. wrak op dump van Ad,suc,pto in IulOO. Crew waarschijnhJk ok 
LD-3414 gecrasht op 20feb98 op Adisucipto. na nose-over vanaf 1100 ft. MaJoor Achmad lmanullah en student Sergeant Majoor 
Nardo Lawalata kwamen hierbij om het !even. 
LD-3415 gecrasht op OldecQO om 12.43 uur b1j Dusun Sibentang, Desa Talaga Guwo Kecamatan Kahges,ng, Purworeio, Jawa 
Tengah. Vloog tegen een heuvel ongeveer 40 k1fometer van PurworeJo. Majoor Vheger Yum Purwonad1 en student Sergeant Majoor 
W,ra Satya Nugraha S,mandIuntak kwamen h1erbij om het !even Waarsch1InliIk was het stechte weer een factor 
LD 3422 gecrasht 
LD 3424 gecrashl 
LO 3425 gecrashl waarsch1Jnh1k op 07mal90 nabij YogJakarta Hierbij kwamen de 2 p,loten om het leven 

Data voor de LD 3422 en LD 3424 ZIJ0-

26Jul94 nabij de Borobudur na een molorstonng, 2 crew gedood. Vloog om 1 O 14 uur tegen Restaurant en losmen Saraswati op 
Jalan Balaputra Oewa 10, nablj Cand, Borobudur, Magelang. Jawa Tengah. 
24feb97 ten zu1den van Adisuc,pto. Kapttem Vlieger Widyantoro gedood, en MaIoor Vlieger Suwandi gewond. 

Oat er venal het -Viewing terras• van Yogyakarta-Ad,suc,pto goed re plaum valt bewI1st dez9 k1ek Ats JP geluk hebt en de Mentors 
tax,en de c,v,ele terminal op. dan kun JB met zo'n 300 mm "kantje-kant1e· loto·s maken van de T-34 s Over het algemeen vltegen 
ze erg goed en kun Je in een paar uur r,en tot vi1ft1en m,lltaire toestellen scoren 

{Ad1suc1pto. 27 augustus 2002 Marco D11kshoorn) 

Advertenties 
Advertent,es Is een servlce--rubr,ek voor lezers van Scramble bestemd voor met-bedn1tsma11ge advertent,es Abonnees 
mogen gratis odveneren AdvertentIes m <ieze rubnek kunnen schnhe/1/k blf onze Postbus of m,ddels e-mail ,tafytlscrsmble.nl 
wor<ien opgegeven Advertent,es warden srechts geplsatst indien ruimte In Scramble aanwezIg Scramble behoudt zIch het 
recht voor advertenttes te •~e,gemn 

Te koop aangeboden. VrouwehJke etalagepop m vliegerstenue onder andere mel Russ sche vl1egerhelm. vraagpnJs • 400.00. 
01a-collect1e van Europa, USA en Oostblok vanaf 70'er-Jaren en circa 300 vhegtuIgmodelbouwdoosIes. Doe eens een bod! Verder 
U)clschriften. boeken en vl1egtu1gonderdelen ull de ODA voor MiG en Sukhoi. Daamaast oude Frog-, Aurora- en Lindberg -modellen 
(wet gebouwd maar nog nIet af) Vraag mformatre of kom eens langs: Geert Rubmgh. 1e Exploermond 150, 9573 PH 1e 
Exploermond Telefoon/fax 0599-416363 

Te koop aangeboden: Complete Scramble Iaargangen van mei 1997 t/m mel 2002 RH.DolfsmactARCADIS.nl of 06-54255663 

Te koop aangeboden Authen11eke BREITLING Old Nav,timer met stalen pilot bracelet en 18k gouden bidlrecuonele kroon, 4 jaar 
oud met registrallebewijs en ondorhoudsboekje N,euwwaarde • 4.250.00 vraagpn1s ongeveer • 2 000,00 Fredenk Engefen. 
Koorstraat 68. B-3510 Hassett, BelgIe. Telefoon: +32 477 45 77 44 of lrederik.engetenOpandora be 

Gezocht: U11gave m sane Vhegend Neder1and "Thunderstreak" van Flash tegen redeliIke vergoedmg. B. van Erp. Telefoon: 077• 
3823049. 

Gezocht O,a·s van de L39. L59 L139 en L159. Neem kontak1 op met: L.Bell@12move.nl of LaurensBell@hendnon.com Alie 
react.Jes zIIn welkom . 
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End of an era: 116 Squadron 

TA-4H 715 was een van de 24 Skyhawks, die emd september dee/namen aan de flypast boven Nevatim, vanwege het opheffen 
van 116 squadron. Met de ontbmding van deze unit is 102sq nog de en,ge Mit-gevechtsun,t bmnen de IDFIAF naast de Fight 
schooVAdvanced School {FTS) op Hatzer,m. In de toekomst zulfen ook hier de Skyhawks worden vervangen door meuwe 
F-16/'s (Nevatim, september 2002 David Weinreich) 

Op 21 oktober 2002 v1el na meer dan 40 Iaar het doek voor 
116sq. Raden voor een artikel. 

- - ---- ------ --- -
Ee n korte geschiedenis van het squadron 

In februari 1956 werd op Tel Nof AB het 116 ~re cutter 
squadron• (de naam 1s een aantal Jaren geleden veranderd in 
"Flying Wing~. wellicht nadat men overgeschakeld was naar 
de A-4) opgericht nadat 101 sq haar P-51 D Mustangs had af­
gestaan voor de Mystere IVA. Hel n,euwe squadron was in die 
begin dagen een eenhe1d die bijna volledig bestond uit vrijwil­
ligers van de vliegschool dte toen eveneens op Tel Not was 
gestalloneerd. 

De nickname uit die dagen Is ontstaan door de missres die 
men vloog tegen de Egyptenaren IJJdens de Sinai campagne. 
lijdens deze m~ss1es vloog men opzetteliJk door de draden 
van de telegraafpalen in de woest1In Urteraard gmg een en 
ander met zonder vertiezen. U1teindehJk zou de eenheid 9 van 
de 29 Mustangs verliezen De eenheid werd voor het eerst in 

reserve geplaatst in 1958 toen men als laatste eenhe1d de 
Mustangs aan de kant zette. 

De Mystere IVA kwam in dienst biJ 116sq in 1961. ook drtmaal 
was het 101sq die de toestellen afstond. Htermee werd 
116sq de derde· en laatste eenhetd die met de Myslere IVA 
vloog, In eerste instantie in de fighter rol. maar vanaf 1962 in 
grondaanvals rol. 

De eerste A-4Es bere1kten het squadron in 1970 toen men ex 
US Navy toestellen ontvmg. de laatste Mystere IVA's werden 
uitemdelijk ,n 1971 aan de kant gezeL Het was h1ermee de 
zesde eenhe1d binnen de IDF/AF die roncMoog met A-4's. De 
eerste A-4N's werden In januari 1973 veri<Tegen. echter drt 
was slechts van korte duur. Met het u1tbreken van de Yorn 
l<Jppur oortog in september 1973 werden de N modellen aan 
zustersquadron 115 afgestaan in ru1I voor de •oude• E en H 
modellen. Pas beg,n 1974 warden dan loch defin,bef de 

A-4N's aan het squadron toegewezen op Tel Nol AB. In okto­
ber 1983 verrullde men Tel Nof AB voor Nevatim AB. 116sq 
was hiermee de eerste eenheid die van basis gebruik kon 
gaan maken. De basis was gloedn,euw nadat de Amerikanen 
n1nk met dollars hadden geschoven als compensat,e voor 
Israel's opgave van de Sinai woestljn. De basis wordt dan ook 
met regelmaat gebruikt door de Amerikanen om er le tramen 
tegen de IDF/AF. 

Badge Flying Wing Squadron 

De badge van deze eenhe1d is le herkennen aan de rode 
sch1Jf met daarin een ges1yleerde vleugel. 

Het vervolg 

Heel m1ssch1en wordt 116sq weer opgencht als de F-161 ge­
Jeverd gaan worden over een paar jaar en daarmee de traditie 
van tweedehands toestellen voortgezet kan worden door de 
oude F-16A/B's over te nemen van 144sq. 

De oude A-4's zullen waarschijnlijk hun weg gaan vinden naar 
Ovda AB ,n de zuidehJke Negev woesttjn. welhcht zullen de 
toestellen met de laagste uren nog een aantal jaar bi) hel 102 
·Flying ngers· sq mogen rondvliegen. Daamaast is hel niet 
urt te sluiten dat er nog een paar de weg zullen vinden naar 
civiele operators. 

Chronologlsch overzicht gebruikte types 
Type 
P-51D 
Mystere IVA 
A-4E 
A-4H 
TA-41-1/J 
A-4N 

Gebruikt van - tot 
Feb 1956 • late 1958 
1961 - Feb 1971 
late 1970- 1975 
Feb 1971 • 1975 
Feb 1971 - Oct 2002 
1974 - Oct 2002 

Basis 
Tel Nof AB 
Tel Not AB 
Tel Nof AB 
Tel Nof AB 
NevalimAB 
NevabmAB 
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Vanaf 1 maart 1962 tot en met 9 april 1982 was IX(B)sq urtgerust met de Avro Vulcan. D,t unposante toestel maakte onderdeel 
u,t van de Britse nueleaire afschnkkmgsmacht. Hier 1s de XL444 le z1en met ,n de staart de emblemen van IX(B)sq. Helemaa/ 
bovemn de staart de wing badge van RAF Waddington. D11 ,s een w,t schtld met een rood kruis, de City Of Uncoln Anns. 
Daaronder is de elgenlijke IX(B)sq badge terug te vmden. een gele c1rl<el met daarin een zwarte vleermu,s. 

(RAF Waddington, jum 1981 fotograaf onbekend, foto VIS J.J. de Groot). 

lnleiding 
Een oude bekende van de meeste Nederlands spotters! 
Vanaf 1986 101 en met juh 2001 maakte IX(B)sq namehJk deel 
ult van de Royal Air Force an Germany (RAFG) met RAF 
Bruggen ats thuisbasis. Volgende maand Is het de beurt aan 
1 0sq dat vanaf RAF Bnze Norton transport- en tankeroperat1es 
u1tvoert. Moch! je anlormahe of lolo's hebben met betrekking tot 
daze laalste eenheid dan horen wlJ dat graag via 
~~n roble.n of het postadres dat voorin deze u1tgave te 
vtnden Is. 

Motto 
Per noctum volamus - Through the night we fly 

Badge 

Historie 

VetWiJzend naar de nachteh1ke bombardements­
rol van 9sq keurde HRH Kang Edward VIII an no­
vember 1936 deze vteermu1s als 
squadronembleem goed 

Begonnen In Frankrijk 
De geschieden1s van 9sq begin! in Frankrijk waar le St.Omer 
het squadron op 8 december 1914 opgenchl wordt De basis 
van het squadron werd gevormd door de Wireless Flight van 
het AFC hoofdkwartler dat in principe gewoon 
omgenummerd werd tot 9sq. Oat betekende ook dat de rot van 
daze flight overgenomen werd en daarmee werd 9sq het eer­
ste AFC squadron dat uitgerust ward met draadloze radio's 
om de rot van artillene spotter le vervullen Erg tang duurde d1t 
niet want de uilrust1n9 en manschappen van 9sq waien nodag 
om verliezen bij andere AFC squadrons aan le vullen. Zo wer­
den op 9 februari 1915 A Flight ingedeeld bij 6sq en B Flight bi1 
2sq. Er bleef nu nog een enkele lhght over (C Flight) die vervol­
gens an maart 1915 opgesphtst en heringedeetd werd De 
ene helft ging op 1 maart 1915 naar 5sq en de andere op 22 
maart 1915 naar 16sq. En dus werd de eenheid eind maart 
1915 geheel ontbonden. Geluklog duurde 001< drt me1 tang en 
op 1 april 1915 werd 9sq heropgencht te Brooklands. Met een 
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mix van ae·s. Farmans en Bleriots verhuisde het squadron in 
JUh 1915 naar Dover om daar de Bntse kust le bewaken en 
tevens om op le werken voor u1tzend1ng naar Frankrijk waar de 
oor1og nog an alle hevigheld woedde. In november 1915 was 
het zover en 1nm1ddets gestandaardlseerd op de Be-2c stak 
9sq hel kanaal over De rol van 9sq was die van ver1cenmng en 
bombardementen. In me1 1916 ward de Be-2c vervangen 
door de modernere Re-8 en met de intrede van dit type werd 
ook het art1llene spotten weer toegevoegd aan het taken­
pakkel van 9sq. 
njdens de nadagen van de Eerste Wereldoorlog schakelde 
9sq om naar de Bristol Fighter en an mei 1919 werd de laatste 
Re-8 afgedankt. Korte t1Jd maakte het squadron deel utt van de 
geallieerde bezett,ngsmacht in Ou1tsland maar 9sq werd al 
snel afgeslankt en teruggetrokken naar Groot-Brittannie. Op 
31 december 1919 werd 9sq te Castle Bromwich ontbonden. 

Nachtelljke bombardementen 
Pas op 1 april 1924 werd het squadron heropgencht en wet 
als IX(B)sq le Upavon. B1J deze heropnchtmg werd hat 
squadron urtgerust met de Vickers Vlmy met nachteliJke bom­
bardementen als rol. Aangezien de hangars le Upavon le 
klein waren voor d1t type verhu1sde het squadron dezellde 
maand nog naar Mansion De Vimy werd 1n januan 1925 ver­
vangen door de V1rgima. Met versch1llende vers1es van dil type 
was IX(B)sq act1ef tot in mel 1936 toen de Virginia vervangen 
werd door de Hayford. Geheel operationeel op dit laatste type 
verhulsde IX(B)sq in oktober 1936 naar Scampton en vervol­
gens an maart 1938 naar Stradishall. Op deze laatste basis 
ontvang het squadron in lebruan 1939 haar eerste Wellington 
ter vervang1ng van de Heyford. 
Aan het begin van de oorlog warden de Wellingtons met name 
gebru1kt voor mlSSies tegen de Duilse scheepvaart. inclus,er 
het leggen van m1inen. Oat gebeurde zowel bij daglichl als ·s 
nachts. Maar toen er t1Jdens een enkele daghchtmlssie op 18 
december 1939 va11 Welhngtons van IX(B)sq neergeschoten 
werden door Luftwaffe lighters, werd hieraan een einde ge­
maakt Tijdens de Ourtse inval van Noorwegen verhuisde 
IX(B)sq naar het in SchoUand gelegen Loss1emouth om van­
uil daar nachtelijke bombardement en anti-shipping missles 
te ondememen. Naarmate de oor1og vorderde werden de 
Welllng1ons van IX(B)sq ook 1ngezet voor het bombarderen 
van doelen 1n Ou1tsland. Eind juh 1942 werd de laatste Wel­
lington rruSSle gev1ogen en het squadron schakelde om naar 
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de beroemde (en beruchte) Avro Lancaster. lnm1ddels had het 
squadron Waddington als thu1sbasis en als onderdeel van 
het Bomber Command warden talloze nachteliJi<e vluchten 
u1tgevoerd boven met name Du1tsland. 
De Lancasters van IX(B)sq namen onder andere deel aan de 
vemietiging van het machtige Knegsmanne slagsch1p Tirpitz 
op 12 november 1944. Hlervoor werden speclaal ontworpen 
12.000 lbs bommen gebruikt. 
Toen de OOl1og in Europa ten e1nde was in mei 1945 werd 
IX(B)sq mgedeeld b,j de Tiger Force. Dit was een groep RAF 
eenheden die vanuI1 Europa naar Azie overgeplaatst zouden 
worden om daar deel te nemen ,n de oortog tegen Japan. 
Echter voordat deze verhuizlng plaatsvond had ook Japan zIch 
overgegeven Toch verhu1sde IX(B)sq in januari 1946 naar 
Az1e en wel naar India. Daar werden gedurende een paar 
maanden met name fotoverkenn,ngsvluchten u,tgevoerd tot­
dat het squadron in april 1946 terug keerde naar Groot­
Briltannle 
Op 3 1uh 1946 werd de laatste Lancaster mISS1e gevlogen 
door IX(B)sq en op 13 Juli 1946 amveerden de eerste vi1f Avro 
Lincoln bommenwerpers. In september 1946 verhu1sde het 
squadron naar 8 1nbrook. Begin februarl 1947 vond IX{B)sq 
z1ch afgesloten van de bu1tenwereld door enorm slecht weer 
Hevige sneeuwval zorgde ervoor dat alle vluchten gestaakt 
moesten worden en na emge waken moest Bmbrook bevoor­
raad worden door luchtdrops van met name voedsel en 
brandstof utt Dakota·s van het RAF Transport Command De 
Lmcoln werd vervolgens in met 1952 vervangen door de 
Canberra en met d1t type werd IX(B)sq weer de oortog mge­
stuurd Eerst tljdens een drie maanden durende tour in 

Malaya waar de Bntten in 1956 striJd voerden tegen commu­
msusche rebellen. Deze acues staan bekend onder de naam 
Operation Mileage. In maart 1956 verlaat het squadron RAF 
Binbrook en op 7 apnl 1956 wordt de eerste opera11onele mIs­
sie gevlogen. Emd juni 1956 werd IX(B)sq afgelost door 
101sq en keerde op 23 junt 1956 terug naar RAF Binbrook 
Net aangekomen werd IX(B)sq weer u1tgezonden Ott maal 
naar Malta sis onderdeel van de Bnts•Franse stnJdkrachten 
tiJdens de Suez cnsis. 011 deployment begint op 30 oktobor 
1956 Nauwelljks zes uur na aankomst te RNAS Hal Far ,s het 
squadron gereed om aan Opera11on Musketeer deel te n&­

men. T1jdens do avond van 31 oktober 1956 vond de eerste 
operallonele mlss1e plaals met het vhogveld to Abu Suwayr 
als doelw1L Na hot staakt-het-vuren bllIfl lX(B)sq te Malta tot 17 
december 1956 De Canberra bleef tot 31 JUh 1961 in gebrutk 
en op doze datum werd IX(B)sq te RAF Coningsby opgeheven 

V-Force 
Ook IX(B)sq maakte in de 1aren zesllg en zevent1g deel uIt van 
de bekende Brnse V-Force De eenheld werd namehJk op 1 
maart 1962 te RAF Comngsby heropgericht en werd vervol• 
gens urtgerusl met de Avro Vulcan. Vanaf januan 1969 tot en 
met Januan 1975 werd het squadron ingedeeld blj het RAF 
Near East Atr Force. en RAF Akro11n op het elland Cyprus word 
het nIeuwe tehuis. Het squadron verving daar. samen met 
35sq, een Canberra wing die uIt vIer squadrons bestond. In 
1anuan 1975 keerde het squadron terug naar RAF Wadding­
ton waar het t1jdens de Tweede Wereldoor1og eveneens emge 
liJd doorgebracht had. Hier werd het squadron 1ngedeetd blJ 1 
Group, Stnke Command Op 9 apnl 1982 kwam er voor 
IX(B)sq een e1nd aan de V-Force 1aren en het squadron ward 
ontbonden 

Royal Air Force In Germany (RAFG) 
IX(B)sq had de eer om als eerste RAF eenhe1d urtgerust te 
worden met de Panavia Tornado Op 1 Jun, 1982 werd het 
squadron heropgencht te RAF Honington en werden de eer­
ste Tornado GR1 algeleverd Oil intemalionale ontwerp 
(Duitsland-ltahe-Groot Bnttame) zou de ruggengraat \lormen 
van de Bntse strike force. Later, toen de Air Defence Version 
(ofwel Tornado F2/F3) afgeleverd werd vormde de Tornado 
ook de ruggengraat van de Bntse air defence force. 
Midden 1 986 begon IX(B)sq aan de verhu,zing naar Du1tsland 
en dit ward officieel op 1 oktober 1986 voltooid. Net over de 
grens biJ ons eigen Roermond ligt de vliegbasis RAF 
BrOggen. Sinds 1985 opereerden er reeds drie RAFG Tor­
nado squadrons (14sq, 17sq en 31sq) vanaf deze. Als onder-

deal van RAFG word IX(B)sq andermaal ,ngezet voor mrssies 
lljdens daadwer1<eh1ke oortogen, toen er in 1990 een geza­
menlijk RAFG Tornado detachement naar het Perzische Golf­
gebted gestuurd werd. Naast de vier RAF Bruggen squadrons 
bestond d1t detachement ook uIt toestellen van het nabij gele­
gen RAF Laarbruch (2sq, 15sq, 16sq en 20sq). In januan 
1991 begon de daadwerkelijke aanval op lrak metals doel hel 
lager van d,t land le verdriJven u,1 het bezette Koewett. Midden 
1991 keerde het squadron terug van deze succesvolle mis­
sle Echter in 1999 volgde Operalton Allred Force waarblj 
IX{B)SQ samen met de andere RAF BrOggen squadrons vanaf 
hun thu1sbas1s tn Du1tsland bombardementmIss1es vlogen 
tegen doelen In Kosovo en Servie. Deze uren durende mIs­
sies warden ondersteund door VC-10 tanktoestellen van 
10sq en 101SQ die onder andere ook vanaf RAF Bruggen ope­
reerden. 
Ovengens was IX(B)sq in 1999 als eerste RAF squadron ope­
rationeel verklaard op de gemod1ficeerde Tornado GR4. Daze 
toestellen z1jn door DARA St.Athan en BAe Warton omge­
bouwd van GR1 tot GR4 standaard 
Nog voor deze twee oortogen was de koude oor1og eigenhJk 
tot een eind gekomen met het vallen van de Berh1nse muur In 
1989. De bezulnlgrngen midden Iaren negenllg dunden onder 
andere het squadron besland van de RAFG al flink uil. Echter 
tegen het emd van de 1aren negentig volgde een tweede rondo 
waarbtJ besloten werd de RAFG als geheel op te hetten en de 
meeste squadrons te verplaatsen naar Groot-Brittanm!. Op 
17 Jult 2001 was de verhulzing van IX(B)sq offlc1eel afgerond 
en vanaf deze datum is RAF Marham de thuisbasis voor het 
squadron. Ovengens ver\1et 31sq als laatste RAFG Tornado 
squadron in augustus 2001 RAF Bruggen en eind maart 2002 
werd de basis overgedragen aan de Britse landmacht. 

Tegenwoordlge Ujd 
De RAF Tornado vloot 1s samengebracht op de bases RAF 
Loss,emouth en RAF Marham. Regelmat1g nemen de 
squadrons deel aan (gezamenlljke) oofenmgen en 
deployments . Zo heeft IX(B)sq vanar midden 2001 deelgeno­
men aan oefeningen tn Europa Noord Amerika en Austral!~. 
Tevens 1s het squadron al twee koer uI1gezonden naar het 
Perzlsche Golfgebled om daar deel te nemen aan Operation 
Southam Watch Ort Is het bewaken van de door de VN opge• 
legde no fly zone boven het zu1den van lrak. 
De toekomst van IX(B)sq z1et er gunstIg wt met betrekking tot 
het voortbestaan van de eenheId. De zwaarste bezuinigIngen 
bmnen de RAF hjken achier de rug en het modificatie pro­
gramma van de Tornado GR4 is zo goed als compleet. De 
kans dat het squadron weer in een (lokale) oor1og terecht gaat 
komen in de relatlef nabI1e toekomst lijkt echter nIet ondenk­
baar. De drelgende taal van met name de Veren,gde St.aten en 
Groot-Bnttannie aan het adres van lrak hebben er inm1ddels 
toe geleld dat de wapemnspecteurs van de VN weer toegela­
ten worden. De suuahe bhJft echrer gespannen en dagehJks 
v1nden schermutsellngen plaats boven de no fly zones in het 
noorden en zu,den waarbij geallieerde toestellen beschoten 
worden B11 een mogel1Jke oortog Is het meer dan waarschijn­
lIJk dat IX(B)sq onderdeel zal urtmaken van een Bnts Tornado 
detacnement naar d1t geb1ed 

Afkortingen: -------
IX(B)sq IX (Bomber) squadron 
HRH His Royal Highness 
RAF Royal Air Force 
RAFG Royal Air Force in Germany 
AFC Royal Flying Corps 
RNAS Royal Navy Air Station 
sq squadron 
VN Verenigde Nat1es 

Bronn en & Credits: 
WWW raj ~~ 
Off1C1ele RAF website 

--- --- --

Encycloped1a of Modem RAF Squadrons 
RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988 
(geschreven door James Halley) 
JJ de Grool. Sqn Ldr PL Ward (QC IX(B)sq) 
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• luchtvaartboeken 
• Vliegtuigbouwmodellen en accessoires 
• Vliegtuigschaafmodellen ( desktop ) 
- Flightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
• Scanners 

( burger- en militaire luchtvaart} 
• Pilot Supplies (prive en beroeps) 
• Video's 
• Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 

Opening~tijden: 
maandag t/m VrtJdag 

1000 - 1800 uur, 
zaterdag 

1 0.00- 17 00 uur 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 • 446 0611 Fax 071- 501 2930 
Info en fl ightsimulator helpdesk: 0900·2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl 



Op de fotomslag dtt keer een leuk overzicht van kisten die te vmden waren op de "dag van de luchtmacht" op de vliegbas1s 
Taszar m HongaflJe op 24 augustus Hterboven L·39ZO met nummer 120 van het 59HRE/3KS Dit type vltegtwg staat gestatto• 
neerd op Kecskemet. (Anouck Jansen & Paul K,ewt I Bronco Aviation) 

Taszar is een 11/iegbas,s die gebruikt wordt door de Amerlkanen. Voor deze gelegenhe1d werd de basis opengesteld voor VIP's 
en het personeel van de Hongaarse luchtmacht Zosls is te Zien was er een Jeuk assortIment aan vltegtu,gen en helikopters te 
vinden. H1erboven een Mi-BT van 89VSE (Anouck Jansen & Paul Kievit I Bronco Aviation) 

Ook al hebben de Hongaren met zo heel erg veel versch1llende vltegtuigtypen meer, de Yak-52 maakt het toch we/ de moeite 
waard om het land met een bezoek re vereren. (Anouck Jansen & Paul Kievit I Bronco Aviation) 



Het lijkt er op dot de VH-NBN zijn /ongste tijd in dit Impulse Airlines-josje gehod hee~. Hij werd nomelijk 
begin november op Lonserio in Zuid-Afriko gezien. (1 november 2002. Morne BOOIJ•Llewes) 




