





























































































































































































































































































































































































































Davis GTCC Aviation Center. Hier gebruiken ze een Sabre en
een Commander als sleutelobject. Rijd je nog verder dan vol-
gen general aviation en de terminal en ben je rond.

24 september 2002
N4B8CN j Ultra Wheel
N77WD BAe125-731 Marlin Holdings
N91ML CeS550
N100R Lj60 NASCAR
N283UE EMB120RT  North-South Airways
N473LP Lj45 Louisiana Pacific
N550KH Ce550 Bravo True Speed Enterpr
N550RB Ce550 Jet Serv
NBO6JR Ce525 Roush Racing
N700R Lj60 NASCAR
N706SA Lj31 Eagle Air

Viakbij Concord ligt een van de belangrijkste racecircuits van
de VS en vandaar dal veel racers hier in de buurt wonen. Ook
NASCAR (National Association for Stock Car Auto Racing)
heeft hier een hoofdkwartier. Al met al levert dat aardig wat
bizzers op.

93-1456 C-130H 156th AS NC ANG
N5BNA C-47A Sabre Cargo Airways
N61HA Beech 19000 Wachovia Bank
N120NE DC-9-15 Genesis Aeronautics
N238FX Lj60 Flexjet

N371QS Ce560 Ultra  NetJets

N372PA B737-306 Vacation Express
N401FE A310-203F Federal Express
N503MG, N504MG ~ B727-191 Roush Air

N517QS BAe125-1000B NetJets

N550BD Ce550 PCH Aviation
N555KW Ce501 MHE

NSBOCX Ce560

N571BJ G.1159 O’Leary Group
N699BC Ce560XL BC Enterprises
NB11UP, NB14UP DC-8-73F United Parcel Service
NI01FH G.1159A

N933AX DC-9-33CF  Airbomne Express
NI70GA Falcon 20F  Sabre Cargo Airways
N6833 B727-223F  Kitty Hawk Air Cargo
N12907 C-478 Sabre Cargo Airways
N79017 C-47A Sabre Cargo Airways

Op deze hub van US Airways (alle gelezen toestellen zijn trou-
wens weggelaten) was vooral een bezoekje geregeld bij
Sabre Air Cargo. Gelukkig viiegt men hier nog steeds met drie
Dakota's, waarvan er een weg was. De N12907 (beschilderd
als 43-49926) stond namelifk slechis ter reparatie na zijn on-
gelukje op 20 september 2000. De gids liet trots het door hem
aangebrachte nieuwe plaatwerk zien. Mooi vakwerk! Ook die
N58NA was olijfgroen met serial 42-93096/D-8P.

Slechts één ANG Herc was een beetje onopvallend te lezen,
maar er stonden er nog een stuk of vijf.

Carolinas Aviation Museum:

159971/AC-404 A-TE pres
56-0243 F-101F pres
53-1788/FC-788 YF-102A pres
137285 T-28 pres
155472/ED/ER OV-10D pres

lets ten noorden van de poort naar de Air National Guard ligt
aan de oostkant van het veld het Carolina Air Museum. Bij
aankomst bleek het al gesloten te zijn, dus slechts van bui-
tenaf wat gelezen.

25 september 2002
N12BW Sabre 40A Barry Wehmiller Group
N33PT, N58HC Lj25D Bankair
N72AM CeS550 Avondaile Mills
N79EA Ce560XL Eagle Aviation
NB8BY Lj258 Bankair
N141UP, N145UP A300F4-622R United Parcel Service
N163WS RC11218B Bankair
N308UP B767-34AFER United Parcel Service
N369BA Lj35A Bankair
N452FJ D0328-310  United Express

NS5S00ED Li35A Bankair
N608DB Ce525 R.R. Dawson Bridge
N903UP B727-51C United Parcel Service

UPS heeft hier een kieine hub en naast hun platform heb je
een flink parkeerterrein. Waarvoor dat bedoeld is was ondui-
delijk, maar je kunt hier in ieder geval mooi aver het veld heen
kijken. Dat doen de lokalen ook, dus waarschijnlijk word je
hier niet zo snel lastig gevallen.

Shaw AFB (SC) 25 september 2002
24-0465 RB-66A pres
63-7748 RF-4C pres
56-0099 RF-101C pres

0-2A pres

68-10962

Op de terugweg naar Savannah werd even bij deze F-16-ba-
sis gekeken. Het is een hele open basis, waar je van de

US76/378 helemaal overheen kijkt. Dat maakt het ook wal

lastig om een en ander niet opzichtig te lezen. Waar dat weer

wel kon, bleken de heat waves roet in het eten te gooien. Nou

ja, het zijn maar F-16's...

80-0321

C-130H 158th AS GA ANG
N5GV G.1159D Gulfstream
N7CQ Ce525
N20H G.1159D
N20HE G.1159(SP)  Hubbard Broadcasting
N122RS G.1159C(SP) Chiricahua Properties
N1BBFE B727-22F Federal Express
N241CA EMB120RT Discover Air
N405LM G.1159D Lockheed-Martin
N509GV G.1159D
N689DL. N621DL B757-232 Delta Air Lines
N672BR, N678BR CRJ200ER United Express
NBO5SCA CRJ100ER  Delta Connection
NB830JS BAe3101 Sunrise Airlines
NB832AT DC-9-32 AirTran
NB45HS G.1158D Healthsouth
48-0741 F-84D pres

Voor het vertrek naar Orlando (via Atlanta) per AirTran DC-9
werd nog een Thunderjet ontdekt bij de Air National Guard en
werden ook nog een paar nieuwe Gulfstreams opgeschre-
ven.

Militaire Trips

Australié

Amberly 28 oktober 2002
A21-54 F/A-18A 3sq
A21-117 F/A-18B 2nd OCU
AB-126 RF-111C  1sq
AB-145 F-111C 15q
AB-142 F-111C 1sq
AB-143 RF-111C 1sq
AB-125 F-111C 1sq
VH-SLE Lj35A nn
Preservad:

125 +1 Canberra

A3-55 Mirage 30(A)

2x DHC-4

1x Mystere 7

Credit: Hilco Schigt

Bulgarije

Vorige maand plaatsten we een up to date Bulgarije-artikel. In
augustus werd een aantal velden in Bulgarije bezocht waar-
van hier een versiag van de operationele kisten. De stored
gespotte kisten staan vermeld in Scramble280, Pagina6é4, 65
en 66.

Daobroslavtzi 23 augustus 2002

17 L-29 11AB 107-7209

203 27203 MiG-23MLD 11AB 3D-27203

204 27204 MiG-23MLD 11AB 3D-27204

211 27211 MiG-23MLD 11AB 3D-27211
- Pagi
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Tijdens de open dag van Manching waren WTDE1 toestellen nu eens goed le fotograferen. Deze F-4F 38+13 in specials colors

werd in take off gekiekt.

(Manching, 28 september 2002, Edward Kleiser)

01 Mi-1

20 Mi-2 354 3006 063
812 Mi-14BT uso08
101 Mi-24D 246-45065
44, 52, 53 Mi-4

202 MIG-15UTI

71 MiG-17

150 MIG-17F ..~71387
21 MiG-17PF 71377
506 MiG-19P

936 MIG-19PM

030, 882 MiG-19S

501 MiG-21F-13 1011
613 MIG-21M 96-0613
52 MIG-21MF 96-9402
20 0804 MiG-21PF

62 72947 MIG-21PFM

05 07685143 MiG-21US

50 15750 MiG-23BN

79 083795646  MiG-23BN

670 13670/11512 MIG-23MF 3M-13670
390 25390/18025 MiG-23MLD 3D-25390
021 A1037621 MiG-23UB 230037621
818 27818 Su-22M-4

206 17532372206 Su-22UM-3

27 Tu-2

7 Yak-9U

55 Yak-11

23, 45 Yak-23

02 800502 Yak-52

30 LiM-5R

# =white ¢/s S =Dbluecis

Duitsland

Fassberg oktober 2002

32 38404 MiG-23UB 11AB 23U-38404
33 38406 MIG-23UB  11AB 23U-38406
Krumovo 22/24 aqugustus 2002
24 VAB, An-2TP: 026 1G15701
Bell 206B-3: 02# 4508. 03% 4504, 06% 4514
Bell 430: 4308 49061
Mi-8T: 302 10302
Mi-17: 401 103M0172, 402 103M02,
403 103M03, 404 103M0472,
406 103MO067?, 415 103M15,
418% 103M187, 433 103M24,
434 103M257
Mi-24D: 118, 120, 122, 123,
124, 125, 126, 127,
128, 129, 131, 132,
133. 134, 135, 137,
138 246150603
Mi-24V: 139 730721, 140 730722,
141 730723, 142 730724
Stored (ex 24 VAB):
Mi-2: 201 54 3004 063?, 204 54 3007 063,
206 56 3110 093?, 207 56 3145 09372,
209 54 4205 065?, 210 54 4206 0657,
211 51 5021 1286, 212 51 5249 07772,
213 51 5250 087?, 214 51 5303 0877?
Mi-4: 51, 54
Mi-8T: 301 10301
Mi-17: 405 103M057, 407# 103M07,
409 103M09, 411 103M1172,
412 103M122, 413 103M132,
414 103M14, 416 103M162,
419# 103M19, 4204 103M207?,
421# 103M217?
Mi-17TPD: 431 103M22
Mi-24V: 143 730725 (rotorless)
MIG-17PF: 22
Su-22M-4: 511
Preserved:
110 3308 An-14
025 An-2M 801822
3 Arado 196A-3 3-7247
425 IL-2
43 IL-28R 7206
a7 IL-14M
1 L-29 491011
10. 20 L-200

Personal copy - Distrib
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Tijdens een basisbezoek van de Gilze Rijen Aviation Society-
jongens werd het volgende gezien. De preserved/dumped
kisten komen in Wrecks & Relics aan bod.

14.87+38 Bo105M HFR36

UH-1D's HFR10 platform:
72418, 72+62, 73+00, 73465, 73+82, 73+78

TSLw3:

27+08 TF-104G

40429, 40+34 Alpha JetA TSLw3 ifa
40459, 40495 AlphaJetA TSLw3 ifa
40478 AlphaJetA exJBG43

Pa



86+60, 87+30

75-0635, 75-0636
70+01

70490

71468, 72+. .
72477

73481
ET-02/72+01

Jever
28.38+51
84+62 +1

Bo105M
Bo105M
Bo105M
Bo105P
Bo105P
Bo105C
Bo105
Bo105
CH-53G
CH-53G
Tornado
F-4E
UH-1D
UH-1D
UH-1D
UH-1D
UH-1D
UH-1D

F-4F
CH-53G

Preserved/dumped:

29+09
32458
41+24
26+67

TF-104G
G-91R
Alpha Jet A
F-104G

JBG38, Tornado IDS:
43+01, 43+02, 43404, 43+07, 43452, 43+65, 43467,
43+71, 43472, 43476, 43480, 44408, 44425, 44432,
44+37, 44+90, 44495, 44497, 454186, 45+76

Wittmund
28.44+17, 44469
45+67

F-4F JG71:

Tomado IDS AG51
Tomado IDS AG51

ex HFR25
ex HFWS

ex HFR25
ex HFR16

5081

ex WTD 81 c¢/n §-176 on tail
composite with tail of 8046

ex HFWS
ex WTD61 prototype Va
ex 1GAFTTC ila
8001
TSLw3 a
ex HFR10
ex HFR6
8321
okiober 2002
JGT74
HFR25
gateguard

dumped in shelter area
pres. in shelter area
pres. on field

oktober 2002
TDY

DY

37+08, 37+39, 37479, 37486, 37489, 38+07, 38+27,

38+42, 38+45
Preserved:

Chéteaudun augustus 2002
18.115/339-JG Falcon 20SNA
463/339-JE Falcon 20SNA
HO1/59-BA C-160H
HO2/59-88 C-160H
H03/59-BC C-160H
HO04/59-BD C-160H
68, 78 +1 N262D
Storage German runway:
Jaguar A: A2, A21, A23, A38, A39, A53, A54,
A58, AB2, A70, A73, AB2, AB4, AS8S,
A0, A103, A117, A126+2
Jaguar E: E1, E6, E8, E11, E20, E21, E25

N262D: 64, 92, 87, 83

Storage other spots:
Jaguar A:  A13, A37,
A98, A115,
Jaguar E: E4, E30
CM-170's: 210, 227,
426, 429,
537, 563
# = no cockpit
Het was alweer een lijdje geleden dat we een overzicht van dit
Armée de I'Air-storageveld hebben gepubliceerd. Zoals je ziet
wordt het aantal kisten dat in opslag staat geregeld gewis-
seld.

Ad6, A50, ASS#, AT5, A96,
A130, A.6+3
378,
447,

397, 408,
464, 466,

421,
476,

425,
517,

Qrange-Carital
14, 422/F-RAEH  Falcon 20F ETECO00.065
19, 104/XJ TBM-700 EDC00.070

EC01.005, Mirage 2000C: 1/5-NC,  5/5-NI, 12/5-NV,
15/5-NA, 20/5-NB, 21/5-NG,
27/5-NT, 32/5-NS, 35/5-NL

EC02.005, Mirage 2000B: 502/5-OH, 506/5-0OD, 507/5-OX,
$10/5-0Q, 512/5-0U, 516/5-0L,
522/5-0V, ../3-OR

De 512 en 516 droegen special tail mks, ter gelegenheid van

de ontbinding van de “Amicale des anciens FAFL (Forces

Adriennes Frangaises Libres) op Reims, 20 juni jl.

Tours-St,Sympheorien 19 augustus 2002
19.E47/7-PJ AlphaJetE ECO02.007 N
E1107-PZ AlphaJetE ECO02.007 .
150/315-ZN TB30 EPAA00.315
1611/DL Alouette 3 Security Civille
EACO00.314, Alpha Jet E's:
E7/314-LJ, E10/314-LK, E22/314-UB, E23/314-UG,
E30/314-TD, E31/314-TY, E35/314-UF, E51/314-TH,
E53/314-TC, E67/314-TB, EB9, EB81/314-LX,
E87/314-LU, ES88/314-LL, E94/314-UM, E103/314-UA,
E105/314-LE, E117/314-LU, E118/314-LM, E130/314-LQ,
E144/314-LO, E168/314-TS. E171/314-LR, E173/314-LH

Cognac-Chateaubernard

21,238/30-ON +1 Mirage FICT EC02.030

Deze F1CT's stonden op QRA. De ongelezen in een HAS, de
ander vioog een missie.

EPAA00.315, TB30's:

1x F-4E nn near run up
Credit: Gijs ten Velde/GRAS Reizen
Frankrijk
We ontvingen van diverse mensen mini-tripjes.
Brest-Guipavas juli 2002
16.12+02 CL-601 FBSBMVg
18.12+05 CL-601 FBSBMVg
21.150511 VP-3A VP-30
731 Alouette 3  22S
2 | u r‘
13.32/F-ZBFS CL415 Sécurité Civile
33/F-ZBFN CL415 Sécurité Civile
T-7V/F-ZBFF  F-27-600 Sécurité Civile
i augustus 2002
16. MM62020 Falcon 50  93°Gr
1212 C-130H UAE AF
30 Falcon 50  24F
238/F-RAEE  Falcon 20C ETEC00.065
16.5 Br1050 6F pres
31 Br1151 4F pres
87 C-47-DL 655 pres
Oriéans-Bricy augustus 2002
18.R217/64-GQ C-160R ET00.064
ET01.061, C-160R: R12/61-MG, R17/61-ML, R48/61-MT
ET02.061, C-130H: 5226/61-PK
C-130H-30:5114/61-PA, 5116/61-PB, 5119/61-PC,
4589/61-PN

ET03.061. C-160R: RB6/61-ZD, R89/61-ZG, R93/61-ZK,
R94/61-ZL, R96/61-ZN, R98/61-ZP,

R153/61-25

2/315-UB, 6/315-UE, 10/315-UI, 16/315-U0,
18/315-UQ, 19/315-UR, 29/315-VB, 42/315-VO,
44/315-vQ, 47/315-VT, 48/315-VU, 50/315-VW,
54/315-VZ, 61/315-WD,  66/315-WI, 67/315-WK,
68/315-WK, 70/315-WM,  72/315-WO, 73/315-WP,
76/315-WS, 77/315-WT, 79/315-WV, 80/315-WW,
81/315-WX, 82/315-WY, 83/315-WZ, 85/315-XB,
87/315-XD, 90/315-XG, 91/315-XH, 92/F-SEXI,
93/315-XJ, 95/315-XM, 100/F-SEXQ, 102/315-XS,
103/315-XT, 105/F-SEXV,  106/315-XW,  109/315-XZ,
113/315-YD,  114/315-YE, M7/F-SEXH,  119/315-YJ,
124/315-YO, 126/315-YQ, 127/315-YR, 128/315-YS,
133/315-YX, 134/315-YY, 136/315-ZA, 138/315-ZD,
140/315-ZE,  145/315-2), 146/315-ZK, 150/315-2ZN,
155/315-ZR

Credils: Gerben Hazebroek, Merv Thomas
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Spanje
Lanzarote oktober 2002
10.C.15-85/46-13 F/A-18A 462 Esc

C.15-75/- F/A-18A 462 Esc
11.D.2-03/802-12 F27-200MAR 802 Esc
14.T.12B-64/46-40 C212AB1  Alad6
Credit: John Kappler
Los Rodeos/Tenerie-North oktober 2002
HU.10-18/ET-255 UH-1H BHELCAN IV
HU.18-19/ET-280 AB212 BHELCAN VI
Credits: Freeman Lowell, Valley Forge
Verenigd Koninkrijk
Brize Norton juli 2002
12.055 An-30 16TAP

NZ7271 B727-22C 40sqg
10sq, VC-10C1K: XR807, XV101, XV102,

XV105, XV106, XV107

99sq, C-17A:
101sq, VC-10 K4:

27171, ZZ173
ZA150/), ZA149/H, ZD240/M,
ZD241/N, ZD242/P

216sq, Tristar KC1/C2:ZD950, 2ZD952, ZE704
Lyneham juli 2002
12.747 C-130H 356MTM

LTW, Hercules C3: XV199/199, XV209/209, XV212/212,

xXv214/214, XV217/217, XV301/301,
XV305/305, XV307/307

Hercules C4:ZH868/868, ZHB69/869, ZHB72/872,
ZHB76/876, ZHB79/879

Hercules C5:ZH881/881, ZHB882/882, ZHB83/883,
ZHB84/884, ZH885/885

Preserved:

XK699 Comet C2  gateguard

Odiham Juli 2002
Op de 12e werd genoteerd:

Main ramp:

18sq, Chinook HC2: ZAG617, ZAT18/BN

Chinook HC2A: ZH892/BL, ZHB33/BM
657sq, Lynx AH7: XZ214

18sq Hangar:
18sq. Chinook HC2: ZA720/BR
Chinook HC2A: ZHB891,

ZHB835

outside:
7sq, Chinook HC2: ZA705/EC
18sq, Chinook HC2: ZD575

657sq/7sq Hangar:

7sq, Chinook HC2: ZA707
Chinook HC3: ZHS03

657sq, Gazelle AH1:  XZ296

Lynx AHT7: XZ651
27sq Hangar:
27sq, Chinook HC2: ZAG80, ZAgB1, ZAT089,
ZHT775/NS

Aircraft Enginering Squadron Hanger:
18sq, Chinook HC2: ZD981/BH
nb, Chinook HC2: ZAGB75,
ZD574,
Chinook HC2A: ZHE96

Preserved:
XR453/A

Middle Walop
12.ZJ140

ZABT7, ZAG84,
ZD980, ZHT76

Whirlwind HAR10

juli 2002
AS355F1 32(R)Sq
1 Fit, Islander AL1: ZG845
670sq, Squirrel HT2: ZJ245/45, ZJ248/48, ZJ249/49,
Z2J250/50, ZJ253/53, ZJ254/54
671sq, LynxAH7:  ZD276/X
Histonc Fit, Alouette AH2: XR379
Scout AH1: XT6261Q

Boscombe Down
12.2A983 Chinook HC2 7sq
XV196/196 Hercules C3 LTW

QinetiQ, AndoverC1: XS596, XS606, XS646
BAC1-11: ZH763
Gazelle HT2: XZ939
Hawk T1: XX342
Hercules W2: XV208/208
Jaguar T2A: XX145
Tommado GR1P: ZA326
Tutor T1: G-BYVE

Netharavon
12.2J251/51

juli 2002

juli_ 2002
Squirrel HT2 670sq

658sq, Gazelle AH1: XWB99Z, XX435V, XZ294/X

665sq, Gazelle AH1: XX417

666sq, Gazelle AH1: XW908/A, XX383D, XX442E,
XZ316/B, ZAT73F

667sq, Gazelle AH1 XZ345M

Een flightline vol F-5E’s op Meiringen. Begin oktober viogen zij vanaf deze locatie hun life-firing missies naar de Axalphorn. Van

voor naar achter zijn de volgende toestellen te zien: J-3069, J-3072, J-3055, J-3034, J-3070, J-3098, J-3002, J-3041.

(Meiringen, 3 oktober 2002, Geert Meuris)
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Tijdens de jaarlijkse schietoefeningen van de Zwitserse luchtmacht op de berg Axalphorn waren begin oktober weer veel
spotters aanwezig, om Mirages en Hornets creatief te fotograferen. Deze Mirage 3RS R-2104 van FISt10.afkomnstig van

Dabendorf kwamm hard en laag voorbij geknald.

Preserved:

XV136/% Scout AH1  gale

XT150 Sioux AH1  gate

Upavon 12 juli 2002

622VGS, Viking T1: ZE495VA, ZES33VV, ZES57/WE,
ZES95/WY, ZEG37/YA, ZEB56/YH,

(Axalp-Ebenfiuh, 2 oktober 2002, Serge Veldhuizen)

1x Canberra nose only in hangar

Credit: Gijs ten Velde (GRAS)

Zwitserland

Axalp-Ebenflih okiober 2002

ZEBTIYP Tijdens de jaarlijkse schietoefeningen op deze berg in Mid-
den-Zwitserland werden de volgende toestellen op de 1e, 2e
Samlesbury | 1312002 | on 36 gezien. ¢ P
B35VGS, Vigilant T1: ZH206/UM, ZH266/UY FISt10, Mirage 3RS: R-2104, R-2106, R-2108, R-2116
Preserved: | FIS111/17/18, F/A-18C: J-5004, J-5007, J-5019
1x Lightning ex RAF F/A-18D: J-5237
SwissAF, F-5E: J-3002, J-3034, J-3069, J-3070,

14 juli 2002
631VGS, Viking T1: ZES63/WL, ZES84/WP. ZES586/WR.
ZE591/WU, ZE614/XN, ZE685/YV |

Preserved: | nn
ceniilB Hunter gate

AS332M: T-312, T-323, T-325
SA316B: V-262
Hunter T68: J-4205

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijffsmatige advertenties. Abonnees
mogen gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bif onze Postbus of middels e-mail italy @scramble.nl
worden opgegeven. Advertenties worden slechts geplaats! indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het
recht voor advertenties te weigeren.

LVT-Luchtvaartdag: op zaterdag 18 januari organiseert de Luchtvaart Vereniging Twenthe voor de veertiende keer in successie
haar jaarlijkse luchtvaartdag. Dit evenement, dat tot de grootste van Europa behoort, stelt luchtvaartenthousiasten in staat elkaar
te ontmoeten en luchtvaan gereiateerde artikelen te kopen, verkopen en/of te ruilen. Te denken valt hierbij o.a. aan dia's, boeken /
tijdschriften, modelbouwdozen en luchtvaart getinte software. Evenals in de afgelopen jaren zullen er weer hobbyisten uit diverse
Europese landen deze beurs bezoeken, Er worden weer deelnemers verwacht uit o.a, ltalié, Engeland, Duitsland, Zwitserland,
Frankrijk en Belgié. Het evenement zal, net als voorgaande jaren, plaatsvinden in Zalencentrum “Luttikhuis®, aan de
Hengelosestraat 13 in Deumningen (A-1 afslag Oldenzaal - Noord / Het Hulsbeek, 1e stoplichten links)

De zaal zal geopend zijn van 11:00 uur tot 18:00 uur, De toegangsprijs bedraagt » 3,- voor niet-leden en * 0,50,- voor leden, Mensen
die geinteresseerd zijn in een lafel kunnen contact opnemen met Hans Koning (053-4763332 /
hans.-koning@ 12move.nl) of Freek Naafs (053-4316725).

www.scramble.nl
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Na maanden van voorbereiding vertrok een gecombineerd Scramble/SGV/SG Celtic team naar Japan. De wensenlijst was zo

groot als Mount Fuji. Op Nyutabaru werd het team verrast door de aanwezigheid van enkele Naha Phantoms. Deze F-4EJ Kai

37-8322 van 302 Hikotai is hier te zien tijdens take-off.

Vriid 18 2002
Na een behoorlijke hoeveelheid stress zijn we dan toch uitein-
delijk met 2'n vijven op schiphol aangekomen. Seans' viucht
uit Aberdeen was vertraagd en hij zou vijf minuten voor het
vertrek van onze kist aankomen dus dat was een beetje krap.
Gelukkig kon hij na een telefonische waarschuwing een
viucht eerder nemen en kwam hij keurig op tijd aan. Groot was
de opluchting toen we elkaar tegenkwamen bij de gate en een
paar minuten later zaten we aan boord van de PH-BFG.

Zaterdag 19 oktober 2002

Afgezien van een Zweedse mijnheer naast Frank die pro-
beerde een recordaantal whisky's binnen zeer korte tijd-
achterover te slaan verliep de viucht probleemloos. 11 uur la-
ter waren we dan in het land van bestemming. Het weer was
hmm nou ja, hoe zullen we het zeggen eeh: K't. Maar... we
hebben nog twee weken dus wie weet krijgen we nog een
keertje de zon te zien. Op het viiegveld stonden Koji en Kenichi
ons op te wachten en we kregen een staaltje van Japanse
gastvrijheid te zien. Erg handig was dat Koji ons de weg wees
naar Shimofusa waar we een uurtje later aankwamen. Er
werd niet geviogen maar gelukkig konden we een aantal
Orions en een Seahawk lezen. Daama wees Kenmichi ons
de weg naar Hyakuri. Bij aankomst: Waauw..... Het hele plat-
form was afgeladen met Phantoms (waaronder ook een paar
van Naha!), Eagles, T-4en, een Hercules, een C-1 etc etc.
Onze eerste kennismaking met een flinke lading types dus.
Ook leuk was dat opeens de brandweer naar de baan toereed
en de baanverlichting aanging. Heee... landende kisten. Altijd
leuk.. Het bleek te gaan om een T-4 van Hamamatsu. Het was
al vrij laat toen we daar aankwamen en we moesten nog wat
kilometers maken naar Sendai dus maar snel op weg. Een
probleempje. We hadden geen van allen nog gesiapen en we
waren toch al meer dan 24 in touw dus het werd nu toch wel
een beetje doorzetten. Nadat Frank even een noodstop (voor-
over in de bosjes) moest maken toch maar even rustig aan
gedaan op de parkeerplaats. Uiteindelijk bereikten we dan
Sendai waar we de leuke opdracht hadden om een Jeugdher-
berg te vinden... Oke dan... We beschikten over een kaart met

de lokatie maar na een uur zoeken hebben we ten
einde raad het jeugdhotel gebeld met de vraag of ze ons op
kwamen halen. Gelukkig was de vriendelijk dame van de

(Nyutabaru, 28 oktober 2002, Frank “ | hear footsteps” Noort)

hotelreceptie daartoe bereid. Uiteindeliik kwamen we viak
voor sluitingstijd aan bij het hotel en het bleek het zoeken
waard geweest te zijn. Echt helemaal op z'n traditioneel Ja-
pans ingericht: schoenen uit bij de deur, pantoffels van het
hotel, toilet met verwarmde bril en.... een hot tub! Ook al waren
we helemaal kapot, dat bad moest uitgeprobeerd worden.
Helemaal rood en gerimpeld doken we dan eindelijk ons bed
in.

Shimofusa
5031, 5035, 5042  P-3C

203 Kyoiku Kok.
5046, 5051, 5062 P-3C 203 Kyoiku Kok.
5063, 5068 P-3C 203 Kyoiku Kok.
8275 SH-60J Shimofus. Koku Kichita
Hyakuri 19 oktober 2002
58-1011 C-1 403 Hikotai
75-1075 C-130H 401 Hikotal
42-B839, 42-8946 F-15J 204 Hikotal
52-8952, 62-8869 F-15J 204 Hikotai
72-8888, 62-8903 F-15J 204 Hikotal
12-8925, 52-B849 F-15J 305 Hikotai
52-8954, ©62-8864 F-15J 305 Hikotai
62-8868, 82-8899 F-15J 305 Hikotai
57-8356, 37-8313 F-4EJ Kai 302 Hikotal
37-8321, 47-8338 F-4EJ Kai 302 Hikotai
77-8402, 97-8425 F-4EJ Kai 302 Hikotai
5089 P-3C 4 Kokutai
36-5697, 96-5618 T4 204 Hikotai
06-5635, 06-5649 T-4 305 Hikotai
26-5686, 46-5722 T-4 305 Hikotai
66-5743 T-4 nn
95-3254 u-4 Sotai Shireibu Hikotai
Zondag 20 oktober 2002

Na een welkome nachtrust was het vandaag tijd voor
Matsushima. Qorspronkelijk stond deze basis niet voor deze
dag ingepland maar toen we hoorden dat er vanaf deze basis
de Phantoms en F1'en voor de flypast van Hyakuri viogen was
de keuze snel De aankomst bij het veld zorgde voor
het nodige enthousiasme: een platform vol Phantoms, F1'en
en T2%en! Helaas was het weer niet top, maar dat mocht de
pret niet drukken. na een kleine verkenningsronde werd een
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leuke plek gevonden waar op de rolbaan gefotograteerd kon
worden. Regen? Weinig licht? Geen probleem, als er F1' en
langskomen moet er geplaat worden!! Gelijk werd duidelijk
dat de, ruimtevretende, trapjes geen overbodige luxe zijn. Uit
beleelfdheid lieten we een lokale spotter ook even gebruik
maken van de trapjes, wat na vele dankbetuigingen (who,
me??), geaccepteerd werd. Bij het terugrijden van het veld
werd nog even “chicken” gespeeld met een Japanner. Wij
vonden dat wij voorrang hadden, hij vond dat hij dat had. Na
een korte stand-off trok hij aan het kortste eind en moest hij
het halve boerenweggetje terug in de achteruil....

Om een uur of vier werd koers gezet richting Misawa. Tijdens
een tussenstop hebben we ook nog onze eerste echte
Japanse maaltijd genuttigd. Varierend van soep tot rijst met
onduidelijk viees: erg lekker! Tanken is hier overigens ook een
ervaring. Als je aankomt bij een, op het oog verlaten, tank-
siation rennen er vier mannen naar buiten die je komen hel-
pen. Uitstappen is uit den boze, deze mannetjes doen alles
voor je; een man tankt, een man doet de betaling en de rest
poetst je auto. Als het tanken gereed is gaat er iemand op de
weg staan om het verkeer tegen te houden zodat je veilig de
weg op kan. Als afscheid krijg je een diepe buiging van het
aanwezige personeel.

Het weer werd er niet beter op dus beslolen we opnieuw een
Youth Hostel te zoeken. Volgens de in Sendai verkregen Youth
Hostel map zou er eentje viakbij Misawa zitten. Na een moei-
zaam gesprek (Five man? Yes. Five gentleman? Yes. Five
Members of Youth Hostel? Yeeesss. So, you are five men?
Yeeeeesss!ll) bleek dat er nog genoeg plek was, Deze jeugd-
herberg was prima te vinden (zelfs met borden aangegeven)
en ook hier weer de uiterst vriendelijke ontvangst en een half
uur na aankomst zaten we met z'n vijven in een openlucht hot-
tub. Snel nog even wat berichtjes op Internet gezet voor onze
thuisblijvers en toen onder de wol,

Matsushima 20 oktober 2002
69-5127, 99-5160 T-2 std

79-5141 T-2 sid Forward fuselage
59-5108, 69-5124 T-2Z std

89-5155, 89-5156 T-2Z sid

10-8259, 30-8269 F-1 6 Hikotai

60-8274 F-1 6 Hikotai

13-8511, 13-8514 F-2A 3 Hikotai

13-8515 F-2A 3 Hikotai
23-8111, 23-8112 F-2B Rinji F-2B Hikotai
37-8311 F-4EJ 8 Hikotai

97-842. F-4EJ nn

47-8334 F-4EJ Kai 301 Hikotai
17-8439, 37-8312 F-4EJ Kai B Hikotai
47-8328, 57-8366 F-4EJ Kai 8 Hikotai
67-8384, 87-8407 F-4EJ Kai 8 Hikotai
57-6912 RF-4E Kai 501 Hikotai
57-6371, 57-6372 RF-4EJ 501 Hikotai
57-6376, 87-6412 RF-4EJ 501 Hikotai
19-5165, 19-5166 T-2 22 Hikotai
29-5176 T-2 22 Hikotai B. Impul. ¢/s
29-5178, 29-5179 T-2 22 Hikotai
29-5179, 39-5180 T-2 22 Hikotai
39-5181, 39-5182 T-2 22 Hikotai
49-5190, 59-5191 T-2 22 Hikotai
59-5192 +2 T-2 22 Hikotai
06-5648, 16-5662 T-4 22 Hikotai
36-5701, 36-5703 T-4 22 Hikotai

26-5805 T-4 Blue Impuise

22-3019, 82-3007 U-125A Matsushima Kyunantai
08-4572 UH-60J Matsushima Kyunantai
Maandag 21 oktober 2002

Waar we op zondag al bang voor waren werd de bewaarheid:
toen we wakker werden en naar buiten keken werden we niet
vrolijk aangezien de regen met bakken uit de hemel kwam
Maar ja, vliegtuigen zijn vliegtuigen dus na een kopje warme
melk (You want Fresh Mlik ? Fresh Miik? Ah verse melk van de
koe...) gingen we onder luid geklingel van de bel van de
Jeugdherberg op weg naar Misawa. Een kort bezoek aan de
viewing-area op het dak werd snel ingewisseld voor een be-
zoek aan het (droge) restaurant met hetzelfde uitzicht. Je staat
er redelijk goed voor uitgaande en ingaande toestellen maar
de platforms zijn niet te zien. Opeens kwam er een sumo wor-
stelaar mel gevolg binnen zetten die uiteraard het hele restau-
rant begon leeg le vreten. Dal moest natuurlijk gefilmd wor-
den. Snel de camera uit de auto gehaald en het slelletje ge-
filmd en tegelijk ook maar ons stekje vastgelegd inclusief taxi-
ende phantoms. Ach ja, je moet wat....

Na nog even in de landing gestaan te hebben werd koers
gezel richting het zuidelijk gelegen Hachinohe, Ook hier viel

Op Matsushima is er 's morgens erg goed te fotograteren in take-off. Je hebt wel zo'n 400 mm nodig maar dan kun je ook aardig

aan de slag. De T-2's zullen op termijn vervangen worden dus en op Malsushima slaat het laatste squadron van de JASDF dat

met de T-2 viiegt, 22 Hikotal.

(Matsushima, 22 oktober 2002, Arnold ten Pas)
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de regen met bakken tegelijk uit de hemel en samen met een
flinke storm waande je je hier in het noorden van Schotland.
Zoals Sean al opmerkte: “This cures my homesickness.." We
konden een plekje vinden in de buurt van het platform en er
viel er zowaar een Orion e fotograteren. Dat we daarna nog
een hall uur bezig waren om de cameras weer droog te krij-
gen deed er niet toe. Onze lees- en fotografeerpogingen ble-
ken niet onopgemerkt te zijn door de Japanse authoriteiten:
we werden voor het eerst heeeel onopvallend gevolgd door
een wit autootje. Waar wij stopten stopten zij ook, Pech voor
hun dat we net op weg waren naar de tolweg om door te gaan.
Na 40km hielden ze het voor gezien.

Omdat het ‘s avonds nog steeds zo regende maar weer op
zoek naar een Jeugherberg. De overzichtskaart die we kregen
van het hotel in Sendal komt steeds beter van pas. Even bel-
len naar de herberg en ja hoor, ze spreken ook hier weer “litile
english”. Met handen en voeten uitgelegd (en dat vall niet mee
over de telefoon) dat we graag wilden komen en gelukkig
kwamen ze ons ophalen vanaf het dichibijzijnde station.
Maar... eerst nog even het feest van de dag: het diner. Viakbij
het station vonden we een restaurant waar het personeel ui-
teraard totaal geen engels sprak. Het “wat en hoe Japans®
boekje bracht uitkomst en we hebben nu een heel leuk stukje
video waarbij Mo onder grote hilariteit van iedereen uitlegt wat
wal we graag zouden willen eten. Eten was prima, vooral de
“Kip-Nuggets” met mayonaise. Nadat we in het hotel waren
aangekomen nog even met z'n allen in het bad (ja ja.. het
begint een gewoonte te worden) en gauw het bed in want we
willen morgen graag vroeg met het zonnetje wakker worden.

Misawa 21 oktober 2002
00-8241 F-1 std
71-5297 T-33A std
91-5399 T-33A std
80-8223 F-1 pres at gate
78-1023 C-1 402 Hikotai
67-4486 CH-47J Misawa Heriko. Kuyutai
34-3451, 34-3452 E-2C 601 Hikotai
34-3453, 34-3454 E-2C 601 Hikotai
44-3463, 54-3455 E-2C 601 Hikotai
92-3884/WW F-16CJ 13th FS 13th FS com.
92-3887/WW F-16CJ 13th FS
92-3913/WW F-16CJ 13th FS
90-0808/WW F-16CJ 14th FS
90-0816/WW F-16CJ 14th FS
90-0817/ WW F-16CJ 14th FS
90-0819/WW F-16CJ 14th FS
90-0819/WW F-16CJ 14th FS
90-0844/WW F-16DJ 14th FS
17-8439, 37-8312 F-4EJ Kai 8 Hikotai
37-8317, 47-8328 F-4EJ Kai B Hikotai
57-8366, 67-8384 F-4EJ Kai B Hikotai
67-8387, 67-8391 F-4EJ Kai 8 Hikotai
87-8407, 87-8411 F-4EJ Kai 8 Hikotai
97-8424 F-4EJ Kai 8 Hikotai
160283/RD-283 P-3C VP-47
160761/RD-761 P-3C VP-47
16-5659 T-4 304 Hikotal
06-5791, 36-5702 T-4 nn
i 21 oktober 2002
3108711 OH-8J pres
61336 TH-55J pres
7 UH-1 pres
41662 UH-1H pres
5001, 5081, 5091 P-3C 2 Kokutai
5098, 5100 P-3C 2 Kokutai
5048, 5085, 5089 P-3C 4 Kokutai
5095, 5099 P-3C 4 Kokutai
5070 P-3C nn
Dinsdag 22 oktober 2002

Gisterenavond zagen we in het restaurant wel een heel posi-
tieve weersverwachting voor de volgende dagen. De Japanse
weergoden hadden gelijk, na 4 dagen eindelijk het bewijs dat

we ons in het land van de rijzende zon bevonden!! Bijzonder
goed gemutst togen wij richting onze bestemming,
Matsushima. Hier aangekomen werd gadegeslagen hoe
goed gedriide Japanse soldaten over het veld renden en
baaninspectie liepen. Terwijl dit amusante tafereel plaats-
vond werden de platformen leeggelezen die in razend tempo
werden volgezet. Toen de eerste kisten aanslalte maakten om
te vertrekken, maakten wij ons uit de voeten om een
fotografeerstek te vinden. Halverwege de baan werd een per-
fecte plek gevonden en de vertrekkende T-2's werden specta-
culair vastgelegd. Leuke bijkomstigheid was de lucht nog vrij
vochtig was en met hel zonnetje in de rug ontstond er een
regenboog die peecies te zijn was achter de de kisten in take-
off. Erg benieuwd of dat ook een beetje overkomt op de dia’s

Echter, nadat de zon zich had laten zien, zocht hij nu weer
beschutting achter wolken die werderom af en toe waterdrup-
pels lieten vallen. Na enige tijd besloten we om ons geluk aan
de andere zijde van de baan te proberen. Al snel stopte hier
een witte personenauto met twee strak in het pak gestoken
mannen. Quasi geintereseerd keken zij naar de viieg-
bewegingen en maakten ze er zelfs digitale foto’s van. Toen zij
dachten dat wij niet opletten, werd de camera naar ons gericht
en werd deze groep van vier Nederlandse en één Schots foto-
model keurig op de plaat gezet. Schoorvoetend zochten zij
toch maar contact met ons. De poging werd rijkelijk beloond
want wij wisten ze te overladen met Japanse visitekaartjes,
kopieen van onze paspoorten en businesscarts. Nog nooit
zagen wij spleetoogjes zo groot worden! Hij vroeg zich ermnstig
af waarom we dit allemaal bij ons hadden. ‘Omdat wij jullie
verwachten natuurlijk!'. Bij alles wat we hem lieten zien, klonk
een soort van gekreun, het leek wel of ie het lekker vond. Afijn,
nadat hij de Scramble had bekeken en hij onze complete trip-
planning had overgeschreven wilde hij toch nog graag een
groepsfoto van ons hebben. Wij hebben uiteraard voor hem
geposeerd en gingen over tot de orde van de dag: fotograferen
van vliegtuigen...

Ook leuk was de ontmoeting met wat lokale spotters. Frank's
fotoboek werd met veel enthousiasme bekeken en ook het
uitwisselen van visitekaartjes was een succes. Fred an Mo
probeerde met hun Afterburner kaartjes wat zieltjes te winnen.
Reactie van een van de spotters was erg leuk: Hai, you from
Holland ? You know Dappa ? Altijd geinig om de gezichten van
After en Burner op dat moment te zien. Nog erger werd het
toen Frank en Amold zich bekend maakten: You from
Scramble? Hail Scramble very famous Hai!

Aan het eind van de dag brak de zon weer door en konden we
nog wat leuke platen maken van T-2's die aan het eind van de
baan hun dragchutes afwierpen. Daama werd het donker en
stopte men met viiegen. Wij kozen onze route naar Hyakuri,
het doel voor de woensdag. Omdat de weersverwachting
deze keer droog weer aangalf, werden de tenten opgeslagen
op een locatie nabij het viiegveld.

Matsushima 22 oktober 2002
69-5128 T-2 pres on pole
68-1019 C-1 402 Hikotai

47-4485 CH-47J nn

13-8511, 13-8514 F-2A 3 Hikotai

23-8108. 23-8110 F-2B
23-8111, 23-8112 F-2B

Rinji F-2B Hikotai
Rinji F-2B Hikotai

23-8113 F-28 Rinji F-2B Hikotal
19-5165, 19-5168  T-2 22 Hikotai

29-5176 T-2 22 Hikotai Blue Im. ¢/s
29-5178, 39-5182 T-2 22 Hikotai

49-5184, 49-5188 T-2 22 Hikotal

49-5190, 59-5191 T-2 22 Hikotai

59-5192, 79-5139 T-2 22 Hikotai

89-5195, 99-5161 T-2 22 Hikotai

16-5662 T-4 22 Hikotai
26-5804/2, 26-5805 T-4 Blue Impulse
36-5703 T-4 22 Hikotai

36-5705 T-4 Sotai Shireibu Hikotai
46-5712 T-4 22 Hikotai
46-5720/3, 46-5725/1T-4 Blue Impulse
46-5726/2, 46-5728/4 T-4 Blue Impulse
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Het Rinji F-2B Hikotai is de conversie-unit voor de infreding van de F-2 binnen de Japanse luchtmacht. De fraining van fighter-
viiegers vindt nu nog plaals op de T-2. maar zal binnen afzienbare lijd op de F-2B gebeuren. Deze F-2B kom! lerug na een
middagmissie op Matsushima (Matsushima, 22 oktober 2002, Arnold ten Pas)

teruggelopen naar de tenten. Terug in het park aangekomen

L C L
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48-5731, 66-5745/4 T-4 Blue Impulse zat de rest al te wachten totdat ze van hetl park afgestuurd

41-5051, 41-5053  T-400 41 Hikotai werden. De Park Ranger was bezig aan zijn inspectierondje

12-3017, 52-3002 U-125A Matsushima Kyunantai op de fiets terwijl wij als schooljongetjes stiekem op een

08-4572, 68-4685 UH-60J Matsushima Kyunantai bankje zaten te gniffelen. Hij heeft ons echter nooit meer ge-

78-4567 UH-60J Matsushima Kyunantai vonden.

Woensdag 23 oktober 2002 Hyakuri 23 oktober 2002
‘ JG1321 B47 std outside field

Op Hyakun werden ‘s ochtends vroeg al een aantal Phantoms 4001717 H-18C std outside: field

plus het SAR spul buiten gezet maar daar bleef het ook bij. P T-27 std outside field. nose

Hier kwamen we ook Kenichi en Koji tegen die ons rond het 71-5300 T-33A std outside field

veld leidden. Leuke plekjes om te fotograferen allemaal maar 51-5629 T-33A std

afgezien van die ene RF-4 die vertrok (en niet meer terug- 41531 UH-1B std soutside fieid

kwam) gebeurde er weinig. De stemming zat er dus weer 46-8630 F-104J pres at gate

lekker in.... Uiteraard stonden we op de verkeerde plek toen de 39-5175 T2 pres at gate, Bl ¢/s

EC-1 binnenkwam maar die hebben we gelukkig bij de star JA6144 B206L-4 Police :

nog een beetje redelijk kunnen platen. Het bleef stil en tot 97-4476 CH-47J on

overmaat van ramp brak de zon ook nog eens door... Mistroos- 78-1021 EC-1 Denshi Shientai

tig verlieten we om 14:30 het veld om ons geluk op 42-8843. 42-8946 F-15J 204 Hikotai

Kasumigaura te gaan beproeven. Daar kwamen we nog net 4%2-894?' 52-8848 F-15J 204 Hikotai

op tijd aan om een OH-6 te zien binnenkomen en de 32_3903' 92-8912 F-15J 204 Hikotai

numbercrunchers konden hier nog een flink gedeelte van de | 12-8927 F-15J 305 Hikotai

open hangaars van binnen bekijken. De lokale authoriteiten 57-6906. 57-6907 RF-4E Kai 501 Hikotai

waren hier echter minder blij mee en binnen een mum van tijd 57-6908. 57-6913 RF-4E Kai 501 Hikotai

stonden er een flinke hoeveelheid Japannertjes aan de an- 57-6371 RF-4E.J 501 Hikotai

dere kant van het hek te stuiteren van opwinding. Koji, die ons §7-6380. 87-8406 RF-4EJ Kai 501 Hikotai

de weg naar de basis had laten zien, kon de boel wat sussen 02_3013' 12-3016 U-125A Hyakuri Kyunantai

en Mo en Fred deden de rest. Na een half uurtje konden we 88-4568 UH-60J Mvaikisl Kunantal

weer verder en hebben we de Mac vereerd met een bezoekje. | Y Y

Tijdens het eten hebben we het hele schema voor de ko- :

mende week omgegooid om toch nog een keer terug te kun- ! ggfggmgwa Lt il 23 oktober 2002

nen komen op Hyakuri. Het zit allemaal niet mee....... 2WH KV107 IF-A4  std

Van Koji kregen we de tip om de tent op te zetten nabij lruma 51817/ WH KV107 11-A4 sid

river en daar hebben we dankbaar geruik van gemaakt. Na 51818/WH KV107 II-A4  std

wat zoeken vonden we een fraai aangelegd park met vijvers, 31133 OH-6D std

waterfietsen en alles erop en eraan. Ulteraard was het park 31036 OH-6J std

verlaten want het was pikkedonker (per slot van rekening al- 51815 KV107 II-A4 pres al museum

weer half negen ‘s avonds..) maar dat mocht de pret niet druk- 31082 OH-6J pres al museum

ken. Achter een heggetje vonden we een mool beschut plekje 61326 TH-55J pres al museum

om de tent op zetten. Toen Mo en Frank even terug liepen naar 701 OH-6 instr

de auto zagen ze dat de parkwachter net bezig was om het hek 22003 LR-1 nn

dicht te doen. Hmmmm.. dat was wat minder want we wilden 32607/JG2607 OH-1 Kasumigaura Bunko

vroeg weer weg en het hek was iets te hoog om de auto over 31141, 31142, 31143 OH-6D Kasumigaura Bunko

heen te tillen. Dus gauw de auto buiten het park neergezet en 31144/SU, 31154/54 OH-6D Kasumigaura Bunko
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31157/57 OH-6D Kasumigaura Bunko
31162, 31167/167 OH-6D Kasumigaura Bunko
31181/81, 31216 OH-6D Kasumigaura Bunko
31228/NEH, 31272 OH-8D Kasumigaura Bunko
41661, 41668/JG UH-1H Kasumigaura Bunko

Donderdag 24 oktober 2002

‘s Nachts wakker geworden van de regen dus je kunt niet
zeggen dat we vrolijk opstonden. Toch maar naar Iruma gere-
den waar de frustratie alleen maar groter werd. Je kunt hier
ver'(I'@@" prachtig staan maar uiteraard was het weer
"#%&weer. Het werd langzamerhand wel droog maar mooi
werd het niet. Wel kwam er veel langs en we verveelden ons
niet. Nog wel weggestuurd van het plekje waar we stonden
omdat we midden op de baan van de slipschool stonden
maar iets verderop konden we ook prima staan.

's Avonds doorgereden naar het jeugdhotel in Yokohama mat
een tussenstop in Yokota. Dat betekent een rit over binnenwe-
gen dwars door de stad en we kunnen begrijpen waarom
Iwan en Tieme zo onizettend in de stress gaan van deze we-
gen. Echt wat voor hun. We hadden echter ruimschoots de tijd
om bij het hotel te komen dus de 40km werd keurig en relaxed
binnen drie uur (met stop op Yokota) afgelegd. Leuke bijkom-
stigheid om ‘s avonds door de stad heen te rijden is dat e
overdonderd wordt door de enorme hoeveelheid lichtreclame
aan weerskanten van de weg.

Yokohama leek wel een grote kermis met rollercoaster en
reuzenrad etc maar helaas was alles dicht. Nog even een
tijdje zitten internetten en geprobeerd een hamburger te sco-
ren. Uiteraard nog even in bad en daama het bed in.

Iruma 24 oktober 2002
..-.685, 71-5294 +3 T-33A std
JABB14 BK117C-1 Police
18-1031, 48-1004 C-1 402 Hikotai
48-1005, 58-1008 C-1 402 Hikotai
58-1012, 68-1019 C-1 402 Hikotai
58-1013 Cc-1 403 Hikotai
68-1020, 78-1022 Cc-1 402 Hikotai
78-1022, 78-1023 C-1 402 Hikotai
78-1025, 98-1029 C-1 402 Hikotai
75-1076, 95-1082 C-130H 401 Hikotai

07-4477 CH-47J Mis. Herikoputa Kuyutai
27-4481 CH-47J Iru. Herikoputa Kuyutai
78-1021 EC-1 Denshi Shientai

06-5645, 26-5679 T-4 Sotai Shireibu Hikotai

36-5695, 36-5705 T4
48-5714, 56-5733 T4
46-5719 T4
66-5744 T4
86-5607, 86-5763 T-4

Sotai Shireibu Hikotai
Sotai Shireibu Hikotai
Hiko Kyodotai

32 Kyoiku Hikotai
Sotai Shireibu Hikotai

29-3041, 39-3042 U-125A Hiko Tenkentai
05-3255, 75-3251 u-4 402 Hikotai

95-3254 U-4 Sotai Shireibu Hikotal
12-1162 YS-11EA Denshi Shientai
02-1159, 92-1157 YS-11EB Denshi Shientai
62-1154 YS-11FC Hiko Tenkentai

Yokota 24 oktober 2002
=00 C-130E 36th AS

61-1834/YJ C-130E 36th AS

72-1289/YJ C-130E 36thAS  36th ASCO
74-2071/AK C-130H 517th AS

1x C-17A

84-0101 +2 C-21A 459th AS

67-22583, 71-0874 C-9A 30th AS

2 UH-1N 459th AS hangar
Vrijdag 25 oktober 2002

Yezzzz. De zon schijnt en we hebben een basisbezoek op
Atsugi. Sommigen hebben een beetje hun twijfels over een
bezoek bij notabene Amerikanen want we komen per slot van
rekening om Japanse viiegtuigen te folograferen. Toch blijkt
dat, na wat aanloopproblemen, mee te vallen. Eerst zijn onze
begeleiders een beetje terughoudend en willen ze het plat-
form helemaal niet op. maar als ze zien hoe enthousiast we
zijn als we kisten kunnen folograferen worden de bedoelin-
gen duidelijk. Naast wat Amerikaans spul krijjgen we ook de
kans om Japanse Orions en een test-Blackhawk te fotografe-
ren en we kunnen het zo rekken dat de verplichte dia-
presentatie wordt overgesliagen. Nu blijken we ook aan de
overkant te kunnen komen waar we een paar fraaie tomcat
foto's kunnen maken. Als de koek bijna op is maken we ook
nog een stop bij de Shin-Maywa waar we een redelijk plaatje
van kunnen maken. Omdat de Carrier morgen vertrekt wordt
er weinig geviogen maar dankzij het basisbezoek komen we
toch aan onze trekken. Om een uurtje of drie is het bezoek
afgelopen en doen we ons tegoed aan een flink aantal blik-
ken Mountain Dew die verkocht worden viak buiten het basis
hek. Sommigen van ons slaan helemaal door en trekken de
hele automaat leeg. Onder leiding van Koji en Kenichi berei-
ken we een mooie plaats in de landing en met een mooi laag-
staand zonnetje kunnen we nog wat plaatjes maken van lan-
dende Orions, een Y3-11, twee USMC Harriers en een Hornel.

Bij de rolbaan van lruma is een prima plek om te fotograferen. Alle toestellen die naar de baan rijden zijn vanaf 70mm te
fotograferen. Erg leuk zijn de gestationeerde YS-11EB’s van Denshi Shientai. De 92-1157 rijdt naar de kop van de baan voor een

missie vanaf het ietwat regenachtige Iruma.

(24 oktober 2002, Frank Noort)
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De rest van de tijd brengen we door met het forograferen van
gigantische spinnen. Aangestoken door de prachtige
natuuurfoto’s die Koji heeft gemaakt knippen we er lustig op
los met Koji's 100 en 50mm Macro lens. Ook de effecten met
de 15mm lens zijn leuk. Lekker ouwehoerend met veel grap-
pen en grollen zien we de zon ondergaan achter het silhouet
van Mount Fuji. Erg leuke afsluiting van een geslaagde dag.

‘s Avonds rijden we door naar het viiegveld van Nagoya,
Komaki, waar we een vaag love-hotel vinden. Hoe het werkt
weten we nog steeds niets maar je kunt via een bord op de
muur uitkiezen welke kamer je wilt. Een lampje geeft aan of de
kamer bezet is of niet. De martelkamers (kettingen en had-
boeien op bed, kruisen waarop je iemand vast kunt binden
etc) blijken nog vrij te zijn maar we kiezen voor een gewone
“recht op en neer” kamer. Frank wordt door de hoteleigenaar
naar boven gestuurd zonder sleutel en bij aankomst blijkt
onze kamer open te staan, Eenmaal binnen blijkt de deur niet
meer open te gaan. Met veel geweld komt hij er toch weer uit
en gaat de rest halen. Een slipper tussen de deur voorkomt
dat deze weer dichtvalt. De kamer is wel wat krap met 2'n vijven
maar met z'n allen op het tweepersoconsbed blijkt er toch ge-
noeg ruimie voor het bekijken van een Japanse pormnofilm.
Gierend van het lachen om de domme beelden van Japanse
amateurs (wij kunnen het natuurlijk allemaal veeeceeeeeeee!l
beter) vallen we in een diepe slaap.

Atsugi 25 oktober 2002
151074/NF-234 A-4E pres at gate
161141/NF-101 F-14A pres

155807/NF-101 F-4S pres at gate
112068/5 SNJ-5 pres at gate
164148/ET-55 AV-88 VMA-211

/WE-18 AV-88 VMA-214

165152/RG C-20G VR-51

162173/NF-431 C-2A VRC-30 Det.5
162148/NF-430 C-2A VRC-30 Det.5
163698/NF-602 E-2C VAW-115
1684107/NF-801 E-2C VAW-115
165295/NF-600 E-2C-lI VAW-115
165296/NF-603 E-2C-lI VAW-115
163049/NF-501 EA-6B VAQ-136
163399/NF-504 EA-6B VAQ-136
183030/NF-502 EA-6B VAQ-136
160707/NF-500 EA-6B VAQ-136
164010/NF-203 F/A-18C VFA-27 Hangar
164907/NF-414 F/A-18C VFA-195
164908/NF-413 F/A-18C VFA-195
164968/NF-400 F/A-18C VFA-195
164972/NF-402/X0O F/A-18C VFA-195
164974/NF-405 F/A-18C VFA-195

INF-205 F/A-18C VFA-27

/NF-300 F/A-18C VFA-192
164905/NF-301 F/A-18C VFA-192
164911/NF-302 F/A-18C VFA-192

/NF-304, /NF-305 F/A-18C VFA-192

/NF-307, /NF-308 F/A-18C VFA-192

/NF-310, /NF-312 F/A-18C VFA-192
164903/NF-313 F/A-18C VFA-192

/NF-314 F/A-18C VFA-182

/NF-401, /NF-403 F/A-18C VFA-195

/NF-404 F/A-18C VFA-195
164964/NF-407 F/A-18C VFA-195
164900/NF-410 F/A-18C VFA-195

/NF-412 F/A-18C VFA-195
158620/NF-104 F-14A VF-154
161271/NF-105 F-14A VF-154

161276/NF-101 F-14A VF-154
161280/NF-102 F-14A VF-154

161288/NF-110 F-14A VF-154
161291/NF-106 F-14A VF-154
161293/NF-103 F-14A VF-154
161296/NF-107 F-14A VF-154
161866/NF-100 F-14A VF-154

162592/NF-111 F-14A VF-154

162601/NF-112 F-14A VF-154

162697/NF-113 F-14A VF-154
158872/NF-700 S-3B VS-21
160123/NF-705 S-3B VS-21
160135/NF-701 S-38 VS-21
160162/NF-702 S-38 VS-21
160572/NF-704 S-3B VS-21
160604/NF-710 S-3B VS-21
160605/NF-703 S-3B VS-21

INF-707 S-3B VS-21

/TA-620 SH-60 HSL-51
161555/TA-6804 SH-60B HSL-51

162120 SH-60B HSL-51
162985 SH-60B HSL-51
163240/TA-601 SH-80B HSL-51 70.598
1648147 SH-60B HSL-51
164817/TA-616 SH-60B HSL-51
164851/TA-607 SH-60B HSL-51

164857 SH-60B HSL-51
164460/TA-610 SH-60 HSL-51
/TA-613, /TA-614 SH-680 HSL-51
[TA-602, [TA-6086 SH-60 HSL-51
[TA-605, /TA-603 SH-60 HSL-51
163555, 163556 ucC-12F Atsugi SF
96-0109, 97-0103 UC-35A 6-52nd AVN Det.1
160439/..-45 UH-1N HMLA-..

152704 UH-3H HSL-51

JABS70 Falcon 900  Maritime Safety Agency
L1373 H-60 nn

9305 LC-90 61 Kokutai
161587 P-3C nm

5003, 5004 P-3C nn

5007, 5029 P-3C 3 Kokutai

5018, 5019, 5020 P-3C 6 Kokuiai
5072 P-3C 6 Kokutai

5073 P-3C 7 Kokutai

5015, 5045, 5088 P-3C 51 Kokutai
5101 P-3C 51 Kokutai
5018, 5021, 5022 P-3C nn

5026, 5027, 5034 P-3C nn

5040, 5041, 5044 P-3C nn

5046, 5059, 5083 P-3C nn

5090 P-3C nn

9151 UP-3C 51 Kokutai
9162 UP-3D 91 Kokutai
9163 UP-3D 91 Kokutai
8202/02 SH-60J nn

8401/01 SH-60J Kai Mitsubishi
8970 UH-60J Atsugi Kyuantai
2087 US-1A 71 Kokutai
9041, 9042 YS-11M 61 Kokutai
9043, 9044 YS-11M-A 61 Kokutai
Hamamatsu 25 oktober 2002
64-3501, 64-3502 E-767 601 Hikotai
74-3503, 84-3504 E-767 601 Hikotai
Zalerdag 26 oklober 2002

‘s Ochtends gelijk naar de terminal om te kijken waar de beste
plekken zijn en om te zien of er al wat binnen is gekomen voor
de airshow die de dag daarna gepland staat. Dat blijkt niet het
geval en als we aankomen op de spoliersplaals gebeurt er
naast civiele viiegbewegingen , een verirekkende Herc en een
binnenkomende Chinook en C-1 bijzonder weinig. Jammer
genoeg is het bewolkt en we zien de bui al hangen... Nadat
we even op de terminal het messageboard hadden
gechecked bleek dat de meeste kisten al binnen stonden en
dat we net zo goed verder konden gaan. Op naar de slaap-
plaats in de buurt van Hiroshima. Daar vonden we een plekje
in de buurt van een etenswarenfabriek zodat we met een lek-
ker luchtje het bed indoken.

Komaki
58-1006 C-1

403 Hikotai
35-1072, 35-1073 C-130H 401 Hikotai
45-1074, 75-1065 C-130H 401 Hikotai
75-1076, 75-1077 C-130H 401 Hikotai
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Tot een uur of negen is er pnma fe fofogmfemn op de rolbaan van Nyurabaru Na dia tid draa!f de zon dusdanig dat het beter
fotograferen is aan de ander kant van het veld. Dat ze op Japanse velden erg vroeg beginnen bewijst het feit dat op 28 oktober

voor negen uur al acht F-15's en zes F-4's het luchtruim gekozen hadden.

75-1078, 85-1080 C-130H 401 Hikotai

85-1083, 95-1082 C-130H 401 Hikotai

17-4479 CH-47J) Iru.Herikoputa Kuyutai
62-1154 YS-11FC Hiko Tenkentai
Zondag 27 oklober 2002

Na een koude nacht werden we om 07:00 wakker en togen we
naar Hiroshima. Het weer was wal wisselvallig maar was niet
erg. Het museum en het park waren erg indrukwekkend. Het
zet je in ieder geval weer even met beide benen op de grond
als je ziet wal een atoombom in enkele seconden kan aan-
richten, Na het museum nog even naar een kasteel in de buurt
gegaan waar we de auto even snel langs de kant van de weg
parkeerden. Het mocht dan wel niet maar er stonden nog wel
meer auto's, Toen we terugkwamen zagen we net dat de lo-
kale authoriteiten andere gedachten hadden over ons vrije
parkeerbeleid. Een eindsprint van Frank schakelde de
parkeerpolitie uit en we waren weer op weg. Volgende stop
was Iwakuni waar we onze tweede operationele US-1 van de
trip scoorden. Verder stonden er nog wat F/A-18C’'s en
Japanse Orions op het veld. Eindbestemming van vandaag
was of Kanoya, of Nyatubaru. Na enig overleg werd besloten
om Kanoya, wat we alleen voor de serials zouden doen, over
te slaan. Ondertussen hadden we er een klein probleem bij:
de tank van de auto was aardig leeq aan het raken en er kwam
maar geen benzinestation in zicht. Dan maar de snelweg af
en op naar een pomp in een klein dorpje. Al... allemaal dichi.
We kozen ervoor om het laatste stuk binnendoor te gaan rij-
den want zonder benzine komen te staan op de snelweg is
wat minder. Gelukkig vonden we op het laatste nippertje een
station wat wel open was en de bediende bleek precies 60
liter in de tank te krijgen. Dat was dan wel de uiterste limiet...

Aangezien de GPS er onderweg mee opgehouden was met
een vaag probleem was het vinden van het veld in het donker
nog een lastige opgave. Dankzij Amolds navigatiekunsten
kwamen we na een half uurtje in de buurt van het basishek en
werden de tenten uit de auto gegooid. Het was klaarhelder (en

dus ook lekker koud) dus zijn we maar fijn tegen elkaar gaan
liggen....

Iwakuni 27 okiober 2002
5813 PS-1 pres

9173, 9175 EP-3 81 Kokutai

9162 EP-3 91 Kokutai

Scramble 283 -

(Nyutabaru, 28 oktober 2002, Amold ten Pas)

9174 EP-3 nm

913 OP-3C 81 Kokutai

9161 UP-3D nn

9089 US-1A 71 Kokutai

CD-09, CD-10, CD-04F/A-18C VMFA-212

Maandag 28 oktober 2002

Nyutabaru, het veld der velden, de absolute hoold-
bestemming van onze trip. Hier moesten en zouden we mooi
weer hebben en onze smeekbeden werden verhoord: We
stonden op met schitterend weer en binnen no-time stonden
we langs de taxibaan. Groot was de feestvreugde toen om
8:30 de eerste wave Phantoms en alle acht Agressor Eagles
langskwamen. Deze waren met de zon in de rug schitterend te
fotograferen. Als bonus kwamen er ook nog 4 Naha
Phantoms langs die er dankzij een grote vogel in de staart
prachtig uitzien. Snel naar een plekje in de landing en ook
daar was hel weer perfect. Hel was een komen en gaan van
fighters in waanzinnige kleuren en rolletje na rolletje werd vol-
geknald. Later op de dag mooie take-off platen kunnen maken
en het liefst zouden we het resultaat meteen willen zien. Als
afsluiting van deze perfecte dag ook nog even een C-1 en T-4
in de landing kunnen platen.

‘s Avonds snel doorgereden naar Tsuiki waar we In de buun
van de basis de tent opzetten. In het begin waren we nog
kritisch met het zoeken naar een parkeerplek maar
dat dat kritische was er nu wel al. De tent werd opgezet op een
stenen ondergrond in de buurt van een vuilnisbelt en kerkhol,
Frank beweerde bij hoog en laag voetstappen rond de tent te
horen en viel uiteindelijk als een rillend bang vogeltje in
slaap...

Nyutabary 28 oktober 2002
46-8656 F-104J pres at gate
04-8187 F-86D pres at gate
92-7916 F-B6F pres at gate
91-5410 T-33A pres at gate
78-1022 C-1 402 Hikotai

02-8072, 02-8073  F-15DJ 23 Hikotai

12-8053, 12-8054  F-15DJ 23 Hikotai

12-8075, 22-8055  F-15DJ 23 Hikotai

32-8059, 32-8060  F-15DJ 23 Hikotai

32-8082, 32-8084 F-15DJ 23 Hikotai

82-8083 F-15DJ 23 Hikotai
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228810, 22-8812  F-15J 23 Hikotai
42-8837, 72-8886  F-15J 23 Hikotai
72-8895 F-15J 23 Hikotai
02-8071, 12-8078  F-15DJ Hiko Kyodotai
32-8083, 72-8090  F-15DJ Hiko Kyodotai
82-8091, 82-8092  F-15DJ Hiko Kyodotai
02-8919 F-15J Hiko Kyodotai
87-8408 F-4EJ 301 Hikotai
07-8436, 37-8315 F-4EJKal 301 Hikotai

37-8316, 37-8323  F-4EJ Kal 301 Hikotai
47-8329, 47-8334  F-4EJ Kai 301 Hikotai
47-8340, 47-8345  F-4EJ Kai 301 Hikotai
47-8348, 47-8351 F-4EJ Kal 301 Hikotai
57-8356, 57-8360 F-4EJ Kali 301 Hikotai
67-8386, 77-8402  F-4EJ Kai 301 Hikotai
87-8404, B7-8413 F-4EJ Kai 301 Hikotai
97-8416, 97-8420  F-4EJ Kai 301 Hikotai
97-8421, 97-8423  F-4EJ Kal 301 Hikotai
17-8437, 37-8314  F-4EJ Kai 302 Hikotai
37-8322, 67-8377  F-4EJ Kai 302 Hikotai
26-5687 T-4 nn

06-5626, 06-5630 T-4 301 Hikotai
06-5633, 06-5766 T-4 301 Hikotai
16-5666, 76-5757 T-4 301 Hikotai
86-5610, B6-5764 T-4 301 Hikotal
96-5622 T-4 301 Hikotai
26-5681, 46-5719 T-4 Hiko Kyodotai
26-5682, 46-5716 T-4 nn

82-3008, 92-3011 U-125A Nyutabaru Kyunantai
08-4570, 38-4557  UH-60J Nyutabaru Kyunantai
38-4558 UH-60J Nyutabaru Kyunantai
Dinsdag

29 oktober 2002

‘s ochtends vroeg direct naar Tsuiki gereden en er werd al
druk gesleepl. Vaste procedure om eerst maar het gesleep op
het platform te kijken werd weer gehandhaald en daarvoor
werd een mooi stekje gevonden bij de begraafplaats aan de
overkant van de baan. Uiteraard kwam de beveiliging ook
waer een kijkje nemen en er kwam zelfs een bewaker over
een 2 meter hoog hek met prikkeldraad geklommen om onze
-kopien en id-cards in te nemen. De

guards vertelde ons dal ze nu al 28 uur in touw waren
vanwege een grote oefening en dat ze verwachtten dat er
alleen ‘s ochtends geviogen werd. Nadat we voor de

b -y
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zoveelste keer een portretfoto hadden laten maken gingen we
op zoek naar het plekje bij de bekende kade. Dat was snel
gevonden en er werd contact gemaakt met de lokale spotters
door het uitdelen van stickers en hel alweeeeeeeerrrrir te
voorschijn halen van Frank's fotoboek. Het duurde een tijdje
voordat er vier Eagles en zes F-1en uilgingen en hoewel de
zon het af en toe nog wel eens liet afweten konden we toch
leuke plaaties maken op de roller en afcheckplaats. De
eerste twee F-1en kwamen al snel na take-off weer terug voor
een emergency en omdat de plaats waar we stonden niet
optimaal was voor landingplaatjes werd er een nieuw stekkie
gezocht op de pier verder de zee in. Fred en Frank gingen
voorop en toen de 4 Nyatabaru Phantoms daar prima vielen te
fotograferen volgde de rest van de groep al snel. De Eagles
kwamen na een lange missie van meer dan een uur ook
binnen maar helaas bleven de vier overgebleven F-1en weg.
Omdat de buit toch wel binnen was en omgdat er ‘s middags
niet geviogen werd, werd de boel ingepakt en een uurtje later
stonden we al op Ozuki in de landing. De iokale T-5s viogen af
en aan en na een rolletje of wat vonden we het wel weer mooi
geweest. Snel nog even wat nummertjes gelezen en alweer
een uur later stonden we op Hofu (wat nou, dat ga je niet
redden). Helaas werd daar niet ook al was het
kastelenweer. Dan maar uitgebreid dineren bij de Gusto, het
was misschien wel wat vroeg maar alles beter dan die diar-
ree-maaltijden langs de snelweg. De Gusto is trouwens wel
een aanrader als je goedkoop en lekker wilt eten. Hierma
volgde nog een lange rit naar Akeno, zo'n 800 kilometer
verderop. Toch werd dit in recordtempo afgelegd en om twaalf
uur ‘s nachts kwamen we in de buurt van de basis. Wat nou
"Akeno bereiken vanaf Tsuiki, dan moet je de hele nacht

....... " Klokslag twaalt uur werd uit volle borst gezon-
gen voor Frank, die op dat moment 37 werd. Een camping
werd gevonden in een parkje in de stad, waar naast kampe-
ren zich nog andere activiteiten afspeelden. Liethebbende
koppeltjes die thuis niks konden of mochten, deden hier wat
ze lekker vonden in verduisterde busjes.

Tsuiki 29 okiober 2002

00-8235, 00-8236  F-1 6 Hikotai
00-8238, 00-8246 F-1 6 Hikotai
10-8254, 10-8255 F-1 6 Hikotai
10-8256, 10-8258  F-1 6 Hikotai

F-1 6 Hikotai

Zo veel aggressor Eagles, zo veel kleurenschema'’s. Variéend van bruin/groen tot donkerblauw/lichtblauw zien de F-15's van

Hiko Kyodotai er erg fraai uit. De 02-8918 is de enige enkelzitter (F-15J) van de unit en heeft een blauw/grijs/wit kleurenschema.

Helaas is dat niet helemaal te zien op deze foto. De foto is er echter niet minder spectaculair om. Deze

genomen met 600mm.

plaat werd langs de baan
(Nyutabaru, 28 oktober 2002, Frank Noort)
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Een van de behaalde doelen was het fotograferen van de uitstervende F-1. Dit bedreigde diersoort is nog maar op twee plekken

te zien in Japan: op Gifu en op Tsuiki. Op dit laatste veld werd deze foto gemaakt van de 60-8274 van 6 Hikotai. Vanaf de

kademuur langs het veld is met 300mm prima op de rolbaan te fotograferen, en met wat meer milimeters op de startbaan.
(Tsuiki, 29 oktober 2002, Amold ten Pas)

30-8269, 60-8271 F-1 6 Hikotai
60-8274, 60-8275  F-1 6 Hikotai den van Komaki en komend vanuit het zuiden lag dat laatste
70-8204, 70-8276 F-1 6 Hikotai veld het dichiste bij. Besloten werd om de planning enigszins
02-8802, 02-8916 F-15J 304 Hikotai aan te passen en vanmiddag al Komaki te doen in plaats van
02-8917, 22-8811 F-15J 304 Hikotai morgenmiddag. Dit bleek een goed besluit, er werd goed ge-
22-8937, 32-8821 F-15J 304 Hikotai viogen op dit grote viiegveld. Zo kwam er een SAR Mu-2 bin-
42-8835, 42-8841 F-15J 304 Hikotai nen en stonden er veel T-4'en binnen van verschillende units
52-8845, 62-8877 F-15J 304 Hikotai die vertrokken. Ook konden we voor het eerst wat Hercen met
72-8882, 72-8895 F-15J 304 Hikotai zonlicht platen. Mitsubishi Heavy Industries liet ook nog van
82-8897 F-15J 304 Hikotai zich horen door een Phantom en een Eagle die net van een
B7-8413 +3 F-4EJ 301 Hikotai nieuw verfje voorzien waren eruit te sturen. Ze waren nog niet
06-5647, 96-5619 T-4 304 Hikotai voorzien van unit markings. Leuk om deze kisten te zien taxien
tussen grote civiele vliegtuigen. Teleurstelling van de dag was
Qzuki 29 oktober 2002 het feit dat de T-1's zich niet lieten zien, hopelijk morgen meer
8264 SH-60J Ozuki Koku Kichitai succes. Nadat de buit binnen was werd het zelfde
6301, 6303, 6304 T-5 201 Kyoiku Kukotai sexhotelletje opgezocht waar we eerder al hadden overnacht
6305, 6306, 6307 T-5 201 Kyoiku Kukotai door ons met 2'n vijven in een kinky kamertje te proppen. We
6308, 6308, 6310 T-5 201 Kyoiku Kukotai waren hier al erg vroeg (rond 17.00 uur) maar de koppen van
6311, 6312, 6313 T-5 201 Kyoiku Kukotai Fred en Maurice waren kennelijk niet betrouwbaar genoeg en
6314, 6318, 6325 T-5 201 Kyoiku Kukotai we werden onmiddelijk geweigerd. Een jeugdherberg was
6327, 6329, 6330 T-5 201 Kyoiku Kukotai ook niet echt heel dichtbij en zodoende probeerden we nog
6333, 6334, 6335 T-5 201 Kyoiku Kukotai wal andere love hotels. No boy-boy was steeds weer het ant-
woord. Uiteindelijk werd nog een poging gewaagd bij het eer-
Hofu 29 oktober 2002 ste hotel en daar bleek Franks gezicht wel betrouwbaar ge-
04-8203 F-86D pres at gate noeg. Op een of andere manier kreeg Frank het zelfs voor
15-5818 T-1A pres at gate elkaar om zonder een yennie te betalen een kamer voor ons
51-5632 T-33A pres at gate vijven te regelen! Eindelijk konden we onze stinkende lijven
21-5505 T-3 dump eens goed schrobben en na de weldadige douche vielen we
41-0296 T-34A dump rond 20.30 uur in een diepe slaap.
21-5549, 21-5550 T-3 nn
Akeno 30 oktober 2002
Woensdag 30 oktober 2002 JAS778 B206L-3 Police
Vandaag op tijd weer op, de zon scheen al in onze tenten en JA9562 B212 Maritime Safety Agency
dat belooft wat voor ons eerste army doel vanochtend, Akeno. 73414, 73421 AH-1S nn
Volgens de verhalen sta je hier extreemn goed en we Kunnen 73454, 734T4/SK AH-1S nn
melden: dat klopt! Nadat we hier een kwartiertje stonden 52906/SK CH-47J Kasumigaura Bunko
kwam het standaard security ritueel er weer aan. Wederom 52951 CH-47JA nn
hadden we te maken vriendelijke mensen en na het uitwisse- 22016/SU LR-1 Utsunomiya Bunko
len van paspoortkopieen en groepsfoto’s mochten we er weer 32605/S, 32609/S  OH-1 Akeno Honko
lekker op los platen. En dat laatste lukte goed, al snel viogen 32606, 32610/SU OH-1 nn
er Chinooks, Hueys, OH-1'en, OH-6'en, Cobra's en een LR-1. 32612 OH-1 nn
De enigen die aan de grond bleven waren de Blackhawks. 32601, 32602 OH-1X Hiko Kaihatasu Jik.
Nadat we al types vele malen in diverse standjes op de plaat 31148 OH-6D nn
hadden staan besloten we aan het eind van de ochtend rich- 311689/SK, 31172/SK OH-6D nn
ting Gifu te rijden, ons middagdoel. Gifu ligt wat meer ten noor- 31193, 31197, 31229 OH-6D nn
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31264, 31283/SU OH-86D nn
41803/S, 41813/S UH-1J Akeno Honko

41805 UH-1J nn
43104 UH-60J nn
43101, 43103, 43109 UH-60JA nn

maki 30 oktober 2002
58-1013 C-1 403 Hikotai
75-1075, 75-1076  C-130H 401 Hikotai
85-1079 C-130H 401 Hikotai
92-8906 F-15J nm
67-8390 F-4EJ Kai nm
23-3226 MU-2S nn
5077 P-3C nm
36-5697 T-4 204 Hikotai
06-5633, 76-5757 T-4 301 Hikotai
36-5704 T-4 303 Hikotai
46-5713 T-4 306 Hikotai
26-5681 T-4 Hiko Kyodotai
52-3003 U-125A Koku Kyunandan

58-4563 Koku Kyunandan

Donderdag 31 okiober 2002

Niet zo vroeg als anders stonden we op om de T-1'en te zien
viiegen op Komaki vandaag. We hadden ons snel aange-
kleed en slopen met bagage ons hotel uit. Op de valreep wer-
den we op de schouder getikt door de hoteleigenaar, die ken-
nelijk toch door had dat er voor de kamer niet betaald was. Met
grote ogen keek hij toe hoe wij met 5 man uit het kleine kamer-
tie kwamen met al onze bagage. Na alsnog betaald te hebben
gingen we naar het veld. Nadat we vanaf het dakterras van de
terminal hadden gezien dat hel ook vandaag niet gingen luk-
ken met deze felbegeerde T-1's besloten we al snel om ons
geluk op Gifu te beproeven. Een half uur later waren we alweer
op de plaats van bestemming. Omdat dit veld nou niet bekend
staat om z'n overzichtelijkheid waren we blij dat we wat T-7's
zagen doorstarten zodat we goed de landingsplek konden
bepalen. Nadat we dachlen een geschikte plek te hadden
gevonden, viogen de T-7's naar de andere baankop om ver-
voilgens daar te landen... Shit, we waren gefopt en we beslo-
ten snel naar de andere baankop te rijden. Hier werd erg snel
een geschikte landingsplek gevonden, herkenbaar aan vele
Japanse spotters. We kwamen precies op tijd want vrijwel
meteen viogen de T-2's, F-2's en Phantoms om onze oren.
Perfect in het zonnetje werd alles gefotografeerd maar con-
form de weersverwachting uit de krant werd het bewolkt in de

middag. Helaas bleef ook hier de T-1 aan de grond. De vioog-
tuigfanaten hebben het museum langs het veid nog even be-
zocht. Later werd koers gezet naar Hyakuri om onze eerdere
poging te wreken. Echter, als de weersverwachting uit komt,
zal het weer niks worden want er staat regen op het menu. We
wisten ons een plek in de landing te herinneren die goed was
voor de overnachting en zo geschiedde.

Gify 31 oktober 2002
91-1141 C-46D pres al base
68-1014 C-1 403 Hikotai
52964/XIIH CH-47JA Kawasaki

02-8914 F-184 Hiko Kaihatsu Jikkend.
07-8431, 17-8301 F-4EJ Hiko Kaihatsu Jikkend.
47-8341 F-4EJ Hiko Kaihatsu Jikkend.
59-5106 FST-2 Hiko Kaihatsu Jikkend.
31197/ VATH OH-6D Kawasaki

31200, 31295 OH-6D Kawasaki

5045 P-3C 51 Kokutai

5035, 5077 P-3C nm

66-5604, 86-5605 T-4 Hiko Kaihatsu Jikkend.
.~5902 T-7 Hiko Kaihatsu Jikkend.
63-8501 XF-2A Hiko Kaihatsu Jikkend,
63-8102 XF-2B Hiko Kaihatsu Jikkend.
29-5102 XT-2 Hiko Kaihatsu Jikkend.
Kakamigahara museum 31 oktober 2002
JA7110 B47G3B pres

JQO003 BK117 pres

36-8515 F-104J pres

2500 KHR-1 pres

51804 KV107 lI-A4 pres

8501 NAL VTOL pres

31081 OH-6J pres

1001 Otsu-1 pres replica
4782 P-2J pres

JA9093 SA316B pres Fire dept.
19-5173 T-2 pres Blue Impulse c/s
61-5221 T-33A pres

9911/XS UF-XS pres

9078 US-1A pres

JAB731 YS-11A pres

Komaki 31 okiober 2002
35-1072, 45-1074 C-130H 401 Hikotai

75-1075, 75-1076 C-130H 401 Hikotai

75-1077, 85-1079 C-130H 401 Hikotai

85-1086, 95-1083 C-130H 401 Hikotai

Het testveld Gifu beschikt over een groot aantal verschillende types. Van elk actief type binnen de Japanse luchtmacht heeft men
minimaal een exemplaar om lesten mee uit te voeren. Het zicht op het veld is beroerd, maar in de landing is uitermate fraai te
fotograferen met 400mm. Deze T-2Z, een van de laatste viiegende exemplaren, zit in de landing na een missie,

(Gifu, 31 oktober 2002, Frank Noort)
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Aan het einde van Japanse viiegshows gaan de bezoekende toestellen vaak direct terug naar hun thuisbasis. Zo ook deze E-
2C van Misawa. De vliegers maken er een leuke flypast van dus zijn de fotografeermogelikheden vaak uitstekend. Deze
Hawkeye maakte bij vertrek vanal lruma nog even een zwaaiende beweging en was derhalve goed te folograferen aan het

einde van de baan.

06-5641 T-4
52-3003, 72-3006 U-125A
18-4574, 58-4563 UH-60J Koku Kyunandan

Vrijdag 1_november 2002
De dag ving aan zoals verwacht, nat en bewolkt. De lijn op
Hyakuri was reeds vol gesleept met kisten en al snel was hij
leeg gelezen. Nadat we 10 F-15's en 5 RF-4'en in de stro-
mende regen zagen vertrekken en terugkomen werd besloten
om te verkassen en richting Tokyo te gaan. Al snel werd ervoor
gekozen om te gaan overmnachten in het Kawagoe park waar
we de week daarvoor ook al geslapen hadden. Om de Park-
wachter niet op te schrikken zijn we eers! uilgebreid gaan eten
in Kawagoe stad om daarna op zoek le gaan naar een ge-
schikte plek. Ook werd nog even uitgeplozen hoe we met Me-
tro en trein naar de stad moesten, Dat leek in eerste instantie
niet zo simpel en vooral Mo en Fred schoten helemaal in de
stress (lees: hadden voorkeur voor de auto!) bij het zien van
onleesbaare kaarljes en schemas maar ach ja, die brabo's
hebben al moeite om de juiste bus te vinden dus zetten Arnold
en Frank hun zin door.

Terug naar het park om te gaan slapen. Initieel plan was om
iets buiten het park te gaan staan want het zou per slot van
rekening de volgende ochtend uitslaapdag zijn en dan heb je
liever geen gillende Ranger in onverstaanbaar koelerwaals
aan je tent. Helaas vonden op de door ons uitgekozen plek
wat verdachte activiteiten rond een auto plaats en om nou juist
daarnaast je tent op te gaan zetten leek ons een wal minder
plan. Terug naar het park dus waar we onder een aantal bo-
men de boel in no-time op hadden gezet.

1 Kokudan
Koku Kyunandan

Hyakuri 1 november 2002
38-1003 C-1 403 Hikotai
58-1013 C-1 403 Hikotai
42-8843, 42-8848  F-15J 204 Hikotai
42-8946, 42-8947  F-15J 204 Hikotai
52-8848, 82-8898  F-15J 204 Hikotai
02-8915, 12-8924  F-15J 305 Hikotai
22-8807, 22-8813  F-15J 305 Hikotai
22-8929, 32-8825  F-15J 305 Hikotai
32-8941, 428838  F-15J 305 Hikotai
52-8849, 62-8864  F-15J 305 Hikotai
62-8876, 82-8904  F-15J 305 Hikotai
82-8905 F-15J 305 Hikotai
47-8345 F-4EJKai 301 Hikotai
17-8439 F-4EJKai 8 Hikotai
57-6906, 57-6908 RF-4E Kai 501 Hikotai
57-6909, 57-6913 RF-4E Kai 501 Hikotai
57-6914 RF-4E Kai 501 Hikotai
57-6372 RF-4EJ 501 Hikotai

{fruma, 3 november 2002, Arnold ten Pas)

47-6335, 77-6403 RF-4EJ Kai 501 Hikotai

87-6406 RF-4EJ Kai 501 Hikotai

56-5722, 96-5618 T-4 204 Hikotai

06-5635, 06-5649 T-4 305 Hikotai

46-5713 T-4 305 Hikotai

26-5690 T4 501 Hikotai

02-3015, 12-3018  U-125A Hyakuri Kyunantai
08-4573, 68-4655  UH-60J Hyakuri Kyunantai
88-4568 UH-60J Hyakuri Kyunantai
Zaterdag/zondag 2.8 3 november 2002

Hmmmm. We hadden toch iets meer tijd moeten nemen voor
de haringen en zo want ‘s nachis stak er een flinke storm op
en kwam het tentdoek meer omlaag dan de bedoeling was.
Om half drie stond Mo buiten om even wat scheerlijntjes te
spannen en exira haringen in de grond te slaan. Heel fijn.
Gelukkig regende het niet. Toen we ‘s ochtends half bevroren
wakker werden bleek de lucht geheel schoon geblazen te zijn
en tot onze verbazing was Mount Fuji vanuit onze tent heel
mooi zichtbaar, Dat is nog eens lekker wakker worden! Gauw
een paar plaatjes maken en met de metro en trein naar de
wijk Shinjuku, downtown Tokyo. Het metro- en treinsysteem
bleek heel makkelijk (en heel punctueel!) een een uurtje later
stonden we al in de gigantische Yodobashi camera winkel.
De verhalen van Iwan bleken weer eens schromelijk overdre-
ven (een heeaepeeeeceeeele etage Canon, ja ja), maar we
hadden tenminste de kans om even een mooie digitale EOS-
1D in ons handen te houden. De EOS-1DS hadden ze helaas
niet als demonstratie model voorradig. Onze handen jeuken
in ieder geval om zo snel mogelijk onze camera's in 1@ ruilen
voor zo'n ding. Nog even doorsparen..... Over camera's ge-
sproken: Amold heeft de afgelopen twee weken veelvuldig
onze Canon verhalen gehoord en af en toe ook onze lensen
mogen uitproberen en is nu helemaal om. Het liefste zou hij
meteen zijn eigen en geleende Minolta apparartuur inruilen
en meteen overschakelen op een EOS-3 met een 70-200 2.8L
en een paar extenders. Dat is dan om vast mee te beginnen
want die 300 2.8 die moet natuurlijk ook komen. Ook dit doel
werd dus bereikt: Amold over op Canon. Nu Sean nog maar
aangezien die net een Nikon F5 heeft aangeschaft ter waarde
van vele Euros zal dat een probleem worden.

Anyway, na een uurtje waren we wel uitgegekeken en gingen
we verder de stad in. Volgens de Lonely Planet zijn de torens
van het Metropolitan Government office vrijelijk toegangelijk
en bieden een fraai uitzicht op de stad. Zo gezegd zo gedaan
en inderdaad. ien het mooi weer is kunnen we een
flink eind over de stad kijken. Er komt geen eind aan. Zover als
het oog rijkt zien we rijen met torens, flats, huizen, snelwegen
efc etc. In de verte zijn de contouren van Mount Fuji zichtbaar
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maar helaas aan het zicht ontrokken door lage bewolking. Dit
moet erg fraai zijn op een koude winterdag. Besloten wordt
om hier ‘s avonds terug te keren om Tokyo by night te kunnen
Zien.

We gingen verder de slad in op zoek naar kado's voor de
kinderen en vrouwen thuis maar dat valt niet mee. Sean slaagt
erin om een Kimono aan te schaffen voor zijn vrouw Louise en
Fred vindt eindelijk het gewilde voetbalshirt voor zijn zoon
Jordi maar voor de rest vinden we weinig geschikte winkels
met toeristische attributen of speelgoed voor kinderen. Na
een hele dag rondslenteren besluiten we op zoek te gaan
naar een plaats om te eten en we vinden een leuk traditioneel
Japans restaurant ergens op de 7e etage. De schoenen moe-
ten uit en we nemen plaats aan een lage tafel . Het eten,
vleesspiesjes mel daarbi gefrituurde aardappelen (frieten
volgens sommigen, andere zeggen patat), is erg lekker. Na
het eten bereiken we met de laatste krachten de Metropolitian
towers en maken we nog wat nachtfotos’s. De trein- en metro-
reis terug verioopt moeizaam. Nu wordt ook duidelijk waarom
de treinen hier op tijd rijden: De deuren gaan precies op tijd
dicht, of je er nu tussen zit of niet. Dat de helft van de reizigers
die ook graag mee wil achterblijft op het perron maak! niet uit,
de deur gaat dicht. Met een verbijsterd gezicht bleef Fred ach-
ter op het perron en zag de vier anderen in de trein aan zich
voorbij trekken, Daar werd hij niet bepaald vrolijk van en lichte-
lijk kokend kwam hij de rest weer tegen op de halte lkebokuro
waar we moesten overstappen op de metro. De rest van de rit
verliep voorspoedig en rond een uurtje of elf zetten we de tent
weer neer op ons plekje onder de bomen in Kawagoe park.

Laatste echte dag in Japan en vandaag stond de Iruma show
op de planning. Opnieuw was het kraakheider (en dus koud)
en als diepvriesvissticks kwamen we uit onze slaapzak. We-
derom verlichtte het ochtendzonnetie Mount Fuji en dit werd
fraai op dia vastgelegd. Wat ons enorm verbaasde was dat
die gekke Nippen op zondagochtend om 6 uur in de vrieskou
massaal het park bezochten voor een ochiendgymnastiekje.
Wij verkiezen dan toch hel lamme Nederlandse uitslaap-
temperament! Maar goed, vandaag effe niet, we stonden om
kwart over zeven al in de buurt van het veld. We wisten reeds
dat het vinden van een geschikte parkeergelegenheid een
drama kon worden. Nabi| de spottersplek langs de taxitrack is
een ziekenhuis waar we eerder ook al eens hadden gepar-
keerd. Helaas, deze parkeerplaats was volledig afgegren-
deld. Een stukje verderop vonden we een pad dat onder de
landing door ging en hier stonden ook al spotters met auto’s
geparkeerd. Omdat we dit pad net gepasseerd waren, reed
Maurice de bus even een meter terug. Plots hoorden we een
klap en zag de chauffeur in zijn zijspiegel een motor met be-
stuurder op de grond liggen. Deze bleek zich inmiddeis mid-
den, en zeer kort, achter ons busje te hebben opgesteld waar-
door hij niet zichtbaar was, De man was zich natuurlijk een
ongeluk geschrokken toen het voertuig achteruit kwam zetten
en probeerde in aller ijl zijn vege lijf te reden. Mislukt, helaas,

1-0 voor hel busje. Gelukkig was de man niet gewond geraak!
maar het leverde ons wel oponthoud op. Frank, Amold en
Sean werden vast vooruit gestuurd, terwijl Fred en Mo bij het
voorval achter bleven in afwachting van de politie. Na onge-
veer anderhalf uur was al het papierwerk achter de rug en
togen zij ook richling de basis. Een parkeerplek werd moeite-
loos gevonden tussen wat flats naast de hoofdpoort en gewa-
pend met de camera’s worstelden we ons door de mensen-
massa’'s. Werkelijk, een mierennest is er niets bij, er lopen
zo'n 200.000 man rond op dit relatief kleine veldje. Negentig
procent daarvan komt per trein naar de open dag en een leuk
detail is dat er een station op de basis is. Dat scheelt lopen.

De open dag op Iruma bleek zeer de moete waard. Er stond
nog wel e.e.a. op onze wishlist en een gedeeite daarvan trof-
fen we tot onze vreuge aan, Zo stond er een blauwe Phantom
van Misawa op de static die wij op onze regenachtige eerste
dag niet hadden gezien. Ook was er een KV-107 die we nog
graag wilden. De slatic was beroerd te folograferen maar dat
kiopte met onze verwachtingen. Het vliegprogramma stelde
weinig voor en toen om 14.30 uur de zeer matige display van
de Blue Impuise door de vele Japijes met de nodige coooh’s
en aaaaah's werd afgesloten, liep de show ten einde. Echter,
voor ons begon het feest toen pas want op dat moment gin-
gen vrijwel alle kisten weer terug naar hun thuisbasis. En ze
konden het niet nalaten om dit op een spectaculaire manier te
doen. Vooral de Eagies van Komatsu wisten aardig wat rolle-
tjies van ons vol te krijgen. We waren blij dat we niet in de KV-
107 hoefden te zitten bij zijn vertrek, hij had gegarandeerd
onze magen omgekeerd, Maar het leverde fraaie platen op.
Een van de weinige kisten die niet weg ging, was de blauwe
Phantom. Deze werd naar een verderop gelegen platform ge-
sleept en stond er in een prachtig namiddagzonnetje perfect
te fotograferen bij. Wat een geweldig einde van een Japan trip!

Toen we net klaar waren, kwam een aantal vrolijke Japanners
met een uitgeprinte internetfoto van onze groep naar ons toe.
Het bleek Takeda Tahishi te zijn. Toen ze wisten wie 'Flank
Noolt' was, werd Frank helemaal verafgod, afgelikt en volge-
kwijit. Fred werd ook snel herkend: ‘ah bold guy, fat Fred'. Dit
hilarische moment vroeg om uilleg natuurlijk, en deze werd
gevonden in een e-mail van Paul van der Linden aan Takeda.
Die twee hebben waarschijnlijk nog een appeitje te schillen...
Nog een kop groter dan Frank al is verlieten we het veld om
koers te zetten richting Narita. Hier kwamen we rond 21.00 uur
aan maar de jeugdherberg bleek moeilijk te vinden. Koji en
Keniji waren al gearriveerd en assisteerden bij het vinden van
ons reisdoel. We hebben met hun nog even gezellig gekletst
en hun reisplannen voor volgend jaar naar Europa doorgeno-
men. Daarna hebben we hen vriendelijk bedankt voor al hun
ondersteuning en ze beloond met een typisch Hollandse ka-
lender en kiompjes. Tevens de belofte voor ondersteuning
voor hun trip naar Europa volgend jaar. Daarna volgde snel
een douche (voor het eerst in 3 dagen!) en een lekker warm
bed voor de atwisseling.

Als afsluiter een AH-1S van Akeno.

(Akeno, 30 oktober 2002, Frank Noort)
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urenschema P-3

Het nieuwe kleurenschema van de Marine Luchtvaart Dienst op de P-3C Orion 301 van MARPAT.
(Ergens in de buurt van Valkenburg, 21 november 2002, Marco PJ. Borst)

Sinds de indienststeliing van de P-3C Orion bij de Koninklijke
Marine in 1982 is het viiegtuig uitgevoerd in een tweekleurig
verfschema. De bovenzijde is 'dark sea gray', de onderzijde
‘sky light green'. Deze kleurkeuze was gebaseerd op de inzet
van het viiegtuig boven de Noord-Atlantische oceaan. De, in
dat gebied overheersende, zeewater- en lucht kieurtinten
stonden model voor het grijs en groen in het P-3C kleuren-
schema.

Waarom een nieuw verfschema?

Een enkelvoudige kleur is allereerst kostenbesparend. Maar
er zijn meer redenen, bijvoorbeeld operationele-, personele-,
materiéle en public relations overwegingen.

Operationele overwegingen

Uit ervaringen van andere P-3C gebruikers blijkt dat een
lichtgrijs verfschema bijdraagt aan een afname van visuele
counterdetectieafstand van het viiegtuig, hetgeen van belang
is bij alle militaire taken. Daamnaast zal een lichtgrijze kleur
leiden tot een afname in IR signature, hetgeen bijdraagt aan
de zelfverdediging tegen hittezoekende raketten.

Personele overwegingen

Bij hoge omgevingstemperaturen, zoals in Sigonella (Sicilig),
de Verenigde Arabische Emiraten (Enduring Freedom) en het
Caribische gebied, kan de temperatuur in geparkeerde
viiegtuigen oplopen tot wel 50°C. Dit zorgt voor een aan-
zienlijke verzwaring van de arbeidsomstandigheden wvoor
vliegend- en onderhoudspersoneel.

Materiéle overwegingen

Ook de vliegtuigapparatuur wordt zwaarbelast door een hoge
cabine temperatuur, zeker na de afronding van het moder-
niseringsprogramma met nieuwe apparatuur die gevoelig is
voor grote temperatuursschommelingen (ervaring US Navy).

Na veriaging van de cabine temperatuur, door toepassing van
een lichtgrijs verfschema, blijkt uit ervaring aantoonbaar min-
der onderhoud noodzakelijk. Uitvoering van het lichtgrijze veri-
schema in een glanzende versie is aanbevolen vanwege de
goede ervaringen met corrosiebestendigheid en de grotere
weerstand tegen verontreinigingen.

Uitstraling en uniformiteit

Lichtgrijs is de internationale norm onder MPA gebruikers
(0.a. de Verenigde Staten, Canada, Verenigd Koninkrijk,
Frankrijc en Noorwegen). Nationaal zijn de meeste militaire
viiegtuigtypes (bijvoorbeeld de F-16 en de KDC-10) lichtgrijs.
Omstreeks 2007 zal de NH30 bij de Koninklijke Marine in een
lichtgrijze kleur haar intrede doen. Door uitvoering van CUP
Orion en NH90 met een lichtgrijs verfschema wordt aan de
modemisering van de MLD nog meer visuele uitstraling
gegeven. Het onderstreept de fase van verbetenng en nieuw
elan.

De nieuwe kleur

De kleur die is gekozen heet in het Engels ‘gloss gull gray’. Vrij
vertaald is dat ‘glanzend zeemeeuwen grijs’. Het is dezelfde
kleur die de US Navy gebruikt op haar viiegtuigen. Zoals op de
foto te zien zijn ook de neusradomes meegeschilderd in licht-
grijs. De kleur van de belettering verandert van wit naar zwart.
Alle roundels en veiligheidsmarkeringen blijven gehandhaafd
in de originele kleur, formaat en inhoud.

Presentatie

Donderdag 21 november 2002 was er voor de media een
persochtend georganiseerd. De eerste kist in de nieuwe
kleuren, de 301, kon worden gefotografeerd nadat eerst air-to-
air foto's boven Goeree waren gemaakt. Frank Mink en Patrick
Dirksen, de twee spotters die in Griekenland zoveel pro-
blemen hebben gehad, waren door de MLD uitgenodigd voor
deze fotoviucht.

www.scramble.nl/klu.htm
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T-34C-1

=

\ FEY

in TNI-AU dienst

Als eerste van in lolaal 25 toestellen verscheen de B-401 (als N4863M), samen met de B-402, op 8 april 1978 op Shannon, waar
deze foto werd genomen. In 1980 veranderde de registratie in LD-3401. In februari 1992 werd het toestel in het Amerikaanse

civiele register ingeschreven als N40225.

Eind jaren zeventig van de vorige eeuw was de vlieger-
opleiding van de TNI-AU (Tentara Nasional Indonesia -
Angkatan Udara), de Indonesische luchtmacht, toe aan een
nieuwe impuls. De elementaire en basic trainingen werden
verzorgd door de T-34A Mentor (in dienst sinds 1961), terwijl
de voortgezette (jet)opleiding sinds 1965 op de L-29 Delfin
plaatsvond. Drie training squadrons (Skadron Pendidikan,
SkaDik 015, 016 en 017) waren onderdeel van Wing
Pendidikan 1, Training Wing 1, gestationeerd op de viiegba-
sis Adisucipto bij Yogiakarta, in midden Java. In 1978 werden
deze squadrons hermnoemd In respectievelijk SkaDik 101, 102
en 103, terwijl tegelijkertijd met de conversie naar nieuwe ty-
pes werd begonnen. SkaDik 101 ontving de AS202 Bravo in
1981 (zie Scramble 258), terwijl SkaDik 103 in 1980 overscha-
kelde op de Hawk Mk53. SkaDik 102 was de ontvanger van de
T-34C-1 Turbo Mentor, een logische opvolger van de oude T-

(MAP)

34A. In totaal 25 toestellen kwamen in dienst, zestien in 1978
en negen in 1984. In februari 1992 verschenen plots drie toe-
stellen in het US civiele register, mogelijk in een deal om fond-
sen voor de luchtmacht te werven. Waarschijnlijk zes toestel-
len werden over de jaren afgeschreven, zie de details aan het
einde van dit artikel. Tot op de dag van vandaaq zijn de toestel-
len op Adisucipto geslationeerd, waar ze een aanital grote
hangaars aan de zuidwest zijde van het veld bewonen.

De (meeste) afleveringen vonden plaats via Reykjavik,
Shannon en Augsburg. De delivery data zijn de dag dat de
toestellen op Shannon waren. De loestellen droegen de N-
registraties welke over de TNI-AU serials waren geplakt. De
eerste 16 kisten hadden B-401/416 als regie (en soms zicht-
baar onder de N-regie). In 1980 zijn deze veranderd in LD-
3401/3416. LD staat voor Latih Dasar, Basic Training.

Serial Cin Unit Status Delivery Ex

LD-3401 GM-45 to N40225 Cvil 08apr78 N4863M
LD-3402 GM-46 SkaDik102 act 08apr78 N4868M
LD-3403 GM-47 SkaDik102 act 21apr78 N4872M
LD-3404 GM-48 SkaDik102 act 21apr78 N4874M
LD-3405 GM-53 SkaDik102 act 05mei78 N4875M
LD-3406 GM-54 w/o 05mei78 N4879M
LD-3407 GM-55 SkaDik102 act 19mei78 N4B881M
LD-3408 GM-56 SkaDik102 act 19mei78 N4882M
LD-3409 GM-57 SkaDik102 act 20jun78 N4884M
LD-3410 GM-58 SkaDik102 act 20jun78 N48B7M
LD-3411 GM-59 SkaDik102 act 19jun78 N4890M
LD-3412 GM-60 SkaDik102 act 19jun78 N4892M
LD-3413 GM-61 to N4021A Civil 03jul78 N4893M
LD-3414 GM-62 w/o 03jul78 N4894M
LD-3415 GM-63 w/o 27jul78 IN4895M
LD-3416 GM-64 SkaDik102 act 27jui78 N4903M
LD-3417 GM-90 SkaDik102 act 21mei84 N6924D
LD-3418 GM-91 to N4D20P Civil 21mei84 NB8924K
LD-3419 GM-92 SkaDik102 act 21meiB4 NB9249
LD-3420 GM-93 SkaDik102 act 07junB4 N6925E
LD-3421 GM-94 SkaDik102 act 07jun84 NE925Y
LD-3422 GM-95 w/o 07jun84 NB69253
LD-3423 GM-96 SkaDik102 act 13jun84 N6926J
LD-3424 GM-97 w/o 13jun84 NB6926L
LD-3425 GM-98 w/o 13junB84 N6926Q

1* Serial t/n Vn Remark
B-401 to N40225 feb92
B-402 jul92 aug02
B-403 meiB8 aug02
B-404 juis2  aug02
B-405 julg2 aug02
B-406 jul92  jul9e  Wrak op dump Adisucipto jul00
B-407 jul92  aug02
B-408 junB6 aug02
B-409 julg2  aug02
B-410 jun86 nov00
B-411 jul9é aug02
B-412 jui82 nov00
B-413 to N4021A feb92
B-414 w/o 20feb98 Adisucipto
B-415 w/o 01dec00 Dusun Sibentang
B-416 apr84 nov00
mei88 nov00
to N4020P feb92
aug93 nov00
jul92  nov00
mei88 aug02
jutez  jul92 w/o
juis2  aug02
julg2  apr94 wio
meiB8 meiB8 w/o 07mar20 Yogjakarta?

Personal copy - Distrlsgfjn{%ﬁd ga?ﬁairﬁ party is not allowed



Verliezen

LD-3406 gecrasht tussen 1996 en 2000, wrak op dump van Adisucipto in julD0. Crew waarschijnlijk ok.

LD-3414 gecrasht op 20feb98 op Adisucipto, na nose-over vanaf 1100 ft. Majoor Achmad Imanullah en student Sergeant Majoor
Nardo Lawalata kwamen hierbij om het leven.

LD-3415 gecrasht op 01dec00 om 12.43 uur bij Dusun Sibentang, Desa Telaga Guwo Kecamatan Kaligesing, Purworejo, Jawa
Tengah. Vioog tegen een heuvel ongeveer 40 kilometer van Purworejo. Majoor Viieger Yuni Purworiadi en student Sergeant Majoor
Wira Satya Nugraha Simandjuntak kwamen hierbij om het leven. Waarschijnlijk was het slechte weer een factor.

LD 3422 gecrasht

LD 3424 gecrasht

LD 3425 gecrasht waarschijnlijk op 07mar90 nabij Yogjakarta. Hierbij kwamen de 2 piloten om het leven.

Data voor de LD 3422 en LD 3424 zijn:

26jul94 nabij de Borobudur na een motorstoring, 2 crew gedood. Vicog om 10.14 uur tegen Restaurant en Losmen Saraswati op
Jalan Balaputra Dewa 10, nabij Candi Borobudur, Magelang, Jawa Tengah.

24feb97 ten zuiden van Adisucipto, Kapitein Vliieger Widyantoro gedood, en Majoor Vlieger Suwandi gewond.

Dat er vanaf het “viewing terras” van Yogyakarta-Adisucipto goed te platen valt, bewijst deze kiek. Als je geluk hebt en de Mentors
taxién de civiele terminal op, dan kun je met zo'n 300 mm “kantje-kantje” foto's maken van de T-34's. Over het algemeen viiegen
2Ze erg goed en kun je in een paar uur tien tot vifftien militaire toestellen scoren,

(Adisucipto, 27 augustus 2002, Marco Dijkshoorn)

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bednjfsmatige advertenties. Abonnees
mogen gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @ scramble.nl
worden opgegeven. Advertenties worden slechts geplaalst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het
recht voor advertenties te weigeren.

Te koop aangeboden: Vrouwelijke etalagepop in viiegerstenue onder andere met Russische viiegernelm, vraagprijs * 400,00.
Dia-collectie van Europa, USA en Oostblok vanaf 70'er-jaren en circa 300 viiegtuigmodelbouwdoosjes. Doe eens een bod! Verder
tijdschriften, boeken en viiegtuigonderdelen uit de DDR voor MiG en Sukhoi. Daamaas! oude Frog-, Aurora- en Lindberg -modellen
(wel gebouwd maar nog niet af), Vraag informatie of kom eens langs: Geert Rubingh, 1e Exploermond 150, 9573 PH 1e
Exploermond. Telefoon/fax: 0599-416363.

Te koop aangeboden: Complete Scramble jaargangen van mei 1997 t/m mei 2002. R.H.Dolfsma@ARCADIS.nl of 06-54255663.
Te koop aangeboden: Authentieke BREITLING Old Navitimer met stalen pilot bracelet en 18k gouden bidirectionele kroon, 4 jaar
oud met registratiebewijs en onderhoudsboekje Nieuwwaarde = 4.250,00 vraagprijs ongeveer * 2.000,00 Frederik Engelen,
Koaorstraat 68, B-3510 Hasselt, Belgie. Telefoon: +32 477 45 77 44 of frederk.engelen @ pandora.be

Gezocht: Uitgave in serie Viiegend Nederland *“Thunderstreak™ van Flash tegen redelijke vergoeding. B. van Erp. Telefoon; 077-
3823049.

Gezocht: Dia's van de L39, L59, L139 en L159. Neem kontakt op met: L.Bell@ 12move.nl of Laurens.Bell@hendrion.com Alle
reacties zijn welkom .

Personal copy - Dis’fﬁ mlj”taigsﬁ ’Eopaagiqt ird party is not allowed



End of an era: 116 Squadron

TA-4H 715 was

één van de 24 Skyhawks, die eind september deelnamen aan de flypast boven Nevatim, vanwege het opheffen

van 116 squadron. Met de ontbinding van deze unit is 102sq nog de enige Ahit-gevechisunit binnen de IDF/AF naast de Fight
school/Advanced School (FTS) op Hatzerim. In de toekomst zullen ook hier de Skyhawks worden vervangen door nieuwe

F-16l's.

Op 21 oktober 2002 viel na meer dan 40 jaar het doek voor
116sq. Reden voor een artikel.

Een korte geschiedenis van het squadron

In februari 1956 werd op Tel Nof AB het 116 “wire cutter
squadron” (de naam is een aantal jaren geleden veranderd in
“Flying Wing", wellicht nadat men overgeschakeld was naar
de A-4) opgericht nadat 101sq haar P-51D Mustangs had af-
gestaan voor de Mystére IVA. Het nieuwe squadron was in die
begin dagen een eenheid die bijna volledig bestond uit vrijwil-
ligers van de vliegschool die toen eveneens op Tel Nof was
gestationeerd.

De nickname uit die dagen is ontstaan door de missies die
men vicog tegen de Egyptenaren tijdens de Sinai campagne,
tijldens deze missies vicog men opzeltelijk door de draden
van de telegraafpalen in de woestijn. Uiteraard ging een en
ander niet zonder verliezen. Uiteindelijk zou de eenheid 9 van
de 29 Mustangs verliezen. De eenheid werd voor het eerst in
reserve geplaatst in 1958 toen men als laatste eenheid de
Mustangs aan de kant zette.

De Mystére IVA kwam in dienst bij 116sq in 1961, ook ditmaal
was het 101sq die de toestellen alstond. Hiermee werd
116sq de derde en laatste eenheid die met de Mystére VA
vioog, in eerste instantie in de fighter rol, maar vanaf 1962 in
grondaanvals rol.

De eerste A-4E’s bereikten het squadron in 1970 toen men ex
US Navy toestellen ontving, de laatste Mystére IVA's werden
uiteindelijk in 1971 aan de kant gezet. Het was hiermee de
zesde eenheid binnen de IDF/AF die rondvioog met A-4's. De
eerste A-4N's werden in januari 1973 verkregen, echter dit
was slechts van korte duur. Met het uvitbreken van de Yom
Kippur oorlog in september 1973 werden de N modellen aan
zustersquadron 115 afgestaan in ruil voor de “oude™ E en H
modellen. Pas begin 1974 werden dan toch definitief de

(Nevatim, september 2002, David Weinreich)

A-4N’s aan het squadron toegewezen op Tel Nof AB. In okto-
ber 1983 verruilde men Tel Nof AB voor Nevatim AB. 116sq
was hiermee de eerste eenheid die van basis gebruik kon
gaan maken. De basis was gloednieuw nadat de Amerikanen
fink met dollars hadden geschoven als compensatie voor
Israel’s opgave van de Sinai woestijn. De basis wordt dan ook
met regelmaat gebruikt door de Amerikanen om er te trainen
tegen de IDF/AF.

Badge Flying Wing Squadron

De badge van deze eenheid is te herkennen aan de rode
schijf met daarin een gestyleerde vieugel.

Het vervolg

Heel misschien wordt 116sq weer opgericht als de F-16l ge-
leverd gaan worden over een paar jaar en daarmee de lraditie
van tweedehands toestellen voortgezet kan worden door de
oude F-16A/B's over te nemen van 144sq.

De oude A-4's zullen waarschijnlijk hun weg gaan vinden naar
Ovda AB in de zuidelijke Negev woestijn, wellicht zullen de
toestellen met de laagste uren nog een aantal jaar bij het 102
“Flying Tigers” sq mogen rondvliegen. Daarnaast is het niet
uit te sluiten dat er nog een paar de weg zullen vinden naar
civiele operators.

Chronologisch overzicht gebruikte types

Type Gebruikt van - tot Basis
P-51D Feb 1956 - late 1958 Tel Nof AB
Mystére VA 1961 - Feb 1971 Tel Nof AB
A-4E late 1970- 1975 Tel Nof AB
A-4H Feb 1971 - 1975 Tel Nof AB
TA-4H/J Feb 1971 — Oct 2002 Nevatim AB
A-4N 1974 — Oct 2002 Nevatim AB
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Vanaf 1 maart 1962 tot en met 9 april 1982 was IX(B)sq uilgerust met de Avro Vulcan. Dit imposante toestel maakie onderdes!

uit van de Britse nucleaire afschrikkingsmacht. Hier is de XL444 te zien met in de staart de embiemen van IX(B)sq. Helemaal
bovenin de staart de wing badge van RAF Waddington. Dit is een wit schild met een rood kruis, de City Of Lincoln Arms.
Daaronder is de eigenlijke IX(B)sq badge terug te vinden, een gele cirkel met daarin een zwarte vieermuis.

(RAF Waddington, juni 1981, fotograaf onbekend, foto via J.J. de Groot).

Inleiding

Een oude bekende van de meeste Nederlands spotiers!
Vanaf 1986 tot en met juli 2001 maakte IX(B)sq namelijk deel
uit van de Royal Air Force in Germany (RAFG) met RAF
Briggen als thuisbasis. Volgende maand is het de beurt aan
10sq dat vanaf RAF Brize Norton transport- en tankeroperaties
uitvoert. Mocht je informatie of foto’s hebben met betrekking tot
deze laalste eenheid dan horen wij dat graag via
uk@scramble.nl of het postadres dat voorin deze uitgave te
vinden is.

Motto
Per noctum volamus — Through the night we fly

Badge

Verwijzend naar de nachtelijke bombardements-
rol van 9sq keurde HRH King Edward VIl in no-
vember 1936 deze vieermuis als
squadronembleem goed.

Historie

Begonnen in Frankrijk

De geschiedenis van 9sq begint in Frankrijk waar te St.Omer
het squadron op 8 december 1914 opgericht wordl. De basis
van het squadron werd gevormd door de Wireless Flight van
het RFC hoofdkwartier dat in principe gewoon
omgenummerd werd tot 9sq. Dit betekende ook dat de rol van
deze flight overgenomen werd en daarmee werd 9sq het eer-
ste RFC squadron dal uitgerust werd met draadloze radio’s
om de rol van artillerie spotter te vervullen. Erg lang duurde dit
niet want de uitrusting en manschappen van 9sq waren nodig
om verliezen bij andere RFC squadrons aan te vullen. Zo wer-
den op 9 februari 1915 A Flight ingedeeld bij 6sq en B Flight bij
2sq. Er bleef nu nog een enkele flight over (C Flight) die vervol-
gens in maart 1915 opgesplitst en heringedeeld werd. De
ene helft ging op 1 maart 1915 naar 5sq en de andere op 22
maart 1915 naar 16sq. En dus werd de eenheid eind maart
1915 geheel ontbonden. Gelukkig duurde ook dit niet lang en
op 1 april 1915 werd 9sq heropgericht te Brooklands. Met een

mix van Be's, Farmans en Bleriots verhuisde het squadron in
juli 1915 naar Dover om daar de Britse kust te bewaken en
tevens om op te werken voor uitzending naar Frankrijk waar de
oorlog nog in alle hevigheid woedde. In november 1915 was
het zover en inmiddels gestandaardiseerd op de Be-2¢ stak
9sq het kanaal over. De rol van 9sq was die van verkenning en
bombardementen. In mei 1916 werd de Be-2c vervangen
door de modernere Re-8 en met de intrede van dit type werd
ook het arillene spotten weer toegevoegd aan hel taken-
pakket van 9sq.

Tijdens de nadagen van de Eerste Wereldoorlog schakelde
9sq om naar de Bristol Fighter en in mei 1919 werd de laatste
Re-8 afgedank!. Korte tijd maakte het squadron deel uit van de
geallieerde bezettingsmacht in Duitsland maar 9sq werd al
snel afgesiankt en teruggetrokken naar Groot-Brittannié. Op
31 december 1919 werd 9sq te Castle Bromwich ontbonden.

Nachtelijke bombardementen

Pas op 1 april 1924 werd het squadron heropgericht en wel
als IX(B)sq te Upavon. Bij deze heroprichting werd het
squadron uitgerust met de Vickers Vimy met nachtelijke bom-
bardementen als rol. Aangezien de hangars te Upavon te
kiein waren voor dit type verhuisde het squadron dezelfde
maand nog naar Manston. De Vimy werd in januari 1925 ver-
vangen door de Virginia. Met verschillende versies van dit type
was 1X(B)sq actief tot in mei 1936 toen de Virginia vervangen
werd door de Heyford. Geheel operationeel op dit laatste type
verhuisde 1X(B)sq in oktober 1936 naar Scampton en vervol-
gens in maart 1938 naar Stradishall. Op deze laatste basis
ontving het squadron in februari 1939 haar eerste Wellington
ter vervanging van de Heyford.

Aan het begin van de oorlog werden de Wellingtons met name
gebruikt voor missies tegen de Duitse scheepvaan, inclusief
het leggen van mijnen. Dit gebeurde zowel bij daglicht als 's
nachts. Maar toen er tijdens een enkele daglichtmissie op 18
december 1939 vijf Wellingtons van IX(B)sq neergeschoten
werden door Luftwaffe fighters, werd hieraan een einde ge-
maakt. Tijdens de Duitse inval van Noorwegen verhuisde
IX(B)sq naar het in Schotland gelegen Lossiemouth om van-
uit daar nachtelijke bombardement en anti-shipping missies
te ondememen. Naarmate de ooriog vorderde werden de
Wellingtons van IX(B)sq ook ingezet voor het bombarderen
van doelen in Duitsland. Eind juli 1942 werd de laatste Wel-
lington missie geviogen en het squadron schakelde om naar
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de beroemde (en beruchte) Avro Lancaster. inmiddels had het
squadron Waddington als thuisbasis en als onderdeel van
het Bomber Command werden talloze nachtelijke viuchten
rd boven met name Duitsland.

De Lancasters van IX(B)sq namen onder andere deel aan de
vemietiging van het machtige Kriegsmarine siagschip Tirpitz
op 12 november 1944. Hiervoor werden speciaal ontworpen
12.000 Ibs bommen gebruikt.

Toen de oorlog in Europa ten einde was in mei 1945 werd
IX(B)sq ingedeeld bij de Tiger Force. Dit was een groep RAF
eenheden die vanuit Europa naar Azié overgeplaatst zouden
worden om daar deel te nemen in de oorlog tegen Japan.
Echter voordat deze verhuizing plaatsvond had ook Japan zich
overgegeven. Toch verhuisde IX(B)sq in januar 1946 naar
Azié en wel naar India. Daar werden gedurende een paar
maanden met name foloverkenningsviuchten uitgevoerd tot-
dat het squadron in april 1946 terug keerde naar Groot-
Brittannié.

Op 3 juli 1946 werd de laatste Lancaster missie geviogen
door IX(B)sq en op 13 juli 1946 arriveerden de eerste vijf Avro
Lincoln bommenwerpers. In september 1946 verhuisde het
squadron naar Binbrook, Begin februari 1947 vond IX(B)sq
zich afgesloten van de buitenwereld door enorm slecht weer.
Hevige sneeuwval zorgde ervoor dat alle viuchten gestaakt
moesten worden en na enige weken moest Binbrook bevoor-
raad worden door luchtdrops van met name voedsel en
brandstof uit Dakota's van het RAF Transport Command. De
Lincoin werd vervolgens in mei 1952 vervangen door de
Canberra en met dit type werd IX(B)sq weer de oorlog inge-
stuurd. Eerst tijdens een drie maanden durende tour in
Malaya waar de Britten in 1956 strijd voerden tegen commu-
nistische rebellen. Deze acties staan bekend onder de naam
Operation Mileage. In maart 1956 verlaat het squadron RAF
Binbrook en op 7 april 1956 wordt de eerste operationele mis-
sie geviogen, Eind juni 1956 werd IX(B)sq algelost door
101sq en keerde op 23 juni 1956 terug naar RAF Binbrook.
Net aangekomen werd [X(B)sq weer uilgezonden. Dit maal
naar Malta als onderdeel van de Brits-Franse strijdkrachten
tijdens de Suez crisis. Dit deployment begint op 30 oktober
1956, Nauwelijks zes uur na aankoms! te RNAS Hal Far is het
squadron gereed om aan Operation Musketeer deel te ne-
men. Tijdens de avond van 31 oktober 1956 vond de eerste
operationele missie plaats met het viiegveld te Abu Suwayr
als doelwit. Na het staakt-het-vuren blijft IX(B)sq te Malta tot 17
december 1956. De Canberra bleef tot 31 juli 1961 in gebruik
en op deze datum werd IX(B)sq te RAF Coningsby opgeheven.

V-Force

Ook 1X(B)sq maakte in de jaren zestig en zeventig deel uit van
de bekende Britse V-Force. De eenheid werd namelijk op 1
maart 1962 te RAF Coningsby heropgericht en werd vervol-
gens uitgerust met de Avro Vulcan. Vanaf januari 1969 tot en
met januar 1975 werd het squadron ingedeeld bij het RAF
Near East Air Force, en RAF Akrotiri op het eiland Cyprus werd
het nieuwe tehuis. Het squadron verving daar, samen met
35sq, een Canberra wing die uit vier squadrons bestond. In
januari 1975 keerde het squadron terug naar RAF Wadding-
ton waar het tijdens de Tweede Wereidooriog eveneens enige
tijd doorgebracht had. Hier werd het squadron ingedeeld bij 1
Group, Strike Command. Op 9 april 1982 kwam er voor
IX(B)sq een eind aan de V-Force jaren en het squadron werd
ontbonden.

Royal Air Force in Germany (RAFG)
IX(B)sq had de eer om als eerste RAF eenheid uilgerust te

worden met de Panavia Tormado. Op 1 juni 1982 werd het
squadron heropgericht te RAF Honington en werden de eer-
ste Tormado GR1 afgeleverd. Dit internationale ontwerp
(Duitsland-italis-Groot Brittanié) zou de ruggengraat vormen
van de Britse strike force. Later, toen de Air Defence Version
(otwel Tomado F2/F3) afgeleverd werd vormde de Tornado
ook de ruggengraat van de Britse air defence force.

Midden 1986 begon IX(B)sq aan de verhuizing naar Duitsland
en dit werd officieel op 1 oktober 1986 voltooid. Net over de
grens bij ons eigen Roermond ligt de vliegbasis RAF
Briiggen. Sinds 1985 opereerden er reeds drie RAFG Tor-
nado squadrons (14sq, 17sq en 31sq) vanal deze. Als onder-

deel van RAFG werd IX(B)sq andermaal ingezet voor missies
tijdens daadwerkelijke oorlogen, toen er in 1990 een geza-
menlijk RAFG Tomado detachement naar het Perzische Golf-
gebied gestuurd werd. Naast de vier RAF Briiggen squadrons
bestond dit detachement ook uit toestellen van het nabij gele-
gen RAF Laarbruch (2sq, 15sq, 18sq en 20sq). In januari
1991 begon de daadwerkelijke aanval op Irak met als doel het
leger van dit land te verdrijven uit het bezette Koeweit. Midden
1991 keerde het squadron terug van deze succesvolie mis-
sie. Echter in 1999 volgde Operation Allied Force waarbi)
1X(B)sq samen met de andere RAF Bruggen squadrons vanal
hun thuisbasis in Duitsland bombardementmissies viogen
tegen doelen in Kosovo en Servié. Deze uren durende mis-
sies wearden ondersteund door VC-10 tanktoestelien van
10sq en 101sq die onder andere ook vanaf RAF Bruggen ope-
reerden.

Overigens was IX(B)sq in 1999 als eerste RAF squadron ope-
rationeel verkiaard op de gemodificeerde Tornado GR4. Deze
toestellen zijn door DARA St Athan en BAe Warton omge-
bouwd van GR1 tot GR4 standaard.

Nog voor deze twee oorlogen was de koude oorlog eigenlijk
tot een eind gekomen met het vallen van de Berlijnse muur in
1989. De bezuinigingen midden jaren negentig dunden onder
andere het squadron bestand van de RAFG al flink uit. Echter
tegen het eind van de jaren negentig volgde een tweede ronde
waarbij besloten werd de RAFG als geheel op te heffen en de
meesle squadrons te verplaatsen naar Groot-Brittannié. Op
17 juli 2001 was de verhuizing van 1X(B)sq officieel afgerond
en vanaf deze datum is RAF Marham de thuisbasis voor het
squadron. Overigens veriiet 31sq als laatste RAFG Tormado
squadron in augustus 2001 RAF Briggen en eind maart 2002
werd de basis overgedragen aan de Britse landmacht.

Tegenwoordige tijd
De RAF Tornado vioot is samengebracht op de bases RAF

Lossiemouth en RAF Marham. Regeimatiy nemen de
squadrons deel aan (gezamenlijke) oefeningen en
deployments. Zo heeft IX(B)sg vanal midden 2001 deelgeno-
men aan oefeningen in Europa, Noord Amerika en Australié.
Tevens is het squadron al twee keer uitgezonden naar het
Perzische Golfgebied om daar deel te nemen aan Operation
Southerm Walch. Dit is het bewaken van de door de VN opge-
legde no fiy zone boven het zuiden van Irak.

De toekomst van IX(B)sq ziet er gunstig uit met betrekking tot
het voortbestaan van de eenheid. De zwaarste bezuinigingen
binnen de RAF lijken achter de rug en het modificatie pro-
gramma van de Tomado GR4 is zo goed als compleet. De
kans dat het squadron weer in een (lokaie) oorlog terecht gaat
komen in de relatiel nabije toekomst lijkt echter niet ondenk-
baar. De dreigende taal van met name de Verenigde Staten en
Groot-Brittannié aan het adres van lrak hebben er inmiddels
toe geleid dat de wapeninspecteurs van de VN weer toegela-
ten worden, De situatie blijft echter gespannen en dagelijks
vinden schermutselingen plaats boven de no fly zones in het
noorden en zuiden waarbij geallieerde toestellen beschoten
worden. Bij een mogelijke oorlog is het meer dan waarschijn-
lijk dat IX(B)sq onderdeel zal uitmaken van een Brils Tornado
detachement naar dit gebied.

Afkortingen:

IX(B)sq IX (Bomber) squadron
HRH His Royal Highness
RAF Royal Air Force

RAFG Royal Air Force in Germany
RFC Royal Flying Corps
RNAS Royal Navy Air Station
5qQ squadron

VN Verenigde Naties
Bronnen & Credits:

www.raf. mod.uk

Officiéle RAF website

Encyclopedia of Modern RAF Squadrons

RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988
(geschreven door James Halley)
JJ de Groot, Sgn Ldr PL Ward (OC IX(B)sq)
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,

zaterdag:

— 10.00- 17.00 uur
LUCHTVAART o
HOBBY SHOP P

£ THE NETHERLANDS < AL schiphal
0*0;:!' G‘sxﬁ‘ ‘ﬂ't-he!hﬂmr
S Aviarion Mt Sl

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Op de fotomslag dit keer een leuk overzicht van kisten die te vinden waren op de “dag van de |uchtmacht™ op de viiegbasis
Taszar in Hongarije op 24 augustus. Hierboven L-39Z20 met nummer 120 van het 59HRE/3KS. Dit type viiegluig staat gestatio-
neerd op Kecskemeét (Anouck Jansen & Paul Kievit / Bronco Aviation)

Taszar is een viiegbasis die gebruikt wordt door de Amerikanen. Voor deze gelegenheid werd de basis opengesteld voor VIP's
en het personeel van de Hongaarse luchtmacht. Zoals is te zien was er een leuk assortiment aan viiegtuigen en helikopters te
vinden. Hierboven een Mi-8T van 89VSE. (Anouck Jansen & Paul Kievit / Bronco Aviation)

Ook al hebben de Hongaren niet zo heel erg veel verschillende viiegtuigtypen meer, de Yak-52 maakt het toch wel de moeite
waard om het iand met een bezoek te vereren. (Anouck Jansen & Paul Kievit / Bronco Aviation)



Als ji i viiegwaardige Viscounts wilt zien, dan moet i naar Afrika. Hier zie
de ;ﬁmg QQ-CGT J;?,g Trans lnt-ﬁn‘ge . {Lagserfo. i mjng. Ngnfﬂré Booij{mm'sif

YV-1074C

Het lijkt er op dat de VH-NBN zijn !anEste tijd in dit Impulse Airlines-jasje gehad heeft. Hij werd namelijk

begin november op Lanseria in Zuid-Afrika gezien. (1 november 2002, Morné Booij-Liewes)






