






















































































































































































































































































EI-COK B737-430 Air One 
EI-CSC, EI-CSG B737-SAS Ryanair 
F·GLNI BAe146-200 Air Jet 
F-GRSG, F-GRSN A320·214 Star A1rt1nes 
F-HBIL A330-243 Corsair 
F-OHFU A320-212 Volare Airlines 
G-BVZI B737-508 bllll Bntlsh Mtdland 
G-BXAS BAe146-AJ100 Bnllsh Airways 
G-CDUO B757•236 Bntanma Airways 
G-CEAD, G·CEAE B737•229 European Air Charter 
G-CPEP B757-2YO Air 2000 
G-DAJB B757-2T7 Monarch Airlines 
G-DJAA. G-FHAJ A320-231 MyTravel Airways nit 
G-DPSP, G-TDTW DC-10·10 MyTravel Airways 
G-EUPC, G-EUPW A319-131 Bntish Airways 
G-EZJC, G-EZJI B737-73V Easyjet 
G-FCLI, G-JMCF B757-28A JMC Airlines 
G-FCW 8757-2Y0 JMC Airlines 
G-GFFB B737-505 British Airways 
G·IGOT B737-3L9 Go Fly 
G-IGOY B737-36N Go Fly 
G.JMAA. G-JMAB B757-3CQ JMC Airlines 
G-MCEA B757-225 MyTravel Airways 
G-MONB, G·MOND B757•2T7 Monarch Airlines 
G-NIKO A321-211 MyTravel Alrways 
G-OBYD B767-304ER Britannia Airways 
G-ODSK B737-37K bmi Bnllsh Midland 
G•OOBC B737-34S Bnhsh Airways I GB Aw 
G-OOAF,G-OOAI A321·211 Air 2000 
G-OOAN B767-39HEA Air 2000 
G-OOAP A320-214 Air 2000 
G·OOOU B757-2YOEA Air 2000 
G·ADVE, G-SSAS A320-231 MyTravel Airways 
G-SWJW A30084-203 Air Scand1c 
G-TTOE A320-232 Bnhsh Airways/ GB Aw 
G-VOLH A321 ·211 MyTravel Airways 
G-XLAA B737-808 Excel Airways 
G•ZAPM B737-33A Titan Airways 
HB-IPA A319·112 Swiss 
HZ-MIS B737-2K5 Sheikh Mustafa lndrees 
I-FJTB Ce550 AyJel 
LN-RMA MD-81 SAS 
LN·AOA MD-82 SAS 
l.X-LGF B737-4C9 Luxair 
l.X-LGY ERJ145LR Luxair 
N 112oz Beech 200 Air Direct 
N1 565B Beech 400 lnt .Av1a110n Leasmg 
N41762 BAe125-800XPWells Fargo Bank 
N724AF BO· 700 Vulcan Inc 
OE-GCO Ce650 Comte! Air 
OE-LSM EAJ145MP Aheintalflug 
OH-LBT 8757-208 Finnalr 
OK-FAN. OK-FUN B737-33A Fischer Air 
OM-AAD B737-33A Slovak A1rl1nes 
OY-KHC MD-81 SAS 
OY-KIL MD-90 SAS 
OY-MAE B737-5L9 Maersk Air 
OY-MBT CRJ200LA Maersk Air 
OY-SEB. OY-SEI B737-808 Sterling Eur. Airlines 
OY-VKH, OY-VKI A.330-343X MyTravel Airways 
PH-OMW DHC-8-315 Air Nostrum 
PP-XGM ERJ135BJ Embraer 
PT-XFG Ce650 Taxi Aereo 
SE-DZI, SE-OZL 8737-804 Bntanma Airways ab 
SE-OZN 8737-804 Bntannia Airways ab 
SE-ABE M0-82 Nordic Airlink 
TF-ELA B737-330 Channel Express 
VP-CWM Ce560 Forbane Aviation 
XA-MIC G.1159A Jet Ejecutrvos 
Zoals te lezen valt Is Palma nog steeds een eiland met een 
grote aantrekkingskracht op buitenlandse vakantiev1erders. 
Vooral Ou,tse en Engelse gasten weten deze plek prlma te vm­
den. Ult het verslag zI1n dan ook de twee-en-twmllg Ou1tse 
charters van Air Bertin, Hapag Lloyd, Aero Lloyd, Eurowings en 
Condor weg gelaten Nog een paar grappige aandachts• 
puntJes. de OY •MBT is helemaal Maersk blauw, maar heeft 

naasl de deur stickers ZJtten van Air Nostrum / lbena Regional. 
De k1st hJkt dus verhuurt en duikt regelmatig op, op andere vel­
den in dIenst van Air Nostrum. De Slovak B737 is net nieuw in 
de vloot van Slovak en vloog voorheen aJs N509DC btj Amenca 
West Als laatste nog even aandacht voor de EC-HFS van 
Spanatr. Oil is namelijk een In China In llcentie gemaakte MD-
80 en zou dus eigenlijk door het leven moeten gaan als een 
SIAC-McOonnell Douglas M0-82. hat is maar dat U het weet. 

Cr.flSlit; Mark Yule. 

Mai~ 1.Q.augustus 2002 
4X-BAW B757-3E7 Arkla 
9K•AMC A3008+605A Kuwait Airways 
0-AIAY A30084-605R Lufthansa 
EC-FHK, EC-GAN M0-87 Iberia 
EC-HBZ B737-4YO Futura lnt Airways 
EC-HOM. EC-HOU 8757-256 lbena 
EC-HIN CeS25 Ges1air 
EC-HYG CRJ200ER Air Nostrum 
EC-ICA DHC-8-315 Air Nostrum 
EC-IDT 8737-860 Air Europa 
EI-CPC A321·211 Aer l.Jngus 
F-GFKN A320-211 Air France 
F-GIXH B737-3$3 Algle Azur 
G-BXKB A320·214 JMC Airlines +13 
G-BYAX B757-204 Britannia Airways 
G-EZJJ 8737-73V EasyJet 
G-IGOJ, G-IGOO B737•36N Go Fly 
G-MONJ B757-2T7 Monarch Airlines 
HA-LEV 8737-4YO Malev 
HA-LEZ B737-408 Malev 
HB-IOJ A321·111 Swiss 
HB-IXU BAe146-AJ100 Swiss 
I-BLXJ A321-112 Alrtalla 
OK-TVA B737-4YO Travel SeMce Alrltnes 
PP-XGM ERJ135BJ Embraer 
RA-85702 Tu-154M Kras Alr 
SE-OIL MD-81 SAS 
TF-ATE B747-146 Alr Atlanta Icelandic 
TF-ATP B767-204ER Excel Arrways 
TF-FIK B757-28A lcelandaJr 
Dan nog een paar klsten met extra trtels op de romp Als eerste 
de beIde Malev B737's, die naast de blauwe Malev-tltels ook 
groene Charter htels dragen en de TF-FIK van lcelandair die 

, reclame maakt voor een lokaaJ relsbureau, gehJIge hel adres 
ww,v kroneie1ser.,dk. Over intemetadressen ges,oroken, ook de 
Bntanma heeft een adres op de romp gekregen. 
www,bntanntad1rec1.com moel het adres ziJn als u rechtstreeks 
b1J de airline een ticket wd reserveren. 

13 ~lUs..2002 
CS-TMV Beech 1900D Portugaha Express 
EC-HIU, EC-HIV B757-256 lbena 
EC-HUH A321 -211 lbena 
G-DAJB B757-2T7 Monarch Airlines 
G-IGOZ 8737-308 Go Fly 
G-TTOA, G-TTOC A320-232 GB Airways 
HZ-AB3 8727-2U5 AI-Anwa Establishment 
HZ-AFT Falcon 900 Saudi Arabian Royal FI 
LN-TUM B737-705 Braalhens 
00-VEO B737-4YO Virgin Express 
In de term,nal tn Malaga Is pnma te spotten. Als Je voor vertrek 
aan het e1nd van de B-terminal staat, kun je lekker zitten en 
alias in de galen houden. Camera's leverden geen probleem 
op. Rondom de terminal echter is het biJna onmogelijk om te 
spotten. Vanaf de lerm,nal naar de bus parkeerplaatsen loop!, 
kun Je een klein stukje van het platform zIen. Je k1jkt nu op gate 
40 en 1nd1en baan 14 1n gebrutk Is, z1e je al verl<eer voorbij 
komen. Nadeel 1s wet, dat de zon rechl op re staa1 te branden. 
Om te lezen sta 1e h1er redelijk. folograferen Is niet mogelljk. 
Ook de baankop van baan 32 is een slecht Idee, er Is hier na­
melijk een snelweg dus alleen ats ie levensmoe bent is dit mis• 
sch,en een optIe. Gelukktg bez1t een baan albJd twee baan 
koppen en de andere kant is veel beter. Neem vanaf de terml• 
nal een taxi of de auto en ga naar het stad1e Chumana. een 
lten m,nuten rijden vanaf de 1erminal. Je staat h1er bij een 
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Gelukk,g mag de Tu-154M nog we/ naar Europa komen. De RA-85751 draagt GazpromAv,s tltels, het grole kspitalistische 
bedrljf uit he/ 'nieuwe· Rus/and. Men heel/ veel macht en bez1I bedrljven in vele mark/en, waaronder nu blijkbaar ook de 
toeristische industrie. (Barcelona, 17 JUii 2002, Arjen Weterings) 

kantoor/woonw1jk in aanboow. Er loopt een grote afdalende RA-65004, RA-65068 Tu-134A·3 Pulkovo Aviation 
weg die plotseling stopl, zodat Je halverwege de baan staat, RA-65011 Tu•134A·3 Kaliningrad Air 
links van de militaire apron en naast een wit huis. Airport RA-65093, RA-65144 Tu-134A·3 Pulkovo Aviation 
security vlndt het best als Ie hier staat met een camera. Na- RA-65096 Tu-134A·3 AVLAfkhangelskAirtines 
deal is echter dus wel de militaire apron. veel van de militaire RA-65113, RA-65128 Tu•134A·3 Pulkovo Aviation 
bewakers zien spotters liever gaan dan komen. RA-65691 Tu-134A·3 Volga Airlines 

G1.l2ml1ar 
G-MONW 
G•TTOB 

Credu: Peter Jansen. 

A320·212 
A320-232 

12 augustus 2002 
Monarch Airlines 
British Airways / GB Aw 

Barcelona 17 augustus 2002 
El·CXZ B767•216ER Transaero Airlines 
EW-85741 Tu•154M Belavia 
N101UN B737-7K9 Transaero A1rt1nes 
RA-64016 Tu-204·100 KMV Airlines 
RA-85193 Tu-154M Ural Airlines 
RA-85640 Tu• 154M Aeroflot-Don 
RA-85645, RA-85659 iu-154M Russia State Transport 
RA-85722 Tu-154M KMV Airlines 
RA-85725 Tu· 154M East Line Express 
RA-85751 Tu-154M Gazpromavia 
RA-85753 Tu• I54M Pulkovo Aviation 
RA-85797, RA-85809 Tu-154M Aviaenergo 
RA-85799 Tu-154M Tarterstan 
RA-85807 Tu-154M Ural Airlines 
RA-85847 Tu•154M Airlines 400 
RA-96006 IL-96-300 Domodedovo Airlines 
YL-LBU Yak-42D LatCharter 
Dit alles werd gelogged hjdens een dagje Bracelona. De 
IL-86's zijn hier nu verdwenen maar gelukkig mogen de 
Tupolevs nog gewoon komen op het veld. De Belavia van van• 
daag had rnog de kleuren van ELK Estonian op de romp plus 
Belavla tilels. Een zelfde verhaal geld! voor de Airlines 400 
Tupolev. Deze heefl de kleuren van Bulgarian Air Charter met 
Airline 400 titels. Als laatste een opmerking over de IL-96. 
Daze vliegt nog steeds in Aeroflot kleuren, maar heeft ook al 
eigen lilels. 

Qw!ll: Chris Veringa. 

Ausland, Estland, Denemarken en Dultsland 
St Petersburg-Pu1kovo 2aiwl..ZQQ2 
D•AIRA A321·211 Lufthansa 
EC-FXI MD-83 Spanair 
F-GJNK 8737-528 Air France 
OY·KHI MD-87 SAS 
OY-KHT MD-82 SAS 
RA-30053 An-30D Rzshevka Air 
RA-42386 Yak-420 Kuban Airlines 
RA-42388 Yak-42D Enkor Air 
RA-42434 Yak-420 Proton 

RA· 72924 An-72 
RA-75454 IL-18D 
RA-85185, RA-85767 Tu-154M 
RA-85204 Tu• 154B• 1 
RA-85357 Tu-1548-2 
RA-85390, RA-85441 Tu-1546•2 
RA-85552 Tu-1548•2 
RA-85553, RA-85579 Tu•154B·2 
RA-85658, RA-85753 Tu•154M 
RA-86061, RA-86070 IL-86 
RA-86063, RA-86094 IL-86 
RA-86084 IL-86 
RA-86092, RA-86106 IL·86 
RA-86709 IL-62 
RA-87550 Yak-40 
RA-87970 Yak-40 
RA-91014 IL-114 

Russia State Transport 
Pulkovo Aviation 

Ural Airlines 
Pulkovo Aviation 
Pulkovo Aviation 
Pulkovo Aviation 
Pulkovo Aviation 
Pulkovo Aviation 
Pulkovo Aviation 

Pulkovo Aviation 
Kras Air 
Center South Airlines 
Russia State Transport 

SP-LGM EAJ145MP LOT Polish Airlines 
UR-65765 Tu-134A-3 Air Ukraine 
Het spotten 1n St Petersburg werd gedaan vanuil terminal 1. 
Hier vindt men een bar boven op de terminal. Vanaf hier heb Je 
een prima u1tzlcht op al het startende en landende verkeer. Er 
werd geen bewaklng gezien tijdens het bezoek. Terminal 1 is 
de zogenaamde domestic terminal. terwijl . hoe verrassend, 
terminal 2 al het intemationale verkeer afhandell. Halaas heeft 
men hier helemaal nlets gedaan voor spotters. dus bhJf lekker 
in terminal 1 Het veld ligt op een dikke dertlg minuten rljden 
per taxi van het centrum van de stad, met bv. het beroemde 
Hermitage museum. 

Jallinn ::Wiili.2QQ2 
ES-ABC B737·508 Estonian Air 
ES-AFN Fokker 50 Estonian Air 
ES·LTA Tu• 134A·3 Elk Airways 
ES-LLC L-410lNP·E.20C Elk Airways 
ES-NOH An-72 Enimex 
ES-NOY An-28 Enimex 
ES·PJG BAe3103 Av1es Air Company 
ES-PLB, ES-PU L•410UVP Avies Arr Company 
ES-PVV Lj55 Holupanga Liisingu 
LY-AVZ L-410UVP-E Apatas Airlines 
SP-LGC EAJ145EP LOT Polish Atrtines 

~ 3. ™lYS 2002 
OY-CIE ATR42·300 C1mber Air 
Ronne 1s een plaats op he! Deense elland Bornholm en ligt een 
15 minuten vanaf het centrum van de stad. En1g nadeel Is het 
verkeer op het veld. Orie vliegtuigen per dag Is alles en dat 
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alleen tussen Ronne en Kopenhagen. Als Je dan ook nog 
weet dat do CIE al deze dne vluchten deed. ,s het eigenhjk 
zonde van je tijd om er naartoe te gaan. Tenzlj Je deze ATR nog 
moetl 

l:lambura-FOhlsbuttel 
D-ABAW 8737-86J 
0-ABNT 8757-230 
0-ACPJ CRJ700 
0-ACRG CRJ200ER 
D·AG8M A34().313X 
0-AHFS, 0-AHLR 8737-SKS 
0-AICA A320-212 
0-AIOM A310·304ET 
0-AL TH A320-214 
D-8HAM OHC-8-311 
D-8HOO DHC-8-314 
HB-JAO ERJ145LU 
LN-ROM, OY-KCF DHC-8-402 
LZ-LCC Tu-154M 
OK·8FG ATA42•320 
SE-KTK Saab 340B 
SP-LGI ERJ145MP 
TC·IE8 B737-SCX 
TC-SKC B737-85F 

Credit. Keith Jemmett 

Turklje 

4 auaustus 2002 
Air Berlin 
Condor 
Lufthansa 
Eurowmgs 

nit SIA c/s 
Hapag LJoyd 
Condor Berlin 
Lufthansa 
LTU 
Augsburg Airways 
Augsburg Airways 
Swiss 
SAS Commuter 
Bulgarian Air Charter 
CSA Czech Airlines 
Golden Air 
LOT Polish Airlines 
Inter Air 
Sky Airlines 

Mtatya s augu_stu~ 2002 
F-GRMJ MD-83 Air 1.Jb 
LZ-TUH Tu-134A Homus Air 
RA-42333 Yak-42 Tartarstan Air 
RA-65725 Tu-134A-3 Meridian Air 
RA-85522 Tu-154B-2 Tyumen Airlines 
RA-85789 Tu-154M KallnIngrad Airlines 
RA-85808 Tu-154M TyumenavIatrans 
RA-86120 IL-86 SIblr Airlines 
RA-86145 IL-86 Kras Atr 
TC-IEA, TC-IE8 B737-8CX Inter Air 
TC.JFK B737-8F2 THY Turkish Airlines 
TC-THE, TC-THI BAe146-RJ100 ATHY Turkish Atr1,nes 
YL-LBT Yak-420 
De baste dagen op Antalya, hJken de zaterdag en de zondag 
Op daze dagen 21jn er veal charters uu Europa, met de Ou1tse 
charters aan kop. Daarnaast vallen de grote aantallen Russen 
op. Blnnen een uur vIer SIberlsche charters naar beneden. 
daar kan zelfs Hannover alleen maar van dromen Alles 111kt 
dus perfect, maar hel leven van een spotter gaat met over 
rozen, spotten bulten het veld is In Mn woord onmogellJk 
Slnds oen pear Jaar geleden een stelletJe terronsten een aan• 
slag pleogde op hot void, Is de bovelhglng zeor strong Oaar­
naasl Is ertussen de bomen op hot void ook nog een mIlitair 
stuk to vinden. Gelukkig als men alrside is kan men alles 
loggon. Do termlnal Is fn het rond gebouwd, dus al hot verkeer 
voor je neus is prima te volgen. Op het veld Is zelfs een airport 
hotel le v1nden, twee kilometer vanaf het veld richting de stad 
zelf. Vanu1t het hotel is alles pnma le lezen met een verrekijker 
op hot balkon. Vooral de landing gaat goed, als men die kant 
op start, zijn de 8737's en de B757's al snel hoog, gelukkIg 
kllmmen de IL-86's Iets minder snel en dus pnma te lezen 
Enig nadeel van het hotel, is de prijs men vraag1180 dollar 
per nacht voor een twee persoonskamer 

~:Phil. 

~ 
EC-HOI 
EA•IBB 
N727LA 
RA-86123 
RA-86140 
TC-IYA, TC-IYC 
TC-IYB 
TC-KET 
TC-THA, TC-THC 
UR-8XV 

~~ 
A320-214 lbena 
IL•76 
B727-21 Funair 
IL-86 Vaso Airlines 
IL-86 AJT Air lntemat1onal 
B727-2F2 Top Air sld 
8727-243 Top Air std 
An-128 Cat Cargo Sid 
BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines 
An-26B K'ievsl<aya Airlines 

De IL-86 van VASO IS hetemaal m hel Wit gehuld, met slechts 
de titels erop in hot blauw. een saaI schema op 2o'n Russl­
sche Airbus. Alie kIsten van het voormahge TOP Air staan 
stored bij de onderhoudshangaars op hot veld 

z. aumrnu.s..2Q02 
EP•MHI A310-304 Mahan Air 
G-EUUF A320-232 Bnbsh Airways 
HB-IUR BD-700 Credit Suisse leasmg 
RA-42320 Yak-42 Av1stalr Alrhnes nit 
RA-85637 Tu-154M Aerollol 
RA-86586 IL-62M KAPO 
TC-FBG MD-83 Freeblrd Alr!lnes 
l'C-MNC A300F4-203 MNG Alrilnes 
TC-MNG A300C4-203 MNG Airlines 
TC-OGA B757-225 Atlas lntemabonal 
TC·OIM A300B4-120 BosphorusEuropeanAw 
TC-THG. TC-THJ BAe146-RJ100 THY TurktSh Alrflnos 
TC-THM, TC-THO BAe146-RJ100 THY Turkish Alr1ines 
UN-76005 IL-76 
VP-BBS B757-22L Azert>a1ian Airlines 
VP-BNG CL-604 Alloy Aircraft 
Het construchenummer van do Mahan Airbus Is nog steeds 
een raadsel, dat de k1st een exie is van Turkish Airlines Is wel 
zeker. De k1st vloog ovengens nlet, slond alleen maar to gen,e­
ten van hot zonnetlo. 

4K-86810 
5Y-AXB 
D-ALCJ 
EX-85369 
HZ-AKP 
LZ-TUJ 
RA-65825 
RA-85291 
SX·BOC 
SX-DCM 
TC-FLA 
TC-MNO, TC-MNG 
TC-MNF 
TC-ONL 
TC-ONY 
TC-THE 
UN-65069 
UN-A3102 
UR-MSI 

8 auwslus 2002 
IL-76 nit 
B727•231 Atncan Express Airways 
MO· 11 F Lufthansa Cargo 
Tu-1548-2 Itek Air 
8m-268ER Saudi Arabian Airlines 
Tu-134A Albanian Airlines 
Tu-134A-3 Astrakhan Airf1nes 
Tu-1548-1 Chemomor Avia 
B717-235 Olympic Avlahon 
Ce580XL lntef')OI 
A30084·203 Ay 
A300C4-203 MNG Airlines 
8737-4K5 MNG Airlines 
A30084-103 Onur Air 
A30082K-3C Onur Air 
BAo146-RJ 100 THY Tuoosh Alrl1nos 
ru-134A-3 Atyrau Airways 
A310-322ET Air Kazakslan 
An-24RV Motor Slch Aviakompanla 

9 augustus 2.002 
A6-EAB A330-243 Emirates 
D-AGEL 8737-75B Germanla 
EK-65575 Tu-134A Armavla nil 
EP-LBS Tu•154M Klsh Air 
EA-IBS IL-76TD alt c/s nil 
RA-42367 Yak-420 Kuban AIrlInes 
RA-85452 Tu-1548-2 Aerollot Don 
TC~ALS A30084-103 Alfa Alr1tnes 
TC-THC, TC•THJ BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines 
UR-42337 Yak-420 Tavrey Aircompany 
YR-8GC 8737-38J TAROM 
De ex Aeroffot IL-76 van vandaag zat nou niet bepaald lekker In 
de verf. De htels van Aeroflot, de Russlsche vlag en de letters 
CCCP waren met verf opniouw overgeverfd, maar alles was 
door de verf hoen gewoon teesbaar. Het leek alsof men met 
een scherp mes1e geprobeerd had alles onleesbaar te maken, 
en loon met de Gamma verf roller erover heon to gaan. Zo zle 
Ja maar. ook do echte vhegtuigschilder, kan nlet zonder de 
Gamma. 

10. auguS1l.!l.2002 
9V•SYF B777-312 Singapore A1rtInes 
HB•IBX G 1159C(SP) Jet Leasing 
RA-11339 An-12BP AV18I Aviauon Company 
RA-75423 IL-18V IRS Aero 
Hot verslag geeft zeker geen beeld van een hele dag spotten 
op Istanbul, maar slecht een paar movements dte tljdens het 
work meegenomen konden worden. 

~ : Biff 
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Zweden 
MalmO-Sturuo Z-4 1uu 2002 
D-AHFH B737-t!KS Hapag Lloyd 
SE-DSX BAe146-AJ100 Malmo Aviation 
SE-RCF A320-214 Transair Sweden 
BegInnen we deze trip met een bezoekje aan Sturup, de lhuis• 
basis van Malmo Aviation. Gelukkig staan hier nog meer k1s­
ten. waaronder bv de A320 van Transair Sweden. die vltegt in 
de kleuren van Goodjet, een lokale airline die goedkope d1en­
sten aanbied naar bv PariJS. Nou ja Parijs, men vtiegt naar 
Beauvais. een goedkoper vtiegveld In de buurt van Panis. 
waarbij Ryanair als groot voorbeeld centraal staat. Wem1g 
service aan boord maar wel lekker goedkoop vt,egen. Vliegen 
doet men dan met dne A320's en een 8757. Als laatste nog 
een vermeld1ng van de blauwe Hapag Lloyd 8737 

Golheoburg-Landve"er ~ 2002 
0-ALCI MD-11F Lufthansa Cargo 
EC-HQZ A321 -231 Spanair 
EI-CEK MD-83 Nowetair Tunes,e 
EI-CWB, EI-CWD BAe146-200 Air France / Cityjet 
G-LOFB L· 188CF AUanbc Airlines 
G-ZAPK BAe146·200 ntan Airways 
SE-DSS, SE-DSU BAe146-AJ100 Malmo Aviation 
SE-DSY BAe146-RJ100 Malmo Aviation 
SE-RAA ERJ135ER City Airline 
SE-RAC ERJ145LR City Airline 
SE-RCB A320-214 Transair Sweden 
T9-AAC MD-81 Air Bosna 
Gothenburg heeft geen werelds drukke luchthaven. Een paar 
binnenlandse vluchten voeren de hoofdmoot aan. Vroeger kon 
je buiten op het parkeerdek aan de noordkant van de cargo 
afdellng lekker kijken. helaas maken een paar nieuwe hoge 
hekken d1t tegenwoord,g onmogehJk. Vanurt een cafe in de 
domestic terminal ,s wel alles te overz,en. en dan met name de 
taxitrack en de baan zelf. Fotograferen vanaf daze plek is he­
laas niet te doen. De be1de Willie Wortels van C1tyjet vhegen in 
de volled1ge kleuren van Air France en pendelen dus tussen 
het noorden en Scandinavia. Ook hier een k1st van Transalr 
Sweden. en ook deze k1sl vf1egt helemaal in de kleuren van 
Goodjet.com. Men 1s zelfs zo creatlef geweest een naam voor 
de k1st le verzinnen, die luidl namelijk Vmga of Goteborg. 

Gothebur<J:Save ~:4 juH 2002 
LY-ARZ Yak-40 
SE-DYX Ce560 Bengl Lennart Nilsson 
SE-LOK SC7-3-400 

Dit is het kle1ne andere veld van Golhenburg en meer dan d1t 
staal er meeslal ook niet. De Skyvan wordt gebruikt door de 
lokale paraclub en de Yak-40 dre hier stond had natuurliJk geen 
tilels. De kleuren van de ktSt zIJn een fnsse combinalie van wII 
en rood (als dat maar goed gaat samen In de wasmachine) 
Spotten h1er is geen probleem. m,ts je hel niel le opvallend 
doel en met een camera rondzwaa1en levert gegarandeerd 
problemen op. De aanweZ1ghe1d van een aanlal SAR hell's Is 
hier de oorzaak van. 

Hatmstad 24 ivll 2002 
SE-KTD, SE-LIN Fokker SO Skyways 
LY-APE An-2 
Naast d,t propgeweld, z,jn er ook nog een hoop Saab Vlle­
gende Tonnen te vinden h,er, aJlemaal In erbarmelijke staat. 
Ook hggen de resten er nog van een wille BAC-111. De blauwe 
strepen op de romp, vertellen dal dil een ex Tarom loestel is, 
aneen een regl is er niet meer op le 111nden. 
Cr£!dJI. Aage Skrubbellrang. 

Zwitserland 
Gruyeres ~ 
HB-XFO Schweizer 300 Hell Swiss 
HB-XLA AB206 Heh Swiss 
HB-XTC SA315B Hell Swiss 
Verder vandaag was er ook nog een ongelezen Ka-32 die In de 
ochtend nog stood te blonken maar loen het veld werd leeg 
gelezen. vertrokken was. 

ZWe•~n Wull..2.0.Q2 
HB-ZOA Kaman K-1200 Rotex 
Een heh die vandaag de hele dag in de wear was met hel 
transport van hout. 

~ 
HB-FKZ 
HB-XOE, HB-XOF 

B.ama 

PC-6 
SE3160 

Scenic Air 
Air Glaciers 

l~iuh 2002 

HB-XII SA315B Air Zermatt 
Deze chopper vandaag was de hele dag bez1g met het trekken 
van lIjntJes tussen Aaron en Turtmann. Nou Ja lijnties, om pre­
cies le zI1n elektnc1te1tskabels. een werkje onder hoogspan­
ning dus. 

Si2D 
HB-ZCZ 
HB-GJI, HB-GJM 
HB-GIL 

AS3508-3 
Beech 200 
Beech 200 

16 lvli 2002 
Arr Glaciers 
Air Glaciers 
Alr Glaciers 

Geneve staat bekend om de vaak zeer smakellJke bezoel<ende Bizjets. maar ook tussen de Zw,tserse z1Nen schlfterende 
toestellen, zoafs deze nfeuwe Global Express. HB-ITG. (Geneve. 19 JUii 2002, Hsrro Ranter) 
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SE-KOL 
HB-XNZ 

~ 

Beech 300 
SA3168 

0-BKIM OHC-8-314 
F-GKPM Saab 3408 
HB-AEI Do328-110 
H8-FPA PC-12 

Holmenco 
Air Glaciers 

17 iuli 2002 
Lufthansa/Augsburg Aw 
Crossarr Europe 

HB-IZM Saab 2000 Crossair 
HB-VNF IAl1125SP llsca 
H8-VNI Ce560XL Century Aviation 
HB-XPE SA365N STAC 
HB-XSM AB206 Mountain Flights 
H8-XZH Schweitzer 300 Mountain Flights 
HB-ZPO AB206 Heh Swiss 
OE-LKC 00328-110 Air Alps Aviation 
De Augsburg Dash vandaag vloog natuurlijk 1n de bekende 
TEAM Luf1hansa kleuren. Verder ook nog aanwezig vandaag 
eenmaal een KA-32, twee maal een AS350 en nog een 
Swisswings Dom,er, allemaal bleven ze ongelezen. Grappig 
detail van Bern 1s. dat J8 met je auto over de baan heen rijdl en 
hem 1n het verleng<fe van de baan kan parkeren op een offl• 
clele parkeerplaats. De aankomsthal was op dit moment niel 
meer dan een tent vanwege renovalie aan het terminal ge­
bouw 

G.o.!yeres 
HB-XFO 
HB-XLA 
HB-XTC 
HB-XUE 

G.e.ne~.Qlntrin 
38-NAU 
7T-VJR 
9K-AOB 
A6-DAS. A6•SIR 
A9C-BA 
CS-OHC 
CS-DNU 
0-CAVE 
0-CCAA 
0-CFAI 
Q.IGZA 
EC-EXM, EC-EZS 
EC-GIE 
EI-CLC 
F-GTAK 
F-GTSB 
G-BUSE 
G-CBOA 
G-ERJA 
HB-IEE 
H8·1FJ 
HB-IGH 
H8-III, HB-IIJ 
HB-IIK, HB-IIT 
HB-IJE. H8-IJN 
HB-IJQ, HB-IJS 
HB-IJR. HB-IJM 
H8-IKZ 
H8-IOH 
H8·10B 
HB-ITF 
HB-IUU 
H8-IVZ 
HB-IZT 
HB✓AB, HB-JAK 
HB-JAM, HB-JAS 
HB.JAW, HB.JAX 
HB-VDO 
HB•VJL 
HB-VJV 
HB-VMX 
HB-VNO 
HB-VNH 
HZ-AFA1 
HZ-AFX. HZ-AFY 

Schwartzer 00 
AB206 
SA315B 
A8206 

Hell SWISS 
Heli Swiss 
Hell Swiss 
Heh Swiss 

lliuli2002 

19whaoo2 
A340-312 Air MauritJUS 
B737-606 Air Algeria 
B777-269ER Kuwait Airways 
8737-725 UAE Amin Flight 
8727-2M7 Bahrain Amin Flight 
Ce550B Air Luxor +25 
BAe125-SOOXP Arr Luxor 
l.j35A Avia Lultrederei 
Lj35A Rettvngsdienst 
l.j35A FAI AlrserviC13 
Ce525 Excellent Air 
MD-87 lbena 
Ce525 Gestair 
ATR72-212 Ahtalia Express 
A321-211 Air France 
Saab 2000 Air Jet 
A320-111 Bnt1sh Airways 
8Ae3102 Eastern Airways 
ERJ145EU Bnllsh Airways 
8757-23A Pnvatair 
Falcon 900EX 8.Jet 
DC-8· 72 Jet Avialton 

+25 
+25 

8737-33V Easyjet Switserland +25 
8737-33V EasyJet Switserland +25 
A320-214 Swiss 
A320-214 Swiss 
A320-214 Swiss 
80-700 AVCON 
A321-111 SWISS 
A330-223 Swiss 
G 1159C Gama Aviation 
G.200 lions Air 
8Ae146-RJ100 Swiss 
Saab 2000 Crossa,r Sid 
ERJ145LU Crossair 
EAJ145LU Crossafr 
ERJ145LU Swiss 
Ce551 Sonnig SA 
LJ35A TAG Aviation 
Falcon 20E-5 TAG Aviation 
Ce5508 Servair 
Ce560XL TAG Aviation 
Ce560XL Servarr 
M0-11 Saudi Arabian Royal FI. 
G 1159C Saudi Arabian Royal Fl. 

HZ-AFZ Falcon 9008 
HZ-AKC B777-268ER 
HZ•HM1A B747-3G1 
HZ-HMED 8757-23A 
1-AVE8 Mu-300 
1-EXMO ERJ145LR 
1-FLYV Falcon 2000 
N107A G.1159C 
N143DL Falcon 900EX 
N32TC Falcon 50 
N6200S G.1159C 
N727AK B757-51 
N978E lj36A 
OE-FHH Ce501 
OE-LGC DHC-8-402 
OE-LRF CRJ100ER 
OE-LSP ERJ145LR 
OY-WF lj60 
P4-A8U A310-304 
PH-CJI. PH-RSA Ce560XL 
PH-FNV F27•500 
SE-DIP MD-87 
SU-EZI Lj60 
SU-G8U A321-231 
SU-GGG A340·212 
SX-8KI B737-408 
TG.JFH B737-8F2 
VP-BLH IAl1126 
VP-BOY BAe125-700B 
VP-CAM CL-601-3A 
VP-CEC B737•7AQ 

Saudt Arabian Royal FI 
Saudi Arabian Airlines 
Saudi Arabian RF +25 
Saudi Arabian RF +25 
Avio1prese Jet 
Alttal1a Express 
Eur0j8t Italia 
ARAMCO 
Bombardier +25 
Colony Capital 
Chase Equipment 
Marbyia Investments 
lnl Jet Avtahon 
Rath Aviation 
Tyrolean Airways 
lauda Air 
Rhe1ntalflug 
Fle>qets Europe 
Praeda 
Cartier Europe 
Famair 
SAS 
Ezz Group Holding 
Egypt Air 
EgyptGvmt 
Olympic Airways 
THY Turkish Airlines 
Global Aviation 
8.Jet 
Qamar 

VP-CGM Falcon 2000 M Schumacher 
VP-CZT 8737-78J Atlas An 
VP-BAL 8737-4MO Aerollol 
De A9C-BA vloog tn dezelfde kleuren als de meer bekende 
B747SP. A9C-HHH Daze B727 heeft echter geen lllels op de 
romp, maar als compensatie wel weer wmglets. De HB-IGH 
schljnt zells op Geneve wel een b11zondere bezoeker te ztJn, 
aangez,en de k,st h1er b11na noo,t 1s. De Egyphsche Lucht• 
machl A340 kwam President Mubarrak brengen voor een con­
ferentie met de koning Fahd van Saoedi-Arabie. 

Mole.s.im 
HB-XVY 

p~ 

AS332C 
20Jul1,lQ02 

Helog 

J-5001, J-5004 F/A-18C Flst17/18 
T-317, T-318 AS332M Swiss AF 
A-933 PC-7 Pil.recr.schul. 
T-783 Falcon 50 VIP-At 
Tevens kwam vandaag de "Patrouille de Suisse" retour van de 
RIAT in Engeland. 

~ 
1211 
38-XLA 
4X-EKD 
7T-VJT 
A6-SMM 
A6-SUL 
A9C-HHH 
CS-TTK 
0 -ACPE 
EC-FEY, EC-FEZ 
F-GMVC 
F-GOAL 
F-GTAI 
F-OHMO 
G-BUSF 
G-LEAR 
HB-IDJ 
HB-IIP 
HB-IJN, HB-IJO 
H8-IOC 
HB-IPU 
H8-IOF 
HB-IXN, HB-IXP 
H8-IYE 

~ 
C-130H UAE Air Force 
Falcon 900 XL Avtalton 
8737-758 El Al Israel Airlines 
8737-606 Air Algene 
8747SP-31 UAE Amin A•ght 
B767-341ER UAE Amiri Flight 
8747SP-21 Bahreln Amin Fhght 
A319·111 TAP Air Portugal 
CAJ700 Lufthansa 
MD-87 Iberia 
Saab 2000 Regional Airhnes 
Falcon 50 Falcon Service 
A321-211 Air France 
A320-232 MEAM1ddleEastAir1ines 
A320-111 Bnllsh Auways 
l.j35A Northam ExecutlVe 
CRJ100SE TAG Aviation 
B737-7AK PnvataJr 
A320-214 Swiss 
A321·111 SWISS 
A319·132 Swiss 
A330-223 SWISS 
8Ae146-RJ100 Swiss 
Saab 2000 Swiss 
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HB-IYW, HB-IY2 
HB-120. HB-IZE 
HB-JAA 
HB-JAD. HB-JAG 
HB-VMC 
HB-VNC 

BAe146-AJ100Swlss 
Saab 2000 Swiss 
EAJ145LU Crossalr 
EAJ 145LU Swiss 
Lj45 TAG AV181lon 
Ce560XL Servair 

HZ-AFN G.1159 Saudi Arabian Royal Flight 
1-ATSL ATR72-212A AJilalia Express 
1-EXMA. 1-EXMU 
1-FLYJ 

EAJ145LR AJitalla Express 
LJ55 Eurojet Italia 

1-NUMI Falcoo 900 CAI 
1-SNAB Falcon 50 Servizi Aerei 
JY-ABH A340-211 Hashemrte Kingdom of Joroan 
LN-RMU 
N525PM 
OE-LRE 
OE-LSM 

MD•87 SAS 
Ce525A Wells Fargo Bank 
CRJlOOLA l.auda Air 
ERJ145MP Rheintalflug 

TC-JFZ 8737-8F2 nN Turkish Airlines 
TS-IME A320-211 Tums Air 
VH-JCX 436A Air Glaoers 
VP-BAR B737-4MO Aeroflot 

Alle Arab1sche bezoekers waren er voor een conferent,e. 

Payeme 26 iuli 2002 
T-317, T-318 AS332M Swiss AF 
A-904. A-917 PC•7 P1l.rekr.schul 
T-325 AS332M Swiss AF 
A-931 PC-7 P1l.recr.schul 
V-223, V-271 SE316B Swiss AF 

Q:!Klll Marco van Halum. 

Verenigde Staten 
Wasb1ng_to.o:O.l.!lle-s!YA) 
HZ-124 A34o-213 
N737CC B737-740 
N814AX DC-8-63F 
XRB07 VC-10 Cl K 
ZH868 Hercules C4 

N407FE 
N651FE 
N798UP 
N849AX 
N88ZL 

F-RBFB 
JA708A 
N1910S 
N678FE 
N852UP 
XA·FEX 

A310-203F 
A30084-605F 
DC-8-71F 
OC-8-61F 
B707-330 

A319-115 
B777-281EA 
B737-7BC 
A30084~605F 
DC-8-73F 
Falcon 900EX 

4 jull 2002 
Ministry of Defence + 1 O 
Mid East Jet + 10, 12 
A1rbome Express 
10sq 
LTW 

lOJull 2002 
FedEx +12 
FedEx 
UPS 
Airborne Express 
Lowa ltd 

I Jl.!!L.2002 
Aepubhque Franca1se 
ANA 
BNJ Salos LLC 
FedEx 
UPS 
AVl8cron Comerc,al 

Ma.nassas LVA) 11 JulJ 2002 
N713M DHC-8-102 nit 
Oeze Dash van vandaag wordt gebru1kt door JPATS hetgeen 
de afkort1ng Is voor Justice Pnsoner & Allen Transport System. 
Het 1s een melhode om graus met een Dash 8 te mogen vhe• 
gen .. . 

Wi.shinton•Oulles {VA) 12 jl,JII 2002 
10+25 A310-304MRT FBS Bmvg 
JA707A B777•281EA ANA 
N673FE A30084--605F FedEx 
N880UP DC-8· 73F UPS 

Baltimore-Wa.shington lnt'I {MO) 
N104FE B727-2:2C 
N186AT L-1011·50 
N21 ex oc-a-s2F 
N490FE B727•227F 
N520PA 8Ae3101 
N715DH B727- ISSC 
N950AT B717-280 

Wiish1ngton-DuUes (VA) 
N14690 Fokker 100 

FedEx 
ATA 

.1.2..l.ulL.2002 

Ajr Transport lnt'I 
FedEx 
PanAm 
OHL Airways 
AirTran Airways 

20 iv!i 2002 
Amoncan Airlines 

N306TZ B737-83N ATA wlnglets 
N408FJ Do328·310 Delta Connection 
N837MJ EAJ145LR US Airways Express 
Sinds de aanslagen van 11 september had de Amenkaanse 
overheid het binnenlandse vliegveld van Washington. 
National, gesloten. Ott geldt nu nog steeds voor General 
Aviation. Voor li1nverkeer ZJjn er slechts beperi<1ngen omdat 
enkele aanvhegroutes. met name die over de stad met meer 
gebru1k1 mogen worden. Gevolg 1s dat hel op Dulles nog 
steeds erg druk is met b1z1ets en bizprops Alie a1r11ners die op 
d1t moment landen op Dulles moeten beve1hg1ngspersoneel 
aan boord hebben om biJ eventuele calam1te11en te kunnen op­
treden Om alle brzzers ook beve1hg1ng aan boord te geven. 
word! waarschiJnlljk te duur en te compliceert Voor1op1g is hel 
op Dulles erg druk met de bekende jongens als US Airways. 
Amencan. Delta, United en Northwest. Daarnaast ook nog 
vluchlen maar minder frequent van Alaska. ATA, Frontier en 
America West. 

Credit. Anton van Rulten. 

Dallas-Forth Worth CTX) 
0-AIGH A34o-311 
G-VIIM B777-236ER 
XA-TRR 8727-231 

Lufthansa 
Bnhsh A1 rways 
Allegro A1r11nes 

1 JUOJ 2002 
0-AIGB A34o-311 Lu1thansa 
G.VIIB B777•236ER Bnt1sh Airways 
N294AS B727-290 Champion Air 
N683CA B727•2S7 Champion Arr 
De lokale overhe1d in Dallas is zo vriendelijk geweest om een 
aparte viewing aerea op te zetten in de zu1doost hoek van het 
veld. Probleem 1s achier dat ze d1t In de meest ongunsllge hoek 
neergepland hebben Met de gangbare wind starten en landen 
alle vllegtu1gen aan de andere kant en de enkehng die wel op 
de baan voor je neus opstlJgt. zit al veel le hoog De landende 
kisten op deze baan draalen al veel le vroeg al waardoor lezen 
in de Texaanse hitte ntel te doen is. Ook nog een nadeel van 
deze baan ls. dal voomamellJk de MD-82's van American deze 
kant gebrulken, en na een paar gaan die al snel vervelen Dan 
de andere kant maa,, b1J de Cargo-West op de parkeerplaats 
b1j de Lufthansa Cargo sta Je al bater Vanaf hier is veel meer 
verkeer te volgen, al zal J8 wel ongeveer eenderde van het 
verkeer missen. omdal men start en land vanaf zes banen (en 
dan vinden w1J Sch1phol al druk) Wat komt er dan zoal op Dal­
las: UA, US. CO. ATA, National, Midwest, Frontier, Mesa. 
Amenca West, Korean Atr Lufthansa, British Airways. Allegro 
aan de pax kanl Dan op vracht vinden we nog UPS, LH Cargo, 
China Airlines, Korean Air, EVA Arr, Express One, Airborne 
Express en Kitty Hawk. Kortom n1et een soort tweede Miami of 
LA maar wel aard1g. Emge verrassingen kunnen dan nog ko• 
men van de sport charters die regelmatig in Dallas neerstriJ• 
ken. 

Denver (CO) Liuni 2002 
0-AJGW A340-313X Lufthansa 
N804MA B727-225 M1an11 Air 

c.w,1· Roald Melgert. 
---------------Chin a 

8:eU!rul~ 
B-2060, B-2067 
B-2069 
B-2168 
B-2360 
B-2554 
6·2575 
B-2987 
HB•IWO 

B-2051 
8-2065. B-2066 
B-2145, 8·2147 
B-2203. B-2334 
B-2250 
B-2262, B-2268 

B777-2J6ER 
B777-2J6ER 
B737-808 
A32o-214 
B767-2J6ER 
B737-37K 
B737-460 
MD-11 

B777-21BER 
8777-2J6ER 
MD-82 
A320-214 
MD-90 
MD-90 

Air China 
AlrCh,na 
Shanghai Alrl1nes 
China Eastern A1111nes 
Air China 
China Southern Airlines 
Ch,na X1nhua Alr1lnes 
Swiss 

3Jull2002 
China Southern Airt,nes 
Air China 
Chtna Northam Alr11nes 
China Eastern Atr11nes 
China Northern Airlines 
China Eastern Airlines 
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Hier m Europa kennen we alfeen de Vrscht d1vIs1e van DragonAlr. Op Amsterdam en Manchester z,en we de vracht Boeing 747s 
van deze maatschapp/J u,t Hong Kong Echter men vllegt al veel /anger passagiers door Az1e, hIer voor gebru,kt men al geru,me 
tljd deze Airbus A330 (Hong Kong 61uni 2002 Jeroen Sampers) 

B-2308 A30084-605R Chtna Eastern Airlines 
8-2317 A30084-605R China Northwest A1rl1nes 
B-2357 A320-214 Chtna Northwest Airlines 
8-2376 A320-214 Zhe1Jang AIrtmes 
8-2398 A320-214 China Eastern Airlines 
8-2443 8747-4J6 Air China 
8-2535, 8-2954 8737-3J6 Air China 
8-2541 B737-SY0 China Southern AlrtInes 
B-2553, 8-2556 8767-2J6ER Air China 
B-2567 8767-36OER Shanghai Airlines 
B-2568 8767-3W0ER China Yunnan Airlines 
8-2643 8737-89L Air China 
B-2645, 8-2670 8737-89L Air China 
B-2669 8737-nL Shenzhen Airlines 
B-2815 8757-218 China Southern Airlines 
B-2826 B757-2Y0 China Southwest Airlines 
8-2844 8757-220 China Southwest Alrtmes 
B-2956 8737-33A China Yunnan Airlines 
8-2968 B737-35H Shandoog Alrhnes 
B-2993 8737-460 China Xinhua Airlines 
8-HYG A330-343X Oragooa1r 
HL7428 8747-48EF Asiana Atrltnes 
LN-RKG A340-313X SAS 
N688CZ 8n7-218ER China Southern Airlines 
UR-85707 Tu-154M Atr Ukraine 
VP-BAY B767-36NER Aeroflot 
Op Beijing heeft men de besch1kkmg over twee terminals. een 
voor het binnenlandse verkeer en een voor het lntemationale 
verkeer. Het merendeel van de genoemde kisten stond biJ de 
bmnenlandse terminal geparkeerd. Aan de intemalionale kant 
stonden verder nog 874Ts geparkeerd van Air China en 
Lufthansa. van United en Air France 8777's en een Ethiopean 
8757. Deze bleven allemaal ongelezen. De meeste 
commuters parkeren langs de international terminal. De 
domestic terrmnal licht namehJk aan het einde van de baan, 
dus deze kleme klsten draaIen vroeg de baan af, zodat ze 
allemaal n,et gelezen kunnen worden Dan nog de lokale ver­
sie van wte ben tk. de B-2669 word! gehuurd van China 
Southern, maar heeft alleen trtefs en staartlogo van 
Shenzhen. 

Xl.'..an 
8-2206, B-2356 
B-2369 
B-2699 
B-2827 
8-2930 
B-3962 

8-2140 
B-2212 B-2359 
B-2330 

A320-214 
A320·232 
8737-76N 
8757•2Y0 
8737-31L 
Do328-310 

MD-82 
A320-214 
A300B4-605R 

a Juli 2Q02 
Oma Northwest Airlines 
China Southern Airlines 
China Xinjiang Airlines 
China Xinjiang Airlines 
China Xlnjlang Airlines 
Hainan Airlines 

5Jwl.2002 
China Northern Airlines 
China Northwest Airtlnes 
China Northwosl Airlines 

8-2647 
8-2702 
8-2938 
B-2962 
8-2970 
B-3007 
B-3961. B-3963 
8-3966, 8-3967 
B-3968 
8-HSD 

Kunming 
B-2365 
8-2502. B-2503 
8-2517 
B-2573 
B-2640 
8-2869 
6·3013, 8•3070 
8-3828 
B-3940 

L!JWlg 
8-2966 
8-2985 

liM.!lm•rui 
B-2343 
B-2528 
B-2538, B-2983 

B-2100 
8-2569 
B-2666 
8-2801 
B-2837 
8-2926 
B-2997 
8-3021 

Gwhn 
8-2711 
B-MAA 

B-2542 
B-2690 

Guanzhou 
B-2121. B-2139 
8-2340 
B-2345. B-2351 
8-2354 
B-2498 
B-2531 
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B737-84P 
BAe146-100 
8737-308 
8737-35H 
8737-408 
CRJ200ER 
00328-310 
Do328-310 
Do328·310 
A320-232 

A320-232 
8737-7W0 
8737-3W0 
B737-39P 
B737-7W0 
8757-25C 
CRJ200ER 
DHC-6-300 
Y-7-100 

8737-33V 
B737-3W0 

A320-232 
B737-3Y0 
B737-3W0 

M0-90 
8767-3W0ER 
B737-78S 
8757-218 
8757-220 
8737-318 
8737-708 
CRJ200ER 

8Ae146-300 
A321-131 

B737-SYO 
8737-86N 

MD-82 
A320-232 
A320-232 
A320-214 
B767-360ER 
B737-3J6 

Halnan AIrlInes 
China Northwest Airlines 
Haman Airlines 
Shandong Airlines 
Haman Airlines 
Shandong Airlines 
Hainan Airlines 
Ha1nan Airlines 
Hainan Airlines 
Dragonatr 

™--2002 
China Southern Airlines 
China Yunnan Airlines 
China Yunnan Airlines 
China Eastern Alr11nes 
China Yunnan Airline 
Xiamen Airlines 
China Yunnan Au11nes 

Wuhan Airlines 

aJuli2002 
China Yunnan Airlines 
China Yunnan Au1Ines 

9.Juli2002 
SIChuan A1rl1nes 
China Southern A1rl1nes 
Chma Yunnan Airlines 

11 iuu 2002 
China Northern Airlines 
Chma Yunnan Airlines 
Shenzen Atrlmes 
China Southern Airlines 
China Southwest Airlines 
China Southam Airlmes 
Shanghai A1rt1nes 
China Yunnan Airlines 

11 fulj 2002 
China Northwest Airlines 
Air Macau 

14 Juh 2002 
China Southem Airlines 
China Southwest Airlines 

141ulj 2002 
China !Northern Airlines 
Slchuan Alrltnes 
China Southern Alrlmes 
Zhe1J1ang Airlines 
Shanghai Airlines 
Air Chma 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

8-2544, 8-2546 B737-SYO China Southern Airlines 
B-2582 B737-31 B China Southern Airlines 
B-2586, B-2590 B737-320 China Southwest Airlines 
B-2807, 8-2816 B757-218 China Southern Airlines 
8-2835 8757-236 China Southern Airlines 
8-29n B737-36N China Eastern Airlines 
N999CZ B737-SYO China Southern Airlines 

Hong Kong 1 s lull 2002 
8-HLC A330·342 Cathay Pacific Airways 
B-HNF B7n-367 Cathay Pac,frc Airways 
B-KAA B747-312F Oragona,r 
F-OHZP A330-310 Philippines 
Oez.e vlleg1uigen werden gespot vanurt de stad zelf. Niel in het 
drukke en overvolle Kowloon, maar vanaf de Victona Peak heb 
je een adembenemend uitzicht op zowel de stad als op het 
oude gesloten vliegveld. En je kunt hier dus ook enkele kisten 
z.ien In de start vanaf het nieuwe veld op hot eiland Lantau voor 
de kust van Hong Kong. Om vanaf Kowloon naar de overkant 
ta komen waar de Peak is. neem je een veerpontje die twee 
hetf1en van de stad verbrnd. De veerpont1es staan lokaal be­
kend als de starferry en ook als je niet van varen houd. zljn 
deze oude bootjes een bezoekJe waard. Oude stoomschuiten 
ult begin 1900 doen nog dagelijks diensl hler. Vanaf de kade 
staan er al bordjes met de naam van de peak erop. Vanaf een 
kieln tre,nstatron gaat er een tandrad baantje met een helllngs­
percentage van 45% ornhoog. EN varen EN het trelntje sarnen 
zijn al een bezoekje meer dan waard. 

B-2068 
9V-SQH 
B-16462 
B-16622 
B-18202, B-18205 
B-18606 
B-18710 
B-18751 
B-2202, 8-2207 
B-2215, 8-2235 
B-2265 
B-2350 
B-2574 
B-2824 
B-2841 
B-2910 
B-2920 
B·HLG, B·Hll 
B-HLO, B•HLA 
B-HLT 
B-HRT 
B-HTF, B•HT J 
8-HTG 

B7n-2J6ER 
B7n•212ER 
8747-45E 
8767-25E 
B747-409 
8737-809 
B747-409F 
A30084-605A 
A320-214 
A319-112 
MD-90 
A320-232 
B737-37K 
8757-21B 
B757-220 
8737-3YO 
8737-308 
A330-343X 
A330-343X 
A330-434X 
8Ae4101 
A320-232 
A321 -231 

1LJuli 2002 
Alr Chrna 
Singapore Airlines 
EVA Airlines 
EVA Airlines 
China Airhnes 
China Airlines 
Chtna Airlines Cargo 
China Airlines 
China Eastern Airlines 
China Eastern Airlines 
China Eastern Airlines 
China Southern Airlines 
China Southern Airlines 
China Southem Airlines 
China Southwest Airlines 
China Southern Airlines 
China Southern Airlines 
Cathay Pacific Airways 
Cathay Pacific Airways 
Cathay Pacific Airways 
Hong Kong Gvrnl 
Oragonair 
Dragonarr 

8-HTK A320-232 
8-HXA, 8-HXH A340-313X 
B·HXI A340-313X 
8-HY8, 8-HYH A330-343X 
B-HYI A330-343X 
HS-TKO B7n-307 
JA8264 8767-346 
N174UA, N194UA B747-422 
N199UA 8747-422 
N751PR 8747-4F6 
N78002 B7n-224ER 
N8888P A30084-605R 
N922FT B747-2U3F 
AP-C2715 B757-236 
V8-ABK 8767-33AER 
VH-OCG B767·338EA 
VP-BAZ B767-36NEA 

Q.md.U: Roger Vaesen. 

China en lndonesie 
l:{OD.9 KQ.0.9 
8-16465 B747-45E 
B-18601 8737-809 
B-2201 A320-214 
8 -2306 A30084-605R 
8-2334 A319·112 
8-2352 A320-232 
B-2560 B767-3J6EA 
8-2818 B757-21B 
B·HAT BAe4101 
C-FYKZ A340-313X 
G-GSSA B747-47UF 
Hl7516 8767-38E 
JA8085, JA8922 B747-446 
JA8095 8747-481 
N190UA, N195UA B747-422 
N680UP 8747SR-46F 
N682UP 8747-121F 
N753PR 8747-4F6 
VH-OGI, VH-OGK 8767-338EA 

.Qeooasar. aali 
8-27011 8757-270 
8-HXJ A340·313X 
C-GILN CL-415 
PK-GPF A330-341 
PK-GSG 8747-4U3 
PK-GWP B737-4U3 
PK-M8F B737-2T4 
PK-MGL F28-4000 
PK-MJC Fokker 100 
RA-82078 An-124-100 

Dragonair 
Cathay Pacific Airways 
Cathay Pacific Airways 
Dragonair 
Dragonair 
Thai Airways lnt. 
Japan Air lines 
Unrted Airlines 
United Airlines 
Philippines 
Continental Airlines 
China Airlines 
Polar Air Cargo 
Cebu Pacific Air 
Royal Brunei Airlines 
QANTAS 
Aeroflot 

!:l luol zoo~ 
EVAAJr 
China Airlines 
China Eastern A1rl1nes 
China Easlem Arrlrnes 
China Eastern Airlines 
China Southern Airlines 
Air China 
China Southern Airlines 
Hong Kong Gvmt 
Air Canada 
Global Supply Systems 
Aslana Airlines 
Japan Alr Lines 
ANA 
United Airlines 
UPS 
UPS 
Ph1hpp1nes 
QANTAS 

§Juoi 20.0.2 
FAT 
Cathay Pacific Airways 
Bombardier 
Garuda Indonesia +8 
Garuda Indonesia 
Garuda Indonesia 
Merpati Airlines 
Merpall Airlines +8 
Merpab Airlines 
Volga Dnepr Airlines 

Op Hong Kong kan nog steeds gefotografeerd worden, Helaas nlet zo spectaculair meer als vroeger op Kai Tak. Maar deze 
afbeelding van de QANTAS B767, VH-OGI ziet er toch pnma ult. (Hong Kong, 6 juni 2002, Jeroen Sampers) 
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De letters FAT staan voor Far Eastern Air Transport en behalve 
deze titels stonden er ook nog reclame op de kisl voor de 
Toyota Camry Spotten vanuIt de terminal Is alleen mogelijk blj 
vertrek. voorb1J de paspoortcomrole biJ een paar ramen Vanaf 
h1er kun Je alleen de voorb1J tax1ende kIsten lezen en eventueel 
fotograferen Bu1ten de terminal staan veel hoge hekken met 
tropische begroeung dus ook h1er zI1n de mogeliJkheden zeer 
beperkt. Het beste is een hotel te klezen in het plaatsje Tuban, 
gelegen tussen de badplaats Kuta en de luchthaven in Hier 
vandaan loop Je in een kleIn kwart,er over het strand naar de 
baan. die namehJk tot in zee door1oopt. Hier ,s pnma te platen, 
blijf echter niet le lang blJ het hek staan. Hel hek is op sommIge 
plekken maar een meter hoog. alleen de beve1liging van het 
veld Is hler erg streng en lashg Een beelJe low-profile bllJven 
helpt pnma. EnIg nadeel van het strand Is. dater geen beschut­
ting Is tegen de zon. langerdan twee uur spotten Is bI1na niet te 
doen. Het drukste moment op hel veld Is tussen halftwee en 
halfvier Dan komen de 1ntema11onale vluchten binnen van 
Malaysia. Thal. Cathay. China Airlines. EVA, Singapore en an­
dare Taiwanese earners In de avond komen ook nog 
QANTAS. JAL en Continental alleen is het na zeven uur don• 
ker gewordon en dan komen deze kisten pas blnnen 

9M-MMV 
9V-SJO 
B-16621 . B 16623 
8-17925 
8 -18571 
8-18605 
8-HW 
HS-TEE 
PK-AIL 
PK-GIA 
PK-GKO 
PK-GSH 
PK-GWO PK-GWX 
PK-MFG, PK-MFY 
PK-PSY 
PK-RID 
VH-ECC 
VH·TJM 

9M-MMY 
9V-SOC 
8 -16623 
8-18551 
8-HXN 
HS-TEB 

B737-4H6 
A340-313X 
B767•25E 
MD-90 
A300B4-622R 
8737-808 
A330-342 
A330-321 
C-212 
DC-10-30 
F28-4000 
B747-4U3 
B737-4U3 
F27-500F 
DHC-7- 103 
B737-2T4 
8747-238 
8737-476 

8JunI2002 
Malaysia Airlines 
S1ngaporo Alrllnos 
EVA Airways 
Un, Air 
China A1ri1nos +-13 
Mandann Airlines 
Cathay Pacific Airways 
Thal Airways lnt. 
Air Mark Indonesia 
Garuda Indonesia 
Merpall AlrOnos 
Garuda Indonesia 
Garuda Indonesia 
Merpa11 Airlines 
Pehta Air 
Mandala Afr1Inos .-13 
QANTAS 
QANTAS 

10 JUn.L.2.QQ2 
Malaysia Airlines 
Singapore Airlines 
EVA Airways 
China A1r1tnes 

PK-GIF 
PK-GPA, PK-GPE 
PK-GWO, PK-GWX 
PK-MBJ 
PK-MFL. PK-MFY 
PK-MGM 
PK-PJY 

9V-STO 
8-16622 
B-16605 
B-17925 
8-HLO 
HS•TEF 
PK-GFS. PK-GKZ 
PK-0I0 
PKGKO 
PK•IJI 
PK-MJA 

9M•MQG 
9V-SOE 
8-27015 
B•HXC 
HS-TGZ 
PK-GIB 
PK-MFG 

Hong Kong 
A6-EMP 
B-2065 
B-18502 
B-2203 
B-2321 
B-2546 
F-WWCC 
F-GSPJ 
G-BNLF 
G-VHOL 
HB-IWI 
HL7573 
JA8098 
JA8141 
JA8266, JA8990 
N107UA 
VN-NLH 
ZS·SAL 
4X-ECC 
9V•SPP 

DC-10-30 
A330-341 
B737-4U3 
B737-2U4 
F27-500F 
F28-4000 
F28-4000 

A310-324 
8767•25E 
8737-808 
MD-90 
A330-343X 
A330-322 
F28-4000 
DC-10-30 
F28-4000 
8737-230 
Fokker 100 

B737-4H6 
B777•212ER 
B7257-27A 
A340-313X 
8747-407 
DC-10·30 
F27-500F 

B777-31H 
am-2Js 
A30084-005R 
A320-214 
A300B4-605R 
B737-SY0 
A340-642 
8TT7-228ER 
8747-436 
A340-311 
MD-11 
8777-385 
8747-481 
8747-246 
B747•346 
8747-422 
8747-436 
8747-244 
8m-258EA 
B747-412 

OE·LAZ 

B737-4H6 
B777•212ER 
8767•25E 
A3084-622R 
A340-313X 
A330-322 
B767•3Z9ER 

Cathay Pacifte Airways 
That Airways lnt 
Lauda Alr Credit Jeroen Sampers 

BRUSSELS AIRLINER CONVENTION 2002 

On Saturday S'h October 2002 from 10.00 am till 05.00 pm 

Garuda Indonesia 
Garuda Indonesia 
Garuda Indonesia 
Merpalt Airlines +13 
MerpatJ Airlines 
Merpat, Airlines 
Peltta Air 

11 Jlw1 2002 
Singapore AIrfines 
EVA Airways 
Mandann Airlines 
Uni Air 
Cathay Pacifte Airways 
Tha, Airways lnt 
C1t1hnk 
Garuda Indonesia 
Merpall Air1Ines 
Bouraq Airlines 
Merpatl Air1tnes 

Wu.m.2002 
Malaysia Airfines 
Siogapore Airlines 
FEAT 
Ctlthay Pac,fte Airways 
That Airways lnt. 
Garuda lndoneSJa 
MerpaU Alrfines 

1..3junI2002 
Emirates 
Air China 
China Airlines 
China Eastern Airlines 
China Eas1em Alrfines 
China Southern Arrhnes 
Airbus lndustne 
Air France 
Bntish Airways 
Virgin Atlantic 
Swiss 
Korean Air 
ANA 
Japan Air l.lnos 
Japan Air Lines 
United Airlines 
QANTAS 
South African Airways 
El Al Israel Airlines 
Singapore Alrl1nos 

As usual. the Brussels convent10n will take place In the Atheneum Zaventem-Kortenberg. This school ,s located on the 
Spoorwegstraat (Railway street), 1n the center of Zaventem, very close to the airport of Brussels Entrance fee Is 2 5 Euro and large 
tables (2 x 0.8 m) may be booked for only 15 Euro (one free en Iran co Is included In the pnce).11 you wish to book one or several tables, 
please send the corresponding amount and the reservation form to 

Olivier Lamora! . Stallonstraat 36. B-1850 Grimbergen Belgium 

Payment may also be done by money transfer to the bank account 185-1206708-23 (please mention your name and address) . 
. ONLY PRE-PAID RESERVATIONS WILL BE GUARANTEED! 

Persons w,th a reserved table will be allowed lo enter from 0900 am At the convention. food and dnnks w,11 be available at low prices. 
If you have any question, please feel free to send an emall to • lf,ityfan t>otn"'l l,@rn 

HOW TO REACH THE CONVENTION ? 
By plane 
By train 
By car 

at the airport take the local bus De Lljn n°282 or 359 and get off at Ken<ple,n. 
: the station of Zaventem is located less than 100 meters away from the Convenuon. 
: on the motorway. follow the direction Zaventem Airport and take the airport exit A.bout 500 meters before the airport. 

you'll face a bndge. don't take It and exit on your right. Al the roundabout under the bridge, tum nght In the direction 
of Zaventem-Centrum. After passing over a railwaybridge, turn left and pari< you car 
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Bovenstaande loto geeft een overzicht van Airport Nlederrhein (voorheen RAF Laarbruch) m asnbouw. gez1en vanu,t de fucht. 
m noordwestelijke r,chtmg. (Airport Nlederrhem) 

Op donderdag 18 Juli nam abonnee Roel Martens eens een Verder zullen het grootste gedeelte van de shel1ers en taxi• 
kljkje op de oude RAF-basis L.aarbruch, die momenteel banen bliJVen hggen. waar vroeger de squadrons gevestlgd 
wordt omgebouwd tot een clvlele luchthaven. HIJ bekeek of waren. Oeze kunnen btjvoorbeeld gebrulkt worden om blzjets 
het In de toekomst een bezoekje waard gaat worden, en zo te parkeren. 
Ja, wat de mogelljkheden zullen zljn om lets te zlen. Mogelljkheden voor spotters 
Geschledenls Zoals het er nou naar u1t zlel. zal hat spotten redelljk moe1lljk 
Op RAF Laarbruch waren 0011 vier squadrons aanwez19, maar z1Jn: rond hel hale geb1ed van de luchthaven komen hekken. 
In 1999 vertrokken de laalste Bntse mihtairen. waama de maar hel hele platform zal, volgens de plannen van nu, wel 
luchtmach1bas1s tot vong jaar s111 heeh gelegen. Een groep goed te overzion 211n Vooral als de klsten landen vM 09, dus 
Nedertandse mvesleerders heeft toen hat ptan ontvouwen om over Nederland, dan zou le ze van het terras al van verre aan 
van de voormahge RAF-basis een burgerluchlhaven te ma• moeten z1en komon. Do terminal ligt ook lekker d1cht op de 
ken. Oeze is tamelijk makkelijk aan 1e leggen. omdat de start• zuidtax1baan, dus de kisten die op 27 landen z1Jn m1ssch1en 
baan, tax1banen en hangars allemaal al aanwez1g z11n. Het wel mool van hnksvoor de platen als ze over de tax1baan terug• 
plan werd goedgekeurd en nu 1s men dus begonnen met de nJden naar de lermtnal 
ontw1kkehng van het ·n1euwe' vllegveld. Een andere plek waar het m1sschlen wel leuk k11ken wordt. is 
Op d1t moment Is men bez1g met de aanleg van de terminal, aan de kop van baan 27. Hier loopt namehJk een weggetJe 
die een maximum capacileil heelt van 1,5 mll1oen passag,ers (naar het dorpJe Weeze) ongeveer tweehonderd meter van do 
per jaar. Deze terminal wordt gebouwd u1t een grote hangar baandrempel onder do hnals door en dan komen de kisten 
waarln vroeger onderhoud aan du1kboten werd geploegd. De dus recht over 1e heen. Wetllcht dat h1er ook nog wat le k1eken 
hele staalconstructle Is blljven bestaan. maar voor de rest valt (alhankehJk van de Jokale bromsnorren) De noordkant 
wordt het helemaal nleuw gebouwd Deze terminal zal voor- van het veld hJkt tot op heden geen luchthaventerreln te wor-
zlen worden van een dakterras. gencht op het. nog te bouwen. den, dus dat b1edl mogehJk opt1es om de overkanl te overzlen. 
plallorm Op de tekeningen zag de terminal er erg lraa1 u1t. En m1sschien komt er ergens nog wel een mooie fotograleer-
Blnnenkort zal ook een begin worden gemaakt met de platfor- locatie 1ussen de gebouwon Je weet maar 00011! 
men en de aanleg van alle andere benod1gdheden. Aan de overl<ant van de startbaan llggen overigens nog alle-
De olflclale naam voor hel veld word! Airport N1ederrhe1n en de maal bunkers en wachttorens met llink wat bomen en als het 
nieuwe ICAO-luchthavencode 1s EDLV. De luchthaven zal een goad Is bh1ven daze daar ook hggen. 
gecombineerde tuchlhaven voor vracht· en personenvervoer Over maatschappijen die op N1ederrheln w1llen gaan vliegen 
worden De luchthaven moet votgens de huld1ge planning Is verder nog niets def1nit1ef meegedeetd. maar le verwachten 
begin 2003 de eerste vhegtu1gen afhandelen, dus n1et al etnd z11n welllcht de Du1tse charters en mlssch1en enkele lowcost 
2002 zoals geruchten de ronde deden. maalschapp,1en Maar h1erover komt tater meer dutdehJkhetd. 
Layout van het veld De vliegtuigen dte mogen tanden z11n 101 en met categone 8, 
De indellng van hat vhegveld zal als volgt worden. De baan is dus de zwaarste jongens kunnen er terecht De luchthaven 
09-27 van 2440 meter lang met twee clearways aan hel eind kwam eerder al 1n hat n,euws loen een bedrijf aankondlgde 
van elke baankop, waardoor de baan re,tehjk 3000 meter tang zo'n twtnt1g An·124's zou gaan ombouwen en stalioneren op 
1s. Echter. hiervan kan dus normaal maar 2440 meter worden N1ederrhem Daze geruchten behoren echter tot hel rijk der 
gebrulkt. De l>aan loopl enigszms hol, wat aan de kop van 09 fabelen 
erg goad te zlen 1s Ten noorden en ten zu1den van deze baan Tot slot 
llgt, over de gehele tengte, een taxlbaan. Aan de noordz11de is Over Airport Niederrhetn 1s nog nlet zoveel gemeld, hoewel het 
daze klaar voor gebrulk aan de zu1dzi)de moet deze over een voor spottend Nedertand wel een leuk alternatlef kan worden 
paar honderd meter nog worden verbreed voor de overbekende Nederlandse velden Hel word! dan wel 
De terminal en het platform komen ten zuiden van de start· niet zo groot en dn..ik als Dusseldorf, maar het Is natuurtijk 
baan le llggen De terminal zal ongeveer een kwart baan- altljd wel leuk om tegen die lljd eens een kijkje te gaan ne-
tengte van de kop van 27 afhggen Het platform koml aan de men. De kans is natuurlijk ook groot dat dtl veld gebrulkl gaat 
weslziJde van deze terminal le hggen en zal dus le overz1en zijn worden sis •overtoop' van DOsseldorf en dan zou het hele-
door een dakterras. maal leuk kunnen worden. 
Hat vrachtvervoer zal hter tn eersle 1nstant1e ook afgehandetd Het begin van baan 09 hgt op een paar honderd meter van de 
worden. maar als d1t verder u1tgroe11 1s er ru1mte genoeg om of Nedertandse grens, nabiJ het Umburgse plaatsJe Well. Dus 
het platform uit te brelden of om iets verderop, ook aan de de afstand 15 ook makkelijk te overbruggen 
zuldz1jde van de baan, een n1euw platform le bouwen. 
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Bosnie-Herzegovin 

Het Dayton•akkoord geeft de Repubhka Srpska welnlg ru,mte om een grote luchtvloot aan te houden. Deze J·22 Orao maakt 
onderdeel ult van het kleme bestand aan Jets. dat door net gebrek aan reserveonderdelen ook nog we/n,g mogelijkheden kriJgt 
om te vlIegen. (BanJa Luka • Mahovljam, f5 februar, 2000, Jeroen Nijmeijer) 

Bosnle-Herzegovina is vooral bekend om de burgeroor1og . 
Nu het al weer jaren rustig is in Bosnia, en het vni toegankehjk 
Is voor iedereen, leek het ons llJd d11 land eens nader te bekl.r 
ken op luchtvaartgebied. Hiervoor gaan we eerst diaper m op 

Historie 
Joegostav1e 1s ontstaan na de Eerste Wereldoorlog Vanar het 
begin heerste er spanning tussen de volken die dee! uItmaak-
1en van JoegoslaV1e. vooral tussen Kroaten en Serviers. Na de 
Tweede Wereld'oor1og werd de Federate Volksrepubhek Joe­
gostavie uItgeroepen. Het land kreeg een commumslische 
regenng, Tito ward president Een Jaar later kende Joegosla­
vIe de volgende republieken; Slovene, KroatJ~. Bosme­
Herzegovina, Servie. Montenegro en Macedonia. In 1974 
maakte Tito de provmc,es Vojvodina en Kosovo autonoom. D1t 
om het overwicht van Serv1e in le dammen 

Tito regeerde het land met harde hand en werd gerespec­
leerd. Nalionalisme van de verschIllende volken werd onder 
zI1n bewind stevI9 onderdrukt. Het kon volgens Tito de een• 
held van Joegoslavie en daarmee de ve1hgheid van het land 
en 2I1n eigen positie, alleen maar m gevaar brengen. Na Tito's 
dood in 1980 warden de problemen langzamerhand groter. 
omdat er geen le1der meer was zoals Trto die boven de elm• 
sche groepen stond E1genlljk was het nlet zozeer een etm­
sche, maar een rehg1euze stnjd. De Orthodoxe Christenen 
zagen zichzelf als Serven, Christenen als Kroaten en de Slavi• 
sche lslamieten warden door Tito "Moslims• genoernd. De 
Mosl1ms noemden zich later Bosniaks, om de relig1euze htel 
kwijt le raken 

In 1990 had de val van de muur ool( m Joegoslavie een soort 
zelfbesch1kking der volkeren versterkt. Europa lonkte nu meer 
dan ooit en Slovenre en Kroaue zagen het m hun ogen pnmi­
tieve Servie, Bosnill en Montenegro als ballast om hun aan­
sluiting bij Europa le reallseren. Begin 1991 hIelden de Kro­
aten een referendum over een eventue1e 'soevere,ne en onaf­
hankelijke Kroat1sche' staat, die ztch zou afscheiden van de 
rest van Joegoslavie. In de Servische delen van Kroatie werd 
u,teraard nret gestemd. 

Als in 1991 volgens de grondwet Kroatie aan de beurt is om 
de voorzItter van het pres1d1um te leveren, belet Serv,e op 15 
mei 1991 dat de Kroaat S!Jpe Mesic president van Joegosla­
vie wordt. Als reactre h1erop kondigen Slovenia en KroaUe op 
25 Juni 1991 ott1cieel hun onafhankeliJkheid aan. Het u1troe­
pen van de onafhankeliJkhe1d van Slovenia en Kroatte vormt 

de histone en de burgeroorlog zelf Daarna hebben we een 
overzicht van de huldlge luchtstrijdkrachlen van Bosnie­
Herzegovma. 

het begin van de burgeroorlog m Joegoslavie, die de stabIl1te1t 
in de gehele Balkanreg10 zou doen alnemen. Ondanks de 
ultgebroken Vltandehjkheden m Kroalle en Sloven,e na de 
onafhankehJkhe1dsverklaring. bleer het aanvankelijk rust1g 1n 
Bosme-Herzegovma. De ontwikkehngen gaven btJ bepaalde 
part11en In Bosnia wel een sUmulans voor de onafhanke­
lijkheidstnJd. Voorstellen van de Bosnische Serv1ers om 
Bosn1e le reorganIseren in etn1sche gebieden warden met 
geaccepteerd door de Moshms die een stark centraal bestuur 
nastreefden. Met name de onalhankehJkhe1dsverklanng van 
Kroatie verstoorde het breekbare evenw1cht in Bosnill. Op d1t 
moment bestond de bevolking urt 4.355.000 personen, waar­
van 43.7% Moslims. 31 .~o Serviers en 17 3°to Kroaten. Terw1JI 
de Bosmsche Serviers van mening waren dal Bosma een 
deel van JoegoslaVJe moest bhjven en veranderd moest wor­
den In een federale staat begonnen de Moshms steeds 
openhjker le ver!angen naar onafhankehJkhe1d. 

De Bosn,sche Serv1ers besloten deze ontw1kkehng nret al te 
wachten en richtten in de hertst van 1991 zes Servische Auto­
nome Prov1ncies (SAP) op. Op 14 oktober 1991 nam het 
Bosnische par!ement een memorandum aan. dat m le1te 
neerkwam op een onafhankelijkheidsverklanng. De Bos­
msche Servi~rs noemde dit memorandum ongrondwettehJk 
en elnd oktober erkenden de regenngen van de SAP's met 
langer de centrale regenng in Saraievo In december 1991 
ver11eten alle Bosnisch Serv1sche gedelegeerden het patle­
ment. verenrgden de SAP's en nchtten later een eigen Nallo• 
naal Assemblee op. Op 14 Januari 1992 nchtten de Serviers 
de ·Serbian Republic of Bosnie and Herzegovina• op, als on­
derdeel van de Joegoslav,sche Repubhek OOk de Bosnische 
Kroaten begonnen eigen ·gemeenschappen' op te nchten. 
lzetbegovlc verzocht ondertussen de intemationale gemeen­
schap om de onafhankel11khe1d van Bosrne te erkennen en 
beloofde een referendum h1eromtrent te houden. Op 29 fe­
bruari 1992 werd het referendum gehouden, dat massaal 
door de Bosnische Serv1ers ward geboycot. Op 3 maart 1992 
nap lzelbegovic de onafhankelijkhe1d urt, die later door het 
parlement werd gerallflooerd, zonder de Bosnische SeMers. 
Servie stelde alles In hel werk om de door de Serviers be-
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woonde gebieden in Bosnie-HerzegOV1na uIt te bre1den en 
aan te slu11en biJ SeMe De sparmingen stegen nog eens 
meer door de gevechten russen Kroaten en SeMers die m 
buurland Kroab6 urtbraken, waardoor vele Serv1tlrs naar 
Bosni6 vtuchtten. 

Op 19 maart 1992 warden de !eiders van de dne etmsche 
gemeenschappen het eens over een EG-plan dat de opdeling 
van de republiek rn autonome kantons behelsde. Op 27 maart 
trokken de mosllms in Bosml! hun steun voor dlt EG-plan ech­
ter In, omdat zil vreesden dat Bosmsche Serv16rs en Kroaten 

De oorlog 

Off1cieel v1elen tot 1992 de stnjdkrachten op het Bosmsche 
grondgebied onder controle van cle regenng 1n SaraJevo, 
maar operationeel gez,en nog steeds onder cle generate star 
van de Joegoslavlsche federale stnjdkrachten (Yugoslav 
People's Army, JNA) in Belgrado. In JUOI 1991 beval de gene­
rate staf in BelgradO dat alle wapens ingeleverd moesten 
worden b1j het lederale leger. hetgeen grotendeels gebeurde, 
behalve In het door merendeel Kroaten bevolkte deel 1n het 
westen. De Serviers warden alleen maar aangemoedigd 1n 
hun plannen de regering ,n Saraievo te dwarsbomen. omdat 
ze toch al zo'n 60°,., van Bosnie onder haar controle hadden en 
er lnm1ddels ru1m 80 000 soldaten zlch aangemetd hadden 
Deze noemden z1ch het Bosnisch-Servlsche leger (VoJske 
Republika Srpske, VSR). Als react1e op enkete aanvallen door 
Serviers, werd er haastig een leger <>pgencht door de Mos­
lims en ook Mn door de Kroaten De Moshms noemden z1ch 
de Army of Bosnia-Herzegovina (Arm,Ja Bosn1 1 Hercegovint 
ABiH) en hel Kroatische leger werd met sterke hulp van het 
buurtand Kroatie. Croatian Defence Conell (Hrvatsko V1Jece 
Obrane, HVO). In apnl 1992 braken de eerste grootschahge 
v11andI9heden u1t. Op 6 apnl erkenden de EG en VS de onaf­
hankelijkhe1d van Bosnie-Herzegov,na 

De Mosltms waren b11na geheel onvoortere1d voor de oor1og. 
De eorste dne maanden leden ze zware ver11ezen. zowel tn 
!ovens als in temlorla. H,ema werd hel beter. maar het lekort 
aan zwaardere wapens bleef groot De Kroat1sche lagers ,n 
Bosn1e waren sterk afhankelijk van het buurland Kroa11e, ook 
voor levaranttes via havens omdat Kroalla ook nog eens de 
gehele nabIJe kuststrook omvatte. Al snel vochten de dne la­
gers tegen elkaar· de Kroaten v1elen de Mosltms aan rond 
Mostar, en de Kroaten en Moshms vochten samen tegen de 
Servil1rs rond Blhaoo 

Na de wapenstils1and van Zagreb van 23 februan 1994 en het 
Washington akkoord van 18 maart 1994 was cle burgeroor1og 
tussen de ABIH en HVO offtc1eel over, en vochten deze samen 
(ondanks dat er nog veel nvahte1I bestond) verder tegen de 
VSR Benchten u11 1993 maiden dat Dubrave nab11 Tuzla een 
operallonele basts was met een J-2 Jastreb (wfu?). ondanks 
dat dezo rogolma11g ondor Sorvisch vuur lag vanuIt do bergen 
Hier zouden, net als op ZelJava nab•J Bihaoodat hjdons de 
terugtrekklng van VSR in mel 1992 geheel onklaar was ge­
maakt. ,n het gehe1m Kroattsche An-2·s z1Jn geland om wa­
pens en goederen af le leveren, ondanks het UN­
wapenembargo dat voor het gehele voormalige Joegoslav1e 
gold. Zo zouden er nog vele vluchten meer gemaakt z11n door 
Kroatitl , om de de AB1H en HVO te steunen H1erdoor Is het 

c/n remarks 

cle autonomie In de toekomst zouden gebruiken om hun ge­
bteden bij Servie en Kroabe aan te slu1ten. De Bosnische 
Serv1ers en Kroaten reageerden verontwaard1gd. In Juh 1992 
werd door de Bosnlsche Kroaten de Republiek Herzeg Bosna 
u1tgeroepen. Het confhct escaleert vervotgens snel en eIn­
d1gde m de bekende gewelddad,gheden, dte zouden uitmon­
clen in de burgeroorlog in Bosme. 

Joegoslavie 1s urteinclehJk u1teengevallen in de repubfieken 
Sloveme. Kroalle. Macedonia en de Federate Repubhek Joe­
goslavie. 

moe1hJk om exact aan te geven of de HVO over eIgen vliegtul­
gen of hehkopters besch1kte, of dat deze ult Kroatle kwamen. 
Op 22 maart 1994 werd door UNPROFOR personeel een ge­
camoufleerde H500 nabij Medjugorje gez,en. Er zouden totaal 
vier Hughes 369's aangeschaft z11n (in 1995, maar d11 klopt 
met met de waarneming. zie verder onderstaande label), 
maar togenwoord1g staan er geen Hughes meer op de mven­
laris In Bosnib, maar wel in Kroat1e. Op 10 Jum 1994 werd er 
op Posu~je een Kroallsche Hmd gez,en. welke rode kruis 
markenngen droeg 

type 
H369HS 
H369HS 
H369D 
H369D 

sin c/n 
74•0622S 
100-0265S 
106-00090 
106-1144D 

remarks 
ex N7058Z 
ex N29315 
exF-GMAG 
ettF-GFIH 

De AB1H had b1J aanvang van de oorlog in 1992 e1genllJk geen 
vt1eg1u,gen of hehkopters Ondanks het UN-embargo lukte het 
om via cle cMele en zwarte markt aan enkele toestellen to 
komen. Eind 1992 werden M1-8'en aangekochl in Sloveni~ (In 
februan 1993 zouden er twee vanaf Zagreb-Luko naar Vtsoko 
en Tuzla zIJn gevlogon) en o.a. achtergebleven UTVA-75's btj 
aeroclubs warden ,n de sterkte opgenomen. H1ervan warden 
de twee gecamoufloerde exomplaren begin 1994 gez,en on­
der een camouflagenet nab1j een road stnp net ten zu1den van 
Varet Ook zou er een Gazelle ZJJn overgetopen van de VSR In 
1992-1993 zou een C212 de belegerde "pocket" B1hambe• 
voorraad hebben, samcn met Kroatische An-2's, vanaf 
Zagreb-Pleso. Op21un 1994 landde de witte C212 T9-ABA op 
V1soko. en deze zou op lJublJana (Sloven,e) gebaseerd ZIJn. 
Want ondanks he1 vhegverbod werd er loch regelmallg gevlo­
gen boven Bosma Op 8 Junt 1994 deserteerden twee Russ1-
sche p1loten met hun Mt-8MTV, die meevochten met de VSR, 
waama ze hun halt overdroegen aan de ABtH. In december 
1995 ward V1soko door Franse IFOR troepen bezel, om to 
voorl<omen dat via h1er buItenlandse stnJders het land blnnen 
zouden worden gebracht Hot eerste bewtJS van bullenlandse 
m1hta1re steun en dat or bu1tenlandso stnJders deelnamen 
aan de z1jde van de Mosllms. was een lraanse 8747 geladen 
met wapens en vn1w1lhgers d10 door de Kroalische douane 
werd onderschept. 

De T9-reg,stralle werd voor 1995 gebru,kt door de Moshms, 
en werd na 1995 de reg1S1raue voor geheel Bosme­
Herzegovina. H1eronder een overzicht van wat ons bekend 1s 
vandeA81H: 

type 
C212-200 
CeS550 
M1-8MTV-1 
Ml-8MTV-1 

s/n 
T9-ABA 
T9-BIH 

302 
S550-0045 
95921? 
95822 

ex F-GHOX. ,n overall wh11e colour scheme 
for VIP and government use 

M1-8T 
Mi-8 
Ml-8 
M1-8 
Mi-8MTV-1 

M1-8 
M1-8 

T9-HAA 
T9-HAB 
T9-HAO 
T9-HAF 
T9-HAG 

T9-HAH 
T9-HAI 

223M108 

ex RA-27085. reta ned CIVIiian Aeroflot colour scheme. w/o 1998 
shot down over Slun1 28may95 klnlng seven (including Bosnian Foreign Minister). 
noted R1Jeka (Croaua) leb94 in Sovtet-style camouflage 
noted Med1ugor1e mar94 re1a1ned civilian colour scheme 
noted Medjugol')e mar94 
noted MedJugol)e and Zenica mar94 
noted MedJugorje mar94, retained civilian colour scheme 
noted mar94, white colour scheme with blue cheathne, red cross markings. lo 
VF-1804 
noted mar94 
w/o 04dec94 
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Mr-8 
PA-18 

T9-HAL 
T9-CLO 18-7809162 camouflaged colour scheme. noted Velen1e airfield near SostanJ (Slovenia) may95 

were the Super Cub was stored for winter of 1994-1995 
An-2 
SOKOGazetle 
J-20 Kraguj 
UTVA-66 
UTVA-66 
UTVA-75 
UTVA-75 

retained cfvillan colour scheme 
reportedly acquired for ABiH by a pilot defecbng from VSA. no further details known 
locally known as "The vampire or the nighr. no further details known 
ex JAV 51112, yellow/green/brown camouflage painted on original pre war scheme 
no further details known 
ex JRV 53194 yellow/green/brown camounage prunted on original pre war scheme 
camouflaged colour scheme, no serial number worn. noted for maintenance in 
Croatia 1993/1994 

Zlin 526 unpressed aeroclub aircraft. no further details known 
Motorised Glider • type and further details unknown 

Twee M1-8 Hips (T9·HAA en T9-HAF) werden In oktobor 1993 op Med1ugor19, nab1J Mostar, in beSlag genomen na een mlslukte 
uitwlsselingen van gevangen tussen de Moshms en de Kraotan , Spaanse VN-troepen en m,llta.re pohtte van de HVO h1elden 
de hell's 1n bewaring tot maart 1994. toen ze warden teruggegeven aan de AbiH 

Volgens Janes maakte een Bosn,sche Ml-8MTV een crashlandlng b1j Lucko. nab1I Zagreb op 4 december 1994. Door exploS1e 
die daarop volgdo word ook de persoonlijke Ml-8MTV van de Bosnische president verwoest. Een van de hell's was de T9-HIA 
Op 7 mel 1995 school de VAS nog een M1-8MTV near In de buurt van Zepa. 

M1-8MTV AA-27805 1s onder mysterleuze omstandlgheden varloren gegaan in 1998. Een vluchtplan voor de hell werd noo1t 
inged1end en SFOR heeh nooit een bericht ontvangen over oen crash. Die leIdt tot de aanname dat de hallkopter betrokken was 
b1J een 'covert mIss1on'. 

Na de oorlog 
In oktober 1995 ward er een staakt-het-vuren afgekond1gd. 
waama u1te1ndehIk in Dayton (VS) een vredesregehng werd 
getekend Hot Dayton-vredesakkoord verdeeldo Bosm~­
Herzegovina 1n twee delen: de Bosmsche Federalle met een 
otnische meordorho1d van Kroaten en Moshms on do 
Republlka Srpska. met respect,evehjk 51°0 en 49°0 van de 
totete oppervlakte van Bosm~. Ovengo hoofdpunten uit hat 
Dayton-akkoord z11n dat de Servische repubhek zIch nlet mag 
afscholden, Sare1evo 1s de onverdeelde hoofdstad van het 
land. er 1s een collechef pres1dentschap, bestaande uil een 
Mosl1m, Kroaat en een Servi~r. en er Is een nat1onaal parle• 
ment. waar 1edere groep eenderde van de laden levert. De 
AB1H en HVO moesten samen het nieuwo federale lager 
(Vof ska Federac11e. VF) gaan vormen. terw11I de Republika 
Srpska haar eigen striJdkrachten beh1eld (de VoJska 
Repubhka Srpska, VAS) Zowel de VF als de VAS warden 
be1de gecontroleerd door de NATO Implementation Force 
(IFOA) en later door haar opvorger, de NATO Stabilisation 
Force (SFOA). Nog steeds d1enen be•de part11en van le voren 
vluchtplannen in te d1enen btJ SFOR, voordat de SFOA toe• 
stemming geefl om te vflegon 

De ABiH had off1c1eel nog zos hehkoptors In dienst. en de HVO 
nog twee Aan de andere kant had de VAS nog negen hellkop• 
ters en 22 vliegtu,gen, Met andere zware wapens lag de vor• 
houd1ng net zo in het voordeel van VSR Om het aantal wa• 
pens torug le brengen en de vorhoud1ngen meer gellJk te 
maken, werd op 14 Ium 1996 het Florence Agreement gete• 
kend H1enn v.erden de volgende aantallen vastgelegd (ook 
voor de buurtanden): 

Joegoslavie 
KroatlG 
Bosnl~ho Fedoratte 
Aepublika Srpska 

Gevechts· 
vhegtuigen 
bellt plafond 
344 155 
26 62 
0 41 
40 21 

Gevechts• 
hehkopters 
beztt plafond 
60 53 
12 21 
0 14 
18 7 

Voor do off1c1ele sterkte van de Bosmsche Federat1e en de 
VAS stnJdkrachten van 20 maart 1997, verwi)Zen we je graag 
naar Scramble 223 (december 1997, pag1na 64) 

Na 1aren1ange trouwe d1ens1 blj de US Army (als 66·16613, construclienummer 8807) werd deze UH-1H, de VF· 1819, m 1998 of 
1999 overgodragen oan de stnJdkrachten van do Bosmscho Fodorat,e. (Ra1Iovsc. 26 apnl 2002) 
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VF Air Force - ZS VF 
De Vojska Federaclje luchtmacht had dus al acht Hips m 
dienst (zes van de ABIH en twee van de HVO). Door de VS en 
de intemationale gemeenschap werd een "Equip and Train" 
programma opgezet. Dit programma wordt geleid door hat 
Amerikaanse bedrijf MIiitary Professional Resources, Inc 
(MPRI), in opdracht van de Amerikaanse overheid. Naast het 
trainen van militairen werd er ook militair materieel geleverd, 
waaronder v11ftien UH-1 's. De eerste batch van zeven Hueys 
werden op 14 ok1ober 1998 via de haven van Piece (Kroatie) 
afgeleverd aan Rajlovac, waama de heli's direct m storage 
werden gezet. De tweede batch met de overtge acht warden in 
maart 1999 afgeleverd. De 25 piloten en 29 technici van de 
Moslim-Kroatlsche Federat1e kregen m 1997/1998 op 
Buckeburg hun opleiding van Duitse instructeurs. Op andere 
gebieden zorgden naast de VS vooral islamitische landen 
trainingen: Verenigde Arab1sche Emiraten. Pakistan, Iran, Jor­
daniA, lndones,~. Maleisie en Bangladesh. Er z11n bertchten 
die maiden dat er m 1995/1996 in islamitische landen ook 
neg grotere transporttoestellen verkregen zouden z11n, maar 
deze zijn noo,t m Bosnia aangekomen. en we twijfelen stark 
aan de correctheid van deze melding. 

In 1998 werd een Mi-34 verkregen uit Ausland voor de bas,s­
training van p1loten. Voorheen vloog de Mi-34 vanaf Corahc1, 
maar tegenwoordlg staat de hell op Rajlovac, net zoats de 
overige hell's verplaatst zijn naar Rajlovac na hat deact1veren 
van 3 Air base. In 1999 vertelde de commandant van de VF. 
generaal Rasim Delic, de lokale pers dat de VF vijf Ml-24's 
had gekregen van een bevriend land. Deze zouden nog in een 
bevriend land staan (Turkije?), maar zouden snel worden af­
geleverd nadat de Hueys gearrlveerd zijn. De Hinds zijn echter 
tot op heden noolt In BosniA gearriveerd, dus ook aan daze 
meldmg twijfelen we. 

In de afgelopen twaalf maanden is de structuur van de 
Bosniac en Kroahsche Federalie luchtstrijdkrachten veran­
derd. Tot voor kort stond deze bekend als Ratno Zrakoptovstvo 
i Protuzracna Obrana (RZJPO, War AVlation and Air Defence), 
maar deze naam is nu veranderd in Zracne Snage (Air Force). 
De oorlogsvelden B1hac-Coralici (3 Air Base), 25 kllometer ten 
noorden van Blhac, en Tuzla-Lubac (4 Air Base) zijn nu ver1a-

sin type ex c/n remarks 

ten en alle vhegende eenheden van de Federahe vallen nu 
ender hat 1 Air Group Sarajevo, gestationeerd op Rajlovac 
Heliport en hat 2 Air Group Mostar op Jasenice Heliport. 

Hat militaire veld van Blhac bevond zich op de grens met 
Kroalie en ward totaal vemield door Joegoslavlsche troepen 
in mei 1992. Het was het grootste en modemste vhegveld van 
de JNA en bood onderdak aan twee squadrons met 
MIG-21bis'en (124 en 125 LAE) en enkele MIG-21A's (352 
IAE). Hat veld stond ook bekend als ·zelavia' (naar de berg in 
de buurt van het veld) en als 'Rupa' ('de grot', vanwege de 
aanwezigheid van enorme ondergrondse fac-lliteiten). 

Hleronder een overzicht van de Order of Battle van de Vojska 
Federaci]e: 

Zracne Snage Volska Federacl)e (ZS VF) 
1 Air Group Sara1evo-Rajlovac Ml•8T/MTV, Ml-34, 

UH-1HN 
2 Air Group Mostar-Jasenice Mi-BMTV 

Een reservestrip nabij Visoko, 30 kilometer ten noordwesten 
van Sarajevo, word! door de Hueys en Hips regelmatig ge­
bruikl tijdens trainingsm,ssies. In 2000 werd er regelmatlg 
een Hip waargenomen op Posu~Je, 50 kilometer ten noord• 
westen van Mostar). Het is niet bekend of daze daar gedeta­
cheerd was of gestationeerd (en later verplaatst naar 
Jasenice). 

De hellkopters dragen de nieuwe 0lf1<::iele vlag (in gebruik 
smds 5 november 1996) van de Bosnische Federatie op de 
staart. Emd 1998, na de aftevenng van de eerste batch Hueys, 
ward het nieuwe serial systeem lngevoerd. De serials begin­
nan met de letters 'VF' die staan voor hat Vo1ska Federacija 
(leger van de Federatie). Het eerste cijfer geeft de thuisbasis 
aan, verwijzend naar het Air Base nummer. De meeste heli• 
kopters van 3 Air Base (Coralicl) zljn verplaats1 naar Rajlovac, 
waarna het een reservebasis ,s geworden. De meeste 
serials zijn nog niet aangepast naar de nieuwe thuisbasis. 
Hat tweede cijfer duidt de rol aan van hat toestel (categorie #6 
training hell, #8 transport hell). De laatste twee cijfers zfJn het 
volgnummer. 

VF-3601 M1·34 ex 51301 97830001501004 wfu In hangar Rajlovac apr02, did late98 
VF-3801 M1-8T 
VF-1802 Ml-8MTV 
VF-1803 Ml-8MTV 
VF-1804 Ml-8MTV 
VF-1805 UH-1H 
VF-1806 UH-1H 
VF-1807 UH- 1H 
VF-1808 UH-1H 
VF-1809 UH-1H 
VF-1810 UH-1V 
VF-1811 UH-1V 
VF-3812 Ml-BT 
VF-3813 Ml-BT 

VF-2814 Ml-8MTV 
VF-2815 Mi-SMTV 
VF-1816 UH·1H 
VF-1817 UH-1H 
VF-1818 UH-1H 
VF-1819 UH-1H 
VF-1820 UH-1H 
VF-1821 UH-1H 
VF-1822 UH-1H 
VF-1823 UH-1H 
T9-BKA CeS00 

~ stored Rajlovac. ex VF-1801 
96105 stored? Rajlovac (last flight Jan01), received maintenance 
96061 stored? Rajlovac (last rllght dec01) . received maintenance 

ex TB-HAG 223M108 stored? Rajlovac, received maintenance 
ex 65-9934 4978 
ex 66-1121 5604 
ex 66-1184 5667 
ex 66-1208 5691 
ex 67-17198 9396 
ex 68· 15678 10608 
ex 68-16627 11286 

3454 
S_j07 

95935 
95967 

ex 65-9723 4767 
ex 65-9801 4845 
ex 65-10129 5173 
ex 66-16613 8807 
ex 66-17104 9298 
ex 68-15482 10412 
ex 68-15574 10504 
ex 74•22318 13642 

500-0373 

active apr02, with orange door and 'SAR' equipment 
active apr02 
in brown/green camo c/s, rotortess in hangar apr02 
active dec99 and aprOO 

active apr02 
stored no rotors Coralicf marOO, preserved Rajlovac apr02 
stored Rajlovac. no c/n on normal positions but the ladder showed 
w3454•I 
active Mostar apr02 
stored? Mostar (last flight Jan01), had an additional weather radar nose 
is wfu and has the boom of VF-1807 (which got the boom of VF-1816) 

active apr02 
in brown/green came c/s 
active apr02 
active aprOO, rotortess in hangar apr02 

active apr02 
operated by Bosnian Gvmt 

Alla helikopters werden in april 2002 waargenomen met de vermeldde status. Alla UH-1 's dragen hun serial In hat zwart op de 
staartboom en de 'last two' in het w,t op de neus en de deur (behalve de 1806 vanwege zijn SAR-uite(lijk). Slechts zes UH-1 's 
waren in apr02 vliegwaardlg (achve). Oil zegt achier niet veal. de VF-1811 bljvoorbeeld heart niet gevlogen In de perlode jun01 
tot feb02. De status van de M1•8'en is lashg te achterhalen, de VF-1802. 1803 en 1804 ondergingen onderhoud In april 2002. In 
maart 2000 waren alie hell's nog operationeel, met uitzondering van de VF-3601, 1809, 3812, 2815, 1816, 1818 en 1821 . 
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De aeroclub van Mostar heeft bij deze A1nasud AE·209 Albatros met veel moe,te gedaan om de lndruk weg te nemen dat het 
toestel af en toe best we/ eens een mIhta,re toepassmg heeft voor de VF Atr Force. Overigens ,s de Albatros ook met een 
neusw,et. de driew,eteru,tvoenng, verkriJgbsar. (Mostar. 30 aprll 2002) 

Na do oortog warden de meeste nog overgebleven (en vaak In 
camouflage gesch1lderde) toestellen geretoumeerd naar di­
verse aeroclubs. SFOR noemt ook nog dne UTVA-75 in het 
bez,t van de RZJPO VF. Maar de RZlPO VF 2091 daze drie gege­
ven (of geleend?) te hebben aan de aeroclub op Tuzla-East 
Recentelljk heefl de Chief of Staff van de RZ1PO VF aangekon• 
digd dat ze weer graag zouden vliegen met de UTVA-75, om• 
dat een vlieguur met een lJTVA-75 goedkoper ,s dan die met 

een UH·1 Huey. SFOR zou geen problemen hebben hlermee. 
Het groots1e probleem· hJkt nu deze drie UTVA•75's terug te 
knJgen van de aerocfub op Tuzla. 

Een ander toestel dat met eerder gemeld werd is de AE·209. 
Off1c1eet Is dtl toestel (zonder senal) e1gendom van de 
aeroctub oP Mostar. maar ats je zo naar de foto ktJkt. mag Je je 
eIgen menIng vormen ... 

AE-209 • 20 noted Mostar aeroclub apr02, overall dark grey colour scheme 
UTVA-75 T9-DGI ex 53173 noted Tuzla-Easl aeroclub 27mar00, hangared. covered wi1h plastic bag 
UlVA-75 T9-0JB ex 53221 noted Tuzla•East aeroclub 27mar00. hangared, covered with ptasbc bag 
UTVA-75 T-9-DKI ex 53161 noted Tuzla-East aeroclub 27mar00. hangared, covered with plastic bag 

Behalve op Tuzla-East en Mostar zIJn er ook nog aerociubs op 
Saraievo, PnJedor, VIsoko en BIhace Wethcht 2IIn daar ook nog 
overblljfselen van de oorlog le vmden ... 

De hu1dIge samenwerking tussen de Moshms en de 
Bosnische Kroaten binnen een federaal leger ,s allesbehalve 
vanzelfsprekend. Balde partiJen houden er afwlJkende doet­
stelhngen op na. De Bosnische Kroaten w1llen hun autonome 
posIUe zoveel mogelijk behouden en koesteren de goede re­
latie met het ·moeder1and' Kroaue. De Moshms daarentegen 
w1llen wet de gemeenschappehjke organisahes vormen. ook 
met de Bosmsche Serviers. mIts 211 zell een dominante posit1e 
kunnen innemen. De Bosnische Kroaten zI1n ontevreden over 
de verdeling van de wapenleverant1es u1t de VS, omdal het 
grootste dee! gaat naar de toch al getalster1cere Mostims. die 
julst al minder zwaar bewapend zijn. Daar staat weer tegen-

over dat in 1998 het m1hta1re budget van de HVO volledig af­
komsug was uIt het burtenland, en wel voor 83% van KroaI1e. 
Het was zeer opmerkelljk dat de HVO geen geld uit de staats• 
kas van de federat1e ontving. Daamaast gal KroatiA nog 
steeds ope1d1ngen voor de HVO en gaan generaals b1J over­
plaatsingen of promolle vaak naar Zagreb. Om de moeizame 
mIegra11e beter te laten ver1open, worden meestal de top­
posItIes biJ de diverse onderdelen en eenheden (In rang om 
en om) mgenomen door beide eInIsche part1Jen Ondanks dat 
het land vnI te bereiken Is en geen oorlog meer heeft, Is het 
dus nog steeds maar de vraag of de federale knJgsmacht de 
soevereInIteIt van de tederatie kan en w1I beschermen Afgelo­
pen jaar is door de VF hel doel gesteld om lid te worden van de 
NAVO's Partnership for Peace, maar voordat deze status be­
reIkt Is kan nog wel even duren. 

VRS Aviation and Air Defence - V i PVO VRS 
Nadat de burgeroorlog u1tbrak, trok het Joegoslavische leger 
z1ch geheel terug uI1 Bosme op 19 mei 1992. H,ema werd door 
de Bosn,sche Serviers de Aviation and Air Defence Force 
(Vazduhoplovstvo I Prohwazdusna Odbrana VOJSke Repubhke 
Srpske • V I PVO VAS) opgericht. De hoofdstad van de 
Republika Srpska is Banja Luka, maar de regaling en hel 
militaire hoofdkwartier bev1ndt z1ch in Pale. 

De meerderhe1d van de fixed-wmg gevechtsvliegtulgen (J-21 
Jastreb and J-22 Orao) waren orig,neel toegewezen aan het 
voormalige 82 AB (Aviahon Brigade). bestaande u1t 237 LBAE 
(Fighter Bomber Squadron. met de J-21 Jastreb). 238 LBAE 
(met de naam ·Vrbas Lynxes·. uitgerust met J-22 Orao) en 
351 IAE (AeconnaIsance Squadron. met IJ-21 , J-22 en IJ•22) 

d•e In augustus 1991 teruggetrokken ward vanaf CerklJe in 
Slovenia naar Bosnia De toestellen staan gestalioneerd op 
het m1hta1re deel van Banja Luka airport, Mahovljani airbase 
(ook wel oo,t Aleksandrovac genoemd). die zo'n 24 k1lometer 
ten noordwesten van Bania Luka hgt Het vt,egveld is het enige 
cMele vttegveld m de Repubhka Srpska. en heeft nagenoeg 
ongeschonden de burgeroorlog overleeft, ondanks de aan­
wez1ghe1d van shelters, m1htaire fac1hte1ten en m1htaire vheg­
tulgen. Momenteel ziJn er ongeveer v1Jft1en operationele 
gevechtsvhegtu,gen in d1ensI, maar de vflegact1vrteiten wor• 
den ems1ig beperkt door een gebrek aan brandstof en 
reserveonderdelen. 

De helikoptervtoot (M1-8T en de door SOKO in Jicentle ge-
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bouwde SA341 H en SA342L Gazelle) was oorspronkelijk on­
derdeel van het 111 HP (Helicopter Regiment), wetke haar 
oorsprong In he1 111 AB (Aviation Brigade) te Zagreb-Pleso 
heeft. Het regiment opereerde met hel 711 POHE (Anti-tank 
Squadron) met bewapende Gazelles en het 780 TRHE 
(Transport Squadron) met Ml-ST, en werd teruggetrokken naar 
Bosnia. Ook was er een Helicopter Flight met de Gazelle ge­
statloneerd op Pale HO, welke van origine een ex-Sarajevo 
militair district unit was. De belangrljkste hellkopterbasis is 
Zaluzani, dat ongeveer 2 km ten noorden van Banja Luka Hgt. 
Kleinere helikopterdetachementen worden onderhouden op 
Bijeijina en Han Pijesak. 

Ook warden er nog vliegtuigjes van aeroclubs ingelijfd. zoals 
UTVA-75, An-2 en Ce172, die het 92 Multi-role Squadron vorm­
den. Alie nieuwe squadrons vielen onder hat meuw opge• 
richte 92 Aviation Bngade (92 omdat in 1992 de luchtmacht is 
opgericht?). De meuwe luc;;htmacht start1e met haar vlleg· 
activlteiten op 27 mel 1992. De president Dobrica Cosic ver­
telde het parlement dat er 24 gevechtsvliegtu1gen en twinllg 
helikopters ,n Bosn1e waren achtergelaten door het Joego• 
slavische lager. 

In mei 1992 had de V i PVO de oortogshandelingen volledig 
overgenomen van de JNA, maar werd wel aangestuurd vanu1t 
het JNA HQ In Belgrado. Tijdens operalle · corridor 92" werd 
de V I PVO veelvuldig ingeze1 om strafing en bombing 
missions te vliegen tegen Moslim en Bosnisch-Kroat,sche 
grondtroepen. Ook zou het regullere leger van Kroahe enkele 
malen zijn bestookt door de V i PVO. Op 9 oktober 1992 heelt 
de UN resolutie 781 In werking gesteld, welke alle vlieg­
activiteiten verbood boven Bosnia. Alleen medevac en 
casevac vluchten mochten na toestemming van UNPROFOR 
worden u1tgevoerd Operatie Deny Flight moest het vlieg­
verbod boven BosniA controleren. Op 28 februarl 1994 vielen 
twee Jastrebs de Bratsvo munitiefabriek in Novi Travnik aan 
en v1er Jastrebs dropten acht bommen op een munitie­
opslagplaats 1n Bugo1no, beide in Bosnia. De aanval vond 
plaats om 06.37 uur. De Jastrebs waren opgestegen vanal 
Udbina, een Servlsch vhegveld in de Krajina (Servisch deal In 
Kroatle). 81j deze aanval zijn ook daadwerkelijk een viertai 
Jastrebs neerge.schoten boven Bosnia Om 06.50 uur heeft 
UNPROFOR perrsoneel 1n 1eder geval een Jastreb z1en terug­
keren op Udblna. Van het zesde exemplaar Is n1ets bekend. 
Het is verder nlel bekend aan welke luchtmach1 deze Jastrebs 
en hun plloten nu precies behoorden. De Krajina Serven 
mochten namehjk gewoon bhJven doorvliegen met hun kisten, 
omdat hun gebied op Kroatisch grondgeb1ed lag . Offlcieel 
waren het twee aparte strijdkrachten, maar men streefde het• 

zelfde na, een groot Servie. De nauwe samenwerking lag voor 
de hand dus. TiJdens de burgeroorlog warden openlljk wel 
veel medevac- en casevac-vluchten tussen Banja Luka en 
Knin (de hoofdstad van de Kra11na Serven) uitgevoerd met toe­
stemming van UNPROFOR. In augustus 1995, net voordat 
Servische Repubhek Krajina (RSK) veroverd werd door de 
Kroaten, kon een klein aantal kisten nog ontsnappen en 
vluchten naar Srpska. Daze werden ingelljfd blj de VI PVO. Zo 
z1jn waarschiJnhJk de G-4 Super Galebs afkom.sug van Pula or 
Zadar (Kroatiti), overgeplaatst naar Udblna. en uitemdelijk 
gevlucht naar Banja Luka. 

In 1996/1997 warden enkele reduct1es in aantallen doorge­
voerd, om le kunnen voldoen aan het Dayton-akkoord. Hul­
dige schattingen van de sterkte van de V i PVO hebben het 
over zeven ground attack J-22 Orao, zes ground attack J-21 
Jastreb, twee reconnaissance IJ-21 Jastreb, dne trainings 
NJ-21 Jastreb, een advanced training/light auack G-4 Super 
Galeb en verder een Cessna 182, drle J-20 Kraguj. viJf UTVA• 
66 en zes UTVA-75 t.b.v. liaison/tram1ng. De meeste Jastrebs 
zouden In open opslag staan. Op Zaluzani zouden minimaal 
zeven bewapende Gazelle-GAMA (=Gazelle Malyutka), zeven 
onbewapende Gazelle-HERA (=Helicopter Radio) en ell Mi-8 
Hips staan. 

Vazduhoplovstvo I Protivvazdusna Odbrana Vojske 
Republlke Srpske (V I PVO VAS) 

Banja Luka • Mahovljani G-4 Super Galeb, J-21 
Jasteb, J-22 Orao, 
UTVA-66, UTVA-75, 

Banja Luka - 2aluzani 
Bijeljina 
Han P11esak 

Ce172, PA-1,8 
SA341/342. 1Mi·8 
detachment with Mi-8 
detachment with SA341/ 
SA342 

Mahovljani air base wordt ook wel als Aleksandrovac of 
Laktasi aangedurd, twee plaatsies In de buurt van he1 vlieg­
veld. 

Bijna alle vliegtuigen hebben hun orlglnele JRV camouflage 
en JRV serials behouden. Bij de meeste vhegtuigen loopt over 
de gehele breedte van de staart de nationale driekleur, van 
boven naar onderen rood/blauw/wlt. Let op, d1t is net anders 
dan de Joegoslavlsche exemplaren, want die dragen blauw/ 
wiVrood. Ook dragen alle vliegtu1gen het ronde Srpska 
roundel, bestaande uil van bu1ten naar blnnen wederom rood/ 
blauw/wit. 

Bekende Vi PVO VAS toestellen staan op de volgende pagina: 

Voorzien van de nieuwe roundels en de meuwe dnekleur op de staart staan deze twee J-21 Jastrebs werkloos ,n het gras van 
Mahov/jani Air Base. (Jeroen Nl1mel1er. Bania Luka - Mahovljanl, 15 februari 2000) 
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sin 
01 
02 
23685 
23725 
23509 
23516 
23518 
24148 
24160 
24202 
24205 
24212 
24261 
24272 
24408 
24468 
25106 
25109 
25114 
25115 
25119 
25122 
25169 
25172 
25173 
25504 
12239 
12244 
12262 
12264 
12268 
12272 
12352 
12365 
12368 
12369 
12405 
12608 
12626 
12663 
12667 
12709 
12712 
12809 
12828 
12882 
12892 
12903 
12911 
12915 
12922 
12924 
12925 
12927 
12928 
12929 
12931 
12932 
12933 
12936 

T9-SBA 
SIM-001 

type 
An-2 
J-20 
G-4 
G-4 
NJ-21 
NJ-21 
NJ-21 
J-21 
J-21 
J-21 
J-21 
J-21 
J-21 
J-21 
IJ-21 
IJ-2'1 
J·22 
J-22 
J-22 
J-22 
J-22 
J·22 
J-22 
J-22 
J-22 
NJ-22 
M1•8 
MI•8 
Mf-8T 
Mf•BT 
M1-8T 
Ml-8 
Mf•BT 
M1-8 
M1-8T 
M1-8T 
M1-8T 
SA341 H/H0-42 
SA341 H/H0-42 
SA341 H/HO-42 
SA341H/H0-42 
SA341H/Hl•42 
SA341 H/Hl-42 
SA341 H/HN-42M 
SA341 H/HN-42M 
SA342UHO•45 
SA342L/HO·45 
SA342UHN-45M 
SA342UHN·45M 
SA342UHN-45M 
SA342UHN-45M 
SA3421JHN•45M 
SA342L/HN-45M 
SA342UHN-45M 
SA342L/HN•45M 
SA342L/HN-45M 
SA342L/HN-45M 
SA3421JHN-45M 
SA342UHN-45M 
SA342L/HN-45M 
SA341 
Ce500 
UTVA-75 

c/n 

028 

130? 
500-0399 

remarks 
photoproof, Mlhtia tJtels, wfu noted febOO. mar01 
photoproof, M1hha lltels. wfu. ex Sara1evo-Butmlr 
photoproof 1992, w/o? 
#1 . noted lebOO. Jano 1. may02 
photoproof, noted febOO. mar01 
noted febOO. 1ano1 
noted febOO, 1an01 
wfu noted febOO 
preserved near gate Mahovfjanl and noted feb/marOO 
wfu noted febOO, mar01 
photoproof 1992. noted lebOO, jan01 
noted febOO 
noted febOO, jan01, tiger marx1ngs on nose 
noted janOt 
noted febOO, mar01 
noted febOO, jan01 
noted BataJnica (Serbia) jun97, noted febOO 
in International Air Power as V i PVO 
storedfwfu?. noted mar01 
noted BataJnlca (Serbia) jun97. noted lebOO. Jan01 
photoproof? 
stored Bata1n1ca (Serbia) 112 
noted lebOO, mar01 
photoproof 1992 
photoproof 1992, noted jan01 
photoproof 1992. w/o 
marOO. aprOO. noted 1ano1 
ex Krafina? #3, mar94. marOO. aprOO 
iun94 114, marOO, noted febOO active. Jan01 
noted febOO stored no rolors. jan01 
noted febOO stored no rotors, janO I 
noted Jan01 
marOO. aprOO 
ex Kra)1na? 13. mar94, noted jan01 
ex Kra11na?. mar94, noted febOO. marOO. jan01 
feb94. mar94. JUl94 #4 callsign 'Kondor 50', noted febOO stored no ro1ors 
marOO. aprOO. noted fobOO, Jan01 
not noted 
not noted 
marOO (12x), aprOO 
not noted 
marOO (13x). aprOO 
noted apr94 a1 Knin, probably KraJ1na 
not noted 
not noted 
not noted 
not noted 
not noted 
1994. aprOO. mayOO {lx) 
not noled 
marOO (12x). aprOO 
mar94 
marOO (1x), aprOO 
marOO (1x). aprOO 
not noted 
marOO (3x), aprOO 
not noted 
not noted 
marOO (7x) , aprOO 
marOO ,(2x) 
from Insignia book 
ex YU•BML, noted jan01 , mar02 
ex YU-DEW, aug92 'Panthers Special Brigade' 

#1 = wellicht draagt G·4 Super Galeb '"23725" alleen de staart van do 23725 en zou in werkehJkhe,d de 23733 kunnen zijn. Voor 
de 23725 wordt namellJk gemeld dat het toestel In 1992 is neergeschoten. 
#2 = J-22 25122 is volgens een fototekst stored op Batainica (Joegoslav,4) om te voldoen aan de Florence Agreement. De 
andere J·22's die op BataJnlca gezien zijn stonden b•J de ooderhoudsfac1hte1t "Moma StanOjlovic". 

#3 = ex KraJlna?, omdat deze volgens UNPROFOR-vluchtplannen in 1994 regelmatJg de route Knm • Bania Luka - Knin vtogen 

#4 = waarschijnlljk waren deze helikopters in 1994 bij het zlekenhu1s van Pale gestatiOneerd. 

Alle data in de penode mar/apr.ime100 ziJn van de UNPROFOR flightplans afkomstig. De data In 1994 z11n medevac-vluchten 1n 
Bosn1&. Hoogstwaarsch1JnllJk 21jn alle Hips van het type M1·8T. Verder Is op 21 maart 1994 een M11it1a Gazelle gez1en op Zaluzanl 
(welllcht van Kraiina?). De G-4 is ook bekend als N-62 en de M1·8 wordt lokaal aangeduid als HT-40. 
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Als we er vanuit gaan dat vanaf 19 mei 1992 alle operahes met 
vliegtuigen zijn uitgevoerd door de Bosnische Serviers. dan 
behoren de onderstaande klsten waarschijnlijk ook tot de 
VAS luchtmacht. Het kunnen ook klsten uit Krajina of Joego­
slavie zijn die een handje kwamen helpen. Tljdens de oorlog 
zou de VAS twee helikopters, een Super Galeb en een Orao 
hebben verloren. De Orao was mogehjk een tweezltter NJ-22 
(de 25504??), die verloren ging in 1995. Mogelijk werd deze 
neergehaald door de e1gen strijdkrachten. De ons bekende 
crashes die mogelijk V iPVO kisten betreffen: 

J-22 
Ml•8T 
G-4 
J-22 

25105 
12402 
23631 

w/o 28Jun92 
w/o 22Jul92, or Kra11na? 
w/o 23sep92 
w/o 14aug97, crashed NE of Banja Luka 

Op 26 mei 2002 is er op Mahovljanl een voor lokale begrippen 
grote open dag gehouden, waar o.a. diverse Orao's en 
Jastrebs te zien waren in de vliegshow. Net nadat de NAVO 
gast was geweest op de open dag, werd op 28 mei 2002 
besloten de Bosnlsch-Servische luchtmacht een vliegverbod 
op te leggen. Het beslult werd genomen nadat een inval was 

gedaan bij de radarsite te Usina, nabij Prijedor, waarbij 
apparatuur en documenten in beslag warden genomen. De 
luchtmacht werd er van beschuld1gd NAVO-vluchlen te 
hebben gevolgd en afgeluisterd. SFOR h1ef op 18 1un1 het 
vhegverbod weer op, maar de bevethebber van de luchtmacht 
bleef geschorst. Op 26 juni werd er door de OSCE m1ssie in 
Bosnia-Herzegovina in samenwerking met de beide 
strijdkrachten een observalievlucht ultgevoerd over zowel de 
Bosnische Federatie als over de Republiek Srpska. Voor deze 
vlucht waarop luchtfoto's warden gemaakl, werd gebruik 
gemaakt van een Tsjechisch toestel. 

Ook In de Repubica Srpska zijn nog de nodlge aeroclubs te 
vmden, en wel op: Banja Luka, Bijeljina en Prijedor. Ook hier 
bestaat de kans dater nog (ex-)militaire vliegtuigjes te vinden 
ZiJn. 

Zoals altiJd staan we altijd open voor eventuate aanvulllngen 
of correeties. Graag ontvangen we die per e-mail op 
mil@scramble.nl 

With special thanks to Jeroen Nijmeijer and an anonymous 
subscriber' 

Het aantal hell's dat op een wlllekeuflg moment operationeel ;nzetbaar Is blj de Zracne Snage varfeert nogal. Begin dit jaar 
stonden bijna a/le Ml·B'en aan de grond voor onderhoud. Deze VF-2814 is gefotografeerd tijdens een bezoek aan Posusje, een 
veldje met een betonplaat en een wlndzak. _________ {Posusje. 30 maart 2000. Jeroen Nijmeijer) 

Odds and ends 
Een Noord-Koreaans persberlcht ter lering ende vermaeck. 
Wal Kim ii Sung allemaal kan ... 

Pyongyang. August 20 {KCNA) - today IS the 55th anniversary 
of the air force of the Korean People's Army (KPA). All the 
Korean people are now looking back on the proud history of 
the air force. 

With a scientific analysis of the situation of the country after its 
liberation in august 1945 president Ktm ii Sung set up 
branches of an aeronautical association in Pyongyang. 
Sinuiju and other areas and formed the Korean aeronautical 
association In December juche 34 (1945) as part of 
measures to build the air force of new Korea. 

In june 1946 he set up an aviation faculty in Pyongyang 
1nst1tute to train air force personnel and on august 20, 1947 
formed a flying corps for the first t,me 1n the Korean history. 

In february 1948 the flying corps was expanded Into the air 
force. one of the three services of the KPA. 

Scramble 280 

The a,r force fully displayed its might m the period of the 
Korean war that was fought from june 1950 to july 1953. 

KPA pilots brought down or damaged many enemy planes 
Including strategic bomber B-29 which the U.S. imperialists 
boasted of as a stronghold in the sky. and bombed enemy 
airports, military facilities and warships of various types. 

In this period the title of guard was awarded to the 56th regi­
ment of pursuit planes and Kim Kl Ok, Al Mun Sun, Al Tong 
Gyu, Thae Son Hu, and many other pilots were honored with 
the titles of the DPRK heroes and heroines. 

In the post-war penod pilots brought dowl'll large-size spy 
planes RB-47 and EC-121 and other enemy planes that 
intruded into the territorial air of the DPAK. 

The air force has grown considerably in mentality and military 
technology. The heroic pilots of the DPRK are training hard to 
protect the sky of the homeland. 
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• 

De eerste golf Apache Longbows heeft net haar w,e/en op het nleuwe beton van 11/esheim gezet. Het is voor de US Army in 
Europa een f//nhe aanwlnst en de komende 1aren zullen ook de ovenge Apache-eenheden overscheke/en op dlt macht1ge 
wapen. (22 JUlt 2002, Paul van den Hurl<) 

We received another follow-on to our AH-64 article as published in Scramble 262 - Pagina 134 (and lurther) and the update in 
Scramble 265- Pagina 89. First a rew sale dates which were not In the previous listing: 00-5184 (15may01). 00-5185 (24may01), 
00-5186 (081un01), 00-5187 (08jun01), 00-5188 (14Jun01). 00-5189 (08Jun01 ). 00-5190 (20jun01), 00-5191 (22Jun01). 00-5192 
(25jun01). 00-5193 (16Jul01), 00·5194 (16Jul01). 00-5195 (26Jul01). 00-5196 (26jul01). 00-5197 (01aug01) and 00-5198 
(31jul01). And now new known conversion lie-ups and new arrivals for storage at the Boeing faclhty in Mesa (AZ) 

old serial last u□lt f;fn arr Mesa new s rl~ r;/JJ §1.J! current unit 

82-23360 CCAD. USAALS (GAH-64A) PV006 15nov00 00-5224 PVD224 23jan02 
82-23361 CCAD, USAALS (GAH-64A) PV007 15nov00 00·5225 PVD225 23jan02 616th CAV 
83-23788 CCAD. nn PV013 01sep96 00-5213 PVD213 29oct01 6/GlhCAV 
83-23812 CCAD, USAALS (GAH-64A) PV037 01 feb96 00-5227 PVD227 25Jan02 
84-24207 CCAD, 216th CAV PV067 01 sep96 00·5201 PVD201 29aug01 
84-24208 08B D/1-14th AVN PV068 24oct01 std Mesa/Boeing (AZ) 
84-24220 200 D/1-14th AVN PV0B0 26sep01 01-5246 PVD246 std Mesa/Boe,ng (AZ) 
84-24227 CCAO, USAALS (GAH-64A) PV087 01feb96 01 -5244 PVD244 
84-24236 CCAD (since oct95) PV096 01aug01 01-5240 PVD240 25apr02 Sid Mesa/Boeing (AZ) 
84•24244 44D D/1·14th AVN PV104 17ocl01 std Mesa/Boeing (AZ) 
84-24260 60F D/1·141h AVN PV120 23oct01 std Mesa/Boeing (AZ) 
84-24307 07G D/1-14th AVN PV167 26sep01 01-5247 PVD247 std Mesa/Boeing (AZ) 
85-25395 CCAD PV216 01jun96 01-5248 PVD248 std Mesa/Boeing (AZ) 
85-25400 CCAD PV221 15nov00 00-5206 PVD206 25sep01 6/6thCAV 
85-25430 CCAD, Netherlands PV251 10may01 01 ·5250 PVD250 
85-25465 CCAD, Netherlands PV286 1 Omay01 01-5252 PVD252 std Mesa/Boeing (AZ) 
85-25471 CCAD, Nethertands PV292 13jul01 std Mesa/Boeing (AZ) 
85-25472 CCAD, Netherlands PV293 13Jul01 std Mesa/Boeing (AZ) 
85-25474 Netherlands PV295 02jul01 01-5235 PVD235 28mar02 Sid Mesa/Boeing (AZ) 
85-25476 76B 0 /1-14th AVN PV297 26sep01 01-5245 PVD245 Sid Mesa/Boeing (AZ) 
85-25480 Netherlands PV301 13Jul01 00-5232 PVD232 28feb02 6/6thCAV 
85-25482 Netherlands PV303 13Jul01 01-5251 PVD251 
85·25485 Netherlands PV306 13jul01 Sid Mesa/Boeing (AZ) 
86-8949 616th CAV PV319 02jul01 01-5242 PVD242 std Mesa/Boeing (AZ) 
86-8960 (8] B/2/6th CAV PV330 02Jul01 00-5229 PVD229 15feb02 
86-8965 1-101s1 AVN PV335 23feb01 00-5205 PVD205 21 sep01 6/6thCAV 
86-8968 1-101 st AVN PV338 23feb0 1 00-5208 PVD208 27sep01 6/6thCAV 
86-8969 1-101si AVN PV339 23feb01 00-5207 PVD207 25sep01 6/GthCAV 
86-8970 Netherlands PV340 13jul01 01-5249 PVD249 
86-8971 1-101s1 AVN PV341 15mar01 00-5214 PVD214 30oct01 6/6thCAV 
86-8972 1-101stAVN PV342 12apr01 00-5219 PVD219 28nov01 
86-8973 1-101st AVN PV343 23feb01 00-5209 PVD209 25sep01 
86-8975 1-101st AVN PV345 16mar01 00-5215 PVD215 30oct01 6/6thCAV 
86-8976 1-101 st AVN PV346 15mar01 00-5212 PVD212 30oct01 6/6th CAV 
86-8979 1-101s1 AVN PV349 15mar01 00-5216 PVD216 07nov01 
86-8985 1-101 sl AVN PV355 15mar01 00-5217 PVD217 21nov01 6/6thCAV 
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86-8988 1-101s!AVN PV358 12apr01 00-5220 P VD220 l 2dec01 6/6thCAV jul02 
86-8999 H01slAVN PV369 12apr01 00-5221 PVD221 14dec01 
86-9001 H01stAVN PV371 23feb01 00-5210PVO210 26sep01 6/6thCAV jul02 
86-9009 1-101s!AVN PV379 23feb01 00-5211 PVD211 23oct01 6/6thCAV jul02 
86-9014 1-101stAVN PV384 21jan01 00·5 199 PVD199 22aug01 6/6thCAV jul02 
86-9015 1-101st AVN PV385 12apr01 00-5222 PVD222 18dec01 
86-9017 1-101stAVN PV387 15mar01 00-5218 PVD218 20nov01 6/6thCAV jul02 
86-9018 1-101s1 AVN PV388 12apr01 00-5223 PVD223 18dec01 
86-9028 1-101stAVN PV398 22jan01 00-5200 PVD200 22aug01 6/6thCAV jul02 
86-9029 Netherlands PV399 13jul01 01 -5237 PVD237 29mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
86-9039 /1\A/'2/6th CAV PV409 02jul01 
86-9042 1-101s!AVN PV412 22jan01 00-5203 PVD203 29aug01 ATTC mar02 
86-9043 KHLR, l-4th AVN PV413 29sep01 
86-9045 1-101s1 AVN PV415 21jan01 00-5204 PVD204 30aug01 6/6thCAV JUl02 
87-0427 21stCAV PV446 26sep01 
87-0441 (41) C/6/6th CAV PV460 02jul01 00-5230 PVD230 28feb02 
87-0458 1-101stAVN PV477 12apr01 00-5226 PVD226 23jan02 6/6thCAV JUl02 
87-0465 616th CAV, 1-3rd AVN PV484 02jul01 01 -5238 PVD238 18apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
87-0507 CCAD PV526 01 Jan99 01 ·5241 PVD241 24apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0203 (03] B/6/6th CAV PV533 02jul01 01-5234 PVD234 29mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0206 KHLR, 1-4lh AVN PV536 05dec01 std Mesa/Boeing (AZ) 1uno2 
88-0207 KHLR, 8/1-41h AVN PV537 09nov01 
88-0208 KHLR. A/1-41h AVN PV538 09nov01 
88-0211 USAALS (GAH-64A) PV541 01Jan01 00-5202 PVD202 22aug01 
88-0212 /1'ZIA/6/6thCAV PV542 02jul01 00·5228 PVD228 15feb02 
88-0215 (15) C/6/6lh CAV PV545 02jut01 00-5231 PVD231 28feb01 616th CAV jut02 
88-0216 /16\ A/6/6th CAV PV546 02ju101 01-5236 PVD236 28mar02 
88-0217 /17\ A/6/6th CAV PV547 02jul01 01-5239 PVD239 19apr02 std Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
88-0218 KHLR, B/1-4th AVN PV548 09nov01 
88-0224 KHLR. C/1-4th AVN PV554 09nov01 
88-0226 KHLR, B/1 -41h AVN PV556 05dec01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0236 (36) B/6/6th CAV PV566 02JUl01 01-5243 PVD243 std Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
88-0239 KHLR, A/1-4th AVN PV569 09nov01 
88-0240 KHLR. C/1-4th AVN PV570 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0241 KHLR, A/1-4th AVN, PV571 05dec01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0244 KHLR. B/1-4th AVN PV574 09nov01 
88-0245 KHLR, A/1-4th AVN PV575 05dec01 
88-0246 (46) B/6/6th CAV PV576 02jul01 01-5233 PVD233 28mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02 
88-0251 KHLR, A/1-41h AVN PV581 09nov01 
88-0254 KHLR, C/1-4th AVN PV584 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) JUn02 
88-0255 KHLR. B/1-4th AVN PV585 05dec01 
88-0256 KHLR. B/1-4th AVN PV586 09nov01 
88-0259 KHLR, C/1-4lh AVN PV589 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
88-0281 KHLR. C/1 ·4lh AVN PV600 05dec01 
88-0283 KHLR, A/1-4thAVN PV602 09nov01 

. 

• -
Op lllesheim is naast het 616th CA V. dst nu over de Longbow beschikt, ook het 216th CAV gestationeerd. Ze beschikken nog over 
24 stuks, maar dU zal m september teruggeschroefd worden naar 21 stuks (plus een reserve exemplaar). 

(22 juli 2002, Paul van den Hurl<) 
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De 00-52311s geen onbekende voor lllesheIm. HI1 vloog namefiJk voordat h11 werd omgebouwd ook al bi/ het 616th CAV. maar 
dan sis AH-64A 88-0215 Op 2 1uh 2001 werd hlJ b11 de labnek 1n Mesa (AZ) mgeboekt, daorna votgde de gecomplIceerde 
ombouw waarna de Apache ,n bovenstaande hoedanighe,d op 28 lebruan 2002 aan de landmocht werd afgeleverd 

(22 JUI/ 2002. Paul van den Hurk) 

? 01·5253 PVD253 
? 01-5254 PVD254 produc11on Mesa/Boeing (AZ) jun02 
? 0l-5255 PVD255 produc11on Mesa/Boeing (AZ) jun02 
? 01-5256 PVD256 production Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
? 01-5257 PVD257 producuon Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
? 01-5258 PVD258 production Mesa/Boeing (AZ) Jun02 
? 0l -5259 PVD259 producuon Mesa/Boeing (AZ) 1un02 
Othor AH-64A's sightings which are not ,n the above hst. probably because Boeing has not processed them yet, are 83-23804 
(PV029), 83-23820 (PV045), 84-24210 (PV070), 84-24215 (PV075), 84-24233 (PV093), 84-24310 (PV170). 85-25358 (PV179). 
85-25388 (PV209), 85-25433 (PV254). 85-25455 (PV276, to AH-64D 99-5110?), 85-25458 (PV279), 85-25463 (PV284, to AH-64D 
99-5095?). 86-8958 (PV328) (+2). These are all ex l-1491h AVN TX ARNG and lay on the1rbellyw1thout tarl on the ramp ,n Juno 2002 
They were 1dentrf1ed by their PV-number which was written on the nose Strange enough PV276 and PV284 were also read, but 
these should already have been converted to Longbow-standard. The last six were on the production hne and were not on the hst. 

Cross reference from AH-640 to AH-64A 
00-5199 86-9014 00-5213 83-23788 
00-5200 86-9028 00-521 4 87-8971 
00-5201 84-24207 00-5215 86-8975 
00-5202 88-0211 00•5216 86-8979 
00-5203 86-9042 00-5217 86-8985 
00-5204 86-9045 00-5218 86-9017 
00-5205 86-8965 00-5219 86-8972 
00-5206 85-25400 00-5220 86-8988 
00-5207 86-8969 00-5221 86-8999 
00-5208 86-8968 00-5222 86-9015 
00-5209 86-8973 00-5223 86-9018 
00-5210 86-9001 00 5224 82-23360 
00-5211 86-9009 00-5225 82-23361 
00-5212 86-8976 00-5226 87-0458 

00-5227 
00-5228 
00-5229 
00-5230 
00-5231 
00-5232 
00-5233 
00-5234 
00-5235 
00-5236 
00-5237 
00·5238 
00-5239 

83 23812 
88-0212 
86-8960 
87-0441 
88-0215 
85-25480 
88·0246 
88-0203 
85-25474 
88-0216 
86-9029 
87-0465 
88-0217 

De eerste US Army Apache Longbows in Europa 

00-5240 
00-5241 
00-5242 
00-5243 
00-5244 
00-5245 
00-5246 
00-5247 
00-5248 
00-5249 
00-5250 
00-5251 
00-5252 

84-24236 
87-0507 
86-8949 
88·0236 
84-24227 
85-25476 
84-24220 
84-24307 
85-25395 
86-8970 
85-25430 
85-25482 
85-25465 

Vanal het moment dat er sprake van was om de succesvolle AtH-64A te verbeteren was hot duidehJk dat deze variant ook naar 
Europa gestuurd zou worden Het was alteen nog een kwest1e van wanneer er genoeg beschikbaar waren en w1e er het eerste aan 
de beurt was. 

Voorbereldlng 
De procedure binnen de US Army b,j het overs1appen naar een mevw type, of hev,g gemoderniseerde vanant van hetzellde type, is 
vrij slmpel. De bestaande eenhe1d houdt llJdelijk op te bestaan Een deel van het technische personeel gaat naar Fort Eustlss (VA) 
om les le kri19en In hel onderhoud op het meuwe type. Een deel van het vhegende personeel wordt aangevuld met nieuwe piloten 
en gaat naar school b•i de tratn1ngseenheden op Fort Rucker (AL) om daar de n euwe vt1ege1genschappen onder de kme te krljgen. 
Daama volgl een verhuiztng naar 21 s1 CAV op Hood MF/ Fort HOOd (TX) om het wapensysteem le leren gebru1ken Dus ntel alleen 
vtiegen, maar ook schieten, tact,eken, etc. Na een bepaalde t1Jd, ergens tussen een half Jaar en een 1aar. volgt een evalualie waarbiJ 
de eenhe,d, biJ goed gevolg, ·combat ready' wordt verklaard Daama volgl weer de grote trek naar de oorspronkehJke thuisbasis. 
Bij de eenhe1d waar we het h1er over gaan hebben, 616th CAV, werd de slu111ngsceremome op 6 junt 2001 gehouden op tttesheim 
/ Storck Barracks (Du1tsland). Daama volgde de re1s naar de Veren1gde Staten die uneindehjk e1nd1gde op Fort Hood voor het Unit 
Fielding Training Program (UFTP) dat met goed succes werd afgesloten Daarvoor waren de oude AH-64A's al op de boot gezet 
naar Charleston (SC) De tien beste vertrokken van daar Uil vtlegend naar Fort Rucker (AL) om voorlop1g verder le vhegen bij 1-14th 
AVN. De ovenge vertrokken achter op een vrachtauto naar Mesa (AZ) om le wachten tot ombouw naar AH-64D. 15 oktober 2001 was 
de datum dat de unit weer werd opgencht als AH-64D Apache Longbow eenheid. 
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Thulskomst 
Het vhegend mateneel werd ingepakt en op 1 Juli 2002 in de haven van Corpus Christi (TX) op de Scan Bothn,a gezet. Daarna 
begon de reis naar de haven van Antwerpen aJwaar het schlp op 16 juli in de middag aankwam. Op 17 Juli werd alles uitgeladen 
en uitgepaki Dynecorp en 1·502nd AVN maakten op de 17e en 18e de helikopters vliegwaardig waarna ze naar Coteman Barracks 
(Duitsland) vlogen. Op maandagm1ddag 22 juli 2002 werd van daaruit de laatste slap gezet. In een grate formatie. vergezeld door 
drie UH-60A's, vlagen ze naar llleshe1m (Du1tsland). Na een keer over de basis gevlagen le zlJn kwam de zwerm in drie groepen 
binnen. Naar ver1uid gebeurde dit in Troop volgorde Troop A om 16. lOuur, Troop B om 16.20uur en Troop Com 16.25uur. We 
wensen echter nog bevestig,ng of dil ook de daadwerkelljke Troop-indellng is, of gaat warden. Op 1 augustus 2002 vond op de 
thulsbas1s de offlci~le welkomstceremonie plaats 

Troop C Light Horsemen 
00-5204 " PVD204/PV415 

Troop A Assassins 
00-5175' PVD175/PV876 

Troop B Bushwackers 
00-5208' PVD208/PV338 

00-5199 PVD199/PV384 00-5209" PVD209/PV343 00-5205 PVD205/PV335 
00-5200' PVD200/PV398 00·5211 PVD211/PV379 00-5210 PVD210/PV371 
00-5206 PVD206/ PV221 00-5215 PVD215/PV345 00-5212 PVD212/PV346 
00-5207 PVD207/ PV339 00-5218 PVD218/PV387 00-5214' PVD214/PV341 
00·5213' PVD213/PV013 00-5226" PVD226/PV477 00·6217 PVD217/PV355 
00-5225' PVD225/PV001 00-5232' PVD232iPV301 00-5220' PVD220/PV358 

00-5231' PVD231/PV545 
Alle serials gemarkeerd met een '" waren voorzien van de millimeter radarbol blj aankomsl. 

Hlstorle 
De hlstorie van 616th CAV voert terug tot de Amerikaanse Burgeroortag. Op 4 mei 1861 mobiliseerde President Abraham Lincoln 
een aantal manschappen voor de Noordelijken die als 3rd US Cavalry door het leven zou gaan. Al kort daarna, op 3 augustus 1861 , 
werd dit hemoemd naar het huidige 6th US Cavalry. Oil was het begin van een lange carriere die hen door 35 grote campagnes in 
een dozijn landen voerde. In de tijd dat 6th CAV nag niet over hellkopters beschikte vocht men onder meer 1n Normand1e, Noord 
Frankrijk, Ardennen en centraal Europa lijdens de 2e Wereldoortog. Op hel moment dat de oortog afliep bevond de eenheld zich op 
de Ts1echoslowaaks-Duilse grens. Oaar verbleef het ook nag een tljdje als deel van de bezettingsmacht maar g1ng daarna naar 
Fort Knox (KY) voor het Advanced Individual Training pragramma. Op 24 oktober 1963 kwam er een voorlopig einde aan de 
omzwervingen toen de eenheid werd gedeactiveerd. 
Op 6 juni 1990, een toepasselijkere datum kun Je bljna met bedenken, werd 616th CAV weer opgericht op Fort Hood (TX). Na een 
lntensieve tralnlngsperiode volgde de verhulzing naar Duitsland. Op het moment dat z1j aankwamen vertrok haar zustersquadron, 
216th CAV, naar het Midden Oosten om weerstand le bieden aan Saddam Hoessein. Alhoewel oak het 616th oorspronkelijk naar 
dezelfde reglo zou verhulzen duurde de strijd te kart en bleven ze thuls. Kort daarna kregen ze echter de oproep om op korte termiJn 
naar Noord lrak te verhuizen om het afslachten van de lokale bevolklng le verhinderen. Binnen 96 uur waren ze bepakt en bezakt. 
waama ze de 5000 kllometer op eigen kracht aflegden in vier dagen tijd. Oil was de eerste keer dat een Apache eenheid d11 had 
gedaan. Tot olcto'ber 1991 verbleven ze daar ten behoeve van operatie Provide Comfort. 
Hlema volgde nog enige deployments in Europa. Diverse helikopters en manschappen gingen 1n 1996 naar BosniEI ter ondersteu­
ning van de operalles Joint Endavour en Joint Guard. In 1998 ging het hele squadron weer naar BosnlEI. d1t keer voor v1er maanden, 
voor operatles Joint Guard en Joint Force. Kort daarop konden de koffers weer gepakt worden voor operatie Alhed Force in en om 
Kosovo. lljdens daze operatie kwam de Apache niet echt goed ,n het nieuws, omdat er twee ongevallen plaatsvonden. Na 
overgave van de Serven ging een Troop naar Skopje (Macedoniij) om operatie Joint Guardian le ondersteunen. De grootste US 
Army oefening van de laatste jaren. Victory Strike, vond m oktober 2000 plaats in het noordwesten van Polen. Tevens de eerste 
oefenmg in een voormalig Oostblok land waaraan de US Army meedeed. Oak hieraan verleende het 616th CAV haar medewerking. 
Aan Victory Stnke II deden ze niet mee want ze waren aan hel trainen op de Apache Longbow, maar tijdens de derde 1uitgave. Victory 
Stoke 111, zljn ze weer van de partij. In de toekomst zullen zeker nog meerdere deployments volgen, zeker nu men over dit machtlge 
wapen beschikt. 

Laatste foto van Paul van den Hurl< die een leuk m,ddsgje op /llesheim had met de lndrukwekkende aankomst van deze 
hellkopters op Duitse bodem. 
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.... 

- luchtvaartboeken 
- Vliegtulgbouwmodellen en accessolres 
- Vliegtulgschaalmodellen ( desktop ) 
- Flightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
- Scanners 

( burger- en milltaire luchtvaart ) 
- Pilot Supplies (prive en beroeps) 
- Video's 
• Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 

Openirngstijden: 
maandag t/m vrijdag 

10 00 18 00 uur. 
zaterdag: 

10 00· 17.00 uur 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 • 446 0611 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhsOwxs.nl http://www.lhshop.n1I 



Deze maand een RIAT 2002 binnenkaft. Als eerste een B-1B in take-off van Fairford. Andre van Eersel maakte deze foto. 

Een van de (naar sommige meningen we,n,ge) hoogtepunten van de RIAT was deze Chileense Gulfstream. Op de dag dat deze 
911 ver1rok stond Niels Quist klaar met ztjn fototoestel met het bovenstaande resultaat (Fa,rford. 22 Juli 2002) 

Hoewel de Amerikanen du1delijke minder sterk vertegenwoordigd waren op de grootste vliegshow ter wereld. konden we toch 
een B·2A. B-18 en F-t17A verwelkomen op Fairford. Deze 80-0791/HO ,s h,er te z,en met de remparachute nog achier het 
toestel. (RAF Fa,rlord. Mark Schenk) 



a A N r A J .,,,,u 

---
John Travolto hee~ zijn eigen Boeing 707 de N707JT in volledige QANTAS-kleuren /aten spuiten en vloog 
hier mee longs een groot aantal steden rond de wereld om de /uchtvaart positief onder de aandacht te 
brengen. (Porljs-Le Bourget. 13 augustus 2002. Edward van Altena) 




