



































































































































































































































































































































































































































RA-B57S)

Gelukkig mag de Tu-154M nog wel naar Europa komen. De RA-85751 draagt GazpromAvia titels, het grote kapitalistische
bedrijf uit het ‘nieuwe’ Rusland. Men heeft veel macht en bezit bedrijven in vele markten, waaronder nu blijkbaar ook de

toeristische industrie.

kantoor/woonwijk in aanbouw. Er loopt een grote afdalende
weg die plotseling stopt, zodat je halverwege de baan staal,
links van de militaire apron en naast een wit huis. Airport
security vindt het best als je hier staal met een camera, Na-
deel is echter dus wel de militaire apron, veel van de militaire
bewakers zien spotters liever gaan dan komen.

Gibraltar

G-MONW A320-212 Monarch Airlines
G-TTOB A320-232 British Airways / GB Aw
Credit: Peter Jansen.

Barcelona

EI-CXZ B767-216ER Transaero Airlines
EW-85741 Tu-154M Belavia

N101UN B737-7K9 Transaero Airlines
RA-64016 Tu-204-100 KMV Airlines
RA-85193 Tu-154M Ural Airlines
RA-85640 Tu-154M Aeroflot-Don
RA-85645, RA-85659 Tu-154M Russia State Transport
RA-85722 Tu-154M KMV Airlines
RA-B5725 Tu-154M East Line Express
RA-85751 Tu-154M Gazpromavia
RA-85753 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85797, RA-85809 Tu-154M Aviaenergo
RA-85799 Tu-154M Tarterstan

RA-85807 Tu-154M Ural Airlines
RA-85847 Tu-154M Airlines 400
RA-96006 IL-96-300 Domodedovo Airlines
YL-LBU Yak-42D LatCharter

Dit alles werd gelogged tijdens een dagje Bracelona. De
IL-86's zijn hier nu verdwenen maar gelukkig mogen de
Tupolevs nog gewoon komen op het veld. De Belavia van van-
daag had nog de kleuren van ELK Estonian op de romp plus
Belavia titels. Een zelfde verhaal geldt voor de Airlines 400
Tupolev. Deze heeft de kleuren van Bulgarian Air Charter met
Airline 400 titels. Als laatste een opmerking over de IL-96.
Deze vliegt nog steeds in Aeroflot kleuren, maar heeft ook al
eigen titels.

Credit: Chris Veringa.
Rusland, Estland, Denemarken en Duitsland

D-AIRA A321-211 Lufthansa
EC-FXI MD-83 Spanair
F-GJNK B737-528 Air France
QY-KHI MD-87 SAS

OY-KHT MD-82 SAS
RA-30053 An-30D Rzshevka Air
RA-42386 Yak-42D Kuban Airlines
RA-42388 Yak-42D Enkor Air
RA-42434 Yak-42D Proton

(Barcelona, 17 juli 2002, Arjen Weterings)

RA-65004, RA-65068 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65011 Tu-134A-3 Kaliningrad Air
RA-65093, RA-65144 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65096 Tu-134A-3 AVL Arkhangelsk Airlines
RA-65113, RA-65128 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65691 Tu-134A-3 Volga Airlines
RA-72924 An-72

RA-75454 IL-18D Russia State Transport
RA-85185, RA-85767 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85204 Tu-154B-1

RA-85357 Tu-154B-2 Ural Airlines
RA-85390, RA-85441 Tu-154B-2 Pulkovo Aviation
RA-85552 Tu-154B-2 Pulkovo Aviation

RA-85553, RA-85579 Tu-154B-2
RA-85658, RA-85753 Tu-154M
RA-86061, RA-86070 IL-B6
RA-86063, RA-86094 IL-86

Pulkovo Aviation
Pulkovo Aviation
Pulkovo Aviation
Pulkovo Aviation

RA-86084 IL-86

RA-86092, RA-86106 IL-86 Pulkovo Aviation
RA-86709 IL-62 Kras Air

RA-87550 Yak-40 Center South Airlines
RA-87970 Yak-40 Russia State Transport
RA-91014 IL-114

SP-LGM ERJ145MP LOT Polish Airlines
UR-65765 Tu-134A-3 Air Ukraine

Het spotten in St Petersburg werd gedaan vanuit terminal 1.
Hier vindt men een bar boven op de terminal. Vanaf hier heb je
een prima uitzicht op al het startende en landende verkeer. Er
werd geen bewaking gezien lijdens het bezoek. Terminal 1 is
de zogenaamde domestic terminal, terwijl, hoe verrassend,
terminal 2 al het internationale verkeer afhandelt. Helaas heeft
men hier helemaal niets gedaan voor spotters, dus blijf lekker
in terminal 1. Het veld ligt op een dikke dertig minuten rijden
per taxi van het centrum van de stad, met bv. het beroemde
Hermitage museum.

Tallinn 31 juli 2002
ES-ABC B737-5Q8 Estonian Air
ES-AFN Fokker 50 Estonian Air
ES-LTA Tu-134A-3 Elk Airways
ES-LLC L-410UVP-E20C Elk Airways
ES-NOH An-72 Enimex

ES-NOY An-28 Enimex

ES-PJG BAe3103 Avies Air Company
ES-PLB, ES-PLI L-410UVP Avies Air Company
ES-PVV Lj55 Holupanga Liisingu
LY-AVZ L-410UVP-E  Apatas Airlines
SP-LGC ERJ145EP LOT Polish Aidines
Ronne 3

OY-CIE ATR42-300 Cimber Air

Ronne is een plaats op het Deense eiland Bornholm en ligt een
15 minuten vanaf het centrum van de stad. Enig nadeel is het
verkeer op het veld. Drie vliegtuigen per dag is alles en dat
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alleen tussen Ronne en Kopenhagen. Als je dan ook nog
weet dat de CIE al deze drie viuchien deed, is het eigenlijk
zonde van je tijd om er naartoe le gaan. Tenzi je deze ATR nog
moet!

Hamburg-Fihisbuttel 4 augustus 2002
D-ABAW B737-86J Air Berlin

D-ABNT B757-230 Condor

D-ACPJ CRJ700 Lufthansa

D-ACRG CRJ200ER  Eurowings

D-AGBM A340-313X n't SIA ¢/s
D-AHFS, D-AHLR B737-8KS Hapag Lioyd

D-AICA A320-212 Condor Berlin
D-AIDM A310-304ET  Lufthansa

D-ALTH A320-214 LTuU

D-BHAM DHC-8-311 Augsburg Airways
D-BHOQ DHC-8-314  Augsburg Airways
HB-JAD ERJ145LU Swiss

LN-RDM, OY-KCF DHC-8-402  SAS Commuter
LZ-L.CC Tu-154M Bulgarian Air Charter
OK-BFG ATR42-320  CSA Czech Airines
SE-KTK Saab 340B Golden Air

SP-LGI ERJ145MP  LOT Polish Airlines
TC-IEB B737-8CX Inter Air

TC-SKC B737-85F  Sky Airines

Credit: Keith Jemmaett.

Turkije

Antalya 5 augustus 2002
F-GRMJ MD-83 Alr Lib

LZ-TUH Tu-134A Hemus Air

RA-42333 Yak-42 Tararstan Air
RA-65725 Tu-134A-3 Meridian Air
RA-85522 Tu-1548-2 Tyumen Alrlines
RA-85789 Tu-154M Kaliningrad Airlines
RA-85808 Tu-154M Tyumenaviatrans
RA-86120 IL-86 Sibir Airlines
RA-86145 IL-86 Kras Air

TC-IEA, TC-IEB B737-BCX Inter Air

TC-JFK B737-8F2 THY Turkish Airlines
TC-THE, TC-THI BAe146-RJ100 RTHY Turkish Airlines
YL-LBT Yak-42D

De beste dagen op Antalya, lijken de zaterdag en de zondag.
Op deze dagen zijn er veel charters uit Europa, met de Duitse
charters aan kop. Daarnaast vallen de grote aantallen Russen
op. Binnen een uur vier Siberische charters naar beneden,
daar kan zelfs Hannover alleen maar van dromen. Alles lijkt
dus perfect, maar het leven van een spotler gaat niet over
rozen, spotten buiten het veld is in één woord onmogelijk.
Sinds een paar jaar geleden een stelletje terroristen een aan-
slag pleegde op het veld, is de beveiliging zeer streng. Daar-
naast is erlussen de bomen op het veld ook nog ean militair
stuk te vinden. Gelukkig als men airside is kan men alles
loggen. De terminal is in het rond gebouwd, dus al het verkeer
voor je neus is prima te volgen. Op het veld is zelfs een airport
hotel te vinden, twee kilometer vanaf hel veld richting de stad
zelf, Vanuit het hotel is alles prima te lezen met een verrekijker
op het balkon. Vooral de landing gaat goed, als men die kant
op start, zijn de B737's en de B757's al snel hoog. gelukkig
klimmen de IL-86's iets minder snel en dus prima te lezen.
Enig nadeel van het hotel, is de prijs, men vraagt 180 dollar
per nacht voor een twee persoonskamer.

Credit: Phil,

Istanbul 6 augustus 2002
EC-HQI A320-214 Ibena

ER-IBB IL-76

N727LA B727-21 Funair

RA-86123 IL-86 Vaso Airlines

RA-86140 IL-86 AJT Air International
TC-IYA, TC-IYC B727-2F2 Top Air sid
TC-IYB B727-243 Top Air std
TC-KET An-12B Cat Cargo sid
TC-THA, TC-THC BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines
UR-BXV An-26B Kievskaya Airines

De IL-86 van VASO is helemaal in het wit gehuld, met slechts
de titels erop in het blauw, een saai schema op zo'n Russi-
sche Airbus. Alle kisten van het voormalige TOP Air staan
stored bij de onderhoudshangaars op het veld.

EP-MHI A310-304 Mahan Air

G-EUUF A320-232 British Airways

HB-IUR BD-700 Credit Suisse Leasing
RA-42320 Yak-42 Avistair Ailines n/t
RA-85637 Tu-154M Aerofiol

RA-86586 IL-62M KAPO

TC-FBG MD-83 Freebird Airines
TC-MNC A300F4-203  MNG Airlines

TC-MNG A300C4-203 MNG Airlines

TC-0GA B757-225 Atlas International
TC-OIM A300B4-120 Bosphorus European Aw
TC-THG, TC-THJ BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines
TC-THM, TC-THO BA2146-RJ100 THY Turkish Airlines
UN-76005 IL-76

VP-BBS B757-22L Azerbaijan Airlines
VP-BNG CL-604 Alloy Aircraft

Het constructienummer van de Mahan Airbus is nog steeds
een raadsel, dat de kist een exje is van Turkish Alrlines is wel
zeker, De kist vioog overigens niet, stond alleen maar te genie-
ten van het zonnetje.

8 augustus 2002
4K-86810 IL-76 ni
5Y-AXB B727-231 African Express Airways
D-ALCJ MD-11F Lufthansa Cargo
EX-85369 Tu-1548-2 Itek Air
HZ-AKP B777-268ER  Saudi Arabian Airlines
LZ-Tud Tu-134A Albanian Airlines
RA-65825 Tu-134A-3 Astrakhan Airlines
RA-85291 Tu-154B-1 Chemomor Avia
SX-BOC B717-23S Olympic Aviation
SX-DCM Ce560XL Interjet
TC-FLA A300B4-203 Fly
TC-MND, TC-MNG  A300C4-203 MNG Airlines
TC-MNF B737-4K5 MNG Airlines
TC-ONL A300B4-103  Onur Air
TC-ONY A300B2K-3C  Onur Air
TC-THE BAa146-RJ100 THY Turkish Alrlines
UN-65069 Tu-134A.3 Atyrau Airways
UN-A3102 A310-322ET  Air Kazakstan
UR-MSI An-24RV Motor Sich Aviakompania

9 augustus 2002
AB-EAB A330-243 Emirates
D-AGEL B737-758 Germania
EK-85575 Tu-134A Armavia n
EP-LBS Tu-154M Kish Air
ER-IBS IL-76TD afl /s it
RA-42367 Yak-42D Kuban Airines
RA-85452 Tu-154B-2 Aeroflot Don
TC-ALS A300B4-103  Alfa Airlines
TC-THC, TC-THJ BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines
UR-42337 Yak-42D Tavrey Aircompany
YR-BGC B737-38J TAROM

De ex Aeroflot IL-76 van vandaag zal nou niel bepaald lekker in
de veri. De titels van Aeroflot, de Russische vlag en de letters
CCCP waren met verf opnieuw overgeverfd, maar alles was
door de verf heen gewoon leesbaar. Het leek alsof men met
een scherp mesje geprobeerd had alles onleesbaar te maken,
en loen met de Gamma verf roller erover heen te gaan. Zo zie
j‘g maar, ook de echte vliegtuigschilder, kan niet zonder de
amma.

9V-SYF B777-312 Singapore Airlines
HB-1BX G.1159C(SP) Jet Leasing

RA-11339 An-12BP Avial Aviation Company
RA-75423 IL-18V IRS Aero

Het verslag geeft zeker geen beeld van een hele dag spotten
op Islanbul, maar slecht een paar movements die tijdens het
werk meegenomen konden worden.

Credit: Biff.
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Zweden

Malmo-Sturup 24 Juli 2002
D-AHFH B737-8K5  Hapag Lioyd

SE-DSX BAe146-RJ100 Malmé Aviation

SE-RCF A320-214 Transair Sweden

Beginnen we deze trip met een bezoekje aan Sturup, de thuis-
basis van Malmd Aviation. Gelukkig staan hier nog meer kis-
ten, waaronder bv de A320 van Transair Sweden, die viiegt in
de kleuren van Goodjel, een lokale airline die goedkope dien-
sten aanbied naar bv Parijs. Nou ja Parijs, men vliegt naar
Beauvais, een goedkoper viiegveld in de buurt van Parijs,
waarbij Ryanair als groot voorbeeld centraal staal. Weinig
service aan boord maar wel lekker goedkoop viiegen. Viiegen
doet men dan met drie A320's en een B757. Als laatste nog
een vermeiding van de blauwe Hapag Lloyd B737.

Gothenburg-Landvetter 24 juli 2002
D-ALCI MD-11F Lufthansa Cargo
EC-HQZ A321-231 Spanair

EI-CEK MD-83 Nouvelair Tunesie
EI-CWB, EI-CWD BAe146-200 Air France / Cityjet
G-LOFB L-188CF Atlantic Airlines
G-ZAPK BAe146-200 Titan Airways
SE-DSS, SE-DSU BAe146-RJ100 Maimé Aviation
SE-DSY BAe146-RJ100 Malmd Aviation
SE-RAA ERJ135ER City Airline
SE-RAC ERJ145LR City Airline
SE-RCB A320-214 Transair Sweden
T9-AAC MD-81 Air Bosna

Gothenburg heeft geen wereids drukke luchthaven, Een paar
binnenlandse viuchten voeren de hooldmoot aan. Vroeger kon
je buiten op het parkeerdek aan de noordkant van de cargo
aldeling lekker kijken, helaas maken een paar nieuwe hoge
hekken dit tegenwoordig onmogelijk. Vanuit een café in de
domestic terminal is wel alles te overzien, en dan met name de
laxitrack en de baan zelf. Fotograteren vanaf deze plek is he-
laas niet te doen. De beide Willie Wortels van Cityjet viiegen in
de volledige kieuren van Air France en pendelen dus tussen
het noorden en Scandinavié. Ook hier een kist van Transair
Sweden, en ook deze kist vliegt helemaal in de kleuren van
Goodjet.com. Men is zelfs zo creatief geweest een naam voor
de kist te verzinnen, die luidt namelijk Vinga of Goteborg.

Gotheburg-Save 24 juli 2002
LY-ARZ Yak-40

SE-DYX Ce560 Bengt Lennart Nilsson
SE-LDK SC7-3-400

Dit is het kleine andere veld van Gothenburg en meer dan dit
staat er meastal ook niet. De Skyvan wordt gebruikt door de
lokale paraclub en de Yak-40 die hier stond had natuurlijk geen
titels. De kleuren van de kist zijn een frisse combinatie van wit
en rood (als dat maar goed gaat samen in de wasmachine).
Spotten hier is geen probleem, mits je het niet te opvallend
doet en met een camera rondzwaaien leverl gegarandeerd
problemen op. De aanwezigheid van een aantal SAR heli's is
hier de oorzaak van.

Halmstad 24 juli 2002
SE-KTD, SE-LIN Fokker 50  Skyways
LY-APE An-2

Naast dit propgeweld, zijn er ook nog een hoop Saab Vlie-
gende Tonnen te vinden hier, allemaal in erbarmelijke staat.
Ook liggen de resten er nog van een witte BAC-111. De blauwe
strepen op de romp, vertellen dat dit een ex Tarom toestel is,
alleen een regi is er niet meer op te vinden.

Credit: Aage Skrubbeltrang.

Zwitserland

Gruyeres 15 juli 2002
HB-XFQ Schweizer 300 Heli Swiss

HB-XLA AB206 Heli Swiss

HB-XTC SA315B Hell Swiss

Verder vandaag was er ook nog een ongelezen Ka-32 die in de
ochtend nog stond te blonken maar toen het veld werd leeg
gelezen, vertrokken was.

Zweisimmen 15 juli 2002
HB-ZQA Kaman K-1200 Rotex

Een heli die vandaag de hele dag in de weer was met het
transport van hout.

Saanen 15 juli 2002
HB-FKZ PC-6 Scenic Air

HB-XOE, HB-XOF SE3160 Air Glaciers

Raron 16 juli 2002
HB-XII SA315B Air Zermatt

Deze chopper vandaag was de hele dag bezig met het trekken
van lijntjes tussen Raron en Turtmann. Nou ja lijntjes, om pre-
cies te zijn elekiriciteitskabels, een werkje onder hoogspan-
ning dus.

Sion 186 jul 2002
HB-ZCZ AS3508-3 Air Glaciers
HB-GJI, HB-GJM Beech 200 Air Glaciers
HB-GIL Beech 200 Air Glaciers

Geneve staat bekend om de vaak zeer smakelijke bezoekende Bizjets, maar ook tussen de Zwitserse zitten schitterende

toestellen, zoals deze nieuwe Global Express, HB-ITG.

(Genéve, 19 juli 2002, Harro Ranter)
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SE-KOL
HB-XNZ

Bern
D-BKIM
F-GKPM
HB-AEI
HB-FPA
HB-IZM
HB-VNF
HB-VNI
HB-XPE
HB-XSM
HB-XZH
HB-ZPQ
OE-LKC

Beech 300 Holmenco
SA3168 Air Glaciers

17 juli 2002
DHC-8-314  Lufthansa/Augsburg Aw
Saab 340B  Crossair Europe
Do328-110
PC-12
Saab 2000  Crossair
1AI11255P Lisca
Ce560XL Century Aviation
SA365N STAC
AB206 Mountain Flights
Schweitzer 300 Mountain Flights
AB206 Hell Swiss
Do328-110  Air Alps Aviation

De Augsburg Dash vandaag vloog natuurijk in de bekende
TEAM Lufthansa kleuren. Verder ook nog aanwezig vandaag
eenmaal een KA-32, twee maal een AS350 en nog een
Swisswings Dormnier, allemaal bleven ze ongelezen. Grappig
detail van Bern is, dat je met je auto over de baan heen rijdl en
hem in het verlengde van de baan kan parkeren op een offi-
ciéle parkeerplaats. De aankomsthal was op dit moment niet
meer dan een tent vanwege renovatie aan het terminal ge-

bouw.

Gruyeres
HB-XFQ
HB-XLA
HB-XTC
HB-XUE
Geneve-Cointrin
3B-NAU

7T-VJR

9K-AOB
AB-DAS, AB-SIR
ASC-BA
CS-DHC
CS-DNU
D-CAVE
D-CCAA

D-CFAI

D-IGZA
EC-EXM, EC-EZS
EC-GIE

EI-CLC

F-GTAK
F-GTSB
G-BUSE
G-CBDA
G-ERJA

HB-IEE

HB-IFJ

HB-IGH

HB-1l, HB-IlJ
HB-IIK, HB-IIT
HB-WJE, HB-IUN
HB-JQ, HB-1JS
HB-IJR, HB-IUM
HB-IKZ

HB-IOH

HB-1QB

HB-ITF

HB-IUU

HB-IYZ

HB-IZT

HB-JAB, HB-JAK
HB-JAM, HB-JAS
HB-JAW, HB-JAX
HB-VDO
HB-VJL

HB-VJV
HB-VMX
HB-VND
HB-VNH
HZ-AFA1
HZ-AFX, HZ-AFY

Schweitzer 00 Hell Swiss

AB206 Heli Swiss

SA315B Hell Swiss

AB208 Heli Swiss

A340-312 Air Mauritius

B737-6D6 Air Algérie

B777-269ER  Kuwait Airways
B737-725 UAE Amiri Flight
B727-2M7 Bahrein Amiri Flight
Ce550B Air Luxor +25
BAe125-800XP Air Luxor

Lj35A Avia Luftrederei

Lj35A Rettungsdienst

Lj35A FAl Airservice

Ceb525 Excellent Air

MD-87 Ibenia

Ce525 Gestair

ATR72-212 Alitalia Express
A321-211 Air France +25
Saab 2000 Air Jet +25
A320-111 British Airways
BAe3102 Eastern Airways
ERJ145EU British Airways
B757-23A Privatair

Falcon 900EX B-Jet

DC-8-72 Jet Aviation

B737-33V Easyjet Switserland +25

B737-33V Easyjet Switserland +25
A320-214 Swiss

A320-214 Swiss

A320-214 Swiss

BD-700 AVCON

A321-111 Swiss

A330-223 Swiss

G.1159C Gama Aviation

G.200 Lions Air
BAe146-RJ100 Swiss

Saab 2000 Crossair std
ERJ145LU Crossair

ERJ145LU Crossair

ERJ145LU Swiss

Ce551 Sonnig SA

Lj35A TAG Aviation

Falcon 20E-5 TAG Aviation

Ce5508B Servair

Ce560XL TAG Aviation

Ce560XL Servair

MD-11 Saudi Arabian Royal Fl.
G.1159C Saudi Arabian Royal Fl.

HZ-AFZ
HZ-AKC
HZ-HM1A
HZ-HMED
I-AVEB
I-EXMO
I-FLYV
N107A
N143DL
N32TC
N620DS
N727AK
NO78E
OE-FHH
OE-LGC
OE-LRF
OE-LSP
QY-LJF
P4-ABU
PH-CJI, PH-RSA
PH-FNV
SE-DIP
SU-EZI
SuU-GBU
SU-GGG
SX-BKI
TC-JFH
VP-BLH
VP-BOY
VP-CAM
VP-CEC
VP-CGM
VP-CZT
VP-BAL

Falcon 2008
B777-268ER
B747-3G1
B757-23A
Mu-300
ERJ145LR
Falcon 2000
G.1159C
Failcon 900EX
Falcon 50
G.1159C
B757-51
Lj36A

Ce501
DHC-8-402
CRJ100ER
ERJ145LR

Lj60
A310-304
CeS560XL
F27-500
MD-87

Li60
A321-231
A340-212
B737-4Q8
B737-8F2
IAI1126
BAe125-7008
CL-801-3A
B737-7AQ
Falcon 2000
B8737-78J
B737-4M0

Saudi Arabian Royal Fl.
Saudi Arabian Airlines
Saudi Arablan RF 425
Saudi Arabian RF  +25
Avioiprese Jet

Alitalia Express

Eurojet ltalia

ARAMCO

Bombardier +25
Colony Capital

Chase Equipment
Marbyia Investments
Int. Jet Aviation

Rath Aviation

Tyrolean Airways

Lauda Air

Rheintalfiug

Flexjets Europe

Praeda

Cartier Europe

Farnair

SAS

Ezz Group Holding
Egypt Air

Egypt Gvmt

Olympic Airways

THY Turkish Airlines
Global Aviation

B-Jet

Qamar

M Schumacher
Atlas Air
Aerofiot

De A9C-BA vioog in dezelfde kleuren als de meer bekende
B747SP, A9C-HHH. Deze B727 heeft echter geen titels op de
romp, maar als compensatie wel weer winglets. De HB-IGH
schijnt zelfs op Genéve wel een bijzondere bezoeker te zijn,
aangezien de kist hier bijna nooit is. De Egyptische Lucht-
macht A340 kwam President Mubarrak brengen voor een con-
ferentie met de koning Fahd van Saoedi-Arabié.

Moleson
HB-XVY

Payeme
J-5001, J-5004
T-317, T-318
A-933

T-783

AS332C

FIA-18C
AS332M
PC-7
Falcon 50

20 juli 2002
Helog

Fist17/18
Swiss AF
Pil.recr.schul.
VIP-Fit

Tevens kwam vandaag de “Patrouille de Suisse” retour van de

RIAT in Engeland.

Geneve

1211

3B-XLA
4X-EKD
7T-VJT
AB-SMM
AB-SUL
A9C-HHH
CS-TTK
D-ACPE
EC-FEY, EC-FEZ
F-GMVC
F-GOAL
F-GTAI
F-OHMO
G-BUSF
G-LEAR
HB-1DJ

HB-IIP

HB-IUN, HB-lJO
HB-10C
HB-IPU
HB-IQF
HB-IXN, HB-IXP
HB-IYE

UAE Air Force

C-130H

Falcon 900 XL Aviation
B737-758 El Al Israel Airlines
B737-6D6  Air Algérie
B747SP-31  UAE Amiri Flight
B767-341ER  UAE Amin Flight
B747SP-21  Bahrein Amiri Flight
A319-111 TAP Air Portugal
CRJ700 Lufthansa

MD-87 Iberia

Saab 2000  Regional Aidines
Falcon 50 Falcon Service
A321-211 Air France
A320-232 MEA Middle East Airlines
A320-111 British Airways
Lj35A Northern Executive
CRJ100SE TAG Aviation
B737-TAK Privatair

A320-214 Swiss

A321-111 Swiss

A319-132 Swiss

A330-223 Swiss
BAe146-RJ100 Swiss

Saab 2000 Swiss
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HB-IYW, HB-IYZ
HB-1ZD, HB-IZE
HB-JAA
HB-JAD, HB-JAG
HB-VMC
HB-VNC
HZ-AFN

I-ATSL

-EXMA, I-EXMU
I-FLYJ

I-NUMI

I-SNAB

JY-ABH
LN-RMU
N525PM
QOE-LRE
OE-LSM
TC-JFZ

TS-IME
VH-JCX
VP-BAR

BAe146-RJ100 Swiss

Saab 2000 Swiss

ERJ145LU Crossair

ERJ145LU Swiss

Li45 TAG Aviation
Ce560XL Servair

G.1159 Saudi Arabian Royal Flight
ATR72-212A  Alitalia Express
ERJ145LR Alitalia Express
Li55 Eurojet Italia

Falcon 900 CAl

Falcon 50 Servizi Aerei
A340-211 Hashemite Kingdom of Jordan
MD-87 SAS

Ce525A Wells Fargo Bank
CRJ100LR Lauda Air
ERJ145MP  Rheintalfiug
B737-8F2 THY Turkish Airlines
A320-211 Tunis Air

Lj36A Air Glaciers
B737-4M0 Aeroflot

Alle Arabische bezoekers waren er voor een conferentie.

Payerne
T-317, T-318
A-904, A-917
T-325

A-931

V-223, V-271

AS332M
PC-7
AS332M
PC-7
SE3168

Credit: Marco van Halum,

Swiss AF
Pil.rekr.schul.
Swiss AF
Pil.recr.schul,
Swiss AF

Verenigde Staten

HZ-124

4 Juli 2002
Ministry of Defence +10

Mid East Jet +10, 12
Airborne Express
10sq
LTW

10 juli 2002
FedEx +12
FadEx
UPS
Airborne Express
Lowa itd

11 juli 2002
Republique Francaise
ANA
BNJ Sales LLC
FedEx
UPS

Falcon 900EX Aviacion Comercial

A340-213
N737CC B737-74Q
NB814AX DC-8-83F
XR807 VC-10 C1K
ZH868 Hercules C4
N4O7FE A310-203F
N651FE A300B4-605F
N798UP DC-8-71F
NB49AX DC-8-61F
NB8ZL B707-330
F-RBFB A319-115
JAT08A B777-281ER
N191QS B737-7BC
NE78FE A300B4-605F
NB52UP DC-8-73F
XA-FEX
Manassas (VA)
N713M DHC-8-102

11 juli 2002
nt

Deze Dash van vandaag wordt gebruikt door JPATS hetgeen
de afkorting Is voor Justice Prisoner & Alien Transport System,
Het is een methode om gratis met een Dash 8 te mogen vlie-

gen...
Washinton-Dulles (VA) 12 juli 2002
10+25 A310-304MRT FBS Bmvg

JATOTA B777-2B1ER  ANA

N673FE A300B4-605F FedEx

NB8BOUP DC-8-73F uPs
Baltimore-Washington Int'l (MD) 12 juli 2002
N104FE B727-22C FedEx

N186AT L-1011-50 ATA

N21CX DC-8-62F Air Transport Int’l
N490FE B727-227F FedEx

N520PA BAe3101 PanAm

N715DH B727-155C DHL Airways

N950AT B717-2BD AirTran Airways
N14639D Fokker 100 American Airlines

N306TZ B737-83N ATA winglets
N408FJ Do328-310  Delta Connection
NB37MJ ERJ145LR US Airways Express

Sinds de aanslagen van 11 september had de Amerikaanse
overheid het binnenlandse vliegveld van Washington,
National, gesloten. Dit geidt nu nog steeds voor General
Aviation. Voor lijnverkeer zijn er slechits beperkingen omdat
enkele aanviiegroutes, met name die over de stad niet meer
gebruikt mogen worden. Gevolg is dat het op Dulles nog
steeds erg druk is met bizjets en bizprops. Alle airliners die op
dit moment landen op Dulles moeten beveiligingspersoneel
aan boord hebben om bij eventuele calamiteiten te kunnen op-
treden. Om alle bizzers ook beveiliging aan boord te geven,
wordt waarschijnlijk te duur en te compliceert. Vooriopig is het
op Dulles erg druk met de bekende jongens als US Airways,
American, Delta, United en Northwes!l, Daarnaast ook nog
viuchten maar minder frequent van Alaska, ATA, Frontier en

America West.
Credit: Anton van Ruiten.

= 31mei 2002
D-AIGH A340-311 Lufthansa
G-VIIM B777-236ER  British Airways
XA-TRR B727-231 Allegro Airiines

1 juni 2002

D-AIGB A340-311 Lufthansa
G-viiB B777-236ER  British Airways
N294AS B727-290 Champion Air
N683CA B727-287  Champion Air

De lokale overheid in Dallas is zo vriendelijk geweest om een
aparte viewing aerea op te zetten in de zuidoost hoek van het
veld. Probleem is echter dat ze dit in de meest ongunstige hoek
neergepland hebben. Met de gangbare wind starten en landen
alle viiegtuigen aan de andere kant en de enkeling die wel op
de baan voor je neus opstijgt, zit al veel te hoog. De landende
kisten op deze baan draaien al veel te vroeg af, waardoor lezen
in de Texaanse hitte niet te doen is. Ook nog een nadeel van
deze baan is, dat voornamelijk de MD-82's van American deze
kant gebruiken, en na een paar gaan die al snel vervelen. Dan
de andere kant maar, bij de Cargo-West op de parkeerplaats
bij de Lufthansa Cargo sta je al beter. Vanaf hier is veel meer
verkeer te volgen, al zal je wel ongeveer eenderde van het
verkeer missen, omdat men start en land vanaf zes banen (en
dan vinden wij Schiphol al druk) Wat komt er dan zoal op Dal-
las: UA, US, CO, ATA, National, Midwest, Frontier, Mesa,
America West, Korean Air, Lufthansa, British Airways, Allegro

aan de pax kant. Dan op vracht vinden we nog UPS, LH Cargo,
China Airlines, Korean Air, EVA Air, Express One, Airbomne
Express en Kitty Hawk. Kortom niet een soort tweede Miami of
L.A. maar wel aardig. Enige verrassingen kunnen dan nog ko-
men van de sport charters die regelmatig in Dallas neerstrij-

ken.
D-AIGW A340-313X Lufthansa
NB04MA B727-225 Miami Air
Credit: Roald Melgert.
China
Beijing Capital _ 29 juni 2002
B-2060, B-2067 B777-2J6ER  Air China
B-2069 B777-2J6ER  Air China
B-2168 B737-8Q8 Shanghai Airlines
B-2360 A320-214 China Eastern Airlines
B-2554 B767-2J6ER  Air China
B-2575 B737-37K China Southern Airlines
B-2987 B737-46Q China Xinhua Airlines
HB-IWO MD-11 Swiss

3 juli 2002
B-2051 B777-21BER China Southern Airlines
B-2065, B-2066 B777-2J6ER  Air China
B-2145, B-2147 MD-82 China Northermn Aidines
B-2203, B-2334 A320-214 China Eastern Airines
B-2250 MD-90 China Northern Airines
B-2262, B-2268 MD-S0 China Eastemn Airlines
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Hier in Europa kennen we alleen de Vracht divisie van DragonAir. Op Amsterdam en Manchester zien we de vracht Boeing 7475

van deze maatschappij uit Hong Kong. Echter men viiegt al veel langer passagiers door Azié, hier voor gebruikt men al geruime

tijd deze Airbus A330.

B-2308 A300B4-605R China Eastern Airlines
B-2317 A300B4-605R China Northwest Airlines
B-2357 A320-214 China Northwest Airlines
B-2376 A320-214 Zheijang Airlines
B-2398 A320-214 China Eastemn Airlines
B-2443 B747-4J6 Air China

B-2535, B-2954 B737-3J6 Air China

B-2541 B737-5Y0 China Southemn Airines
B-2553, B-2556 B767-2J6ER  Air China

B-2567 B767-36DER Shanghai Airlines
B-2568 B767-3WOER China Yunnan Airlines
B-2643 B737-89L Air China

B-2645, B-2670 B737-89L Air China

B-2669 B737-77L Shenzhen Airlines
B-2815 B757-21B China Southemn Airlines
B-2826 B757-2Y0 China Southwest Airlines
B-2844 B757-2Z0 China Southwest Airlines
B-2956 B737-33A China Yunnan Airlines
B-2968 B737-35H Shandong Airlines
B-2993 B737-46Q China Xinhua Airlines
B-HYG A330-343X Dragonair

HL7428 B747-48EF Asiana Airlines
LN-RKG A340-313X SAS

N688CZ B777-21BER China Southem Airlines
UR-85707 Tu-154M Air Ukraina

VP-BAY B767-36NER Aerofiot

Op Beijing heeft men de beschikking over twee terminals, een
voor het binnenlandse verkeer en een voor het internationale
verkeer. Het merendeel van de genoemde kisten stond bij de
binnenlandse terminal geparkeerd. Aan de internationale kant
stonden verder nog B747's geparkeerd van Air China en
Lufthansa, van United en Air France B777’s en een Ethiopean
B757. Deze bleven allemaal ongelezen. De meeste
commuters parkeren langs de intemational terminal. De
domestic terminal licht namelijk aan het einde van de baan,
dus deze kleine kisten draaien vroeg de baan af, zodat ze
allemaal niet gelezen kunnen worden. Dan nog de lokale ver-
sie van wie ben ik, de B-2669 wordt gehuurd van China
Southern, maar heeft alleen titels en staartlogo van
Shenzhen.

B-2206, B-2356 A320-214 China Northwest Airlines
B-2369 A320-232 China Southemn Airlines
B-2699 B737-76N China Xinjiang Airlines
B-2827 B757-2Y0 China Xinjiang Airlines
B-2930 B737-31L China Xinjiang Airlines
B-3962 Do328-310  Hainan Airlines

5 juli 2002
B-2140 MD-82 China Northern Airlines
B-2212, B-2359 A320-214 China Northwest Airlines
B-2330 A300B4-605R China Northwest Airlines

B-2647
B-2702
B-2938
B-2962
B-2970
B-3007
B-3961, B-3963
B-3966. B-3967
B-3968
B-HSD

Kunming
B-2365
B-2502, B-2503
B-2517

B-2573

B-2640

B-2869
B-3013, B-3070
B-3828

B-3940

Lijang
B-2966
B-2985
Kunming
B-2343

B-2528
B-2538, B-2983

B-2100
B-2569
B-2666
B-2801
B-2837
B-2926
B-2997
B-3021
Suil
B-2711
B-MAA

B-2542
B-2690

Guanzhou
B-2121, B-2139
B-2340
B-2345, B-2351
B-2354
B-2498

B-2531

B737-84P
BAe146-100
B737-3Q8
B737-35H
B737-4Q8
CRJ200ER
Do328-310
Do328-310
Do328-310
A320-232

A320-232
B737-TWO0
B737-3W0
B737-39P
B737-TW0
B757-25C
CRJ200ER
DHC-6-300
Y-7-100

B737-33V
B737-3W0

A320-232
B737-3Y0
B737-3W0

MD-90
B767-3WOER
B737-783
B757-21B
B757-2Z0
B737-31B
B737-7Q8
CRJ200ER

BAe146-300
A321-131

B737-5Y0
B737-86N

MD-82
A320-232
A320-232
A320-214
B767-360ER
B737-3J6

{Hong Kong, 6 juni 2002, Jeroen Sampers)

Hainan Airlines

China Northwest Airlines
Hainan Airlines
Shandong Airines
Hainan Airines
Shandong Airlines
Hainan Airlines

Hainan Airlines

Hainan Airlines
Dragonair

5 juli 2002
China Southem Airines
China Yunnan Airlines
China Yunnan Airlines
China Eastern Airlines
China Yunnan Airline
Xiamen Airlines
China Yunnan Airlines

Wuhan Airlines
9 juli 2002

China Yunnan Airlines
China Yunnan Airlines

Sichuan Airlines
China Southem Aidines
China Yunnan Airlines

11 juli 2002
China Northern Airlines
China Yunnan Airfines
Shenzen Airlines
China Southem Airines
China Southwest Airlines
China Southern Airines
Shanghai Airlines
China Yunnan Airlines

11 juli 2002
China Northwest Airlines
Air Macau

14 juli 2002
China Southem Airlines
China Southwest Airlines

14 juli 2002
China Northemn Airlines
Sichuan Airlines
China Southern Airlines
Zheijiang Airlines
Shanghai Airlines
Air China
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B-2544, B-2546 B737-5Y0 China Southern Airlines B-HTK A320-232 Dragonair

B-2582 B737-31B China Southern Airlines B-HXA, B-HXH A340-313X  Cathay Pacific Airways

B-2586, B-2590 B737-3Z0 China Southwest Airlines B-HXI A340-313X Cathay Pacific Airways

B-2807, B-2816 B757-21B China Southemn Airlines B-HYB, B-HYH A330-343X Dragonair

B-2835 B757-236 China Southem Airlines B-HYI A330-343X Dragonair

B-2977 B737-36N China Eastern Airlines HS-TKD B777-3D07 Thai Airways Int.

N999CZ B737-5Y0 China Southern Airlines JAB264 B767-346 Japan Air Lines

Hong Kong 15 juli 2002 N174UA, N194UA B747-422 United Airlines

B-HLC A330-342  Cathay Pacific Airways N199UA B747-422  United Airlines

B-HNF B777-367  Cathay Pacific Airways N751PR B747-4F6  Philippines

B-KAA B747-312F Dragonair N78002 B777-224ER COT“*"GI'I[&J Airlines

E-OHZP A330-310 Philippines NB8s8aP A300B4-605R China Aidines

Deze vliegtuigen werden gespot vanuit de stad zelf. Niet in het No22FT B747-2U3F  Polar Air Cargo

drukke en overvolle Kowloon, maar vanaf de Victoria Peak heb RP-C2715 3757'235 Cebu Pacific ‘::.' !

je een adembenemend uitzicht op zowel de stad als op het xz%%'g B?!g;'aamf‘gg gﬁﬂfé“”e' irlines

oude gesloten vliegveld. En je kunt hier dus ook enkele kisten VF'-B A7 B?‘G‘T.SGNEFI Ransliok

zien in de start vanaf het nieuwe veld op het eiland Lantau voor i ) ks

de kust van Hong Kong. Om vanaf Kowloon naar de overkant Credit: Roger Vaesen.

te komen waar de Peak is, neem je een veerpontje die twee

helften van de stad verbind. De veerpontjes staan lokaal be- China en Indonesié

kend als de starferry en ook als je niet van varen houd, zijn Hong Kong 6 juni 2002

deze oude bootjes een bezoekje waard. Oude stoomschuiten B-16465 B747-45E EVA Air

uit begin 1900 doen nog dagelijks dienst hier. Vanaf de kade B-18601 B737-809 China Airlines

staan er al bordjes met de naam van de peak erop. Vanaf een B-2201 A320-214 China Eastern Airlines

klein treinstation gaat er een tandrad baantje met een hellings- B-2306 A300B4-605R China Eastern Airlines

percentage van 45% omhoog. EN varen EN het treintje samen B-2334 A319-112 China Eastern Airlines

zijn al een bezoekje meer dan waard. B-2352 A320-232 China Southem Airlines
17 juli 2002 B-2560 B767-3J6ER Air_China

B-2068 B777-2J6ER  Air China B-2818 B757-21B China Southemn Airlines

9V-SQH B777-212ER  Singapore Airlines B-HRT BAe4101 Hong Kong Gvmt

B-16462 B747-45E EVA Airlines C-FYKZ A340-313X  Air Canada

B-16622 B767-25E EVA Airlines G-GSSA B747-47UF  Global Supply Systems

B-18202, B-18205  B747-409 China Airlines HL7516 B767-38E Asiana Airlines

B-18606 B737-809 China Airlines JABO8S, JAB922 B747-446 Japan Air Lines

B-18710 B747-409F  China Airlines Cargo JABOOS B747-481 ANA

B-18751 A300B4-605R China Airlines N190UA, N195UA B747-422 United Airlines

B-2202, B-2207 A320-214  China Eastern Airines N68OUP B747SR-46F UPS

B-2215, B-2235 A319-112  China Eastern Airlines N682UP B747-121F  UPS

B-2265 MD-90 China Eastem Airlines N753PR B747-4F6 Philippines

B-2350 A320-232  China Southern Airlines VH-OGL.VH-OGK  B767-338ER QANTAS

B-2574 B737-37K China Southemn Airlines sar, Bali juni 2002

B-2824 B757-21B China Southern Airlines gﬁ“%an I B757-27Q FAT .

B-2841 B757-220 China Southwest Airlines B-HXJ A340-313X Cathay Pacific Airways

B-2910 B737-3Y0 China Southern Airlines C-GILN CL-415 Bombardier

B-2920 B737-3Q8  China Southem Airlines PK-GPF A330-341 Garuda Indonesia +8

B-HLG, B-HLI A330-343X  Cathay Pacific Airways PK-GSG B747-4U3 Garuda Indonesia

B-HLQ, B-HLR A330-343X  Cathay Pacific Airways PK-GWP B737-4U3 Garuda Indonesia

S e Glewon | DM ETEL MemAwe

- i i +
B-HTF, B-HTJ A320-232 Dragonair PK-MJC Fokker 100 mﬁn Airlines
B-HTG A321-231 Dragonair RA-82078 An-124-100  Volga Dnepr Airines

i
§ A SNENISEBEARYEEARRARARALES ARE
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Op Hong Kong kan nog steeds gefolografeerd worden, Helaas niet zo sracufair meer als vroeger op Kai Tak. Maar deze
afbeelding van de QANTAS B767, VH-OGI ziet er toch prima uit. (Hong Kong, 6 juni 2002, Jeroen Sampers)
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De letters FAT staan voor Far Eastern Air Transport en behalve
deze titels stonden er ook nog reclame op de kist voor de
Toyota Camry. Spotten vanuit de terminal is alleen mogelijk bij
vertrek, voorbij de paspoortcontrole bij een paar ramen. Vanaf
hier kun je alleen de voorbij taxiénde kisten lezen en eventueel
fotograferen. Buiten de terminal staan veel hoge hekken met
tropische begroeiing dus ook hier zijn de mogelijkheden zeer
beperkt. Het beste is een hotel te kiezen in het plaatsje Tuban,
gelegen tussen de badplaats Kuta en de luchthaven in. Hier
vandaan loop je in een klein kwartier over het strand naar de
baan, die namelijk tot in zee doorioopt. Hier is prima te platen,
blijf echter niet te lang bij het hek staan. Het hek is op sommige
plekken maar een meter hoog, alleen de beveiliging van het
veld is hier erg streng en lastig. Een beetje low-profile blijven
helpt prima. Enig nadeel van het strand is, dat er geen beschut-
ting is tegen de zon, langer dan twee uur spotten is bijna niet te
doen. Het drukste moment op het veld is tussen halftwee en
halfvier. Dan komen de Internationale viuchten binnen van
Malaysia, Thai, Cathay, China Airlines, EVA, Singapore en an-
dere Taiwanese carriers. In de avond komen ook nog
QANTAS, JAL en Continental, alleen is het na zeven uur don-
ker geworden en dan komen deze kisten pas binnen.

8 juni 2002

IM-MMV B737-4H6 Malaysia Airlines
9Vv-8JO A340-313X Singapore Airlines
B-16621, B-16623 B767-25E EVA Alrways
B-17925 MD-90 Uni Air
B-18571 A300B4-622R China Airlines +13
B-18605 B737-8Q8 Mandarin Aidines
B-HLJ A330-342 Cathay Pacific Airways
HS-TEE A330-321 Thai Airways Int.
PK-AIL c-212 Air Mark Indonesia
PK-GIA DC-10-30 Garuda Indonesia
PK-GKQ F28-4000 Marpati Airlines
PK-GSH B747-4U3 Garuda Indonesia
PK-GWO, PK-GWX B737-4U3 Garuda Indonesia
PK-MFG, PK-MFY F27-500F Merpati Airlines
PK-PSY DHC-7-103 Pelita Air
PK-RID B737-2T4 Mandala Airlines  +13
VH-ECC B747-238 QANTAS
VH-TUM B737-476 QANTAS

10 juni 2002
IM-MMY B737-4H6 Malaysia Airlines
av-8QC B777-212ER  Singapore Airlines
B-16623 B767-25E EVA Airways
B-18551 A30B4-622R China Airines
B-HXN A340-313X Cathay Pacific Airways
HS-TEB A330-322 Thai Airways Int.
OE-LAZ B767-3Z9ER Lauda Air

PK-GIF

PK-GPA, PK-GPE
PK-GWO, PK-GWX
PK-MBJ

PK-MFL, PK-MFY
PK-MGM

PK-PJY

9V-STQ
B-16622
B-16805
B-17925
B-HLO
HS-TEF
PK-GFS, PK-GKZ
PK-GID
PK-GKQ
PK-LI
PK-MJA

IM-MQG
9V-SQE
B8-27015
B-HXC
HS-TGZ
PK-GIB
PK-MFG

AB-EMP
B-2065
B-18502
B-2203
B-2321
B-2546
F-WWCC
F-GSPJ
G-BNLF
G-VHOL
HB-IWI
HL7573
JABOSS
JAB141
JAB266, JABISD
N107UA
VN-NLH
ZS-SAL
4X-ECC
qVv-SPP

DC-10-30
A330-341
B737-4U3
B737-2U4
F27-500F
F28-4000
F28-4000

A310-324
B767-25E
B737-8Q8
MD-80

B737-4H6
B777-212ER
B7257-27A
A340-313X
B747-4D7
DC-10-30
F27-500F

B777-31H
B777-2J6
A300B4-605R
A320-214
A300B4-605R
B737-5Y0
A340-842
B777-228ER
B747-436
A340-311
MD-11
B777-3B5
B747-481
B747-246
B747-346
B747-422
B747-436
B747-244
B777-25BER
B747-412

Credit: Jeroen Sampers.

Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Merpati Airlines +13
Merpati Airines

Mermpati Airlines

Pelita Air

Singapore Airlines
EVA Airways
Mandarin Airlines
Uni Air

Cathay Pacific Airways
Thai Airways Int.
Ciilink

Garuda indonesia
Merpati Airlines
Bouraqg Airlines
Merpati Airines

Malaysia Airfines
Singapore Airlines
FEAT

Cathay Pacific Airways
Thai Airways Int.
Garuda Indonesia
Mermpati Airlines

13 juni 2002
Emirates
Air China
China Airlines
China Eastem Airlines
China Eastem Airlines
China Southemn Airlines
Airbus Industrie
Air France
British Airways
Virgin Atiantic
Swiss
Korean Air
ANA
Japan Air Lines
Japan Air Lines
United Airlines
QANTAS
South African Airways
El Al Israel Airlines
Singapore Airlines

BRUSSELS AIRLINER CONVENTION 2002

On Saturday 5" October 2002 from 10.00 am till 05.00 pm

As usual, the Brussels convention will take place in the Athensum Zaventem-Kortenberg. This school is located on the
Spoorwegstraat (Railway street), in the center of Zaventem, very close to the airport of Brussels.Entrance fee is 2.5 Euro and large
tables (2 x 0,8 m) may be booked for only 15 Euro (one free entrance is included in the price).|f you wish to book one or several tables,

please send the corresponding amount and the reservation form to :
Olivier Lamoral , Stationstraat 36, B-1850 Grimbergen, Belgium.

Payment may also be done by money transfer to the bank accoun! 185-1206708-23 (please mention your name and address).

.ONLY PRE-PAID RESERVATIONS WILL BE GUARANTEED!

Persons with a reserved table will be allowed to enter from 0800 am. At the convention, food and drinks will be available at low prices.
If you have any question, please feel free to send an email to safetylan @ hotmail.com

HOW TO REACH THE CONVENTION ?

By plane : al the airport take the local bus De Lijn n"282 or 359 and get off at Kerkpiein.
By train : the station of Zaventem is located less than 100 meters away from the Convention.
By car : on the motorway, follow the direction Zaventem Airport and take the airport exit. About 500 meters before the airport,

you'll face a bridge, don't take it and exit on your right. At the roundabout under the bridge, tum right in the direction
of Zaventem-Centrum. After passing over a railwaybridge, turn left and park you car.
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Bovenstaande foto geeft een overzichl van A:rpon Niedam‘mn (voameen HAF Laarbruch) in aanboaw gezien ranu.‘r de fuchr

in noordwestelijke richting.

Op donderdag 18 juli nam abonnee Roel Martens eens een
kijkje op de oude RAF-basis Laarbruch, die momenteel
wordt omgebouwd tot een civiele luchthaven. Hij bekeek of
het in de toekomst een bezoek|e waard gaat worden, en zo
ja, wat de mogelijkheden zullen zijn om iets te zien.

Geschiedenis

Op RAF Laarbruch waren ooit vier squadrons aanwezig, maar
in 1999 verirokken de laatste Britse militairen, waama de
luchtmachtbasis tot vorig jaar stil heeft gelegen. Een groep
Nederlandse investeerders heeft toen het plan ontvouwen om
van de voormalige RAF-basis een burgerluchthaven te ma-
ken. Deze is tamelijk makkelijk aan te leggen, omdat de stari-
baan, taxibanen en hangars allemaal al aanwezig zijn. Het
plan werd goedgekeurd en nu is men dus begonnen met de
ontwikkeling van het ‘nieuwe’ viiegveld.

Op dit moment is men bezig met de aanleg van de terminal,
die een maximum capaciteit heeft van 1,5 miljoen passagiers
per jaar. Deze terminal wordt gebouwd uit een grote hangar
waarin vroeger onderhoud aan duikboten werd gepleegd. De
hele staalconstructie is blijven bestaan, maar voor de rest
wordt het helemaal nieuw gebouwd. Deze terminal zal voor-
zien worden van een daklerras, gericht op het, nog te bouwen,
platform. Op de tekeningen zag de terminal er erg fraai uit.
Binnenkort zal ook een begin worden gemaakt met de platfor-
men en de aanleg van alle andere benodigdheden.

De officiéle naam voor het veld wordt Airport Niederrhein en de
nieuwe ICAO-luchthavencode is EDLV. De luchthaven zal een
gecombineerde luchthaven voor vrachl- en personenvervoer
worden. De luchthaven moet volgens de huidige planning
begin 2003 de eerste viiegluigen afhandelen, dus niet al eind
2002 zoals geruchten de ronde deden,

Layout van het veld

De indeling van het viiegveld zal als volgt worden. De baan is
09-27 van 2440 meter lang met lwee clearways aan het eind
van elke baankop, waardoor de baan feitelijk 3000 meter lang
is. Echter, hiervan kan dus normaal maar 2440 meter worden
gebruikl. De baan loopt enigszins hol, wat aan de kop van 09
erg goed te zien is. Ten noorden en ten zuiden van deze baan
ligt, over de gehele lengle, een taxibaan. Aan de noordzijde is
deze klaar voor gebruik, aan de zuidzijde moet deze over een
paar honderd meter nog worden verbreed.

De terminal en het platform komen ten zuiden van de start-
baan te liggen. De terminal zal ongeveer een kwar baan-
lengte van de kop van 27 afliggen. Het platform komt aan de
westzijde van deze terminal te liggen en zal dus te overzien zijn
door een dakterras.

Het vrachtvervoer zal hier in eerste instantie ook afgehandeld
worden, maar als dit verder uitgroeil is er ruimte genoeg om of
het platform uit te breiden of om iets verderop, ook aan de
zuidzijde van de baan, een nieuw platform te bouwen.

(Airport Niederrhein)

Verder zullen het grootste gedeelte van de shelters en taxi-
banen blijven liggen, waar vroeger de squadrons gevestigd
waren. Deze kunnen bijvoorbeeld gebruikt worden om bizjets
te parkeren,

Mogelijkheden voor spotters

Zoals het er nou naar uit ziet, zal het spotten redelijk moeilijk
zijn: rond het hele gebied van de luchthaven komen hekken,
maar het hele platform zal, volgens de plannen van nu, wel
goed te overzien zijn. Vooral als de kisten landen van 09, dus
over Nederland, dan zou je ze van het terras al van verre aan
moelten zien komen. De terminal ligt ook lekker dicht op de
zuidtaxibaan, dus de kisten die op 27 landen zijn misschien
wel mool van linksvoor de platen als ze over de taxibaan terug-
rijden naar de terminal.

Een andere plek waar het misschien wel leuk kijken wordt, is
aan de kop van baan 27. Hier loopt namelijk een weggetje
{naar het dorpje Weeze) ongeveer tweehonderd meter van de
baandrempel onder de finals door en dan komen de kisten
dus recht over j@ heen, Wellicht dat hier ook nog wat te kieken
valt (afhankelijk van de lokale bromsnorren). De noordkant
van het veld lijkt tot op heden geen luchthaventerrein te wor-
den, dus dat biedt mogelijk opties om de overkant te overzien.
En misschien komt er ergens nog wel een mooie fotografeer-
locatie tussen de gebouwen, Je weet maar nooit!

Aan de overkant van de startbaan liggen overigens nog alle-
maal bunkers en wachttorens met flink wat bomen en als het
goed is blijven deze daar ook liggen.

Over maatschappijen die op Niederrhein willen gaan vliegen
is verder nog niets definitiel meegedeeld, maar te verwachten
zijn wellicht de Duitse charters en misschien enkele lowcost
maatschappijen. Maar hierover komt later meer duidelijkheid.
De viiegtuigen die mogen landen zijn tot en met categorie 8,
dus de zwaarsle jongens kunnen er terecht. De luchthaven
kwam eerder al in het nieuws toen een bedrijf aankondigde
zo'n twintig An-124's zou gaan ombouwen en stationeren op
Niederrhein. Deze geruchten behoren echter tot het rijk der
fabelen.

Tot slot

Over Airport Niederrhein is nog niet zoveel gemeld, hoewel het
voor spottend Nederland wel een leuk alternatief kan worden
voor de overbekende Nederlandse velden. Het wordt dan wel
niet zo groot en druk als Disseldorf, maar het Is natuurlijk
altijd wel leuk om tegen die tijd eens een kijkje te gaan ne-
men. De kans is natuurlijk ook groot dat dit veld gebruikt gaat
worden als ‘overloop’ van Disseldort en dan zou het hele-
maal leuk kunnen worden.

Het begin van baan 09 ligt op een paar honderd meter van de
Nederlandse grens, nabij het Limburgse plaatsje Well. Dus
de afstand is ook makkelijk te overbruggen.
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Het Dayton-akkoord geeft de Republika Srpska weinig ruimte om een grote luchivioot aan te houden. Deze J-22 Orao maakl
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onderdeel uit van het kleine bestand aan jets, dal door het gebrek aan reserveonderdelen ook nog weinig mogelijkheden krijgt

om fe viiegen.

Bosnié-Herzegovina is vooral bekend om de burgerooriog.
Nu hel al weer jaren rustig is in Bosnié, en het vrij toegankelijk
is voor iedereen, leek het ons tijd dit land eens nader te bekij-
ken op luchtvaartgebied. Hiervoor gaan we eerst dieper in op

(Banja Luka - Mahovijani, 15 februari 2000, Jeroen Nijmeijer)

de historie en de burgerooriog zell. Daarna hebben we een
overzicht van de huidige luchtstrijdkrachten van Bosnié-
Herzegovina.

_Hhistorie

Joegoslavié is ontstaan na de Eerste Wereldoorlog. Vanaf het
begin heerste er spanning tussen de volken die deel uitmaak-
ten van Joegoslavié, vooral tussen Kroaten en Serviérs. Na de
Tweede Wereldoorlog werd de Federale Volksrepubliek Joe-
goslavié uilgeroepen. Het land kreeg een communistische
regering, Tito werd president. Een jaar later kende Joegosla-
vié de wvolgende republieken; Slovenié, Kroatié, Bosnié-
Herzegovina, Servié, Montenegro en Macedonié. In 1974
maakte Tito de provincies Vojvodina en Kosovo autonoom. Dit
om het overwicht van Servié in te dammen.

Tito regeerde het land met harde hand en werd gerespec-
teerd. Nationalisme van de verschillende volken werd onder
zijn bewind stevig onderdrukt. Het kon volgens Tito de een-
heid van Joegoslavié en daarmee de veiligheid van het land
en zijn eigen positie, alleen maar in gevaar brengen. Na Tito's
dood in 1980 werden de problemen langzamerhand groter,
omdat er geen leider meer was zoals Tito die boven de etni-
sche groepen stond. Eigenlijk was het niet zozeer een etni-
sche, maar een religieuze strijd. De Orthodoxe Christenen
zagen zichzelf als Serven, Christenen als Kroaten en de Siavi-
sche Islamieten werden door Tito “Moslims™ genoemd. De
Moslims noemden zich later Bosniaks, om de religieuze titel
kwijt te raken.

In 1990 had de val van de muur ook in Joegoslavié een soort
zelfbeschikking der volkeren versterkt. Europa lonkte nu meer
dan ooit en Slovenié en Kroatié zagen het in hun ogen primi-
tieve Servié, Bosnié en Montenegro als ballast om hun aan-
sluiting bij Europa te realiseren. Begin 1991 hielden de Kro-
aten een referendum over een eventuele ‘soevereine en onal-
hankelijke Kroatische' staat, die zich zou afscheiden van de
rest van Joegoslavié. In de Servische delen van Kroatié werd
viteraard niet gestemd.

Als in 1991 volgens de grondwet Kroatié aan de beurt is om
de voorzitter van het presidium te leveren, belet Servié op 15
mei 1991 dat de Kroaat Stipe Mesic president van Joegosia-
vié wordt. Als reactie hierop kondigen Slovenié en Kroatié op
25 juni 1991 officieel hun onafhankelijkheid aan. Het uitroe-
pen van de onafhankelijkheid van Slovenié en Kroatié vormt

het begin van de burgerooriog in Joegoslavié, die de stabiliteit
in de gehele Balkanregio zou doen afnemen. Ondanks de
uitgebroken vijandelijkheden in Kroatié en Slovenié, na de
onafhankelijkheidsverklaring, bleef het aanvankelijk rustig in
Bosnié-Herzegovina. De ontwikkelingen gaven bij bepaalde
partijen in Bosnié wel een stimulans voor de onafhanke-
lijkheidstrijd. Voorstellen van de Bosnische Serviérs om
Bosnié e reorganiseren in etnische gebieden werden niet
geaccepleerd door de Moslims die een sterk centraal bestuur
nastreefden. Met name de onathankelijkheidsverklaring van
Kroatié verstoorde het breekbare evenwicht in Bosnié, Op dit
moment bestond de bevolking uit 4.355.000 personen, waar-
van 43,7% Moslims, 31,3% Serviérs en 17,3% Kroaten. Terwijl
de Bosnische Serviérs van mening waren dat Bosnié een
deel van Joegoslavié moest blijven en veranderd moest wor-
den in een federale staat, begonnen de Moslims steeds
openlijker te verlangen naar onafhankelijkheid.

De Bosnische Serviérs besloten deze ontwikkeling niet af te
wachten en richtten in de herfst van 1991 zes Servische Auto-
nome Provincies (SAP) op. Op 14 oktober 1991 nam het
Bosnische parlement een memorandum aan, dat in feite
neerkwam op een onafhankelijkheidsverklaring. De Bos-
nische Serviérs noemde dit memorandum ongrondwettelijk
en eind oktober erkenden de regeringen van de SAP's niet
langer de centrale regering in Sarajevo, In december 1991
verlieten alle Bosnisch Servische gedelegeerden het parle-
ment, verenigden de SAP's en richtten later een eigen Natio-
naal Assemblee op. Op 14 januari 1992 richtten de Serviérs
de “Serbian Republic of Bosnié and Herzegovina" op, als on-
derdeel van de Joegoslavische Republiek. Ook de Bosnische
Kroaten begonnen eigen ‘gemeenschappen’ op te richten.
Izetbegovic verzocht ondertussen de internationale gemeen-
schap om de onafhankelijkheid van Bosnié te erkennen en
beloofde een referendum hieromtrent te houden. Op 29 fe-
bruari 1992 werd het referendum gehouden, dat massaal
door de Bosnische Serviérs werd geboycot. Op 3 maart 1992
riep lzetbegovic de onafhankelijkheid uit, die later door het
pariement werd geratificeerd, zonder de Bosnische Serviérs.
Servié stelde alles in het werk om de door de Serviérs be-
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woonde gebieden in Bosnié-Herzegovina uit te breiden en
aan te sluiten bij Servié. De spanningen stegen nog eens
meer door de gevechten tussen Kroaten en Serviérs die in
buurland Kroalié uitbraken, waardoor vele Serviérs naar
Bosnié viuchtten.

Op 19 maant 1992 werden de leiders van de drie etnische
gemeenschappen het eens over een EG-plan dat de opdeling
van de republiek in autonome kantons beheisde. Op 27 maart
trokken de moslims in Bosnié hun steun voor dit EG-plan ach-
ter in, omdat zij vreesden dat Bosnische Serviérs en Kroaten

de autonomie in de toekomst zouden gebruiken om hun ge-
bieden bij Servié en Kroatié aan te sluiten. De Bosnische
Serviérs en Kroaten reageerden verontwaardigd. In juli 1992
werd door de Bosnische Kroaten de Republiek Herzeg Bosna
uitgeroepen. Het conflict escaleert vervolgens snel en ein-
digde in de bekende gewelddadigheden, die zouden uitmon-
den in de burgerooriog in Bosnié.

Joegoslavié is uiteindelijk uiteengevallen in de republieken
Slovenié, Kroatié, Macedonié en de Federale Republiek Joe-
goslavié.

De oorlog

Officieel vielen tot 1992 de strijdkrachten op het Bosnische
grondgebied onder controle van de regering in Sarajevo,
maar operationeel gezien nog steeds onder de generale staf
van de Joegoslavische federale strjdkrachien (Yugoslav
People's Army, JNA) in Belgrado. In juni 1991 beval de gene-
rale staf in Belgrado dat alle wapens ingeleverd moesten
worden bij het federale leger, hatgeen grotendeels gebeurde,
behalve in het door merendeel Kroaten bevolkte deel in het
westen. De Serviérs werden alleen maar aangemoedigd in
hun plannen de regering in Sarajevo te dwarsbomen, omdat
2e toch al zo'n 60% van Bosnié onder haar controle hadden en
er inmiddels ruim 80.000 soldaten zich aangemeld hadden.
Deze noemden zich het Bosnisch-Servische leger (Vojske
Republika Srpske, VSR). Als reactie op enkele aanvallen door
Serviérs, werd er haastig een leger opgericht door de Mos-
lims en ook één door de Kroaten. De Moslims noemden zich
de Army of Bosnia-Herzegovina (Armija Bosni | Hercegovini,
ABIH) en het Kroatische leger werd, met sterke hulp van het
buurland Kroatié, Croatian Defence Concil (Hrvatsko Vijece
Obrane, HVO). In april 1992 braken de eerste grootschalige
vijandigheden uit. Op 6 april erkenden de EG en VS de onaf-
hankelijkheid van Bosnié-Herzegovina.

De Moslims waren bijna geheel onvoorbereid voor de corlog.
De eerste drie maanden leden ze zware verliezen, zowel in
levens als in territoria. Hiema werd het beter, maar hel tekort
aan zwaardere wapens bleef groot. De Kroatische legers in
Bosnié waren sterk athankelijk van het buurland Kroatié, ook
voor leveranties via havens omdal Kroatié ook nog eens de
gehele nabije kuststrook omvatte. Al snel vochien de drie le-
gers tegen elkaar. de Kroaten vielen de Moslims aan rond
Mostar, en de Kroaten en Moslims vochten samen tegen de
Serviérs rond Bihase

Na de wapenstilstand van Zagreb van 23 februari 1994 en het
Washington akkoord van 18 maart 1994 was de burgerooriog
tussen de ABIH en HVO officieel over, en vochien deze samen
(ondanks dat er nog veel rivaliteit bestond) verder tegen de
VSR. Berichten uit 1993 meiden dat Dubrave nabij Tuzla een
operationele basis was met een J-2 Jastreb (wiu?), ondanks
dat deze regeimatig onder Servisch vuur lag vanuit de bergen.
Hier zouden, net als op Zeljava nabij Bihasedat tijdens de
terugtrekking van VSR in mei 1992 geheel onklaar was ge-
maakt, in het geheim Kroatische An-2's zijn geland om wa-
pens en goederen al te leveren, ondanks het UN-
wapenembargo dat voor het gehele voormalige Joegoslavié
gold. Zo zouden er nog vele viuchten meer gemaakt zijn door
Kroatié, om de de ABIH en HVO te steunen. Hierdoor is het

moeilijk om exact aan te geven of de HVO over eigen vliegtui-
gen of helikopters beschikte, of dat deze uit Kroatié kwamen,
Op 22 maart 1994 werd door UNPROFOR personeel een ge-
camoufieerde H500 nabij Medjugorje gezien. Er zouden totaal
vier Hughes 369's aangeschaft zijn (in 1995, maar dit kiopt
niet met de waameming, zie verder onderstaande tabel),
maar tegenwoordig staan er geen Hughes meer op de inven-
taris in Bosnié, maar wel in Kroatié. Op 10 juni 1994 werd er
op PosuSje een Kroatische Hind gezien, welke rode kruis
markeringen droeg.

type s/n cin remarks
H369HS 74-06225  ex N7058Z
H369HS 100-02655 ex N29315
H369D 106-0009D exF-GMAG
H369D 106-1144D exF-GFIH

De ABIH had bij aanvang van de oorlog in 1992 eigenlijk geen
viiegtuigen of helikopters. Ondanks het UN-embargo lukte het
om via de civiele en zwarte markt aan enkele toestellen te
komen. Eind 1992 werden Mi-8'en aangekocht In Slovenié (in
februan 1993 zouden er twee vanaf Zagreb-Luko naar Visoko
en Tuzla zijn geviogen) en o.a. achtergebleven UTVA-75's bij
aeroclubs werden in de sterkte opgenomen. Hiervan werden
de twee gecamoufleerde exemplaren begin 1994 gezien on-
der een camouflagenet nabij een road strip net ten zuiden van
Vares. Ook zou er een Gazelle zijn overgelopen van de VSR. In
1992-1993 zou een C212 de belegerde “pocket” Bihasbe-
voorraad hebben, samen met Kroatische An-2's, vanal
Zagreb-Pleso. Op 2 jun 1994 landde de witte C212 T9-ABA op
Visoko, en deze zou op Ljubljana (Slovenié) gebaseerd zijn.
Want ondanks het vilegverbod werd er toch regelmatig gevio-
gen boven Bosnié. Op B juni 1994 deserteerden twee Russi-
sche piloten met hun Mi-8MTV, die meevochten met de VSR,
waarna ze hun heli overdroegen aan de ABIH. In december
1995 werd Visoko door Franse IFOR troepen bezet, om te
voorkomen dat via hier builtenlandse strijders het land binnen
zouden worden gebracht, Het eerste bewijs van buitenlandse
militaire steun en dat er buitenlandse strijders deelnamen
aan de zijde van de Moslims, was een lraanse B747 geladen
met wapens en vrijwilligers die door de Kroalische douane
werd onderschept.

De T9-registratie werd voor 1995 gebruikt door de Moslims,
en werd na 1995 de registratie voor geheel Bosnié-
Herzegovina. Hieronder een overzicht van wat ons bekend is
van de ABiH:

s/n c/n remarks

C212-200 T9-ABA 302 ex F-GHOX, in overall white colour scheme

CeS550 T9-BIH S§550-0045 for VIP and government use

Mi-8MTV-1 - 959217 ex RA-27085, retained civilian Aerofiot colour scheme, w/o 1998

Mi-8MTV-1 - 95822 shot down over kiliing seven (including Bosnian Foreign Minister),
noted Rijeka (Croatia) feb94 in Soviet-style camoufiage

Mi-8T TO-HAA sd Medjugorje mar94, civilian colour scheme

Mi-8 T9-HAB noted Medjugorje mar94

Mi-8 T9-HAD noted Medjugorje and Zenica mar94

Mi-8 TO9-HAF noted Medjugorje mar94, retained civilian colour scheme

Mi-8MTV-1 T9-HAG  223M108  noted mar94, white colour scheme with blue cheatline, red cross markings, to
VF-1804

Mi-8 T9-HAH noted mar94

Mi-8 T9-HAI w/o D4decS4
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Mi-8 TO-HAL
PA-18 T9-CLO

18-7809162 camouflaged colour scheme, noted Velenje airfield near Sostanj (Slovenia) may95

were the Super Cub was stored for winter of 1994-1995

An-2 -
SOKOQO Gazelle
J-20 Kraguj
UTVA-66
UTVA-66
UTVA-75
UTVA-75

"

Zlin 526 -
Motorised Glider -

retained civilian colour scheme

reportedly acquired for ABiH by a pilot defecting from VSR, no further details known
locally known as "The vampire of the night”, no further details known

ex JRV 51112, yellow/greervbrown camouflage painted on original pre war scheme
no further details known

ex JRV 53194, yellow/green/brown camouflage painted on original pre war scheme
camouflaged colour scheme, no serial number worn, noted for mainlenance in
Croatia 1993/1994

impressed aeroclub aircraft, no further details known

type and further details unknown

Twee Mi-8 Hips (T9-HAA en T9-HAF) werden in okiober 1993 op Medjugorie, nabij Mostar, in besiag genomen na een mislukte
uitwisselingen van gevangen tussen de Moslims en de Kraoten. Spaanse VN-troepen en militaire politie van de HVO hielden
de heli's in bewaring tol maart 1994, toen ze werden teruggegeven aan de AbiH.

Volgens Janes maakte een Bosnische Mi-BMTV een crashlanding bij Lucko, nabij Zagreb op 4 december 1994. Door explosie
die daarop volgde werd ook de persoonlijke Mi-BMTV van de Bosnische president verwoest. Eén van de heli's was de TS-HIA.
Op 7 mel 1995 schoot de VRS nog een Mi-BMTV neer in de buurt van Zepa.

Mi-8MTV RA-27805 is onder mysterieuze omstandigheden verloren gegaan in 1998. Een viuchiplan voor de heli werd nooit
ingediend en SFOR heeft nooit een bericht ontvangen over een crash. Die leidt tot de aanname dat de helikopter betrokken was

bij een ‘covert mission'.

Na de oorlog

In oktober 1995 werd er een staakt-het-vuren afgekondigd,
waama uiteindelijk in Dayton (VS) een vredesregeling werd
getekend. Het Dayton-vredesakkoord verdeelde Bosnié-
Herzegovina in twee delen: de Bosnische Federatie met een
etnische meerderheid van Kroaten en Moslims en de
Republika Srpska, met respectievelijk 51% en 49% van de
lotale opperviakte van Bosnié. Overige hoofdpunten uit het
Dayton-akkoord zijn dat de Servische republiek zich niet mag
afscheiden, Sarajevo is de onverdeelde hoofdstad van het
land, er is een coliectief presidentschap, bestaande uit een
Moslim, Kroaat en een Serviér, en er is een nationaal parle-
ment, waar iedere groep éénderde van de leden levert. De
ABIH en HVO moesten samen het nieuwe federale leger
(Vojska Federacije, VF) gaan vormen, terwijl de Republika
Srpska haar eigen strijdkrachten behield (de Vojska
Republika Srpska, VRS). Zowel de VF als de VRS werden
beide gecontroleerd door de NATO Implementation Force
(IFOR) en later door haar opvolger, de NATO Stabilisation
Force (SFOR). Nog steeds dienen beide partijen van te voren
viuchtplannen in te dienen bij SFOR, voordat de SFOR toe-
stemming geeft om te viiegen.

De ABiH had officieel nog zes helikopters in dienst, en de HVO
nog twee. Aan de andere kant had de VRS nog negen helikop-
ters en 22 vliegtuigen. Met andere zware wapens lag de ver-
houding net zo in het voordeel van VSR. Om het aantal wa-
pens terug te brengen en de verhoudingen meer gelijk te
maken, werd op 14 juni 1996 het Florence Agreement gete-
kend. Hierin werden de volgende aantallen vastgelegd (ook
voor de buurlanden).

Gevechts- Gevechts-

viiegtuigen helikopters

bezit plafond bezit plafond
Joegoslavié 344 155 60 53
Kroatié 26 62 12 2
Bosnische Federatie 0 41 0 14
Republika Srpska 40 21 18 7

Voor de officiéle sterkte van de Bosnische Federatie en de
VRS strijdkrachten van 20 maart 1997, verwijzen we je graag
naar Scramble 223 (december 1997, pagina 64).

y "y e -
_-i
- = !
- i

Na jarenlange trouwe dienst bij de US Army (als 66-16613, constructienurnmer 8807) werd deze UH-1H, de VF-1819, in 1998 of

1999 overgedragen aan de strijdkrachien van de Bosnische Federatie.

(Rajlovac, 26 april 2002)
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VF Air Force - ZS VF

De Vojska Federacije luchtmacht had dus al acht Hips in
dienst (zes van de ABIH en twee van de HVO). Door de VS en
de internationale gemeenschap werd een “Equip and Train"
programma opgezet. Dit programma wordt geleid door het
Amerikaanse bedrijf Military Professional Resources, Inc
(MPRI), in opdracht van de Amerikaanse overheid. Naast het
trainen van militairen werd er ook militair materieel geleverd,
waaronder vijftien UH-1's. De eerste batch van zeven Hueys
werden op 14 oktober 1998 via de haven van Ploce (Kroati@)
afgeleverd aan Rajlovac, waama de heli's direct in storage
werden gezet. De tweede batch met de overige acht werden in
maart 1999 afgeleverd. De 25 piloten en 29 technici van de
Moslim-Kroatische Federatie kregen in 1997/1998 op
Bickeburg hun opleiding van Duitse instructeurs. Op andere
gebieden zorgden naast de VS vooral islamitische landen
trainingen: Verenigde Arabische Emiraten, Pakistan, Iran, Jor-
danié, Indonesi&, Maleisié en Bangladesh. Er zijn berichten
die melden dat er in 1995/1996 in islamitische landen ook
nog grotere transportioestellen verkregen zouden zijn, maar
deze zijn nooit in Bosnié aangekomen, en we twijfelen sterk
aan de correctheid van deze melding.

In 1998 werd éen Mi-34 verkregen uit Rusland voor de basis-
training van piloten. Voorheen vioog de Mi-34 vanaf Coralici,
maar tegenwoordig staat de heli op Rajlovac, net zoals de
overige heli's verplaatst zijn naar Rajlovac na het deactiveren
van 3 Air base. In 1999 vertelde de commandant van de VF,
generaal Rasim Delic, de lokale pers dat de VF vijf Mi-24’s
had gekregen van een bevriend land. Deze zouden nog in een
bevriend land staan (Turkije?), maar zouden snel worden af-
geleverd nadat de Hueys gearriveerd zijn. De Hinds zijn echter
tot op heden nooit in Bosnié gearriveerd, dus ook aan deze
melding twijfelen we.

In de afgelopen twaalf maanden is de structuur van de
Bosniac en Kroatische Federatie luchtstrijdkrachten veran-
derd. Tot voor kort stond deze bekend als Ratno Zrakoplovstvo
i Protuzracna Obrana (RZIPO, War Aviation and Air Defence),
maar deze naam is nu veranderd in Zracne Snage (Air Force).
De oorlogsvelden Bihac-Coralici (3 Air Base), 25 kilometer ten
noorden van Bihac, en Tuzla-Lubac (4 Air Base) zijn nu verla-

s/n type ex

VF-3601 Mi-34 ex 51301

VF-3801 Mi-8T 3472
VF-1802 Mi-8MTV 96105
VF-1803 Mi-8MTV 96061
VF-1804 Mi-8BMTV  exTS-HAG 223M108
VF-1805 UH-1H ex 65-9934 4978
VF-18068 UH-1H ex 66-1121 5604
VF-1807 UH-1H ex 66-1184 5667
VF-1808 UH-1H ex 66-1208 5691
VF-1809 UH-1H ex 67-17198 9396

VF-1810 UH-1V ex 68-15678 10608

c/n remarks

97830001501004 wiu in hangar Rajlovac apr02, d/d late98

stored Rajlovac, ex VF-1801

stored? Rajlovac (last flight jan01), received maintenance
stored? Rajlovac (last flight dec01) , received maintenance
stored? Rajlovac, received maintenance

active apr02, with orange door and 'SAR’ equipment
active apr02

in brown/green camo c/s, rotorless in hangar apr02
active dec99 and apr00

ten en alle viiegende eenheden van de Federatie vallen nu
onder het 1 Air Group Sarajevo, geslationeerd op Rajlovac
Heliport en het 2 Air Group Mostar op Jasenice Heliport.

Het militaire veld van Bihac bevond zich op de grens met
Kroatié en werd totaal vernield door Joegoslavische troepen
in mei 1992, Het was het grootste en modemste viiegveld van
de JNA en bood onderdak aan twee squadrons met
MiG-21bis’'en (124 en 125 LAE) en enkele MiG-21R's (352
IAE). Het veld stond ook bekend als ‘Zelavia' (naar de berg in
de buurt van het veld) en als ‘Rupa’ ('de grot', vanwege de
aanwezigheid van enorme ondergrondse faciliteiten).

Hieronder een overzicht van de Order of Battle van de Vojska
Federacije:

Zracne Snage Voiska Federacije (25 VF)

1 Air Group Sarajevo-Rajlovac  MI-8T/MTV, Mi-34,

UH-1HNV

2 Air Group Mostar-Jasenice  Mi-8MTV
Een reservestrip nabij Visoko, 30 kilometer ten noordwesten
van Sarajevo, wordt door de Hueys en Hips regelmatig ge-
bruikt tijdens trainingsmissies. In 2000 werd er regelmatig
een Hip waargenomen op Posu$je, 50 kilometer ten noord-
westen van Mostar). Het is niet bekend of deze daar gedeta-
cheerd was of gestationeerd (en later wverplaatst naar
Jasenice).

De helikopters dragen de nieuwe officiéle vlag (in gebruik
sinds 5 november 1996) van de Bosnische Federatie op de
staart. Eind 1998, na de aflevering van de eerste batch Hueys,
werd het nieuwe serial systeem ingevoerd. De serials begin-
nen met de letters 'VF' die staan voor het Vojska Federacija
(leger van de Federatie). Het eerste ciffer geeft de thuisbasis
aan, verwijzend naar het Air Base nummer. De meeste heli-
kopters van 3 Air Base (Coralici) zijn verplaatst naar Rajlovac,
waama het een reservebasis is geworden. De meeste
serials zijn nog niet aangepast naar de nieuwe thuisbasis.
Het tweede cijfer duidt de rol aan van het toeste! (categorie #6
training heli, #8 transport heli). De laatste twee cijfers zijn het
volgnummer.

VF-1811 UH-1V ex 68-16627 11286 active apr02

VF-3812 Mi-8T 3454 stored no rotors Coralici mar00, preserved Rajlovac apr02

VF-3813 Mi-8T 5407 stored Rajlovac, no ¢/n on normal positions but the ladder showed
"3454"

VF-2814 Mi-8MTV 95935 active Mostar apr02

VF-2815 Mi-8BMTV
VF-1816 UH-1H
VF-1817 UH-1H

95967
ex 659723 4767
ex 65-9801 4845

stored? Moslar (last flight jan01), had an additional weather radar nose
is wfu and has the boom of VF-1807 (which got the boom of VF-1816)

VF-1818 UH-1H ex 65-10129 5173 active apr02

VF-1819 UH-1H ex 66-16613 8807 in brown/green camo c/s

VF-1820 UH-1H ex 66-17104 9298 active apr02

VF-1821 UH-1H ex 68-15482 10412 active apr00, rotorless in hangar apr02
VF-1822 UH-1H ex 68-15574 10504

VF-1823 UH-1H ex 74-22318 13642 active apr02

T9-BKA Ce500 500-0373 operated by Bosnian Gvmt

Alle helikopters werden in april 2002 waargenomen met de vermeldde status. Alle UH-1's dragen hun serial in het zwart op de
staartboom en de ‘last two' in het wit op de neus en de deur (behalve de 1806 vanwege zijn SAR-uiterlijk). Slechts zes UH-1's
waren in apr02 viiegwaardig (active). Dit zegt echter niet veel, de VF-1811 bijvoorbeeld heeft niet geviogen in de periode jun01

tot feb02. De status van de Mi-8'en is lastig te achterhalen, de VF-1802, 1803 en 1804 onderginge

n onderhoud in april 2002, In

maart 2000 waren alle hell's nog operationeel, met uitzondering van de VF-3601, 1809, 3812, 2815, 1816, 1818 en 1821.

- Pagina

. . Scramble 280 151 .
Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



““lmﬂ i{um“ '_-:Jp.'.»_ By

. = -

N T, ol =
oA SHoakten) 1 & = %

De aeroclub van Mostar heeft bif dezeAw.ssud AE- Albatros niet veel moeite gedaan om de _i;tdmk

\ AR .

‘Hreg te nemen dat het

toestel af en toe best wel eens een militaire toepassing heeft voor de VF Air Force. Overigens is de Albatros ook met een

neuswiel, de driewieleruitvoering, verkrijgbaar.

Na de oorlog werden de meeste nog overgebleven (en vaak in
camoulflage geschilderde) toestellen gereloumeerd naar di-
verse aeroclubs. SFOR noemt ook nog drie UTVA-75 in het
bezit van de RZiPO VF. Maar de RZIPO VF zegt deze drie gege-
ven (of geleend?) te hebben aan de aeroclub op Tuzla-East.
Recentelijk heeft de Chief of Staff van de RZIPO VF aangekon-
digd dat ze weer graag zouden vliegen met de UTVA-75, om-
dat een viieguur met een UTVA-75 goedkoper is dan die met

AE-209 - 20
UTVA-75 T9-DGI ex 53173
UTVA-75 T9-DJB  ex 53221
UTVA-75 T-9-DKI  ex 53161

Behalve op Tuzla-East en Mostar zijn er ook nog aeroclubs op
Sarajevo, Prijedor, Visoko en Bihaae Wellicht zijn daar ook nog
overblijffselen van de oorlog te vinden...

De huidige samenwerking tussen de Moslims en de
Bosnische Kroaten binnen één federaal leger is allesbehalve
vanzelfsprekend. Beide partijen houden er afwijkende doel-
stellingen op na. De Bosnische Kroaten willen hun autonome
positie zoveel mogelijk behouden en koesteren de goede re-
latie met het ‘moederland’ Kroatié. De Moslims daarentegen
willen wel de gemeenschappelijke organisaties vormen, ook
met de Bosnische Serviérs, mits zij zelf een dominante positie
kunnen innemen. De Bosnische Kroaten zijn ontevreden over
de verdeling van de wapenleveranties uit de VS, omdat het
grootste deel gaat naar de toch al getalsterkere Moslims, die
juist al minder zwaar bewapend zijn. Daar staat weer tegen-

(Mostar, 30 april 2002)

een UH-1 Huey. SFOR zou geen problemen hebben hiermee.
Het grootste ‘probleem’ lijkt nu deze drie UTVA-75's terug le
krijgen van de aeroclub op Tuzla.

Een ander toestel dat niet eerder gemeld werd is de AE-209,
Officieel is dit toestel (zonder serial) eigendom wvan de
aeroclub op Mostar, maar als je zo naar de foto kijkt, mag je je
gigen mening vormen...

noted Mostar aerociub apr02, overall dark grey colour scheme

noted Tuzla-East aerociub 27mar00, hangared, covered with plastic bag
noted Tuzia-East aeroclub 27mar00, hangared, covered with plastic bag
noted Tuzla-East aeroclub 27mar00, hangared, covered with plastic bag

over dat in 1998 het militaire budget van de HVO volledig af-
komstig was uit het buitenland, en wel voor 8B3% van Kroatié.
Het was zeer opmerkelijk dat de HVO geen geld uit de staats-
kas van de federatie ontving. Daarnaast gaf Kroatiéd nog
steeds opleidingen voor de HVO en gaan generaals bij over-
plaatsingen of promotie vaak naar Zagreb. Om de moeizame
integratie beter te laten veriopen, worden meestal de top-
posities bij de diverse onderdelen en eenheden (in rang om
en om) ingenomen door beide etnische partijen. Ondanks dat
het land vrij te bereiken is en geen meer heeft, is het
dus nog steeds maar de vraag of de federale krijgsmacht de
soevereiniteit van de federatie kan en wil beschermen. Afgelo-
pen jaar is door de VF het doel gesteld om lid te worden van de
NAVO's Parinership for Peace, maar voordatl deze status be-
reikt is kan nog wel even duren.

VRS Aviation and Air Defence - Vi PVO VRS

Nadat de burgerooriog uitbrak, trok het Joegoslavische leger
zich geheel terug uit Bosnié op 19 mei 1992. Hierna werd door
de Bosnische Serviérs de Aviation and Air Defence Force
(Vazduhoplovstvo | Protivwazdusna Odbrana Vojske Republike
Srpske - V | PVO VRS) opgericht. De hoofdstad van de
Republika Srpska is Banja Luka, maar de regering en het
militaire hoofdkwartier bevindt zich in Pale.

De meerderheid van de fixed-wing gevechtsvliegtuigen (J-21
Jastreb and J-22 Orao) waren origineel toegewezen aan het
voormalige 82 AB (Aviation Brigade), bestaande uit 237 LBAE
(Fighter Bomber Squadron, met de J-21 Jastreb), 238 LBAE
(met de naam “Vrbas Lynxes”, uitgerust met J-22 Orao) en
351 IAE (Reconnaisance Squadron, met 1J-21, J-22 en 1J-22),

die in augustus 1991 teruggetrokken werd vanal Cerklje in
Slovenié naar Bosnié. De toestellen staan gestationeerd op
het militaire deel van Banja Luka airport, Mahovljani airbase
(ook wel ooit Aleksandrovac ). die zo'n 24 kilometer
ten noordwesten van Banja Luka ligt. Het viiegveld is het enige
civiele viiegveld in de Republika Srpska, en heeft nagenoeg
ongeschonden de burgerooriog overleeft, ondanks de aan-
wezigheid van shelters, militaire faciliteiten en militaire vlieg-
tuigen. Momenteel zijn er ongeveer vijitien operationele
gevechtsviiegtuigen in dienst, maar de vliegactiviteiten wor-
den ernstig beperkt door een gebrek aan brandstof en
reserveonderdelen.

De helikoptervioot (Mi-8T en de door SOKO in licentie ge-
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bouwde SA341H en SA342L Gazelle) was oorspronkelijk on-
derdeel van het 111 HP (Helicopter Regiment), welke haar
oorsprong in het 111 AB (Aviation Brigade) te Zagreb-Pleso
heeft. Het regiment opereerde met het 711 POHE (Anti-tank
Squadron) met bewapende Gazelles en het 780 TRHE
(Transport Squadron) met Mi-8T, en werd teruggetrokken naar
Bosnie. Ook was er een Helicopter Flight met de Gazelle ge-
stationeerd op Pale HQ, welke van origine een ex-Sarajevo
militair district unit was. De belangrijkste helikopterbasis Is
Zaluzani, dat ongeveer 2 km ten noorden van Banja Luka ligt.
Kleinere helikopterdetachementen worden onderhouden op
Bijeljina en Han Pijesak.

Ook werden er nog vliegtuigjes van aeroclubs ingelijld, zoals
UTVA-75, An-2 en Ce172, die het 92 Multi-role Squadron vorm-
den. Alle nieuwe squadrons vielen onder het nieuw opge-
richte 92 Aviation Brigade (92 omdat in 1992 de luchtmacht is
opgericht?). De nieuwe luchtmacht startte met haar viieg-
activiteiten op 27 mei 1992. De president Dobrica Cosic ver-
telde het parlement dat er 24 gevechisvliegtuigen en twintig
helikopters in Bosnié waren achtergelaten door het Joego-
slavische leger.

In mei 1992 had de V | PVO de oorlogshandelingen volledig
overgenomen van de JNA, maar werd wel aangestuurd vanuit
het JNA HQ in Belgrado. Tijdens operatie “Corridor 92" werd
de V i PVO veelvuldig ingezet om strafing en bombing
missions te viiegen tegen Moslim en Bosnisch-Kroatische
grondtroepen. Ook zou het reguliere leger van Kroatié enkele
malen zijn bestookt door de V i PVO. Op 9 oktober 1992 heeft
de UN resolutie 781 in werking gesteld, welke alle viieg-
activiteiten verbood boven Bosnié. Alleen medevac en
casevac viuchten mochten na toesternming van UNPROFOR
worden uitgevoerd. Operatie Deny Flight moest het vlieg-
varbod boven Bosnié controleren. Op 28 februari 1994 vielen
twee Jastrebs de Bratsvo munitiefabriek in Novi Travnik aan
en vier Jasirebs dropten acht bommen op een munitie-
opslagplaats in Bugojno, beide in Bosnié. De aanval vond
plaats om 06.37 uur. De Jastrebs waren opgestegen vanaf
Udbina, een Servisch viiegveld in de Krajina (Servisch deel in
Kroatié). Bij deze aanval zijn ook daadwerkelijk een viertal
Jastrebs neergeschoten boven Bosnié. Om 06.50 uur heeft
UNPROFOR personeel in ieder geval een Jastreb zien terug-
keren op Udbina. Van het zesde exemplaar is niets bekend.
Het is verder niet bekend aan welke luchtmacht deze Jastrebs
en hun piloten nu precies behoorden. De Krajina Serven
mochten namelijk gewoon blijven doorvliegen met hun kisten,
omdat hun gebied op Kroatisch grondgebied lag. Officieel
waren het twee apane strijdkrachten, maar men streefde het-
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zelfde na, één groot Servié. De nauwe samenwerking lag voor
de hand dus. Tijdens de burgerooriog werden openlik wel
veel medevac- en casevac-viuchten tussen Banja Luka en
Knin (de hoofdstad van de Krajina Serven) uitgevoerd met toe-
stemming van UNPROFOR. In augustus 1995, net voordat
Servische Republiek Krajina (RSK) veroverd werd door de
Kroaten, kon een kiein aantal kisten nog ontsnappen en
viuchten naar Srpska. Deze werden ingelijfd bij de V i PVO. Zo
zijn waarschijnlijk de G-4 Super Galebs afkomstig van Pula of
Zadar (Kroatié), overgeplaatst naar Udbina, en uiteindelijk
geviucht naar Banja Luka.

In 1996/1997 werden enkele reducties in aantallen doorge-
voerd, om te kunnen voldoen aan het Dayton-akkoord. Hui-
dige schattingen van de sterkte van de V i PVYO hebben het
over zeven ground attack J-22 Orao, zes ground attack J-21
Jastreb, twee reconnaissance |J-21 Jastreb, drie trainings
NJ-21 Jastreb, één advanced training/light attack G-4 Super
Galeb en verder één Cessna 182, drie J-20 Kraguj. vijff UTVA-
66 en zes UTVA-75 t.b.v. liaison/training. De meeste Jastrebs
zouden in open opslag staan. Op Zaluzani zouden minimaal
zeven bewapende Gazelle-GAMA (=Gazelle Malyutka), zeven
onbewapende Gazelle-HERA (=Helicopter Radio) en elf Mi-8
Hips staan.

Vazduhoplovstvo i Protivvazdusna Odbrana Vojske
Republike Srpske (V | PVO VRS)
Banja Luka - Mahovljani  G-4 Super Galeb, J-21
Jasteb, J-22 Orao,
UTVA-66, UTVA-75,

Ce172, PA-18
Banja Luka - Zaluzani SA341/342, Mi-8
Bijeljina detachment with Mi-8
Han Pijesak detachment with SA341/

SA342

Mahovljani air base wordt ook wel als Aleksandrovac of
Laktasi aangeduid, twee plaatsjes in de buurt van het viieg-
veld.

Bijna alle viiegtuigen hebben hun originele JRV camoufiage
en JRV serials behouden. Bij de meeste viiegtuigen loopt over
de gehele breedte van de staart de nationale driekleur, van
boven naar onderen rood/blauw/wil. Let op, dit is net anders
dan de Joegoslavische exemplaren, want die dragen blauw/
wit/rood. Ook dragen alle vliegtuigen het ronde Srpska
roundel, bestaande uit van buiten naar binnen wederom rood/
blauw/wit,

Bekende V i PVO VRS toestellen staan op de volgende pagina:

Vioarzien van de nieuwe roundels en de nieuwe driekleur op de staart staan deze twee J-21 Jastrebs werkloos in het gras van

Mahovijani Air Base.

(Jeroen Nijmeijer, Banja Luka - Mahovljani, 15 februari 2000)
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s/n type c/n remarks

01 An-2 photoproof, Militia titels, wiu noted feb00, mar01
02 J-20 photoproof, Militia titels, wiu, ex Sarajevo-Butmir
23685 G-4 photoproof 1992, w/o?
23725 G4 #1, noted feb00, jan01, may02
23509 NJ-21 photoproof, noted feb00, mar01
23516 NJ-21 noted feb00, jan01
23518 NJ-21 noted feb00, jan01
24148 J-21 wiu noted feb00
24180 J-21 preserved near gate Mahovijani and noted feb/mar00
24202 J-21 wiu noted feb00. mar01
24205  J-21 photoproof 1992, noted feb00, jan01
24212 J-21 noted 1eb00
24261  J-21 noted feb00, jan01, tiger markings on nose
24272 J-21 noted janO1
24408  I1J-21 noted feb00, mar01
24458  1J-21 noted feb00, jan01
25106  J-22 noted Batajnica (Serbia) jun97, noted feb00
25109 J-22 in International Air Power as V i PVO
25114 J-22 stored/wfu?, noted marO1
25115  J-22 noted Batajnica (Serbia) jun97, noted feb00, jan01
25119  J-22 photoproof?
25122 J-22 stored Batajnica (Serbia) #2
25169 J-22 noted feb00, mar01
25172 J-22 photoproof 1992
25173  J-22 photoproof 1992, noted jan01
25504  NJ-22 photoproof 1982, w/o
12239 Mi-8 mar00, aprO0, noted jan01
12244 Mi-8 ex Krajina? #3, mar94, mar00, apr00
12262 Mi-8T jun94 #4, mar00, noted feb00 active, jan01
12264  Mi-8T noted feb00 stored no rotors, jan01
12268  Mi-8T noted feb00 stored no rofors, jan01
12272 M-8 noted jan01
12352  Mi-8T mar00, aprO0
12365 M-8 ex Krajina? #3, mar94, noted jan01
12368  Mi-8T ex Krajina?, mar94, noted feb00, mar0C, jan01
12369 Mi-8T feb84, mar94, jul94 #4 callsign "Kondor 50', noted feb00 stored no rotors
12405  Mi-8T mar00, apr00, noted feb00, jan01
12606 SA341H/HO-42 not noted
12626 SA341H/HO-42 not noted
12663 SA341H/HO-42 mar00 (12x), apr00
12667 SA341HMHO-42 not noted
12709  SA341H/MHI-42 mar00 (13x), apr00
12712  SA341H/HI-42 noted apr94 at Knin, probably Krajina
12809  SA341H/HN-42M not noted
12828  SA341H/HN-42M not noted
12882 SA342L/HO-45 028 not noted
12892 SA342L/HO-45 not noted
12903  SA342L/HN-45M not noted
12911 SA342L/HN-45M 1994, apr00, may00 (1x)
12915  SA342L/HN-45M not noted
12922  SA342U/HN-45M mar00 (12x), apro0
12924  SA3420/HN-45M mar94
12925  SA342U/HN-45M mar00 (1x), apr00
12927  SAB42L/HN-45M mar00 (1x), apr00
12928  SA342L/HN-45M not noted
12929  SA342L/HN-45M mar00 (3x), apr00
12931  SA342L/HN-45M not noted
12932  SA342L/HN-45M not noted
12933  SA342L/HN-45M mar00 (7x), apr00
12936  SA342L/HN-45M mar00 (2x)
SA341 130? from Insignia book
T9-SBA Ce500 500-0399  ex YU-BML, noted jan01, mar02
SIM-001 UTVA-75 ex YU-DEW, aug92 'Panthers Special Brigade'

#1 = wellicht draagt G-4 Super Galeb “23725" alleen de staart van de 23725 en zou in werkelijkheld de 23733 kunnen zijn. Voor
de 23725 wordt namelijk gemeld dat het toestel in 1992 is neergeschoten.

#2 = J-22 25122 is volgens een fototekst stored op Batajnica (Joegosiavié) om te voldoen aan de Florence Agreement. De
andere J-22's die op Batajnica gezien zijn stonden bij de onderhoudsfaciliteit “Moma Stanojlovic™.

#3 = ex Krajina?, omdat deze volgens UNPROFOR-viuchtplannen in 1994 regelmatig de route Knin - Banja Luka - Knin viogen.
#4 = waarschijnlijk waren deze helikopters in 1994 bij het ziekenhuis van Pale gestationeerd.

Alle data in de periode mar/apr/mei00 zijn van de UNPROFOR flightplans afkomstig. De data in 1894 zijn medevac-viuchten in
Bosnié. Hoogstwaarschijnlijk zijn alle Hips van het type Mi-8T. Verder is op 21 maart 1994 een Militia Gazelle gezien op Zaluzani
(wellicht van Krajina?). De G-4 is ook bekend als N-62 en de Mi-8 wordt lokaal aangeduid als HT-40.
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Als we er vanuit gaan dat vanal 19 mei 1992 alle operaties met
vliegtuigen zijn uitgevoerd door de Bosnische Serviérs, dan
behoren de onderstaande kisten waarschijnlijk ook tot de
VRS luchtmacht. Het kunnen ook kisten uit Krajina of Joego-
slavié zijn die een handje kwamen helpen. Tijdens de oorlog
zou de VRS twee helikopters, een Super Galeb en een Orao
hebben verloren. De Orao was mogelijk een tweezitter NJ-22
(de 2550477), die verloren ging in 1995. Mogelijk werd deze
neergehaald door de eigen strijdkrachten. De ons bekende
crashes die mogelijk V iPVO kisten betreffen:

J-22 25105 w/o 28jun92

Mi-8T 12402 wi/o 22jul92, or Krajina?

G-4 23631 wfo 23sep92

2R L w/o 14aug97, crashed NE of Banja Luka

Op 26 mei 2002 is er op Mahovljani een voor lokale begrippen
grote open dag gehouden, waar o.a. diverse Orao's en
Jastrebs te zien waren in de vliegshow. Net nadat de NAVO
gast was geweest op de open dag, werd op 28 mei 2002
besloten de Bosnisch-Servische luchimacht een viiegverbod
op te leggen. Het besiuit werd genomen nadat een inval was
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gedaan bij de radarsite te Lisina, nabij Prijedor, waarbij
apparatuur en documenten in beslag werden genomen. De
luchtmacht werd er van beschuldigd NAVO-viuchten te
hebben gevolgd en afgeluisterd. SFOR hief op 18 juni het
vliegverbod weer op, maar de bevelhebber van de luchtmacht
bleef geschorst. Op 26 juni werd er door de OSCE missie in
Bosnie-Herzegovina in samenwerking met de beide
strijdkrachten een observatieviucht uvitgevoerd over zowel de
Bosnische Federatie als over de Republiek Srpska. Voor deze
viucht waarop luchtfoto’'s werden gemaakt, werd gebruik
gemaakt van een Tsjechisch toestel.

Ook in de Repubica Srpska zijn nog de nodige aeroclubs te
vinden, en wel op: Banja Luka, Bijeljina en Prijedor. Ook hier
bestaat de kans dat er nog (ex-)militaire viiegtuigjes te vinden
zijn.

Zoals altijd staan we altijd open voor eventuele aanvullingen
of correcties. Graag ontvangen we die per e-mail op
mil@scramble.nl

With special thanks to Jeroen Nijmeijer and an anonymous
subscriber!
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Het aanfa! hen s dat op een willekeurig moment operanonee.' mze!baar is br,r de zracn:e Snag;te varieert nogal Begfn dit ;aar
stonden bijna alle Mi-8'en aan de grond voor onderhoud. Deze VF-2814 is gefotografeerd tijdens een bezoek aan Posusje, een

veldje met een belonplaat en een windzak,

Odds and ends

(Posusje, 30 maart 2000, Jeroen Nijmeijer)

Een Noord-Koreaans persbericht ter lering ende vermaeck.
Wat Kim il Sung allemaal kan...

Pyongyang, August 20 (KCNA) - today is the 55th anniversary
of the air force of the Korean People’'s Army (KPA). All the
Korean people are now looking back on the proud history of
the air force.

With a scientific analysis of the situation of the country after its
liberation in august 1945 president Kim il Sung set up
branches of an aeronautical association in Pyongyang.
Sinuiju and other areas and formed the Korean aeronautical
association in December juche 34 (1945) as part of
measures to build the air force of new Korea.

In june 1946 he set up an aviation faculty in Pyongyang
institute to train air force personnel and on august 20, 1947
formed a flying corps for the first time in the Korean history.

In february 1948 the flying corps was expanded into the air
force, one of the three services of the KPA.

The air force fully displayed its might in the period of the
Korean war that was fought from june 1950 to july 1953.

KPA pilots brought down or damaged many enemy planes
including strategic bomber B-29 which the U.S. imperialists
boasted of as a stronghold in the sky, and bombed enemy
airports, military facilities and warships of various types.,

In this period the title of guard was awarded to the 56th regi-
ment of pursuit planes and Kim Ki Ok, Ri Mun Sun, Ri Tong
Gyu, Thae Son Hui and many other pilots were honored with
the titles of the DPRK heroes and heroines.

In the post-war period pilots brought down large-size spy
planes RB-47 and EC-121 and other enemy planes that
intruded into the territorial air of the DPRK.

The air force has grown considerably in mentality and military
technology. The heroic pilots of the DPRK are training hard to
protect the sky of the homeland.
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De eerste golf Apache Longbows heeft net haar wielen op het nieuwe beron van lllesheim gezet. Het is voor de US Army in
Europa een flinke aanwinst en de komende jaren zullen ook de overige Apache-eenheden overschakelen op dit machtige
wapen. {22 juli 2002, Paul van den Hurk)

We received another follow-on to our AH-64 article as published in Scramble 262 — Pagina 134 (and further) and the update in
Scramble 265 — Pagina 89. First a few sale dates which were not in the previous listing: 00-5184 (15may01), 00-5185 (24may01),
00-5186 (08jun01), 00-5187 (08jun01), 00-5188 (14jun01), 00-5189 (08jun01), 00-5190 (20jun01), 00-5191 (22jun01), 00-5192
(25jun01), 00-5193 (16jul01), 00-5194 (16jul01), 00-5195 (26jul01), 00-5196 (26jul01), 00-5197 (01aug01) and 00-5198
(31jul01). And now new known conversion tie-ups and new arrivals for storage at the Boeing facility in Mesa (AZ).

old serial last unit c/n arr Mesa new serial ¢c/n s/d current unit Un
82-23360 CCAD, USAALS (GAH-64A) PVO006 15nov00 00-5224 PVD224 23jan02

82-23361 CCAD, USAALS (GAH-64A) PV007 15n0ov00 00-5225 PVD225 23jan02 6/6th CAV julo2
83-23788 CCAD, nn PV013 01sep96 00-5213PVD213 290ct01 6/6th CAV julo2
83-23812 CCAD, USAALS (GAH-64A) PV037 01feb96 00-5227 PVYD227 25jan02

84-24207 CCAD, 2/6th CAV PV067 01sep96 00-5201 PVD201 29aug01

B84-24208 08B D/1-14th AVN PV068 24actOl std Mesa/Boeing (AZ)

84-24220 20D D/1-14th AVN PV080 26sep0i 01-5246 PVD246 std Mesa/Boeing (AZ) juno2

84-24227 CCAD, USAALS (GAH-64A) PV087 011eb96
84-24236 CCAD (since oct95) PV096 01aug01
84-24244 44D D/1-14th AVN PV104 170ct01
84-24260 60F D/1-14th AVN PV120 23oct01

01-5244 PVD244

01-5240 PVD240 25apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
std Mesa/Boeing (AZ)
std Mesa/Boeing (AZ)

84-24307 07G D/1-14th AVN PV167 26sep01 01-5247 PVD247 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
85-25395 CCAD PV216 01jun96 01-5248 PVD248 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
85-25400 CCAD PV221 15nov00 00-5206 PVD206 25sep01 6/6th CAV julo2
85-25430 CCAD, Netherlands PV251 10may01 01-5250 PVD250

85-25465 CCAD, Netherlands PV286 10may01 01-5252 PVD252 std Mesa/Boeing (AZ) jun02

85-25471 CCAD, Netherlands
85-25472 CCAD, Netherlands

PV292 13jul01
PV293 13jul01

std Mesa/Boeing (AZ)
sitd Mesa/Boeing (AZ)

85-25474 Netherlands PV295 02julo1 01-5235 PVD235 28mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
85-25476 76B D/1-14th AVN PV237 26sep01 01-5245PVD245 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
85-25480 Netherlands PV301 13jul01 00-5232 PVD232 28feb02 6/6th CAV juloz2
85-25482 Netherlands PV303 13julo1 01-5251 PVD251

85-25485 Netherlands PV306 13jul01 std Mesa/Boeing (AZ)

86-8949 6/6th CAV PV319 02jul01 01-5242 PVD242 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
86-8960 [8] B/2/6th CAV PV330 02jul01 00-5229 PVD229 15feb02

86-8965 1-101st AVN PV335 23feb01 00-5205PVD205 21sep01 6/6th CAV julo2
86-8968 1-101st AVN PV338 23feb01 00-5208 PVD208 27sep01 6/6th CAV julo2
86-8969 1-101st AVN PV339 23teb01 00-5207 PVD207 25sep01 6/6th CAV julo2
86-8970 Netherlands PV340 13julo1 01-5249 PVD249

86-8971 1-101st AVN PV341 15mar01 00-5214 PVD214 300ctO1 6/6th CAV julo2
86-8972 1-101st AVN PV342 12aprO1 00-5219PVD219 28nov01

86-8973 1-101st AVN PV343 23feb01 00-5209 PVD209 25sep01

86-8975 1-101st AVN PV345 16mar01 00-5215PVD215 300ct01 6/6th CAV juloz
86-8976 1-101st AVN PV346 15mar01 00-5212PVD212 30oct01 6/6th CAV julo2
86-8979 1-101st AVN PV349 15mar01 00-5216 PVD216 07novOl

86-8985 1-101st AVN PV355 15mar01 00-5217 PVD217 21nov01 6/6th CAV julo2
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86-8988 1-101st AVN PV358 12apr01 00-5220 PVD220 12dec01 6/6th CAV juloz
86-8999 1-101st AVN PV369 12apr01 00-5221 PVD221 14dec0O1

86-9001 1-101st AVN PV371 23feb01 00-5210PVD210 26sep01 6/6th CAV julo2
86-9009 1-101st AVN PV379 23feb01 00-5211 PVD211 230ct01 6/6th CAV julo2
86-9014 1-101st AVN PV384 21jan01 00-5199PVD199 22aug01 6/6th CAV juloz
86-9015 1-101st AVN PV385 12apr01 00-5222 PVD222 18decD1

B86-9017 1-101st AVN PV387 15mar01 00-5218 PVD218 20nov01 6/6th CAV julg2
86-9018 1-101st AVN PV388 12apr01 00-5223 PVD223 18dec01

86-9028 1-101st AVN PV398 22jan01 00-5200PVD200 22aug0i1 6/6th CAV julg2
86-9029 Netherlands PV339 13julo1 01-5237 PVD237 29mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
B6-9039 /1\A/2/6th CAV PV409 02jul01

86-9042 1-101st AVN PV412 22jan01 00-5203 PVD203 29aug01 ATTC mar02
B86-9043 KHLR, 1-4th AVN PV413 29sep01

86-9045 1-101st AVN PV415 21jan01 00-5204 PVD204 30aug01 6/6th CAV julo2
87-0427 21st1CAV PV446 26sep01

87-0441 (41) C/6/6th CAV PV460 02jul01 00-5230PVD230 28feb02

87-0458 1-101st AVN PV477 12aprO1 00-5226 PVD226 23jan02 6/6th CAV julo2
87-0465 6/6th CAV, 1-3rd AVN PV484 02juld1 01-5238 PVD238 18apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
87-0507 CCAD PV526 01jan99 01-5241 PVD241 24apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0203 [03] B/&/6th CAV PV533 02julo1 01-5234 PVYD234 29mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0206 KHLR, 1-4th AVN PV536 05decO1 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0207 KHLR, B/1-4th AVN PV537 09novO1

88-0208 KHLR, A/1-4th AVN PV538 09nov01

88-0211 USAALS (GAH-64A) PV541 01jan01 00-5202 PVD202 22aug01

88-0212 12\ A/6/6th CAV PV542 02jul01 00-5228 PVD228 15feb02

88-0215 (15)C/e/6th CAV PV545 02jul0l 00-5231 PVYD231 28feb01 6/6th CAV julo2
88-0216 /16\ A/6/6th CAV PV546 02jul01 01-5236 PVD236 28mar02

88-0217 17\ A/6/6th CAV PV547 02jul01 01-5239 PVD239 18apr02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0218 KHLR, B/1-4th AVN PV548 09nov01

88-0224 KHLR, C/1-4th AVN PV554 09nov01

88-0226 KHLR, B/1-4th AVN PV556 05dec01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0236 [36] B/6/6th CAV PV566 02jul01 01-5243 PVD243 std Mesa/Boeing (AZ) juno2
88-0239 KHLR, A/1-4th AVN PV569 09nov01

88-0240 KHLR, C/1-4th AVN PV570 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0241 KHLR, A/1-4th AVN, PV571 05dec01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0244 KHLR, B/1-4th AVN PV574 09nov01

88-0245 KHLR, A/1-4th AVN PV575 05dec01

88-0246 [46) B/6/6th CAV PV576 02julo1 01-5233 PVD233 28mar02 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0251 KHLR, A/1-4th AVN PV581 09nov01

88-0254 KHLR, C/1-4th AVN PV584 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0255 KHLR, B/1-4th AVN PV585 05dec01

88-0256 KHLR, B/1-4th AVN PV586 09nov01

88-0259 KHLR, C/1-4th AVN PV589 09nov01 std Mesa/Boeing (AZ) jun02
88-0281 KHLR, C/1-4th AVN PV600 05decO1

88-0283 KHLR, A/1-4th AVN PV602 09nov01

[ e s 4
Op llilesheim is naast het 6/6th CAV, dat nu over de Longbow beschikt, ook het 2/6th CAV gestationeerd. Ze beschikken nog over
24 stuks, maar dit zal in september teruggeschroefd worden naar 21 stuks (plus een reserve exemplaar).

(22 juli 2002, Paul van den Hurk)
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De 00-5231 is geen onbekende voor lllesheim. Hij vioog namelijk voordat hij werd omgebouwd ook al bij het 6/6th CAV, maar
dan als AH-64A 88-0215. Op 2 juli 2001 werd hij bij de fabriek in Mesa (AZ) ingeboek!, daarna volgde de gecompliceerde
ombouw waarna de Apache in bovenstaande hoedanigheid op 28 lebruan 2002 aan de landmach! werd algeleverd.

(22 juli 2002, Paul van den Hurk)

7 01-5253 PVD253

? 01-5254 PVD254 production Mesa/Boeing (AZ) jun02
? 01-5255 PVD255 production Mesa/Boeing (AZ) jun02
T 01-5256 PVD256 production Mesa/Boeing (AZ) jun02
? 01-5257 PVD257 production Mesa/Boeing (AZ) jun02
? 01-5258 PVD258 production Mesa/Boeing (AZ) jun02
1 01-5259 PVD259 production Mesa/Boeing (AZ) jun02

Other AH-64A’s sightings which are not in the above list, probably because Boeing has not processed them yet, are: 83-23804
(PV029), 83-23820 (PV045), 84-24210 (PVO70), 84-24215 (PVO075), B84-24233 (PV093), 84-24310 (PV170), 85-25358 (PV179),
85-25388 (PV209), 85-25433 (PV254), 85-25455 (PV276, to AH-64D 99-51107), 85-25458 (PV279), 85-25463 (PV284, 10 AH-64D
99-50957), 86-8958 (PV328) (+2). These are all ex 1-149th AVN TX ARNG and lay on their belly without tail on the ramp in June 2002
They were identified by their PV-number which was wrilten on the nose. Strange enough PV276 and PV284 were also read, but
these should already have been converted to Longbow-standard. The last six were on the production line and were not on the lisl

Cross reference from AH-64D to AH-64A

00-5199 86-9014 00-5213 B3-23788 00-5227 B83-23812 00-5240 84-24236
00-5200 86-9028 00-5214 87-8971 00-5228 88-0212 00-5241 87-0507
00-5201 B84-24207 00-5215 B6-8975 00-5229 B86-8960 00-5242 86-8949
00-5202 88-0211 00-5216 86-8979 00-5230 B7-0441 00-5243 88-0236
00-5203 86-9042 00-5217 B6-8985 00-5231 88-0215 00-5244 B84-24227
00-5204 B86-9045 00-5218 86-9017 00-5232 85-25480 00-5245 B85-25476
00-5205 86-8965 00-5219 B86-8972 00-5233 B88-0246 00-5246 B84-24220
00-5206 85-25400 00-5220 B6-8988 00-5234 88-0203 00-5247 84-24307
00-5207 86-8969 00-5221 B86-8999 00-5235 B85-25474 00-5248 85-25395
00-5208 86-8968 00-5222 86-9015 00-5236 88-0216 00-5249 86-8970
00-5209 86-8973 00-5223 86-9018 00-5237 86-9029 00-5250 85-25430
00-5210 86-9001 00-5224 82-23360 00-5238 B87-0465 00-5251 B85-25482
00-5211 86-9009 00-5225 82-23361 00-5239 88-0217 00-5252 85-25465
00-5212 86-8976 00-5226 B7-0458

De eerste US Army Apache Longbows—In ETlropa

Vanaf het moment dat er sprake van was om de succesvolle AH-64A te verbeteren was het duidelijk dat deze variant ook naar
Europa gestuurd zou worden. Het was alleen nog een kwestie van wanneer er genoeg beschikbaar waren en wie er het eerste aan
de beurt was.

Voorbereiding

De procedure binnen de US Army bij het overstappen naar een nieuw type, of hevig gemoderniseerde variant van hetzelfde type, is
vrij simpel, De bestaande eenheid houdt tijdelijk op te bestaan. Een deel van het technische personeel gaat naar Fort Eustiss (VA)
om les te krijgen in het onderhoud op het nieuwe type. Een deel van het viiegende personeel wordt aangevuld met nieuwe piloten
en gaat naar school bij de trainingseenheden op Fort Rucker (AL) om daar de nieuwe viiegeigenschappen onder de knie te krijgen,
Daarna volgt een verhuizing naar 21st CAV op Hood AAF / Fort Hood (TX) om het wapensysteem te leren gebruiken. Dus niet alleen
vliegen, maar ook schieten, tactieken, etc. Na een bepaalde lijd, ergens tussen een half jaar en een jaar, volgt een evaluatie waarbij
de eenheid, bij goed gevolg, ‘combat ready’ wordt verklaard. Daama volgt weer de grote trek naar de oorspronkelijke thuisbasis.
Bij de eenheid waar we het hier over gaan hebben, 6/6th CAV, werd de sluitingsceremonie op 6 juni 2001 gehouden op lllesheim
/ Storck Barracks {Duitsland). Daamna volgde de reis naar de Verenigde Staten die uiteindelijk eindigde op Fort Hood voor het Unit
Fielding Training Program (UFTP) dat met goed succes werd afgesloten. Daarvoor waren de oude AH-84A's al op de boot gezet
naar Charleston (SC). De tien beste vertrokken van daar uit viiegend naar Fort Rucker (AL) om vooriopig verder te viiegen bij 1-14th
AVN. De overige vertrokken achter op een vrachtauto naar Mesa (AZ) om te wachten tot ombouw naar AH-64D. 15 oktober 2001 was
de datum dat de unit weer werd opgericht als AH-64D Apache Longbow eenheid.
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Thuiskomst

Het viiegend materieel werd ingepakt en op 1 juli 2002 in de haven van Corpus Christi (TX) op de Scan Bothnia gezet. Daarna
begon de reis naar de haven van Antwerpen alwaar het schip op 16 juli in de middag aankwam. Op 17 juli werd alles uitgeladen
en uitgepakt. Dynecorp en 1-502nd AVN maakten op de 17e en 18e de helikopters viiegwaardig waarma ze naar Coleman Barracks
(Duitsland) viogen. Op maandagmiddag 22 juli 2002 werd van daaruit de laalste stap gezet. In één grote formatie, vergezeld door
drie UH-60A's, viogen ze naar lllesheim (Duitsland). Na één keer over de basis geviogen te zijn kwam de zwerm in drie groepen
binnen. Naar verluid gebeurde dit in Troop volgorde. Troop A om 16.10uur, Troop B om 16.20uur en Troop C om 16.25uur. We
wensen echter nog bevestiging of dit ook de daadwerkelijke Troop-indeling Is, of gaat worden. Op 1 augustus 2002 vond op de
thuisbasis de officiéle welkomstceremonie plaats.

Troop A Assassins Troop B Bushwackers Troop C Light Horsemen
00-5175" PVD175/PV876 00-5208" PVD208/PV338 00-5204"° PVD204/PV415
00-5199 PVD199/PV384 00-5209* PVD209/PV343 00-5205 PVD205/PV335
00-5200° PVD200/PV398 00-5211 PVD211/PV379 00-5210 PVD210/PV371
00-5206 PVD206/PV221 00-5215 PVD215/PV345 00-5212 PVD212/PV346
00-5207 PVD207/PV339 00-5218 PVD218/PV387 00-5214"* PVD214/PV341
00-5213" PVD213/PV013 00-5226* PVD226/PV477 00-5217 PVD217/PV355
00-5225* PVD225/PV007 00-5232* PVD232/PV301 00-5220" PVD220/PV358
00-5231* PVD231/PV545
Alle serials gemarkeerd met een ' waren voorzien van de millimeter radarbol bij aankomst,
Historie

De historie van 6/6th CAV voert terug tot de Amerikaanse Burgeroorlog. Op 4 mei 1861 mobiliseerde President Abraham Lincoln
een aantal manschappen voor de Noordelijken die als 3rd US Cavalry door het leven zou gaan. Al kort daarna, op 3 augustus 1861,
werd dit hemoemd naar het huidige 6th US Cavalry. Dit was het begin van een lange carriére die hen door 35 grote campagnes in
een dozijn landen voerde. In de tijd dat 6th CAV nog niet over helikopters beschikte vocht men onder meer in Normandié, Noord
Frankrijk, Ardennen en centraal Europa tijdens de 2e Wereldoorlog. Op het moment dat de oorlog afliep bevond de eenheid zich op
de Tsjechoslowaaks-Duitse grens. Daar verbleef het ook nog een tijdje als deel van de bezettingsmacht maar ging daarma naar
Fort Knox (KY) voor het Advanced Individual Training programma. Op 24 oktober 1963 kwam er een voorlopig einde aan de
omzwervingen loen de eenheid werd gedeactiveerd.

Op 6 juni 1990, een toepasselijkere datum kun je bijna niet bedenken, werd 6/6th CAV weer opgericht op Fort Hood (TX). Na een
intensieve trainingsperiode volgde de verhuizing naar Duitsland. Op het moment dat zij aankwamen vertrok haar zustersquadron,
2/6th CAV, naar het Midden Qosten om weerstand te bieden aan Saddam Hoessein. Alhoewel ook het 6/6th oorspronkelijk naar
dezelfde regio zou verhuizen duurde de strijd te kort en bleven ze thuis. Kort daarna kregen ze echter de oproep om op korte termijn
naar Noord Irak te verhuizen om het afslachten van de lokale bevolking te verhinderen, Binnen 96 uur waren ze bepak! en bezakt,
waama ze de 5000 kilometer op eigen kracht aflegden in vier dagen tijd. Dit was de eerste keer dat een Apache eenheid dit had
gedaan. Tot oktober 1991 verbleven ze daar ten behoeve van operatie Provide Comfort.

Hierna volgde nog enige deployments in Europa. Diverse helikopters en manschappen gingen in 1996 naar Bosnié ter ondersteu-
ning van de operaties Joint Endavour en Joint Guard. In 1998 ging het hele squadron weer naar Bosnié, dit keer voor vier maanden,
voor operaties Joint Guard en Joint Force. Kort daarop konden de koffers weer gepakt worden voor operatie Allied Force in en om
Kosovo. Tijdens deze operatie kwam de Apache niet echt goed in het nieuws, omdat er twee ongevallen plaatsvonden, Na
overgave van de Serven ging één Troop naar Skopje (Macedoni&) om operatie Joint Guardian te ondersteunen. De grootste US
Army oefening van de laatste jaren, Victory Strike, vond in oktober 2000 plaats in het noordwesten van Polen. Tevens de eerste
oefening in een voormalig Oostblok land waaraan de US Army meedeed. Ook hieraan verleende het 6/6th CAV haar medewerking.
Aan Victory Strike |l deden ze niet mee want ze waren aan het trainen op de Apache Longbow, maar tijdens de derde uitgave, Victory
Strike Ill, zijn ze weer van de partij. In de toekomst zullen zeker nog meerdere deployments volgen, zeker nu men over dit machtige
wapen beschikt
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Laatste folo van Paul van den Hurk die een leuk middagje op lllesheim had met de indrukwekkende aankomst van deze
helikopters op Duitse bodem.
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist
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- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag
10.00- 17.00 uur

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS
¢ <
S AviaTioNn MES

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.ml
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Deze maand een RIAT 2002 binnenkaft. Als eerste een B-1B in take-off van Fairford. Andre van Eersel maakte deze foto.

FUERZA AEREA DE T}
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Een van de (naar sommige meningen weinige) hoogtepunten van de RIAT was deze Chileense Gulfstream. Op de dag dat deze
911 vertrok stond Niels Quist klaar met zijn fototoestel met het bovenstaande resultaat (Fairford, 22 juli 2002)
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Hoewel de Amerikanen duidelijke minder sterk vertegenwoordigd waren op de grootste viiegshow ter wereld, konden we toch
een B-2A, B-1B en F-117A verwelkomen op Fairford. Deze 80-0791/HO is hier te zien met de remparachute nog achler het
toestel. (RAF Fairford, Mark Schenk)



Ryanair was een van de eerste in Europa die met | E#ts begon te viiegen. Inmiddels hebben ze er al heel
wat gehad. De hier afgebeelde Boeing 737-200 E is voorzien van het logo van Vodaphone en hun

slogan “How Are you?" (Dublin, 12 juni 2002, Jeroen Westram en Dennis Bohlmeijer)
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John Travolta heeft zijn eigen Boeing 707 de N707|T in volledige QANTAS-kleuren laten spuiten en vioog
hier mee langs een groot aantal steden rond de wereld om de luchtvaart positief onder de aandacht te
brengen. (Parijs-Le Bourget, 13 augustus 2002, Edward van Altena)





