



















































































































































































































































































































































































der motoren.

Nabij het militaire deel van het vliiegveld is ook nog een opslag
voor oude toestellen, geen van deze zagen er ook nog maar
enigszins viiegwaardig uit.

CP-1258 Cv440-86 remains of fuselage only
CP-1433 T-29D Fri Reyes

+ 2 andere Fri Reyes Convairs
1x DC-6 Fri Reyes
1x DC-6 Faucett titels  still visible

Het eind van de reis was dan toch echt hier. Na bijna een uur
vertraging besloot LAB de CP-861 in te zetten op viucht LB926
non-stop naar Lima, een korte Boeing 727 uit 1970. Bij de eer-
ste poging tot opstijgen brak de captain de start halverwege de
startbaan af. Het technische probleem, dat verder niet werd
omschreven, was in 15 minuten opgelost en met behulp van
een jetstarter werden de drie motoren opnieuw gestart, Nu
lukte het de 727 wel om aan het eind van de eindeloos lange
startbaan van El Allo op te stijgen. Langzaam, heel langzaam
klommen we richting het noorden. Pas aan de zuidkust van het
Titicacameer klommen we door de bewolking. Ruim anderhalf
uur na het vertrek uit de sneeuw van La Paz werden we op hetl
warme platform van Lima tussen de andere Boeing 727s ge-
parkeerd.

Lima, Callao 28 juni 2002
CC-CJP B767-219ER  Aero Continental
CC-CJR B767-2Q8ER Aero Continental
EC-IDF A340-313X Iberia

HC-BRI B727-230 TAME

N416KC Falcon 50EX

N452UP B757-24APF UPS

N471TA A319-132 TACA

NB601GC DC-10-30F Gemini Air Cargo
N661AV DC-8-63F Arrow Air

N93110 An-24 TAA parked
0OB-1629, OB-1630 PA-42 ATSA

OB-1651 An-24 AeroRegional  parked
0B-1693 F27-200 Aero Condor

0OB-1700 Beech 200 Aero Condor

0B-1734 An-24 Star Up oper,
0OB-1742 B737-247 Aero Continental
0B-1745 B737-130 Aero Continental

OB-1746 B737-281 Aero Continental
YV-40C, YV-41C B727-231 Aeropostal

Na het regelen van een transit visum voor Peru en wat proble-
men met de luchtvaartmaatschappij over mijn ticket, had ik nog
ongeveer B uur over voor dat de KLM terug naar Nederland zou
vertrekken. Eerst de terminal wat verkent. Lima beschikt over
een schitterend buiten terras, echter dit is afgesloten. Bij de
ingang kun je nog wel iets door de vuile ramen zien maar foto-
graferen is uitgesloten. Je kijkt hier uit op de binnenlandse pier.
Links en rechts ervan worden toestellen geparkeerd, voorna-
melijk Aero Continente. Aan het andere uiteinde van de winkel
promenade op de eerste verdieping kom je uit ter hoogte van
de internationale pier. Hier is een restaurant gevestigd op het
eerste stuk van het terras. Hiervandaan is ook een deel van de
vracht te zien. Overdag gebeurt er bijna niets. ‘s Morgens is er
veel binnenlands verkeer en de lange afstands viuchten gaan
allemaal na zonsondergang. Internationaal verkeer bestaat uit
Iberia en KLM uit Europa uit de VS twee Continentals en een
Delta, verder vliiegen LAN Chile en Aero Continente naar de
VS. De meeste grote Zuid-Amerikaanse maatschappijen vlie-
gen wel een paar keer in de week naar Lima. |k besloot de
middag in Lima zell door te brengen en viak voor zonsonder-
gang terug te zijn op het viilegveld.

Aruba, Reina Beatrix 29 juni 2002
HK-3738-X B727-227 ACES Colombia
N43BAT ATR72-212  American Eagle

Het was inmiddels al middernacht gepasseerde toen ik in de
KLM MD-11 wakker werd op het viiegveld van Aruba. Een mool
moment om een rondje te lopen. De Boeing 727 vertrok naar
de Colombiaanse kust en de American ATR bleef slapen en
zou ‘s morgens naar Puerto Rico viiegen.

Dubai en Maldiven

Dubai 30 juni 2002
5Y-KQV B767-3YOER Kenya Airways

AB-EAJ, AB-EAK A330-243 Emirates

AB-EKL A310-308 Emirates

A6-EKR, AB-EKT A330-243 Emirates

AB-EKW A330-243 Emirates

AG-EMG B777-21HER Emirates

B-HLM A330-342 Cathay Pacific Airways

Aero Continente viiegt met een vrij oude vioot Boeings in verschillende landen van Zuid-Amerika. De OB-1742 werd in 1969 als
N4519W afgeleverd aan het Amerikaanse Western. Deze luchtvaartmaatschappij bestaat al jaren niet meer, maar het toestel

vliegt nog vrolifk verder.

(Quito, 15 mei 2002, Chris Veringa)
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D-AIGR A340-313X Lufthansa

EY-85487 Tu-154B-2 Tajikistan Airlines
F-GSPK B777-228ER  Air France

G-VIlu B777-236ER  British Airways

V8-RBN B767-328ER  Royal Brunei Airlines
VT-EPF A320-231 Indian Airfines

Malé 1 juli 2002
QE-LAT B767-31AER Lauda Air

AB-EKT A330-243 Emirates

8Q-AMC Do228-212 Island Aviation Services
HB-1QZ A330-243 Edelweiss Air

Dubai 4 juli 2002
9K-AKB A320-212 Kuwait Airways

A40-BO B737-71M Oman Air

A7-ABS A320-232 Qatar Airways

B-16113 MD-11F EVA Airways Cargo
B-HME B747-2L5F Cathay Pacific nf
B-HVX B747-267F Cathay Pacific

B-KAA, B-KAB B747-312SF  Dragonair

ET-AKE B757-260 Ethiopean Airlines
F-OHGB A320-212 Royal Jordanian Airlines
F-OHPV A310-324ET  Khalifa Airways

G-VIIvV B777-236ER  British Airways

HB-LTD DHC-6-201 Iran Air Transport
HZ-KSDA Falcon 2000 National Air Services
N228CT Do228-201 K Anwar Anfrede Guardair
N524MC B747-2D7 Atlas Air

N408MC B747-47UF Emirates

S2-ACQ DC-10-30 Bangladesh Biman
SU-LBB A320-212 Africa One

TR-KSP G.1159C Gabon Gvmt.
UR-58644 An-12BP nit
VP-CJN B727-76 Starling Aviation

VT-EJI A310-304 Air India

YA-FAY B727-228 Ariana Afghan Airlines
Emirates

A330-200: AB-EAE, AB-EAF, A6-EAG, AG-EAH, AG-EAK,
AB-EKL, AB-EKQ, AB-EKS, AG-EKT, AB-AKY, A6-EKZ

B777-200: A6-EME, AB-EMF, A6-EMG, A6-EMH

B777-300: AB-EMQ, A6-EMR, A6-EMS

Credit: Pieter Taris.
Oostenrijk en Georgié

Toilis) -
RA-65979 Tu-134A-3 afl /s nit
Wenen 16 mei 2002
D-ACPG, D-ACPH CRJ700 Lufthansa

D-IDBW Ceb525

EC-HQJ A320-214 Iberia

HB-AFF ATR42-300 Famair Europe

HB-VIK BAe125-800B Swiss-Air Ambulance
N525AJ Ce525 Austin Jet

QE-FMA Ceb25 Automobilvertriebs
OE-GEO BAe125-B00XP

OE-GHM Beech 400 Grossmann Air Service
OE-GME Ce650 Magna Air

QE-ILB L-188CF Amerer Air

OE-ILG B737-329 a/w nit
Thlisi :
4K-AZ18 An-12 AZAL Cargo

LX-GJC CL700SE Credit Suisse

Verder vandaag ook nog een niet gelezen An-28 van de
Georgische luchtmacht. De AZAL kist was een apart verhaal,
want de kist viiegt in de kleuren van AZAL, is eigendom van
Silk Way Airlines en was voor deze viucht gecharterd door
Georgian Cargo. Probleem van deze laatste club is, dat het
alleen een papieren airline is.

Wenen i
HA-LAK L-410UVP-E  ABC Air Hungary
TC-THH BAe146-RJ100 THY Turkish Airlines
YR-BGF B737-78J TAROM

Nog steeds is spotten in Georgié een voorzichtige bezigheid.
De lokale politie macht is er nog steeds niet aan gewend,

vandaar dat de inzender geen prijs stelt op een credit.
Thailand en Cambodija

Bangkok 27 juni 2002
B-2547 B737-5Y0 China Southern Airlines
EI-CVN B737-4Y0 Philippine Airlines
HS-PGO B717-238 Bangkok Airways
Phnom Penh 27 juni 2002
B-16802 B737-809 Mandarin Airlines
VN-A502 Fokker 70 Vietnam Airlines
XU-071 Y-7C-100 Royal Phnom Penh +28
B-2997 B737-7Q8 Shanghai Airlines
EP-RAB IL-76TD Aram Air

HS-PGO B717-23S Bangkok Airways
VN-B246 ATR72-202 Vietnam Airlines
XU-070, XU-072 Y-7C-100 Royal Phnom Penh Aw
XU-268, XU-269 Mi-26 Cambadian Air Force
XU-881 F27-100 President Airlines
XU-888 F28-1000 President Airlines
Bangkok 28 juni 2002
4K-AZ15 IL-76TD Azerbaijan Airlines
4K-AZ19 IL-76 Azerbaijan Airlines
F-GLZT A340-313X Air France

De 4K-AZ19 had nog de bekende Aeroflot streep over de romp
lopen en moest het ook nog zonder titels op de romp stellen. Al
met al dus een saaie bedoening op deze mooi machine. Cam-
bodja is helaas een land waar we weinig of bijna nooit
movements vandaan zien. Ook is onze mooie hobby hier nog
niet helemaal door gedrongen, vandaar dat de auteur met klem
verzocht om geen credit te plaatsen.

Kameroen
Douala 20 mei 2002
PH-RXA ERJ145MP Cameroon Airlines
PH-XLM ATR42-320 KLM Excel n/t
TJ-CAH B757-23AER Cameroon Airlines
TJ-CCG BAe748-435 Cameroon Airlines std
YU-AKI B727-2H9 JAT Yugoslav Airlines
Z5-0lF BAe125-400F W von Wedel
ZS-OSF Beech 1900D Cameroon Airlines
ZS-OVR ATR42-300F DHL Airways

21 mei 2002
TJ-AIO B737-229C Cameroon Airlines
TJ-CAC B767-33AER Camerocn Airlines
YU-AMB DC-10-30 JAT Yugoslav Airlines
R15/61-MJ C-160R ET00.061
ZS-0UG Beech 1900D aw

24 mei 2002
F-GNII A340-313X Air France
TR-LFJ DHC-8-102A  Air Service Gabon

26 mei 2002
RA-47810 An-24RV UTAGE
TJ-CAF B757-23APF Cameroon Airlines
ZS-0VP ATR42-300 DHL Airways

27 mei 2002
EK-11028 An-12BP cargo titels
F-GLZS A340-313X Air France
Z5-IUH B727-116C InterAir

Verder op het veld van Douala stonden nog een viertal
DHC-5'en en een C-130 van de luchtmacht. Ook was er nog
een DHC-4 te vinden, alleen was deze bak in een zeer slechte
staal. Als laatste kist op het veld stond er ook nog een TJ- ge-
registreerde Gulfstream |. Buitenlands verkeer is er niet echt
veel op Douala, wat tevens de grootste stad is van Kameroen.
Air France komt er dagelijks met een A340 en Swiss komt er
twee maal per week met een MD-11. Verder staat er veel klei-
ner spul uit de omliggende landen maar echt druk is het veld
zeker niet te noemen. Een totaal van twintig kisten per dag is
dan ook alles. In dit twintigtal, zijn de viuchten van Cameroon
Airlines ook nog meegenomen.
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naar Sharjah geviogen in het Midden-Oosten.

Yaoundé
TJ-CAD
TJ-CAH

83-0494
PH-RXA
TJ-AIO

TJ-CAC

ZS5-0UM

B767-231ER
B757-23AER

C-12
ERJ145MP
B737-229C

B767-33AER

EMB110P1

20 mei 200
Cameroon Airlines
Cameroon Airlines

24 mei 2002
Cameroon Airlines
Cameroon Airlines

Cameroon Airlines

3 juni 2002
alw

Yaoundé is de hoofdstad van Kameroen, maar heeft ook een
niet druk veld. De TJ-CAD heeft een aantal weken aan de
grond gestaan, nadat er een stuk rondviiegend beton (?) de
vleugel achterrand had geraakt en een groot gat had achter-

gelaten.

Dovala
3C-5GE
EK-11029
F-GLZR
TJ-AAM
TJ-XCR

TJ-AAW
TJ-CAG
TJX-BN, TIX-BT
TJX-CE

F-GLZQ
OY-EBC
TJ-CQE

1223/COD
TR-LEZ
ZS-0UM
Yaoundé
TJ-ABC
TJ-CQE
Douala

3C-QQL
5Y-KQE

Maroua
TJX-CE

TJX-CF

Yaoundé
VP-BKW

An-32
An-12B
A340-313X
B727-2R1
SA330J

G.1159A
B757-23AER
DHC-5
C-130H-30

A340-313X
F27-200
DHC-6-300

SA330B
B737-3Y0
EMB110P1

AS332L1
DHC-6-300

An-12
B737-76N

C-130H-30

C-130H

Beech 90

Eq Guinee Airforce

alw
Air France
Gvmt of Cameroon
Cameroon Air Force

Gvmt of Cameroon
Cameroon Airlines
Cameroon Air Force
Cameroon Air Force
15 juni 2002
Air France
aw

Schreiner Airways
French AF / ALAT

Air Gabon
alw

Gvmt of Cameroon
Schreiner Airways

19 juni 2002
aw

Kenya Airways
Cameroon Air Force
Cameroon Air Force

Institute _for Tropical

Heel wat leuke kieine veldjes in donker Afrika deze maand. Deze Boeing 727 van Trans Air Benin is uit dit deel van de wereld

(11 juni 2002, Henk Timmers)

_ 23 juni 2002
Air Nove it

LZ-NHA An-26
TJ-CAD B767-231ER Cameroon Airlines
G Lo
Z5-0CG Beech 400A  Beechcraft Sales
Douala 25 juni 2002
9Q-CJD DHC-6-300  Sitorzal Comp.
LZ-VEA An-12 Vega Airlines
Centraal Afrikaanse Republiek
Bangui 26 mei 2002
F-GMLT Beech 200T
F-GZCC A330-203 Air France
TR-LFW BAe748-2/232 Gabon Express
ZS-SRR PC-12 Minair

14 juni 2002
3C-QRF BAe111-401AK nA

Ook het veld van Bangui kan nou niet echt werelds genoemd
worden, een klein platform en een klein baantje daarmee zijn
alle schokkende dingen van het veld wel genoemd.

Gabon

Libreville

EK-11028 An-12BP cargo titels
F-GNIH A340-313X Air France

RA-82045 An-124-100  Volga Dnepr Airlines
TR-KSP G.1159C(SP) Gvmt of Gabon

TR-LEV B727-228 Air Gabon

TR-LFU B737-4Q8 Air Gabon

TR-LFZ B737-3Y0 Air Gabon

TR-LXL B737-2Q2 Air Gabon

3C-CPX BAe780C-1 Gabon Express
3C-KKP BAe748-2 Gabon Express
EK-11029 An-128 aw
ER-AEZ An-24RV

F-GLZJ A340-313X Air France

TF-LFC Beech 1900D Air Service Gabon
TR-KCI, TR-KCK SA330C Gvmt of Gabon
TR-LBW Ced04

TR-LFB BAe125-3B Gabon Air Services
TR-LFP, TR-LFQ Beech 1900C-1 Avirex

TR-LFW BAe748-2/232 Gabon Express
Z2S-LS0O BAe748-2B  Air Max Gabon
ZS-0CG Beech 400A Beechcraft Sales
Z5-0GZ Beech 1900C-1n/t

Z5-0OHE Beech 1900C-1 aw

Libreville is een iets drukker veld vergeleken met de andere
velden in de buurt. Ook hier vinden we een grote groep vetera-
nen die rustig staan te genieten van een oude dag. Hier staan
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onder andere F28's, BAe748's, An-24's en nog een echte
Viscount. De TR-LFB was nog getooid in de kleuren van
Avirex, maar droeg nog geen titels, Gabon Air Services wordt
echter genoemd als de operator van de kist.

Equatorial Guinea

Malabo 23 mei 2002
3C-QQH ERJ145LU EGA

RA-25775 Mi-8 Baltic Airlines

TR-LFZ B737-3Y0 Air Gabon

ZS-ACS Beech 200 ACS Trust

ZS-0OVR ATR4-300 DHL Airways

De letters EGA, op de ex Luxair Embroeder, staan voor Ecuato
Guineana de Aviacion, en is de ex LZ-LGT. Het vliegveld ligt op
een vulkaan voor de kust van Cameroon. Verder op het veld
waren er nog drie Yak-40's en een An-32 te zien die in een
hokje staan weg te rotten.

18 juni 2002
3C-SGE An-32 n/t
D2-ESV Falcon 20F-5 Sonangol
N540M G.1159D First Union Cormm. Cirp.
RA-87956 Yak-40 Sodeca
TL-ABW IL-62M Trans African n/t
TN-AFZ B727-123 Trans Air Congo
Z5-0CG Beech 400A Beechcraft Sales
ZS-0GH CRJ200SE Execujet Air Services
Tsjaad
N'djamena 16 juni 2002
3D-OHM Viscount 802 a'w
ST-AMF B707-321C Trans Arabian A.T,
TJ-SAC DHC-8-300 Schreiner Airways
TT-AAK F27-600 Air Tead

n

TT-AAI G.1159 Gvmt of Tchad

De reden van deze misschien wat opmerkelijke bestemmingen
is het beroep van de inzender. Ten tijde van deze waarnemin-
gen vioog hij namelijk voor Air Exel in dienst van Cameroon
Airlines op de Embraer 145. Vandaar dat er dus soms op een
enkele dag in verschillende landen gespot kon worden. In
Tsjaad werden ver ook nog een DC3, DC-4, II-76 en een Dash
gezien. Helaas moeten we U de registraties voor deze machi-
nes schuldig blijven. De 3D-OHM zou zijn afgeschreven, alleen
de kist leek er op het eerste gezicht nog compleet bij te staan.

Congo-Brazzaville

Brazzaville 21 mei 2002
3C-KKH An-24PB n/t
7Q-YMS CL-44D-4 Gvmt of Congo std
EK-42342 Yak-42D Aero Service

ER-ACL An-12BP nit
ER-AFT An-26B n/t
RA-47183 An-24B inter Congo

TN-AFZ B727-123 Trans Air Congo
ZS-OKM Beech 1900D a/w n/t
ZS-008 B747-258C  Hydro Air Cargo

Hier een stuk of tien An24/An-26's, een ongelezen IL-76 en
een B707. Aan de overkant van de baan is het militaire ge-
deelte van het veld gevestigd. Hier waren enkele An26/An-32's
en een paar Mi-8'en aanwezig. Deze werden allemaal niet ge-
lezen. De genoemde CL-44 is niet door de inzender zelf gele-
zen, maar gezien de plaats waar de kist gespot is, mag men
met een aan zekerheid grenzende waarschijnlijkheid aanne-
men, dat er op de kist 7Q-YMS staat of heeft gestaan.

Cradit: Laurent ten Hoopen.

Zuid-Afrika

= =
3C-QRF BAe111-422EQ Jetline Inc
5A-DKL An-124-100  Libyan Air Cargo
5A-DKS IL-76 Cinsad Cargo
5A-DKT I-62 Cinsad
5H-CCN F28-3000 Gvmt.of Tanzania
5V-TGE B707-3L6B  Gvmt. Of Togo

B6V-AEF B727-2M1 Gvmt. Of Senegal
7TT-VJG B767-3D6ER  Air Algerie

7T-VPG G.1158D Gvmt. Of Algeria
ET-ALE B737-2T4 Ehtiopean Airlines
HB-IGH DC-8-72 Jet Aviation Business
N25AZ B727-30 Grecco Air

N720JR B720-0478B JAR Aircraft Services
P4-CBH BAe111-401AK Jetline Inc.

P4-DCE DC-8-62H 46071 Jetiine Inc.
P4-MMG B727-30 Larvelon International
P4-ONE B727-22 Joss AVV

TL-ABW IL-62M Cinsad

TT-AAI G.1159TT Chad Gvmt
UR-76704 IL-76MD Volare Ukraine
VP-BBA BAe111 Jetline Inc.

De reden van al deze regerings kisten, was de African Union
Meeting die werd gehouden van 6 tot 10 juli in Durban. Aange-
zien echter de parkeerplaatsten op het viiegveld van Durban
niet toereikend zijn, werden veel kisten geparkeerd op
Johannesburg. Bij de operators is alleen weergegeven wie de
originele eigenaar van de kist is. Hieronder een overzicht welke
airline voor welke opdrachtgever vioog:

5A-DKS Libyan Gvmt
5A-DKT Libyan Gvmt
ET-ALE Ethiopean Gvmt
N720JR Liberian Gvmt
P4-DCE Benin Gvmt
TL-ABW Libyan Gvmt
UR-76704 Libyan Gvmt
VP-BBA Somali Gvmt
Waterkioof AB 12 juli 2002
63-8884 KC-135R USAF
HB-IES Falcon 50
KAF308 Fokker 70 Gvmt. of Kenya
OK-1 G.1159C Gvmt. of Botswana
ST-PSA Falcon 900  Gvmt. of Sudan
TR-KSP G.1159C(SP) Gvmt. of Gabon
Lanseria 12 juli 2002
9Q-CSsJ BAe111-201AC Air Katanga
F-GLGY Falcon 900 Dassault Aviation
HB-IKZ BD-700 AVCON Ag.
N368CE B737-33A Club Excellence
NS8JF G.1159 Aviation Enterprise
TR-LDB BAe125-800B Air Affaires Gabon
Ook hier een lijstie wie voor wie vioog:

9Q-CSJ Congo Gvmt

HB-IKZ Rwanda Gvmit

N368CE UN kwam Koffi Anan brengen
N58JF Congo Gvmt

TR-LDB Sao Tome Gvmt

Credil: Mormé Booij-Liewes.

Militaire Trips

Belgié

Bierset juni 2002
Op de 23e werd hier tijdens een basisbezoekje het volgende
waargenomen:
16Bn, Alouette 2: A47, A49, AS50, A54,
A57, A59, AB2, AB9,
A72, A73, A75, AT7
BN-2A-21:  BO3/LC, BO7ALG
BN-2B-21: BO&/LH
17Bn, A109HO/HA": HO6, HO7, H13, H14,
H21%, H2Z2°, H23", HIS",
H37*
18Bn, A109HO/MHA*®: HO9, H10, H18, H20%,
H25°, H27°, H33", H41*
AS53, ABS, AB8,
A74 (no boom)
nn, A109HO/HA®: HO1, H1i1, H16, H17,
H19, H19, H28®, H30°,

255 CM, Alouette 2:
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H31*, H36", H37", H39",
H40°, H43*, H4e"

BN-2A-21: B-01/LA

BN-2B-21:  B-09/LI
255CM staat voor 255 Compagnie de Maintenance.
Flying:
S5-HPA AB412 Slovenian Police
A22 SE3130 Bla
H12 A109HA Bla
H26, H44, H45 A109BA Bla
FAS3/FS F-16AM 2w ¢
Preserved:
A34 SE3130 gate

De Sloveense AB412 was bij Agusta voor onderhoud.
Credit: Bedfont Aviation.

Duitsland

Hohenfels juni_2002
Hier hadden we een basisbezoek geregeld op onze weg naar
de SIAD op Bralislava. De beveiliging is hier flink, maar we
hadden wat we al zolang wilden...een bezoek, Er werd helaas
niet geviogen op deze dag (de 11e), maar dat zou bij een vol-
gend bezoek goed komen!

CMTC, UH-1H: 72-21632, 73-21786, 74-22330,
74-22370, 74-22410/10, 74-22448,
74-22465/65
Visitors:
82-23735 UH-60A 159th MedCo
B88-26080 UH-80A 159th MedCo
Frankrijk
Cognac mei_2002
27.E158 Alpha JetE Patrouille de France
E43/314-LI Alpha Jet E EAC314
F-ZBFB CL215
102/YS EMB121AA EAT00.319
635/33-NX Mirage F-1CR ER01.033
511/88B Robin
95 TBM700 ETEC00.065
Gestationeerde TB-30's:
4, 10, 14, 18, 19, 23UV, 29,

30, 32, 34, 35VH, 41, 42, 43,
61, 63, 66, 72, 75, 77, 79,
80/WW, 83, B3/WZ, 84, 86, 9O/XK, 94/XK,
96, 103, 112, 114, 118, 122 124,

127, 136, 138/ZC, 140, 142, 143, 146,
149, 153, 155, 1587ZS

Preserved:

198, 324, 376 CM170

514 Mirage 3

Italié

Pratica di Mare juni 2002
05. MM62149/14-02 B707T/T  B°GrRM

MME 1952 PDBOBGE2 71°GrGE
MMB2141/14-22 G222RM  8°GrRM
MM62142/14-23 G222AM  B°GrRM
MMB0975/15-02 HH-3F 85°Gr SAR

MMB0977/15-04 HH-3F 1575t

MM81338/15-26 HH-3F 85°Gr SAR
MM81350/15-38 HH-3F 85°Gr SAR
MMB1353 NH500MD 615°SC
MM61940/15-00 S208M 615°SC
MM62200/9-01 P180AM  Marina
MM25154 P1686DL3 71°Gr GE/UN

10. MM62180/46-45 C-130J 2°Gr
MMG2181/46-46 C-130J 2°Gr
MM62177/46-42 C-130J 2°Gr
MM62176/46-41 C-130J 2°Gr
MM61991/46-05 C-130H 50°Gr
MME1999/46-13 C-130H 50°Gr
MM62001/46-15 C-130H 50°Gr
MM62133/46-93 G222TCM  98°Gr
MME2115/46-22 G222TCM  98°Gr
MM62136/46-97 G222TCM 98°Gr
MME2118/46-24 (G222TCM 98°Gr
MM62147/46-52 G222TCM  98°Gr

MM62135 G222TCM  98°Gr/UN
MMB0991/15-22 HH-3F " AR
cC-79 AB206B-1 Carabinieri
CC-93 A109A-1I Carabinieri

Credits: Sentry Aviation News/G.J.A. van Boven, Oscar
Sannen.

Deze aggressor UH-1H 74-22410/10 van CMTC/Ravens, werd lijdens een basisbezoek op Hohenlels gekiekl.

(Hohenfels, 7 juni 2002, Oscar Sannen)
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‘Scramble Alaska Tour 2002

Het had weinig gescheeld of deze mooie machine was aan de neus van de deelnemers aan de Scramble Alaska Tour 2002
voorbij gegaan. De eerste poging Fort Wainwright AAF op te komen faalde. Maar soms moet je een tegenslag krijgen om daarna
toch te triomferen en dat deden we dus ook bij de tweede poging. Binnen een minuut of twintig kwamen drie zeldzame propliners
binnen na het blussen van een bosbrand iets ten noorden van Fairbanks. Een daarvan was deze Consolidated PB4Y Privateer

N2872G van Hawkins & Powers Aviation.

Het was al weer even geleden, oktober 2000 om precies te
zijn, maar afgelopen maand mei zocht Scramble Reizen de
Verenigde Staten weer eens op. Voor de derde maal werd
daarbi] Amerika's 49e staat bezocht, Alaska dus. Nieuw was
deze keer dat niet alleen vliegtuigen aandacht kregen, maar
ook de prachtige natuur die deze staat te bieden heeft. Van-
daar dat hieronder niet alleen een verslag volgt van wilde
vliegtuigen, maar ook van wilde beesten, hoge bergen,
woeste rivieren en oneindige bossen. Zoals gewoaoonlijk zijn
de onderstreepte registraties/serials opgezocht. Verder heb-
ben we om ruimte te besparen de grote Amerikaanse maat-
schappijen als Northwest, Delta, American maar ook Alaska
Airlines weggelaten. Tot slot zijn viiegtuigen met drijvers voor-
zien van een #.

De reis startte op 25 mei op Schiphol waar acht fotografen,
waaronder ook drie “schrijvers®, zich verzamelden voor de
lange vliegreis. De eerste etappe voerde per Northwest
Boeing 747-200 N625US in exact acht uur van Schiphol naar
Minneapolis. Na de douaneformaliteiten werd een mooi
plekje bij het raam opgezocht om de tijd te doden (en niet in
slaap te vallen...). Het volgende werd genoteerd:

Minneapolis-St. Paul (MN) 25 mei 2002
43-49322 C-49J preserved as N33
53-0218 KC-97L preserved
62-1B06, 62-1823 C-130E 96th AS

62-1844, 62-1847 C-130E 96th AS

63-7770, 63-7822 C-130E 96th AS

95-1001/MN C-130H 109th AS

95-1002/MN C-130H 109th AS

96-1003/MN C-130H 109th AS

98-1005/MN C-130H 108th AS

N151AE Faicon 2000 Aetna Life Insurance
N15985 ERJ145LR Continental Express
N303AW B737-3G7 America West Airlines
N350J Beech 350 DePuy Orthopedics Inc
N395EJ G.1158A Bombardier Capital
N660MW Beech B200 Marvin Lumber & Cedar
NB817AW A319-132 America West Airlines
N954CA CRJ100ER Delta Conn/Comair
TF-FIl B757-208 Icelandair

|

(Fort Wainwright AAF (AK), 30 mei 2002, Leo Hoogerbrugge)

Daarnaast gingen ook nog vier A319's, twaalf A320's, drie
B727's, negen B757's en twintig DC-9's van Northwest plus
tien BAe146's, acht CRJ's en zestien Saab 340's van
Northwest Airlink in het boekje. Boeing 757 N548US bracht
ons venvolgens naar Anchorage, wat vijf uur en zeventien mi-
nuten duurde. Bij vertrek uit de “twin cities™ was de zon inmid-
dels ondergegaan, maar boven Canada, viiegend over de
Rocky Mountains kwam de zon weer boven de horizon. Dat
gebeurt je niet altijd, twee zonsopkomsten op één dag!

Bij aankomst was het ook in Alaska al weer de volgende dag
geworden en na het ophalen van onze twee Jeep Grand
Cherokee’s konden we om half twee plaatselijke tijd eindelijk
ons bed opzoeken. In Nederland was de dag toen al halver-
wege...

Bij het openen van de gordijnen bleek dat de zon goed zijn
best deed en dus daar moesten we van profiteren. Eerst werd
de buik natuurlijk gevuld bij de Denny’s en daarna werd koers
gezet naar Ted Stevens International Airport. De verkenning
van het veld begon aan de zuidkant, bij Era Aviation, dat te
bereiken is via de Raspberry Road. Naast Era Aviation, aan de
andere kant van de weg, begint een stukje militaire basis dat
de naam Kulis Air National Guard Base draagt. Langs het hek
kun je moeiteloos de Hercen lezen; de Pave Hawks gaan iets
moeilijker. Leuk was de E-3 die hier op alert stond, kennelijk
omdat er iets aan de hand was op Elmendorf.

Kulis ANGB (AK) mei 2002
82-0054/AK C-130H 144th AS AK ANG
82-0055/AK C-130H 144th AS AK ANG
82-0058/AK C-130H 144th AS AK ANG
82-0060/AK C-130H 144th AS AK ANG
82-0061/AK C-130H 144th AS AK ANG
92-2104 HC-130H(N) 210th RQS AK ANG
93-2105, 93-2106  HC-130H(N) 210th RQS AK ANG
77-0355/AK E-3B 962nd AACS
92-26466 HH-60G 210th RQS AK ANG
92-26470/AK HH-60G 210th RQS AK ANG
92-26471, 92-26472 HH-60G 210th RQS AK ANG

Links om het veld heen rijdend is de volgende stop bij
Northemn Air Cargo.' Omdat we later in de week een basis-
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bezoek zouden hebben, wilden we eigenlijk alleen maar een
paar nummertjes opschrijven, maar we hadden de auto nog
niet geparkeerd of een dispatcher kwam naar ons toe met de
vraag of we de DC-6'en en Boeing 727's niet wat dichterbij
wilden bekijken. Ja dus!

Na twee DC-6'en van binnen en buiten bewonderd te hebben,
werd de rondrit voorigezet langs de terminal. Hierbij ligt de
terminal aan de ene kant van de weg en de platformen van
Lake Hood aan de andere kant. Beide velden zijn verbonden
door een taxibaan, die de toegangsweg kruist. Daama doemt
links van je een grool overslagcentrum van Federal Express
om, met daamaast concurrent United Parcel Service. Met
name FedEx houdt niet zo van pottenkijkers, wat ze middels
bordjes langs de weqg laten weten. Gelukkig zijn de vele wide-
bodies wel van een afstand te lezen. Weer wat verder kom je
twee bedrijfjes tegen die allebei ACE als afkorting hebben. De
een vliegt met Beech 1900's (Alaska Central Express), maar
de ander (Air Cargo Express) gebruikt “echte” viiegtuigen:
DC-6'en en Curliss Commando’'s. Helaas was er niemand
aanwezig. Hier vlakbij staan ook de C-133 Cargomaster en
C-119 Flying Boxcar stored. Het laatste platform is van
Northwest Cargo.

Je kunt de weg hiervandaan verder om het veld heen volgen
en dan kom je ten westen van baan 14/32 uit. Daar kun je ter
hoogte van het touchdownpunt een heuveltie oplopen en
prachtige plaatjes schieten van landingen op baan 14. Als
baan 32 voor starten gebruikt wordt, zijn met name de oude,
zware vrachtvliegtuigen hier net los. Het modernere spul zit
veelal te hoog voor een mooie kiek,

Het volgende werd allemaal gezien bij de rit rond het veld:

Anchorage-Ted Stevens |IAP (AK) 26 mei 2002
69-0016, 70-0446 C-5A 68th AS
98-1358 C-130J 135th AS MD ANG
B-2462 B747-2J6F Air China
B-18702, B-18705 B747-409F China Airlines
B-18706 B747-409F China Airlines
B-HUK B747-467F Cathay Pacific
HL7371 MD-11F Korean Air
HL7420, HL7436 B747-4BEF  Asiana
HL7424 B747-2S4F Korean Air
HL7470 B747-3B5F Korean Air
JAB165 B747-221F  JAL Super Log ¢/s
JAB188, JAB191 B747-281F  Nippon Cargo
JAB193 B747-212BF JAL
Lj25C FS Air Service

N25TE

N32TN

N37AU

N45GL

NSOWR

N95AC

N116AG

N151

N161EH, N162EH
N165EH

N177LG

N178RV

N190AJ

N197EH

N199AB

N201EH

N208LB

N250FN
N251CE, N351CE
N281F

N321EA

N362TT

N402EH
N412MC
N440CA

N502FS

N505FS

N509FS

N510FS

N521UP

N538JA

N550SA

NSBSEA, NSBEEA
N568JA, NS69JA
N587FE, N595FE
N603FE

N617US, N629US
N639US

N640PA
NE4SNW
NE59FE

N733PA

N1377K

N1553C, N1566C
N1566F

NBB5SPA

C-117D Trans Northern Avn
UC-8A Public Serv. “161546"
Beech 1900C1Alaska Central Exp a/w
Lj35 AireMed

SA226T FS Air Service

HU-16C Aircorp Ill

DC-6B Air Cargo Express
AS350B2 Era Aviation

AS350B1 Era Aviation

Bell 412 Era Aviation

L-188PF Reeve Aleutian Airways
B727-46F Northern Air Cargo
AS350B2 Era Aviation

C-133A Cargomaster Corp
DHC-6-200  Era Aviation

Ce208 # Alaska Interst. Constr.
Beech 200  Flight Airlines

C-118A Air Cargo Express
L-188AF Firefighter Training
DHC-6-300  Era Aviation

DHC-3 R & J Aircraft Leasing
Bell 206L Era Aviation
B747-47UF  Atlas Air nit
PA-42-720 Pruhs

C212-200 FS Air Service
SA227AC FS Air Service
PA-31-350 FS Air Service
SA227CC FS Air Service
B747-212BF United Parcel Service
Convair 580 Era Aviation

Ce550 Security Aviation
Convair 580 Era Aviation

Convair 580 Era Aviation

MD-11F Federal Express
MD-11F Federal Express
B747-251F Northwest

B747-251F Northwest

SA227AC Pen Air

B747-222BF Northwest special c/s
A300F4-605R Federal Express
B737-205 ARCO Expl. Alaska
C-118A Northern Air Cargo
Beech 1900C1Alaska Central Expra/w
Ce185D Michael J. Selhay

Saab 340B  Pen Air

Een van de mooiste plekjes op Anchorage-Ted Stevens International Airport is gelegen bij de kop van baan 14. In de middag
(als de zon gedraaid is) sta je hier boven op een heuveltje dat over het veld uitkijkt en je met 100-150 mm een Jumbo plaat, viak
voordat hij zijn wielen neerzet. Een impressie wordt gegeven door deze Era Aviation Dash 8.
{Anchorage-IAP (AK), 27 mei 2002, Waller Heukensfeld)

Personal copy - Distribution to=athird party is not allowed



‘s Werelds drukste waterviiegveld noemen ze het en deze keer overdrijven de Amerikanen eens niet. Lake Hood Sea Plane
Base staat synoniem voor honderden waterviiegtuigen die de hele dag (zolang er licht is) door blijven viiegen. Enige lientallen
Beavers kun je er zien en fotograferen. Het mooist is dat langs het kanaal tussen Lake Hood en Lake Spenard, waar je erg dicht
bij de lift off dan wel splash down staat. Met bergen op de achtergrond zijn fraaie actiefoto’s een koud kunstje. Hier zie je Cessna

206 N4596U van Rust's Flying Service.

N711FE F27-500 Federal Express
N715HL PC-12/45 lliamna Air Taxi
N736BP B737-205 BP Exploration

N741 G.21A Pen Air

N768 DHC-2 Kenneth W. Wright
NBB2FE Ce208B Federal Express
N8B3EA DHC-8-102 Era Aviation

NB8B7EA DHC-6-300 Era Aviation

N922FT B747-2U3BF Polar Air Cargo

N933F DC-9-33RC  Evergreen Int'l

N992AJ B727-23F Northern Air Cargo
N999GB RC500U Ram Air

N1944H C-47B Era Classic Aviation
N2719H SA227AC Pen Air

N4213X C-118A Northern Air Cargo
N4390E C-123J Alaska Avn Her Mus
N5069L C212-200 fuselage only
N6114X RC500B Ram Air

N6790B Ced02C Arctic Circle Air
N9027K C-119L Brooks Fuel

N9744C L-188PF Reeve Aleutian Airways
N9965M Ce207A Arctic Circle Air
N10060 DC-10-10F Federal Express
N10349 DHC-2 # Alaska Air Taxi

N19906 C-47 Desert Air

N26877 SA227AC FS Air Service a/w,nft
N30135 SA227DC Pen Air alw
N37018 B777-224ER Continental

N43872, N99330 C-11BA Northern Air Cargo
N44587 C-47A Desert Air

N54514 C-46D Air Cargo Express
N67588 C-47A Majestic Air Cargo
N74923 PA-31-350 FS Air Service

VH-EPM RC500U Douglas A. Burts

Opmerkingen:

- De Electra van de brandweer had geen motoren meer.

- Van de C212 lag de romp naast de hangaar van FS Air
Service.
De DC-3 N19906 droeg nog Reeve Aleutian Airlines-
kleuren, zonder titels.
De DC-3 N67558 miste vieugels, motoren en stuur-
viakken.
Er werden nog zeven Boeing 737’s (diverse versies) van
Alaska Airlines genoteerd.

Omdat er bijna geen viiegbewegingen waren, besloten we
verder te gaan met onze verkenningstocht en naar Lake Hood

(Lake Hood SPB (AK), 26 mei 2002, Gostar den Daas)

te gaan. Deze Sea Plane Base (SPB) ligt tegen de internatio-
nale luchthaven aan en bestaat feitelijk uit twee meren, Lake
Hood en Lake Spenard, die door een kanaal met elkaar ver-
bonden zijn. Langs de oevers van beide meren kun je hon-
derd tot tweehonderd drijverviiegtuigen in het water zien lig-
gen. Je komt er echter ook gewoon vliegtuigen op wielen te-
gen, want ten noorden van beide meren ligt ook nog een
gravelstripje. Verder kunnen de wegen rond Lake Hood ook
als taxibaan gebruikt worden, dus dat is oppassen!

Een voordeel voor ons luchtvaartenthousiasten is dat Lake
Hood erg open is. Je rijdt bijna overal zo op, al is het natuurlijk
wel zo netjes als je even vraagt of er gefotografeerd mag wor-
den (als je iemand tegenkomt). Meer leuke plaatjes kun je
maken aan de rand van hel kanaal dat beide meren verbindt,
Veel toestellen (maar niet alle!) gebruiken dit stukje water als
landings- of startbaan. Je komt er door van de International
Airport Road bordjes te volgen naar de vestiging van het Dep-
artment of Transport.

Lake Hood SPB (AK)

N6LU DHC-2 # Trail Ridge Air
N30CC DHC-2-lll #  Charles E. Cole
N30PL DHC-2 # Air Madura

N45CA G.44 Fugu

N58G RC680 Chris L. Joens
N74G DHC-2 Michael K. Schilling
N77KZ DHC-2 Philip E. Driver
N93E DHC-2 Timothy . Cohen
N98RZ Beech 99 Trans Northern
N135W Beech H18  Turbo North Aviation
N139F G.44 Kerriston

N199BM DHC-2 # MPM Airlease
N247KM CeU206F #  Aerolease of America
N310NR DHC-2 # Trail Ridge Air
N340KA DHC-2 # Ketchum Air Service
N342KA DHC-3T # Ketchum Air Service
N345KA DHC-2 Ketchum Air Service
N401CK Volpar Turbol. Bellair

N444EF DHC-2 Katmai Lodge
N491AS SC7-3-100  Pioneer Airways
N502CK Volpar Turbol. Bellair

N572E CeA185E # Gary Houghton
N626KT CelU206G # Rust's Flying Service
N645DH G.44 A. Douglas Hulen
N715HE Ce208B Hageland Avn Serv
N820AK Ce180K # Monte D. Mabry
NB836KA DHC-2 # Ketchum Air Service
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N910AS DHC-2 # Sportsman's Lodge
N1507L DHC-2 # King Salmon Lodge
N1647Z Ce185A # Barry W. Santana
N1785R DHC-2 # Chelatna Lake Lodge
N1802R CeA185F #  Montaska Management
N1870R CeA185F #  Regal Air

N21372 Ce180F # Kenneth L. Anderson
N2740X DHC-2 # Rust's Flying Service
N2981D Cel70B # Charles J. Lastufka
N3094P LA-4-200 Lambert M. De Gavere
N3129F DHC-2 # King Salmon Guides
N44447Z DHC-2 # Rust's Flying Service
N4483R CeA185F # Timothy Ruf

N4596U CeU206G # Rust's Flying Service
N4661Z CeU206G # Rust's Flying Service
N4831C CeU206G # Harry E. Faulkner Jr
N48912Z CeU208G # Rust's Flying Service
N4957 U-6A Steve Lacombe
N4975U CeU206G # Jim Air

N4989IN DHC-2 # David A. Klosterman
N5072Q Helio H-295 # Northward Bound
N5146G DHC-2 Alaska Civil Air Patrol
N5162G DHC-2 # Walter G. Hanni
N5315G DHC-2 Alaska Civil Air Patrol
N5338G DHC-2 # King Salmon Lodge
N7375N CelU206G # Ellison Air

N7780A Ce180A # Myles C. Yerkes Il
N8030Z Cel206 # Scenic Mountain Air
N8964 DHC-2 Alaska Civil Air Patrol
N8301Z DHC-2 # lliaska Lodge
N9877R DHC-2 # Regal Air

N9878R DHC-2 # Regal Air

N10704 DHC-3T Northern Aircr. Leasing
N59352 CeU206F #  Ellison Air

N59722 PA-31-350 Bellair

N62469 DHC-2 # Ketchum Air Service
N67112 DHC-2 # Valhalla Lodge
N87597 DHC-2 C. Mike Hayden

Aan de zuidoostkant van Lake Hood is een museum geves-

Op Kulis Air National Guard Base kun je behalve Herculessen ook helikopters vinden. In dit geval zijn het HH-60 Pavehawks van

tigd, dat met name het “bush flying” in Alaska belicht. Het was
dicht toen we er langskwamen, maar er was nog wel wat bui-
ten le zien.

Alaska Aviation Heritage Museum (AK) 26 mei 2002
65-12849 UH-1H

54-4004 H-21B

N725E UC-64A fuselage
N789 G.21A

N1047B UC-45F # Alaska Coastal Al

N57875 PBV-1A all silver

De volgende dag werd eerst het andere veld van Anchorage,
Merrill Field, uitgekamad:

%mﬂmage-mgzﬂu_FielﬂA(AE.] " 27 mei 2002
? n-2

G-NUDE R44 The Last Great Journey
NG1EV CH-3E Evergreen Helicopters
N62LC DHC-2 Gail E. Feyes

N20BAP Bell 206L-3 Evergreen Helicopters
N208VR CelU206G # Werner G. Roth
N208TF Ce208B Tatonduk Outfitters
N247TW Bell 47G-3B-2 Glacier Wings

N350FD AS350D Eagle Helicopters
N555FS PA-31-350 Birchwood Air Service
N559F FH-1100 David E. Gransbury
N766L Beech D18S Denali Air tri gear
N814EH AS350B2 Evergreen Helicopters
NB8E63Q MU-2B-10 University of Alaska
N1158L LA-4 Keith R. Wilhelm
N1556D Ce195A Kenneth Conkey
N1944M C-47A Era Classic Aviation
NB6107V LA-4-200 Mary Sue Foster
N9004Z C-45H P.K. Livingston Alaska
N10708 DHC-3T Northern Aircr. Leasing

Zoals je kunt zien staat hier met name klein spul, waarvan
veel, heel veel, niet is opgeschreven. Net als Lake Hood kun je
hier op veel plaatsen gewoon lussen de viiegtuigen door rij-
den, als je maar oppast dat je geen baan op rijdt en niet ver-
keerd parkeert. De Engelsman was een heel eind van huis,

= e —

de Alaska Air National Guard die zowal heel het binnenland van Alaska als werkgebied hebben. De Coast Guard neemt dan de
uilgestrekte wateren voor haar rekening. Omdal er nogal wat sneeuw en ijs in de staat aanweziqg is, zijn de choppers uilgerust met
ski's. Die kwamen weer goed van pas loen lijdens ons verbliff een paar bergbeklimmers van Mount McKinley moesten worden

gered.

(92-26466, Kulis ANGB (AK), 28 mei 2002, Leo Hoogerbrugge)
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Fairbanks moet wel het proplinerparadijs van de westerse wereld zijn: niet minder dan 21 DC-6'en werden er gescoord lijdens
ons tweedaagse bezoek. Echter dat was nog niet alles, want ook andere types waren vertegenwoordigd. Ook word! de inventaris
regelmatig uitgebreid. Zo was deze C-131 N2034L tot voor kort nog een gale guard op Kelly AFB (vandaar de Texaanse kleuren).
Welk lot hem nu beschoren is in het koude Alaska wist men nog niet, maar laten we hopen dat hij niet motorloos eindigt naast de

al aanwezige Convairs!

maar gezien zijn eigenaar zou de heli wel eens me! een reis
rond de wereld bezig kunnen zijn.

Daarna werd lange tijd langs de baan op Anchorage doorge-
bracht. Heel opvallend waren de twee Orions, die allebei met
panne binnenkwamen, één zelfs op drie pitten!

Anchorage-Ted Stevens IAP (AK) 27 mei 2002
98-0054 C-17A 62nd AW
162317/YB-317 P-3C VP-1

163289/YB-289 P-3C VP-1

B-2175 MD-11F China Eastern Airlines
B-2450 B747-2J6BF Air China

B-16108, B-16111 MD-11F Eva Airways

B-16482 B747-45EF  Asiana Airines
C-FKOJ A320-211 Air Canada

HL7426 B747-48EF  Asiana Airlines
HL7452 B747-2BS5F  Korean Air

JAB161 B747-246B  JAL

N203FN C212-200 Flight International
N303UP, N320UP B767-34AFER United Parcel Service
N522UP B747-212BF United Parcel Service
N528UP B747-256BF United Parcel Service
N575D Beech 1900D Frontier Flying Service
N575P Beech 1900C1 Frontier Flying Service

NS79FE, NS83FE MD-11F Federal Express
N591FE, N621FE MD-11F Federal Express
N640US B747-251F Northwest Airlines
NBB1EA DHC-8-103  Era Aviation

N952AX DC-9-41 Airborne Express
N3947Q U-6A # Robert D. Swenson
N4478 DHC-2-1I1 # General Communication

De N320UP droeg nog steeds de Worldwide Olympic Part-
ners-kleuren.

Toen de arrivals een beetje opdroogden, werd Lake Hood nog
even opgezocht:

Lake Hood SPB (AK) 27 mei 2002
N1779R CelU206G # Alaska Skyways
N2448F Ce1B0H # Charles P. Flynn
N2749 U-BA # Stephen T. Lewis
N5199E Ce180B # Jerry D. Froeschle
N7565H CeA185F #  Steven P. Menaker

Volgens de kaart lag er in het Far North Bicentennial Park ook
nog een airstrip, maar die (b)leek alleen te voet te bereiken.
Geen vliegtuigen gezien dus, maar wel onze eerste moose
langs de weg. Die werd dan ook uitgebreid gefotografeerd,
soms met gevaar voor eigen leven...

Op 28 mei hadden we een afspraak met Trail Ridge Air om

(Fairbanks-IAP (AK), 30 mei 2002, Frits Jongerman)

ons per Beaver wat van het “echte” Alaska te laten zien. De
bedoeling was dat we vanal Lake Hood naar hel zuiden, naar
Twin Lakes op het Kenai-schierelland, zouden viiegen, maar
dat lag nog vol met ijs. Als alternatief werd naar het westen
geviogen. Het landschap veranderde hier snel: eerst de lage
moerasdelta van de Susitna-rivier met vele stroompjes en
meertjes. Korl daarna volgde een wat heuvelachtiger land-
schap, waar hier en daar nog sneeuw lag. Vervolgens
waande je je steeds meer in de winter, terwijl onder je de
gletsjers weggleden. Tussen de bergpieken werden wal air-
to-airplaatjes geschoten van de andere Beaver. Heel gaafl Op
de terugweg werd een landing gemaak! op Beluga Lake. Hier
voel je je echt in de "middie of nowhere". Er werd een (korte)
wandeling gemaak! langs de oever van Coal Creek (hier ligt
steenkool gewoon voor het oprapen), maar die werd al snel
gestaakt vanwege de dichte begroeiing. Omdat het ook nog
(licht) begon te regen, besloten we maar terug te gaan naar
Anchorage. Score: twee uur en een kwartier Beaver viiegen
(N310NR en N6LU), moosen, Beluga-dolfijnen, zeehonden,
onze eerste beren en een onvergetelijke ervaring.

Lake Hood SPB (AK) 28 mei 2002
N123EF DHC-2 # Chris F. Goll

N8780Z CeA185F #  Gary A. Olson

N43446 DHC-2 # Alaska Rainbow Lodge
N46209 Ce180J # Earl D. Korynta

Die middag hadden we een bezoek op Kulis. Middels een
wandeling werden we langs de gate gaurds, de Hercen en de
Pave Hawks geleid. Gelukkig stond ook de E-3 er nog. Er
stonden verder geen nieuwe toestellen bij. Wel werden de
meeste gate guards voor het eerst opgeschreven, want alleen
de Provider is goed van buiten te zien.

Kulis ANGB (AK) 28 mei 2002
42-100857 C-47A pres as “43-15497"
56-4395 C-123J preserved; no serial
49-1849 F-80C preserved
49-1195 F-86A pres as “51-2807"
49-3015 T-6G pres as “34555"
53-5096 T-33A pres as “53-3405"

Tot slot werd voor het diner bij Applebee’s nog even bij FS Air
Service over het veld heen gekeken.

Anchorage-Ted Stevens IAP (AK) 28 mei 2002
B-2174 MD-11F China Eastern
B-16106, B-16110 MD-11F Eva Airways

B-16113 MD-11F Eva Airways

B-18708 B747-409F China Airlines
HL7467 B747-4B5F Korean Air

N36PJ Lij36A L36 Jet Partners
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N41UE Beech 1900C1 Alaska Central Expra/w

N104AK Beech B200 Pacific Diversified Inv.
N251UP MD-11F United Parcel Service
N313UP, N334UP B767-34AFER United Parcel Service
N401LC L-100-30 Lynde Air Cargo
N402ET Ced02C Arctic Circle Air
N589FE, N6O1FE MD-11F Federal Express
N602FE, N618FE MD-11F Federal Express
NEB3UP B747-121F United Parcel Service
NBO6FT B747-249F  Polar Air Cargo
N5632C Beech 1900C1 Alaska Central Expra/w
N27663 PA-31-350 Pen Air

Woensdag 29 mei stond in het teken van de verplaatsing naar
Fairbanks. Hiervoor werd de “lange route™ gekozen, namelijk
via de Glenn Highway en de Richardson Highway. De eerste
grote plaats die je tegenkomt is Palmer, maar het viiegveld
daarvan werd voor de terugweg bewaard, gezien de lange reis
die we nog voor de boeg hadden. Rijdend door het prachtige
dal van de Matanuska River kom je diverse kleine gehuchtjes
tegen, die meestal wel iets van een gravelstripje hebben.
Soms echter niet, en dan gebruiken de lokale prutteities ge-
woon de weg als start- en landingsbaan. Parkeerplaats is de
achtertuin. Echt veel leverde dit allemaal niet op. Viak voor
Glenallen lag in de verte in een meer nog iets dat op een
Beaver leek (vermoedelijk N5381U op Tolsona Lake SPB),
maar dat werd verder niet nagegaan. Glenallen en Gulkana
delen een stuk beton dat voor Alaskaanse begrippen een echt
viiegveld is:

Gulkana (AK) 29 mei 2002
N27529 PA-31-350  Eliis Air Taxi

Vervolgens kwam er een stuk weg door een licht glooiend
landschap met bomen, bomen en nog eens bomen. Bij
Paxson komt daar weer variatie in. Als je tussen de bergen
van de Alaska Range door gaat rijden. Prachtige uitzichten op
besneeuwde toppen en af en toe de Trans Alaska Pipeline
noodzaken tot regelmatig stoppen. Langs de weg kwamen
we ook nog een chopper tegen.

Near Black Rapids (AK) 29 mei 2002
N22621 Bell 206L-3 Tundra Copters

Op het veldje van Delta Junction werd in het voorbij rijden niets
bijzonders gezien, zodat dat gezien de tijd niet verder onder-
zocht werd. Rond half acht kwamen we uiteindelijk, na zo'n
450 mijl rijden, bij ons motel aan. Uit de Gouden Gids werd
een Thais restaurant uitgezocht, want daar hebben ze er rela-
lief heel veel van, dus moest dat uitgeprobeerd worden. Het
experiment mag als zeer geslaagd bestempeld worden.

Op 30 mei hadden we een druk programma, want alle lokale
velden (behalve Eielson AFB) moesten aan een onderzoek
worden onderworpen. Besloten werd eerst naar Fort Wain-

wright te gaan, zowel voor de helikopters als de brand-
blussers. Bij de US Army hadden we als diverse malen gepro-
beerd via de Public Affairs een bezoek proberen te regelen,
maar dat bleef steeds hangen op “ik wacht nog op toestem-
ming van mijn baas”. Dus maar op de bonnefooi. Helaas was
er niemand bij de Public Affairs, waardoor de wacht maar be-
sloot dat we er helemaal niet op kwamen. Ook geen
brandblussers dus...

De teleurstelling werd snel verwerkt toen we bij Fairbanks
International aankwamen. Dit mag gerust het propliner-
paradijs van de Westerse wereld genoemd worden: een-
entwintig DC-6'en, zes Curtiss Commando’s, vier DC-4'en en
nog diverse Convairs, Dakota's en een DC-7! Gelukkig is ie-
dereen er even vriendelijk en is een bezoekje bij de meeste
bedrijven snel geregeld (oh nee, daar heb je weer een paar

van die rare Europeanen!).

Fairbanks-lAP (AK)

30 mei 2002

C-FAGI BAe748-2A Air North Charter
N...41 PA-31-350 Larry’s Flying Service
N13AL PA-31-350 Lamp Inc

N27PH C-1A ‘136791/RZ’
N28CA" DC-6BF Everts Air Fuel
N100GW PA-31-350 Larry's Flying Service
N101WA SC7-3-200 Arctic Circle Air

N114V C-45G Brooks Fuel

N129DR T-28A Mexican AF c/s '944’
N300ED PA-31-350 Warbelow's Air Venture
N326W Beech E18S Brooks Fuel

N434TA DC-6BF/ST  Northern AC no props
N444CE DC-6B Everts Air Fuel

N451CE C-118B Everts Air Fuel

NSOOEH Bell 212 Era Aviation

N540ME Ce208B Wright Air Service
N5555Q DC-6B Air Cargo Express
N615SE" DC-8A Trans Cont c/s no eng
N&66SQ* DC-6 Macavia c/s ‘47
N801FA" C-46 CF-NAU also visible
N810CS* C-118B Everts Air Fuel

NB20FS PA-31-350 Northern Alaska Tour
NOOOWA Ce208B Wright Air Service
N919FS Bell 2068 Briles Wing & Helic.
N999s5Q* DC-6B Macavia c/s ‘51'
N1027N, N1036F C-118A Northern Air Cargo
N1323R Ce208B Wright Air Service
N1822M, N1837TM C-46F Everts Air Fuel

N1906 SC7-3A-100  Arctic Circle Air
N2034L C-131B Tatonduk Outfitters
N2409R" C-131F Clifford Everts no eng
N3047V C-118A Everts Air Fuel

N3050P DC-8A Everts Air Fuel

Zoals de meeste Amerikaanse bases heeft Eielson AFB natuurlijk ook een parkje met oude viiegtuigen. Ze zijn niet zichtbaar

vanaf de weg en dus moet je mel een tour mee om ze te zien en te kieken. Deze F-4 Phanton 64-0905/FC stond lekker in het
(Eielson AFB (AK), 31 mei 2002, Henk Nieuwenampsen)
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N3536B PA-31-350 Frontier Flying Service
N3589B PA-31-350 Larry’s Flying Service
N4z2ooL C-1i8B iNorinern AC no eng
N4365U Ce208B Wright Air Service
N4389S S-58ET Briles no rotor
N4390X" DC-6B all silver, 5U-AAF visible
N4434D PA-31-350 Warbelow’s Air Venture
N4860V* C-46A Great Northern Al
N7678L PA-31-350 Larry's Flying Service
N7780B DC-6A Northern Air Fuel
N7848B C-46R Air Cargo Express
N7919C DC-6B Northern Air Cargo
N8504Z C-119L Clifford Everts

NS056R DC-6A/B Conair ¢/s '62’
N9148F* C-118A Everts Air Fuel
N9767Y" C-131F Clifford Everts ‘141005’
N9966 Trav. ABOO0OA Clifford Everts
N12347"* DC-BA Everts Air Fuel

N21406 PA-31-350 Brooks Fuel

N41185 PA-31-350 Tatonduk Outfitters
N43866 MU-2B-60 Moro Aircraft Leasing
N44911 C-54B Brooks Fuel

N54584" C-48D Everts Air Fuel

N59829 PA-31-350 Warbelow's Air
N60759" DC-6A/B Conair c/s '49'

N67018 C-54D Brooks Fuel no eng
N90201 C-54D Brooks Fuel all silver
N90251 DC-7C Brooks Fuel

N30727 G.44 Richard A. Wien
N95460 C-47A Brooks Fuel

N9g212 C-54P Brooks Fuel

Opmerkingen:

- De neus was van de N28CA gezaagd en hing in de takels
naast het toestel.

- N444CE kwam ‘s avonds laat over het motel binnen zet-
ten en werd alleen gezien door een gelukkige die buiten
stond te roken. Is dat toch nog ergens goed voor...

- N3047V en N3050P waren net aangekomen en droegen
nog volledige Conifair-kleuren.

- Toestellen voorzien van een * behoren tot de vioot onder-
delenleveranciers van ACE c.g. Everls Air Fuel. De
meeste missen motoren, sommige nog iets meer.

- N2034L droeg nog de kleuren van toen hij op Kelly AFB

tentoongesteld stond; hij zag er prima uit.
N9966 is een Travelair-toestel uit 1929 en is persoonlijk
bezit van Clifford Everts, de oprichter van Everts Air Fuel.
N95460 draagt Ai North-titels en mist vieugels en moto-
ren.

Het veld heeft drie parallelbanen, waaronder een 01W-19W
(W van water). De meeste activiteiten van de grote jongens
vinden plaats aan de westkant van het veld. De costkant en de
plas water in het midden zijn het domein van de luchttaxi-
bedrijven en privé-vliegers. Er was overigens weinig activiteit
op het water.

Hoewel we de volgende dag een basisbezoek zouden heb-
ben, werd toch even gekeken op Eielson AFB. Eieison ligt een
half uurtje ten zuidoosten rijden van Fairbanks, langs de
Richardson Highway en is goed te overzien. Dat maakt helaas
ook verdachte bezigheden langs het hek goed zichtbaar. Dus
werd alleen het volgende snel genoteerd.

Eielson AFB (A 30 mei 2002
79-0207/AK A-10A 355th FS

80-0149/AK A-10A 355th FS

80-0240/AK A-10A 355th FS

59-1521, 63-8015 KC-135R 168th ARS AK ANG

lets ten noorden van Eielson ligt het plaatsje North Pole, waar
aan de St. Nicolas Drive het huis van de kerstman is geves-
tigd. Rond deze tijd van het jaar runt hij daar een souvenirshop
en onderhoudt hij zijn rendieren (caribous). Alleen Dancer en
Francer lieten hun neus zien; Rudolph met z'n rode neus was
er niet. Verder betekent de nabijheid van een militaire basis
dat de meeste Amerikaanse fastfood-ketens er een vestiging
hebben. Ook is er een viiegveldje, waar de meeste activiteit
overigens kwam van ultralights en echte muggen.

Dagelijks slurpte de brandblussende KC-97 zo'n vijftig liter
olie en je kunt wel zien waar die bleef: dikke grijze rookwol-
ken bij de start. Let op de piloot die half uit het raam moet
hangen om de boel in de gaten te houden!

(Leo Hoogerbrugge)

North Pole-12 Mile Village (AK) 30 mei 2002
N702FY C-45H derelict
N7379C C-45F '43-35748' derelict
N887N T-28B ‘138202’
Fairbanks-Metro Field (AK) 30 mei 2002
NOAT, N4847 Bell 206B Air Logistics of Alaska
N491HL Bo105S Air Logistics of Alaska
N697AL Bell 407 Air Logistics of Alaska

Metro Field bereik je door vanaf Highway 3 de Lathrope Street
naar het zuiden te nemen. Deze straat gaat op een gegeven
moment over in een gravelpad. Het pad maakt jets zuidelijker
een bocht naar rechts en wordt breder. Dit is het teken dat je
nu op de baan annex taxibaan rijdt. Er langs ligt ook een
streep water voor de vliegtuigen zonder wielen. Alleen de
heli's van Air Logistics waren hier de moeite waard.

Hét pretpark van Alaska is Alaskaland, dat gratis toegankelijk
is. Het meeste hier is niet erg boeiend, maar ze hebben er ook
het Pioneer Air Museum. Dat werd niet van binnen bekeken,
maar buiten stond nog wel een Beech 18 op palen.

N9199Z? UC-45F Air North pres, no reg
Onderweg van Fairbanks naar Eielson kwam de teleurstelling
van die morgen weer naar boven, want we zagen de daar
gestationeerde KC-97 van Fort Wainwright opstijgen. Dat was
zo'n geweldig gezicht, dat we aan het eind van de middag de
gok namen en nogmaals Fort Wainwright probeerden op te
komen. Gelukkig zat er een andere wacht en alleen de
brandblussers bekijken was geen probleem. We werden nog
gelukkiger toen net na het oprijden van de basis niet alleen de
KC-97 weer omhoog kwam, maar cok twee Privateers! Bij
BLM Aviation werden we hartelijk ontvangen en na een kwar-
tiertjie wachten kwamen de drie toestellen een voor een terug.
Langs de rand van het platform werden heel wat foto's ge-
maakt. De KC-97 ging daarna nog een rondje maken, maar
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Ten behoeve van de toeristen die Mount McKinley, of Denali zoals de oorspronkelijke bewoners deze enorme berg (bijna
6200 m!) noemen, van wat dichterbij willen bekijken zijn er diverse vliegbedrijfies actief bij de ingang van Denali National Park.
Langs de Nenana-rivier is Era Helicopters neergestreken op een eigen heliport dat plaats biedt aan maximaal vier AS350's,

2oals deze N215EH.

voor de Privateers zat de dag erop. Dat gaf ons de gelegen-
heid de toestellen van binnen en van boven te bekijken.
Kortom, dit was een van de hoogtepunten van de trip.

Fort Wainwright AAF (AK) 30 mel 2002
89-0176, 90-0181 CH-47D 4-123rd AVN

N107Z Beech B200C USDA

N173Z C-23A USDA

N205FN C212-200 Yute Air

N226MC Do228-202 Bighomn Airways Inc
N309VS RCB80FL Airport Man. Services
N1365N KC-97L Hawkins & Pow. "“97"
N1386K P-2E Neptune Avn Serv “07"
N2872G PB4Y-2 Hawkins & Pow. "124"
N5035E RCEBOFL Airport Man. Services
N7426L PA-31-310 Wright Air Service
N7962C PB4Y-2 Hawkins & Pow. “126"

Zeer voldaan over hetgeen Fairbanks te bieden had besloten
we de dag en ook maar het beste te hopen voor het bezoek
aan Eielson de volgende dag. Sinds 11 september 2001 ho-
noreert de basis geen verzoeken meer tot aparte basis-
bezoeken; je kunt alleen met de standaard basistour mee.
Onder het mom van "beter iets dan niets” hebben we dat ge-
daan. Het aantal zichtbare viiegtuigen viel een beetje tegen,
maar van alle gestationeerde types was er wel iets te kieken
vanuit de bus. Alleen stonden de F-16's in een “garage”. Ver-
der konden we twee A-10'en in onderhoud van dichtbij bekij-
ken en allerlei vragen daarover stellen. Kortom, het had slech-
ter gekund, Helaas werd het ook verzoek om na het bezoek
nog langs de baan was te fotograferen niet ingewilligd, zodat
we daama maar meteen richting Denali National Park zijn
gaan rijden.

Eielson AFB (AK) 31 _mei 2002
75-0289/AK A-10A “354 FW° preserved
78-0700/AK OA-10A 355th FS

79-0187/AK A-10A 355th FS

80-0178/AK A-10A 355th FS

80-0226/AK A-10A 355th FS

80-0238/AK A-10A 355th FS *355 FS"
80-0254/AK A-10A 355th FS

81-0969/AK OA-10A 355th FS

59-1461, 60-0334 KC-135R 168th ARS AK ANG
63-8028, 63-8043 KC-135R 168th ARS AK ANG
63-8876 KC-135R 168th ARS AK ANG

(Era Denali Heliport (AK), 31 mel 2002, Kees-Jan Koster)

64-0905/FC F-4C preserved
78-0052/AK F-16A “354 FW"  preserved
89-2074/AK F-16CG 18th FS

90-0733/AK F-16CG 18th FS

90-0734/AK F-16CG 18th FS

92-26470/AK HH-60G 210th RQS AK ANG
68-11003 0-2A preserved
53-6064 T-33A preserved?
Fairbanks-1AP (AK) 31_mei 2002
N888DG C-118A Air Cargo Express

Onderweg waren er nog een paar viiegveldjes volgens de
kaart, maar Clear zijn we voorbi| gereden en op Nenana stond
niets bijzonders.

Aangekomen bij het motel in Healy (waarop op het viiegveldje
niels inleressants stond) raadde de eigenaar ons aan te re-
serveren voor de shuttiebussen in het park. Dus reden we
naar het Visitors Center, waar er gelukkig nog voldoende
plaats bleek te zijn. Om de kans op het zien van wilde dieren te
vergroten, namen we de eersle bus, die van half zeven. Dit
bleek meteen de allereerste bus van het seizoen te zijn die zo
ver het park in ging, dus de beren zouden nog niet zo aan
toeristen gewend zijn dachten we.

Alvorens vroeg het bed in te duiken, konden we viak bij het
bezoekerscentrum, bij de brug van de George Parks Highway
over de Nenana-rivier, nog vier helikopters opschrijven. Ze
worden voor rondviuchten gebruikt.

Era Denall Heliport (AK) 31_mel 2002
N197EH, N214EH  AS350B2 Era Aviation
N215EH, N216EH  AS350B2 Era Aviation

De volgende morgen was het reveille om vijf uur, zodat we nog
even tijd hadden voor een eenvoudig ontbijt, alvorens ons te
melden bij de bus. De weg naar het Eielson Visitors Centre,
het eindpunt van de rit, was dik zestig mijl, waarvan ruim drie-
kwart over een niet-geasfalteerde weg. Bovendien is het klim-
men en dalen, dus met tussenstops er bij duurde de rit zo'n
vier uur. Dat gehobbel was het meer dan waard, want al snel
doemden de eerste moosen (elanden) op, al snel gevolgd
door een caribou (rendier) en ongeveer halverwege de reis
een beer. Die laalste zat echter een kleine kilometer van de
bus. We waren echter al blij er Gberhaupt eentje gezien te
hebben, want niet elke bezoeker van het park maakt dat mee.
Het vroege uit bed stappen werd helemaal beloond, toen er
een Grizzly-beer in de kant van de weg naar wortels aan het
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“Oh my god, there's a bear on the road” was het enige dat de
chauffeuse van de shuttiebus kon uitbrengen nadat we deze
Grizzly-beer waren tegengekomen. Kennelijk is dat toch wel
bijzonder. Niet gestoord door een bus vol mel fotografe-
rende en filmende loeristen ging het dier door het graven
naar wortels, want voor veel lekkerdere bessen was het nog
veel le vroeg in het seizoen. (Kees-Jan Kosler)

graven was. Hoewel de bus langszij reed, trok het dier zich
nergens van aan en bleel doorgaan, want iedereen ruim de
gelegenheid gaf hem helemaal “al te platen”, inclusief close-
ups. Hiermee werd de top drie van hoogtepunten tijdens de
trip gecompleteerd.

lets varderop kwamen we nog een beer mel twee jongen te-
gen, iets verder van de bus af, maar ze konden niet tippen aan
watl we net daarvoor gezien hadden.

Bij het Elelson bezoekerscentrum kun je als je geluk hebt Mt
McKinley prachtig boven alle andere bergen uit zien tornen.
Dat geluk was niel voor ons weggelegd en daarmee vielen we
in de groep van 95% die de berg nietl (geheel) ziet.

Om echt te ervaren wat wildemnis is, moet je natuurlijk de bus
uit en zodoende maakten we twee wandelingen van ongeveer
een uur. Lopen gaat vrij moeilijk in heuvelachtig gebied dicht
begroeid met dertig centimeter hoog stug gras, dus ledereen

was weer blij toen ‘ie weer in de bus zat. We zijn verder niet
meer tegen een beer aangelopen, maar hebben nog wel
verse sporen in de sneeuw gezien.

Zo'n twaalf uur na vertrek waren we weer terug bij waar we
vertrokken waren, wederom moe maar voldaan. De honger en
dorst werden gestild bij een blokhut tegen een berghelling,
die de grootste collectie Alaskaans bier van de staat had. Dat
moest dus even uitgeprobeerd worden...

Zondag 2 juni stond de terugreis naar Anchorage op het pro-
gramma, dus we hadden weer een lange reis voor de boeg.
Eerst werd nog even op de strip van Denali, die iets voorbij het
Visitors Centre ligt (langs de spoorbaan), gekeken. Verder
was er weinig te beleven op het graveistripje.

Denali Airstrip (AK) 2 juni 2002
N58191 Hughes 500D Temsco Helicopters

Bij het South Denali Viewpoint kwam er een Era AS350 over-
geviogen, die van Talkeetna kwam (zo bleek later). Hier kon-
den we ook eindelijk wat contouren van de top van ML
McKinley onderscheiden tussen de wolken door.

George Parks Highway, Mile 135 (AK)
N194EH AS350B82

De volgende stop was Talkeetna, waarvoor je van de George
Parks Highway een kilometer of twintig terug moet rijden over
een zijweg. Hierbi) kom je na ongeveer vijftien kilometer een
meertje tegen

Talkeetna-Fish Lake SPB (AK) 2 juni 2002
N1046V CeTU206F # Alaska Bush FPS

Talkeetna zell is de uitvalsbasis van veel gletsjerviiegers. Hier
dus weinig viiegtuigen op drijvers, maar wel veel met wielen
en ski's, zodat ze met loeristen op de sneeuw kunnen landen,
Om de kisten op de kiek te krijgen is niet zo0 moeilijk.

2 juni 2002
Era Aviation

Talkeetna (AK) 2 juni 2002
N121KT DHC-2 K2 Aviation

N124KT, N125KT CaA185F K2 Aviation

N129KT CeA185F K2 Aviation

N194EH AS350B2 Era Aviation

N323KT DHC-2 K2 Aviation

N333DG CeA185F Doug Geeling Aviation
NB82BKT PA-31-350 K2 Aviation

N1047F CeA185F Doug Geeting Aviation
N1292F CeA185F K2 Aviation

N2041X Bell 2068 Thunderbird Helic
N4B25E CeA1B5F # Charles E. Cole

Amerikanen zijn dol op het bewaren van oude spullen en wal kun je nu beter doen dan een hek om je oude rolzool zetten en
entree te gaan heffen voor iedereen die je afgedankte spullen wil zien? Zo is het Museum of Alaska Transportation & Industry in
Wasilla nog net niet, maar echt veel word! er niel aan de invenltaris gedaan. Het meeste wordt neergezet zoals het was, bordje
ar bif en klaar. Deze Sea Sprite 150185/TF-22 was zelfs nog niet tot museumstuk gepromoveerd, maar stond daar buiten het

hek op te wachten, samen met de C-123 “N98" en C-47 N101Z.

(Wasilia (AK), 2 juni 2002, Frits Jongerman)
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N5343G DHC-2 Coyote Air

NE8190Y DHC-2 Talkeetna Air Taxi
N48087 SA315B Evergreen Helicopters
N59870 PA-31-310 Talkeetna Aero Serv
N62197 DHC-2 Doug Geeting Aviation

Even ten noorden van Willow stond er een bordje met reclame
voor rondviuchten langs de weg en het weggetje inrijdend ble-
ken er twee Beavers voor ons klaar te liggen.

N1018D DHC-2 # Susitna Air Service
NB8134G DHC-2 # Susitna Air Service
N35937 CeU206F # Don E. Glaser

De middag was ondertussen al een eindje gevorderd en op
het programma stond in ieder geval nog het museum bij
Wasilla, Omdat niet bekend was of het om vijf of zes uur sloot,
werd Willow overgeslagen. Dat was maar goed ook, want
even verderop was de weg nog opgebroken ook.

N203FN C212-200 Flight International
N305SF C-47 Majestic Air Cargo
N400OUA DC-6A/B Woods Air Fuel
N715HE Ce208B Hageland Avn Services
N777YA C-47B Woods Air Service
N3694B Beech B50  Warren G. Woods
N4301C PA-31-350 Frontier Flying Service
N5017H Bell 212 Evergreen Helicopters
N7023 U-8A Dept of Fish & Game
NB8501W C-119F Statewide Supply

Het laatste veld op de terugweg van Denali National Park was
Palmer. Het veld staat vrij slecht aangegeven vanaf de grote
weg, maar door vanal de Glenn Highway de Arctic Avenue
naar het oosten te nemen kom je er. Tot onze verbazing stond
hier een van de Privateers van Fort Wainwright, normaal erg
interessant, maar nu niet echt meer. Het leukste spul stond
echter aan de zuidkant van het veld, waar drie DC-3'en, een
DC-8 en een C-119 stonden. Hiervoor moet je weer terug naar
de Glenn Highway, die een paar kilometer naar het zuiden
volgen en dan de Outer Springer Loop naar rechts nemen. Je
komt er dan vanzelf langs op weg naar de Paimer Golf
Course. Ook hier rij je zo het veld op, want waarschijnlijk niet
echt de bedoeling is, want de eigenaar van de C-119 kwam al
gauw kijken wat we aan het doen waren. Toen alles eenmaal
goed was, mochten we zelfs even naar binnen!

Museum of Alaska Transportation & Industry (AK) 2 juni 2002
43-15200 C-47A

66-17044 UH-1H

438-2001 H-5H

53-4362 CH-21B

56-1282 F-102

150185/TF-22 SH-2F

? uc-78? ? derelict
N101Z C-47 USDA

N3144W C-123B FRA as “N9g”
N5586 FiyBaby 1A  Byron J. Roys inside

In het Museum of Alaska Transportation & Industry vind je be-
halve vliegtuigen ook oude tireinen, landbouwwerktuigen,
brandweerauto’'s en nog veel meer. Over het algemeen staat
het nogal dicht op elkaar, wat het fotograleren bemoeilijkt, ze-
ker als het om de grotere toestellen gaat. Er lag ook nog een
romp met vieugels van wat waarschijnlik een Cessna UC-78
Bobcat is. In de cockpit zat een plaatie met N44793, maar
verder was er niels op het vergane linnen te ontdekken.

Wasilla-Regional AP (AK) 2.juni 2002
N3889U Ce336 Gerald Selby

N3904 DHC-3 Grasshopper Aviation
N68189 Howard DGA-15P Larry D. Todd

N69993 Stinson V77  Stanley E. Bernard
NB82283 RC-3 Craig R. Green

Naast het museum ligt het veldje van Wasilla. Het wordt heel
optimistisch regional airport genoemd, maar erg veel te bele-
ven was er niet. Gelukkig kun je er zo oprijden.

Palmer (AK)
NSOCM

2 juni 2002

C-47A Woods Air Service

Anchorage-Ted Stevens IAP (AK) 2 juni 2002
86-0081/AK Cc-12J 517th AS'AK’
99-0004 C-32A 1st AS

95-6710 C-130H 167th AS WV ANG
67-0031 Cc-141C 445th AW
158934/YB-934 P-3C VP-1

HL7422 B747-48BEF Asiana Airines
N552ZP SA226T FS Air Service
N202FN C212-200 Yute Air

N224F CL-601-3R Freeman Air Charter
N420FX Lj45 Flexjet

N502QS G.11538D NetJets

VH-VOQH B717-231 Impuilse Airlines

Na het droppen van de spullen en een snelle hap bij een
Thais buffet {(we hadden de smaak te pakken gekregen) be-
sloten we nog even bij Era Aviation te kijken, want wie weet
stond er weer een (kapotte) Orion... Ja dus! De Boeing 717
was op aflevering en droeg nog American Airlines-kleuren,

zonder titels.

Lake Hood SPB (AK) 2 juni 2002
N7031L U-21A Alaska Civil Air Patrol
Kulis ANGB {AK) 2 juni 2002
79-0172/AK A-10A 355th FS

Bijna waren ze ons ontsnapt, die F-16's van Eielson AFB. Op die basis zelf konden er slechis drie gezien worden, alle in een
hangaar en dus slecht te folograferen. Gelukkig bracht de viering van vifftig jaar Alaska Air National Guard op Kulis ANGB
uitkemst. Daar waren we op maandagmorgen, nadat de piloten hun roes hadden uitgeslapen, nog net op tijd om beide squadron
commanders uit te zwaalen in een lekker zonnelje. De voorste is de 90-0717/AK en de achterste, met 354 FW markings, is de

90-0742/AK.

(Kulis Air National Guard Base (AK), 3 juni 2002, Frits Jongerman)
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Dit is Alaska op zijn best: een meerije met wat huizen er aan en een Beaver aan de steiger. Vooral op het Kenai-schiereiland
kom je veel van die meertjes tegen. Jammer genoeq liggen ze niet allemaal dicht langs de weg. Bij Soldotna wel en iets ten
oosten daarvan kwamen we deze Beaver N4982U van High Adventure Air Charter tegen. Hij lag samen met nog Iwee Beavers

en een paar Cessna’s te wachten op een klanl.

79-0207/AK A-10A 355th FS

82-0057 C-130H 144th AS AK ANG
90-2103 HC-130H 210th RQS AK ANG
59-1521 KC-135R 168th ARS AK ANG
84-0030/AK F-15C 19th AS

90-0717/AK F-16CG 18th FS "18 FS™
90-0742/AK F-16CG 18th FS “354 FW”
N9004Z C-45H P.K. Livingston Alaska

De Alaska Air National Guard had dat weekend haar vijftigste
verjaardag gevierd, waarvoor ook wat viiegend materieel was
vitgenodigd. En inderdaad stond er nog het een en ander. Het
was echter zwaar bewolkt geworden, wat niet echt bevorderiijk
is voor het licht, dus werd besloten de volgende morgen onze
contactpersoon op Kulis te bellen om voor c¢.q. bij verirek nog
wat plaatjes te maken.

i 3 juni 2002
82-0059/AK C-130H 144th AS AK ANG
92-26469 HH-60G 210th RQS AK ANG

Gelukkig viel alles op zijn plaats: de F-16's en F-15 stonden er
nog (net), het zonnetje scheen en onze contactpersoon had
tijd. Dus konden we de F-16s vanaf de rand van het platiorm
platen tijdens de engine run up.

Anch |

B-HXN A340-313X Cathay Pacific

HL7493 B747-4B5 Korean Air

N404GV Beech 1900C1Hageland Avn Services
N6522T BN-2A-8 Homer Air

De rest van de dag stond de reis naar Homer op de Kenai
Peninsula op het programma. Bij Girdwood kom je als eerste
een viiegveldije tegen (volg de bordjes met een viiegtuigje
vanal de Stewart Highway, het is twee-drie kilometer van de
grote weg), maar het was weer alleen klein spul wat de klok
sloeg. Je weet echter maar nooit!

Als je een gletsjer van dichtbij wilt zien en daar niet al te veel
moeite voor wilt doen, dan kun je het beste naar de Portage
Glacier gaan. Deze gletsjer ligt op ongeveer een uur rijden ten
zuidoosten van Anchorage, zo'n beetje aan het einde van de
Turnagain Arm. Wij wilden hem uiteraard ook zien, maar wer-

(Longmere Lake (AK), 3 juni 2002, Henk Nieuwenampsen)

den nogal tegengewerkt door de regen die met bakken uit de
hemel kwam. De bewolking bleef lekker tussen de bergen
hangen, dus we waren snel weer weg.

Voorbij de Portage Glacier rij je verder over het Kenai-schier-
eiland. Zeker rond Kenai Lake is dit erg toeristisch, wat niet zo
verwonderlijk is gezien de prachtige natuur. Deze tijd van het
jaar viel de drukte wel mee. Een tegenvaller was dat er geen
waterviiegtuig in het meer te bekennen was. Dat was wel het
geval bij Soldotna. Allereerst kom je Longmere Lake tegen:

SQIQQ]Q&.LQDQML&.L&BLSP&ME] 3 juni 2002
N314HA DHC-2 # High Adventure Air Ch
N338JM DHC-2 # High Adventure Air Ch
N4407R CeA185F # All Alaska Qutdoors
N4982U DHC-2 # High Adventure Air Ch
N9128H CeA185F # Sven E. Eriksson

Een halve kilometer verder langs de Sterling Highway stond er
bij het Department of Forestry een Ecureuil van Evergreen te
wachten op een kiusje. Hij zal zich waarschijnlijk met name
bezig houden met het zoeken naar bosbranden.

~ il
N352EV AS350B2 Evergreen Helicopters

Weer een stukje verder, nog steeds voor Soldotna zelf, kun je
rechisaf richting MacKeys Lakes. Na dik drie kilometer kom je
hier Talon Air Service tegen, die met een echte Otter viiegt.

Soldotna-MacKeys Lakes SPB (AK) 3 juni 2002
N2KA PA-18-150 # Talon Air Service
N252TA DHC-3 # Talon Air Service
N33912Z PA-18-150 # Michael M. Thompson

In Soldotna zelf pakten we de zijweg naar de stad Kenai. Het
viiegveld daarvan staal weer aangegeven, maar de inhoud
viel wat tegen. Er zou hier in de zomer twee maal daags een
Curtiss Commando langs moeten komen, maar zo rond een
uur of drie 's middags was ‘ie er in leder geval niet.

52-9772 T-33A preserved
N200VF PA-31-350  Lake Clark Air
N357EH Bell 212 Era Aviation
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N492K PA-31-350 Katmai Air
N59722 PA-31-350 Bellair

Soldotna heeft ook een eigen veid (net ten zuiden van de brug
over de Kenai-rivier de zijweg van de Sterling Highway naar
het oosten nemen), maar ook daar was niet al te veel te bele-
ven.

Soldotna (AK) 3 juni 2002
N62MR, N65SMA PA-31-310  Missionary Aviation
N888YA PA-31-350 M &M Leasing

Ten zuiden van Soldotna kom je weer langs het water van de
Cook Inlet te rijden. Aan de overkant daarvan ligt de Alaska
Range met onder andere de vulkaan Mt. Redoubt, die een jaar
of tien geleden bijna een KLM Jumbo liet neerstorten. Langs
de kust kom je onder andere het kleine plaatsje Ninilchik te-
gen, dat nog niet echt lijkt veranderd sinds de Russen hier zijn
vertrokken. Boven op een heuvel staat een oud Russisch-Or-
thodox kerkje met een mooi uitzicht over het dorpje en de baai.
Via Anchor Point (waar volgens een vrouw uit de bus in Denali
National Park een geweldige kunstenaar woont...) kom je uit-
eindelijk in Homer uit. Dit is een wat grotere plaats (ze hebben
er McDonald's en Burger King), die met name van de visserij
en toerisme leeft. Dit komt tot uitdrukking op de Homer Spit,
een landiong van een paar kilometer in de Katchemak Bay,
waar een heleboel vissersbootjes en visrestaurants te vinden
zijn, Wel lekker overigens!

Het regional airport ligt waar de Homer Spit aansluit aan het
“vaste land”, maar slechts een Beaver kon ons daar bekoren.

N103SY DHC-3 # Bald Mountain Air Serv
NB522T BN-2A-8 Homer Air

Gelukkig was er in het Beluga Lake meer te halen.
|

N77BA DHC-2 # Beluga Air

N102SY DHC-2 # Bald Mountain Air Serv
N104BM DHC-3 # Bald Mountain Air Serv
N1018B DHC-3 # Emerald Air Service

Op 4 juni hadden we om drie uur ‘s middags een afspraak op
Fort Richardson, de US Army-basis bij Anchorage. Dat was
dus een beetje doorkarren, maar we hadden nog wel tijd om
even op jacht te gaan naar een mooie foto van een bald eagle
(adelaar). Bij het vilegveld van Homer zat een nest, maar daar
kon je niet echt dichtbij komen. Langs de kust ter hoogte van
Ninilchik zaten er echter een paar bij elkaar, tezamen met een
paar golden eagles. Met 400 mm gingen ze mooi op de ge-
voelige plaat. De reden dat er zo veel bi| elkaar zaten was dat
er beneden in de baai vissersboten lagen en een makkelijk
maal is natuurlijk nooit weg!

Met z'n mooie wille kop is de bald eagle een van de mooiste
roofvogels die Alaska rijk is. Viooral langs de kust zijn er heel
wal le vinden en je hoeft niet eens zo veel moeite le doen om
er een op de kiek te krijgen. Wel een fiinke lens meenemen
overigens! (Gostar den Daas)

Bij Font Richardson aangekomen bleek de contactpersoon
moeilijk bereikbaar, dus het begon al weer op Fort Wainwright
te lijken. Hij bleek die morgen ziek naar huis te zijn gegaan.
Gelukkig was een collega bereid ons over Bryant Army Air
Field te leiden. Hierbiji was het geen probleem om de
Blackhawks (de enige met ski's) en de Sherpa’s te kieken,
zelfs binnen in de hangaar niet.

Bryant AAF (AK) 4 juni 2002
93-1320, 93-1321 C-23B+ 1-207th AVN AK ARNG
93-1325, 93-1327 C-23B+ 1-207th AVN AK ARNG
93-1329, 93-1331 C-23B+ 1-207th AVN AK ARNG
93-1335 C-23B+ 1-207th AVN AK ARNG
69-15188 UH-1H preserved
70-18488 CH-54B 1o be pres; no rotor

91-26338, 291-26344 UH-60L
01-26346, 91-26348 UH-60L
91-26349, 91-26391 UH-60L
96-26738, 97-26740 UH-80L
97-26741, 97-26742 UH-60L
97-26743, 98-26820 UH-60L 1-207th AVN AK ARNG
98-26822 UH-60L 1-207th AVN AK ARNG

Anchorage-Merrill Field (AK) 4 juni 2002

1-207th AVN AK ARNG
1-207th AVN AK ARNG
1-207th AVN AK ARNG
1-207th AVN AK ARNG
1-207th AVN AK ARNG

N70LG Beech B200C Northw. Aircr Capital
N710WS Ced02B Watchtower Bible
B-16109 MD-11F Eva Airways
B-18709 B747-409F China Airlines
N67TJ 1AI1124A Comp. Claims Adm.
N353EF Lj35A Executive Flight
N444AD Beech 200 Dept of Public Safety
N496MC B747-47UF  Atlas Air

N497MC B747-47UF  AtlasAir China Al ¢/s
NS60ER Ce560 560 Company
N675PA Saab 340B  Pen Air

's Avonds werden Ted Stevens IAP en Kulis ANGB weer even
gecheckt (met nu eens een keer geen nieuwe Orion!). De
Learjet droeg Airlift North-titels. Meteen werd ook contact op-
genomen met de havendienst van de luchthaven voor een
mogelijke rondrit over het veld de volgende dag. Dat bleek
geen probleem en degene die ons in een busje meenam,
probeerde echt alles voor ons de regelen. Hij nam ons ook
mee tussen de landingslichten, viakbij de baandrempel; het
was echt een dagje weg van de papierwinkel voor hem...

rage- (AK) juini
86-1398 C-130H 180th AS MO ANG
61-0298 KC-135R 126th ARS W1 ANG
161130/YB-130 P-3C VP-1
9V-SFF B747-412F  Singapore Airlines
B-18710 B747-409F China Airlines
B-HUO B747-467F  Cathay Pacific
B-HXI A340-313X Cathay Pacific
C-FDSN A320-211 Air Canada
HL7374 MD-11F Korean Air
HL7405 B747-2B5F Korean Air
JAB11J B747-246F  JAL
N1NA G1159A NASA
N22BH BD-700 Monarch Charters
N4ONP Beech ABO for fire training
N70PS BD-700 American Int’l Aviation
NS89 BAe125-800A FAA
N100AK 1A111258PX Pacific Diversified Inv.
N301UP B767-34AFER United Parcel Service
N320EA DHC-6-300 Era Aviation
N405EH Bell 206L Era Aviation
N419RC Ced02C Arctic Circle Air
N4BOEV B747-121 Evergreen Int'l
N523EH Bell 212 Era Aviation
N526UP B747-212BF United Parcel Service
N559GV G.1159D Grand Warehouse
NE618US B747-251F Northwest Airlines
NE630US B747-2J9F Northwest Airlines
NB50PA SA227AC Pen Air
N700RD PA-31T3 Pen Air
N701GC MD-11F Gemini Air Cargo
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N743AS B737-210C  Alaska Airines
N746FX, N756FE Ce208B Federal Express
NB22BX DC-8-71F BAX Global

NBB2EA DHC-8-102  Era Aviation

N892DC SA227DC Pen Air alw
N1558H Beech 350 TAG Aviation USA
N2247R PA-42-720 US Marshall Service
N6591R CeF406 Hageland Avn Services
N13122 G.44 Alaska Avn Her. Mus.
N17689 DHC-3T Katmai Lodge

NE8050 DC-10-10CF Federal Express

Kulis ANGB (AK) 5 juni 2002
90-1797 C-130H 164th AS OH ANG

Wij hadden echter op het laatste moment nog een basis-
bezoekje op Eimendorf weten te regelen, dus de rondrit over
Anchorage |IAP moest (helaas) beéindigd worden. Het was
onze contactpersoon op Kulis die ons had voorgesteld ons
mee te nemen naar Elmendorl. Hoewel het niet mogelijk was
de flight line op de gaan (die was sinds 11 september hele-
maal afgezet en off limits voor iedereen die er niets te zoeken
had), hebben we nog wel wat kunnen lezen en de tentoon-
gestelde toestellen kunnen fotograferen. Gelukkig zijn er nog
mensen die wat over hebben voor luchtvaartenthousiasten, zo
bleek maar weer vandaag!

98-0007 UC-35A nn

98-0008 UC-35A nn

74-1659/AK C-130H 517th AS

74-1661/AK C-130H 517th AS

74-1676/AK C-130H 517th AS

74-1682/AK C-130H 517th AS

74-1684/AK C-130H 517th AS

74-1685/AK C-130H 517th AS

74-1690/AK C-130H 517th AS

74-2070/AK C-130H 517th AS

63-7628 F-4C preserved “66-723/UP"
64-8507 F-4 "IWG" preserved gate
74-0081/AK F-15A AWG" preserved
**-0034/FF? F-15C 27th FS?

83-0049/FF F-15D 27th FS

84-0007/AK F-15C 19th FS

84-0017/AK F-15C 12th FS

84-0022/AK F-15C 12th FS

84-0023/FF? F-15C 2TthFS ?

85-0104/AK F-15C 19th FS

85-0121/AK F-15C 19th FS

B5-0122/AK F-15C 19th FS
B85-0124/AK F-15C 18th FS
85-0125/AK F-15C 19th FS
85-0130/AK F-15D 12th FS
85-0134/AK F-15D 12th FS
90-0234/AK F-15E 90th FS
90-0238/AK F-15E 90th FS
90-0243/AK F-15E 90th FS
90-0245/AK F-15E 90th FS
90-0247/AK F-15E 90th FS
90-0254/AK F-15E 90th FS
53-2453/FV-453 F-89D praserved
56-1274 F-102A preserved
42-13400 P-38G preserved
53-6021 T-33A preserved

Hiermee zat de trip er bijna op. Na een laatste maal bij
Applebee’s was het pakken en vroeg naar bed om nog een
paar uurtjes slaap mee te pakken. Om drie uur ging de wekker
weer omdat om half zes de viucht naar Minneapolis al vertrok.
We vertrokken met Boeing 757 NS50NW van baan 32 met een
rechlerbocht over Anchorage en konden dus nog één keer
alles zien langsglijden.

Minneapolis-St. Paul (MN) 6 juni 2002
96-1004'MN C-130H 109th AS

N309TZ B737-83N American Trans Air
N94GL Beech 19000 Great Lakes Avn
NO9EBAT B717-2BD AirTran Airways

De overstaptiid op Minneapolis werd benut met verrekijker,
notitieboekje en fototoestel in de aanslag. Dit vond een Ame-
rikaan zo vreemd dat hij security waarschuwde. Gelukkig wis-
ten ze wel van onze hobby, maar we kregen toch het verzoek te
stoppen. Maar ja, het was toch lijd om in te gaan stappen in
Boeing 747 NB634US, die na bijna zevenenhalf uur viiegen
weer landde in Amsterdam.

Zo kwam een eind aan een zeer gesiaagde trip naar Alaska,
zowel “viiegtuigtechnisch™ als toeristisch. Voor ons is het ex-
periment mel een meer toeristische spottersrels succesvol
geweest, wat ons reden geeft om ons te bezinnen op een
andere bestemming. Zuid-Afrika wordt al genoemd...

Rest ons de volgende personen te bedanken voor hun mede-
werking: Mark Butler (Ted Stevens IAP), Major Mike Haller (Fort
Richardson), Jim & Loree Jensen (Trail Ridge Air), Sgt Elton
Price (Eelson AFB), Jim Ward (Alaska Fire Service) en last-
but-not-least MSgt Blaine Miller (Kulis ANGB).

Je kunt het je haast niet voorstelien, maar ooit is dil een Shorts 360 gewees!. In 1984 werd hel toestel namelijk aan Mississippi
Valley Airlines afgeleverd en het heeft ook nog voor American Eagle geviogen. Toen de Amerikanen naar een uitbreiding van
de vioot C-23A Sherpa's zochten, werd in tweedehands Shorts 360's een goedkope oplossing gevonden. Echter men wilde zo
veel mogelijk overeenkomsten met de al bestaande machines en daarom werd de enkele staart vervangen door een dubbele,
en werd ook de romp ingekort. Zo ontstond de C-23B. De 93-1327 van de Alaska Army National Guard is een C-238+, die op
kieine details verschilt van de “gewone™ C-23B. In Alaska komen ze goed van pas op de vele onverharde stripjes waar ze heen

viiegen om de lokale militairen te bevoorraden

(Bryant AAF (AK), 5 juni 2002, Henk Nieuwenampsen)
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6 (B) squadron

RAF Coltishall is de thuisbasis van de gehele RAF Jaguar viool. Hier is X2Z396/EM le zien op 10 juli 1995 tijdens de take off. Het
loestel is gespoten in de grijs/groene camo die tegenwoordig niet meer te zien is. Toen de Jaguars namelijk deel namen aan
Operation Warden werden een aantal toestellen in een egaal (Alkali Removable Temporary Finish) ARTF grijs kleurenschema
gespoten. Dit beviel echter zo goed dal later alle Jaguars definitief voorzien werden van een iets donkerdere tint grijs.

Inleiding

Een half jaar geleden begonnen we met deze reeks en inmid-
dels zijn we aanbeland bij de Jaguar eenheid 6sq. Dit
squadron heeft al jaren RAF Coltishall als thuisbasis en voor-
lopig zal dat zo wel blijven. Volgende maand is het de beurt
aan é6én van de RAF helikopter squadrons en wel 7sq (RAF
Odiham) dat met Chinook HC2's opereerl. Als iemand infor-
matie en/of folo’s heeft met betrekking tot 7sq dan ontvangen
wij die graag op uk@ Scramble.nl of per post naar het be-
kende adres.

Motto
Oculi Exercitus — The Eyes Of The Army

De badge van 6sq bestaal uit een adelaar
die met gespreide vieugels een slang aan-
vall. Deze badge werd in januari 1938 door
HRH King George VI goedgekeurd. Er is ook
een onofficiéle versie die soms gebruikl
wordt. Deze bestaal uit een adelaar die
neerstrijkt op het onderste deel van het cijfer
zes.

Historie

Verkenning

Ook Bsq werd opgericht op de basis Farnborough, zoals de
meeste squadrons van de RFC net voor de Eerste Wereldoor-
log. Dit vond plaats op 31 januari 1914 en ook niet ongebrui-
kelijk was dat het squadron werd uitgerust met een mix van
vliegtuigtypen. Wel ongewoon was het feit dat de vlieger
(“kite”) afdeling van 1sq ook ondergebracht werd bij dit
squadron. Toen de oorlog uitbrak werden alle bruikbare viieg-
tuigen overgedragen aan 2sq dat er mee naar Frankrijk ver-
trok. De toenmalige squadron commandant Majoor J.H.W.
Becke kreeg vervolgens de moeilijke taak om de eenheid
weer vanal nul op te bouwen. Dit werd extra bemoeilijkt omdat
er constant personeel en materiaal werd overgeplaatst van

(J.J. de Groot)

6sq naar de eenheden in Frankrijk ter vervanging van de
{(enorme) verliezen die daar geleden werden. Op 7 oktober
1914 echter was het de beurt aan 6sq om eveneens hel En-
gelse kanaal over te steken naar Belgié om daar actief deel te
nemen aan de gevechishandelingen. Lang bleef 6sq niet bij
onze Zuiderburen want binnen een week moest het squadron
het veld ruimen voor de oprukkende Duitse troepen en ver-
huisde de eenheid naar Frankrijk. De rol die het squadron
toebedeeld kreeg was verkenning ter ondersteuning van de
grondtroepen. Dit bestond zowel uit het ondersteunen van de
Britse artillerie als uit het ondememen van tactische foto-
verkenningsviuchten boven de loopgraven en bezette gebie-
den. Enkele malen werd er geéxperimenteerd met het afwer-
pen van bommen en ook was er gedurende een jaar een
scout flight toegevoegd aan de eenheid. Tegen eind 1915 was
6sq nog vrijwel enkel uitgerust met de Be.2C die vervolgens
door de verbeterde Be.2F werd vervangen in oktober 1916.

Midden Oosten

Na de oorlog bleel de eenheid bestaan als communications
flight en werd uitgerust met de Re.B. Het was met dit type dat
6sq vervolgens naar Irak gestuurd werd in april 1919 . In het
noorden van dit land werd de naam omgedoopt tot 6(Army Co-
operation) squadron. Ondanks het feit dat het geen oorlog
was vicog 6(AC)sq toch regeimatig gevechtsmissies tegen
opstandige stammen en door Turkije gesteunde rebellen. Dit
ging door tot aan oklober 1929 toen het squadron, dat tegen
die tijd uitgerust was met de Bristol Fighter, verhuisde naar
Egypte. Tevens werd er een detachement in Palestina geves-
tigd, te Ramieh. In 1931 werd de Bristol Fighter vervangen
door de Fairey Gordon en daarmee werd de naam van het
sguadron wederom veranderd, dit maal naar 6(Bomber)
squadron. De Gordon werd op haar beurt vervangen in okto-
ber 1935 door een mix van Harts en Demons. Dit was echter
slechts voor korte tijd want in feburari 1936 werden de De-
mons doorgegeven aan 29sq.

Toenemende spanningen tussen de Joodse en Palestijnse
bevolking (waar hebben we dat eerder gehoord....) hadden tot
gevolg dat 6(B)sq compleet verhuisde naar Ramieh. Op deze
basis werd begin 1938 de Hawker Hardey afgeleverd ter
vervaning van de Harls. Een jaar later werden twee nieuwe
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typen toegevoegd aan 6(B)sq, de Gauntiet en de Lysander.
Wederom werd er slechts voor korte lijd gebruik gemaakt van
een mix van vliegtuigtypen want in april 1940 was het
squadron nog enkel uitgerust met de Lysander. Na deze
omschakeling werd de naam terug veranderd in 6(AC)sq.

Oorlog in de woestijn

De ltaliaanse dictator Mussolini en zijn fascistische regering
hadden hun oog laten vallen op Noord-Afrika en vanaf sep-
tember 1940 werd 6(AC)sq ingezet bij de vijandigheden tus-
sen ltalié en de geallieerden in de westelijke woestijn van dit
gebied. Het hoofdkwartier bleef echter in Palastina gevestigd.
In februari 1841 werd een flight toegevoegd aan 6({AC)sq
welke uitgerust was met de Hawker Hurricane. De Lysander
bleek ongeschikt voor het uitvoeren van verkenningsmissies
waarbij contact gemaak! werd met de vijand en binnen enkele
weken werden alle toestellen, zowel Lysanders als
Hurricanes, doorgegeven aan andere squadrons en werd de
eenheid terug getrokken van het front. In juni van datzelfde jaar
keerde de gehele eenheid terug naar Palastina om gedu-
rende de komende maanden opnieuw uilgerust te worden
met een mix van Hurricanes, Gladiators, Blenheims en
Lysanders. Hiermee opereerde hel squadron tol aan januari
1942. In deze maand werden de viiegtuigen namelijk we-
derom overgedragen aan andere eenheden en beperkte
6(AC)sq zich fot onderhoudstaken. In april 1942 begon
6(AC)sq te experimenteren als anli-tank eenheid. De
Hurricanes llid toestellen die het squadron daarvoor ontvan-
gen had werden daartoe uitgerust met 40mm “S” kannonnen
en in april 1942 kreeg het squadron wederom een andere
naam: 6(Fighter) squadron. Tot eind 1943 was 6(F)sq actief in
deze rol, met uitzondering van een periode van drie maanden
(december 1942-februar 1943) toen de eenheid werd ingezet
ter bescherming van scheepvaart konvooien. Eind 1943
kwam er een eind aan de oorlog in de woestijn en 6(F)sq
maakte zich, samen met de overige geallieerde strijdkrachten
in Noord-Afrika, op voor de volgende fase van de tweede we-
reldooriog. In tebruari 1944 verhuisde 6(F)sq voor korte tijd
naar ltalié dal inmiddels gedeeltelijk bevrijd was om vanult
daar missies te ondememen boven de Balkan. Hiervoor was
het squadron opnieuw uitgerust met Hurricanes die de moge-
lijkheid hadden om raketien af te vuren. Dit bleef de taak van
de eenheid tol er in mei 1945 eindelijk een einde kwam aan
de oorlog.

Terug naar het Midden-Oosten

In juli 1945 keerde 6(F)sq terug naar Palestina en daar ont-
ving de eenheid een aantal Spitfire IX jagers ter aanvulling op
de inventaris van Hurricanes. Overigens was 6(F)sq het laat-
ste RAF front-line squadron dat met de Hurricane uitgerust
was totdat dit type in december 1946 ook ve werd door
de Tempest. Voor deze omschakeling was 6(F)sq tijdelijk
naar Nicosia, Cyprus verhuist waar het uiteindelijk tot novem-
ber 1947 verbleef. in deze laatst genoemde maand keerde het
squadron terug naar het Midden Oosten. Eerst naar Sudan en
in mei 1948 naar Egypte. Het was in Egypte dat B(F)sq het
straaljager tijdperk intrad door de omschakeling op de
DeHavilland Vampire. Deze conversie was eind 1949 com-
pleet maar reeds in 1953 werd het type al opgevolgd door de
Venom. Gedurende de volgende drie jaren verhuisde 8(F)sq
regelmatig van gebied naar gebied in het Midden Oosten tot-
dat de eenheid in april 1956 neerstreek te Akrotiri, Cyprus. Dit
was juist voor de aanvang van de Suez crisis en het was niet
meer dan logisch dat 6(F)sq met haar uilgebreide ervaring in
dit deel van de wereld vervoigens ingeze! werd in Operatie
Musketeer (Suez).

Weer bommenwerpers

In 1957 werd de Venom afgedankt en het squadron als fighter
eenheid werd opgeheven. Enkel om de zelfde dag weer her-
opgericht te worden als 6(B)sq dat uitgerust werd met de
Canberra B2 die werd voor high level bombing. Dit
type werd in december 1959 door de verbeterde
Canberra B6 die tot eind 1960 in de zelfde rol gebruikt werd
als de B2 versie. In dat jaar veranderde de rol van 8(B)sq in
low-level interdiction. De Canberra B6 werd in januar 1962 op
haar beurt vervangen door de Canberra B16 die speciaal uit-

gerust was voor deze rol. Op 13 januari 1969 viel echter het
doek voor 6(B)sq en de eenheid werd ontbonden. Op werd de
eenheid echter op 14 januari 1969 heropgericht als zoge-
naamd cadre te RAF Coningsby maar het duurde nog tot 7
mei 1969 totdal het squadron heropgericht werd als actieve
eenheid. Het squadron had de eer om op die dag het eerste
RAF squadron te zijn dat uitgerust werd met de McDonnell
Douglas F-4K Phantom FGR2. in augustus 1969 werd het
squadron weer operationeel verklaard op dit type in de
verkennings- en aanvalsrol. Tot 1 oktober 1974 vioog 6(B)sq
met de Phantom maar op die dag kwam er een eind aan deze
periode toen hel squadron wederom werd ontbonden.

Jaguars

Deze laatste ontbinding was echter puur en alleen om admi-
nistratieve redenen want de volgende dag werd het squadron
weer tot leven geroepen als Jaguar GR1 eenheid te RAF
Lossiemouth. In november 1974 verhuisde 6(B)sq naar RAF
Coltishall waar het squadron tot de dag van vandaag haar
thuis heeft. De Jaguar GR1 werd gemodificeerd tot GR1A en
met dit type werd het squadron eind 1990 naar het Midden
Qosten gestuurd. Samen met haar zuster squadrons 41sq en
54sq werd er een gezamenlijk Jaguar detachement opgericht
dat actief deelnam aan de Golfoorlog begin 1991. Alle RAF
jets (Jaguars, Tornado’s en later ook Buccaneers) werden
voorzien van een licht bruin "desert” kleurenschema. In navol-
ging van de traditie in de Tweede Wereldooriog werden de
toestellen ook vaak voorzien van cartoons en namen welke
helaas samen met deze desert camouflage al snel na terug-
keer in Europa verwijderd werd. Zoals zo veel NATO
squadrons werd 6(B)sq gedurende de laatste tien jaar regel-
matig ingezet voor vredestaken. In het geval van 6(B)sq gaat
het dan met name om deployments naar Zuid-ltalié (Giola del
Colle) voor missies boven de Balkan en Turkije (Incirlik) voor
missies in de Noordelijke no-fly zone boven Irak.

De Jaguar zal tot ongeveer 2008 in gebruik blijven bij 6(B)sq
en haar zuster squadrons 41sq en 54sq, welke beide ook
RAF Coltishall als thuisbasis hebben. Ook vermeldens-waar-
dig is dat 16{R)sq de vierde en laatste RAF Jaguar eenheid is,
die eveneens te RAF Coltishall te vinden is en opereert in de
conversie rol voor dit type. Om gedurende de komende jaren
de Jaguar als effectief wapenplatform in e zetten werd recent
een upgrade programma af . Via verschillende
tussenversies (JAG96, JAGS7, GR3) zijn inmiddels vrijwel alle
toestellen gemodificeerd tot GR3A standaard. Ondanks hun
leeftijd vormen de Jaguars nog altijd een belangrijk en nuttig
deel van de Britse strike force. Tijdens de eerder ganoemde
operaties boven Irak en de Balkan vestigde de Jaguar naam
als betrouwbaar en effectiel wapen. Mede daardoor is een
modificatieprogramma opgestart om de toestellen voorlopig
operationeel te houden. Maar ondanks dat komt aan alles een
eind en zo ook aan de Jaguar als aanvalsjager binnen de RAF.
In 2008 word! de intrede van de aanvalsversie van de Typhoon
{Eurofighter) verwacht die de Jaguar zal vervangen. Het is nog
onduidelijk welke eenheid als eerste de beschikking zal krij-
gen over dit type maar naar verwachting zal dat 6(B)sq zijn.

Tijdens een recent bezoek aan Coltishall werd bekend dat
RAF Coltishall bij de buiten dienst stelling van de Jaguar defi-
nitief gesioten zal worden.

Afkortingen:

AC Army Co-operation

B Bomber

E Fighter

HRH Hiss Royal Highness

RAF Rovyal Air Force

RFC Royal Flying Corps

sq squadron
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- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video’s
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad
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zaterdag
10.00- 17.00 uur
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Deze maand op de kaft drie kleinere loestellen uit Zuid-Amernka. We beginnen met een Cessna 208 van Armaszonas uit Bolivia. De
CP-2413 staal in het gras op Rurrenebaque te wachlen op passagiers voor de terugvlucht naar het La Paz
(Rurrenebaque, juni 2002, Ferdinand Peters)

Een maatlje groter is deze Embraer 120 HC-CBX van Austro Aereo uit Ecuador. Dit in oranje en paars beschilderde toestel begon zijn
loopbaan bij Ontario Express en ging daama naar USAir Express (Quito-Mariscal Sucre, 27 mei 2002, Chris Veringa)

Kleiner en wel al wat gedateerd, maar daarom niet minder leuk, is deze Cessna 337 van LASSA. De CC-CPK werd op 18 oktober
2001 door Michel Anciaux op Santiago de Chile gefotografeerd
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Deze maand een achterkaft met toestellen in een speciaal jasje. En voor dat daeleine zijn er zat
viiegtuigen te vinden die mooi beschilderd zijn. We openen met deze Tornado, de MM7014/53 van 155°
Gruppo, die op de open dag van Bejo te bewonderen was. (Beja, 6 juli 2002, Coen Pasterkamp)
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En de laatste maakt het helemaal fraai. Als je goed kijkt zijn hier zelfs twee vliegtuigen te zien: een Mirage
2000C, de 90/12-YS, maar op de romp zie je, tussen de tijgerstrepen door een Ouragan geschilderd. Een
zeer fraai stukje schilderwerk. (Cambrai, 28 juni 2002, Herman Goud)






