



























































































































































































































































































































































Langzaam maar zeker worden de JAL B737’s door JAL overgeheveld naar JEX ofwel Japan Airlines Express. Ook de JA8994
heeft het voorheen bij JAL gedaan en is samen mef de rest van de JEX vioot op de diverse grote velden van Japan te zien.
(Nagoya-Komaki, 6 mei 2002, Niels Borcharding)

YS-11A:  6901,6902,6903,9044

UH-60J: B962

Preserved in park, bij de hoofdpoort:

6175 AT-6D JMSDF Japanese Navy
6428 Beech C-45F JMSDF Japanese Navy
6718 Beech 65 JMSDF Japanese Navy
8607 KV-107 JMSDF Japanese Navy

Na ongeveer anderhalf uur tegen drie in formatie viiegende
Orions te hebben aan gekeken besloten we om naar het
heliveld van Tokyo te gaan wat na een uurtje of twee (stap-
voets) rijden werd bereikt.

Tokyo-Heliport 8 mei 2002
JABBS0 A108C s0C

JABBA3 S-76C Aero Asahi

JAB719 S-76C

JAB907 S-76C Aero Asahi

JA9968 SA365N1 ANN

JA1BMP Bell 412

JAB2NH SA365N2 All Nippon Helicopter

Naast deze grote helikopters werden er nog talloze kleinere
gezien waarvan sommige in hangaars van drie verdiepingen
stonden. Toen was wederom Narita aan de beurt om hier het
lokale museum te bezoeken. Deze ligt aan baankop 34 en
omvat o.a. de eerst gebouwde YS-11, Helaas zat het verkeer
niet mee (joh) en kwamen we na sluitingstijd aan, gelukkig
staat alles buiten en konden we alles toch nog noteren.

Tokyo-Narita 9 mei 2002
DQ-FJC B767-3X2ER  Air Pacific
JAB589 MD-11 Japan Airlines

Preserved Museum of Aeronautical Sciences:
— SA330F (c/n 1141)
JAS074

RC680E
JABB11 ¥S-11  NAMC Nippon Aircraft ManCo
JAB628 MU-2B
JA9156 S-62A

plus een hoop kiein grut.

De volgende morgen stonden we heel vroeg op (05:00 uur)
omdat we aan de andere kant van Tokyo moesten zijn. Op het
programma stonden Atsugi, Yokota en lruma, op zich niet zo'n
enorme afstand maar wel één van zuid naar noord en dus over

secundaire wegen. Het eerste gedeelte ging snel, hoewel we
niet geheel vrijwillig over de Yokohama Bridge reden, echter
was het laatste stukje over niet-snelweg een crime. Gelukkig
waren we net op tijd om de US-1 te zien verirekken in de stro-
mende regen.

Atsugi 10 mei 2002
P-3C: 5003,5004,5012,5016,5018,5020,5021,5022,
5024,5026,5027,5029,5044,5045,5083,5088,

5083.,5101
UP-3C: 9151
SH-60J: 8202,8270
HSS-2: 8153

¥S-11: 9043
US-1A: 9087

Helaas waren de Amerikanen bezig met een cruise maar de vele
Japanse Orions maakten dat toch weer een beetje goed. Toen
was het richting het Ramstein van Japan, Yokota Air Base.

Yokota 10 mei 2002
C-GHPW L-100-30 First Air

USAF

C-130E: 63-7790,63-7819,63-7837,63-7850,72-1290,

72-1299
C-130H: 94-6706

Doordat er allerlei graafmachines bezig waren op en rond de
banen was onze conclusie dat de baan eruit lag wat het kleine
aantal kisten verklaarde. Slechts een handvol lokaal gestatio-
neerde Hercen werden gezien plus twee bezoekende waarbij
de Canadees toch wel opviel. Op naar Iruma...

lruma 10 mei 2002

C-1: 48-1004,58-1008,58-1012,68-1019,78-1022,
78-1023,78-1025,88-1028

EC-1: 78-1021

T-4: 06-5629, 36-5698,96-5623

U-4: 75-3251,75-3252,05-3255

U-125A: 29-3041,39-3042

¥S-11: 52-1151,02-1159,12-1160,12-1162,12-1163,
82-1155

Preserved bij treinstation van Iruma:

91-1145 C-46A JASDF
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63-4776 S-62A JASDF

Op Iruma aangekomen begon het nog harder te regenen maar
dat mocht ook hier de pret niet drukken. De EC-1 was bezig
met touch & go's, ook werden er verschillende YS-11'en en
T-4'en gezien die zowel binnen kwamen als vertrokken. Geluk-
kig hadden we nog wat tijd over en besloten we om een bezoek
te brengen aan het Tokorozawa Aviation Museum. Dit is gesi-
tueerd in een park in Tokorozawa wal een voorstad van Tokyo
is. Het park is aangelegd op het voormalige viiegveld vanwaar
het eerste viiegtuig in Japan zijn viucht maakte.

Tokorozawa Aviation Museum:

91-1143 C-46A JASDF
JG-0001 H-19C JGSDF
JG-0002 V-44A JGSDF
JG-1547 Bell 204 JGSDF
JABT32 YS-11 Air Nippon

plus ook hier een hoop klein grut.

De Curtiss staat mool te zijn voor het museum en de YS-11
staat in de buurt van het station bij een ingang van het park.
Inmiddels liep hat tegen 18:00 uur en werd het tijd om richting
Narita te gaan waar we twee uur later aan zouden aankomen,

Tokyo-Narita 11 mei 2002
HL7240 A300B4-622R Korean Air

HL7549 A321-131 Asiana Airlines

JAB187 B747-346 JALWays

N76064 B767-424ER  Continental Airlines
PK-GPF A330-341 Garuda

‘s Morgens werd de auto door ons ingeleverd en werd de groot-
ste spin van Japan gezien (een tarantulla was er niets bij). De
laatste uurtjes werden op terminal twee doorgebracht alvorens
in de andere A340-300 van Austrian te stappen (OE-LAL) die
ons na iets meer dan elf uur op Wenen zou afleveren. Onder-
weg hadden we de tijd om alles op een rijtje te zetten en kwa-
men we ol de conclusie dat we het niet slecht gedaan hadden,
Van de grote drie moesten we van ANA nog maar zeven
A320's en één B767-300, van JAL één B747-300, drie B767-
300's en twee DC-10'en en van JAS één A300, één MD-87, vijf
MD-81's en één MD-90. Op Wenen aangekomen hadden we
wat meer tijd en konden we even naar buiten zodoende werden
er toch nog wal bizjets gelezen plus drie van de wederom vier
aanwezige Let410’s. A320 OE-LBN was ons laatste ritje en om
even over 21:00 uur waren we weer op Amsterdam.

Wenen 11 mei 2002
D-AHIA B737-73S8 Hamburg Intemational
HA-LAR L-410 Famair Europe
HB-AKP Saab340 Nordic Airlink

HB-IPX A319-112 Swiss Air Lines
OE-GlI Lj60

OE-HFE Ce750

OE-LAM A330-223 Austrian Airlines
OE-LAZ B767-3Z9ER Lauda Air

OE-LCO CRJ200 Tyrolean Airways
OE-LCP CRJ200 Tyrolean Airways
OE-LCQ CRJ200 Tyrolean Airways
QE-LGC DHCB8-402 Tyrolean Airways
OE-LNJ B737-829 Lauda Air

QE-LSP ERJ145 Team Lufthansa
LZ-RMC L-410 lontiriax Air

OM-SDA L-410

Militaire Trips

Denemarken

Begin mei werd de oefening Viking Challenge bezocht om
daarna een aantal basisbezoeken af te gaan.

Op Aalborg werd van 30 april tot en met 2 mei de oefening
Viking Challenge gehouden. Hier en daar waren de wildste ver-
halen over deelnemende kisten te lezen. Wederom bleek dat
niet alles moet worden geloofd wat er op het internet staat...
Aalborg is een veld waar met westenwind goed gespol kan
worden. Je kan in een welland staan in de landing en met 300
mm valt goed te fotograferen. Ook langs de weg kun je hier en
daar F-16's die voor shelters staan lezen. Hier geidt wel een

stopverbod voor de auto, en geloof me, de politie neemt dat
verbod erg serieus...Na twee minuten reeds was de politie ter
plaatse om mij vriendelijk doch zeer dringend te verzoeken
door te rijden. Dus het is verstandiger om de auto in het wei-
land te parkeren en te voet langs het hek te lopen. Gedurende
de oefening werden er twee waves n. De eerste van
11:00 tot 12:30 uur en de tweede wave van 15:00 tot 16:30 uur.
Aangezien het de eerste dag van mei was werd er alleen gevio-
gen door de kisten die deelnamen aan de oefening; de rest van
het veld was gesloten in verband met de Dag van de Arbeid.

Aalborg mei 2002
Het volgende werd op 1 mei gezien:

FAB3 F-16A 10w

FAB7 F-16AM 2w

44430 Tomado IDS JBG31

43+30, 45+76 Tomado IDS JBG38

605/3-IE, 614/3-ID Mirage 2000D EC01.003

658 F-16A 334skv

282 F-16AM 338skv

277 F-16AM 332skv

306 F-16BM 332sky

91-0001, 91-0002 F-16C 161 Filo

91-0003 F-16C 161 Filo

90-0023 F-16D 161 Filo

E-017, E-606 F-16AM Esk 730

E-609 F-16AM Esk 723

E-610 F-16AM Esk 730

E-611 F-16A Esk 727

ET-206 F-16B Esk 730 .
ET-208 F-16B Esk 727 »
T-411 T-17A FLSK Babya11
Gestationeerde kisten:

uU-279 S-61A-1 det Esk 722

T-408 T-17A St Fit Aalborg

E-005, E-006 F-16AM Esk 726

E-008, E-600 F-16AM Esk 726

E-608 F-16AM Esk 726

E-107 F-16A Esk 726

ET-613,ET-615  F-16BM Esk 726

Preserved:

R-771 CF-104G preserved

R-832 CF-104G derelict

RT-664 CF-104D preserved

19966/KA-R T-33A preserved

De volgende dag stond een basisbezoek op Karup op het pro-
gramma. Om 08:30 uur gemeld bij de wacht. Daar kreeg ik een
bezoekerspas en moest zell maar op zoek gaan naar mijn be-
geleider. “You can't miss the building" zeiden ze nog.. Hierna
begon een wilde zoektocht over viiegveld Karup. Aangezien ik
toch langs de platformen kwam deze meteen maar leeg-
gelezen en na 20 minuten kwam ik bij mijn begeleider aan,
Achteral gezien ben ik erg blij, dat ik reeds op eigen gelegen-
heid wat had genoteerd, want mijn begeleider snapte er echt
helemaal niets van. Ik werd meegenomen naar de Station-
Flight van Karup, waar drie T-17's buiten stonden. Daar mocht
ik foto's van nemen...verder van helemaal niets. Op het
bezoekersplatform stond nog een Lynx en een Challenger,
maar zells deze mochten niet worden gefotografeerd. Er was
alleen loestemming gegeven voor het fotograferen van de
T-17s van de Station-Flight. Ook was het niet mogelijk om naar
de Flyveskolen te gaan om daar nog wal ter regelen. Enfin, na
30 minuten met deze dweil rondgelopen te hebben had ik het
wel gehad en maakte me op voor het volgende veld. Bij het
bezinestation in Karup nog even wat rondvliegende T-17's ge-
lezen. Dit was de score op Karup:

Karup mei 2002
02. $-249 Lynx MK90  Esk 722
C-080 CL-604 Esk 721

Station Flight, T-17A:
T-403, T-411, T-429

FLSK, T-17A:
T-402, T-405, T-409, T-413, T-418, T-419, T-421, T-423,
T-425, T-428, T-432
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Preserved:

A-014 F-35

A-018 F-35 BDRT
AR-112 RF-35 gateguard
AR-108 RF-35

GT-949 F-100F

Hierna doorgereden naar Skrydstrup. Hier was mij van te voren
aangegeven absoluut niet welkom te zijn op basisbezoek. Er
werd gezegd, dat op 15 juni 2003 een open dag wordt georga-
niseerd, en dal iedereen dan welkom is....Na nog wat
gesputter van mijn kant gaf ik het op en dus moest ik het doen
van buitenaf. |k had begrepen dat de westenwindlanding een
perfecte plaats is om te spotten, maar aangezien het toch al
een slechte dag was, bleek dat er een straffe oostenwind stond
en dus moest ik verkassen naar de oostenwindlanding. Dit is
een beduidend mindere plaats om te staan, omdat je vrij ver
van de landing af staat. Ook werd er niet echt veel geviogen.
Zo nu en dan vertrokken twee F-16's om na een uurtje weer
terug te komen. Het volgende kon worden genoteerd tussen
12:30 en 16:30 uur.

Skrydstrup mei 2002
02. ET-204 F-16BM Esk 726 -
Gestationeerde toestellen:

U-275 S-61-A1 det Esk 722

E-183, E-188 F-16A Esk727

E-182, E-195 F-16A Esk 730

E-198 F-16A Esk 730

E-187, E-605 F-16AM Esk 730

ET-626 F-168 Esk 730

Preserved:

GT-870 F-100F gateguard

Het laastste bezoek stond gepland op het helikopterveld Van-
del. Hier staan de AS550C2 Fennecs en de H500M Cayuses.
Deze heli's zullen echter op korte termijn (juni 2008) verhuizen
naar Karup. Ik werd om 08:30 uur naar de Panservaerns-Heli-
kopter Kompagi gebracht voor het eerste deel van het bezoek.
Hier bleek deze dag bijzonder weinig te gebeuren (lees: niets).
ledereen gebruikie deze dag voor de nodige stapels papier-
werk. Groot voordeel hier was wel, dat de begeleider alles
goed en Inleressant vond, dus werden kosten nog moeite ge-
spaard om alles te laten zien wat er was. Inclusief het open-
gooien van enkele eerste generatie shelters, zodat er een be-
tere lichtval zou zijn voor de foto's...De PHK heeft de beschik-
king over twaalf Fennecs. Hiervan werden er elf gezien. De
begeleider verontschuldigde zich hevig, dat hij er niet voor had
kunnen zorgen dat de twaalfde Fennec vijf minuten later ver-

de vorm van de U-1253 geplaat op Emmen door Niels Quist.

trok, zodat hij gefotografeerd had kunnen worden.... Vijf
Fennecs staan standaard in een grote hangaar. De andere
staan in shelters of aan de overkant van het veld in
onderhoudshangaars/shelters. Na dit bezoekje werd een tele-
foontje gepleegd naar “de overkant” naar de Observations He-
likopter Kompagni, Ook hier was het welkom meer dan warm te
noemen en weer was alles mogelijk. De OHK heeft de beschik-
king over nog dertien viiegende H500's. Ze zijn erg te spreken
over de heli, maar de jaren beginnen hun tol te eisen. Niet voor
de helicopter zelf, deze viiegt alsof hij nieuw is, maar het wordt
hoe langer hoe moeilijker om onderdelen te bestellen. Met
name de gearboxes zijn amper nog te krijgen. Dit resulteert
erin, dat er regelmatig gekannibaliseerd moet worden. Van de
dertien werden er in eerste instantie tien gezien. Drie zouden
binnen het uur terugkomen van oefening, dus eerst een bak
koffie. In de tussentijd had de begeleider gebeld en geregeld,
dat zodra de drie heli's terug zouden komen; deze een speciale
flyby voor de foto zouden maken. Dit leverde een mooie
formatieviucht van drie Cayuses op. Erg leuk om zo ontvangen
te worden. Nadat deze drie binnen waren kon de score voor
Vandel op 3 mei worden opgemaakt:

Vandel mei 2002
Panservaerns Helikopter Kompagni, AS550C2:

P-090, P-234, P-254, P-275, P-276, P-287, P-288, P-320,
P-339, P-352, P-369

Observations Helikopter Kompagni, HS00M:

H-201, H-202, H-203, H-205, H-206, H-207, H-209, H-210,
H-211, H-213, H-244, H-245, H-246

De H-201 is in 1989 geklapt tijdens een oefening, maar weer
helemaal opgeknapt.

Credit;
Erik Krikke, J.E. Pedersen.

Griekenland

Over dit land is op spottersgebied de laatste maanden nogal
wat te doen geweest. Echter, dit weerhoudt fanatieke spotters
er niet van als ze naar Kreta gaan voor een zonnige vakantie,
toch even de diverse bases op dit mooie eiland te checken op
viiegende activitieten. Hieronder wat waarnemingen.

Sotda-Chani )
Qok hier werd op de Dag van de Arbeid gespot en wel met
volgend resultaat:

De kleurige noot in Zwitserland wordt onder andere gevormd door de

01. 81-0005/0K E-3C

57-1510 KC-135E
60-0327 KC-135E
64-0572 MC-130E

158210/LD-210 P-3C

963rd AACS

191st ARS UT ANG
191st ARS UT ANG
711th SOS AFRC
VP-10

hier het ‘fevende’ bewijs in

(Emmen, 23 apnl 2002, Niels Quist)
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PC-7 3H-FJ van FLS, oftewel Fliegerschule, kom! binnen na een Irainingsmissie op Zeltweg. Foto’s van Oostenrijkse PC-7 worden

niet vaak ingezonden, dus bij deze....

158224/L.D-224 P-3C VP-10 +1
413 Do28D-2 355MTM ex 58+56
115 PM, A-TH:
159662, 159663, 159667, 159916, 159925, 159929,
159931, 159938, 159948
Preserved:
29925/TR-925 T-33A decoy
29955/TR-955 T-33A decoy
41575/TR-575 T-33A decoy
58641/TR-641 T-33A decoy, red c/s
58687/TR-687 T-33A decoy
63663/ TR-663 T-33A decoy
+6 T-33A decoy shelterarea
58683/TR-683 T-33A preserved gate, red c/s
815 F-B4F ? preserved shelterarea
36745/745 F-84F preserved gate

Bovenstaande T-birds zijn recentelijk verplaatst van de west-
kant van het veld naar elders.

Zwitserland
Zodra hel mooi weer is in het voorjaar trekken veel spotters

erop uit om weer eens in de Alpen naast mooie bergen ook
leuke vliegtuigen te spotten. Hieronder een aantal verslagen.

Payemne april 2002

28. J-3075 F-5E nn
J-5006 F/A-18C nn
J-5237 F/A-18D nn
J-3022, J-3023 F-5E stored
J-3032, J-3050 F-5E stored
J-2334 Mirage 3S  stored
J-4045 Hunter F58 preserved
J-1142 Vampire FB6 preserved

29.7-321,T-323 AS332M nn
J-3012, J-3056 F-5E nn
J-3076 F-5E nn

J-5008, J-5017 F/A-18C nn
J-5023, J-5025 F/A-18C nn

J-5026 F/A-18C nn
J-5232, J-5237 F/A-18D nn
J-5238 F/A-18D nn
V-204, V-210 SA316B nn
V-215, V-235 SA316B nn
V-237,V-245 SA316B nn
V-250, V-256 SA316B nn
V-266, V-274 SA316B nn
V-277, V-283 SA316B nn
V-617 PC-6B nn
A-904, A-919 PC-7 nn
A-937 PC-7 nn
J-2301 Mirage llIS  stored
J-3019, J-3021 F-5E stored
J-3040 F-5E stored

Meiringen

29. J-3009, J-3024
J-3033, J-3034
J-3037, J-3053
J-30686, J-3074
J-3077, J-3080
J-3089
J-3212
J-5003

Stans-Buochs
30. A-916

HB-HPJ
HB-HRR
HB-FOT
HB-VOG
HB-GAG
J-2313
J-2333
J-2325

Emmen

30.T-323
T-341, T-342
J-3004, J-3015
J-3052, J-3055
J-3062, J-3063
J-3068, J-3095
J-3204, J-3207
J-5010
V-618
A-913, A-929
A-936
C-402, C-403
C-405, C-406
C-409
D-110

Preserved:
J-2302
J-4070

Alpnach

30. T-324
T-336, T-339
V-213, V-217
V-244, V-256
V-259

Dubendord

03. 29+03, 29+14
29+15, 29+16
29417
29425
50+71
51+11

. Scramble 278 - Pagina 118 i
Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

(Zeltweg, 7 mei 2002, Per Theeuwes)

F-5E
F-5E
F-5E
F-5E
F-5E
F-5E
F-5F
F/A-18C

PC-7

PC-9

PC-9
PC-12
PC-12EG
Beech 18
Mirage IS
Mirage IlIS
Mirage IS

AS332M
AS532UL
F-5E
F-5E
F-5E
F-5E
F-5F
F/A-18C
PC-6B
PC-7
PC-7
PC-9
PC-9
PC-9
UAV

Mirage 3S
Hunter F58

AS332M
AS532UL
SA316B
SA316B
SA316B

MiG-29G
MiG-29G
MiG-29G
MiG-29GT
C-160D
C-160D

april 2002
nn
nn
nn
nn
nn
PSc/s
nn
nn
april 2002
at Pilatus
at Pilatus
at Pilatus
at Pilatus
at Pilatus
nn, USAF c¢/s
stored
stored
stored
april 2002
nn
for Swiss AF at factory
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
nn
april 2002
nn
nn
nn
nn
nn
mei 2002
JG73 GAF2902A,29018B
JG73 GAF2902B,2901A
JG73 GAF2303A
JG73 GAF2903B
LTGB3 arr/depGAF384
LTGB2 arr/depGAF208



T-320 +1 AS332M
J-3057 F-5E
J-3060 F-5E
J-3072 F-5E

J-5007, J-5009 F/A-18C
J-5011, J-5015 F/A-18C
J-5019 F/A-18C

R-2102, R-2111 Mirage IIIRS

A-935, A-837 PC-7
V-237 SA316B

nn Puma20,28
nn Tiger60C/57
nn Tiger60A
nn Tiger60B
nn Homet07.09
nn Homet11,15
nn

FISt10 dep/arr Ambri
nn

nn Victor237

De Duitse MiG's vertrokken weer na hun DACT-weekje.

Oostenrijk

02.13, 14, 18,20 J-350
21 J-350
3H-FL PC-7

08.15,20,21,22 J-350
01’ J-350

Zeltwegq

01.03, 05 J-350
09 J-350

02. 11, 13, 14 J-350
3H-FB, 3H-FD PC-7
3H-FF, 3H-FG PC-7
3H-FI, 3H-FJ PC-7
3H-FN, 3H-FO PC-7
3E-KT SA3168
1129/) red Saab 1050

07.3C-JA AB206A
3G-EL PC-6B2
01,02, 06, 11  J-350
3H-FB, 3H-FE PC-7
3H-FG, 3H-FM PC-7
1122/B red Saab 1050
1127/G red Saab 1050
1133/Cblue  Saab 1050

Praserved:

25 J-35D

3A-CO L-19A

mei 2002
FIR2/2.Staffel
FIR2/2 Staffel
FLS
FIR2/2.Staffel
Preserved

FIR2/1.Staffel +02,07
FIR2/1.Staffel +02
FIR2/2 Staffel

FLS

FLS

FLS +07
FLS
FIR2/4.Staffel
FIR3/3.Staffel
FIR1/2.Staffel
FIR1/4.Staffel
FIR2/1, Staffel
FLS

FLS
FIR3/3.Staffel
FIRY/3.Staffel
FIR3/3.Staffel

spec ¢fs

ex 35339

Marco de Moor, Niels Quist, Daniel Ravenswaay, Per
Theeuwes, Robert Verbrugge, Wim Zonneberg.

Verenigde Staten

MCAS Yuma (AZ) april 2002
Tussen 20 and 26 april werd dit USMC-veld bezocht en werd

het volgende genoteerd:
VMA-214 'WE', AV-8B+:

165420/00, 165421/01, 165423/02, 165425/03,
165569/04, 165579/05, 165578/06, 165580/07,
165681/08, 164151/09, 164139/10, 163864/11,
163872/12, 164153/14, 164154/15, 164544/16

VMA-311 ‘WL', AV-8B+:

164556/00, 165398/01, 165418/02, 165422/03,
165430/05, 165583/09, 163869/10, 164142/15,
164152/18

VMA-513 'WF', AV-8B+:

164141/00, 164546/01, 163867/02, 163868/03,
163883/04, 164146/05, 163870/06, 163879/07,
164127/08, 165566/11, 165574/12, 165575/14,
164553/15, 165568/16, 165006/17, 165577/18,
165576/19

Other AV-8's:

158695/WF-00 AV-8A pres at gate
158705/WE AV-8C 7A028 i/a
163858/KD-03 TAV-8B in hangar
Japan

Een uitgebreid verslag van diverse velden, door diverse perso-
nen bezocht, hetgeen veel first noted kisten opleverde.

Fukuoka april 2002
08.08-1030 C-1 402 Hikotai
09. 26-5687 T-4 Seibu Sien Hikohan
april 2002
09. 8629 MH-53E 111 Kokutai
8287 SH-60J nn
8974 UH-60J Tokushima Kyuntai
48-1005 C-1 402 Hikotai
27-4481 CH-47J Iruma Herikoputatai
03-8113 F-2B 3 Hikotal
97-8426 F-4EJ 8 Hikotai
25-5856 T-1B 13 Hiko Kyoikudan
25-5858 T-1B JASDF
19-5101 T-2P 21 Hikotai
28-4555 UH-60J Komaki Kyunantai
48-4560 UH-60J Matsushima Kyunantai
48-4561 UH-80J Matsushima Kyunantai
52-3001 U-125A Komaki Kyunantai
52-3003 U-125A Nyutabaru Kyunantai
66-5603 XT-4 Hiko Kaihatsu Jik.
10. 56-8672 F-104J JASDF
18-4575 UH-60J JASDF
mei 2002
07.18-1031 C-1 402 Hikotal
77-6397 RF-4EJ 501 Hikotai,at Mitsubishi
47-8329 F-4EJ JASDF Mitsubishi, nmk
22-8055 F-15DJ 23 Hikotai, at Mitsubishi
82-8063 F-15DJ Hiko Kyodotai, at Mitsubishi
92-8094 F-15DJ 201 Hikotai,at Mitsub., nmk
22-8805 F-15J JASDF Mitsubishi, nmk
42-8833 F-15J 303 Hikotai,at Mitsubishi
52-8860 F-15J 305 Hikotai,at Mitsubishi
82-8965 F-15J 201 Hikotai,at Mitsubishi
52-8847 F-15J 201 Hikotai,at Mitsubishi
22-8806 F-15J 23 Hikotai,at Mitsub., b/m
JG2018 LR-1 JGSDF Mitsubishi, IHB

Deze 7 Hikotai P-3C 5075 afkomstig van Kanoya kwam mooi binnenzeilen op Atsugi. Dit veld kan op dagen wanneer CVW-5 ‘thuis’

is, zeer druk zijn. Een middagje spotten kan je zomaar 70 verschillende kisten opleveren!

(Atsugi, 6 maart 2002, Marco Muniz)
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8187 SH-3D JGSDF arr at Mitsubishi
B286 SH-60J at Mitsubishi

8287 SH-60J at Mitsubishi

8401 SH-60J at Mitsubishi, TRDI
8402 SH-60J at Mitsubishi, TRDI
19-5165 T-2 21 Hikotai.at Mitsubishi
79-5193 T-2 21 Hikotai

16-5668 T-4 501 Hikotai

46-5717 T4 501 Hikotai

52-3001 U-125A Komaki Kyunantai
52-3003 U-125A Nyutabaru Kyunantai
92-3011 U-125A Komaki Kyunantai
28-4555 UH-60J Komaki Kyunantai

En lokaal op 9 april:

401 Hikotai, C-130H

35-1071, 35-1072, 45-10738%, 75-1075, 75-1077%, 75-10788,
85-1079, B85-1080, 95-1081, 95-1082, 95-1083%, 85-1086

5 Jyutsuka Gakko, T-1B
25-5851, 25-5853, 35-5860, 35-5867,35-5869, 35-5870,
25-5857#

Preserved (9 april):
8084 HSS-2B at Mitsubishi plant
53-4775 S-62J
Gezien op 10 april (= #) en op 6 mei (= $)
Nabha
10. 64-4840 KV-10711A-5 Ashiya Kyunantai
84-4848 KV-10711A-5 Ashiya Kyunantai
5013 P-3C 4 Kokutai
5030, 5036 P-3C 203 Kyoiku Kokutai
5057 P-3C 203 Kyoiku Kokutai
5064 P-3C 8 Kokutai
96-5623 T-4 JASDF
06-5632 T-4 32 Hikotai
06-5643 T-4 Nansei Sien Hikohan
26-5688 T4 303 Hikotai
46-5723 T4 Nansei Sien Hikohan
52-3002 U-125A Hyakuri Kyunantai
76-8688 F-104J JASDF
97-4475 CH-47J JASDF
17-8302 F-4EJ JASDF
37-8319 F-4EJ JASDF
47-8333 F-4EJ JASDF
47-8342 F-4EJ JASDF
57-8367 F-4EJ JASDF
77-8399 F-4EJ JASDF
77-8401 F-4EJ JASDF
97-8425 F-4EJ JASDF
07-8435 F-4EJ JASDF
17-8438 F-4EJ JASDF
68-1022 C-1 402 Hikotai
78-1025 CA1 402 Hikotai
En lokaal:

5 Kokutai, P-3C: 5014, 5027, 5039, 5059, 5065, 5066
9 Kokutai, P-3C: 5023, 5045, 5058, 5061
101 Hikotai,LR-1: 22019

Preserved:

03-3095 Beech 65 ex JASDF

81-5327 T-33A

lIruma mei 2002
Lokaal op de 10e.

402 Hikotai C-1: 48-1004, 58-1008, 58-1012,

68-1019, 68-1022, 78-1023,

78-1025, 88-1028
Denshi Sokuteitai EC-1: 78-1021
YS-11EB: 82-1155, 02-1159
Hiko Tenkentai, YS-11FC: 52-1151, 12-1160
Sotai Shireibu Hikotai T-4: 96-5623, 06-5629, 36-5698
YS-11EA: 12-1162, 12-1163

Shimofusa mei 2002
05.58-1006 C-1 403 Hikotai

47-8345 F-4EJ 301 Hikotai

91-9301 LC-80 nn

83-3223 MU-2S Matsushima Kyunantai

9206 U-36A 91 Kokutai
09. 8262 SH-80J 101 Hikotai
NAF Atsugi mei 2002
10. 5024, 5101 P-3C 2 Kokutai

5093 P-3C 4 Kokutai

5027,5068  P-3C 5 Kokutai

5083 P-3C 7 Kokutai

5045 P-3C 9 Kokutai

5026, 5029 P-3C
5031, 5038 P-3C
5042, 5051 P-3C

203 Kyoiku Kokutai
203 Kyoiku Kokutai
203 Kyoiku Kokutai

5056, 5063 P-3C 203 Kyoiku Kokutai
Gestationeerde kisten:
3 Kokutai, P-3C: 5003. 5004, 5016, 5021, 5022, 5041
6 Kokutai, P-3C: 5012. 5018, 5020, 5044
51 Kokutai, P-3C: 5088, 9151 (UP-3C)
HSS-2B: 8153
SH-60J: 8202

61 Kokutai, YS-11M-A: 9043
71 Kokutai, US-1A: 9087

Iwakuni mei 2002
05.9162, 9163 UP-3D 91 Kokutai

8631 MH-53E 111 Kokutai

18-4574 UH-60J Hyakuri Kyunantai

49-5184 T-2 6 Hikotai

81-5509 T-3 12 Hiko Kyoikuda

76-5757 T-4 301 Hikotai

9083 US-1A 71 Kokutai

2084 US-1A 71 Kokutai

8085 US-1A 71 Kokutai
09. 6901 YS-11T-A 205 Kyoiku Kokutai

6902 YS-11T-A 205 Kyoiku Kokutai

6903 YS-11T-A 205 Kyoiku Kokutai

9044 YS-11T-A 61 Kyoiku Kokutai
Egypte
Luxor mei 2002
Tijdens een zonnige vakantie werd het volgende gezien:
16. 1411 Mi-8 nn

2355 MIG-17 preserved

2356 Su-7 preserved

2357 MiG-15UTI  preserved

2358 MiG-21PFM  preserved
Aswan (over Nile) mei 2002
16. 1026 Mi-8 Egypt AF
Cairo museum mei 2002
24.8040 MiG-21PF  preserved

7771 Su-7 preserved

2961 MiG-17F preserved
Cairo mei 2002
25.1289/SU-BAV  C-130H Egypt AF

1293/SU-BKS C-130H-30 Egypt AF

1161/SU-BFA DHC-5 Egypt AF

1170/SU-BFJ DHC-5 Egypt AF
Hurghada strand mel 2002
25. 1167/SU-BFG DHC-5 Egypt AF

1272/SU-BAC C-130H Egypt AF

1278/SU-BAJ C-130H Egypt AF

1281/SU-BAM C-130H Egypt AF

4807 Beech 1900 Egypt AF

SU-BGU G.1159 Egypt AF

1x CL-801 Egypt AF

SU-AXD Falcon 20  Egypt AF

9334 F-16A Egypt AF

1x F-16B/D Egypt AF

7817 +1 F-4E Egypt AF
Hurghada mei 2002
90....8 MiG-21 preserved

1330 Mi-8 Egypt AF

1004 +1 Mi-8 Egypt AF
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De Poolse strijdkrachten opereren met twee rescuevarianten van de Mi-2, namelijk de Mi-2RL (Ratownicza Ladowa -
Land) en de Mi-2RM (Ratownicza Morski - Rescue Sea) zoals de 2027 op deze foto. De Mi-2RM is met name te herkennen aan
de grote 250-270 kg compressed-air hoist bovenaan de achterkant van de romp, de Mi-2RL is voorzien van een veel lichtere
hoist. In totaal werden er zestien van deze Mi-2RM's gebouwd die in eerste instantie alle werden algeleverd aan de SAR-

eenheden op Darlowo en Gdynia-Baby Doly.

De marine van Polen beschikt over een erg interessante
luchtvaaridienst die de komende tijd ingrijpend zal verande-
ren tengevolge van bezuinigingen en reorganisaties bij de
Poolse strijdkrachten. Op dit moment heeft de Marynarki
Wojennej als één van de weinige marines nog de beschik-
king over gevechtsvliegiuigen, iets waar medio volgend jaar
waarschijnlijk definitief een einde aan zal komen als de reste-
rende MiG-21bissen en Iskra's buiten dienst zullen worden
gesteld. Aan de positieve zijde ontvangt de Poolse marine op
dit moment PZL W3 Anakonda's ter vervanging van de verou-
derde PZL Mi-2RM's en PLZ M28's ter vervanging van de stok-
oude An-2 die inmiddels is uitgefaseerd. Verder zal men in de
nabije toekomst vier Kaman SH-2 Sea Sprite helikopters ont-
vangen die zullen gaan opereren vanaf de twee recentelijk
aangeschafte ex-US Navy Oliver Hazard Perry class fregatten.

In het kader van het recentelijk gepresenteerde vijfjarenplan
van de Poolse strijdkrachten zullen er niet minder dan twaalf
van de 27 in gebruik zijnde viiegvelden worden gesloten. Aan-
gezien er tien in gebruik blijven bij de luchtmacht is het niet
onwaarschijnlijk dat ook de marine met het oog op de inkrim-
ping van haar luchtvioot één of zelfs twee velden af zal stoten.

Allemaal reden genoeg om deze viiegende tak van de Poolse
marine eens nader te bekijken, De LMW werd in 1947 opge-
richt in Puck waar het werd uitgerust met buitgemaakte Duitse
toestellen. De eerste fighterunit van de Poolse marine was
het 30 Pulk Lotniczy MW (30PLMW - Naval Aviation Regiment)
dat werd opgericht op Slupsk in 1949. In 1951 werd deze een-
heid ondergebracht bij het 33 Dywizja Lotnictwa MW

Rescue

(Gdynia-Baby Doly, 28 juni 1998, Berry Kluytmans)

(33DLMW - Naval Air Division) dat verantwoordelijk was voor
luchtsteun en luchtverdediging van de Poolse vioot. Op 1 fe-
bruari 1952 werd uit dit 30PLMW ook het 34 Pulk Lotnictwa
Mysliwskiego (34PLM - Fighter Aviation Regiment) opgericht
naast twee onafhankelijke eenheden. In 1956 beschikte het
33 DLMW over 3 fighters in de vorm van een aantal MiG-15's,
Lim-1's en Lim-2's, vif II-28R's, 24 1I-10's alsmede vijf
Polikarpov Po-2's. In 1958 ontving de marine haar eerste he-
likopters, namelijk een aantal in licentie gebouwde Mi-1's, Na
het vertrek van het 34PLM naar de luchtmacht in 1963 be-
schikte men nog over een 38-tal Lim-6bissen die pas in 1988
werden uitgefaseerd. In 1991 werd het 34PLM weer onder-
deel van de marine waarmee men voor het eerst sinds lange
tijd weer kon beschikken over een effectief gevechtsvliegtuig.

De huidige organisatie van de Lotnictwo Marynarki Wojennej
vindt haar oorsprong in een reorganisatie die plaatsvond in
1994/1995 met de oprichting van de 'Gdynska’ Brygada LMW
(‘city of Gdynia Aviation Brigade') op 27 juli 1994 met daaron-
der viiegende eenheden; 1DLMW op Gdynia-Baby Daoly,
2DLMW op Darlowo en 3DLWM op Cewice-Siemerowice.

Recentelijk maakte de LMW details bekend over haar vioot
van vliegtuigen en helikopters. Samen met de gegevens uit
onze database zijn we gekomen we tot het volgende overzicht
van de Poolse marine luchtvaartdienst bestaande uit viiegtui-
gen en helikopters die in hel recente verleden deel uit hebben
gemaakt van de LMW. Het AMW dat in het onderstaande over-
zicht regelmatig wordt genoemd is de Poolse tegenhanger
van de Domeinen, het Agencja Mienia Wojskowego.

1 ‘Pucki Dywizjon Lotnictwa Marinarki Wojennej (1DLMW) Gdynia-Baby Doly

Het 1DLMW ontstond op 1 januari 1995 door de samenvoe-
ging van het 34 Pulk Lotnictwa Mysliwkiego (34PLM - Fighter
Air Regiment) en het 18 Eskadra Lotnictwa Lacznikowego MW
(18ELL-MW - SAR and Liason Air Squadron). Eskadra's 1 en
2 van het 34PLM werden respectievelijk Eskadra A en B. Het
18ELL-MW werd Eskadra C van het 1DLMW,

Het 34PLM is een eenheid met een imposante Fishbed histo-
rie. De eenheid ontving in 1967/68 zesendertig splinter-

nieuwe MiG-21PFM's. Deze Fishbed-F's bleven tot 1973 in
dienst. In de periode 1972 tot 1975 ontving 34PLM als eerste
de MiG-21MF Fishbed-J. Een groot deel van de Poolse MiG-
21MF's begon haar carriere bij 34PLM alvorens te worden
overgeplaatst naar andere eenheden. Deze derde generatie
MiG-21 bleef in dienst tot 1980 toen de eenheid 36 van in
totaal 72 MiG-21bis Fishbed-L's in gebruik nam. Nu, tweeén-
twintig jaar later viiegt men nog steeds de Fishbeds uit de
originele batch.
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Eskadra A& B
MiG-21bis

0701 75080701 26marB0 w/o 13apr89
0774 75080774 22mar80 apr01 to be wfu 2002
0786 75080786 26mar80 w/o 26apr81

0798 75080798
0800 75080800
0804 75080804
0809 75080809
0845 75080845
0876 75080876

22mar80 aug00 wifu 2001 *
22mar80 feb00 wfu 2001 *
26mar80 may99 to be wiu 2003
22mar80 jul98  wiu 2001 *
26mar80 to WLIOP
22mar80 feb00 wifu 2001 *

0880 75080880 22marB0 apr01 to be wiu 2002
0887 75080887 22mar80 w/o 290ct99
1007 75081007 22marB0 apr01 to be wiu 2002
1029 75081029 28mar80 jul98 to be wfu 2002
8604 75078604 0O6marB0 apr01 to be wfu 2003
8645 75078645 0O6mar80 w/o 05aug92
8649 75078649 06mar80 to WLIOP
8705 75078705 13mar80 apr01 to be wiu 2003
8745 75078745 0O6mar80 to WLIOP
8801 75078801 13marB0 apr01 to be wiu 2003
8819 75078819 13mar80 apr01 to be wfu 2003

8822 75078822 13mar80 may99 wiu 2001 °

8855 75078855 13marB0 dam. 17may93,
to ifa Olesnica
8859 75078859 13marB0 apr01 1o be wiu 2003
8861 75078861 06mar80 to WLIOP, wio
07may99
8865 75078865 (06marB0 jul98  wfu 2001 *
8870 75078870 0O6mar80 w/o 28jun96
8880 75078880 0O6mar80 feb00 wiu 2001 *
8890 75078890 13mar80 w/o 29jul96
8905 75078905 0O6mar80 dam.130c¢t94,
pres Gdynia
8910 75078910 13marB0 apr01 to be wiu 2002
8918 75078918 06mar80 w/o 25feb92
8945 75088945 26marB0 to WLIOP
8971 75088971 26marB0 apr01 to be wiu 2002
8980 75088980 26marB0 apr01 to be wiu 2002
9027 75089027 26marB0 w/o 17jun82
9095 75089095 26mar80 w/o 16jun88
MiG-21UM
9229 516999229 18apr80 apr01 1o be wiu 2002
9231 516999231 1B8aprB0 aprO1 to be wfu 2003
9232 516999232 18apr80 apr01 to be wiu 2002
9294 516999294 21may80 apr01 to be wiu 2003
9313 516999313 16aug80 w/o 210ct97

9346 516999346 05may80 apr01 wfu 2001 *

Naast deze kisten deden een ook een aantal andere
MiG-21UM's dienst bij 34PLM. We noemen hier echter uitslui-
tend de kisten die het afgelopen decennium op Gdynia waren
gestationeerd. Van deze kisten werden de 9229, 9231 en

9232 nieuw afgeleverd aan 34PLM. De 9294, 9313 en de
9346 komen van andere WLIOP eenheden,

TS11 Iskra bis-DF:

1226 3H-1226 05jun75 feb00 to be wiu 2003

1410 3H-1410 27aug75 may00 to be wiu 2003
1411 3H-1411  27aug75 may99 to be wiu 2003
1413 3H-1413 02aug75 feb00 wifu 2001 *

Eskadra A ‘Siuksow te herkennen aan een badge met een
indianenhoofd en Eskadra B ‘Chinczkéw, met een badge
met daarop een Chinese krijger, zijn onderverdeeld in elk vier
flights. De Fishbeds dragen de badge van 1DLMW op de
neus, die van het squadron op de staart en de badge van de
flight onder de cockpit. Met het oog op de uitfasering van de
Fishbeds zal aan deze slructuur spoedig een einde komen
als dit al niet is gebeurd.

* = to AMW, stored Gdynia?

Eskadra C

M28 BryzaE

0404 AJ004-04 0O6oct88  may00

0405 AJO04-05 06oct88  apr01

De M28E is de 'polution control’ versie van de M28 Bryza. De
ombouw is begin 2002 afgerond door PZL Mielec waarna
beide toestellen terug geleverd zijn aan 1DLMW.

M28 Bryza RF
1007 AJHP1-01 22nov96  junO1
De M28RF is uitgerust voor transport en liaison,

Mi-2RM

2026 552026063 14dec71 jun98 wfu 1999 °*
Mi-2D

5245 515245077 10o0ct77  apr01  wiu?
Mi-8BMTV-1

5528 955287 02 nn

Mi-17

0608 106 M08 02 nn ex 103PL
Wa3T Sokol

0209 310209 28julg9 aprO1

0304 310304 31aug89 may00

W3RM Anakonda

0505 390505 17julg2 apr01

0506 390506 17jul92 apr01

0511 390511 15apr93  aprO1

0512 390512 14apr93 w/o 12mar97

0513 390513 22nov96  aprO1

W3IWARM Anakonda
0813 360813 14aug98 apr01
0815 360815 aprO1

0906 370906 18jan02 nn

De MiG-21 eenheid op Baby Doly vliegt al met Fishbeds sinds 1967. De beide squadrons zullen zeer waarschijnlijk opgeheven
worden als in 2003 de laatste zes MiG-21bissen en twee MiG-21UM'’s buiten dienst gesteld worden. De eenheid ging tot 1995
door het leven als het 34PLM. Na te zijn overgedragen aan de marine werd het in januari 1995 hernoemd tot 1 ‘Pucki' Dywizjon

Lotnictwa Marinarki Wojennej (1DLMW).

(Gdynia-Babv Doly, 28 juni 1998, Berry Kluytmans)
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2 ‘Darlowski’ Dywizjon Lotnictwa Marinarki Wojennej (2DLMW)

Darlowo

Op 1 juli 1995 werd op de basis Dariowo het 40 Eskadra
Zwalczania Okretow Podwodnych | Ratownictwa (40EZOPIR -
ASW & SAR helicopter squadron) omgedoopt in het 2DLMW.
De eenheid is uitgerust met dertien Mi-14 Haze helikopters.
Vanaf begin tachtiger jaren ontving de Pooise marine in eerste
instantie zestien van deze choppers. Twaalf hiervan waren van
de ASW versie, de Mi-14PL, en vier van de SAR versie, de Mi-
14PS. Een exira Mi-14PS werd in 1990 aangeschaft ter ver-
vanging van twee gecrashte PS'en. Op dit moment wordt de
Mi-14 vioot een ingrijpend gemodemiseerd. De eerste gemo-
demiseerde Mi-14PL, de 1007, werd op 28 november 2000 op

Eskadra ZOP

Mi-14PL

1001 A1001 15juld feb00

1002 A1002 15julg1 sep01

1003 A1003 15jul81 jun01

1004 A1004 15juld1 w/o 14sep94
1005  A1005 15jul81  sep01

1006 A1006 15julgl w/o 15jun83
1007 Atl007 21dec83  jun0i

1008 A1008 21decB3 dec97

1009 A1009 21decB3 sepO1

1010 A1010 21dec83 may02

1011 Ato11 03jan84  jun02

1012 Al012 03jan84  may02

Na het moderniseringsprogramma, dat wordt uitgevoerd door
WZL-1 in Lodz, wordt een nieuw blauw kleurenschema aan-
gebracht op de helikopters.

Gdynia weer in dienst genomen. Deze werd in 2001 gevolgd
door de 1011 en de 1012. Wellicht zijn ook de 1005 en de 1010
nu al gemodemiseerd. Na dit moderniseringsprogramma
zullen de Mi-14PL's nog tot tenminste 2010 in dienst blijven.
De Mi-14PS’en zullen twee of drie jaar eerder buiten dienst
worden gesteld. Naast de Haze vliegt 2DLMW ook nog met
een klein aantal Mi-2RM's. Drie Mi-2's zullen dit jaar buiten
dienst worden gesteld. Onlangs werd op Darlowo een tweetal
(ex?) 1DLMW W-3RM’'s waargenomen die mogelijk de
Mi-2RM's bij 2DLMW hebben vervangen.

Eskadra SAR

Mi-2RM

2028 552028101 16dec71
2703 552703122 22feb73

2947 552947063 21jul73 aug00 1o be wiu 2002
2048 552948063 21jul73 may02 to be wfu 2002
2949 552949063 21jul73 feb00  to be wiu 2002
2950 552950063 21)ul73 aug99 to be wfu 2002

W-3RM Anakonda

may99
jun85  wiu 2001, to AMW,
std Darlowo?

0505 390505 17|ul92 may02

0513 390513 22nov96  may02

Mi-14PS

1013 A1013 03apr84  may02

1014 A1014 03apr84 w/o 15nov88
1015 A1015 03apr84 w/o 10may87
1016 Al1016 03apr8d  may02

5137 75137 23nov90  junO1

De Mi-2RM' s en Mi-14PS'en zijn rood/wit gekleurd,

3 ‘Kaszubski Dywizjon Lotnictwa Marinarki Wojennej (3DLMW) Cewice-Siemerowice

3DLMW werd op 31 december 1995 op Siemerowice opge-
richt en wvindt zijn oorsprong in het 7 Pulk Lotnictwa
Specjalnego (7PLS) dat in 1967 op haar beurt weer ontstond
uit het 30 Pulk Lotniczy MW (30PL-MW). In de jaren tachtig
werd ook het 15 Samodzielna Eskadra Lotnictwa Rozpoz-
nawczego MW (15SELR-MW - Independent Air Reconnais-
sance Squadron) opgenomen in de gelederen van 7PLS.
155ELR opereerde met zes Iskra's in de recce role. De badge
van 15SELR, een uil op een anker, heeft nog lange tijd de
neuzen van de Iskra's gesierd. In 1988 verving 7PLS de Lim-
Bbis door een aantal extra TS-11 Iskra’s, de laatste SBLim-2's
verdwenen in 1991. De Iskra's maken deel uit van de laatst

Eskadra A (Eskadra Rozpoznawcza)
TS-11 Iskra bisDF

1716  3H-1716
1722  3H-1722

16aug78 feb00 to be wiu 2003
30mar79 sep01 to be wiu 2003

1802 3H-1802 18feb83 feb00 wiu 2001 **

1803 3H-1803 181eb83 to WZL.-3, wio
23feb98

1805 3H-1805 18feb83 feb00 to be wiu 2002

2011 3H-2011 06oct87 feb00 wiu 2001 **

2012 3H-2012 06oct87  jun00 wiu 2001 **

2013 3H-2013 06oct87  jun00  wiu 2001 **

** = to AMW, stored Siemerowice?

TS-11 Iskra bisDF(R)

1909 3H-1909 17feb84  feb00 to be wiu 2002

1910 3H-1910 25apr84  aug00 to be wiu 2002
1913 3H-1913 12jun84  aug00 to be wiu 2002
1917 3H-1917 29jan85 jun98 to be wiu 2002
1918 3H-1918 29jan85 mar95 to be wiu 2003
1919 3H-1919 03apr85 may01 to be wfu 2003

Poolse marine Iskra's viiegen in een fraai blauw/grijs kleuren-
schema en dragen de badge van 3DLMW in combinatie met
een badge van de flight waartoe ze behoren. De eerste flight
draagt een paardenhoofd met een hoefijzer, de tweede flight
een cartoon van Poomba, een wratlenzwijntje van de Walt
Disney film “The Lion King™.

geproduceerde batches en zijn gemodificeerd voor ver-
kenningswerk boven de Baltische zee. Alle kisten zijn voorzien
van een AFA-39 camera. De TS-11R's zijn bovendien ook nog
uitgerust met een weerradar en GPS. Halverwege de jaren
negentig bestonden er plannen om de Iskra's te vervangen
door de PZL M-93M Iryda maar deze plannen zijn nooit uitge-
voerd. Ook een aantal ex-Luftwaffe Alpha Jets is ooit een optie
geweest maar ook dit bleek te kostbaar te zijn. We beperken
ons overzicht hieronder tot de kisten die dienst hebben ge-
daan bi] 3DLMW. De kisten die voor 1995 hebben gevlogen bij
7PLS of 15SELR zijn achterwege gelaten,

Eskadra B (Eskadra Patrolowo-Ratownicza)
An-2M(R)

1316 1G113-16 3mar70 wiu

1317 1G113-17  3mar70 pres Rudzienice

1320 1G113-20 4mar70 wiu

7811 1G78-11 5dec67 wiu

7812 1G78-12 5deck7 wiu 13feb02, last
An-2 with LMW

M28 Bryza-1R

0810 AJGP1-01 aug00

1006 AJG001-04 aug01

1008 AJG001-02 aug00

1017 AJG001-03 apro1

1022 AJG001-01 250ct94  aproi

1114 AJG001-05 sep01

1115 AJG001-06 sep01

1116 AJGO001-07 apro1

M28 Bryza TD

1117 AJG002-01 18jan02 nn

1118 AJG002-02 18jan02 nn

De Bryza's worden tegenwoordig afgeleverd in een grijs
kleurenschema. Enkele van de eerste toestellen viiegen nog
in een wil kleurenschema (wat vroeger gebruikelijk was). De
vioot van M28's wordt op dit moment uitgerust met vijfbladige
propellors en een gedeeltelijk intrekbaar landingsgestel.

Credits: Pawel Bondaryk, Berry Kluytmans, Air Forces Monthly, Air Forces Research
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3DLMW op Siemerowice heeft erg fraai gecamoufleerde TS-11 Iskra-bisDF's in de maritieme verkenningstaak. De 2013 is de op
twee na laatst gebouwde Iskra, en werd in 1987 algeleverd aan hel inmiddels opgeheven 2PLM op Goleniow. Daarna verhuisde
de kist naar Siemerowice waar hij vorig jaar buiten dienst werd gesteld.  (Gdynia-Baby Doly, 28 juni 1998, Berry Kluytmans)

Een van de laatste operationele An-2M(R)’s van 3DLMW was de 1316 die te zien was op de open dag van Baby Doly in 1998. De
An-2 is vervangen door de vele malen beter uitgeruste M28 Bryza-1R. (Gdynia-Baby Doly, 28 juni 1998, Berry Kluytmans)

Naast de voor Aswlraken in gebruik zijnde gecamoufleerde Mi-14PL’s v!.regr 2DLMW ook met een drietal Mi-14PS’en in de
Search and Rescue role. Van de vier PS'en in de originele batch gingen er al vrij snel twee verloren. Ter vervanging werd in 1990
deze 5137 aangeschaft die nu nog steeds vliegt bij het Eskadra SAR van 2DLMW. (Darlowo, 26 juni 2001, Berry Kluytmans)
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Task Force Pegasus brachl diverse US Army helicopters naar Tuzla. Deze OH-58D(1) van 2-25th AVN is hier te zien tijdens lake-
off met een ander exemplaar van dezelfde eenheid. (91-0567, Bulmir, 13 maart 2002)

This article covers helicopters supporting SFOR in the period November 2001 / April 2002. The author, who prefers to stay
anonymous, was stationed at the SFOR Headquarters (HQ) at Camp Butmir which is to the south-west of Sarajevo.

SFOR has beenin Bosnia-Herzegovina since 1996 and covers the whole area of Bosnia-Herzegovina (BiH) and Croatia. While
Croatia has gained nearly complete independence BiH is not independent. SFOR is everywhere and nearly every decision in every
town has to be approved by SFOR or IPTF (the police of the UN).

Bosnia-Herzegovina is divided into three Multi-National Divisions (MND); North, Northwest and Southeast. Each MND includes a
number of countries contributing forces to SFOR,

MND-N United States, Russia, Turkey, Northpole (Denmark, Finland, Latvia and Poland);
MND-NW Canada, United Kingdom and the Netherlands;
MND-SE Germany, France, Italy and Spain.

On the aviation side, SFOR has been reduced to about 80 helicopters nowadays and the mission is concentrated on controlling
and supporting, evidenced by the lack of combat helicopters.

‘OrBat’

The SFOR helicopter component OrBat, for the time-span by this article, was as follows.

Unit Countries Bases
SFOR HQ (Butmir) Slovenia Butmir
MND N (HQ Tuzla) USA Tuzla
MND NW (HQ Banja Luka) Canada, Czech Republic, Netherlands, Banja Luka / Velica Kladusa / Split
United Kingdom
MND SE (HQ Ploce) France, Germany, ltaly, Spain Rajlovac / Ploce
SFOR HQ

Camp Butmir has a helicopter landing site with eight pads (Camp ARCHER / HLS HQ SFOR) although a total of twelve helicopters
are based here at any one time. The only helicopter detached here permanently is a Slovenian Bell 412 which was changed
normally every Friday although there were some exceptions which can be seen from the movements report. Present here during
the six months were the following:
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Bell 412EP H2-31/31 HeliEsk 15.Brgd dep 18jan02
Bell 412 H2-34/34 HeliEsk 15.Brgd arr 26apr02
Bell 412 H2-35/35 HeliEsk 15.Brgd dep 26apr02
Bell 412EP H2-36/36 HeliEsk 15.Brgd dep 22mar02
Bell 412 H2-37/37 HeliEsk 15.Brod dep 20apr02
Bell 412 H2-38/38 HeliEsk 15.Brgd dep 15feb02

Multi-National Division Southeast

MND-SE has its helicopters under the control of MNAAvBN (Multi-National Army Aviation Battalion) which is located at Ploce. All
helicopters for the division went to their base via Ploce.

The French/German/italian Camp RAJLOVAC / Capitaine Carreau is situated to the north-west of Sarajevo. The German Helicopter
Component (named gem. HFIgStff SFOR) is separated from the French/ltalian part. Initially the following Hueys were present:

UH-1D 72471 gem. HFIgStif SFOR HFR10 badge dep 29nov01
UH-1D 72+88 gem. HFIgStif SFOR HFR30 badge dep 29nov01
UH-1D 72+95 gem. HFIgStf SFOR HFR10 badge dep 29nov01
UH-1D 73+76 gem. HFIgStif SFOR HFR6 badge dep 29nov01

At the end of November the Germans replaced the four UH-1D's with five Bo105P1s which had their Anti-tank equipment removed

and three seats installed instead. The following arrived via Ploce:

Bo105P1 demod 86437 "Kylie" gem. HFIgSHff SFOR nmk (HFR 36) arr 30novo1
Bo105P1 demod  86+53 “Theresa” gem. HFIgSHf SFOR nmk (HFR 386) arr 30novo1
Bo105P1 demod  86+71 “Anne” gem. HFIgStif SFOR HFR 36 badge arr 30novO1
Bo105P1 demod  87+09 “Rita” gem. HFIgStff SFOR HFR 36 badge arr 30nov01
Bo105P1 demod  87+41 “Elke” gem. HFIgStff SFOR HFR 36 badge arr 30nov01

The names for these helicopters were given by their mechanics at the end of January. The following overview of the CH-53Gs is
likely to be incomplete. They changed a couple of times during the period covered and some movements may have been missed.

CH-53G 84+35 gem. HFIgStif SFOR HFR 35 badge Un 23feb02
CH-53G 84453 gem. HFIgStif SFOR HFR 25 badge f/in 14mar02
CH-53G 84477 gem. HFIgStif SFOR nmk (HFR 15) arr 08feb02
CH-53G 84+82 gem. HFIgStf SFOR HFR 35 badge arr 22feb02
CH-53G 84+96 gem. HFIgStif SFOR nmk (HFR 25) f/n 14mar02
CH-53G 84497 gem. HFIgStif SFOR HFR 25 badge Un 10deco1
CH-53G 84+99 gem. HFIgStf SFOR nmk (HFR 15) dep 08feb02
CH-53G 85+04 gem. HFIgSti SFOR HFR 25 badge f/n 16jan01 / Iin 23feb02

CH-53G 84+77 experienced an engine failure at Mostar in mid March 2002 (around 17 March 2002 +/- 2 days). It was parked on the
platform there but strong winds (the so called ‘Bora’) caused further damage to the main rotor head, rotor blades and fuselage. On
26 March 2002 the rotor blades were removed. At the end of April the helicopter was still there, awaiting spare parts and repair. It is
quite simple to transform a ‘SFOR’ CH-53 into a ‘HEER’ Stallion by adding and removing a few white stripes. The CH-53s arrived
at Rajlovac via Ploce and flew in its new “colours” the next day.

The Htalian contingent (named HeliGruppo Bosnia) was led by Grp SOATCC (Sottosistema di Avistamento Tattico Comando e

Controllo [Reg. ‘Dragone']) from Padua until 12 March 2002. From that date 4" Reg from Bolzano took over the task,

AB205A MMB80530/EI-278 HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg del. /n 11decO1
AB205A MMB0540/El-288 HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det.

AB205A MMB80545/El-293  HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det. fin 27feb02
AB205A MMB0556/E1-304  HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det.

AB205A MMB80695/EI-324  HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det. fin 22jan02
AB205A MMBO0B97/EI-326  HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det. fin 14mar02
AB205A MMB0719/El-348  HeliGrp Bosnia Grp SOATCC det. / 4.Reg det. I/n 10mar02

As can be seen, the complement was increased in size from four to five AB205s at the end of January. From mid April 4.Reg began
to paint its badge on the tail of the helicopter.

The French contingent (named BatALAT SFOR) is divided between Rajlovac and Ploce/Croatia. In the autumn/winter it seemed that
there was a fixed separation between the bases but that has not been the case anymore since the spring. The following were
noted:

SA342M 3852/CPB "Alizee” BatALAT SFOR (old olive ¢/s) I/n 22apr02
SA342M 3863/CPP BatALAT SFOR
SA342M 3992/CPD “Lolita” BatALAT SFOR
SA342M 4049/CPB BatALAT SFOR f/n 30apro2
SA342M 4059/CPL BatALAT SFOR (ex 'BYC' / 3RHC)
SA342M 4090/BMB BatALAT SFOR w/o 20jan02
SA342M 4142/CPC BatALAT SFOR
SA342M 4143/CPA “Lisa”  BatALAT SFOR
SA342M 4172/BML BatALAT SFOR (ex 'BMR' / SFOR Contingent)

The contingent suffered a tragic loss on 20 January 2002 when a SA342M crashed during a maintenance test flight from Ploce. By
process of elimination this aircraft should have been 4090/BMB, all others have been seen after the incident. Initially CPA - CPD
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were stationed at Ploce, the remainder was at Rajlovac. From February, CPC was permanently stationed at Rajlovac. The
maintenance on the Gazelle is done at Ploce. 3852/CPB was unique as it was the only one in the old olive ¢/s. Furthermore it usually
carried a camera pod on the port side. The aircraft was replaced at the end of April. The names (together with a naked girl) of the
Gazelles were located at the top of the tail.

Additionally, the following Pumas were seen:

SA330b 1092/BJH BatALAT SFOR Vn 16jan02
SA330b 1093/84J BatALAT SFOR (ex ‘BZA'/ 3RHC)
SA330b 1165/CPH BatALAT SFOR (ex 'CZM' / 1RHC)
SA330b 1176/CPF BatALAT SFOR (ex ‘AEG' / BRHC)
SA330b 1189/BJD BatALAT SFOR fin 25apr02
SA330b(C) 1243/CPG BatALAT SFOR (ex ‘BRA' / SRHC) I/n 31jan02
SA330b(C) 1244/CPG BatALAT SFOR fin 15feb02
SA330b 1277/8J BatALAT SFOR I/n 16jan02

Until mid-January BJI/BJJ/BJH were all staticned at Rajlovac while the others were stationed at Ploce. From then until the end of
February only BJJ was stationed at Rajlovac, after that date CPH and CPF were regularly seen at Rajlovac. BJH/BJI may have left
SFOR around the above I/n date. As can be seen there was only one change during the half-year period, when BJD appeared at
Rajlovac at the end of April. A few different coding-ranges were used, but | was unable to find out any system behind this. The
previous code could sometimes be seen under the new one, in this case this has been noted under remarks.

The only fixed-wing aircraft stationed in Bosnia for SFOR is an N262 at Mostar RAP (where the HQ of MND-SE is located).
Unfortunately this place was not visited often enough to present a complete picture.

N262D 89/AZ ET01.065 f/n 25feb02 / Vn 03mar02
N262D 105/AE ET01.065 fin / IIn 18jan02
N262D 110/AS ET01.065 /n 29nov01

The Spanish contingent (named SPAHEL) consisted of two Cougars that were stationed at Ploce:

AS532U1
AS532U1

HU.21L-52/ET-652 ComTM
HU.21L-53/ET-653 ComTM

UHELMAII
UHELMA ||

There are plans to relocate this contingent from Ploce to Mostar, The Spanish Battle Group is stationed at Mostar but the location
was predicted as unsuitable due to occasional very strong winds (called ‘Bora’).

Multi-National Division Northwest

MND-NW has its HQ at Banja Luka although there are only a few helicopters stationed at Banja Luka itself.
Initially there was a Czech detachment of two Mi-17 Hip's stationed at Banja Luka, but this should have left the theatre by 15
December 2001. SOR in the unit designation stands for Sily Okamzite Reakce (Rapid Reaction Force).

Mi-17 0816 334VrRoj SOR 33zVL
Mi-17 0828 334VrRoj SOR 33z2VL

dep 15decO1 (planned)
dep 15dec01 (planned)

The Canadian detachment is stationed at Velica Kladusa. Although this base was never visited, all helicopters of their detachment
(which was manned by 430sq) visited Camp Butmir. A detachment of two Griffons is usually stationed at Banja Luka Metal Factory
HLS.

CH-146 146457 430sq det. 408sq/1Wing

CH-146 146462 430sq det. 408sg/1Wing

CH-146 146467 430sq det, nmk/1Wing

CH-146 146469 430sq det. 408sg/1Wing ('482' on right door 18dec01)
CH-146 146470 430sq det. nmk/1Wing

CH-146 146472 430sq det. nmk/1Wing

CH-146 146480 430sq det. 408sg/1Wing

CH-146 146482 430sq det. 408sq/1Wing (*469' on right door 29dec01)
CH-146 146498 430sq det. 408sq/1Wing

CH-146 146499 430sq det. 408sq/1Wing

Officially there are eight CH-146s in theatre. Presumably the other two are reserve aircraft for maintenance. That it can be
dangerous to check only the code on the door, was proven by 146489 and 146482 mid-December when the maintenance crew
exchanged the right cockpit doors. At the end of December the 'mistake’ was corrected. A lot of CH-1486s had a 430sq zap (a
cougars head) near the cockpit.

The helicopter detachment of the Royal Army consisted of four helicopters.

Gazelle AH1 ZB691 Gazelle det. nmk (9Reaqt?)

Gazelle AH1 ZB692 Gazelle det. nmk (9Regt?)

Lynx AH9 ZE376/4 Lynx det. nmk (652sq det)

Lynx AH9 2G884 Lynx det. nmk (652sqg det) fin 16mar02
Lynx AH9 ZG889 Lynx det. nmk (652sq det) Vn 23feb02

Both Lynx' are stationed on the north side of Sarajevo IAP while the two Gazelles are stationed at Banja Luka Metal Factory HLS,
where the British HQ is located. The Gazelles were due to leave in mid-April.

The Dutch helicopters are stationed at Split, although they were often seen at Banja Luka and Bugojno. The relocation of the
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detachment to Banja Luka was planned for autumn. 300sq was on duty until early January 2002 with an unknown number (five?)
of Cougars.

AS532U2 8-400 300sq dep 03jan02
AS532U2 S-433 300sq dep 03jan02 (estimated)
AS53202 S-441 300sq dep 03jan02 (estimated)
AS532U2 §-445 300sq dep 03jan02

300sq was replaced at the end of December 2001 by 298sq with an unknown number (four?) of CH-47Ds. Various visits at Camp
Butmir showed the following Chinooks:

CH-47D D-102 "Big Spender” 298sq
CH-47D D-106 *Porcupine” 298sq
CH-47D D-661 “Red October” 298sq
CH-47D D-662 “Lady Liberty” 298sq

Multi-National Division North

MND-N's HQ is located at Tuzla AB and all helicopters of this MND are provided by the US Army which also forms the biggest
contingent within SFOR. SFOR 10 was stationed at Camp Comanche which is the southern part of Tuzia AB. In the spring a lot of
helicopter pads were buiit at Tuzla AB and SFOR 11 moved over to Camp Eagle/Tuzla AB. The planning is that Camp Comanche
will be ciosed by autumn 2002.

For most of the time with SFOR 10, 29 ID (Light) was present. Leading the aviation unit was 2-224th AVN of the Virginia ARNG with
twelve UH-60Ls, stationed at Richmond RAP (VA). Further units deployed were 498th MedCo from Fort Benning (GA) with four
UH-60A(Med)'s, four 1-159th AVN UH-60As from Fort Bragg (NC) and up to sixteen OH-58D(l)s from 4-2nd ACR out of Fort Polk (LA).
TF Pegasus was the first instance of a reserve unit commanding active duty units. The following helicopters were identified:

OH-58D() 90-0364 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0551 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0554 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0556 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0558 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-05861 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0562 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 91-0567 SFOR10 4-2nd ACR
OH-580(1) 92-0528 SFOR10 4-2nd ACR
OH-58D(1) 95-0039 SFOR10 4-2nd ACR
UH-60A 83-23840 SFOR10 ACo/1-159th AVN
UH-60A 84-24014 SFOR10 ACo/1-159th AVN
UH-60A(Med) 85-24415 SFOR10 498th MedCo
UH-60A(Med) 87-24817 SFOR10 498th MedCo
UH-60A(Med) 87-24636 SFOR10 498th MedCo
UH-60A(Med) B7-24638 SFOR10 498th MedCo
UH-60A 89-26168 SFOR10 ACo/1-158th AVN
UH-60A 89-26172 SFOR10 ACo/1-159th AVN
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Het Franse SFOR-contingent is gestationeerd op twee locaties: Rajlovac en Ploce (Kroatié). Het Bat ALAT SFOR gebruikt
Gazelles en Puma's (waaronder deze 1243/CPG). (Butmir, 10 januari 2002)
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UH-60L 99-26834 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2541 acc jul99

UH-60L 99-26835 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2543 acc aug99
UH-60L 99-26836 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2490 acc aug99
UH-60L 99-26837 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2545 acc sep99
UH-60L 99-26838 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2548 acc nov99
UH-60L 99-26839 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2552 acc dec99
UH-60L 99-26840 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2553 acc jan00
UH-80L 99-26842 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2542 acc julg9
UH-60L 99-26843 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2544 acc aug99
UH-60L 99-26844 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2483 acc sep99
UH-60L 99-26845 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN 70.2547 acc oct99
UH-60L 99-26847 SFOR10 B/DCo/2-224th AVN

Two UH-60As from ACo/1-159th AVN were stationed at Camp Comanche, while the other two were stationed at Sarajevo IAP
together with two UH-60A(C)s from Heidelberg.

UH-B0A(C) 87-24642 SFOR10/11 CCo/1-214th AVN
UH-60A(C) 88-26027 SFOR10/11 CCo/1-214th AVN

These two were not exchanged during the change from SFOR 10 to SFOR 11.

A further two UH-60Ls were modified to lead Special Operations to catch PIFWC's (Persons Indicted For War Crimes). They seem
to stay in the Balkans permanently and only the crews are changed (during the SFOR 10 period they were from Fart Belvoir, (MD)).

UH-60L(C) 95-26651 SFOR10 BC0/3-158th AVN
UH-80L(C) 96-26683 SFOR10 BCo/3-158th AVN

All helicopters were stationed at Camp Comanche except the four at Sarajevo IAP and the four UH-60As which were stationed at
Camp Eagle / Tuzla AB. The only ones which weren't seen at Camp Comanche (during a sole visit) were the two Command
UH-60Ls above.

SFOR 11 with the 25 ID (Light) (called “Tropic Lightning”) arrived in theatre a the beginning of March 2002 (first landing in Camp
Comanche occurred on 5 March), this time 1-25th AVN from Wheeler AAF (Hl) the lead unit. They brought in twelve OH-58D(l)s
hereby reducing the strength of the Scouts from sixteen to twelve. With them came fifteen UH-60Ls of 2-25th AvN (also stationed at
Wheeler AAF (HI)) and four UH-80As from 1085th MedCo of SD ARNG out of Rapid City RAP (SD) and their Det.1 at Helena RAP (MT)
(the first crews were from Montana). Identified with TF Rifles were the following:

OH-58D(1) 94-0164 SFOR11 1-25th AVN

OH-58D(1) 94-0169 SFOR11 1-25th AVN

OH-580() 94-0171 SFOR11 1-25th AVN

OH-58D(1) 94-0172 SFORM 1-25th AVN

OH-58D() 97-0129 SFOR11 1-25th AVN

OH-58D(1) 97-0130 SFOR11 1-25th AVN

OH-58D(1) 97-0131 SFOR11 1-25th AVN

OH-580(1) 97-0135 SFOR11 1-25th AVN

UH-60A(Med) 79-23279 SFOR11 1085th MedCo

UH-60A(Med) 80-23428 SFOR11 1085th MedCo det.1

UH-60A(Med) 81-23569 SFOR11 1085th MedCo

UH-60A(Med) 82-23669 SFOR11 1085th MedCo

UH-60L 96-26693 SFOR11 AICCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26694 SFOR11 A/CCol2-25th AVN

UH-60L 96-26695 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26696 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN CCo-badge
UH-60L 96-26697 SFORM A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26700 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26703 SFORM A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26704 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26707 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26711 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN

UH-60L 96-26712 SFOR11 A/CCo/2-25th AVN ACo-badge
UH-60L 96-26713 SFOR11 AICCo/2-25th AVN ACo/CCo-badge
UH-60L 96-26714 SFOR11 A/CCo/2-25thAVN ACo/CCo-badge
UH-60L 96-26721 SFOR11 A/CCoa/2-25th AVN

UH-80L 96-26722 SFORM A/CCo/2-25th AVN ACo-badge

As with the ACo/1-153 AVN UH-80As two of the UH-60Ls above were permanently stationed at Sarajevo |AP. Initially these were
26696/26713, in mid-April 26696 was replaced by 267 14. At the beginning of their tour nearly all UH-60Ls carried A-Company’s unit
badge on the left tail rotor boom side. a spade sign with “A” (Ace) left and “J” (Joker) right of it. While ACo seems to have painted on
their badge during the cruise to Europe as nearly all were first noted with the badge, the BCo's badge only appeared on the
Blackhawks after a while. B-Company’s badge, a wolf's head, was initially painted on the right engine. By mid-April UH-60s
appeared with CCo badges on both engines and the A-Co badge on the tail had been painted over (e.g. 26713/26714). Contrary to
the UH-60s the OH-58D(l)s did not have any markings at all. The FY94 examples had a different nose (looking a little bit like a
shark's nose) than the FY97 examples (normal OH-58 nose), possibly indicating a slightly different variant. During a short visit a
few UH-60s and OH-58s were seen at Eagle Base. Camp Comanche wasn't visited.

SFOR11 was reduced by 700 people compared to SFOR10. The future and SFOR12 should see a further reduction by 800 soldiers,
so a further reduction in helicopters is also possible.
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Call signs

For the radio spotters amongst us the call signs of the helicopters used by SFOR in theatre:

Callsign Type Army Air Arm Unit Base
AGUILA AS532U1 FAMET Ploce
BEAST UH-60L(C2) US Army Tuzla
BLACKJACK UH-60L Us Army ACo/2-25th AVN Tuzla
BLACKSHEEP UH-B0A US Army ACo/1-159th AVN Tuzla
BUFFALO SA330b ALAT (Ploce) Ploce
COBRA SA330b ALAT (Rajlovac) Rajlovac
DUSTOFF UH-60A(Med) US Army 498th MedCo/1085th MedCo Tuzla
FALCON various us SOTF Butmir
GANDER CH-146 Canadian Forces Velica Kladusa
GHOSTRIDER OH-58D(1) US Army 1-25th AVN Tuzla
GLADIATOR CH-47D KLu 298sq Split
GOLDHORN Bell 412 Slovanian Forces 15.Brgd Butmir
LiLl CH-53G Heer Rajlovac
OUTLAW OH-58D(1) US Army 1-25th AVN Tuzla
PALEHORSE OH-58D(1) US Army 4-2th ACR Tuzla
RATTLER SA342M ALAT (Rajlovac) Rajlovac
RENEGADE UH-60L US Army 2-224th AVN Tuzla
ROSEBUD Mi-17 Czech AF Banja Luka
SAXON Lynx AH9 Army Air Corps Sarajevo
SCORPION SA342M ALAT (Ploce) Ploce
SPIN AB205A ALE Rajlovac
TWIGGY Bo105P1 Heer Rajlovac
VIKING Gazelle AH1 Army Air Corps Banja Luka
WILDCAT AS532U2 KLu 300sq Split
WOLFPACK UH-80L US Army CCo/2-25th AVN Tuzla
Spotting

Spotting in Bosnia is very difficult and can be very frustrating for the normal spotter. All camps are extensively fenced in, and the
helicopter landing sites are hard to spot. An exception might be Rajlovac, where the German landing site can be seen from outside,
and Banja Luka Metal Factory HLS, where a street passes nearby. However all helicopters are usually hangared (at Banja Luka,
Ploce, Rajlovac, and Sarajevo IAP) and are only put outside when they're flying. Additionally the Camps are heavily guarded and
every suspicious-looking car or person will be tracked, searched and told to leave (or worse). During wintertime, a lot of flying,
especially of the German and French contingent was done after dark. Others, like the ltalians, concentrate on Medevac duties and
on average, fly less than two sorties per day. The Dutch were doing a lot of support flights for their own battlegroup.

Taking pictures is barely a problem for an ‘'SFOR member’. All you have to do is ask the crew, mechanic and/or tower and you should
have no problem taking pictures. An exception might be the US guys, who have some problems with the OH-580D and their
UH-60L(C2)s. But keeping in mind their mission it is quite understandable.

| would like to thank the crew of H2-37/37 for a very pleasant flight to Banja Luka (my first ever helicopter flight) and my Commander
and the NLL NIC, who made the flight possible. It was great working together with you! My special thanks go to my Commander, who
showed a lot of understanding for my ‘needs’.

HeliGrp Basnia van de Italiaanse bijdrage aan SFOR gebruikt een aantal AB205's vanaf Rajlovac als onderdeel van de Multi-
National Division Southeast. (MMB80545/E1-293, Butmir, 27 februari 2002)
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AH-11A Super Lynx N-4004 van HA-1 draait hier over de kop van de baan van zijn thuisbasis Sdo Pedro de Aldeia. Het

donkergrijze toestel is voorzien van een dummy Mk46 torpedo. De Marinha do Brazil heeft dertien Super Lynx-helikopters in

dienst,

Zo'n 111 kilometer ten oosten van Rio de Janeiro ligt de be-
langrijkste basis van de Marinha do Brazil, S&o Pedro de
Aldeia. De basis werd in 1961 gebouwd door en voor de
Brazillaanse marine. Op 23 augustus 1916 werd de Marinha
do Brazil opgericht en opereerde als zodanig tot 1940 waama
de Braziliaanse luchtmacht het commando over de Marinha
kreeg. Op 13 april 1965 werd de Marine weer zelfstandig al
bleven de fixed wing vliegtuigen tot 1998 in het beheer van de
luchtmacht. In dat jaar werd besloten de Marine weer eigen
viiegtuigen te geven waar men meteen gebruik van maakte
door de aanschaf van de A-4 Skyhawks, In dit kleine overzicht
zetten we de Braziliaanse marine op Sdo Pedro de Aldeia in
het spotlicht. De basis huisvest momenteel een
viiegtuigsquadron en vijf helikoptersquadrons. De Marinha
beschikt over nog drie helikoptersquadrons, echter die staan
elders gestationeerd (zie als toegift onderaan het overzicht).
Een asteriks (*) bij een serial geeft aan dat deze helikopter
niet werd gezien tijdens een bezoek aan Sao Pedro in maart
2002 .

VF-1  AF-1/AF-1A Skyhawk (23)
HA-1 AH-11A Super Lynx (13)
HS-1 SH-3B/D Sea King (16)
HI-1  IH-6B Jet Ranger Il (27)
HU-1  UH-12/UH-13 Esquilo (30)
HU-2  UH-14 Super Puma (7)

1° Esquadrao de Avioes de Interceptacao e Ataque (VF-1)
Fighter Attack squadron One werd op 2 oktober 1998 opge-
richt, een maand eerder ontving het squadron, zoals we in
Scramble 276 uitgebreid hebben kunnen lezen, haar eerste
Skyhawks. Twintig A-4KU's drie TA-4KU's werden in mei 1998
overgenomen van de [uchtmacht van Koeweit waama
verscheping naar Brazilié plaatsvond. Lokaal ontvingen de
Skyhawks de aanduiding AF-1 en AF-1A. Om niet te veel in
herhaling te vallen verwijzen we je graag naar het arikel in
Scramble 276 vanaf pagina 140. In maart 2002 waren er vier
Skyhawks operationeel, de overige toestellen stonden in on-
derhoud of opgeslagen in de twee nieuw gebouwde
VF-1-hangaars.

AF-1A

N-1001 ex 160180, ex KAF 801 14548
N-1002 ex 160181, ex KAF 802 14549
N-1003 ex 160183, ex KAF 804 14551

(Sdo Pedro, 25 maart 2002, Stephan de Bruijn)

N-1004 ex 160186, ex KAF 807 14554
N-1005 ex 160188, ex KAF 809 14556
N-1006 ex 160189, ex KAF 810 14557
N-1007 ex 160190, ex KAF 811 14558
N-1008 ex 160192, ex KAF 813 14560
N-1009 ex 160193, ex KAF 814 14561
N-1010 ex 160195, ex KAF 816 14563
N-1011 ex 160196, ex KAF 817 14564
N-1012 ex 160197, ex KAF 818 14565
N-1013 ex 160198, ex KAF 819 14566
N-1014 ex 160199, ex KAF 820 14567
N-1015 ex 160201, ex KAF 822 14569
N-1016 ex 160202, ex KAF 823 14570
N-1017 ex 160203, ex KAF 824 14571
N-1018 ex 160204, ex KAF 825 14572
N-1018 ex 160205, ex KAF 826 14573
N-1020 ex 160206, ex KAF 827 14574
AF-1A

N-1021 ex 160212, ex KAF 883 14580
N-1022 ex 160213, ex KAF 884 14581
N-1023 ex 160215, ex KAF 886 14583

1° Esquadrao de Helicopteros de Ataque (HA-1)

De tanden van de Marinha do Brazil zijn te vinden bij HA-1. Op
17 januari 1979 werd dit aanvalssquadron opgericht na een
presidentieel besluit van 15 mei 1978. Het squadron werd
uitgerust met negen SAH-11 Lynx helikopters voor voorname-
lijk onderzeebootbestrijding. Vanaf 1995 werden de negen
Lynx'en vervangen door negen Westland Lynx Mk21A's, lokaal
aangeduid als AH-11A Super Lynx. Vier SAH-11's werden al-
geschreven door vliegongevallen, de vijf overgebleven exem-
plaren werden door Westland op Yeovil gemoderniseerd en
als AH-11A Super Lynx weer afgeleverd (met nieuwe registra-
ties). De huidige dertien helikopters geven de schepen waar-
van ze opereren een over de horizon radar capaciteit, kunnen
doeltreflfend ingezet worden tegen opperviakteschepen met
Mk44 en 46 torpedo’s en zijn beter uitgerust om onderzeebo-
ten op te sporen en eventueel te vernietigen. Hiervoor zijn de
Super Lynx'en voorzien van betere communicatieapparatuur,
een krachtigere radar die 360° rondom zich heen kan kijken
en een verbeterd sonarsysteem. De AH-11A's opereren door-
gaans vanaf Braziliaanse fregatten, corvetien, torpedojagers,
bevoorradingsschepen en natuurlijk het viiegdekschip.
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N-4001 N-4008°
N-4002 N-4009
N-4003° N-4010
N-4004 N-4011

N-4005 N-4012
N-4006 N-4013
N-4007

1° Esquadrao de Helicopteros Anti-Submarino (HS-1)

HS-1 werd op 28 mei 1965 opgericht op Base Aérea de Santa
Cruz en werd uitgerust met de SH-34J Seabats. Het squadron
schreef historie bij de Marinha door als eerste helikopter-
squadron een torpedo af te vuren op 21 juli 1967. In april 1970
ontving HS-1 de eerste Sikorsky SH-3A Sea Kings (N-3007,
08, 09 en 10, spoedig daarna volgden de N-3011 en 12)
Omdat HS-1 nog geen ervaring had opgedaan met Sea King
operaties aan boord van de NAelL Minas Gerais werd eers!
uitgebreid geoefend bij het trainingsquadron HI-1. De meest
ervaren piloten werden in 1975 gekwalificeerd. In 1984 wer-
den vier nieuwe door Agusla In ltalié gebouwde Sea Kings In
ontvangst genomen (N-3013, 14, 15 en 16) waarmna in 1986 de
N-3007, 10, 11 en 12 door Agusia gemodemiseerd werden
Het modemiseringsprogramma werd in 1988 afgerond. In
november 1992 vuurde de N-3007 als eerste een AM-39
Exocet raket af tijdens oefening HELITRAPO. In mei 1996 ging
een afvaardiging van HS-1 naar Naval Air Station Pensacola
(FL) alwaar zes SH-3B Sea Kings van de US Navy werden
overgenomen. De missie van HS-1 is veelomvattend, anti-
ship en anti-submarine, sonar dipping, medische evacuatie,
SAR, logistiek transport en paradropping (special forces).

N-3004 N-3015
N-3007 N-3016
N-3008 N-3017
N-3009 N-3018
N-3010 N-3019
N-3011 N-3029
N-3012 N-3030
N-3013 N-3031
N-3014

1° Esquadréo de Helicopteros de Instrugéo (HI-1)

Op 22 februari 1961 werd aangekondigd dat de Marinha
moest beschikken over een opleidingssquadron. Ruim een
jaar later, op 27 juni 1962 werd HI-1 opgericht. Het squadron
kreeg de beschikking over twee Bell 47's en zes Hughes
200's en werd gestationeerd op Séo Pedro. De Bell 47s wer-
den veelal ingezet voor geografische missies lerwijl de
Hughes 200’s als trainer fungeerden. In 1963 werden de twee
types vervangen door de Hughes 269A die tot 1974 bij HI-1
ingedeeld bleven. De Marinha investeerde op dat moment in
de Bell 206A Jet Ranger || welke in 1985 op zijn beurt werd
vervangen door zestien modernere en iets zwaardere Bell
206B Jet Ranger Il helikopters, lokaal aangeduid als IH-6B.
Van 1961 tot 2000 werden ruim 500 helikopterpiloten opge-
leid door HI-1. De missie van het squadron is duidelijk, oplei-
ding van helikopterpiloten. De school waar de piloten hun trai-
ning ontvangen heet Centro de Instrucdo e Adestramento
Aeronavie, CIAAN) en is gevestigd op S&o Pedro.

N-5021° N-5042
N-5022° N-5043
N-5023* N-5044
N-5024° N-5045
N-5025° N-5046
N-5026" N-5047"
N-5027° N-5048
N-5028* N-5050
N-5029° N-5051
N-5030* N-5052
N-5038" N-5053*
N-5039 N-5054
N-5040 N-5056
N-5041

1° Esquadriio de Helicépteros de Emprego Geral (HU-1)

HU-1, het oudste squadron van de Marinha do Brazil, werd op
17 april 1962 op de luchtmachtbasis Aviso opgericht en ont-
ving haar eerste vijf helikopters, drie S-55 Whirlwinds en twee
S-51 Widgeon helikopters. In 1985 verhuisde het squadron

naar haar huidige thuisbasis Sao Pedro alwaar de observa-

Een van de lwee hangaars van VF-1 waar de niet operationele Skyhawks in onderhoud of opgesiagen staan. De meeste
toestellen behoren tot de laatste groep. De opsilag is overigens wel tijdelijk, het squadron is in afwachting van vaak specifieke
kleine onderdelen. Door een lichte vorm van kannibalisatie uit te voeren kunnen verschillende Skyhawks operationeel gehou-
den worden. Daar men in 2004 pas op volle sterkte is met gekwalificeerde piloten heeft men momenteel niet meer viiegwaardige
viiegtuigen nodig. VF-1 roteert overigens wel met viiegende en opgeslagen loestellen zodat de uurtjes gelijk op gaan

(Sdo Pedro, 23 maart 2002, Stephan de Bruijn)

Scramble 278 - Pagi
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helikopters zijn het grootste gedeelte van het jaar te vinden aan boord van het Antarctisch onderzoekschip de Ary Rongel en de
poolbasis Teniente Rodolfo Marsh op King George Island. De UH-13's zijn onder ander voorzien van extra communicatie-
apparatuur en GPS. Piloten van deze Esquilo’s krijgen, alvorens op detachement te gaan, een speciale vijfftiendaagse koud-
water training. Op 22 maart 2002 kwamen de helikopters, N-7062 en N-7063, terug van een acht maanden durend detachement,
Een dag later werden ze onder een on-Braziliaanse bewolkie lucht vastgelegd. Op de deur is de naam van het schip geschil-
derd samen met een aantal missiemarkings in de vorm van een dozijn pinguins (Sdo0 Pedro, 23 maart 2002, Stephan de Bruijn)

tie-, topografie en transportmissie werd voorgezet. HU-1 ont-
ving op 18 april 1975 de Wasp, lokaal aangeduid als UH-2. Op
27 november 1979 vormden drie officieren, veertien onderoffi-
cieren en drie Bell 206 Jet Ranger Il helikopters van HU-1
detachement Aéreo Embarcado da Flotlha do Amazones. In
het Amazonegebied verzorgde het detachement een hoeveel-
heid aan missies, onder andere ongediertebestrijding, ver-
kenning, ondersteuning van de lokale landmacht, (medisch)
transport, verbindingen en communicatie. Dit detachement
leidde naar de latere oprichting van HU-3. HU-1 was inmid-
dels zelf ook overgeschakeld op de Jet Ranger Il. Eind jaren
tachtig werd de inventaris vervangen door de Helibras
Eurocopter HB350BA aangeduid als UH-12 Esquilo (de
eenmotorige versie) en de Helibrds Eurocopter AS355F2 aan-
geduid als UH-13 (de tweemotorige versie).

UH-12

N-7050 N-7055
N-7051* N-7056"
N-7052* N-7057"
N-7053* N-7058*
N-7054

UH-13

N-7059* N-7078

N-7060" N-7079"*
N-7061 N-7080°
N-7062 arctic c/s N-7081

N-7063 arctic c/s N-7082

N-7064* N-7083"°
N-7065 N-7084"
N-7066 N-7085"
N-7067 N-7086"
N-7068" N-7087

N-7069

Note: Aangenomen mag worden dat de *-serials bij HU-3,
HU-4 en HU-5 ingedeeld zijn, zie later.

2° Esquadréo de Helicépteros de Emprego Geral (HU-2)

Er is naast HU-1 nog een HU-squadron op Séo Pedro te vin-
den, namelijk HU-2. De historie van dit squadron gaat niet zo
ver terug, op 25 februari 1988 werd deze eenheid opgericht en
uitgerust met de toen al verouderde Westland Whirlwind. Op
18 september 1986 nam het squadron vijf Eurocopter
AS322F1 Super Puma’s in dienst, ofwel de UH-14. In 1993
volgde nogmaals een batch, ditmaal twee Cougars. De

Marinha besloot door de minimale verschillen tussen de aan
hen geleverde Super Pumas en de Cougars de gehele vioot
van zeven toestellen Super Puma te noemen. HU-2 deelde in
eerste instantie hangaarruimte met HS-1 maar in september
1988 ontving het squadron een eigen hangaar op Sao Pedro.
De Super Puma's van HU-2 worden ingezet voor
(troepen)transport, SAR, medische evacualie, VIP-transport
en het bewaken van scheepsbewegingen.

N-7070 N-7074
N-7071 N-7075
N-7072° N-7076
N-7073 N-7077

Drie helikoptersquadrons zijn elders gestationeerd. Naar
aangenomen mag worden zijn de onder HU-1 vermelde re-
gistraties met asteriks verdeeld onder deze drie squadrons.

Manaus

3° Esquadréo de Helicopteros de Emprego Geral (HU-3)
Helaas hebben we hier geen omschrijving van. Mocht iemand
ons hier meer info over kunnen geven dan houden we ons
aanbevolen. Het squadron vliegt in ieder geval met de UH-12/
UH-13 Esquilo vanaf Manaus in het midden van het Amazone
gebied. Het squadron oefent met grote regelmaat samen met
Braziliaanse mariniers.

Base Fluvial de Ladario

4° Esquadrao de Helicépteros de Emprego Geral (HU-4)
HU-4 is voortgekomen uit het 1° Destacamento Aéreo
Embarcado (vrij vertaald: eerste viiegend detachement aan
boord van een schip). Het 1° DAE stond vanaf 1989 aan boord
van de verschillende Marinha schepen met twee UH-12
Esquilo's. Op 16 mei 1995 werd besloten hieruit een
squadron te formeren. Het squadron staat in principe gesta-
tioneerd op Laradio nabij de Boliviaanse grens, valt onder
commando van het 6° Districo Naval (6e Marine District) en is
uitgerust met drie UH-12's. Het squadron oefent met grote
regelmaat samen met Braziliaanse mariniers.

Rio Grande

5° Esquadréo de Helicopteros de Emprego Geral (HU-5)
HU-5 is de jongste eenheid van de Marinha, het squadron
werd opgericht op 25 juni 1998 op Base de Aviagao Naval do
Rio Grande. Het squadron valt onder het commando van het
5° Distrito Naval (5e Marine District) en is uitgerust met de
UH-12 Esquilo.
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Britse jagers nemen regelmatig deel aan Red Flag oefeningen te Nellis AFB, Nevada in de Verenigde Staten. Zo ook in februari
2002 teen er een aantal Tornado F3 jagers te zien was. Helaas lenen de Tornado squadrons regelmatig toestellen van elkaar,
met name lijdens dergelijke deployments, zodat het niet zeker is of dit toestel in deze maand ook daadwerkelijk in gebruik was
bij 5sq. In ieder geval was de ZE758/Y! wel voorzien van 5sq markings toen André Jans hem fotografeerde op 26 februari 2002.

Inleiding

Na al het Harrier geweld van de afgelopen twee maanden
kijken we nu naar Lightnings en Tornado's uit de geschiede-
nis van 5(AC)sq. Dit squadron, momenteel gehuisvest te RAF
Coningsby, zal aan het eind van het jaar tijdelijk ontbonden
worden. Niet getreurd echter want over een paar jaar is het
squadron weer terug, dit maal uitgerust met the Eurofighter
2000, ofwel Typhoon zoals de RAF dit type noemt. Volgende
maand kijken we naar de geschiedenis van 6sq (RAF
Coltishall) dat vooriopig nog met de Jaguar GR3(A) en T4 zal
opereren. Zoals altijd is alle informatie (en vooral foto's!) wel-
kom op uk@scramble.nl of per post naar het bekende adres.

Motto

Frangas Non Flectas — Thou Mayst Break But Shail Not Bend
Me

Badge

HRM King George VI keurde de officiéle badge
van 5(AC)sq goed in 1937. Er werd gekozen
voor de Canadese Maple Leaf (ahomblad) wat
het zinnebeeld is van Canada. Dit ter ere van
het nauwe samenwerkingsverband met het
~ Canadese 16 Corps tijdens de Eerste Wereld-
" oorlog.

Historie

Eerste Wereldoorlog

Op 26 juli 1913 werd 5sq opgericht te Farnborough uit een
flight van 3sq. Zoals alle Royal Flying Corps (RFC) squadrons
tijdens deze periode werd 5sq ook uitgerust met een mix van
zogenaamde heavier than air toestellen. In mei 1914 ver-
huisde de eenheid naar Netheravon waar het samen met an-
dere RFC squadrons trainde en experimenteerde. Het
squadron kreeg slechts kort de tijd om op te werken tot een
operationele eenheid aangezien de Eerste Wereldoorlog in
1918 uitbrak en op 15 augustus 1914 werd 5sq uitgezonden
naar Frankrijk. Ten tijde van deze uitzending was het squadron
uitgerust met Avro 504 en Henri Farman toestellen. Op 21
augustus had 5sq de twijfelachtige eer om de eerste RFC
doden te moeten boeken. Twee officieren kwamen om toen
hun toestel geraakt werd door geweervuur. Echter reeds op 22
augustus 1918 schreef het squadron op meer positieve ma-
nier geschiedenis (d.w.z. voor de geallieerden dan) met de
eerste air-to-air kill. Bewapend met een infanterie geweer
schoot een vlieger van 5sq een Duitse jager uit de lucht boven
het front. Als snel werden de Avros en Farmans vervangen

door de BE.2E en de RE.8. Tot in de lente van 1917 bleef het
squadron met deze toestellen opereren ter ondersteuning
van het Britse leger, met name de artillerie. In 1917 ontwik-
kelde het squadron een nauwe samenwerking met het
Canadese 16 Corps welke voortduurde tot na de oorlog. Zo-
wel het corps als dit squadron namen deel aan de geallieerde
bezettingsmacht van Duitsland tot in september 1919, In die
maand verhuisde 5sq namelijk terug naar Engeland waar het
op 20 januari 1920 ontbonden werd

Met verouderd materiaal de oorlog in

Dit was echter slechts van korte duur want op 1 april 1920
werd de eenheid heropgericht te Quetta, India door 48sq te
hernummeren. Het squadron was uitgerust met Bristol F2b
Fighters. De hoofdtaak van 5sq bestond in deze tijd uit onder-
steunende vluchten ten behoeve van het leger in het noord-
westelijke grensgebied van India. De nauwe samenwerking
met de landmacht heeft ervoor gezorgd dat 5sq sinds 1924
door het leven gaat als 5(Army-Co-operation)sq. Ook vandaag
de dag nog wordt deze aanduiding gebruikt ook al opereert
het squadron sinds 1960 enkel nog in de rol van lucht-
verdedigingeenheid. Vanaf mei 1931 werden de verouderde
F2b Fighters vervangen door Wapits die in gebruik bleven tot
na het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog. Aangezien in
eerste instantie de oorlog enkel in Europa werd uitgevochten,
werd 5(AC)sq uitgerust met de inmiddels reeds verouderde
Hart. Op 10 juni 1940 werd het squadron operationeel ver-
klaard op dit type en daarmee vervulde het de rol van licht
bombardement squadron. Dit duurde slechts tot februari
1941 toen het squadron weer een fighter rol toebedeeld kreeg
en uitgerust werd met tweezits Audax jagers. Er ging een grote
schokgolf door Azié toen de oorlog met Japan uitbrak maar
nog altijd was er geen modemn materiaal beschikbaar. Om de
prestaties van de Audax lets te verbeteren werden de toestel-
len om tot éénpersoonsjagers maar het duurde nog
tot februari 1942 voordat 5(AC)sq eindelijk uitgerust werd met
moderne viiegtuigen in de vorm van Mowhawks. Deze
omschakeling was pas compleet in september 1942. Overi-
gens werden de Audax jagers niet verschroot maar doorgege-
ven aan 155(AC)sq die er nog de nodige tijd operationele mis-
sies mee vitvoerde. De eerste echte oorlogsmissies voor
5(AC)sq werden geviogen in mei 1942. Het squadron was
inmiddels verhuist naar Assam en vanaf hier werd in deze
maand begonnen met het escorteren van Blenheim bom-
menwerpers tijdens missies over Burma. In mei 1943 kwam
hieraan een eind en 5(AC)sq schakelde om op de Hawker
Hurricane. De eerste Hurricane werd in juni 1943 afgeleverd
en in december van hetzelfde jaar was de omschakeling com-
pleet. Begin 1944 was de oorlogsindustrie van de geallieer-
den op volle sterkte, viiegtuigen werden sneller vervangen
door modemere typen en ook 5(AC)sq was in juni 1944 weer
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aan de beurl. De eenheid werd in deze maand terug getrok-
ken van het front en in de periode september-december 1944
werden de nieuwe jagers algeleverd. Deze keer werd de een-
heid uitgerust met de P-51 Mustang. In de periode december
1944 tot en met mei 1945 werden de Mustangs intensief ge-
bruikt voor escorte en aanvalsmissies boven bezet gebied,
De geallieerden hadden in de eerste helft van 1945 voorberei-
dingen getroffen om Malaya te bevrijden en 5(AC)sq zou daar
ook aan deeinemen. Echter kort voor de daadwerkelijke inva-
sie capituleerde Japan en werd de operatie afgeblazen.

Naooriogse jaren en Royal Air Force Germany

Na overgave van Japan bleel 5(AC)sq in India, eerst in het
noord-oosten met P-51 Mustangs en vanaf maart 1946 in het
noord-westen met de Tempest Il Op 1 augustus 1947 werd
het squadron opgeheven en pas op 11 februari 1949 her-
opgericht. Op deze datum werd namelijk 595(AC)sq te
Pembrey omgedoopt tot 5(AC)sq. De taak van het squadron
was het verzorgen van anti-aircraft co-operation taken boven
de schietranges in Wales en zuid-west Engeland. Na onge-
veer tweeéneenhalf jaar werd deze taak overgedragen aan
het 4CAACU en werd 5(AC)sq andermaal ontbonden. Op 1
maart 1952 zag het squadron wederom het levenslicht. Deze
keer uitgerust met DeHavilland Vampires te RAF Wunstorf,
Duitsland. De Vampire werd echter al snel vervangen door
een ander DeHavilland produkt, de Venom. Vanaf december
1952 tot 12 oktober 1957 opereerde 5(AC)sq met dit type om
vervolgens ontbonden te worden. Bij heroprichting, of beter
gezegd omnummering van 68sg, op 20 januari 1958 werd
5(AC)sq wederom ingedeeld bij de Royal Air Force Germany
(RAFG) en wel te RAF Laarbruch. Uitgerust met Gloster
Meteors opereerde het squadron als nachtjager eenheid tot in
1960. In dat jaar werd de Meteor vervangen door de Javelin en
werd de taak van het squadron veranderd in all-weather lucht-
verdediging. Op 7 oktober 1965 kwam er een definitief einde
aan de RAFG periode voor 5(AC)sq.

Luchtverdediging van Groot-Brittannié

Na ontbonden te zijn als Javelin squadron te RAF Laarbruch
op 7 oktober 1965 werd 5(AC)sq de volgende dag opgericht
als Lightning squadron te RAF Binbrook. Overigens was
5(AC)sq de eerste eenheid die de Lightning F6 in operatio-
nele dienst toegewezen kreeg op 18 oktober 1965. De eerste
dagen na heroprichting had het squadron enkel beschikking
over een enkele Hunter T7A (WV318). Dit was één van in totaal
acht Hunters die omgebouwd waren tot conversie trainer voor
toekomstige Lightning vliegers. Dit omdat er nog geen
Lightning T5 tweezits conversietrainers beschikbaar waren.
Op 19 november 1965 werd dan eindelijk de eerste Lightning
TS afgeleverd aan S(AC)sq, gevolgd door de eerste twee
Lightning F6 éénzits jagers op 10 december 1965. Dal de
Lightning F6 nog altijd in ontwikkeling was blijkt wel uit het feit
dat deze eerste twee toestellen niet volledig tot F6 versie om-
gebouwd waren. Deze interim toestellen werden pas in de
loop van 1967 vervangen door volledige F6 produktie toestel-
len. Gedurende 22 jaar overleefde de Lightning F& bij 5{AC)sq

(en zuster eenheid 11(F)sq) diverse bezuiniging- en
vervangingsplannen. Maar tot aan de ontbinding op 1 novem-
ber 1987 zou dit squadron vanaf deze basis, met dit type een
belangrijk onderdeel vormen van de Britse luchtverdediging.
Deze ontbinding betekende echter niet het eind van 5(AC)sq,
meteen na ontbinding werd namelijk aangevangen met de
conversie op de Tornado F3. Reeds op 1 mei 1988 werd de
eenheid heropgericht op dit type. Aangezien RAF Binbrook
gesloten was tegen die tijd werd het squadron gehuisvest te
RAF Coningsby. Met de Tomado F3 werd 5(AC)sq voor de eer-
ste keer sinds de Tweede Wereldoorlog ingezet in een
oorlogssituatie. Een detachement Tornado F3's van 5(AC)sq
en 29sq werd in augustus 1990 naar Saoedi-Arabié gestuurd
na de Irakese inval van Koeweil. Vooral tijdens de eerste we-
ken waren de bedoelingen van Saddam Hoessein nog ondui-
delijk, Was hij ook van plan Saoedi-Arabié binnen te vallen of
niet? De Britse Tornado's viogen in die periode vele Combat
Air Patrol missies samen met Saoedi-Arabische en Ameri-
kaanse jagers. Gelukkig is er geen enkel schot gelost en het
personeel van 5(AC)sq keerde vellig terug naar huis.

De toekomst

Nu, midden 2002, is RAF Coningsby nog altijd de thuisbasis
voor 5(AC)sq. Lang zal dit echter niet meer duren want bron-
nen binnen 5(AC)sq melden dat op 27 september 2002 de
laalste operationele vlucht van het squadron plaats zal vinden.
Gelukkig is dit niet definitief aangezien het squadron als eer-
ste operationele RAF Typhoon eenheid weer heropgericht zal
worden. Over wanneer deze heroprichting precies plaats zal
vinden zijn verschillende tegenstrijdige berichten in de we-
reld. De verwachting is echter dat dit medio 2003 plaats zal
vinden. De officiéle reden dat 5(AC)sq nu reeds ontbonden
wordt is dat de RAF kampt met een tekort aan vliegers. De
Tornado F3's zullen verdeeld worden over de nog overgeble-
ven squadrons om zo het capaciteilsverlies te compenseren.
Onofficieel is de ontbinding gewoon een bezuinigings-
maatregel van de regering Blair. Maar ach, samenvattend kun-
nen we zeggen: "Wordt vervolgd!".

Afkortingen:

HRH Hiss Royal Highness

5(AC)sq 5 (Army Co-operation) squadron
RAF Royal Air Force

RAFG Royal Air Force Germany

RFC Royal Flying Corps

Bronnen & Credits:
- www.raf.mod.uk

Officiele RAF website

- www.5(AC)squadron.fsnet.co.uk Officiéle 5(AC)sq website

- Aircraft lllustrated Lightning Special Geschreven door Roger
Lindsay

- Encyclopedia of Modern RAF Squadrons

- RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988 Boek ge-
schreven door James Halley

- JJ de Groot

Smaken mogen verschillen. maar opvallend was de Lightning zeker. De Lightning F6, zoals hier de XR770, vloog tot 1 novem-

ber 1987 voor 5(AC)sq.

(Volkel, maart 1980, Henk Schuitemaker)
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In april van dit faar bracht R. Stevelink een bezoek aan Vietnam. Uiteraard mag daarbij een bezoekje aan het luchtmacht museum
in Hanoi niet ontbreken. Als eerste zien wij hier een MiG-21PFM mel, zoals een beetje gebruikelijk, een nep-serial. De 5020 is in
werkelijkheid de 8601. (25 april 2002)

Vervolgens een zeer fraaie dubbele rotorklopper, ofwel een Kamov Ka-2585h met serial 7511

Tot siot een klassiek model van de Mil Hind, een model Mi-24A met serial 7430. Duidelijk is te zien dat het museum midden in een
woonwijk is gelegen.
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Traditiegetrouw worden er rond een WK-voetbal vele vliegtuigen voorzien van de nodige extravagante
kenmeigen. Hier zien we de Koreaanse inbreng op Boeing 747 HL7465.
(Parijs-Charles de Gaulle, april 2002, Edward van Altena)
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Helemaal niets met het WK te maken maar gewoon erg mooi is deze A340 van LAN Chile. Men heeft er
inmiddels vier. Deze CC-CQC is de tweede en werd afgeleverd in oktober 2000.
(Madrid, 20 april 2002, Arjen Burghart)





