








































































































































































































































































nen enkele tellen nog zo'n apparaat u,t de lucht zou komen. 
Zeg maar nee, dan krijg je er twee! 

2s februart 2002 
9M-AUA N22B Sabah Air 
9M-MGB, 9M-MGE Fokker 50 Malaysia Airlines 
9M-MHM B747-4H6 Malaysia Airlines 
9M-TGB B727-2F2F Transmile Air Services 
B-22605 A321-131 TransaSJa Airways 
Blijft loch een gaal gezlcht op een redelqk klein veld een B747 
blnnen te zien denderen. 

9M-MGD 
9M-VAA 
B-HTD 

Fokker 50 
Do228-200 
A320-231 

3 maart2002 
Malaysia Alrtrnes 
VISIOO Air 
Dragonair 

9M-ATC Bell212 Sabah Arr 
9M-MDN DHC-6-310 Malaysia Alrt,nes 
9M-MKG A330·322 Malaysia Alr11nes 
9M-PMQ B737-230 Transmile Air Services 
B-20001 IAl1125 Aerospace lndustnal 
RA-41901 An-38 Layang Aerospace +05 
TF-ATO 8747•267 Air Asia +08 
Ool< de Taiwanese Astra vandaag maal<te een fuel stop onder­
weg naar huis venal de tentoonstelhng tn Singapore Een an­
dere verrassing vandaag was de Air Asia 8747 De krst was 
gespoten In de bekende wiUe romp, met een groene Saud1a 
staart zonder logo maar met Air Asia lltels erop. Als laatste 
vandaag dan e1ndelijk de eerste MalaySta Twin Otter Ook deze 
DHC-6'1es vliegen namelljk met vanaf Kuala Lumpur maar al· 
leen vanaf Sarawak en Sabah, net zoals do Fokkers dus. 

9M-MKF 
B-HSG 

B-22605 

A:330-322 
A320-232 

A321-131 

5 maa!12002 
Malaysia Alrt1nes 
Dragonalr 

7 maall..200Z 
Transasia 

9M·AAC B737-308 Air Asia 
9M-MKI, 9M-MKJ A330·322 Malaysia AJrt,nes 
M30-06 C-130H Royal Malaysian AF 
Vandaag een andere Here op het veld De Here met nummertje 
05 was kapot gegaan. waardoor de parachuhsten vandaag dus 
nlet zouden kunnen springen, vandaar dat er een andere Here 
werd lngevlogen zodat het springen gewoon door kon gaan. 

9 maart2002 
9M-MGI, 9M-MGJ Fokker 50 Malaysia Airlines 
9M-MMB, 9M-MOL B737-4H6 Malaysia Airlines 
OIi betekende tevens het elnde aan het springavontuur op 
Sabah. Ook op alle andere dagen op Sabah waren er meer­
dere B737's per dag van Malaysia Airlines. maar ook deze zrJn 
ult het verslag weg gelaten. Met meerdere per dag moat men 
denken aan een stuk aan zeven per dag. 

Kuala Lumour-Slll2a.og 
9M-MMR, 9M-MMZ B737-4H6 
9M-TAK DHC-7-100 
M44-06 CN235 

.Kl.lala..l.urrtAUL.lnl 
9V-SRK 
9V-STZ 
A40-LB 
B-16112 
8-16605 
B-18606 
8·2502 
B-HLD 
G-BDXH 
HS-TAY 
HZ-AID 
HZ-AIF 
JA8171 
PK-MBF 
TF-ATC 

8777-212ER 
A310-324 
A340-312 
MD-11F 
B767•35EER 
8737-809 
B737•7W0 
A330-342 
B747•236 
A30084-622R 
B747-168 
B747SP·68 
B747-246F 
B737-2Y4 
8747-267 

Rob van Rlngelesteljn. 

9 maart2002 
Malaysia Airlines 
Bel]aya Air 
Royal Malaysian AF 

9maad..2002 
Singapore Au11nes 
Singapore Airlines 
Gulf Air 
EVA Airways Cargo 
EVA Airways 
China Airlines 
Chana Yunnan Airlines 
Cathay Pacific Airways 
European Air Charter 
Thai Airways lnl 
Saudi Arabian Airlines 
Saudi Arabian Airlines 
Japan Air Lines Cargo 
Merpati Airlines 
Air Asia 

Kwlla Lumpur tot 1 .!ebrvar:I 2002 
9V-STE A310-324 Singapore A1rt1nes 
B-2350 A320-232 China Southam Airlines 
8-2803 B757-21B China Southern Airlines 
HS-TAD A30084-601 Thal Airways lnt. 
JA8188 B747-281 F NCA 
PK-LEP A310-322 Lion Alrtanes 
AA-42412, RA-42430 Yak42O I.Jon Airlines 
RA-85689 Tu-154M Eastllne 
De Lion Yakjes vliegen de lijndfensten naar o.a. Soerabaja. 

Kuata Lumour-Subaog !Lfebn.lad 2002 
9M-TGA, 9M-TGB B727-2F2F Transmile Air SeNices 
N464BA B737-205 std 
Vanaf 1 april 2002, zou d,t oude vllegveld van Kuala Lumpur 
dlcht moeten zijn. Echter ane low-cost carriers protesteren hler• 
tegen onder aanvoering van Air Asia. Gevolg Is dat ze dus nog 
steeds vtiegen van Subang De Amenkaanse B737, stond op 
het veld in basic JTA kleuren. 

9M-AAB B737-36N 
9M-BBJ B737-7H6 
9M-MER Fokker 50 
9M·MHK B747-3H6 

s tebruad 2002 
+20 Air Asia 

Mastar 
Pelangl Air std 

a/w 
9M-MQM B737-4H6 Malays.la Arrtlnes 
9M-PEL Oo228-202K Pelang1 Air std 
9M-PML 8737•275C Transmlle Air SeNices 
9M•PSI PC-6 /82-H4 PDAM 
9M·TAH,9M-TAK OHC-7-110 Berjaya Air 
M23-36 S61A·4 TUDM 
M30-08 C-130H-MP TUDM 
M37-01 Falcon 900 TUOM 
M49-01 , M49-02 Ml17-1V Bomba 
De PelangI Fokker, stond wel In kleuren mool te wezen, maar 
de props waren van de krst verwijderd Verw,jderd waren dus 
ook de kleuren van de ex-Malaysia B747. De kist wordt hler 
namelljk klaar gemaakt voor de verkoop aan Dragonalr. 

7 februan aoo2 
9M-PMM B737-205C TransmUe Arr Services 

13 1ebruad.2Q92 
9M-PMO B737-230C nit 

~uaIa Luma.vr 1111 l.SJebrveri 200.2 
9V-STF. 9V-STR A310·324 Singapore Airlines 
B-18609, B-18611 8737-809 China Airlines 
B-2806. 6·2816 8757-218 China Southern Airlines 
Hl7525 A:330-322 Korean Air 
HS-TAE A30084·601 Thal Airways lnt. 
JA8123 B747-246F Japan Air Unes Cargo 
JA8586 MD-11 Japan Air Lines 
N455UP B757·24APF UPS 
N615FE MD-11F FedEx 
V8-RBK B767-33AER Royal Brunel Airlines 
Ook de vele Malayasla kisten van vandaag, zijn ult het verslag 
weg gelaten 

SJogaQOte·CnaQQI 
4R•ALO 
710, 711 
712,715 
752 
9M-MKE 
A6-EML 
A6-EMO 
B-16110 
B-16405 
8-18502 
B-2387 
8-HNA, B-HNC 
8-HNH 
D-A8VC 
F-OHZM 
G-BNLP, G-BYGF 
HB-IWP 
Hl7534 
HS-PBC 
HS-TAF 

A330-243 
Fokker 50 
Fokker 50 
KC-135R 
A:330-322 
B777-21HER 
B777-31H 
MD-11F 
8747-45E 
A300f34..622R 
A340-313X 
B777-267 
B777-367 
8747-430 
A330-301 
8747-436 
MD-11 
B777·3B5 
F28-4000 
A30084.-601 

15.1eb.ruari..a®2 
Snlankan Airlines 
121$0 
121S0 
112S0 
Malaysia Airlines 
Emirates 
Emirates 
EVA Airways Cargo 
EVA Airways 
China Airlines 
Air China 
Cathay Pacific Airways 
Cathay Pae1fic Airways 
Lufthansa 
Philippines 
Bntlsh Airways 
Swissair 
Korean Air 
PB AJr 
Thal Airways lnl. 
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HS-TAR A30084-622R Thai Airways lnt. ~uala LUIDl2!.![ IOI 25 rebcuad..2002 
HS-TEC A330-321 Thal Airways lnt. 8-18612 8737-809 China Airlines 
HS-TJD 8777-2D7 Thai Airways lnt. B-2801 B757-21B China Southern Airlines 
HZ·AIW 8747-468 Saudi Arabian A1r1lnes JA8589 MD-11 Japan Air Lines 
JA8586 MD-11 Japan Air Lines Credit: Johan van Heiden. 
JA8910 B747-446 Japan Air Lines 
N10M8 DC-10·30CF Mlneba Myanmar 
N421FE A310-222F FedEx 
N454UP B757-24APF UPS YangQn 1 o lanuan 2002 
N613FE MD-1 1F FedEx C·GKBR DHC-6·310 

N630US B747-2J9F Northwest Airlines Cargo F-OHFS ATR72-212 Air Mandalay 
OH•LGD MD-11 Finnair F-OHOS, F-OHOT ATR42-300 Air Mandalay 

PK-GGQ, PK-GGR B737-3U3 Garuda Indonesia F-OIYA, F-OIYB ATR72-212 Yangon Airways 

PK-GIA DC-10-30 Garuda Indonesia S7-RGM B737-3O8 Myanmar lnt. Airways 

PK-GSH B747-4U3 Garuda Indonesia XV-ADU F28-1000 Myanma Airways 
PK-GSI B747-441 Garuda Indonesia XY-AEO F27-400 Myanma Airways 
PK-GWT 8737-4K5 Garuda Indonesia XY-AER F27-100 Myanma Airways 

PK-IJN 8737-230 Bouraq Airlines XY-AGA F28-4000 Myanma Airways 

RP-C4007 B737-322 Philippines In Myanmar zijn drie binnenlandse luchtvaartmaatschappijen 

S7-ASF A320-214 Vietnam Airlines actiel, die zich met name bezig houden met het rondvllegen 

S7-RGM 8737-308 Myanmar lnt. Airways van toeristen. En omdat met name korte strips aangedaan wor-

SU-GBM A340-212 Egyptair den, die geen milttaire functle hebben is het dan goed mogelijk 

TC-JDM A340-311 Turkish Airlines om zowel op het platform als achier hat Jage hek dlcht rond het 

VH-EBS 8747-238 QANTAS veld foto's le maken. Jammer alleen dat de meeste binnen-

VH-OGN, VH-OGO B767-338ER QANTAS landse bestemmingen het met twee 101 vier vluchten per dag 

VH-OJK, VH-OJQ B747-438 QANTAS moeten doen. ldeaal dus om met partner te bezoeken en dan 
VT-EPP A320-231 Indian Airlines tljdens het bekijken van een tempel of strand even te vluchten 

VT-EOV A310-304 Air India richting veld. Ook op deze dag warden nog een Y8 en een F27 

ZK-NCG B767-319ER Air New Zealand gez1en van de luchtmacht, helaas bleven deze kisten ongele-

s.urui~ ille.12Mri 2002 
zen. Midden in de hoofdstad, Yangon, Is overigens in een 
hangaar het museum van de stnfdkrachten gevestigd, met 

9M-8SW AS350 Thai Navy daarin zo'n zestien vliegtuigen. Bij blnnenkomst moat Ja ja ea-
M23-10 S-61A4 TUDM mara inlevaren, maar een tweede camera zal daama in een 
M46-01, M46·02 S-70A-34 TUDM onbawaakte hal zal niet opvallen. In 1996 en 2000 ward dtt mu-

tM.lalm lSJebMri 2Q0.2 seum ook al bezocht, en s1ndsdien Is er niets veranderd. 
M39·01 AS61NS TUDM ~: Jaap Dijkstra. 
l:Suala L.1.1m121.1r 101 1S.Jebru..art..aQQ2 Thailand A6-EML 8777-21HER Emirates 
M28-01 F28-1000 TUDM Bangk.ok lZ maaa2002 

~Lum.12W'.:Svbaog 20 febrvari2002 9G-MKJ B747-244F MKAlrcargo 

C-GILN CL-415 9M-MRH B777-2H6ER Malaysia Airlines 

VP-BEN B0700 9V-SRA, 9V-SRI B777-212ER Singapore Airlines 

VP-BGT G.1159 Ditco Air 8-18752 B747-209F China Airlines Cargo 

9M-AAA B737-3YO Air Asra 8-18801 , B-18805 A340·313X China Airlines 

9M-AAC B737-3O8 AlrAsla 8-2459 A320-232 China Southern Airlines 

M30-11 , M30•15 C-130H TUDM 8-HLP A330-343X Cathay Pacific Airways 

M44·01, M44-03 CN235-220N TUDM B-HNE, B-HNF 8777-367 Cathay Pacific Airways 

M44-05, M44-06 CN235-220N TUDM B-HNG. B-HNI B777-367 Cathay Pacific Airways 

75-1664/AK C-130H 517th AS F-GPW B747-228F Air France 

5493 L-382E Philippine Air Force F-OHZT A330-301 Philippines 

De twaalf meter brede strip van Hohe heeft 's ochtends kort na elkaar drie landingen. Als passagier uit de eerste vlucht ontstond 
daardoor voldoende gelegenhe1d om een halve fflm vol te schleten van landende, parkerende en uittaxl~nde commuters. De 
F-OHOT, een ATR42 van Air Mandalay, kon daardoor vanaf de terminal op de landlngsbaan met 200mm gefotografeerd worden. 

(Hohe, 8 Januari 2002, Jeap Dijkstra) 
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HS-AKO B737-281 Phuket Air JA8544 DC-1()-4() Japan Atr Charter 
HS-KLA, HS-KLB BAe3102 Air Andaman N644NW 8747-212F Northwest Airlines Cargo 
HS-KLC, HS-KLD FOkker 50 Air Andaman UK-31002 A310-324 Uzbekistan A1rl1nes 
HS-UTH B747-146 Onent Thai Airlines VB-ABM B767-328ER Royal Brunel Airlines 
HS-UTP B747-246 Onent Thal Airlines z.tlpol20QZ JA703A Bm-281EA ANA 4X·AXH B747-258C El Al Israel Alr11nes 
JA8541 DC-1().40 Japan Air Lines 9M-MKA A330-322 Malaysia A1rl1nes 
LN-AKF A340-313X SAS 9M-MAA am-2H6ER Malaysia Airlines N596GA G.1159D Gulfstream Aerospace 9V-SMA, 9V-SMH B747-412 Singapore A1r1ines PK-GGR 8737-3U3 Garuda Indonesia 9V-SAJ, 9V-SAK 0m-212ER Singapore Atr11nes 
RDPL-341312 ATR72•202 Lao Aviation 8-16103 MD-11 EVA Airways 
S7-ASA, S7-ASF A320-214 Vietnam Alr1ines 8-16412 8747-45E EVA Airways 
S7-RGM 8737-308 Myanmar lnL Airways 8-18172 MD-11 Mandann Alr11nes VH-E8X 8747-338 QANTAS B-18207. 6·18273 B747-409 China A•rlines VT-EOY A30082·101 Indian Alrt,nes 8-18610 8737-809 China Alrllnes 
VT-EPE A320-231 lndtan Alrltnes 8-18753 B747-209F China Alrltnes Cargo 
~ : Alex Hilliard B-18803 A340-313X China Alr11nes 

21 maart 2002 8-2838 B757•220 China Southern Alr1tnes 
8-2910 8737•3YO China Southam Air1ines 169 Beech 1900C-1Royal Thai Air Force 
B-2951 8737-320 China Southwest Air1tnes 60112 C-130H Royal Thai Air Force 
B-2981 8737-3WO Ch,na Yunnan Airtines 60309 G222 Royal Thai Air Force 
0-ABUE 8767-330ER Condor 9V•STY A310-324 Singapore Airlines 
0-AIVU, 0-AIVY B747-430 Lufthansa JA8538 DC-10-40 Japan Air l.Jnes 
F-GNIH A340-313X Air France N447FE A310-221F FedEx 
N105EV M0-11F EVA Airways Cargo OE·LAZ B767-329ER Lauda Air 

I NSGF G.1159C(SP) 685TA Corp VT-EVP A320-231 Indian Airlines 
PK-GGP B737·3U3 Garuda Indonesia 8-18271 B747-409 Chma Airlines 
PK-GSH B747-4U3 Garuda Indonesia JA812J B747-346 Japan Air Lines 
S7-ASE A320-214 Vietnam Airlines 

a1 maar:t 2222 TC-JOJ A340-311 Turl<ish Alr11nes 
4X-ECA sm-2ss El Al Israel Airlines VT-EPO. VT-ESF A320-231 Indian Air1ines 
9M•MAA, 9M•MRH sm-2H6ER Malaysia Airlines 

Militaire trips 9V-SMM. 9V-SMU B747-412 Singapore A1rt1nes 
9V-SRE Bm-212ER Singapore Air1ines 
9V-STY A310-324 Singapore Air1ines 

Verenlgde Staten A40-LC A340-312 Gulf Air 
AS-EMN Bm-31H Emirates In de perlode van 21 Ianuan tot en met 10 maan 2002 was de 
A7-Af3Y A30084-622R Qatar Airways lnzender van onderstaand verslag IJJdehIk op Fort Rucker in 
8-16462 B747-45E EVA Airways Alabama aanwezig. Voor de dutdelijkheid: het complex Fort 
8-18251 8747-409 China Airlines Rucker bestaat ult een legerings- en teefgebted (waar ook hat 
B-18609 B737-809 China Au1ines museum to vlnden is) en een aantal vllegvelden. Het gaat dan 
8-18806 A340-313X China Airlines om Calms AAF, Hanchey AHP, Knox AHP, Lowe AHP en Shell 
B-2522 B737-320 Ctt;na Southwest Airlines AHP, waarvan Cairns en Shell ztch buiten de basisomhetning 
8-2547 B737-SYO China Southem Air1ines bevinden Guthrie AAF llgt In het legerlngs- en leefgebted maar 
8·2838 8757-220 China Southern Airlines is met langer In gebrulk. In de nabije omgev,ng bevlndt zich ook 
B-2844 8757-220 China Southwest Alr1ines een aantal zogenaamde stage fields waar de toestellen over-
B-2911 B737-3YO Ch,na Southern Airlines dag naar toe vhegen om le oefenen om zo de 'thulsvelden' te 
8·2966 B737•33A China Yunnan Airlines ontlasten. 
B•HNF Bm-367 Cathay Pacific Airways 

FoltB!.!Ck~C laLl Wanvan:10 maact 2002 8-HUE B747-467 Cathay Pacsfic Airways 
62-2099 UH-18 preserved Ozark gate G-CIVK B747-436 Bnllsh Airways 
63-8781 UH-1H preserved Dalevllle gate HB-VNE Beech 400 
65-12740 UH-1M preserved Enterprise gate N168BF BAe 125-SOOXP Raytheon Aircraft 
68· 16708/08C OH-SSC stored Guthrie AAF N379P G 1159C Premier Executive 

OE-LAE B767•3Z9ER Lauds Air O.dando IAP LF\J 251aowm2:002 
PK-GGP B737-3U3 Garuda Indonesia 56-0687 8-520 preserved 
AA-96010 IL-96-300 Aeroflot Lal<e Clty (fl.) 27J81lWl0..2002 S2-ADG A310-324 Bangladesh Biman +02 158003 A-7E preserved Thunderbirds c/s S7-ASH A320-214 Vietnam Airlines 
TC-JDK A340-311 Turkish Air1ines Doteville. ~l.) 27lanuao•8.murt20Q2 
VH-EBV 6747-338 QANTAS 66-16325 UH-1H presorvod City Hall 
VP-BAU sm-208ER Aeroflot Madrid (Al.) 2ZJanuart•8 maaa 2002 
VT-EHC A30084·203 Indian Airlines 62.·2018 UH-1B preserved 
VT-EPK A320-231 lndlan Airtmes Doze Huey 1s te vmden blj het Alabama Welcome Center fangs 
XU-365 An-12 lm1rex Aviation de US 231 . 

l apnl 2002 Knox.AHP (Al.) 30Januan~9 ma.m..2QQ2 
9K-ANA A340-313 Kuwart AJrways B/1 -223rd AVN (USAAVNC), CH--470 
9V·SPM 8747--412 Singapore A1rl1nes 81-23382, 81-23385/85A, 81-23387, 81-23388, 
9V-STW A310-324 Singapore Air11nes 81-23389/89B, 82-23767/67E, 82·23n5175K, 82-23777, 
8-2986 8737-3WO China Yunnan Airlines 82·23780180G, 83-24105/05A, 83•24106/060, 83-24108/0SH, 
8-HND Bm-267 Cathay Pacific Airways 83·24112/12A, 83-24117/ 17C, 85-24347, 85-24369/691.. 
8-HNI Bm-367 Cathay Pacific Airways 86-1645/458, 86-1656/56G. 86-1658/580, 86-1660/60E. 
EP-MHG A30084-203 Mahan Air 86-1662/62J, 86-1664/64A. 86-1667/670, 86-1668/68E, 
HZ-AIX B747-468 Saudi Arabian Air11nes se-161ono0. 86-1672/72C, 86-1680/SOJ, 87-0080/SOA, 
JA8166 8747-346 Japan Air Lines 87-0090, 89·0175175G 
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Jammergenoeg geen platen van da mlllto,re tnptease m de Veremgde Staten. dus moeten we het met materiaal dat ,ets dichterbij 
gemaakt is doen. H,er een KC-135R van de het t 73rd Air Refueltng Squadron van de Nebraska Air Nallonal Guard op de gevoe• 
/lge plaat vastgalegd door C06rt van Breda op Sevilla-Moron de la Fontera Ii/dens de out-of-area Tactical Leadership Pro0ram. 

(Sev,lla-Moron de Is Fontera, 4 februari 2002, Coert van Breda) 

stored. 
65-9719, 
67-17514', 
71-20251 

wfu, 

65-9971', 
68-15785. 
11-20252· 

69-15693', 72•21481 . 
• geen S1aartt>oom 

visitors: 
70-15713 
87-0079 
73•21865/65E 
73•21892/92C 
86-24571n1 B 
88·0200/008 
98·5056/56C 

UH-1H 
CH-47D 
OH-58A+ 
OH·58A+ 
EH-60A 
AH•64A 
AH-640 

UH-1H 
67-17267, 67-17338/388, 
68-160781780. 71-20054, 

UH-1 H 
74~22340 (tail 0-16261) 

nn 
nn 
1-212th AVN 
1·212th AVN 
1-212th AVN 
1·14th AVN 
1-14thAVN 

22feb 
301an 

olh 19feb 
22feb 
30Jan 

olh 19feb 
olh 19feb 

Er werd nogal gerommeld met de in opslag staande toestellen 
Op 19 februari bleek de 71-20252 le ziJn u1tgerust met de steart 
van de 20192/920 (die nog steeds operattoneel op Lowe te 
vmden is). Hotaas werd bij het eerste bezoek op 30 1anuan 
geen aandacht besleod aan wat op de staarten stond Begin 
maart werd het volgende genoteerd: 15298, 15736, 16218, 
16078/780. 17338/388, 20192/920, 20054. plus Mn ontees­
baar en een romp zonder staart Een UH-1 H was blijkbaar ver• 
dwenen Helaas 1s met helemaal bekend welke romp met 
wetke staart ur19erust 1s 

USS Alabama Mobile (AL) 
preserved outside: 
44:31Q04 
55-0071 
'76276/7H-R' 
63-7487 
146898/-
51-2993/FU-993 
51-15859 
1378 
2129 
'701 ' 

B-25J 
8-520 
VC-470 
F-4C 
RF-8G 
F-86L 
CH-218 
HH-52A 
HU-16E 
UH-1M 

preserved inside Aircraft Pavilion: 

ex 'USMC' 
ex USAF 

3 lebruad 2002 

ex USAAF (::44-76326) 
ex AL ANG 
ex VFP-306 
ex USAF 
ex USAF 
ex Mobile 
ex USCG 
ex US Army 

14n87/NE-06 A-4L ex USN 
60-6938 A-12 ex USAF 

79-0334/AL F•16A ex 160FS 
201570 YF-17 ex USN 
54-0102/RU YF-1058 ex USAF 
62· 1986 UH-1 B ex US Army 
55-5239 UH-190 ex US Army 
44-74216/24 P-510 ex USAAF 
126275/PP-4 1 F9F-5P ex VC-3 
(1612)/25 S80· 1 ex USN 
(5725)fJ 0S2U•3 ex USN 
'129359JLD-10' 'AU·1 ex 'VMA-212' 
Oeze laatste is in fe1te ex Franse Manne F4U-7 133704. De 
UH-1 M is te vmden op een paal blj het Vietnam Memorial 

Fort Rucker (AlJ 6~rui 20Q2 
United States Army Av1a1lon Museum (Dickinson Hall): 
66-15246 AH· 1 G ex US Army 
70-16072 AH-1 S ex US Army 
60-3553 UH-1 B ex US Army 
60-3554 UH-1 B ex US Army 
60-6030 UH· 10 ex US Army 
63-12972 UH-1 D ex us Army 

!JJ:i:1H exUSArmy wred( 

68-17340 OH-6A ex US Army 
48•845 OH-13C ex US Army 
51-141 93 OH-13E ex US Army 
51-14218 OH-13E ex US Army 
55-3221 UH-190 ex US Army 
56-2040 CH-21C ex US Army 
51-3975 H-23A ex US Army 
51-16616 CH-25A ex US Army 
56-4320 VH•34A ex US Army 
55-0644 CH-378 ex 4-152nd AVN 
60-3451 CH-47A ex 49th AVN 
67-16795 TH-SSA ex USAAVNC 
69-16322f91-6322' OH-580 ex US Army-
73-21651 YUH·60A ex US Army 
73-22249 YAH•64A ex us Army 
'26' L·2A ex US Army 
'3' L·4A ex US Army 
43-515 L-48 ex US Army 

L-58 ex US Army (frame only) 
47-924/LH-924 
50-1327 

L-16A ex US Army 
L· 19A (0-1 A) ex US Army 
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43-46592 R-48 exUSArmy 
43-46645 R-5D ex US Army 
48-558 R·SD ex US Army 
43-45473 R-6 ex US Army 
57-6135 U·1A ex US Army 
51-6263 YU-6A exUSArmy 

outside. 
57-3080 YC-7A ex US Army 
71-15090 AH·1G ex US Army (ex HA 14·1?) 
65-12962 OH-6A ex US Army 
68-18438 CH-54A exUSArmy 
66-8832 AH·56A ex US Army 
62-5860 OV-1B ex US Army 

Fort Rucker CAJJ 6 februan 2002 
stored disposal yard (18th St) 
UH-1 H: 65-9886 
OH-58A· 72-21089, 72-21165 
OH-SSC: 70-15090, 70-15487, 71 -20481 71-20563, 71 -20817 
NU..SF: §a-12902 

crash compound (DIiiy Branch Rd) 
UH-1H: ZQ-16463163B (ex 1·212AVN) 
UH-W: 11-20228 (ex Flat1ron, wreck) 
Op 26 februari bleken UH-1H 65-9886 en OH-SSC 71-20481 te 
zijn verdwenen ur1 het opslaglerrein . Op 9 maart waren alleen 
de U-8 en OH-SS's 70-15487 en 71-20817 nog over. 

l:!am;hey AHP (AL) ~~ebl\JaQ 2002 
67•15524/24C AH-1F ex 1-14AVN preserved 
69-15271 UH-1 V Flattron VIS(IOf 14feb 

A/1-14th AVN (USAAVNC), AH-640 
98-5049/49C, 98-5053/53A, 98-50541548, 
98-5058/SSA. 98-5059/590, 98-5060'60A, 
98-5063/63F, 98-5066/66E, 98-5069'69J 
98-5071/71A, 98-5072/72F 98·5073ll3F 
98-5075/750. 98-5076176K, 98-50ntm= 
98-5079/79A, 98-5080/SOM. 98-5081/818. 
98·5083/83B, 98-5084/840, 98-5085/85C, 
98-5087/87B, 98-5088J88A, 98-5089i89A, 
98-5091/91 C, 98-5092/92B. 98-S098198C, 
99·5100JOOA, 99-5105/05G, 99-5112/12C. 
99-5123/23E, 99·5127/27C, 99-5128128A. 
99·5131131A, 99-5137137A, 00-5166/66G, 
00·5171f11H 

C/1·14lh AVN (USAAVNC), 
89-0112/12F, 90-0351/518, 
90·0361/61A, 90-0368168E. 
90·0379f19H, 90-0380/SOE, 
91-0546/46F, 91-0547/47 A, 
91 -0571f11G 

OH-580 
90-0353/53L 
90-0369/69C, 
90-0381/81C. 
91 ·0559/598, 

OH-580(1) 

98-5055/55A 
98·5061/618, 
98·5070/70C. 
98-5074'14B. 
98-5078'180 
98-5082/82F, 
98·5086/86A, 
98-5090/90C, 
99-5099/99A, 
99-5122/22C, 
99·5129/29A, 
00-5170f100. 

90-0358/SSE, 
90-0378f18A, 
91-0542/42E. 
91-0565, 65A. 

92-0518/18F. 92-0534'34H, 92-0543/43L, 92-0544 
e2-os12. 92-0573/73H. 92-05761768. 92-osnm J, 
92-0579179C. 95-0025.125A, - . . '298 

D/1-14th AVN (USAAVNC) AH-64A: 
83-23808/08G, 83-23811/11G, 84-24218J18A, 84-24230/30H, 
84·24246/46G, 84·24247/47J, 84-24248/48A, 84·24273/73T, 
84-24276176H. 84-242nmc. 84-24293193D, 84-24295/95B. 
84·24303/03A, 85-25352/520, 85-253531530, 85-25374f14A, 
85-253nmA. 8S.-25390/90F, 85-25397/97C, 85-25442/42A. 
85·25443/43H, 8S-25445/45C, 85-25475/'lSA. 85-25479'198, 
85·25484/84G, 88-0200/008, 88-0205/05F. 88-0209/090, 
88-0210/10E, 88·0214/140, 88-0219/19B, 88-0222/22G, 
88-0223/23F. 88·0229/29C, 88-0232fJ20. 88-0233/'33C, 
88-0234/34G, 88-0238/38A, 88-0243/43.J, 88-0262/62G, 
88-0263163H, 88-0279f19E, . 1538 

Peasacola CELl 8:-l o februan 2002 
148490/1 A-4L preserved Blue Angels c/s 
64-14122/314' UH-1M preserved 
De Skyhawk is te Vlnden op een parkeerplaats tangs de 1-10 en 
de Huey is te vinden 1n het Veterans Memorial Park in de stao 

fort Rucker CAL) 11 februan 2002 
1-13th AVN (USAAVNC), GUH-1H. 
63-8845J45G, 64-13644/440, 64· 13694194C, 64-13753/53H, 

65-9567/67G, 
65-9826/26E, 
66-1120/20B, 

65-9571'11 B. 65·9668/68E, 
65-10073173A, 65-12n3/73F, 
66-16197/97L, 68- 16402/028 

69-16373/730, 70-15424. 
71-20864, 72-21416 
Allemaal in Yano Hall. 

GOH-SSA. 
70-15425. 

65-9682/82B, 
66-1057/57E, 

71-20456. 

Fort Rucker {AW l 3 februan 2002 
instructJooal arrframes 111 frre training compound (Oust-Off St) 
65-9614/148 GUH-1H ex USAAVNC 
65-9759 GUH-1 H ex US Army 
67-17453/53A GUH-1H ex USAAVNC 
68-16703/4 GOH-SSA ex US Army 
68- 16850 GOH-SSC ex USAATTC (TX ArNG mks) 
70-15647/ 1 +1 GOH-SSC ex US Army 
'21700' .!J:B ex US Army 
N4983J PA·28R·180 fuselage only 2BR..J0736 

cairns AAE..CAL) 20 febNan & 9 maar:UQO~ 
78-23140 C-120-1 USAATCA 
81·23541 C-120-1 USAARL 
78-23098 AH-1 F preserved 
69-15298 UH·1H wfu (tall 0-20033) 
70-15405 OH-SSA wfu (exCAArNG) 
71 -20803 OH-SSA wfu (ex CA ArNG) 
V1Srtor 
6531 HH-65A New Or1eans 20feb 

1-223rd AVN (USAAVNC), UH•1H 
70-16493 73-21829 

TH-67. 
N67001 '01C, N67014/14B, N67025/258, N67041 /41 A, 
N67053/53C, N67091/91B, N67094/94A, N67099/99C, 
N67110/10A, N67111/ 11C, N67113/130, N67118/18E, 
N67130/30A N67146/46C, N67147/47B, N67148/48E. 
N67170/70A. N67172f12A, N67176176C, N67183/83A, 
N67184/848, N67219/190, N67221/21A. N67231/31C, 
N67234/34A, N67235J35E. N67242/42C. N67258/58C, 
N67259/59C, N67265/65C, N67266/66A, N67269/69B, 
N67273/73A, N67279f19D. N67323123A, N67328/28F, 
N67330/300. N67337/37B, N67338138E, N67346/460, 
N67347/47C. N67348/48F, N67356'568. N67363/63A, 
N67374f74E, N674091>9C. N67411/ 110. N67428/28G, 
N674291290 N67432132A, N67442/420, N67446/46E, 
N674551558. N67457/578, N67470/70F, N67472f128, 
N67476176E. N67488188C, N67497/97C, N67498/98B, 
N67509/090. N67514/ 14J, N67516/16B. N67622/22A, 
N67525/25C N67534/34C. N67554/54C, N67561 /61C, 
N675661668. N67569I69F, N67572f12D, N67578/78A. 
N67580l80F, N67599/99E, N67605/05E, N67606/06B, 
N67609l09J, N67620/20C, N67622/220, N67632/32B, 
N67641/41C, N67644/44A, N67656/560, N67659/59G, 
N67662/62A, N67665/650, N67666/66C, N67669/69H, 
N67670f10K, N67675/75C, N67678f18C, N6n07/07C, 
N6n15/15C, N6n24/24B, N6n25/250, N6n37/37F, 
N6n43/43C, N6n44/448, N6n45/45A N6n48/48G. 
tfil75~. N6n61/61D, N6n67/67A, N6n73/738, 
N6nn/778, N6n84/84C, N67804/048, N67814/14K, 
N67817/ 17H, N67830l30F. N67833/33A, N67880l80G, 
N67950i500, N67952/52A, N67960/60C, N48552/52G, 
N61528128D, N74678f188, N76544/44F N78906/06E, 
N91763163J 

B/2·2281h AVN, C-12R 
95-0091 , 95-0098 

USAATTC, RC-12G: 80-23380 
C-23A: 84-0471 ('AMTB' mks) 
UH·1H: 74·22512/16 
CH-470· 81-23381 /1, 90-0180/2 M3332 
OH-SSO(I): 94-0161/35 
YEH-60A: 84-24017 
EH-60A: 87-24668/68A# 
u i-i-ovA. 0:)-,:'.:>:) 11/::>, ti0-~4~;j/ts 
UH-60L: 89-26149/6 
AH-64A: 86..a989/42, 89-0221 
AH-640. 99-5132/40, 00-5203 
T-34C 160644, 160959 
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Flatlron, C-120-1: 
UH-1H: 
UH-1V. 

# = oo loan from USAAVNC 

81-23543 
74-22407 
69-15271. 70-16387, 70-16393, 
70-16394 70-16395 

De onderstreepte Creek werd ge1denllf1ceerd aan de hand van 
constn.ict,enummer 5202. Deze was 1n pnmer en werd her­
bouwd na een ongeval 

L~P ~IJ 22 tebruan 2002 
71-20033 UH-1H USAAVNC 
88-26069 UH-60A nn (USAARL ?) TOY? 

E/1 -212th AVN & HSB 
(USAAVNC), UH-1H. 
67-17369/69A, 67-1n80/80B, 68-15405/0SC, 68-15411/ 11A, 
68-15421/21E, 68·16073/73L, 68·16179/79J, 68-16318/18B, 
68-16340/40B, 69-15035/35C, 69-15150/SON, 69·15230/30E, 
69·15240/40K, 69-15248/48B, 69-15250/SOC, 69-1S315115H, 
69-15318/lBC. 69-15342/42G, 69·15343/43E, 69-15405/050, 
69-15446146B, 69·15510/10B, 69-15588/88F, 69-155981980, 
69-15607/07F, 69-15610/lOG, 69-15710/lOC, 69-15839/39F, 
69-15843/43A, 69-16729/29H, 70-15723/23C, 70•1S809/09G, 
70-158531530 70-15929/29J, 70-16218/lSJ, 70-16247/470, 
70-16284 84K, 70-1637lll1F, 70-16383183D, 70-16411111J, 
70-16417/17B, 70-16443/43K 70-16490190J, 71 •20031/31A, 
71-20043/438. 71-20060/SOF, 71•20078/78K, 71-20104/04E, 
71-20122/228. 71·20192/920. 71-20247/47F, 71 •20314f l4A 
73-21708/0SE, 73-21760/SOL, 73-21807/07E, 74-22306/06C, 
74-22326/26G, 74-22435/35D 

F/1 -212th AVN & HSB 
(USAAVNC), UH-GOA: 
78-22968/68F, 79•23369/690, 80-23421/21 D, 80-23434/34-E, 
80-23467/67F, 80·23480, 80-23500/00G, 81·23551/51A 
81-23552/52C, 81 ·23563/53C, 81-23596/96B, 82-23700/00C. 
82-23703/03E, 82·23709/09l, 82·23715/158, 82·23722/22H, 
83-23844/44E. 83·23917/17E, 84-23966/66F, 84-23973/73E. 
84-23991/91A 85-24393/93G, 85-24394/94D, 85·24423/230, 
85-24440/40A 85-24441/418. 86-24501 , 86-24515/15K, 
86-24517/17A, 87-24610/lOH, 87-24613/13A, 87-24615/15F, 
87-24649 '490, 87•24653153K, 88-26017/ 17G, 88-26033133N 

EH-60A 
84-24018/18D, 84-24021/21F 84·24024/24C, 84·24025125E 
84-24028/28C. 85-24465165.J, 85-24466/66.J, 85-24469/69N, 
85-24470/70E, 85·24471ll1 E, 85-24472"2L 85-24480/SOL, 
85-24482/82C, 86-24564/648, 86-24565/65G 86-24569/69K. 
86-24571ll18, 86-24572"2K, 86-24575/75E. 86-24576176N. 
86-245nmG, 86-24578/78H, 87-24658/58E, 87-24659/59E, 
87-24665/65H, 87-24671ll1 D, 87-24672"2M. 87-24673/73G, 
87-24674/740 

TOY, 
69-15953 (CO ArNG), 
71-20248 (OH ArNG}, 
72-21549 (nb). 

69-15267 (GA ArNG). 
70-16248 r,NV ArNG), 

UH-1H· 
71-20044 (Ml ArNG), 
71-20262 (OH ArNG), 
73-21175 (CO ArNG) 
UH-1V 
70-15799 (GA ArNG), 
72-21513 (nb) 

Oothan MAPJNa.Q.le(.fielg..{Al.) 26 lebl.\Jari 2002 
Flight Safety Inc, C-12C: 
76-22551 76-22561 , n-22932, n-22935, 
n -22941 n-22944 

82-23784, 82-23785, 
C-120-1· 
83-24150 

Entemnse CAJ..l 21 tewac:l200.2 
65-9747 UH-1H preserved 
Oeze Huey 1s 1e vmden b1J het Johnny Henderson Family Park 
aan de SR 167 len noorden van de stad. 

Etb.aJAIJ 27 februan 2002 
66-168n UH-1V preserved 
Oeze MedEvac Huey ls te vlnden in hel Veterans Memonal 
langs de US 84 ten oosten van de stad . 

Sheu AHP IAL) 1 maart 2002 
1-212th AVN (USAAVNC), OH-SSA+· 
68-16709/09E, 70-15063/630, 70-15105/0SH, 70-15148148C. 
70-15255/55D, 70-15299/99B, 70-15324/24A, 70-15354/540, 
70-15478178G, 70-15484/84E. 71 -20623/23H, 73-21885/850 

OH-SBC: 
68-16688/888, 68-16702/028, 68-16726/26H, 68-16727/27A, 
68-16734/34D, 68-16739/390, 68-16743/430, 68-16746/46J, 
68-16757/57D, 68-16761/61F, 68·16n5/75F, 68-16808/0SJ, 
68-16839139C, 68-16846/46H, 68-16847/47E. 68-16867/67C. 
68-16872/72C, 68-16878/78F, 68-16900/00D, 68-16919/19A, 
68-16949/49A 68-16953/53E, 68-16954/54A. 68-16979/79G 
68-169821828, 69-16082/820, 69-16101/0lH, 69·16121/21B, 
69-16122/22F, 69-16132/32A, 69-16165/658 69-16173/73C, 
69-16176/760. 69-16213/13C. 69-16220l20E, 69-1622&'26D, 
69-162421428. 69-16260i60D, 69-16274ll4C. 69-162nme, 
69·16279/79F, 69·16301/0lJ 69-16314/14C, 69-16320/20A 
69-16334/34F, 69·16356/56A, 69-16357/57F 69-16362/620 
70-15055/55C, 70-15072"2H, 70-15087/87C, 70-15131/310 
70-15150/50B, 70-15183/83C, 70-15212/12B, 70-15228126C. 
70-15279/79K, 70-15280/SOK, 70-15301 /01 A, 70-15322/22E. 
70-15332/32C. 70-15349/49F, 70-15356/SSF, 70-15365165F, 
70-15369/69G, 70-15376176G, 70-15403/03F, 70-15413/13G, 
70· 15414/ 14L, 70·15434134B, 70-15452/52H, 70•15493/93E. 
70-15500/00E, 70-15506108F, 70-15511/118, 70-15512/120, 
70-15513/138. 70-15550/SOH, 70-15551/51C, 70-15561/Gl G, 

z,e hler, een C-17 A, maar dan op hel beton op Sev/fls•Moron de Is Fontera In de staart een groene stasrtband met de thuisbasis 
enn vemoemd. McChord AFB dat m de stast Washington te vmden Is. 

(Sevilla-Moron de la Fontom, 4 fobruDn 2002, Coert van Breda) 
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70-15563/63G. 70-16608/08D, 71•20343/43G, 71•20349/49E, 
71 •20411/11 E, 71-20426/26F. 71 ·20443/43F, 71 ·20475/75B, 
71·20513/13E, 71·20546/46A. 71•20549/498, 71-20572/72E, 
71-20607/07A, 71·20622/22J, 71•20627/270, 71•20667/67B, 
71•20674f74G. 71-20675175H, 71•20680/800, 71•20683/83E, 
71-207261268, 71-20760/60B, 71-20762/62E, 71•20769/69R, 
71•20798198A. 71·20802/02C, 71•20807/07B, 71·20823123G, 
n-21onmo. 12-21084/84A. 12-2,oas.,-ass. 12-21088/saE, 
72-21092/92A. 72-2110S.'058. 72·2111CV10A, 72·21115/15G, 
72•21116/16A. 72-21176176L. 72•21236/36A, 72·21312/12E, 
72·21376176M, 72•21395t95A 72•21397-'97A 72-21402/02A. 
72·21409/09A. 72-21 426126A 

Troy CAL) 4 maart 2002 
§Z·15TT1 AH·1F preserved (C/16 mks) 
Deze Cobra Is te vinden in het Bicentennial Park. 

Troy MAP (AL) 4 maart 2002 
dumped T•2B: 
152383 H-()()2 (NA•288), 1524431505 291-4, 
152446 291·7 (2T120), 152466 291·27(2T090] (VT-9 mks), 
153550/533, 153551 [2T166J, 
155207 310-2. 155212 310-7 

DT-28 
155238 (2T165) 

~annelly Flefd (All 
160th FS AL ANG 'AL', F-16C 
66-0326, 86-0348. 87-0219. 
87-0221, 87-0282, 87-0336 

~N9117A 

A/1-131st AVN AL ArNG, 
S6:Z.4502 

C-268· 

UH-60A 

ex 160TFS 
ex '187FW' 
ex AL ANG 

iJDaart 2002 

87-0220, 
88-0400 

preserved 
66-TT45/AL 
78-0042/AL 
52•7249 
68-1-6378 

F-4D 
F·l6A 
RF-84F 
UH•1H ex A/1♦ 1 31AVN 

MaxweU AFB CAL) 
357th AS AFRC, 
85-0035. 85-0038, 
85-0042 
VISl!Ors. 

61-0849/CB 
92-3328 

T•38A 
C-12R 

preserved Historic Airpark: 
~~ 
65·0057 
65-0660 
49-1301 
55-3678 
56-0135 
61-0176 
59-1601 

Ozark CAL) 
ss-mo 

8·25J 
B-52D 
F-4D 
F-86A 
F-100D 
RF·101C 
F-105D 
T-38A 

UH-1H 

4..m~Q.112002 
c♦130H 

85-0039. 85-0040. 

14th FTW 
nn 

ex USAAF '253373192' 
ex USAF 
ex USAF 
ox USAF '12760/FU-760' 
ex USAF 
ex USAF 
ex USAF 
ox USAF near gate 

4 maart 2002 
preserved (along US 231) 

fort Rucker <AU s maart 2002 
museum storage compound Andrews Ave 
65-7992 CH-47A (mod) ex US Army 
73-22012 XCH-62 ex US Army 
131485 AP-2E ex US Army 
67-14520 A-37B ex US Army '63466' 
61 -0685 CT•39A ex US Army 
57-5863 U·3A ex US Army 
58· 1359 U·8G ex US Army 
52·6219 YU•9A ex US Army 
48-1046 U-188 ex US Army 
N705NA XV-SB ex NASA 
64-18264 XV-6A ex USAF 

museum storage hangar Guthrie AAF: 
56+67 Do276-1 ex Lw 361 
XP2TT Auster AOP9 ex AAC 
73-22250 C-12C ex US Army 

80-23376 AC-12D ex US Army 
42-15174 L-48 ex US Army 
A· 1344 (fy47) L·17A ex US Army 
170709 l·200A ex US Army outside 
44-72990 P-51D ex US Army 
N36991 PT-17 ex USAAF 41 •7121 
3n41 T-288 ex USAABNSOTBD 
65·12697 T-42A ex US Army 
56-3712 RU-8D ex US Army LH-113 
70-15888 RU·21H ex US Army LU•14 

museum annex one 
67•17024/24L TH-13T ex USAAVNC 
51-16142 OH-238 ex US Army 
49-2890 XH-39A ex us Army 
52-2540 Yl•24 ex US Army 
46-001 XR-98 ex US Army 
N6 Lockheed Rigid Rotor Exp 
museum annex two 
N73927 Bell 207 ex US Army 
58-1 496 YH0-3 ex US Army 
62·4201 OH-4A ex US Army 
62·4206 OH·SA ex US Army 4 
65-12917 OH-6 NOTAR ex US Army 

OH• 138 ex US Army 
49•2888 YH-18A ex US Army 

32 

'33' l:i:.Ui ex US Army (51·3907?) 
62-12508 H·23F ex US Army 
52-5837 YH-30 ex US Army 
55-4965 YH-32 ex US Army 
55-4968 YH-32 ex US Army 
56-4244 YH-41 ex us Army 
151262 XH-51A ex NASA Langley 
151263 XH-51A ex NASA Langley 
67•16966 TH-55A ex US Army 
' 18000' TH-SSA ex US Army 
'69-1684 OH·58A ex US Army(= 68-16687) 
71•20468 OH-SSA ex USAtmy 41329 
40-3141 L·1B ex US Army 
NC47301 L-27 ex US Army 
42·7798 L-3A ex US Army 
42·99103 L-SVW ex US Army N6407C 
43·2560 l..·6A ex US Army 
46-159 L·13A ex US Army 
47-429 YL·15 ex US Army 
52·2536 L-18A ex THK 
51-12349 L-19A (O·1A) ex US Army 
51-15782 l·21A ex US Army 
51-16998 Lc♦ 126 ex US Army 
51-4950 0-1A ex US Army "N4707B' 
69-18000 T0-3A (L-94) ex US Army 001 
67-15161 T-418 ex US Army 
57-76539 YOV-1A ex us Army 
53-4016 XV-1 ex US Army 
54-148 XV-3 ex NASA Dryden 
58·5508 VZ-7AP ex US Army 
NASA 705 Vertlplane ex NASA 
N4196G Eagle 1 ex US Army? 
Plus nog een of twee experimentele toestellen die niet herkend 
warden en waar nlets op te zien was aan de bu1tenkant. 

museum storage building (3rd St) 
~3()9.J Bell 309 
66-15248 AH-1 S 
68-17109 AH-1S 
55-4459/1 XHU-1 
59-1695/1 UH-1A 
6H)792 UH-1B 
62·1884125 UH-18 
65-9446 UH· H..4 
66-15156 UH-1M 
68-15595 UH·1H 
68-16404 UH·1H 
'24213' OH-6A 
51-14272 UH-19C 
N100RB H·21 
53-4526 CH-34A 

ex US Army '23095' 
exTX-NG 
ex US Army 
ex US Army 
ex US Army 
exCT•NG 
ex US Army 
ex MD-NG 
ex NE-NG 
ex US Army 
ex US Army 
ex US Army 
ex USAtmy 
ex? 
ex 138th TRANS 

372 

1346 
1884 

340013 

outside 

Scramble 276 - Pag,na 137 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

--

Op Stellar Airfield in Arizona is deze Cessna 310 te bewonderen. Voorheen vtoog hij als 58-2173 blJ de Amerikaanse Landmscht 
in tegenstelling tot wat er op de staart te vinden ,s. De typeasnduidlng van het leger voor deze kist is U-3A en het constructie-
nummer is gecheck1 als zijnde 38147. (Steflar Airfield, 8 janusri 2002, Jeep Stoker) 

? H-43/HOK-1 ex US Army? 4th SOS, AC-130U: 
66-8830? AH-56A ex US Army '68866' 89-0510. 89-0513, 00-0163, 90-0164, 
73-21942 XH-59A ex USAF 90-0166, 90-0167, 92-0253 
73-21656 YUH-61A ex US Army 6th SOS, UH-1N· 
73-22247 YAH-63 ex US Army outside 69.6642 
73-22248 YAH-64A ex US Army 
NASA 740 S-72 RSRA-1 ex NASA Ames outside 
De OH-SA is waarschijnlijk de 65-12928 (fy65 leesbaar}. De 
AH-56 werd waarschijnlijk foul gelezen. 

Enterprise MAP (AL) 
66· 1145/45H UH-1 H 
83-23844/44E UH-60A 
00217/28 T-28B 

exUSAAVNC 
USAAVNC 
ex US Army 

stored Coffee County Training Center 
66-13291 HH-3E ex 301 AAS 
66-13296, 69-5801 HH-3E ex USAF 

stored fenced-off compound 

~Jti.QQ2 
wfu 

visitor 
civil id? 

66-1096 UH-1 H ex US Army (no tail) 
66-16960 UH-1 H ex Fl ArNG 
67-17454 UH-1V ex US Army 
68-15451 UH-1H exArNG (Med mks) 
68-15493 UH· 1 H ex NY ArNG 
68-15588 UH-1 H ex US Army 
68-16587 UH-1 H ex TN ArNG 

Panama City-Bay County IAP (FU 6 maart 2002 
N82778 OH-SSC Bay County Shenff 
71-20451, 72-21430 OH-SSA stored +1 

Tyndall AFB (FU 
63-7408 
74-0095/TY 
52-10133 
59-0145 

F-4C 
F-15A 
F-86l 
F-106A 

s maart 2002 
preserved 
preserved '325FW' 
preserved 
preserved 

Callaway CFL) 6 maart 2002 
fil-0417 F-101B preserved '60417' 
Deze Voodoo is le vinden bij de Public Meeting Hall langs de 
US98. 

Panama City CELl s maart 2002 
~-0438 F-101B preserved '70438' 
59-0478 F-101F preserved 
De eerste is le vinden bij de Gulf Coast Community College 
aan US98, de tweede aan US231 (Harrison Ave) bij de Marina. 

Hurlburt Field (FU 
16th SOW, 
64-14859 

C-130H: 
s maart 2002 

9th SOS, 
69-5825 

MC-130P· 

15th SOS, 
83-1212, 84-0475, 

MC-130H: 
85-0012, 90-0162 

16th SOS, 
69-6568, 

20th SOS, 
69-5793, 

visitors 
84-0476 
62-3558 
N2502N 

69-6575 

70-1626 

MC-130H 
KC-135R 
Mi-SMTV-1 

preserved Memorial Airpark 
52-132598/TC A-1 E 
70-1293/EK OA-37B 
43-28222 B-25J 
64-17666/TA B-26K 
44-77 424 C-46D 
43-15510/OS C-47A 
53-3144 C-119G 
55-4533 C-123K 
56-0509/FT AG-130A 
(64-15493) UH-1P 
65-12784/AH HH-3E 
56-4208 0-1 E 
67-21368 O-2A 
49-1663 AT-28D 
62-3606/EO U-1 0A 
67-14626 OV-10A 

NAS Peosacola (FL) 

AC-130H: 

MH·53M: 

7thSOS 
22nd ARW 
ops 20th SOS? 

ex USAF 
ex USAF 
exUSAAF 
ex USAF 
exUSAAF 
exUSAAF 
ex USAF 
ex USAF 
ex 711th SOS 
ex USAF 
ex USAF 
ex USAF 
ex USAF 
ex USAF? 
ex USAF 
ex USAF 

VT-4, T-34C: 
160280/F-31, 16.2643/F-43, 160269/F-57 

VT-10, T-2C: 

z maart20Q2 

156730/F-802, 156712/F-803, 157055/F-804!, 158586/F-805, 
156710/F-806, 158327/F-807, 158899/F-809, 156702/F-810, 
159165/F-811, 158607/E:fil2. 158312/F-813. 157050/F-814 

VT-86, T-39N: 
165509/F-01, 165511/F-03. 165512/F-04, 165513/F-05, 
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165514/F-06, 165515/F-07, 165518/F-10, 165519/F-11, 91-1235, 91-1236. 91-1239. 91-1651. 
165520/F-12. 165521/F-13, 165522JF-14, 165525/F-17 91-1652 

T•39G. 
lnd"'naggl!:i Clt-A) 22. maa[12002 160053/F-18. 158844/F-19, 159365/F-20, 159364/F-25 1fill.2.3,'LU-123 P-3C VP-64 

SAR, UH•3H: 
£8Jltl!lC..rQfilUMU 24.maart.2®2 149718/F-400, 1489n/F-401 91-1237 C130H 165th ALS KY ANG 

12(~g[Yed 112nd FS ·ec·, A·10A 158490/F-200 TA-4J ex VT-86 79-0129, 80-0255 80-0262. 80-0265. 158583/F-829 T-2C ex VT-10 80-0267, 80-0269, 81--0994, 81-0996 150985/F·OO T-390 exVT-10 

~ Buff~ 26..maan.2QQ2 
3117th CAV, OH-580 86-0101/0Y 8-18 nn(281bBS) 93-0939, 93-0941 , 93-0942, 93.0943 84-0134 C·21A nn (332nd AE) 

90-0406/XL T-1A 471h FTW ~1ag_aca.F£\lllit:OO 26 maart 2002 
+ 91-0079. 91-0007, 91-0091 , 92-0342, 93-0633 328th AL$, C-130H: 
68-8211/CB T-38A 14th FTW 92-3281, 92-3283, 92-3285, 92-3286, 
68-8215/CB T-38A 14th FTW 92-3288 
70-1580/EN T-38A 80lh FTW 136th AAS NY ANG, KC-135R 
158807/AA-500 EA-68 VAQ.132? 58-0023, 58-0104, 63-8872. 63--7996 162619/AF-601 E-2C VAW-78 (misspole??) 
163919 E-68 SCW-1 
153832 F-4S nb Schenectad.YJNY) 26 mancL2.002 
721387/AF-OO F-SE VFC-13 139th ALS NY ANG, C-130H 
741568/AF-1 5 F-5E VFC-13 83-0487. 83-0488. 83-0491 , 83-0492 
159769/AA-704 S-38 VS-30 N~·.St~IA.e..LMn 21.maar.t aQ0.2 
161072/G-472 T-44A TW-4 83-1285 C-58 436th AW 
163657/8-257 T-45A TW-2 

137th ALS, C-5A: 165081/A· 102 T-45C TW-1 
165495/A-152 T-45C TW-1 67-0173, 67-0174. 68-0212, 68-0226, 

4 X UH-60 nn 69-0009, 69-0021 

Van T•2C 158607 werd geen code genoteerd Wei werd ook VMGR-452, KC-130T: 
een code '812' waargenomen MogehJk 1s d1t hel2elfde toestel. 163311 , 163591 , 163592, 164180, 

Om.rtl&l ~ IDH!l ~002 164441, 164442, 165353 

53-0847/Al F-860 preserved 'ATTC' c.cmJ1IG: Steve Parker, Mike Parsons 
Oeze Sabre is te v1nden op een paal bi) het Wallace 
Community College langs de US 231, evenals een Learjet zon- Zweden 
der Zieh1bare reg,. 

l-lnt<012lng•Malmen !Dilrt--2002 W1!m!QQt0'1 illE} lZmaafl 2002 05.Q.S.2a8{38 Hkp5 nmk (4HkpBat) '31296' ~ gateguard 052.40/40 Hkp5 nmk (4HkpBat) 

142nd ALS DE ANG, C-130H· (2626.9169 Hkp6 nmk (4HkpBat) 
~1 Hkp6 nmk (4HkpBat) 84-0206, 84-0208. 84-0210, 84-0211, 11331/31 Hkp11 nmk (4Hkp8at) 84-0212, 84-0213 

' ./29 JA37 FMV (Fl 7mks) 
2·226th AVN, UH•1H· 39_103/103 JAS39A nmk (FMV) 
73-21809, 73•22807 §9:.15162, 7 4..:.22327, mn11n JAS39A nmk (FMV) 
74·22358, §9~9. Z0'.-1§455, 6~15509. 3fil93/193 JAS39A nmk (FMV) 
72-21547, 29·15641 , la:2.1764. 71·14119 (no 39.SQ.1(801 JAS398 nmk (FMV) 
rotor head) 6.Q.li.U141 Sk60A nn black c/s 

DO'le! (.O_f) 17 .fI\Mll.2QQ2 6§00.U861 Tp86 FMV 

70-0446 C-58 433rd AW AFAC 8§002/862 Tp86 FMV 
1020031023 Tp102A F16 

436th AW, C-SA ~2/23 J328 nn/F3 mks 
69-0027 70-0447, 70-0453, 70-0467 07.~82 Hkp6 nmk (4Hkp8al) 

C-5B: 
wfu/stored· 83-1285, 84-0059. 85-0002, 86-0017. 

86-0026, 87-0029, 87-0040, 87-0043 32511/09 J32E westside 
32~/25 J328 westside 

Wash1ngtoo-ouues <Y~ 1a maaa2002 32610/35 J32D near tower 
50±:§9 C-1600 Lw (sin to be confirmed) ~ J35J westside 
Pittsbur,gh (eA) 20 maact 2002 35051/14 J35A westslde 
758th ALS, C-130H: 35959/35 J35E westsldo 
86-0410, 86-0411 , 86-0412, 86-0413, 354W55 J35F westslde 
86-0415, 86-0418 851W851 Tp85 norths,do 

1461147th ARS PA A.NG, KC-135E· dumped: 
56-3612, 56-3626, 57-1423, 57-1447, ~92[62 J35F between trees near tower 
57-2595, 58-0017 58-0037 35-8/18 J35 botwoon tro&s near tower 

Wngbl eatt~rson eiFB !Ql:O 21 maa!l2002 U~ng_,.SAA_B maalt..2@2 
356th ALS AFRC, C-1418/C 05 37366/13 JA37 F16 mks 
65-0232. 65-0237 65-0256, 65-0258, 39814181 4 JAS398 SAAB 
66-7954, 66-7957 66-7959 07. 39=-3,153 JAS39 SAAB 

39203/203 JAS39A SAAB 
Lou1~11~ ,~ 22 maaa2002 Het prototype Gnpen werd hier vllegend gezten. 
165th ALS KY ANG, C-130H. 
91-1231 , 91 • 1232, 91-1233, 91-1234. C~,t Theo van den Boomen 
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Het beeld dat de plane-guard hellkopter ziet a/seen Skyhawk gelanceerd v.ordt De N-1011 Is net los van het hoekdek. De p/loot 
zlet het blauwe oceaanwater onder zlch door schleten en probeert zo snet moget1Jk hoogte te wmnen. 

(NAe Sao Paulo. 18-22 maart 2002. Stephan de Bru1jn) 

Een nleuwe Skylllawk-plloot. Lt. Fernando Vitela, maakt zlch 
op voor een katapultlancerlng vanaf zljn vllegdekschlp. 
Fernando moet mog zeventlen launches en traps maken om 
zlch vervolgens carrier quall fled le mogen noemen. Ten 
tljde van d ie gedachtegang voelt hi) een paar klelne schok­
jes door zlJn Skyhawk gaan, een bevestiging dat het dek­
personeel met de lanceerkabels bezlg Is en deze heeft vast­
gemaakt. Met een paar snelle vlngerbeweglngen maakt de 
lultenant het dekpersoneel en de katapultofflcler duldellJk 
dat hlJ er klaar voor Is. De plloot kljk1 In zljn klelne cockpit, 
controleert wat meters, geeft vervolgens vol gas, contro­
leert nogmaals zijn meters en kljk1 snel naar llnks en naar 
rechts. Links geeft de launch-offlcier twee armen omhoog 
dat de druk op de stoomkatapull voldoende Is, recht.s zlet hlJ 
vervolgens de katapultofficler door zljn knleen gaan en ver­
volgens zlfn arm In de vllegrlchtlng strekken. Het Is nu een 
kwest le van luttele seconden waarna de jonge plloot voor 
de dertlende keer zo'n zeven laterale G-krachten op zljn 
llchaam te verwerken krljgt. Een klelne twee seconden 
voell hlj de enorme kracht op zlJn lichaam waarna een flinke 
schok vanuit het landlngsgestel duldelljk maak1 dat hlj van 
zlJn vllegdek verlost Is. 

Hel blauwe waler van de oceaan schiet onder hem door en 
snel wordt hoogte gewonnen, de meters worden opmeuw in 
een oogwenk gecheckt. Gelukklg geen vervelende indicatJes. 
Fernando kan zich nu heel even ontspannen en een paar mijl 
rechtdoor vliegen. Hel landIngsgestel hoefl n1el in want al snel 
komt hat punt d1chterb1j wanneer een 180° hnkerbocht kan 
worden mgezet. Op downwind heeft hij een moment de tijd om 
near links le kiJken, de earner, links voor hem, is opeens erg 
klein geworden in die grote oceaan Nadat de schu1t zich ·op 
negen uur' bevmdl wordt volgens procedure de vanghaak 
naar beneden gelaten en 'Potsie' de LSO opgeroepen 
Fernando meldt zich gereed voor zijn dertlende carrierlanding 
en ZJet de plane-guard helikopter naast het dek hangen. De 
tweede linkerbochl word! ingezet. speedbrakes urt en meer 
motorvermogen, het water van de oceaan komt langzaam 
dichterbiJ en Curt 'Pots,e' Francis meldt dal Fernando de 

bocht lets te ruim nam waardOOf htJ zich rechts van de 
centerline bevmdt. lets naar hnks, gas terug, bevestiglng van 
de hook Is goed, de felle lampen ,n 'the ball' geven nog steeds 
aan dat de Skyhawk zich rechls van de centerline bevindt, naar 
hnks, gas terug, hoogle is goed, 1els gas blj, hoogle ls nog 
steeds goed. he1 dek van de earner gaat zlchtbaar op en neer. 
Potsie geell met een snel commando aan dat er gas blJ moet. 
De achlerkant van het dek komt razendsnel dichlbij, de zwarte 
rook van de earner belemmert nu het zicht. Opeens Is daar het 
dek dat door de deimng net naar beneden gaat, Potsie laal 
nIets van zIch horen. het gaal goed, de hook pakt de derde 
kabel en met grof geweld maakt de Skyhawk een gecontro­
leerde crash en komt 101 stllstand. 

lnleld lng 
Voorgaat1de Skyhawk-operalte zal wel erg lang geleden z.ijn 
zul te denken, maar mets Is mmder waar. De Carrier 
Quahficaties (CO) met US Navy Skyhawks zIJn lnderdaad lang 
verleden lijd, de laatste operatJOnele launch van een US Navy 
Skyhawk vond tenslotte plaats eind jaren z.evenug. Uiteraard 
heeft het US Naval Training Command nog wel gerulme tijd 
met de TA-4J gevlogen vanaf diverse US-carriers. Tot elnd 
jaren negentJg vonden earner lrainingsoperatles plaats om 
piloten wegwijs te maken met vliegdeksch1poperalies. vanaf 
dat moment nam de T -45A/C Goshawk daze rol over. 

Momenteel zijn operahonele Skyhawl< vhegoperaties vanaf 
een carrier weer hve te aanschouwen m BrazihA. Halverwege 
maart 2002 werden voor de kust van Rio de Janeiro vanaf de 
Navio-Aer6drome SiJo Paulo (A 12) - de nleuwe carrier voor de 
Marinha do Brasil - een Aviation Security Verihcalions (VSA) en 
Catapu~ Trap Landing Operations (CATRAPO) oelening afge­
werkt 811 deze oefening werd bekeken of de crew van de NAe 
Sao Paulo operat,oneel gereed was en ward een aantal pllo­
ten van de Marinha do Brasil earner qualified. Een verslag: 

DeCanier 
L.aten we even terug gaan in de lljd. De Marinha do Brasil voer 
sinds 1956 met de Nav10-Aer6drome Ligeiro (Light 
Aerodrome Ship) Minas GeraIs (A 11 ). Ott vliegdeksch1p werd 
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door de Royal Navy ats HMS Vengeance u, de oadagen van de 
Tweede Wereldoor1og (november 1944) in d•enst genomen 
en werd u1te1ndehJk In 1952 aan Australia geteased. In 1956 
ontvmg de Royal Navy deze Colosuss-klasse carrier terug 
waama het SCh1p in 1956 aan Brazilie ward ver1<ocht. Verolme 
shipyards in Nederfand modlf,ceerde het sch1p tussen 1957 
en 1960 alvorens de re1s naar Brazlli~ werd aanvaard. In fe• 
bruari 1961 amveerde de Minas Gera,s in de nieuwe thuisha· 
ven Rio de Janeiro. Geruime tijd heeft de Marinha do Brasil 
met de A 11 als Anti-Submarine Warfare fASW) earner geope• 
reerd. De laatst& Jaren Vlogen er alleen helikopters van deze 
schuil. de P-16 Trackers, die ovengens door de Braz1haanse 
luchtmacht {1 °GAE) werden geVlogen vanaf de A 11 m vIer ~ viJf 
toestellen per detachement. werden namehJk in 1996 bu1ten 
dienst gesteld De A 11 was hopeloos verOUderd en moest 
e1genlijk nod1g weer aan een zoveelste upgrade onderworpen 
worden. De Mannha had gedurende de operaties met de A 11 
geen gevechtsvliegtu,gen aan boord. al was de wens daar 
zeker voor aanwezig 
In 1998 kwam plotsehng de toestemm1ng om toch over te 
gaan naar een air wmg met fixed v.mg vl1egtuigen. De regering 
besloot hiertoe om het land wat betreft marinestrijdkrachten 
definrttef op de kaart te zetten (machtsvertoon). De Marinha 
had al halverwege de jaren negenbg kenbaar gemaakt daar· 
mee een betere air-to-air en air-to-ground mlss,e te kunnen 
vervullen om de enorme kusU1Jn van zo'n 8.000 kilometer, de 
overige manneschepen en de off-shore lndustrie beter te kun• 
nen bewaken. In april 1998 warden met hulp van de Amerika­
nen twintig A-4KU-s en drie TA-4KU (ex Koeweit) aangeschaft. 
In een deal van ruim $70 mlljoen warden de vliegtuigen. bijbe­
horende wapens. reserveonderdelen en motoren verscheept 
naar BraziliA. 
Daar de A 11 met gesch1kt was voor gevechtsvhegtu1gen grng 
men In 1999 naarstig op zoek naar een geschlkte opvolger. 
Op een gegeven moment werd zells in overwegmg genomen 
om een oude Amerikaanse en inmIddels bwlen dienst ge­
stelde ForrestaJ-kJasse vhegdeksch,p, de USS Saratoga 

(CV-63). over te nemen. Echter het kostenplaatje voor deze 
schuit was ver boven budget. Snel daama kwam de uIt 1963 
stammende FNS Foch In beeld Franknjk had dIt sch1p Utt de 
Clemenceau-klasse ,n 2000 bulten d1enst gesteld en wilde 
de schuit graag verkopen. De onderhandelingen begonnen 
met een bedrag van $60 m1lioen, drl was ver boven budget 
waama prijzen over en weer g,ngen. Opmerkehjk was zelfs 
dat Frankrijk probeerde een aantal Brequet Ahze toes1ellen 
met de Foch mee te verkopen, maar daar had Brazille geen 
interesse m Uite1ndehjk werd een ver1<oopbedrag van $12 
m,ljoen overeen gekomen, mclus1ef de Clemenceau als 
onderdelenbron• Laatst genoernde wordt In Frankrijk onl• 
daan van atle bruikbare onderdelen en Is met mee gegaan 
naar Braz.ilia. 
Alvorens de Foch in Brazilie arnveerde ging er heel wat aan 
vooraf Capitao-de-Mar-e-Guerra Ant0n,o Alberto Matinho 
Nigro, kapitein van de Sao Paulo verteld: "Op 4 september 
2000 aniveerden 300 Braztlianen ,n Toulon waar de Foch was 
afgemeerd. In twee en een halve maand we'rden deze man­
schappen door 1. 100 Fransen onderworpen aan een 
tralnlngsprogramma. Begin oktober werden er nog eens 150 
Braz,liaanse manschappen toegevoegd. Aan het einde van 
de twee en een halve maand training bleven er 460 Fransen 
over". Vanu,t Toulon vaarde men naar Brest waar men op 10 
november 2000 amveerde, naast de Foch amveerden er nog 
eens 150 man exlra Braziliaans personae!. Op 15 november 
2000 werd het sch,p officieel hernoeml afs Nav10-Aer6drome 
S§o Paulo (A 12). Op die dag vertrokken er nog eens 450 
Franse medewerkers van boord. In Brest werd een aantal 
noodzakelrjke mod1ficabes aangebracht, onder andere aan 
de katapulten en landIngskabels en aan het aandrijfsysteem 
van de Sao Paulo zetf. De Fransen hadden inmiddels aardig 
wat apparatuur van het sch1p verwtJderd. Het Syracause lucht­
verdedig1ngssysteem (Crotale raketten), cryplo apparatuur en 
satellletcommunicalle systemen konden nIet worden overge• 
nomen en moest door Braz11ie zelf nieuw ingebouwd worden 
Alleen het luchtverded1gmgssys1eem werd niet opnieuw ge-

Op 16 en 17 maarr 2002 was de Sao Paulo {A12) open voor publlel<. De nationale trots lag afgemeerd aan een p,er m de 
mil/oenenstad (ru1m 16 m,1,oen mwoners) Sao Paulo. Het schtp werd naar deze slad genoemd. mede doordst dtt de econom,­
sche motor is van Braz,M Op 11 maart venrol< de A 12 voor zijn eerste officiele cruise. Op 15 masn hep de schv1t binnen In Sao 
Paulo en bfeel her weekend daar over Honderden meters lange rijen mensen stonden op zaterdag en zondag tot bijna 
middemacht te wachten om een rondje over het sch,p le mal<en. Maandagochtend 18 maart voer de A 12 u,t voor het tweede 
gedeelle van de crwse die zou emdigen m lhuishaven R,o de Janeiro. Op de foto is de A12 net bwtengaats le z,en. Orie 
Skyhawl<s staan 9eduld1g op de het voordel< te wachten, terwijl m het midden de twee Sea Kings en de Super Puma te aanschou­
wen zijn. De Bell 206 maskte obsetvat1erond1es toen het schip ult de haven voer. De Esqwlo fungeerde als camerahelt voor de 
lotograal. (NAe S4o Paulo, 18 maart 2002, Stephan de Bru11n) 
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De deckcrew bevestlgt de katapultksbels aan een Skyhswk. Allereerst wordt asn de achterl<ant een kabel geplsatst {bevestfgd 
met een meta/en p/jpje nablj de schsmler van de vsnghaak) die zorgt dat het toestel niet wegrijdt bij vot gas. Het meta/en p/jpje 
breekt op het bevestigingspunt tijdens de lancenng. Het pi/pje 1s dusdan,g stevlg dat het volgas van de Skyhswk kan weerstasn. 
maar breekt sis de trekkrscht van de kstspult erblj komt. Dasms word/ de kabet geplastst die aan de katspult en de Skyhawk 
vsstz,t. Twee haken worden asn bevestigmgspunten ,n he/ hoofdlsndmgsgestel geplaatst. Het mlddelpunt van daze kabel wordt 
sis het ware om de schoen van de kstapult gelegd. Vervolgens word/ spanning op de ksbels gezet door zowel de katapultofflcter 
(die de schoen van de katapult lets voorult trekt) sis de piloot (die gas geeft en de achterste kabel span/). Dasma zal de lancenng 
volgen. De achterste kabel breekt en blijh op het dek llggen. de voorste kabel word/ aan het emde van de katapult, als de 
Sl<yhawk /oskomt, door een sfmpel touw vastgehouden om re voorkomen dat dfJze In het water valt. 

(NAe Sao Paulo. 18-22 maart 2002. Stephan de Bruijn) 

plaatst, de Marinha Is voornemens het Albatross systeem met 
Aspide raketten aan het elnd van 2002 te installeren. 
Op 1 lebruarl 2001 werd de reis met aan boord zestien Franse 
medewerlkers en 600 Brazllianen naar de nieuwe thuishaven 
Rio de Janeiro aanvaard. Alvorens de Atlantlsche oversteek te 
maken werd In Dakar, Senegal brandstof lngenomen.Op 17 
lebruarl 2001 voer de Sao Paulo Rio binnen. 800 personeels­
leden van de Minas Gersls warden toegevoegd waarna de 
bemannlng vnjwel op volle sterkte kwam. Comandante Nigro 
meldt dat hij erg trots is op zljn bemannlng, vooral op het le,t 
dat het schip snel Is overgenomen van een land waarvan de 
taal vrijwel niet gesproken werd. In lebruan 2001 werd meteen 
begonnen met het opwerken, waarbij ulteraard een 
veiligheidsprogramma en het werken met vhegtuigen aan 
boord het belangrijkste was. Comandante Nigro: "we hadden 
het schip overgenomen, maar nu moest het nog aan onze 
parameters gaan voldoen. we hadden andere procedures 
voor ogen, mede doordat we met andere vliegtulgen gingen 
opereren. Op 3 september 2001 werd de opwerkperiode met 
succes afgesloten, dit alles In maar een ]aar, een ware pres­
tatie". Op 28 aprll 2001 werd het schip overigens offlcieel door 
de Brazlllaanse president. Fernando Henrlque Cardoso aan 
de Marinha do Brasil overgedragen. In maart 2001 vertrokken 
de laatste zestien Fransen met een lljnvlucht (en pljn In het 
hart dat ze hun schip moesten achterlaten) terug naar hu1s. 
Wat er nu precies gaat gebeuren met de Minas Gersls Is nlet 
duidelijk. Op 16 oktober 2001 ward het schip offlcieel buiten 
dlenst gesteld tijdens een ceremonie in Rio de Janeiro. Het 
buitenland heeft lnteresse getoond om de A 11 over le nemen. 
Zowel Engeland als Australia zouden de A 11 graag wlllen 
hebben. Engeland wil het schip in oude glorie herstellen en in 
Southampton almeren als Royal Navy museum. Ook Austra-

li6 heel! dezellde plannen om hun voormalige schip als RAN• 
museum le kunnen openen. Echter Brazilie heeft inmiddels 
een rljke marlnehistorle (met vliegtulgen en hellkopters als de 
WS-51 Widgeon. TBM-3 Avenger. Pilalus P-3-04, P-16 
Tracker, T-28 Trojan, Wasp, Whirlwind en SH-34J} en het Is 
niet onwaarschljnlijk dat zij zelf londsen beschikbaar krijgen 
voor een museum. Ook gaan er stemmen op om van de A11 
een toenstische attractle le maken In de vorm van een restau­
rant. hotel of casino ... 

De maten en gewichten van de NAe Sao Paulo (A 12) 

Wateryerplaatsioo. 
24,200 ton standaard, 32,700 ton volledlg beladen 

Afmetmgen ,. gemeten op.J!~ate(!ljn}: 
lengte 780 It, 10 in (238.0 m) • 

869 ft, 5 in (265.0 m) overall 
hoogte 
dlepgang 

Flight deck: 
lengte 
breedte 

Hangar deck: 
lengte 
breedte 
tengte 

~I~ 
snelheid 
berelk 

Be.ms1nnla9: 

104 ft (31.7 m) • 
28 ft, 3 In (8.6 m) volledig beladen 

843 ft 2 in 
168 ft 

590 ft 7 in 
78 ft 9 in 
23 ft 

32 kts 

(257.0 m) 
( 51.2 m) 

(180.0 m) 
(24.0 m) 
(7.0 m) 

3.500 nm met vol vermogen. 4.800 nm met 
23 kts, 7.500 nm met 18 kts 

tnclusiel air wing :t 1.500, exclusiel air wing :t 1.200 
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Eerste cruise 
In maart 2002 ving de eerste off1cil!le cruise aan 11jdens de 
opwerkpenode was uiteraard op volte zee !link geoefend 
echter dat was puur om de standaardprocedures te 
ontwikkelen. De deckcrew was geheel niet getramd voor het 
opereren met gevechtsvheg1u1gen en moesl daar zeker aan 
wennen. Gedurende de vier dagen dat ondergetekende aan 
boord was ward hard geoetend. Hat was duldelljk zichtbaar 
dat procedures goed gevolgd werden. De snelheid zat er niet 
1n, maar de veillgheid en het behalen van de gestelde 
parameters stond voorop. Het leerproces g,ng In een rap 
tempo en lljdens het bezoek kon mnke progress,e In alle 
procedures worden aanschouwd. De ervanng die men had 
opgedaan met de hellkopteroperat,es op de Minas Gerals 
worden voortgezet op de SAo Paulo waardoor h1er de 
profess,onahteit zichtbaar was 
Voor de Skyhawkoperahes had met een team ex-US Navy he• 
den ingehuurd Zowel deckcrew ats piloten werden ge1nstru­
eerd door deze oude rotten In het vak. Veel procedures slam­
men nu dan ook al van do Amenkanen. Hel werken met de 
Brazlliaanse Skyhawks 1s een copie van het werken met de 
US Navy Skyhawks, alleen het vllegdek 1s anders. 
Ook de bemanning van het sch,p dat niet direct met vliegtul· 
gen te maken had ward onderworpen aan een evaluatie. De 
hele dag door warden via de lnterne omroep1nstallatie com­
mando's doorgegeven. Alie procedures moesten door1open 
worden en daze warden kenbaar gomaakt door een spreker 
die je tergde met de aanzetztn •s110 Paulo, aqui fala a 
Comandante" (vertaald als • Sbo Paulo, hier spreekt uw com­
mandant") waarna in het Portugees het doel van de oefening 
volgde. Zo werden onder andere medtsche evacuahes, man­
over-boon:f situaties. het verliezen van motorvermogen, 
torpedoaanvallen, crew verzamelplannen en brandoefening­
en veelvuldig getramd Hel gebeurde dan ook regelmatig da1 
,n het sch1p met van a naar b gelopen kon worden omda1 de 
boel "in brand" stond of dat je SJmpelweg niet verder kon lopen 
doordat een Vlj80delijl<e torpedo eon get 1n de flank had gesla­
gen. 81j een man-over-boord sltuatre ward samen met een 
rookmarkeersignaal een in een dayglow overall geklede pop 
over boon:! gegoord Na een specif1ek alarm warden de moto­
ren sttlgezet, de man-over-boord vlaggen gehesen en ston­
den personen met sterke verrekiJkers hot wegdrljvende 
•slachtoffer- ,n de galen te houden. Hot escort fregat tljdens de 
cruise, de ConsIItu1cao (F42) koerste dan direct richting de 
rookpluim In het water en zorgde dal de man-over-boord(pop) 
gered ward. Een andere mogeliJkhetd tijdens zo'n Sltuatie 

was dat een Jet Ranger werd ,ngezet om de drenkellng op le 
J)ikken waama een med1sch team aan boord van de Sao 
Paulo na terugkomst van de hell een reammaue en dergelijke 
u,tvoerde op het vllegdek. 
Alle oefeningen, dekprocedures en vhegoperalles warden ter 
plekke twee waken lang door CIAsA, een evaluabeteam. ge­
observeerd. Op 20 maart 2001 kreeg comandante Nigro te 
horen dal hlj samen met ZtJn bemannrng er in was geslaagd 
om tn de relabel korte penode van achttren maanden dat de 
SfJo Paulo onder Brazihaanse vlag vaart de VSA met sucoes te 
passeren, een opmerkehJk felt . 

OeSkyhawk 
Ondanks dat aan boord zeer lnteressanle helikopters staan 
ging de aandacht uiteraard voomamell)k ult naar de schitte­
rende Skyhawks. Toen men In 1998 de mogelljkheid kreeg 
om een gevechtsvliegluig aan le schaffen word een aantal 
opt1es onderzocht. Op zich had men graag met de Super 
Elendard willen gaan vllegen, echler die waren op dat mo­
ment ntel te koop, de Vought A-7 Corsair was wet voor handen 
echter d1t toestel bleek al snel le zwaar te zljn voor vheg­
operatJes vanaf de Minas Gera,s (lenslotte was de Sao Paulo 
toen nog n,e1 ,n beeld). Ook werd naar de Engelse Harrier en/ 
of AV-88 gekeken maar daar bleken de aanschafkoston het 
grootste probleem. De Skyhawk bleek eigenh1k de en,ge optle 
waama in me, 1998 via Amerikaanse bemiddehng twlntig A· 
4KU's en dne TA-4KU van de Kuwait Air Force (KAF) overgeno• 
men konden worden. De Skyhawk vertoont de baste air-to-air 
mogeh1kheden voor de Marinha., is compact, betrouwbaar, 
makkehJk 1e onderhouden, heefl een thrust-10-we1ght verhou­
d1ng van 0.9 op 1 en 1s erg wendbaar Vooral dat laatsto 1s 
natuurlijk oen prt\, de US Navy heeft tenslotte n1e1 voor n1ets 
lange tljd met d11 type als aggressor gevlogen De A-4KU's, 
llcht gemodornlseerde A-4M's en TA-4J's, waren de allerlaat­
ste Skyhawks die van de McDonnell Douglas productlellJn al 
kwamen rollen. De laatste exemplaren werden In 19n afge­
leverd aan de KAF. De 23 KAF Skyhawks hadden relahef we1-
n1g vlieguron gemaakt (tussen de 1.700 en 1.900 uren) en 
kunnen zonder al le veal onderhoud zo de 2 500 uren halen. 
Omdat niet alle papieren goad ingevuld waren en de histone 
van onderhoud niet bi) iedere k1st opllmaal was btJgehouden, 
kan pas na de eerste grote inspechebeurt de ulletndeltJke te­
vensduur bepaald worden. Men verwacht lien tot v11ft1en jaar 
met d1t fraale product te l<unnen blijven vhegen! 
De 23 Skyhawks amveerden per schtp in september 1998 In 
Braz,114 Bootng had hat Mannha selectleteam ,n Koeweit on-

De N-1001 staat gereed voor do lancering. De Jaunchoffic1er (rechts op de foto. net boven het dek) heft z;Jn be1de armen 
omhoog, de ksbelman geeft tumbs-up en de katapultofficier w,,st al naar voren waama de Skyhawk met bruut geweld word/ 
afgeschoten. De plane-guard Esqu,lo houdt de lancenng goed in de gaten, mocht het verkeerd gaan ,s deze a/s eerste ter 
plekke en zulfen duIkers eventueel de p1loot redden. De camer voer op moment van lanceringen ongeveer zeventlen knopen 
In de wind. Laatstgenoemde was nadrukkelijk aanwezig waardoor de het sch,p minder sne/ hoefde te varen om de Skyhawk 
genoeg take-off wmd te kunnen gevon. (S/Jo Paulo, 18-22 maart 2002. Stephan de 8ru1Jn) 
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Met vol vermogen van de J52-P48 straalmotor dendert de Skyhawk van het voordek al De stoomkatapult geeft ongeveer een 
druk van 13 bar en zorgt ervoor dat de snelhe1d van de Skyhawk over een afstand van veorllg meter van nut nsar zo·n 250 
kllometer per uur wordt gebracht (S!Jo Paulo, 18-22 maarl 2002, Stephan de 8ru11n) 
dorstound en geholpen In de voor'berelding van de VF-1 FslfSOOS 
ver&Cheplng. Na aankomst warden ze per vrachtauto naar hun Op 2 oktober 1998 (de 82ste vetJaardag van de Mannha do 
n,euwe thu1sbaS1S Sao Pedro de Aldela Air Base getranspor- Brasil) werd Pnmeiro Esquadrao de Avioes de lntercepta~o 
teetd. De toestellen waren toen nog In volledige Koewe,t e Ataque (Fighter Attack Squadron 1 ofwel VF-1) opgencht. He1 
desert kleurtJes. de eerste warden al snel overgospoten in eerste fightersquadron. nickname Fa{faoes, van de Mannha 
een overall gnjS schema. Niel snel daarna word bosloten h8t do Brasil werd op op Sao Pedro de Aldeia Air Basa (zo·n 185 
hu1d1go twee kleuren gnJs schema 108 18 passen In oklober kilometer ten noorden van Rio de Janeiro) gestalloneord De 
1998 had de Marinha een bednJI gecontractoerd die he! eerste commandant van hel squadron werd een voormahge 
1nitreel opwerl<en met de Skyhawk zou gaon ass,steren. Oit Sea King p,loot. Capilao,de,Mar·E•Guerra Cartos Augusto 
Amenkaanse bednJf, Kay & Associates Inc uil Arlington Marcondes maakte deel u,t van de A-4 select,eteam In Koe-
Heights (IL) heeft momenteel hen personen ,n Brazlh& gesta- wait en ward medo door deze ervanng aangesteld als 
tloneerd, waaronder een piloot, deckhandllng- en onder- squadroncommandant. Marcondes kreeg een zware last op 
houdsmedewerkors. 
In lijn van de typeaandu1dingen b1nnen de Braz1haanse striJd· 
krachten werd8n de (T)A-4KU Skyhawks op 5 januan 2000 
omgedoopt in AF· 1 Skyhawk voor de eenz1tters en AF-1 A 
Skyhawk voor de tweezltters 

AF-1 N-1001 • N-1020 
AF·1A N-1021 • N-1023 

In de nab1Je toekomst hoopt de Marinha de Skyhawks aan een 
modificatieprogramma te onderwerpen. Verschillende syste­
men zqn verouderd en d1enen to worden gemoderniseerd of 
vervangen. De Skyhawks kunnen momenteel u,tgerust wor­
den met de verouderde AIM·9H Srdewmder en 'domme' born• 
men. Een nieuwe 8Jr•to-a1r rake!, eventueel gelerde bommen 
en a1r-to-sh1p raketten z11n noodzakelljk De pnoriteil van de 
Skyhawk ligt op atr-to-a,r maareen a,r-to-ground en air-to-ship 
capac,teit kan nret worden u1tgesloten dus zullen er passend 
wapens aangeschaft moeten worden, Etnd 2002 zal een be­
sluit vallen welke mod1flca11es als eerste aan bod komen. 
Om nlet afhankelijk te zijn van de luchtmacht Ujdens air-to-air 
reluellng missies wil men op korte termijn wel mlnstens drie 
buddy packs aanschatfen waardoor de Skyhawks elkaar 1n de 
lucht van brandstol kunnen voorzien Vooral t1jdens camer­
operatles Is het noodzakelljk om daze missle le kunnen vol• 
brengen daar hat nlet altljd mogelijk Is naar een landbas1s u1t 
te w1jken Met name tljdens slecht weer waar een landing 
complex wordt gemaakt door deining is het b11tanken In de 
lucht onontbeert lJk De Marinha wit dne Sargent Fletcher 
buddy-refuehng pods aanschaffen. Daze pods kunnen zo 
aangebracht worden op de Skyhawk zonder al le veel mod1f1-
caties. 

De badge van VF- I Volgens de squadroncommandant 
Marcondes moest de badge styllstlSCh en s,mpet een 
(Sky)hawk (fsfco) tonen Zowel de letter V ats de F is ver­
werkt. Het logo Is op ledere Skyhawk esngebracht. 
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zich, n1et aJleen stond h11 voor het fett dat hrj de eerste com­
mandant was voor een figh1ersquadron in de Marinha, over 
zi1n schouders werd u1teraard constant meegekeken omdat 
van hogerhand veel verwacht wordt van het squadron. Tot op 
heden had het commando van de Marinha do Brasil nret ver­
wacht dat Marcondes zo ver zou komen in zo'n korte tijd. In Juli 
2002 zal Marcondes afscheid nemen van VF-1. Hij krijgt 
hoogstwaarschijnllJk een hoge post bij het Mlnrsterie van de­
fens.1e 1n de hoofdstad van Brazill~. Brasilia. Zijn opvolger zal 
wederom een voormallg Sea King plloot zijn. Na verwachtmg 
zaJ daama een Skyhawk plloot het commando ovememen. 
In aprll 2000 nam het squadron, dat voor die tiJd de hangaar 
deelde met HS-1 , hun e1gen n1euwgebouwde modeme hang­
aar in gebrulk. 26 met 2000 ging de tustone in als de dag 
waarop de eerste operabonele VF-1 vlucht met een AF-1 ward 
gerealiseerd. Lteutanant Jose Vicente Alvaranga Filho 
maakte deze eerste vlucht. De historie verteld tevens dat d1t de 
eerste fixed-wing vlueht was uitgevoerd door de Mannha do 
Brasil sinds 19561 De Trackers waren tenslotte 1n d1enst van 
en warden gevlogen door de Forc;a Aerea Brasil. Viff maanden 
later, op 11, 12 en 13 september 2000 warden de eerste 
touch-and-go gerealiseerd op de Mmas Gera,s. Op 18 januarr 
2001 werd de eerste daadwer1<elljke carrier1anding uitge­
voerd, AF-1 N-1006 landde op de Minas Gera,s. In de h,erop 
volgende maanden warden veel oefenIngen gevlogen om de 
plloten zoveel mogelijk ervaring op te laten doen. In septem­
ber 2001 ward de eerste landing op de SAo Paulo uitgevoerd. 
Een maandje later vond de eerste air-to-air refuehng oefen,ng 
pleats. Men gebrulkte hiervoor een KC-130 van de luchtmacht. 
In december 2001 ward de eerst AIM•9H Sidewinder raket 
afgevuurd. 
lnlli~le Operational Capability wordt verwacht 1n 2004. Men 
heeft geen exacte datum h1ervoor gesteld omdat de pnonte11 
llgt op veel vllegen, ervaring op doen en om gedurende 2002-
2003 alle procedures opbmaal te kunnen uItvoeren Als het 
squadron eenmaal operauoneel Is zal oen standaard cruise 
(afhankelljk van de m1ss1e die opgelegd wordt) bestaan u11 
v11luen Skyhawks. Van de 23 SkyhawkS zullen dan permanent 
acht 1oestellen In flyable storage worden gehouden 

Opleldlng 
De eersto p1lo1en. waaronder Ueutanant Alvarenga, warden ,n 
Amenka gekwaltficeerd in het vltegen op de TA-4J Skyhawk 
Do vllegopleldlng en CQ's warden ondor do hoedo van VT-7 
op NAS Meridian (MS) ultgevoerd. Alvarenga word gekwalth­
coerd op de USS George Washington (CVN-73) en was de • 
allorlaatsto plloot die z1jn wings ontving In de TA-4J Ook Ar­
gentlnl~ spcelde, een rol In de opwerkpenode met de 
Skyhawks. 011 Zu1d•Amerikaanse land heelt veel ervanng 1n 
het vllegen met de Skyhawk en fixed wing earner operat1es. 
Ti/dens het bezoek aan de SAo Pauto was Ueutanant 

Alvaranga voor Landing Signal Officer training liJdelijk gesta­
tioneerd op de Franse carrier Charles de Gaulle. Deze nieuwe 
nucleaire Franse earner lag In de NoordellJke Arabische Zee 
ter ondersteuning van Operaue Endunng Freedom. 
De ploten van VF-1 zullen jaar1IJks ongeveer 150 vlieguren 
maken. Als een piloot vijftig vlieguren heeft dan zal h1j in aan­
merktng komen voor earner operat1es B1J dertJg landingen op 
een came, is hiJ earner quahfied Hun 1niti~le traintng vindt 
plaats '° Argenbnre en Uruguay waar met de T-34B de basis 
van het vftegen word! biJgebracht. Na deze opleidlng van on­
geveer zevenben maanden wordt de p1loot naar Amenka ge­
stuurd waar een vervolgopleldtng met de T-34C en T -45C 
plaatsvindt De piloot wordt 1n zes maanden carrier quallf1ed 
en ontvangt h1er z11n wing. Daama komt de ptloot terug bij VF-1 
en volgt tn de AF-1 A operahonele conversle. Squadron 
commander Marcondes vertelt dat vanaf 2003 de training op 
het Amenkaanse deel na volledtg In Bra.zlllaanse handen zal 
komen. De nleuwe piloot luiJgt dan z1Jn basis opleldlng blj de 
luohtmacht op de Tucano, de intermed1alre training op de 
MB326 Xavante om daama het traject te volgen op de T-45C 1n 
Amenka TI1dens het bezoek aan de Sao Psulo waren acht 
VF-1 p1loten operalloneel, omstreeks 2004 moeten dat er on• 
geveer 25 ziJn De huid1ge piloten zullen straks do LSO's en 
testvhegers van het squadron ZJJn 
Een belangnjk persoon blj de hu1d1ge ople1d1ng in Brazille Is 
Commander Curt 'Potsie' FranCIS USN (ret.). Curt Francis is 
een voormahg F-14 ploot en 1n d,enst blJ Kay & Associates Hlj 
hoeft een aanztenhjke US Navy camera achier de rug In 1976 
onMng hiJ z11n Wings op de TA-4J en d1ende als Tomcatplloot 
blJ VF-143 en VF-74 811 VF-74 maak1e hlJ vanaf de USS 
Saratoga (CV-62) 35 combat mlssies (90 uur) tljdons Desert 
Storm. In totaal logde h1J 890 traps aan boord van US Carriers 
en be1rad mede door z.11n ervanng de begerir119swaard1ge Job 
van Landing Signal Officer. toegewezen aan de Commander 
Air Group. HIJ heeft ook nog enige tljd gevlogen als onderdeel 
van een zeer select gezelschap op de F-21A Kfir bij VF-43 op 
NAS Oceans (VA). Nadal htj in 1999 z11n carnere btj de us Navy 
opgaf w1lde hij loch met fast Jets bltjven werken HIJ kwam te 
werken via Lockheed Martin blj de opweri<ing van de A•4R blj 
de ArgenhJnse luchtmacht Nadat het contract met Lockheed 
Martin In juh 2000 was afgelopen kon h1J b1J Kay & Associates 
aan de slag en ward gestaboneerd ,n Brazilie Het contract 
met Kay e1ndigt ,n november 2002 maar zal mogelijk verlengd 
worden. Als verfeng1ng met plaatsvindt 1s de mogeltjkheld 
aanwez,g dat de Mannha do Brasil Curt Francis zell nog voor 
enige bJd zal inhuren. 

DeAJrWlng 
Tijdens de maart 2002 cruise stonden dne AF-1 Skyhawks 
van het voorgaand besproken PnmeJro Es~ ®....6vJOes 
de lotercegta~o e A1cl.!2Wt (VF•1) aan boord van de NAe Silo 

De N-1014 net voor de trap. gefotografeerd vanuit de Super Puma die sis plane-guard helikopter d,ende. De Stio Paulo had dne 
kabels operatloneel. de vierde lag tn onderhoud. Ondanks d1t gmgen de LSO en piloten voor de derde safetrap kabel. Versch1l­
lende malen we/den bolters waargenomen, mede veroorzaakt door de deming van het schlp. De Sao Paulo veer grote ovale 
rondes zo'n 10 tor 25 kJlometer u,t de kust. binnen berelk van de air wing thuisbasls Sao Pedro. 

(NAe Silo Paulo, 18-22 maart 2002 Stephan de Bruijn) 
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De Marlnhs do Brasil heeft momenteel zeven Eurocopter AS332F1 Super Puma's m d,enst. Het eerste exemptaar werd m 1987 
efgeleverd De belangrijkste task voor de hellkopter is troepentransport Ti1dens een cruise Is de hellkopter het werl<paard en 
wordt voor verscheidene m1ss1es mgezet De UH-14, zoals de Bravlianen deze helikopter noemen, is onbewapend. Op de loto 
hangt de crewch1el van de UH-14 Super Puma. de N-7075. uit de schu1fdeur van z11n heflkopterom de tandmgsplaats vanu,t een 
andere hoek da.n de pi/oot te aanschouwen De Super Puma voerde tijdens de cruise voornamel1Jk transportm1ssles ult. Vanaf 
de earner werden regelmatlg misstes naar de thu1Sbas1s Sao Pedro u1tgevoerd Vanu1t deze helikopter werden de plane-guard 
loto's gemaakt. (Sao Paulo. 18-22 maart 2002. Stephan de Bru1Jn) 

Paulo. Het squadron had onvoldoende vtiegers operationeel land1ngsoperatle.s van de manne en bij het opsporen en 
om meer toestellen mee te nemen Gedurende de tweede eventueel vemtellgen van kleine schepen. Omdat de Esquilo 
week werd er een Skyhawk gewisseld. Naast de AF-1's wa- veelz1Jdig is wordt het type regelmatig meegenomen op 
ren uiteraard nog meer mteressante vltegtuI9en te vmden m cruise. In maart 2002 trotfen we er een aan die voomameliJk 
de vorm van een vijf helikopters. De helikopters vervullen de als plane-guard d1ende. zoals al ziJn collega's behoorde ook 
Anti-Submarine Warfare mIssIe, de secundaire taak van de deze Esqu,lo toe aan 10 Esauadrao de Hell@Pteros de 
A 12. Naast deze m1ssie worden de hehkopters ook ingezet Emgr.~eral (HU-1 ). 
voor onder andere Search and Resque-, transport- en plane- Het vierde en laatste hehtype aan boord was de lichtgewichl 
guard missies. Bell 2068 Jet Ranger Ill. Een exemplaar vervulde de Search 
De grootste en zwaarste hellkopters aan bOord waren twee and Rescue taken tijdens de cruise en fungeerde vnJWel da-
SH-3 Sea Kings. De hellkopters behoorden toe aan de inven- geh1ks net als de Esquilo als plane-guard. De Mannha do 
taris van 1° Esauadcruui.e.. He~teros Anll-Submanno (HS- Brasil heeft negentten exemplaren in d1enst b1J 1 • Esauadra.o 
1}. De Sea Kings kunnen uItgerust worden met de AM39 de Hehc6oteros de lnstru~ao (Hl-1) en dutdt de helikopter aan 
Exocet raket. De Sea Kings vervullen naast deze taak ook als IH-6B. De IH-6B heeft eigenlijk dezelfde mlssie als de 
Search and Resque mIss1es, medtSChe evacuabes en onder- Esqu1lo. maar is een stuk goedkoper In gebruik. Naast de 
steuning voor mannetroepen. SAR en plane-guard m1ssie wordt hel toestel ook voor ingezet 
De tweede grote hellkopter aan boord Is de AS332F1 Super als observat,ehehkopter en zoals de squadronaandu1dmg 
Puma. locaal aangeduid als UH-14 De Super Puma, waar- meldt als ,nstrucllehelikopter voor de Mannha hellkoptervloot. 
van er een aan boord stond. ts het werkpaard van de wing De IH-6B kan met bewapend worden. De toestellen aan boord: 
Transport van troepen, mateneel. post en bemann,ng van en 
naar het sch1p, Search and Resque, med1sche evacuatJe 
plane-guard zijn de meest voorkomende missies voor de Su­
per Puma. De UH-14's zIin ,ngedeeld bI1 2! Esguadrao .de 
~prego Geral (HU-2). 
Het derde hellkoptertype dat we aan bOord van de Sao Paulo 
aantreffen is de Helibras HB-350/355 Esquilo, aangedu1d ats 
UH-12/13. De 26 In hcentJe gebouwde Eurocopter AS350/355 
Ecureulls worden sinds 1997 gebruikt als multi inzetbare he­
likopter. Zevenllen HB350B's {UH-12 en de eenmotonge ver­
ste) en negen HB355F's (UH-13 en tweemotorig) kunnen be­
wapend worden met ongele1de raketten en mrtratlleurs De 
helikopters worden veelal ,ngezet aJs kustbewakers t1Jdens 

AF-1 
AF-1 
AF-1 
AF-1 
SH-3 
SH-3 
IH-68 (Bell 206B) 
UH-12 (HB-350B) 
UH-14 (SA332F1) 

N-1001 
N-1004 
N-1011 
N-1014 
N-3015 
N-3031 
N-5043 
N-7051 
N-7075 

VF-1 
VF-1 
VF-1 
VF-1 
HS-1 
HS-1 
Hl-1 
HU-1 
HU-2 

c/s Falc;ao 01 
c/s Falc;ao 04 
c/s Falc;:ao 11 
c/s Falc;:ao 14 
c/s Guerrerro 15 
Cls Guerreiro 31 
c/s Garc;:a 43 
c/s AQuia 51 
c/s Pegasus 

Alie Marinha-squadrons ZtJn gestalloneerd op de marine• 
basis Sao Pedro de Aldela 
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De grootste en tevens zwaarste heltkopter van de Monnha do Brasil a,r wing is de Westland Sea King. Het toestel wordt vanaf de 
Slio Paulo voornamelljk gebrutkt voor Anti•Submanne Warfare (ASW) mISSJes nel butten zlchtbaor bere,k van de carrier. Twee 
Sea Kings waren oan boord l1Jdens de maort 2002 crvIse O,t exemplaar de N-3015, was voorzien van high-vis markings. de 
andere Sea King, de N-3031 was toned-down op hot roundel en de badge na (SAo Pnulo 18·22 maart 2002 Stephan de Bruljn) 

Na de oersto cruise ... 
De NAe Sao Paulo (A 12) voer op 22 april 2002 opnieuw u,t 
voor z,jn eorste offlc,l!le mtemationate cruise. Hot sch,p zette 
koers nchung Argentlnie alwaar het schip samen met de 
ArgonUJnse marine gaat oelenen. Naar vorluidl z1jn v1Jf 
Skyhawks en een aantal hellkopters meegegaan. Of dat alle­
maal nog n,et genoeg 1s zullen de Argentljnen met twee a dne 
Super Etendards en een of twee Grumman Trackers aan 
boord komanl De twee landen hebben bog,n 1aren nogenug 
een bllaleraal verdrag getekend waardoor do Argon1I1nen op 
hot Brazlhaanse schIp kunnen oefenen. Oat gebourde voor­
heen op de Minas Gera,s en nu dus op de SJo Paulo, Twee 
weken tang zullen de toestellen van de Grupo Aeronaval 
Embarcado van de Armada Argentina oerenen voor de 
Argentljnse kust. Als JO d1t leest Is er dus een droom-cru,se 
gaande. In 1993 voerden beIdo landen een eerste gezamen• 
lijke oefening uI1 aan boord van de A 11 Argen11n1e had al ge­
ruime tljd geen operalionele earner, do Vetnt/Cmco de Mayo 
werd tenslotte In 1985 buIten dlenst gesleld. Echter men 
wllde loch earner qualified blljven met hun Etendards en 
Trackers waardoor gedurende de nogent,ger jaren meerdere 
malen samen werd gooefend. De huidige oefen,ng wordt 
ARAEX 2002 genoemd. 

Toekomst 
De Mannha do Brasil erkent een essenbele tekortkommg. De 

Air Wmg m15t e1genh1k nog een Airborne Early Warning (AEW) 
systeem De Sea King zou deze taak in pnncipe kunnen ver­
vullen daar mtemabonaal goede ervanngen zI1n opgedaan 
met de Sea Kmg AEW vanant. Echter een betere ophe. zo ver­
teld Comandante Marcondes Is een gemodernIseerde 
Tracker Marsh Avia1Ion kan de S-2T Turbo Tracker leveren 
voor een zeer goede pn1s Het toestel kan dan lokaal ultgorust 
worden met de Encsson Eneye surveillance radar welke mo­
menteel ook al op de Braziliaanse ERJ-145 Is geInstalleerd 
De Tracker kan tovens dienen als Carrier-Onboard-Dehvory 
(COD) vraehtvliegtulg en eventueel zelfs als tanker. De AEW 
Tracker zou al b,nnen een paar jaar gemtroduceerd kunnen 
worden b1nnen de Mannha Opvallend is dat de Brazlllaanse 
luchtmacht al een prototype van de 5-2T had vllegen vanal de 
Mmas Gerafs net voordat hot re-engine programme aan dll 
typo door de regenng werd geannuleerd, waarna de FAB 
Tracker$ buIten dionst werden gesteld. In het hooldgobouw 
van Sao Pedro stonden versehIllende modollen van do Turbo 
Tracker In de kleuren van de Mannha do Brasil, of dal een 
token aan de wand Is voor een tweede fixed wing squadron 
voor de Mannha Is de vraag• Stephan de Bruljn 

The author would hke to extend his thanks to Cap1ti.\o- de-Mar• 
o-Gucrra Ant0nio Alberto Marinho Nigro and his crow. Jose 
Luis, Caprtao-de-Mar-e-Guerra Carlos Augusto Marcondes, 
VF-1 , Juho and all the pilots who where flying us around the 
earner dunng the cruise. 

De Bell 206 Jet Ranger Ill. N-5043, fungeerde als plane-guard en SAR-hellkopter. In de kabme bevmden z1ch twee piloten en 
twee duikers. Opvallend Is dat het toestel net onder het cockpltraam het pennantnumber van de S60 Paulo, A 12. drsagt. 

(NAe Sao Paulo. 18-22 msatt 2002. Stephan de Brul)n) 
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3 (F) Squadron 

No. 3(F)sq opereerde van spril 1977 tot 1989 met de Harrier GR3 vanaf RAF Gutersloh m Dultsfand. In 1989 werd dtt type 
vervsngon door de verbeterde Hamer GRS. Hier Is XV751/U te z,en op de fllghtline te CambraI-Epmoy m FranknJk op 20 me, 
1989 (Erik.Jan Enge/en) 

lnleldlng 

De toel<omst van 3(F)sq ztet er mogollJk somber ult nu bekend 
Is geworden dat het Bntse m1n1sterie van dofonsle (MoD 
Mlntst,y of Defence) besloten heeft een RAF Harrier front line 
squadron op te heffen rond 2006. Tijd dus om de geschiede­
nis van 3(F)sq eens nader onder de loep le nemen. Zoals 
gewoonlljk wlllen wlj weer ledereen vragen om informa11e 
over de geschIedonis van RAF squadrons op le sluren naar 
hel bekende redact1e-adres of via e-mail naar 
uk@scrambfe.nr We z11n met name op zoek naar informa11e 
en foto's over 4(F)sq (RAF Cottesmore) dat volgende maand 
aan de beurt komt en S(F)sq (RAF Con,ngsby) dat over twee 
maanden nader bekeken zal worden 

Motto 
Tertius Pnmus Ent The Third Shatt Be The First 
01t motto retereen naar de geschI8den1s van 3(F)sq dat als 
onderdeet van de Royal Aymg Corps (AFC) samen met 
ll(AC)sq als eerste uIlgerusl werd met zogenaamde •zwaar­
der dan lucht vliegmachmes·. 

Badge 

Hlstorle 

----------------
De offtcl~le badge van 3(F)sq werd in septem• 
ber 1937 door HRH King George VI goedge• 
keurd. In de badge staat een voetstuk met 
da:arop een gevleugelde dr:aak met de kop van 
een kemphaan. Onder de badge Is het motto 
van het squadron loegevoogd. 

In den beglnne 
In 1910 regelde de toenmahge War Office dat twee cMete 
Bnstol Boxlote toestellen door het Bntse leger gebru1kt war­
den voor expenmenten lljdens leger manoeuvres. Oft was 
dusdanlg succesvol dat er besloten word een Balloon Section 

op te richten als onderdoel van de Royal Engineers. In 1anuari 
1911 had deze Balloon Section te larl<hdl ook de beschlkking 
over vier vhegtuIgen De volgende slap die de War OfflC8 nam 
kwam op 1 apnl 1911 Vanaf deze dag werden de heto lucht­
ballonnen mg8deeld bIJ het meuw opgerichte 1 Company te 
Farnborough. De vliegtuigen bleven te LarkhiU en vielen onder 
2 Company Reeds na een Jaar word besloten het nieuwe 
luchtwapen onder te brengen onder een nreuw commando. 
Op 13 me1 1912 werd de AFC opge11cht en de twee voorma­
hge Royal Engineers Companies warden hemoemd tot 
squadrons. Zo schreven wII reeds twee maanden geleden 
dat 1 Company vanal deze datum door het leven gIng ats 1 sq 
De eenheid le Lar1<hIII (2 Company) werd achier opgesplitst 10 

2sq en 3sq Op papIer echter warden alle vhegtu1gen lnge­
deeld b•J 3sq en daarom cla1mt daze eenhe1d het eerste Bntse 
squadron te z1jn dat met "llchter dan tuchl machines· uitgerust 
werd 
Tljdens doze pion,ersdagen werdon er vooral tralnlngs­
vluchten u1tgevoerd die vaak geplaagd warden door techni• 
sche problemen waarna noodlandlngon op landwegen en 
velden aan de orde van de dag waren Ook wetd er veel tI1d 
besteed aan het ontwikkelen van apparatuur en tact,eken voor 
b1jvoorbeeld luchtfotografie of het alvuren van machtnegewe­
ren tor ondersteumng van grondtroepen. H1ervoor gebru1kte 
3sq lnmIddels eon mix van diverse typon afkomsbg van fabn• 
kanten zoals Bnstol. Avro, Nleuport en BI6not. In 1912 maakte 
de AFC grote tndruk lijdens een landmacht-oefenlng In 
Cambridgeshire de pos1ties van de troepen van Generaal 
Gneson nauwkeurtg In l<aart te brengen. Deze generaal werd 
dan ook compleet tngesloten door zI1n tegenstanders en werd 
zo de grote verliezer. Maar tang met alias 9,ng goedl In oktober 
1912 was er een reeks van crashes te betreuren met 
monoplanes. 01I leidde ertoe dat de War Office verbood om 
nog met monoplanes to opereren en er werd een oom1t6 sa­
mengesteld van mIhtairen en pohticl die de zaak onderzoch• 
ten. De u1tkomst van het onderzoek was dat monoplanes nlet 
ve1hg geacht warden en dat ze vervangen d1enden te worden. 
De War Office echter wclgetde om extra geld uI1 te trekken 
hIervoor en de toostellen bleven gewoon in d1enst van 3sq. 
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De loopgraven oorlog 
Tegan 1914 verhulsde 3sq naar Netheravon en op 12 augus­
lus van dat jaar vertrok de eenheid naar Frankrijk onder leiding 
van Major J.M. Salmond. Dit was het begin van de Eerste We­
reldoorlog voor 3sq en het begon meleen slechl. De Bieriot 
van reservist Ltd . Skene crashte tijdens het opsUjgen waarbij 
hijzelf en een mecanicien om het leven kwamen. Eenmaal 
aangekomen in Frankrljk. te Amiens, werden de Bleriot 
monoplane. Henn Farman, BE.a en 8204 vllegtuigen inge• 
deeld in drie flights van ieder zeven toestellen. Reeds op 19 
augustus 1914 werd de eerste AFC oorlogsmissie gevlogen 
door toes1ellen van 3sq en 4sq. Hel betrof een verkennings­
missie en gedurende de eerste maanden van de oorlog was 
dat, samen met artillerie observatie het enige type operalie 
dat u,tgevoerd werd door AFC squadrons. Oil veranderde 
echter tegen november 1914 toen 3sq haar eerste massa 
bombardements1111lss1e u1tvoerde met twaalf toestellen. Een 
volgende mijlpaal ward bere1kt op 5 februari 1915 toen Ltd 
V.N.W. Wadham en Ltd A.E. Borton een Duitse Aviatlk tegen 
kwamen boven de loopgraven. De Bntten openden het vuur 
met een geweer en een pistool en de Av,atik crashte lljdens 
ontwljkende manoeuvres. Dit werd de eerste air-to-air over­
winning voor 3sq. Op 17 september 1917 arriveerde de eerst 
Sopwith Camel en in oktober 1917 had de eenhe1d in lotaal 
achllien van deze toestellen In gebrulk. Het was op 6 oktober 
1917 dat 3sq ver'hu,sde naar Lachelle en zich toe g,ng leggen 
op de fighterrol. Vanar deze datum gaat het squadron dan ook 
door het leven als 3(F)sq. Eind 1917 en begin 1918 had 
3(F)sq de twijfelachtige eer om diverse malen tegen hel 
Duitse Jager Gruppe I te moeten vechten. Deze eenheid stond 
onder leiding van de bekende Baron Manfred Freiherr von 
Aichthofen die met grote formaties Fokker driedekkers de 
Britten te iijf glng. Deze rormalies stonden bekend als "vlie­
gende circussen". Op 20 april 1918 school Von Richthofen 
nog twee Camels van 3(F)sq neer maar de volgende dag zou 
hij zelf het slachtoffer worden tiJdens een luchtgevecht. 
Gedurende de periode 1914-1918 zijn er helaas meer dan 
zestig vliegers en andere manschappen van 3(F)sq omgeko­
men. De eenheid scoorde echter wei 59 a1r-to-air kills in de 
periode dal 3(F)sq uitgerus1 was met de Sopwith Camel. Na 
de oorlog bleel 3(F)sq tot februan 1919 m Frankrijk waama het 
leruggetrokken werd naar Engeland en vervolgens sterk inge­
krompen werd lot een zogenaamde cradle. 

lnterbellum 
Reeds op 1 apri l 1920 werd 3(F)sq achier heropgericht te 
Bangalore In India. Het squadron was toen u1tgerust met 
Sopwith Snipes en twee Avro 504K toestellen. De reden dat de 
eenheid in deze hoek van de wereld werd heropgericht was 
de dreiging van een Russische lnvas,e van Afghanistan dat 
toen onder Britse beschermlng stond. Toen deze dreiging 
echter niet omgezet ward in werkelijkheid werd 3(F)sq we­
derom onlbonden in september 1921 . Oit was echter van 
korte duur want op 1 oktober 1921 werd de eenheid her· 
opgerlcht le RAF Leuchars. Hier vloog de eenheid met 
DeHav1lland 9a toestellen die gebruikt werden voor 
verkenningstaken en marltleme artlllerle-observatie. Later 
werd de DeHavilland 9a vervangen door de Westland Walrus 
en 1n oktober 1922 verhuisde de eenheld naar het Zuid-En­
gelse Gosport waar met name de mari1ieme artillerie obser­
valle taak van belang werd. Oil is logisch aangezien de groot­
ste Britse marinebasls Portsmouth op slechts een paar kilo­
meter van Gosport verwijderd is. Lang duurde dit echter niet 
aangezien 3(F)sq reeds op 1 apnl 1923 ontbonden werd. 
Pas in 1924 werd het squadron weer heropgencht, deze keer 
te RAF Manston en net als in 1920 werd de eenheid uitgerust 
met Sopwith Snipes. Deze verouderde toestellen warden in 
1925 vervangen door Woodcocks en vanal 1 maart 1926 war­
den deze toestellen op order van de Air Ministry gebruikt voor 
nachtelijke onderscheppingen. De toestellen werden hier· 
voor gemodificeerd met onder andere verlichte cockpit­
instrumenten en versterkte landingslichten. 3(F)sq werd aan­
gewezen om de Amstrong Sisken Illa, Gloster Gamecock en 
Hawker Woodcock ultgebreid aan de land te voelen om uit le 
v!nden welk type het best geschlkt was voor deze taak. Uitein­
delijk resulteerde dit ln 1928 In de lntrede van de Gamecock 

ter vervanging van de Woodcock. Dit was echter van zeer korte 
duur want reeds in 1929 werd de Gamecock al weer vervan­
gen door de Bristol Bulldog II. 
Opvallend is ook dal in oktober 1927 de eerste buitenlandse 
uitw,ssehng van vliegers plaatsvond. Ltd Yosh1r Kamai van de 
lmpenale Japanse Marine en Capt. Sersuku Namba van de 
lmperiale Japanse Luchtmacht werden tijdelijk bij 3(F)sq in­
gedeeld om zo kennls op le doen van de organisatie, vlucht­
operatles en dagelijkse gang van zaken binnen een RAF 
squadron. Daar zullen ze ruim tien 1aar later wet fhnk spijt van 
gehad hebbenl 
Als antwoord op de llallaanse agressie in Oost Afrika werd 
3(F)sq in oklober 1935 naar deze regio gestuurd. De vlieglul­
gen, materlalen en manschappen van het squadron werden 
aan boord van de SS Camerinia naar Alexandria gestuurd. Op 
25 januari 1936 werd het squadron onverwacht uitgebre1d 
met een Caproni toestel van de Regla Aeronautica die per 
verglsslng blnnen de grenzen van Sudan belandde. Hei toe­
stel werd door 3(F)sq aan de land gevoeld en de Britten waren 
erg ontzet toen ze moeten concluderen dat dit ltallaanse ont­
werp superieur was aan de Bulldog! Midden 1936 nam de 
dre191ng al en op keerde 3(F)sq terug naar Engeland. Daar 
werd op 29 augustus 1936 een nieuw huis gevonden te RAF 
Kenley. In maart 1937 werd de Bulldog vervangen door de 
Gloster Gladiator maar dankzij de versnelde modemisatie 
van de Bntse stnJdkrachten kort voor de aanvang van de 
Tweede Wereldoortog werd deze op zijn beurt reeds in 1938 
vervangen door de Hawker Hurricane I. Met dit type verhulsde 
het squadron naar Biggm Hill en later naar Croydon als onder­
deel van henndehng van de Britse stnjdkracht. 

Europe's donkere dagen 
Na de offtc,ele oorlogsvert<laring van Engeland aan Duitsland 
werd 3(F)sq opgesplllst. A Flight vertiu1sde naar RAF 
Hawkinge en B Flight naar RAF Mansion. Op 28 september 
1939 werd het squadron voor de eerste keer betrokken bij 
gevechlshandelingen. Fier Heinkel He-111 bommenwerpers 
werden onderschept door een patrou1lle van B Flight boven de 
Firth of Forth. FIi Ltd P Gifford school twee van deze toestellen 
near en de overige twee keerde onverrichte zaken terug naar 
Duitsland. Na de Dultse invasie van de lage landen en Frank• 
rijk werd besloten om 3(F)sq ook naar het Europese vasten­
land le sluren ter verslerking van de reeds aanwezlge onder­
delen. Op 16 mei 1940 arriveerde het squadron te Marville, 
nabij Lille in Frankrijk en reeds dezelfde avond werd de eerste 
gevechtsmissie gevlogen. Net zoals andere eenheden bood 
3(F)sq heftlg tegenstand maar ulteindelljk Hep de basis bij 
Marville tooh gevaar om veroverd te worden door de Dultsers. 
Op 20 me, 1940 kwam reeds het bevel om terug te trekken 
naar Engeland. Op dat moment werd de Brilse basis echter 
aangevallen door Duitse bommenwerpers. De Hurricanes 
waren net op lijd opgestegen maar op de grond vielen twintig 
doden te betreuren onder het grondpersoneel. Van de overge• 
bleven manschappen vertrok de helft naar Boulogne terwijl de 
rest de teruggekeerde Hurricanes zouden b1jtanken en her­
bewapenen. Toen deze klus geklaard was vertrokken de toe­
stellen naar RAF Kenley maar het achtergebleven grond­
personeel was helaas minder gelukkig. De Ou,tse troepen 
hadden Merville inmiddels omsingeld en de leden van 3(F)sq 
sloten 21ch aan bij 6th Kings Own die pas op 27 me,. na zware 
gevechten, door wist te breken om vervolgens richling Duin­
kerken te trekken. Gedurende de penode dat 3(F)sq ,n Frank­
rijk gelegerd was gmgen eenentwlnlig Hurricanes vertoren. 
Acht vl!egers vonden hierbij de dood en twee warden als ver­
misl geboekt. Bovendien waren er ook nog 35 doden te be• 
treuren onder het grondpersoneel. 
Op 2 )uni 1940 werd wat was overgebleven van 3(F)sq naar 
RAF Wick gestuurd in Noord-Schotland. Hier werd de eenheid 
aangevuld met personeel en materiaal. B Flight werd op 17 
1ull 1940 verplaalst naar RAF Sumburgh op de Shetland eilan­
den en ingedeeld bij 232sq. Oat ook hier in Noord Sohotland 
de oorlog dichtbij was bleak op 19 Juli 1940 toen 3(F)sq op 
moest treden tegen Heinke! He-111 bommenwerpers van de 
Luftwaffe die de Royal Navy vloot bij Scapa Flow wllden aan­
vallen. In het najaar van 1940 verhuisde het squadron meer­
dere malen maar bleer steeds in Schotland. Op 25 november 
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1940 vond daar een betreurenswaardlge verg,ssing plaats. 
Orie Hurricanes van 3(F)sq onderschepten een Whitley. Deze 
reageerde met een 1ncorrecte 1denlif1cahe code en aangez1en 
er melding gemaakt was van een Whitley welke door de 
Luftwaffe buitgemaakt was en gebruikl zou worden voor mete­
orologische veri<enn,ngsvtuchten ward het vuur geopend. De 
Whitley crashte brandend neer biJ Wick waarb1j de gehele be­
manning gelukkig ongedeerd bleef 0,1 was maar goed ook 
want hat was geen bu1tgemaakt toestel maar een Bntse 
Whitley van RAF K,nloss. 
Pas op 3 apnl 1941 vert,ot 3(F)sq Schotland en vernu,sda 
naar RAF Martlasham Heath In Essex Op deze basis ward de 
Hurricane I vervangen door de Hurncane llb. Tot 1u01 1941 
hield 3(F)sq zich hoofdzakel11k bezig met nachteliJke patrou1lle 
vluchten en hat beschermen van scheepskonvoo,en D11 ver­
anderde toen d'e eenhetd vernu,sde naar RAF Stapleford 
Tawney en begon met hot u,tvoeren van zogenaamde Intruder 
missies boven Frankrijk. Eersl werd d1t gedaan met klelne 
formaties maar al snel werd besloten om met diverse 
squadrons samen een wing te vormen en zo de Luftwaffe te 
confronteren. De bedoellng was om de Luftwaffe. die onorme 
verllezan feed 1n het Mlddallandse Zee gebied en aan hot 
oostfront, nog verder te verzwakken Op 19 augustus 1941 
vloog 3(F)sq ook m1ss1es over de stranden van Dieppe liJdons 
de landing van de gealhearde stnjdmacht. Al snel bleak echte, 
dat de Humcane 1nmlddels hopeloos verouderd was ten op• 
zicht van de Bf-109F en de Fw-190 van de Luftwaffe. 3(F)sq 
keerde daarom weer terug naar het bewakcn van do Bntse 
scheepvaart totdat ,n februan 1943 de Hurncane vervangon 
word door de Hawker Typhoon lb. Met d1t type keerde hot 
squadron lerug naar de fronthnies Eerst verhuisde 3(F)sq 
noar RAF West Malling en vanaf daar werdon zogenaamde 
low level strafing and bombing missies gavlogon boven bozet 
Europa. Aangez,en de vhegers rulme orvanng opgodaan had­
den In nachteliJke m,ss,es met hun Hurricanes word 3(F)sq 
nu ook met name IIJdens do nachtolijke uren lngezet. Hat 
squadron h1eld Zich h1er met veel succes, maar helaas vaak 
ook met zware vert,ezen, tot februan 1944 moo bez1g. In deze 
maand echter werd de Typhoon vervangen door de Hawker 
Tempest. 
Ter voorbere1d1ng van de invasle In Normand,e word 3(F)sq 
,ngedeeld b•J 85 Group. H1enn warden ook No, 486sq (Tem­
pest lb) en 56sq (Spitfire IX) 1ngedeeld Orio van deze groups 
vormdon samen het 2nd Tactical AJr Force (TAF). Er volgden 
eon aantal maanden van intense training. Echter toen de Ian-

ding daadwerkeliJk plaatsvond op 6 Juni 1944 werd 3(F)sq in 
ingezet. Dlt veranderde op 10 Juru 1944 toen de Tempests van 
dit squadron ingezet werden om de Du1tse verstcrkmgcn aan 
te vallen Lang werd 3(F)sq echter met 1ngezet boven 
Normandle want als reactie op de gealheerde 1nvas1e besloot 
Hitler om Engeland te bestoken met V-1 raketten. De RAF 
beschikte over slechts drie vhegtu1gtypen die de capaclteit 
hadden deze V-1's le onderscheppen. Oat waren de Tempest, 
Mustang en Spitfire IX. 3(F)sq word dan ook vanal 17 jum 1944 
ingezet ter verdediglng van Zuid•Engeland tegen deze bedrel­
glng. In totaal vermetigden de vltegers van 3(F)sq 288 V-1 ra• 
ketten Toen de dreiging van V-l's al nam tegen eind augus­
tus 1944 werd 3(F)sq weer mgezet om grondaanvallen uit le 
voeren boven het nog all1jd bezetta Nederland en Belgl~. Op 
27 september 1944 werd het squadron zelfs verplaatst naar 
Oostende. Belg1e en kort daarop verder naar het noorden, 
naar ons e1gen Volkel. Flt Off Cole van 3(F)sq had de eer om 
als eerste gealheerde vt,~er een Me-262 sttaalJager neer te 
halen. Gedurende de laatste maanden van de oortog maakte 
3(F)sq lange dagen. Vier gevechtsmiss1es per vheger waren 
goon uitzondenng tot emd apnl 1945. lrornsch fe11 ,s dat onder 
de doelen die bestookt warden door 3(F)sq zlch ook de vheg­
basls Gutersloh 1n Dullsland bevond Toen het Durtse leger 
capltuleerde op 5 me1 1945 was 3(F)sq gelegerd op de Du1tse 
basis Fassberg 

Royal Air Force Germany 
Na de oorlog bleef 3(F)sq in Du1tsland als onderdeel vari de 
Royal Air Force Germany (RAFG). Op de basis Wunstorf wer­
den 1n me, 1948 do Tempests mgoru1ld voor de eerste jets In 
de vorm van OeHav,lland Vampires. U1tgerust met dit toestel 
vernu,sde hot squadron naar RAF Gutersloh waar hot tot 1953 
verbleef De Vampires van het squadron vervulde In deze pe· 
riode de rol van Jachtbommenwerpers en met de intrede van 
de F-86E(M) Sabre kwam daar 1n 1953 ook een lucht• 
verded191ngstaak b1J Ovongens verhu1sde het squadron be• 
gin 1953 naar RAF Wtldenreth om haar Sabres in ontvangst te 
nemen en nadat alle toestellen afgeleverd waren streek de 
eonho1d vervolgens neer to RAF Ge1fenklrchen. De volgendo 
verandenng welke plaatsvond was de intrede van de Hawker 
Hunter. In met 1956 werd hot eerste toestel van d,t type afgele­
verd aan 3(F)sq on 1otda1 de eenheid in september 1957 ont· 
bondon word bloof de Hunter in gebruik 
Twee Jaar later word 3(F)sq heropgencht Wederom was RAF 

Op 131uni 1998 vond er te RAF Laaroruch een open dag plaats. Net op tijd want korte tijd later zouden 3(F)sq en IV(AC)sq 
verhulzen naar RAF Ccttesmore. Hier Is Harner GR7 ZG856/88 te z1en tijdens deze open dag. (Maunts Even) 
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Gellenkirchen de lhuisbasis van het squadron dat nu met 
Gloster Javelin FAW4 Jagers de rol op zich had genomen van 
dag/nacht all weather luchtverdediglng. Dit veranderde dras­
tisch toen op 1 januari 1961 de Javelin vervangen werd door 
de Canberra 8(1)8. De intrede van daze bommenwerpers 
bracht ook een nucleaire taak met zich mee voor 3(F)sq. Dag 
en nacht stond er een bewapende Canberra op Quick 
Reaction Alert (QRA) te RAF Gellenkirchen. Op 15 januari 
1968 verhoisde het squadron naar RAF Laarbruch om ten­
slotte op 3 december 1971 aldaar ontbonden te worden. 

S1ellstarters 
De ontbind,ng van 3(F)sq vond alleen plaats a1s onderdeel 
van de intrede van de Harrier. Binnen een maand, op 1 januari 
1972 om precies te zijn, werd het squadron heropgericht te 
RAF Wildenrath. Het duurde echter nog tot maart 1973 voordat 
het squadron operationeel was en alle twaalf Harrier GR1 's 
en een enkele Harrier T2 afgeleverd waren. Het squadron 
was dusdanig georganiseerd dat ze binnen korte tijd RAF 
Wildenrath konden verlaten om vervolgens vanaf twee afzon­
derlijke locaties in het veld, vanaf onverharde ondergrond met 
volledige log,stleke ondersteunlng kon opereren. Dit werd 
zelfs uitgebreld tot drie arzonderlljke locatles vanaf maart 
19n. In die maand werd namelijk 20sq opgeheven en ont­
ving 3(F)sq zes ,extra Harrier GR1 jets De Harrier GR1 werd 
gemodificeerd tot GR3 vers,e en met dit type verhuisde 3(F)sq 
andermaal Deze keer naar RAF Gutersloh waar ze In april 
19n arriveerden. 
3(F)sq was nIet direct betrokken bij het conflict rond de 
Falkland eilanden maar een aantal vliegers van deze eenheid 
werd wel tljdehJk ingedeeld bij 1 (F)sq die aan boord van HMS 
Hermes wel deelnamen aan de gevechten. Na afloop van de 
conflicten werd er een tijdelijk detachement opgericht te RAF 
Port Slanley. De drie RAF front line Harrier squadrons beman­
den dit detachement blf toerbeurt en 3(F)sq was aan de beurt 
van Juli tot en met September 1982 en vervolgens nogmaals 
van februan tot en met maart 1983. 
Zoals twee maanden geleden te lezen was In de geschiede­
nis van 1 (F)sq besloot de RAF een geheel nieuwe versle van 
de Harrier aan te schaffen. Dit was de Harrier GAS welke ge­
baseerd is op de Amerikaanse AV-8B. In mei 1989 schakelde 
3(F)sq op dit type om vervolgens reeds in 1992 op de nog 
modemere en verbeterde Hamer GR7 le ontvangen. Het 
grootste voorcleel van de Harrier GR7 is dat dil toestel met 
behulp van speciale ver11chting in de cockpit en een Forward 
Looking Infra-Red (FUR) systeem uitermate goed geschikt is 
voor nachtelljk.e operaties. 

3 Group RAF Strike Command en de Joint Force Harrier 
Na de val van de Berlijnse muur werd besloten om de RAFG in 
te k.rimpen (en later zelfs geheel op le heffen). 3(F)sq ver­
hulsde In 1993 als onderdeel van deze reorgamsaUe terug 
naar haar oude huis RAF Laarbruch. Reeds in deze penode 
wordt er veel samengewerk1 met de twee andere RAF Harrier 
GR7 squadrons (1 (F)sq en 4(F)sq). Ott ncht zich met name op 
overzeese detachementen zoals naar Turkije ter observatie 
van de noordelijke no-fly zone boven lrak en naar Italia voor 
operatle Deny Flight boven het voormahge Joegoslavie. De 
drle RAF Harrier squadrons (en de drle RAF Jaguar 
squadrons) wisselen elkaar regelmatig al tijdens deze 
deployments. 

Advertenties 

Op 31 maart 2000 werd lijdens een ceremome te RAF 
Cottesmore het nieuwe Joint Force Hamer (JIFH) aan geno-­
dlgden en de pars gepresenteerd. De volgende dag werd de 
JFH vervolgens officieel opgericht. De JFH is ingedeetd biJ 3 
Group van de RAF Strike Command. Un1ek aan dit commando 
is dat het een combinatie is van drie RN squadrons en vier 
RAF squadrons. Om deze reden staat 3 Group dan ook onder 
comando van een RN Rear Admiral. Het was de bedoeling dat 
eind 2003 alle RN squadrons verhuisd zouden zijn naar RAF 
Cottesmore (800sq en 801sq) en RAF Wittering (899sq). In 
februari 2002 echter werd bekend dat in plaats van deze ver­
huizlng een andere meer ingrijpende verandering plaats zal 
vinden: de RN Sea Harriers worden buiten dienst gesteld 
vanaf 2004. Tevens zal ook een RAF front line Harrier GR7 
squadron opgeheven worden, dus de kans bestaat dat rond 
2006 3(F)sq niet meer zaJ bestaan. 
Mocht het echter zo zljn dat 3(F)sq niet opgeheven word!, dan 
zal het squadron haar Harrier GR7 en T10 toestellen inwlsse­
len voor meer moderne Harrier GR9 en T12 versies. Momen­
t eel is er nog slechts een enkele Harner GR9 In gebruik en 
wel door BAe die in samenwerking met OinetiQ het loestel 
aan de tand voelt en verdere verbeterlngen aanbrengl. Naar 
verwachting zal eind 2003 of begin 2004 de eerste Harrier 
GR9 afgeleverd worden aan de RAF. Een andere verandering 
voor 3(F)sq zal zijn dat, nogmaals Indian de un,t niet opgehe­
ven wordt, er door de RAF Harner GA9 squadrons 
deployments uitgevoerd gaan worden aan boord van de RN 
carriers. Sinds een aantal jaren word! er regelmatig door 
Hamer GR7 squadrons getralnd in het opereren vanaf 
carriers maar met het wegvallen van de Sea Harrier F/A2 is de 
Hamer GR9 In de toekomst nog het enige toestel dal kan 
opereren vanaf deze schepen. 

Afkortingen: 
3{F)sq 
FUR 
HRH 
JFH 
No. 
ORA 
RAF 
RAFG 
AFC 
RN 
TAF 

3 {Fighter) squadron 
Forward Looking Infra-Red 
Hiss Royal Highness 
Joint Force Harrier 
Number 
Quick Reaction Alert 
Royal Air Force 
Royal Arr Force in Germany 
Royal Flying Corps 
Royal Navy 
Tactical Air Force 

Brannen & Credits ----------------www. r a f. mod uk Officiele RAF website 
RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988 
Boek geschreven door James Halley 
3 (Fighter) Squadron - A Short History 
Offici6Ie squadron geschledems geschreven door Ma1or JA 
Pullman KOSB 
Mrs. /.H. Potter 
3(F)sq Assistant Corporate Communitions Officer 
Flt Ltd Andy Pemberton 
Community Relations Officer RAF Cottesmore 
Joop de Groot 

Advertenties 1s een service-rubrtek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrljfsmatige advertenties. Abonnees 
mogen gratis adverteren. Advertentles in deze rubriek kunnen schnfte/ljk blj onze Postbus of middels e-ma/1 itaJy@scramble.nl 
worden opgegt1ven. Advertenties worden slechts gep/aatst indien ru1mte m Scramble aanwez,g. Scramble behoudt zlch het 
recht voor advertenties le welgeren. 
Slides & Photographs: Yefim Gordon, a Sov1eVRussian aviation historian. and hts partner Dm,triy Komissarov are willing to buy or 
swap photos/slides (originalsor good-qualtty copies) of SovieVRussian aircraft. including foreign-operated ones, and any other 
information on these aircraft which might be or interest. Contact: Yefim Gordon, Donetskaya Str., 4-101 , Moscow, 109651 , Russia. 
Telephone/fax: +7 (095) 356-5007 or Mobile phone: +7 (095) n4-5160. e-mail: Yefimair@mtu-net.ru 

Gevraagd: kodachrome dia's van open dagen/oefeningen e.d. van 2001 (NIET Leeuwarden/Le BourgeVNeuburg/Tiger Meet). Ook 
ander interessant spul is welkom. Rullmaterlaal genoeg (denk ik) , maar d1a's kopen kan eventueel ook. Paul van Oiers. C. W1ch­
mannstraat 160 te 5612RA Eindhoven Telefoon 040-2457606 en e-mail p.van.oers@wolma1l.nl 
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- Luchtvaartboeken 
- Vllegtuigbouwmodellen en accessoires 
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop ) 
- Aightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
- Scanners 

( burger- en militaire Luchtvaart ) 
• Pilot Supplies (prive en beroeps) 
• Video's 
• Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 

Openingstijden: 
maandag t/m vrijdag: 

10.00 • 18.00 uur, 
zaterdag: 

10.00· 17 .00 uur 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl -



Een vol/edige pagina met preserved toestellen in de Filipijnen. Deze C-47A staat al mmimaa/ zeven jaar mooi te wezen op de 
Ftlipijnse basis Villamar. (48301. Villamar. 26 februari 2002, Ron Mak) 

Een type dat voor de meeste milita,r geinteresseerden tot de verbeelding spreekt 1s de Crusader De Fihpijnen hebben jarenlang 
met de F-BH gevlogen. waaronder deze 48661/301. (Clark. 27 februari 2002, Ron Mak) 

Met veel pijn en moeite weet men m het Aziatische land een klein squadron met F-S's operationeel te houden. Deze F-SA maakl 
daar al ve/e 1aren geen dee/ meer van uit. (10507, Clark, 27 februari 2002, Ron Mak) 



Wij Nederlanders hebben nog een beetje een kater van de wereldkampioenschappen voetbal, maar in 
Japan zijn ze er of helemool li1oar voor. Noor goed Japans gebruik is er weer eens een vliegtuig in speciale 
kleuren gespoten. 0A8908, Tokyo-Honeda, 4 oprfl 2002. Chris Veringo) 




