














































































































































































































































































































































































































HS-TAR

HS-TEC

HS-TJD

HZ-AIW

JABS86

JAB910

N10MB

N421FE

N454UP

N613FE

N630US

OH-LGD
PK-GGQ, PK-GGR
PK-GIA

PK-GSH

PK-GSI

PK-GWT

PK-1JN

RP-C4007
S7-ASF

S7-RGM

SU-GBM

TC-JOM

VH-EBS
VH-OGN, VH-OGO
VH-OJK, VH-0JQ
VT-EPP

VT-EQV

ZK-NCG

Sungai Besi
IM-BSW
M23-10

M46-01, M46-02

Melaka
M39-01

Kuala Lumpur Int
AB-EML
M28-01

Kuala Lumpur-Subang

C-GILN
VP-BEN
VP-BGT
IM-AAA
9M-AAC
M30-11, M30-15
M44-01, M44-03
M44-05, M44-06
75-1664/AK
5493

A300B4-622R Thai Airways Int.

A330-321
B777-2D7
B747-468
MD-11
B747-446
DC-10-30CF
A310-222F
B757-24APF
MD-11F
B747-2J9F
MD-11
B737-3U3
DC-10-30
B747-4U3
B747-441
B737-4K5
B737-230
B737-322
A320-214
B737-3Q8
A340-212
A340-311
B747-238
B767-338ER
B747-438
A320-231
A310-304
B767-319ER

AS350
S-61A4
S-70A-34

ASBINS

B777-21HER
F28-1000

CL-415
BD700
G.1159
B737-3Y0
B737-308
C-130H
CN235-220N
CN235-220N
C-130H
L-382E

n T CAIRIMAN

Thal Airways Int.
Thal Airways Int.
Saudi Arabian Airlines
Japan Air Lines
Japan Air Lines
Mineba

FedEx

UPS

FedEx

Northwest Airlines Cargo
Finnair

Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
Bouraq Airlines
Philippines

Vietnam Airlines
Myanmar Int. Airways
Egyptair

Turkish Airlines
QANTAS

QANTAS

QANTAS

Indian Airlines

Air India

Air New Zealand

18 februari 2002
Thai Navy
TUDM
TUDM

19 februari 2002
TUDM

19 februari 2002
Emirates
TUDM

20 februari 2002

Ditco Air

Air Asia

Air Asia

TUDM

TUDM

TUDM

517th AS

Philippine Air Force

DALAY
se

Kuala Lumpur Int 25 februari 2002
B-18612 B737-809 China Alrlines

B-2801 B757-21B China Southem Airlines
JAB589 MD-11 Japan Air Lines

Credit: Johan van Helden.

Myanmar

Yangon 10 januari 2002
C-GKBR DHC-6-310

F-OHFS ATR72-212  Air Mandalay

F-OHOS, F-OHOT  ATR42-300  Air Mandalay

F-OIYA, F-OIYB ATR72-212  Yangon Airways
S7-RGM B737-3Q8 Myanmar Int. Airways
XY-ADU F28-1000 Myanma Airways
XY-AEQ F27-400 Myanma Airways
XY-AER F27-100 Myanma Airways
XY-AGA F28-4000 Myanma Airways

In Myanmar zijn drie binnenlandse luchtvaartmaatschappijen
actiel, die zich met name bezig houden met het rondvliegen
van toeristen. En omdat mel name korte strips aangedaan wor-
den, die geen militaire functie hebben is het dan goed mogelijk
om zowel op het platform als achter het lage hek dicht rond het
veld foto’s te maken. Jammer alleen dat de meeste binnen-
landse bestemmingen het met twee tot vier viuchten per dag
moeten doen. Ideaal dus om met partner te bezoeken en dan
tijdens het bekijken van een tempel of strand even te viuchten
richting veld. Ook op deze dag werden nog een Y8 en een F27
gezien van de luchtmacht, helaas bleven deze kisten ongele-
zen. Midden in de hoofdstad, Yangon, is overigens in een
hangaar het museum van de strijdkrachten gevestigd, met
daarin zo'n zestien vliegtuigen. Bij binnenkomst moet je je ca-
mera inleveren, maar een tweede camera zal daama in een
onbewaakte hal zal niet opvallen. In 1996 en 2000 werd dit mu-
seum ook al bezocht, en sindsdien is er niets veranderd.

Credit: Jaap Dijkstra.

Thailand

Bangkok 17 maant 2002
9G-MKJ B747-244F MK Aircargo

9M-MRH B777-2H6ER  Malaysia Airlines
9V-SRA, V-SRI B777-212ER  Singapore Airlines
B-18752 B747-209F China Airlines Cargo
B-18801,B-18805  A340-313X  China Airlines

B-2459 A320-232 China Southern Airlines
B-HLP A330-343X  Cathay Pacific Airways
B-HNE, B-HNF B777-367 Cathay Pacific Airways
B-HNG, B-HNI B777-367 Cathay Pacific Airways
F-GPWV B747-228F  Air France

F-OHZT A330-301 Philippines

De twaalf meter brede sirip van Hohé heeft ‘s ochtends kort na elkaar drie landingen. Als passagier uit de eerste viucht ontstond
daardoor voldoende gelegenheid om een halve film vol te schieten van landende, parkerende en uiltaxiénde commuters. De
F-OHOT, een ATR42 van Air Mandalay, kon daardoor vanaf de terminal op de landingsbaan met 200mm gefotografeerd worden,

(Hohé, 8 januari 2002, Jaap Difkstra)
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HS-AKO B737-281 Phuket Air
HS-KLA, HS-KLB BAe3102 Air Andaman
HS-KLC, HS-KLD Fokker 50 Air Andaman
HS-UTH B747-146 Orient Thai Airlines
HS-UTP B747-246 Orient Thai Airlines
JAT03A B777-2B1ER ANA
JAB541 DC-10-40 Japan Air Lines
LN-RKF A340-313X SAS
N596GA G.1159D Gulfstream Aerospace
PK-GGR B737-3U3 Garuda Indonesia
RDPL-341312 ATR72-202  Lao Aviation
S7-ASA, S7-ASF A320-214 Vietnam Airdines
S7-RGM B737-3Q8 Myanmar Int. Airways
VH-EBX B747-338 QANTAS
VT-EDY A300B2-101 Indian Airines
VT-EPE A320-231 Indian Aidines
Credit: Alex Hilliard.
169 Beech 1900C-1Royal Thai Air Force
60112 C-130H Royal Thai Air Force
60309 G222 Royal Thai Air Force
9V-STY A310-324 Singapore Airfines
JAB538 DC-10-40 Japan Air Lines
N447FE A310-221F FedEx
OE-LAZ B767-3Z9ER Lauda Air
VT-EVP A320-231 Indian Airlines
B-18271 B747-409 China Airlines
JAB12J B747-346 Japan Alr Lines
4X-ECA B777-258 El Al Israel Airlines
IM-MRA, 9IM-MRH B777-2H6ER Malaysia Airlines
9V-SMM, 9V-SMU B747-412 Singapore Airlines
9V-SRE B777-212ER  Singapore Airlines
9V-STY A310-324 Singapore Airlines
A40-LC A340-312 Gult Air
AB-EMN B777-31H Emirates
A7-ABY A300B4-622R Qatar Airways
B-16462 B747-45E EVA Airways
B-18251 B747-409 China Airlines
B-18609 B737-809 China Airlines
B-18806 A340-313X China Airlines
B-2522 B737-320 China Southwest Airlines
B-2547 B737-5Y0 China Southem Airlines
B-2838 B757-2Z0 China Southem Airfines
B-2844 B757-220 China Southwest Airines
B-2911 B737-3Y0 China Southern Airfines
B-2966 B737-33A China Yunnan Aidines
B-HNF B777-367 Cathay Pacific Airways
B-HUE B747-467 Cathay Pacific Airways
G-CIVK B747-436 British Airways
HB-VNE Beech 400
N168BF BAe125-800XP Raytheon Aircraft
N379P G.1159C Premier Executive
OE-LAE B767-3Z9ER Lauda Air
PK-GGP B737-3U3 Garuda Indonesia
RA-96010 IL-96-300 Aerofiot
S2-ADG A310-324 Bangladesh Biman +02
S7-ASH A320-214 Vietnam Airlines
TC-JOK A340-311 Turkish Airlines
VH-EBV B747-338 QANTAS
VP-BAU B777-2Q8ER Aerofiot
VT-EHC A300B4-203 Indian Airlines
VT-EPK A320-231 Indian Airlines
XU-365 An-12 Imirex Aviation

1 april 2002
OK-ANA A340-313 Kuwait Airways
9V-SPM B747-412 Singapore Airlines
9Vv-STW A310-324 Singapore Airlines
B-2986 B737-3W0 China Yunnan Airlines
B-HND B777-267 Cathay Pacific Airways
B-HNI B777-367 Cathay Pacific Airways
EP-MHG A300B4-203 Mahan Air
HZ-AIX B747-468 Saudi Arabian Airines
JAB166 B747-346 Japan Air Lines

JABS44 DC-10-40 Japan Air Charter
NG44NW B747-212F Northwest Airlines Cargo
UK-31002 A310-324 Uzbekistan Alrlines

VB-RBM B767-328ER  Royal Brunei Airfines

4X-AXH B747-258C El Al Israel Airfines

SM-MKA A330-322 Malaysia Airlines

9IM-MRA B777-2H6ER Malaysia Airlines

9V-SMA, 9V-SMH B747-412 i Airlines

8V-SRJ, 9V-SRK B777-212ER  Singapore Airines
B-16103 MD-11 EVA Airways

B-16412 B747-45E EVA Airways

B-18172 MD-11 Mandarin Airlines
B-18207, B-18273 B747-409 China Airlines

B-18610 B737-809 China Airlines

B-18753 B747-209F China Airlines Cargo
B-18803 A340-313X  China Airlines

B-2838 B757-220 China Southern Airlines
B-2910 B737-3Y0 China Southern Airlines
B-2951 B737-320 China Southwest Airiines
B-2981 B737-3W0 China Yunnan Airlines
D-ABUE B767-330ER Condor

D-AIVU, D-AIVY B747-430 Lufthansa

F-GNIH A340-313X Air France

N105EV MD-11F EVA Airways Cargo
N5GF G.1159C(SP) 685TA Corp

PK-GGP B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GSH B747-4U3 Garuda Indonesia

S7-ASE A320-214 Vietnam Airlines

TC-JDJ A340-311 Turkish Airlines
VT-EPO, VT-ESF A320-231 Indian Airlines
Militaire trips

Verenigde Staten

In de periode van 21 januari tot en met 10 maart 2002 was de
inzender van onderstaand versiag tijdelijk op Fort Rucker in
Alabama aanwezig. Voor de duidelijkheid: het complex Fort
Rucker bestaat uit een legerings- en leefgebied (waar ook het
museum e vinden is) en een aantal vii . Het gaat dan
om Caims AAF, Hanchey AHP, Knox AHP, Lowe AHP en Shell
AHP, waarvan Cairns en Shell zich buiten de basisomheining
bevinden. Guthrie AAF ligt in het legerings- en leefgebled maar
is niet langer in gebruik. In de nabije omgeving bevindt zich ook
een aantal zogenaamde stage fields waar de toestellen over-
dag naar toe vliegen om te oefenen om zo de ‘thuisvelden’' te
ontlasten.

Fort Rucker (AL) 1 '

62-2099 UH-1B preserved Ozark gate

63-8781 UH-1H preserved Daleville gate

65-12740 UH-1M preserved Enterprise gate

68-16708/08C OH-58C stored Guthrie AAF

Orlando IAP (FL) 25 januari 2002

56-0687 B-52D preserved

Lake City (FL) 27 januan 2002

158003 A-TE preserved Thunderbirds c/s
27 januari-8

66-16325 UH-1H preserved City Hall

Madrid (AL) 27 januari-8 maarnt 2002

62-2018 UH-1B preserved

Deze Huey is te vinden bij het Alabama Welcome Center langs
de US 231.

Knox AHP (AL) 30 januari-9 maart 2002
B/1-223rd AVN (USAAVNC), CH-47D:

81-23382, 81-23385/85A, 81-23387, 81-23388,
81-23389/89B, 82-23767/67E, B2-23775/75K, 82-23777,
82-23780/80G, 83-24105/05A, 83-24106/06D, 83-24108/08H,
83-24112/12A, 83-24117/17C, 85-24347, 85-24369/69L.,
B6-1645/45B, B6-1656/56G, 86-1658/58D, B6-1660/60E,
86-1662/62), B86-1664/64A, B86-1667/67D, B86-1668/68E,
86-1670/70B, 86-1672/72C, 86-1680/80J, B7-0080/80A,
87-0090, 89-0175/75G
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Jammergenoeg geen platen van de militaire triptease in de Verenigde Staten, dus moeten we het met materiaal dal iets dichterbij

gemaakt is doen. Hier een KC-135R van de het 173rd Air Refueling Squadron van de Nebraska Air National Guard op de gevoe-

lige plaat vastgelegd door Coert van Breda op Sevilla-Mor6n de la Fontera tijdens de out-of-area Tactical Leadership Program.
(Sevilla-Moron de la Fontera, 4 februari 2002, Coert van Breda)

stored, UH-1H: 79-0334/AL F-16A ex 160FS
65-9719, 65-9971°, 67-17267, 67-17338/38B, 201570 YF-17 ex USN
67-17514", 68-15785, 68-16078/78D, 71-20054, 54-0102/RU YF-1058 ex USAF
71-20251, 71-20252° 62-1986 UH-1B ex US Army
; 55-5239 UH-18D ex US Army
wiu, UH-1H:
69-15693°,  72-21481,  74-22340 (tail O-16261) 44-74216/24 P-510 oK USAAF
* = geen staartboom 126275/PP-41 FOF-5P ex VC-3
(1612)/25 SBD-1 ex USN
visitors: (5725)/3 0Ss2u-3 ex USN
70-15713 UH-1H nn 22feb *129359/1.D-10 ‘AU-1’ ex ‘VMA-212'
87-0079 CH-47D nn 30jan Deze laatste is in leite ex Franse Marine F4U-7 133704. De
73-21B65/65E OH-58A+ 1-212th AVN o/h 19feb UH-1M is te vinden op een paal bij het Vietnam Memorial.
824571718  EHGOA  1212nAN  0an | FotBucker(l G ebruari 2002
United States Army Aviation Museum (Dickinson Hall):
88-0200/008 AH-64A 1-14th AVN o/h 19feb
98-5056/56C  AH-64D  1-14th AVN oh1gleb | 5615246 AR Sy oy
70-16072 AH-1S ex US Army
Er werd nogal gerommeld met de in opslag staande loestellen, 60-3553 UH-1B ex US Army
Op 19 februari bleek de 71-20252 te zijn uitgerust met de staart 60-3554 UH-1B ex US Army
van de 20192/92D (die nog steeds operationeel op Lowe te 60-6030 UH-1D ex US Army
vinden is). Helaas werd bij het eerste bezoek op 30 januari 63-12972 UH-1D ex US Army
geen aandacht besteed aan wat op de staarten stond. Begin - UH-1H ex US Army wreck
maart werd het volgende genoteerd: 15298, 15738, 16218, 68-17340 OH-6A ax US Army
16078/78D, 17338/38B, 20192/92D, 20054, plus één onlees- 48-845 OH-13C ex US Army
baar en een romp zonder staart. Een UH-1H was blijkbaar ver- 51-14193 OH-13E ex US Army
dwenen. Helaas is niet helemaal bekend welke romp met 51-14218 OH-13E ex US Amy
welke staart uitgerust is. 55-3221 UH-18D ex US Army
i f ' 56-2040 CH-21C ex US Army
ﬁW@M A e 2002 51-3975 H-23A ex US Army
44-31004 B-25J ex 'USMC’ 51-16616 CH-25A ex US Army
gs_.m?“ B-52D ex USAF 56-4320 VH-34A ex US Aﬂ'ﬂy
76276/7H-R' VC-47D  ex USAAF (=44-76326) 55-0644 CHa78  ex4-152nd AVN
63-7487 F-4C ex AL ANG 60-3451 CH-47A ex 49th AVN
146898/- RF-8G ex VFP-306 67-16795 TH-55A ex USAAVNC
51-2003/FU-993  F-86L ex USAF 69-16322/'91-6322' OH-58D ex US Army
51-15859 CH-21B ex USAF 73-21651 YUH-60A ex Us Afmy
1378 HH-52A ex Mobile 73-22249 YAH-B4A ex US ATT“?
2129 HU-16E  exUSCG o L-2A LS Ay
701" UH-1M ex US Army 3 L4A ex'US Army
s : : 43-515 L-4B ex US Army
preserved inside Aircraft Pavilion: R L-58 ex US Army (frame only)
147787/NE-06 A-4L ex USN 47-9241H-924  L-16A ex US Army
60-6938 A-12 ex USAF 50-1327 L-19A (O-1A) ex US Army
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43-46592
43-46645
48-558
43-45473
57-6135
51-6263
outside:
57-3080
71-150090
65-12962
68-18438
66-8832
62-5860

R-4B
R-5D
R-5D
R-6
U-1A
YU-6A

YC-7A
AH-1G
OH-6A
CH-54A
AH-56A
ov-1B

Fort Rucker (AL)

stored disposal yard (18th St):
UH-1H: 65-9886

OH-58A: 72-21089, 72-21165
OH-58C: 70-15090, 70-15487, 71-20481, 71-20563, 71-20817
NU-8F: 63-12902

crash compound (Dilly Branch Rd)
UH-1H:  70-16463/63B (ex 1-212AVN)
UH-1V:  71-20228 (ex Flatiron, wreck)
Op 26 februari bleken UH-1H 65-9886 en OH-58C 71-20481 te
zijn verdwenen uit het opslagterrein. Op 9 maart waren alleen
de U-8 en OH-58's 70-15487 en 71-20817 nog over.

67-15524/24C

69-15271

AH-1F
UH-1V

ex US Army
ex US Army
ex US Army
ex US Army
ex US Army
ex US Army

ex US Amy

ex US Army (ex HA.14-17)

ex US Army
ex US Army
ex US Army
ex US Amy

ax 1-14AVN
Flatiron

A/1-14th AVN (USAAVNC),  AH-64D:
98-5053/53A,

98-5049/49C,

98-5058/58A,

98-5063/63F,

98-5071/T1A,
988-5075/75D,
98-5079/79A,
98-5083/838B,
98-5087/878,
98-5091/91C,
99-5100/00A,
99-5123/23E,
99-5131/31A,

00-5171/71H

98-5059/59D,
98-5066/66E,

98-5072/72F,

98-5076/76K,
98-5080/80M,
98-5084/84D,
98-5088/88A,
98-5092/92B,
99-5105/05G,
99-5127/27C,
99-5137/37A,

C/1-14th AVN (USAAVNC),

89-0112/12F,

90-0361/61A,
90-0379/79H,

91-0546/46F,
91-0671/71G

92-0518/18F,
92-0572,

92-0579/79C,

90-0351/51B,
90-0368/68E,
90-0380/80E,
91-0547/47A,

92-0534/34H,
92-0573/73H,
95-0025/25A,

D/1-14th AVN (USAAVNC)
83-23808/08G, 83-23811/11G,
84-24246/46G, 84-24247/47J,
84-24276/76H, B4-24277/77C,
84-24303/03A, 85-25352/520,
85-25377/77A, 85-25390/90F,
85-25443/43H, 85-25445/45C,
85-25484/84G, 88-0200/008B,

88-0210/10E,

88-0223/23F,
88-0234/34G

14849011

64-14122/314'

88-0214/14D,
88-0229/29C,

., 88-0238/38A,
88-0263/63H,

88-0279/79E,

A-4L
UH-1M

98-5077/T7F,

98-5081/818,
98-5085/85C,
98-5089/89A,
98-5098/98C,
99-5112/12C,
99-5128/28A,
00-5166/66G,

84-24218118A,
84-24248/48A,
84-24293/93D,
85-25353/53G,
85-26397/97C,
85-25475/75A,
88-0205/05F,
88-0219/198B,
88-0232/32D,
88-0243/43J,

preserved
preserved

6 februari 2002

preserved
visitor 14feb

98-5055/55A,
98-5061/61B,
98-5070/70C,
98-5074/74B,
98-5078/78D,
98-5082/82F,

98-5086/86A,
98-5090/80C,
99-5099/99A,
99-5122/22C,
99-5120/29A,
00-5170/70D,

90-0358/58E,
80-0378/78A.
91-0542/42E,
91-0565/65A,

92-0544,
92-0577/77J,

84-24230/30H,
84-24273/73T,
84-24295/95B,
85-25374/74A,
85-25442/42A,
85-25479/79B,
88-0209/09D,
88-0222/22G,
88-0233/33C,
88-0262/62G,

8-10 februari 2002
Blue Angels ¢/s

De Skyhawk is te vinden op een parkeerplaats langs de I-10 en
de Huey is te vinden in het Veterans Memorial Park in de stad.

Fort Rucker (AL)
1-13th AVN (USAAVNC),
63-8845/45G, 64-13644/44D, 64-13694/94C, 64-13753/53H,

GUH-1H:

11 februari 2002

65-9567/67G, 65-9571/71B. 65-9668/68E. 65-9682/828B,
65-9826/26E, 65-10073/73A, 65-12773/73F, 66-1057/57E,
66-1120/20B, 66-16197/97L, 68-16402/028

69-16373/73D,
71-20864,

70-15424,
72-21418

Allemaal in Yano Hall,

Fort Rucker (AL)
instructional airframes in fire

65-9614/148
65-9759
67-17453/53A
68-16703/4
68-16850
70-15647/1 +1
‘21700
N4983J

78-23140
81-23541
78-23098
69-15298
70-15405
71-20803
visitor
6531

GUH-1H
GUH-1H
GUH-1H
GOH-58A
GOH-58C
GOH-58C

U-8
PA-268R-180

C-12D1
C-12D-1
AH-1F
UH-1H
OH-58A
OH-58A

HH-65A

1-223rd AVN (USAAVNC),

70-16483,

N67001/01C,
N67053/53C,
NE7110/10A,

NB67130/30A,

NB7170/70A,
NE7184/848,

NE7234/34A,
N67259/59C,
NE7273/73A,
NG67330/300D,
N67347/47C,
NG7374/74E,
NE&7429/290,
NE7455/558,
NB7476/76E,
N67509/09D,
N67525/25C,
NB7566/668,
N&7580/80F,
NB7609/03J,
NE67641/41C,
NE7662/62A,
N67670/70K,
N67715/15C,
NG7743/43C,
NE7751/51B,
NE&7777/778,
NE7817/17H,
N67950/50D,
N61528/28D,
N91763/63J

73-21829

N67014/148B,
N67091/918B,
N67111/11C,
N67146/46C,
NE7172/72A,
N67219/18D,
NB7235/35E,
N67265/65C,
N67279/79D,
N67337/378B,
N67348/48F,
N67409/09C,
NB7432/32A,
NE67457/578B,
NE7488/88C,
N67514/14J,
NE67534/34C,
NE7569/69F,
NE67599/99E,
N67620/20C,
NE7644/44A,
N67665/65D,
NB7675/75C,
N67724/24B,
NG67744/44B,
NB67761/61D,
NE7784/84C,
NG67830/30F,
NB7952/52A,
N74678/78B,

B/2-228th AVN,

95-0091,
USAATTC,

95-0098

RC-12G:
C-23A:
UH-1H:
CH-47D:
OH-58D(I):
YEH-60A:
EH-60A:

-

UN-oUA:
UH-60L:
AH-64A:
AH-64D:
T-34C:

GOH-58A:
70-15425,

training compound

ex USAAVNC
ex US Army

71-20456,

{Dust-Off St)

ex USAAVNC

ex US Army

ex USAATTC
ex US Army

ex US

USAATCA
USAARL
preserved

fuselage only

(TX ArNG mks)

wiu (tail 0-20033)
wiu (ex CA ArNG)
wiu (ex CA ArNG)

New Orleans

UH-1H:

TH-67:

N67025/258,
N67094/94A,
N67113/13D,
N67147/478B,
N67176/76C,
NB7221/21A,
NE67242/42C,
NEB7266/66A,
N67323/23A,
N67338/38E,
N67356/568,
N67411/11D,
NE7442/42D,
NE67470/70F,
NE7497/97C,
NE67516/16B,
NB7554/54C,
NE7572/72D,
N67605/05E,
N67622/22D,
N67656/56D,
N67666/66C,
N67678/78C,
N67725/25D,
NB7745/45A,
NB7767/67A,
NE67804/04B,

80-23380

20feb

NE67041/41A,
N67099/99C,
NG67118/18E,
N67148/48E,
NE7183/83A,
N67231/31C,
N67258/58C,
N67269/69B,
NE7328/28F,

NE7346/46D,
NE7363/63A,
N67428/28G,
NE7446/46E,
NB7472/728B,
NG67498/988,
NE7522/22A,
NE67561/61C,
NG7578/78A,
N67606/068B,
N67632/328B,
N67659/59G,
NE7669/69H,
N67707/07C,
NG67737/37F,

IN67748/48G,
NB7773/738B,
NB7814/14K,
N67880/80G,
N48552/52G,
N78906/06E,

84-0471 (AMTB' mks)

74-22512/16

81-23381/1, 90-0180/2 M3332

94-0161/35
84-24017

B3-£201 112, Bo-£4043/8

89-26149/6

86-8989/42, 89-0221
99-5132/40, 00-5203
160644, 160959
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Flatiron,

C-12D-1:
UH-1H:
UH-1V:

# = on loan from USAAVNC
De onderstreepte Creek werd geidentificeerd aan de hand van
constructienummer 5202. Deze was in primer en werd her-
bouwd na een ongeval.

Lowe AHP (AL)

71-20033
88-26069

UH-1H
UH-80A

E/1-212th AVN & HSB

(USAAVNC),

67-17369/69A,
66-15421/21E,
68-16340/408,
69-15240/40K,
69-15318/18C,
69-15446/468,
69-15607/07F,
69-15843/43A,
70-15853/530,
70-16284/84K,
70-16417/178,
71-20043/438,
71-20122/228B,
73-21708/08E,
74-22326/26G,

67-17780/80B,
68-16073/73L,
69-15035/35C,
68-15248/488B,
69-15342/42G,
69-15510/10B,
69-15610/10G,

70-16443/43K,
71-20060/60F,
71-20192/92D,
73-21760/60L,
74-22435/35D

F/1-212th AVN & HSB

(USAAVNC),
78-22968/68F,
80-23467/67F,
81-23552/52C,
B82-23703/03E,
83-23844/44E,

84-23991/91A, B5-24393/93G,

B85-24440/40A,
B6-24517/17A,
87-24849/49D,

84-24018/18D,
84-24028/28C,
85-24470/70E,
85-24482/82C,
B86-24571/71B,
86-24577/77G,

79-23369/690,
80-23480,

81-23563/53C,
82-23709/09L.,
83-23917/17E,

85-24441/418B,
87-24610/10H,
87-24653/53K,

84-24021/21F,
85-24465/65J,
85-24471/71E,
86-24564/648B,
B86-24572/72K,
86-24578/78H,

81-23543
74-22407

69-15271, 70-16387, 70-16393,
70-16394, 70-16395

22 februari 2002

USAAVNC

nn (USAARL?)

UH-1H:

68-15405/05C,
68-16179/79J,
69-15150/50N,
89-15250/50C,
69-15343/43E,
69-15588/88F,
69-15710/10C,

, 70-15723/23C,

70-16218/18J,
70-16383/83D,
70-16490/90J,
71-20078/78K,
71-20247/47F,
73-21807/07E,

UH-60A:
B80-23421/21D,
80-23500/00G,
81-23596/968,
B82-23715/158,
B4-23966/66F,
85-24394/94D,
B6-24501,
B7-24613/13A,
88-26017/17G,
EH-60A:
B4-24024/24C,
B5-24466/66.,
B5-24472/72L,
B86-24565/65G,
B86-24575/7T5E,
87-24658/58E,

TDY?

68-15411/11A,
68-16318/188,
69-15230/30E,
69-15315/15H,
69-15405/05D,
69-15598/980,
69-15839/39F,
70-15809/09G,
70-16247/470D,
70-16411/11J,

71-20031/31A,
71-20104/04E,
71-20314/14A,
74-22306/06C,

80-23434/34E,
81-23551/61A,
82-23700/00C,
82-23722/22H,
84-23973/73E,
85-24423/230D,
86-24515/15K,
87-24615/15F,
88-26033/33N

84-24025/25E,
85-24469/69N,
85-24480/80L,
B86-24569/69K,
B86-24576/76N,
87-24659/59E,

87-24665/65H, 87-24671/71D, B7-24672/72M, 87-24673/73G,
87-24674/74D

'

Zie hier, een C-

"r"-

. iy .. e . e 5
= ..’_':—:_a..h‘i.. —-,_--a--...! = _—'._.J_-.'

_ e i (NPT e

TDY,
69-15953 (CO ANG),
71-20248 (OH ANG),

UH-1H:
71-20044 (MI ArNG),
71-20262 (OH ANG),

72-21549 (nb), 73-21175 (CO AMNG)

UH-1V:
69-15267 (GA ANG), 70-15799 (GA ANG),
70-16248 (WV ArNG), 72-21513 (nb)
Dothan MAP/Napier Field (AL) 26 februari 2002
Flight Safety Inc, c-12C:
76-22551, 76-22561, 77-22932, 77-22935,
77-22941, 77-22944

C-12D-1:
82-23784, 82-23785, 83-24150
Enterprise (AL) 27 februari 2002
65-9747 UH-1H preserved

Deze Huey is te vinden bij het Johnny Henderson Family Park
aan de SR 167 ten noorden van de stad.

Elba (AL) 27 februari 2002
66-16877 UH-1V preserved

Deze MedEvac Huey is te vinden in het Veterans Memorial
langs de US 84 ten costen van de stad.

Shell AHP (AL} 1 maart 2002
1-212th AVN (USAAVNC), OH-58A+:

68-16709/09E, 70-15063/63D, 70-15105/05H, 70-15148/48C,
70-15255/55D, 70-15299/998, 70-15324/24A, 70-15354/54D,
70-15478/78G, 70-15484/84E, 71-20623/23H, 73-21885/85D

OH-58C:

68-16688/88B, 68-16702/02B, 68-16726/26H, 68-16727/27A,
68-16734/34D, 68-16739/39D, 68-16743/43D, 68-16746/46J,

68-16757/570D, 68-16761/61F, 68-16775/75F, 68-16808/08J,

68-16839/39C, 68-16846/46H, 68-16847/47E, 68-16867/67C,
68-16872/72C, 68-16878/78F, 68-16900/00D, 68-16919/19A,
68-16949/40A, 68-16953/53E, 68-16954/54A, 68-16979/79G,
68-16982/82B, 69-16082/82D, 69-16101/01H, 69-16121/21B,
69-16122/22F, 69-16132/32A, 69-16165/85B, 69-16173/73C,
69-16176/76D, 69-16213/13C, 69-16220/20E, 69-16226/26D,
69-16242/42B, 69-16260/60D, 69-16274/74C, 69-16277/77E,
69-16279/79F, 69-16301/01J, 69-16314/14C, 69-16320/20A,
69-16334/34F, 69-16356/56A, 69-16357/57F, 69-16362/62D,
70-15055/55C, 70-15072/72H, 70-15087/87C, 70-15131/31D,
70-15150/50B, 70-15183/83C, 70-15212/12B, 70-15226/26C.
70-15279/79K, 70-15280/80K, 70-15301/01A, 70-15322/22E,
70-15332/32C, 70-15349/49F, 70-15356/56F, 70-15365/65F,

70-15369/69G, 70-15376/76G, 70-15403/03F, 70-15413/13G,
70-15414/14L, 70-15434/34B, 70-15452/52H, 70-15493/93E,
70-15500/00E, 70-15508/08F, 70-15511/11B, 70-15512/12D,
70-15613/138, 70-15550/50H, 70-15551/51C, 70-15561/61G,

e Y

17A, maar dan op het beton op Sevilla-Mordn de la Fontera. In de staart een groene staartband met de thuisbasis
erin vernoemd, McChord AFB dat in de staat Washington te vinden is.

(Sevilla-Mordn de la Fontera, 4 februari 2002, Coert van Breda)
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70-15563/83G, 70-15608/080, 71-20343/43G, 71-20349/49E,
71-20411/11E, 71-20426/26F, 71-20443/43F, 71-20475/758B,
71-20513/13E, 71-20546/46A, 71-20549/498, 71-20572/72E,
71-20607/07A, 71-20622/22), 71-20627/27D, 71-20667/678B,
71-206874/74G, 71-20675/75H, 71-20680/80D, 71-20683/83E,
71-20726/26B, 71-20760/60B, 71-20762/62E, 71-20769/69R,
71-20798/98A, 71-20802/02C, 71-20807/078, 71-20823/23G,
72-21077/77D, 72-21084/84A, 72-21085/858, 72-21088/88E,
72-21092/92A, 72-21105/058, 72-21110/10A, 72-21115/15G,
72-21116/16A, 72-21176/76L, 72-21236/36A, 72-21312/12E,
72-21376/76M, 72-21395/95A, 72-21397/A7A, 72-21402/02A,
72-21409/09A, 72-21426/26A

Troy (AL)
87-15771 AH-1F preserved (C/16 mks)

Deze Cobra is te vinden in hel Bicentennial Park.
Troy MAP (AL)

dumped
152383 H-002 (NA-288),
152446 291-7 (2T120),

4 maart 2002
T-2B:
152443/505 291-4,
152466 291-27 [2T090] (VT-9 mks),

153550/533, 153551 [2T166),
155207 310-2, 155212 310-7
DT-2B:
155238 [2T 166]
100th I'-’S Al. ANG 'Al. F-16C:
86-0326, B6-0348, B87-0219, B7-0220,
B87-0221, 87-0282, 87-0336, 88-0400
C-26B:
94-02685/N9117A
A/M1-131st AVN AL ArNG, UH-60A
86-24502
preserved
66-7745/AL F-4D ex 160TFS
78-0042/AL F-16A ex "187FW’
52.7249 RF-84F ex AL ANG
68-16378 UH-1H ex A/1-131AVN
Maxwell AFB (AL)
357th AS AFRC, C-130H:
85-0042
visitors:
61-0849/CB T-38A 14th FTW
92-3328 C-12R nn
preserved Historic Airpark:
44-30649 B-25J ex USAAF ‘25337397
55-0057 B-52D ex USAF
65-0660 F-4D ex USAF
49-1301 F-86A ex USAF "12760/FU-760"
55-3678 F-100D ex USAF
56-0135 RF-101C ox USAF
61-0176 F-105D ex USAF
59-1601 T-38A ex USAF near gate
65-9770 UH-1H preserved (along US 231)
Fort Rucker (AL) 5 maart 2002
museum storage Andrews Ave:
65-7992 CH-47A (mod) ex US Army
73-22012 XCH-62 ex US Army
131485 AP-2E ax US Army
67-14520 A-37B ex US Army '63466'
61-0685 CT-39A ex US Army
57-5863 U-3A ex US Amy
58-1359 U-8G ex US Amy
52-6219 YU-9A ex US Army
48-1046 U-18B ex US Army
N705NA XV-58 ex NASA
64-18264 XV-6A ex USAF
museum storage hangar Guthrie AAF:
56+67 Do27B-1 ex Lw 361
XP277 Auster AOP9 ex AAC
73-22250 c-12C ex US Army

80-23376
42-15174
A-1344 (1y47)
170709
44-72990
N36991
37747
65-12697
56-3712
70-15888

museum annex one

67-17024/24L
51-16142
49-2890
52-2540
46-001

museum annex two

N73827
58-1496
62-4201
62-4206
65-12917

49-2888
'33'
62-12508
52-5837
55-4965
55-4968
56-4244
151262
151263
67-16966
18000
'69-1684'
71-20468
40-3141
NC47301
42-7798
42-99103
43-2560
46-159
47-429
52-2536
51-12349
51-15782
51-16998
51-4950
69-18000
67-15161
57-76539
53-4016
54-148
58-5508
NASA 705
N4196G

RC-12D ex US Army

L-4B ex US Amy

L-17A ex US Army

L-200A ex US Army outside
P-51D ex US Amy

PT-17 ex USAAF 41-7121

T-28B ex USAABNSOTBD

T-42A ex US Army

RU-8D ex US Army LH-113
RU-21H ex US Army LU-14
TH-13T ex USAAVNC

OH-23B ex US Army

XH-39A ex US Army

YL-24 ex US Army

XR-98 ex US Army

Lockheed Rigid Rotor Exp.

Bell 207 ex US Army

YHO-3 ex US Amy

OH-4A ex US Amy

OH-5A ex US Army 4
OH-6 NOTAR ex US Army

OH-13B ex US Army 32
YH-18A ex US Amy

H-19 ex US Army (51-39077)
H-23F ex US Amy

YH-30 ex US Army

YH-32 ex US Army

YH-32 ex US Army

YH-41 ex US Army

XH-51A ex NASA Langley

XH-51A ex NASA Langley

TH-55A ex US Army

TH-55A ex US Army

OH-58A ex US Army (= 68-16687)
OH-58A ex US Army 41329
L-1B ex US Amy

L-2? ex US Army 0-4567
L-3A ex US Amy

L-5VW ex US Army ‘N6407C’

L-6A ex US Army

L-13A ex US Army

YL-15 ex US Army

L-18A ex THK

L-19A (O-1A) ex US Army

L-21A ex US Army

LC-126 ex US Army

O-1A ex US Army ‘N47078'
TO-3A (L-94) ex US Army oot
T-41B ex US Army

YOV-1A ex US Army

XV-1 ex US Army

XV-3 ex NASA Dryden

VZ-7TAP ex US Army

Vertiplane ex NASA

Eagle 1 ex US Army?

Plus nog een of twee experimentele toestellen die niet herkend
werden en waar niets op te zien was aan de buitenkant.

museum storage buildmg (3rd St)
N309J Il 309
66-15248 AH 1S
68-17109 AH-18
55-4459/1 XHU-1
59-1695/1 UH-1A
61-0792 UH-1B
62-1884/25 UH-1B
65-9446 UH-1M
66-15156 UH-1M
68-15595 UH-1H
68-16404 UH-1H
‘24213 OH-6A
51-14272 UH-19C
N100RB H-21
53-4526 CH-34A

ex US Army "23095'

ex TX-NG

ex US Army

ex US Army

ex US Army

ex CT-NG 372
ex US Army
ex MD-NG
ex NE-NG
ex US Army
ex US Amy
ex US Army
ex US Army
ex ? outside
ex 138th TRANS

1346
1884

340013
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Op Stellar Airfield in Arizona is deze Cessna 310 te bewonderen. Voorheen vioog hij als 58-2173 bij de Amerikaanse Landmacht

in tegenstelling tot wat er op de staart te vinden is. De lypeaanduiding van het leger voor deze kist is U-3A en het constructie-

nummer is gecheckt als zijnde 38147.

? H-43/HOK-1 ex US Army?

66-88307 AH-56A ex US Army ‘68866
73-21942 XH-59A ex USAF

73-21656 YUH-61A ex US Amy

73-22247 YAH-63 ex US Army outside
73-22248 YAH-64A ex US Army

NASA 740 S-72 RSRA-1 ex NASA Ames outside

De OH-6A is waarschijnlijk de 65-12928 (fy65 leesbaar). De
AH-56 werd waarschijnlijk fout gelezen.

Enterprise MAP (AL) 5 maart 2002
66-1145/45H UH-1H ex USAAVNC wiu
83-23844/44E UH-60A USAAVNC visitor
00217/28 T-28B ex US Army civil id?
stored Coffee County Training Center

66-13291 HH-3E ex 301ARS

66-13296, 69-5801 HH-3E ex USAF

stored fenced-off compound

66-1096 UH-1H ex US Army (no tail)
66-16960 UH-1H ex FL AING

67-17454 UH-1V ex US Army

68-15451 UH-1H ex ArNG (Med mks)
68-15493 UH-1H ex NY ArNG

68-15588 UH-1H ex US Army

68-16587 UH-1H ex TN ArNG

Panama City-Bay County IAP (FL)

N82778 OH-58C Bay County Sheriff
71-20451, 72-21430 OH-58A stored +1

Tyndall AFB (FL) 6 maart 2002
63-7408 F-4C preserved

74-0095/TY F-15A preserved ‘325FW'
52-10133 F-86L preserved

59-0145 F-106A preserved

Callaway (FL) 6 maart 2002
57-0417 F-101B preserved ‘60417

Deze Voodoo is te vinden bij de Public Meeting Hall langs de
Us g8.

Panama City (FL) 6 maart 2002
59-0438 F-101B preserved 70438’
59-0478 F-101F preserved

De eerste is te vinden bij de Gulf Coast Community College
aan US98, de tweede aan US231 (Harrison Ave) bij de Marina.

6 maart 2002
16th SOW,
64-14850

C-130H:

(Stellar Airfield, 8 januari 2002, Jeep Stoker)

4th SOS, AC-130U:
89-0510, 89-0513, 90-0163, 90-0164,
90-0166, 90-0167, 92-0253

6th SOS, UH-1N:

69-6642

9th SOS, MC-130P:
69-5825

15th SOS, MC-130H:
83-1212, 84-0475, 85-0012, 90-0162
16th SOS, AC-130H:
69-6568, 69-6575

20th SOS, MH-53M:
69-5793, 70-1626

visitors

B84-0476 MC-130H 7th SOS
62-3558 KC-135R 22nd ARW
N2502N Mi-8MTV-1  ops 20th SOS?
preserved Memorial Airpark

52-132598/TC A-1E ex USAF
70-1293/EK OA-37B ex USAF
43-28222 B-25J ex USAAF
64-17666/TA B-26K ex USAF
44-77424 C-46D ex USAAF
43-15510/0S C-47A ex USAAF
53-3144 C-119G ex USAF
55-4533 C-123K ex USAF
56-0509/FT AC-130A ex 711th SOS
(64-15493) UH-1P ex USAF
65-12784/AH HH-3E ex USAF
56-4208 O-1E ex USAF
67-21368 O-2A ex USAF
49-1663 AT-28D ex USAF?
62-3606/EQ U-10A ex USAF
67-14626 OV-10A ex USAF

NAS Pensacola (FL) 7 maart 2002
VT-4, T-34C:
160280/F-31, 162643/F-43, 160269/F-57
vT-10, T-2C:

156730/F-802, 156712/F-803, 157055/F-804, 158586/F-805,
156710/F-806, 158327/F-807, 158899/F-809, 156702/F-810,
159165/F-811, 158607/F-812, 158312/F-813, 157050/F-814

VT-86, T-39N:
165509/F-01, 165511/F-03, 165512/F-04, 165513/F-05,

. Scramble 276 - Pagina, 138 )
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165519/F-11,
165525/F-17

159364/F-25

165514/F-06, 165515/F-07, 165518/F-10,
165520/F-12, 165521/F-13, 165522/F-14,
T-39G:
160053/F-18, 158844/F-19, 159365/F-20,
SAR, UH-3H:
149718/F-400, 148977/F-401
preserved
158490/F-200 TA-4J ex VT-86
158583/F-829 T-2C ex VT-10
150985/F-00 T-39D ex VT-10
visitors
86-0101/DY B-1B nn (28th BS)
84-0134 C-21A nn
90-0406/XL T-1A 47th FTW
+ 91-0079, 91-0087, 91-0091, 92-0342, 93-0633
68-8211/.CB T-38A 14th FTW
68-8215/CB T-38A 14th FTW
70-1580/EN T-38A 80th FTW
158807/AA-500 EA-6B VAQ-1327
162619/AF-601 E-2C VAW-78
163919 E-6B SCw-1
153832 F-48 nb
721387/AF-00 F-5E VFC-13
T41568/AF-15 F-5E VFC-13
159769/AA-704 S-3B VS-30
161072/G-472 T-44A TW-4
163657/B-257 T-45A TW-2
165081/A-102 T-45C TW-1
165495/A-152 T-45C TW-1
4x UH-60 nn

Van T-2C 158607 werd geen code genoteerd. Wel werd ook
een code '812' waargenomen. Mogelifk is dit hetzelfde toestel.

Ozark (AL)
53-0847/AL

F-86D

der zichtbare regi.
‘31296' F-84
142nd ALS DE ANG,
84-0206, 84-0208,
B4-0212, 84-0213
2-226th AVN,

73-218B09, 73-22807,
74-22358, 69-15439,
72-21547, £69-15641,
rotor head)

70-0446 C-58
436th AW,

69-0027, 70-0447,
83-1285, 84-0059,
86-0026, 87-0029,
Washington-Dulles (VA)
20+69 C-160D
758th ALS,

86-0410, 86-0411,
86-0415, 86-0418
146/147th ARS PA ANG,
56-3612, 56-36286,
57-2595, 58-0017,
356th ALS AFRC,
65-0232, 65-0237,
66-7954, 66-7957,
Louisville (KY)

165th ALS KY ANG,
91-1231, 91-1232,

preserved ‘ATTC’
Deze Sabre is te vinden op een paal bij het Wallace
Community College langs de US 231, evenals een Learjet zon-

17maart 2002
gateguard
C-130H:
84-0210, 84-0211,
UH-1H:
§9-15162, 714-22327,
70-16455, 69-15509,
73-21764, 71-14119 (no
433rd AW AFRC
C-5A:
70-0453, 70-0467
C-5B:
85-0002, 86-0017,
87-0040, 87-0043

Lw (s/n to be confirmed)

C-130H:
86-0412,

KC-135E:
57-1423,
58-0037

C-141B/C.
65-0256,
66-7959

C-130H:
91-1233,

20 maart 2002
86-0413,

57-1447,

21 maart 2002
65-0258,

22 maart 2002
91-1234,

91-1235, 91-1236, 91-1239, 91-1651,
91-1652
Indianapolis (IN) 22 maart 2002
161123/LU-123 P-3C VP-64
91-1237 C130H 165th ALS KY ANG
172nd FS 'BC’, A-10A:
79-0129, 80-0255, 80-0262, 80-0265,
B0-0267, 80-0269, 81-0994, 81-0996
Buffalo (NY) 26 maart 2002
3M17th CAV, OH-58D:
93-0939, 93-0941, 93-0942, 93-0943
26 maart 2002
328th ALS, C-130H:
92-3281, 92-3283, 92-3285, 92-3286,
92-3288
136th ARS NY ANG, KC-135R:
58-0023, 58-0104, 63-8872, 63-7996
(misspole??)
Schenectady (NY) 26 maan 2002
139th ALS NY ANG, C-130H:
83-0487, 83-0488, 83-0491, 83-0492
27 maart 2002
83-1285 C-58 436th AW
137th ALS, C-5A:
67-0173. 67-0174, 68-0212, 68-0226,
69-0009, 69-0021
VMGR-452, KC-130T:
163311, 163591, 163592, 164180,
164441, 164442, 165353
Credits: Steve Parker, Mike Parsons
Zweden
- maart 2002
05. 05238/38 Hkp5 nmk (4HkpBat)
05240/40 Hkp5s nmk (4HkpBat)
06269/69 Hkp6 nmk (4HkpBat)
06271/71 Hkp6 nmk (4HkpBat)
11331/31 Hkp11 nmk (4HkpBat)
S . JA37 FMV (F17mks)
39103/103 JAS39A nmk (FMV)
IN77NTT? JAS30A nmk (FMV)
39183/193 JAS39A nmk (FMV)
39801/801 JAS398 nmk (FMV)
60141/141 Sk60A nn black ¢/s
86001/861 Tp86 FMV
86002/862 Tp86 FMV
102003/023 Tp102A F16
32542/23 J32B nn/F3 mks
07. 06282/82 Hkp6 nmk (4HkpBat)
wiu/stored:
32571/09 J32E westside
32604/25 JazB westside
32610/35 JazD near tower
J35J weslside
35051/14 J35A westside
35959/35 J35E westside
35477/55 J35F westside
B85172/851 Tp85 northside
dumped:
35492/62 J35F between trees near tower
35-8/18 J35 between trees near tower
maart 2002
05. 37366/13 JA37 F16 mks
39814/814 JAS39B SAAB
07.39-3/53 JAS39 SAAB
39203/203 JAS39A SAAB

Het prototype Gripen werd hier viiegend gezien,

Credit: Theo van den Boomen
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“S4o0 Paulo aqui fala
a comandante”

Het beeld dat de plane-guard helikopter ziet als een Skyhawk gelanceerd wordl. De N-1011 is net los van het hoekdek. De piloot
ziet het blauwe oceaanwater onder zich door schieten en probeert zo snel mogelijk hoogte le winnen

Een nieuwe Skyhawk-piloot, Lt. Fernando Vilela, maakt zich
op voor een katapultlancering vanaf zijn viiegdekschip.
Fernando moet nog zeventien launches en traps maken om
zich vervolgens carrier qualified te mogen noemen. Ten
tijde van die gedachtegang voelt hi] een paar kleine schok-
jes door zijn Skyhawk gaan, een bevestiging dat het dek-
personeel met de lanceerkabels bezig is en deze heeft vast-
gemaak!. Met een paar snelle vingerbewegingen maakt de
luitenant het dekpersoneel en de katapultofficier duidelijk
dat hij er klaar voor is. De piloot kijkt in zijn kleine cockpit,
controleert wat meters, geeft vervolgens vol gas, contro-
leert nogmaals zijn meters en kijkt snel naar links en naar
rechts. Links geeft de launch-officier twee armen omhoog
dat de druk op de stoomkatapult voldoende is, rechts ziet hij
vervolgens de katapultofficier door zijn knieén gaan en ver-
volgens zijn arm in de viiegrichting strekken. Het is nu een
kwestie van luttele seconden waarna de jonge piloot voor
de dertiende keer zo'n zeven laterale G-krachten op zijn
lichaam te verwerken krijgl. Een kleine twee seconden
voelt hij de enorme kracht op zijn lichaam waarna een flinke
schok vanuit het landingsgestel duidelijk maakt dat hij van
zijn viiegdek verlost is.

Het blauwe water van de oceaan schiet onder hem door en
snel wordt hoogte gewonnen, de meters worden opnieuw in
een oogwenk gecheckt. Gelukkig geen vervelende indicaties.
Fernando kan zich nu heel even ontspannen en een paar mijl
rechtdoor viiegen. Het landingsgestel hoeft niet in want al snel
komt het punt dichterbij wanneer een 180° linkerbocht kan
worden ingezet. Op downwind heeft hij een moment de tijd om
naar links te kijken, de carrier, links voor hem, is opeens erg
klein geworden in die grote oceaan. Nadat de schuit zich ‘op
negen uur' bevindt wordt volgens procedure de vanghaak
naar beneden gelaten en 'Potsie’ de LSO opgeroepen.
Femando meldt zich gereed voor zijn dertiende carrierlanding
en ziet de plane-guard helikopter naast het dek hangen. De
tweede linkerbocht wordt ingezet, speedbrakes uit en meer
motorvermogen, het water van de oceaan komt langzaam
dichterbij en Curt 'Potsie' Francis meldt dat Ferando de

{NAe Sao Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)

bocht iels te ruim nam waardoor hij zich rechits van de
centerline bevindt. lets naar links, gas terug, bevestiging van
de hook is goed, de felle lampen In ‘the ball' geven nog steeds
aan dat de Skyhawk zich rechts van de centerline bevindt, naar
links, gas terug, hoogte is goed, iets gas bij, hoogle is nog
steeds goed, het dek van de carrier gaat zichtbaar op en neer,
Potsie geeft met een snel commando aan dat er gas bij moet.
De achterkant van het dek komt razendsnel dichtbij, de zwarte
rook van de carrier belemmert nu het zicht. Opeens is daar het
dek dat door de deining net naar beneden gaat, Potsie laat
niets van zich horen, het gaat goed, de hook pakt de derde
kabel en met grof geweld maakt de Skyhawk een gecontro-
leerde crash en komt tot stilstand.

Inleiding

Voorgaande Skyhawk-operatie zal wel erg lang geleden zijn
zul je denken, maar niels is minder waar. De Carrier
Qualificaties (CQ) met US Navy Skyhawks zijn inderdaad lang
verieden tijd, de laatste operationele launch van een US Navy
Skyhawk vond tenslotte plaals eind jaren zeventig. Uiteraard
heeft het US Naval Training Command nog wel geruime tijd
met de TA-4J geviogen vanaf diverse US-carriers. Tot eind
jaren negentig vonden carrier trainingsoperaties plaats om
piloten wegwijs te maken met vliegdekschipoperaties, vanaf
dat moment nam de T-45A/C Goshawk deze rol over.

Momenteel zijn operationele Skyhawk viiegoperaties vanal
een carrier weer live te aanschouwen in Brazilié. Halverwege
maart 2002 werden voor de kust van Rio de Janeiro vanal de
Navio-Aerodrome Sdo Paulo (A12) - de nieuwe carrier voor de
Marinha do Brasil - een Aviation Security Verifications (VSA) en
Catapult Trap Landing Operations (CATRAPO) oefening afge-
werkt. Bij deze oefening werd bekeken of de crew van de NAe
Sao Paulo operationeel gereed was en werd een aantal pilo-
ten van de Marinha do Brasil carrier qualified. Een verslag:

De Carrier

Laten we even terug gaan in de tijd. De Marinha do Brasil voer
sinds 1956 met de Navio-Aerédrome Ligeiro (Light
Aerodrome Ship) Minas Gerais (A11). Dit vliegdekschip werd
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door de Royal Navy als HMS Vengeance in de nadagen van de
Tweede Wereldoorlog (november 1944) in dienst genomen
en werd uiteindelijk in 1852 aan Australi®@ geleased. In 1956
ontving de Royal Navy deze Colosuss-klasse carrier terug
waarna het schip in 1956 aan Brazilié werd verkocht. Verolme
shipyards in Nederiand modificeerde het schip tussen 1957
en 1960 alvorens de reis naar Brazilié werd aanvaard. In fe-
bruari 1961 arriveerde de Minas Gerais in de nieuwe thuisha-
ven Rio de Janeiro. Geruime tijd heeft de Marinha do Brasil
met de AT1 als Anti-Submarine Warfare (ASW) carrier geope-
reerd, De |aatste jaren viogen er alleen helikopters van deze
schuit, de P-16 Trackers, die overigens door de Braziliaanse
luchtmacht (1°GAE) werden geviogen vanaf de A11 in vier & vijf
toestellen per detachement, werden namelijk in 1996 buiten
dienst gesteld. De A11 was hopeloos verouderd en moest
eigenlijk nodig weer aan een zoveelste upgrade onderworpen
worden. De Marinha had gedurende de operaties met de A11
geen gevechtsviiegluigen aan boord, al was de wens daar
zeker voor aanwezig.

In 1998 kwam plotseling de toestemming om toch over te
gaan naar een air wing met fixed wing viiegtuigen. De regering
besloot hiertoe om het land wat betreft marinestrijdkrachten
definitief op de kaart te zetten (machtsvertoon). De Marinha
had al halverwege de jaren negentig kenbaar gemaakt daar-
mee een betere air-to-air en air-to-ground missie te kunnen
vervullen om de enorme kustlijn van zo'n 8.000 kilometer, de
overige marineschepen en de off-shore industrie beter te kun-
nen bewaken. In april 1998 werden met hulp van de Amenka-
nen twintig A-4KU's en drie TA-4KU (ex Koeweit) aangeschaft.
In een deal van ruim $70 miljoen werden de viiegtuigen, bijbe-
horende wapens, reserveonderdelen en motoren verscheept
naar Brazilié.

Daar de A11 niet geschikt was voor gevechisvliegtuigen ging
men in 1999 naarstig op zoek naar een geschikte opvolger.
Op een gegeven moment werd zelfs in overweging genomen
om een oude Amerikaanse en inmiddels buiten dienst ge-
stelde Forrestaiklasse vliegdekschip, de USS Saratoga

(CV-83), over te nemen. Echler het kostenplaatje voor deze
schuit was ver boven budget. Snel daama kwam de uit 1963
stammende FNS Foch in beeld. Frankrijk had dit schip uit de
Clemenceau-kiasse in 2000 buiten dienst gesteld en wilde
de schuit graag verkopen. De onderhandelingen begonnen
met een bedrag van $60 miljoen, dit was ver boven budget
waama prijzen over en weer gingen. Opmerkeliik was zelfs
dat Frankrijk probeerde een aantal Brequet Alizé toestellen
met de Foch mee te verkopen, maar daar had Brazilié geen
interesse in. Uiteindelijk werd een verkoopbedrag van $12
miljoen overeen gekomen, inclusief de Clemenceau als
onderdelenbron! Laatst genoemde wordt in Frankrijk ont-
daan van alle bruikbare onderdelen en is niet mee gegaan
naar Brazilie.

Alvorens de Foch in Brazilié arriveerde ging er heel wat aan
vooraf. Capitdo-de-Mar-e-Guerra Antdnio Alberto Marinho
Nigro, kapitein van de Sdo Paulo verteld: “Op 4 september
2000 arriveerden 300 Brazilianen in Toulon waar de Foch was
afgemeerd. In twee en een halve maand werden deze man-
schappen door 1.100 Fransen onderworpen aan een
trainingsprogramma. Begin oktober werden er nog eens 150
Braziliaanse manschappen toegevoegd. Aan het einde van
de twee en een halve maand training bleven er 460 Fransen
over”. Vanuit Toulon vaarde men naar Brest waar men op 10
november 2000 arriveerde, naast de Foch arriveerden er nog
eens 150 man extra Braziliaans personeel. Op 15 november
2000 werd het schip officieel hernocemt als Navio-Aerédrome
Sdo Paulo (A12). Op die dag vertrokken er nog eens 450
Franse medewerkers van boord. In Brest werd een aantal
noodzakelijke modificaties aangebracht, onder andere aan
de katapulten en landingskabels en aan het aandrijfsysteem
van de Sdo Paulo zelf. De Fransen hadden inmiddels aardig
walt apparatuur van het schip verwijderd. Het Syracause lucht-
verdedigingssysteem (Crotale raketten), crypto apparatuur en
satellietcommunicatie systemen konden niet worden overge-
nomen en moest door Brazilié zelf nieuw ingebouwd worden.
Alleen het luchtverdedigingssysteem werd niet opnieuw ge-

Op 16 en 17 maart 2002 was de Sdo Paulo (A12) open voor publiek. De nationale trots lag afgemeerd aan een pier in de
miljoenenstad (ruim 16 miljoen inwoners) Sao Paulo. Het schip werd naar deze stad genoemd, mede doordat dit de economi-
sche motor is van Brazilié. Op 11 maart vertrok de A12 voor zijn eerste officiéle cruise. Op 15 maart liep de schuit binnen in Sdo
Paulo en bleef het weekend daar over. Honderden meters lange rijen mensen stonden op zaterdag en zondag (ot bijna
middemacht te wachfen om een rondje over het schip te maken. Maandagochtend 18 maart voer de A12 uit voor het tweede
gedeelle van de cruise die zou eindigen in thuishaven Rio de Janeiro. Op de foto is de A12 net buitengaats te zien. Drie
Skyhawks staan geduldig op de het voordek te wachten, terwijl in het midden de twee Sea Kings en de Super Puma te aanschou-
wen zijn. De Bell 206 maakte observatierondjes toen het schip uit de haven voer. De Esquilo fungeerde als cameraheli voor de

fotograaf.

(NAe Sédo Paulo, 18 maart 2002, Stephan de Bruijn)
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De deckcrew bevestigt de katapultkabels aan een Skyhawk. Allereerst wordt aan de achterkant een kabel geplaatst (bevestigd
met een metalen pijpje nabij de scharnier van de vanghaak) die zorgt dat het toestel niet wegrifdt bij vol gas. Het metalen pijpje
breekt op het bevestigingspunt tijdens de lancering. Het pijpje is dusdanig stevig dat het volgas van de Skyhawk kan weerstaan,
maar breekt als de trekkracht van de katapull erbij komt. Daama word! de kabel geplaatst die aan de katapult en de Skyhawk
vastzit. Twee haken worden aan bevestigingspunten in het hoofdlandingsgestel geplaatst. Het middelpunt van deze kabel word!
als het ware om de schoen van de katapult gelegd. Vervolgens wordt spanning op de kabels gezet door zowel de katapullofficier
(die de schoen van de katapult iets vooruit treki) als de piloot (die gas geeft en de achterste kabel spant). Daarna zal de lancering
volgen. De achterste kabel breekt en blijft ap het dek liggen, de voorste kabel wordt aan het einde van de katapull, als de
Skyhawk loskomt, door een simpel touw vastgehouden om te voorkomen dat deze in het water valt.

(NAe Sao Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)

plaatst, de Marinha is voornemens het Albatross systeem met
Aspide raketten aan het eind van 2002 te installeren.

Op 1 februari 2001 werd de reis met aan boord zestien Franse
medewerkers en 600 Brazilianen naar de nieuwe thuishaven
Rio de Janeiro aanvaard. Alvorens de Atlantische oversteek te
maken werd in Dakar, Senegal brandstof ingenomen.Op 17
februari 2001 voer de Sdo Paulo Rio binnen. 800 personeels-
leden van de Minas Gerais werden toegevoegd waarna de
bemanning vrijwel op volle sterkle kwam. Comandante Nigro
meldt dat hij erg trots is op zijn bemanning, vooral op het feit
dat het schip snel is overgenomen van een land waarvan de
taal vrijwel niet gesproken werd. In februari 2001 werd meteen
begonnen met het opwerken, waarbij uiteraard een
veiligheidsprogramma en het werken met vliegluigen aan
boord het belangrijkste was. Comandante Nigro: “we hadden
het schip overgenomen, maar nu moest hel nog aan onze
parameters gaan voldoen, we hadden andere procedures
voor ogen, mede doordat we met andere vliegtuigen gingen
opereren. Op 3 september 2001 werd de opwerkperiode met
succes afgesloten, dit alles in maar één jaar, een ware pres-
tatie”. Op 28 april 2001 werd het schip overigens officieel door
de Braziliaanse president, Fernando Henrique Cardoso aan
de Marinha do Brasil overgedragen. In maart 2001 vertrokken
de laatste zestien Fransen met een lijnviucht (en pijn in het
hart dat ze hun schip moesten achterlaten) terug naar huis.
Wat er nu precies gaat gebeuren met de Minas Gerais is niel
duidelijk, Op 16 oktober 2001 werd het schip officieel buiten
dienst gesteld tijdens een ceremonie in Rio de Janeiro. Het
buitenland heeft interesse getoond om de Al11 over te nemen.
Zowel Engeland als Australié zouden de A11 graag willen
hebben. Engeland wil het schip in oude glorie herstellen en in
Southampton afmeren als Royal Navy museum. Ook Austra-

Scramble 276 -

lié heefl dezelfde plannen om hun voormalige schip als RAN-
museum te kunnen openen. Echter Brazilié heeft inmiddels
een rijke marinehistorie (met viiegtuigen en helikopters als de
WS-61 Widgeon, TBM-3 Avenger, Pilatus P-3-04, P-16
Tracker, T-28 Trojan, Wasp, Whirlwind en SH-34J) en het |s
niet onwaarschijnlijk dat zij zelf fondsen beschikbaar krijgen
voor een museum, Qok gaan er stemmen op om van de A11
een loeristische attractie te maken in de vorm van een restau-
rant, hotel of casino...

De maten en gewichten van de NAe Sao Paulo (A12)

Walerverplaatsing:
24,200 ton standaard, 32,700 ton volledig beladen

Afmetingen (* gemeten op de waterlijn):

lengte 780ft, 10in (2380 m)*
8691ft,5in  (265.0 m) overall
hoogte 104 ft (31.7m)*
diepgang 28 ft, 3in (8.6 m) volledig beladen
Flight deck:
lengte 843ft 2in  (257.0 m)
breedte 168 ft (51.2m)
Hangar deck: ,
lengte 590ft 7in  (180.0 m)
breedte 781t 9in (24.0 m)
lengte 23 #t (7.0 m)
Prestaties:
snelheid 32 kis
bereik 3.500 nm met vol vermogen, 4.800 nm met
23 kts, 7.500 nm met 18 kis
Bemanning:

Inclusief air wing + 1.500, exclusief air wing + 1.200
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Eerste cruise

in maart 2002 ving de eerste officiéle cruise aan. Tijdens de
opwerkperiode was uiteraard op volle zee flink geoefend
echter dat was puur om de standaardprocedures te
ontwikkelen. De deckcrew was geheel niet getraind voor het
opereren met gevechisviiegtuigen en moest daar zeker aan
wennen. Gedurende de vier dagen dat ondergetekende aan
boord was werd hard geoefend. Het was duidelijk zichtbaar
dat procedures goed gevolgd werden. De snelheid zat er niet
in, maar de velligheid en het behalen van de gestelde
parameters stond voorop. Het leerproces ging in een rap
tempo en tijdens het bezoek kon flinke progressie in alle
procedures worden aanschouwd. De ervaring die men had
opgedaan met de helikopteroperaties op de Minas Gerais
worden voorigezel op de Sdo Paulo waardoor hier de
professionaliteit zichtbaar was.

Voor de Skyhawkoperaties had met een team ex-US Navy lie-
den ingehuurd. Zowel deckerew als piloten werden geinstru-
eerd door deze oude rotten in het vak, Veel procedures stam-
men nu dan ook af van de Amerikanen. Het werken met de
Braziliaanse Skyhawks is een copie van het werken met de
US Navy Skyhawks, alleen het viiegdek is anders.

Ook de bemanning van het schip dat niet direct met viiegtui-
gen te maken had werd onderworpen aan een evaluatie. De
hele dag door werden via de interne omroepinstallatie com-
mando’'s doorgegeven. Alle procedures moesten dooriopen
worden en deze werden kenbaar gemaakt door een spreker
die je tergde met de aanzelzin “Sdo Paulo, aqui fala a
Comandante” (vertaald als "Sdo Paulo, hier spreekt uw com-
mandant”) waarna in het Portugees het doel van de oefening
volgde. Zo werden onder andere medische evacuaties, man-
over-boord situaties, het verliezen van motorvermeogen,
lorpedoaanvallen, crew verzamelplannen en brandoefening-
en veelvuldig getraind. Het gebeurde dan ook regelmalig dat
in het schip niet van a naar b gelopen kon worden omdat de
boel “in brand™ stond of dat je simpelweg niet verder kon lopen
doordat een vijandelijke torpedo een gat in de flank had gesla-
gen. Bij een man-over-boord situatie werd samen met een
rookmarkeersignaal een in een dayglow overall geklede pop
over boord gegooid. Na een specifiek alarm werden de moto-
ren stilgezet, de man-over-boord vlaggen gehesen en ston-
den personen met sterke verrekijkers het wegdrijvende
“slachtoffer” in de gaten te houden. Het escort fregat tijdens de
cruise, de Constituicdo (F42) koerste dan direct richting de
rookpluim in het water en zorgde dat de man-over-boord(pop)
gered werd. Een andere mogelikheid tijdens zo'n situatie
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was dat een Jet Ranger werd ingezet om de drenkeling op te
pikken waama een medisch team aan boord van de Sao
Paulo na terugkomst van de heli een reanimalie en dergelijke
uitvoerde op het viiegdek.

Alle oefeningen, dekprocedures en vliegoperaties werden ter
plekke twee weken lang door CIAsA, een evaluatieteam, ge-
observeerd. Op 20 maart 2001 kreeg comandante Nigro te
horen dat hij samen met zijn bemanning er in was geslaagd
om in de relatief korte periode van achitien maanden dat de
Séo Paulo onder Braziliaanse vlag vaart de VSA met succes te
passeren, een opmerkelijk feit.

De Skyhawk

Ondanks dat aan boord zeer inleressante helikopters staan
ging de aandacht uiteraard voornamelijk uit naar de schitte-
rende Skyhawks. Toen men in 1998 de mogelijkheid kreeg
om een gevechisvliegtuig aan te schaffen werd een aantal
opties ondaerzochl. Op zich had men graag mel de Super
Etendard willen gaan vliegen, echter die waren op dat mo-
ment niet te koop, de Vought A-7 Corsair was wel voor handen
echter dit toestel bleek al snel te zwaar te zijn voor viieg-
operaties vanal de Minas Gerais (tenslotte was de Sdo Paulo
loen nog niet in beeld). Ook werd naar de Engelse Harrier en/
of AV-8B gekeken maar daar bleken de aanschafkosten het
grootste probleem. De Skyhawk bieek eigenlijk de enige optie
waama in mei 1998 via Amerikaanse bemiddeling twintig A-
4KU's en drie TA-4KU van de Kuwait Air Force (KAF) overgeno-
men konden worden. De Skyhawk vertoont de beste air-to-air
mogelijkheden voor de Marinha, is compact, betrouwbaar,
makkelijk te onderhouden, heeft een thrust-to-weight verhou-
ding van 0.9 op 1 en is erg wendbaar. Vooral dat laalste is
natuurlijk een pré, de US Navy heeft tenslotte niet voor niels
lange tijd met dit type als aggressor geviogen. De A-4KU's,
licht gemodemiseerde A-4M’s en TA-4J's, waren de allerlaat-
ste Skyhawks die van de McDonnell Douglas productielijn af
kwamen rollen. De laatste exemplaren werden in 1977 afge-
leverd aan de KAF. De 23 KAF Skyhawks hadden relatief wei-
nig viieguren gemaakt (tussen de 1.700 en 1.900 uren) en
kunnen zonder al te veel onderhoud 2o de 2.500 uren halen.
Omdat niet alle papieren goed ingevuld waren en de historie
van onderhoud niet bi iedere kist optimaal was bijgehouden,
kan pas na de eerste grote inspectiebeurt de uiteindelijke le-
vensduur bepaald worden. Men verwacht tien tot vijftien jaar
met dit fraale product te kunnen blijven vliegen!

De 23 Skyhawks arriveerden per schip in september 1998 in
Brazilié. Boeing had het Marinha selectieteam in Koeweit on-

—————

De N-1001 staat gereed voor de lancering. De launchofficier (rechls op de foto, net boven het dek) heft zijn beide armen
omhoog, de kabelman geeft tumbs-up en de katapultofficier wijst al naar voren waarna de Skyhawk met bruut geweld wordt
afgeschoten. De plane-guard Esquilo houdt de lancering goed in de gaten, mocht het verkeerd gaan is deze als eerste ter
plekke en zullen duikers eventueel de piloot redden. De carrier voer op moment van lanceringen ongeveer zeventien knopen
in de wind. Laafstgenoemde was nadrukkelifk aanwezig waardoor de hel schip minder snel hoefde te varen om de Skyhawk
genoeg take-off wind te kunnen geven., (Sdo Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)

. Scramble 276 - Pagina 143 .
Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Met vol vermogen van de J52-P48 straalmotor dendert de Skyhawk van het voordek al. De stoomkatapult geeft ongeveer een

druk van 13 bar en zorgt ervoor dat de snelheid van de Skyhawk over een alstand van veerfig meter van nul naar zo'n 250

kilometer per uur wordt gebracht.

dersteund en geholpen in de voorbereiding van de
verscheping. Na aankomst werden ze per vrachtauto naar hun
nieuwe thuisbasis Sac Pedro de Aldeia Air Base getranspor-
teerd. De toestellen waren toen nog in volledige Koeweil
desent kleurtjes, de eerste werden al snel gvergespoten in
een overall grijs schema. Niet snel daarna werd besloten hetl
huidige twee kleuren grijs schema toe te passen. In oktober
1998 had de Marinha een bedrifl gecontracteerd die hel
initieel opwerken met de Skyhawk zou gaan assisteren. Dit
Amerikaanse bedrijf, Kay & Associates Inc. uit Arlington
Heights (IL) heeft momenteel tien personen in Brazilié gesta-
tioneerd, waaronder een pilool, deckhandling- en onder-
houdsmedewerkers.

In lijn van de typeaanduidingen binnen de Braziliaanse strijd-
krachten werden de (T)A-4KU Skyhawks op 5 januari 2000
omgedoopt in AF-1 Skyhawk voor de eenzitters en AF-1A
Skyhawk voor de tweezitters.

AF-1 N-1001 - N-1020
AF-1A  N-1021 - N-1023

In de nabije toekomst hoopt de Marinha de Skyhawks aan een
modificatieprogramma te onderwerpen. Verschillende syste-
men zijn verouderd en dienen le worden gemoderniseerd of
vervangen. De Skyhawks kunnen momenteel uitgerust wor-
den met de verouderde AIM-9H Sidewinder en ‘domme’ bom-
men. Een nieuwe air-to-air raket, eventueel geleide bommen
en air-to-ship raketten zijn noodzakelijk. De prioriteit van de
Skyhawk ligt op air-to-air maareen air-to-ground en air-to-ship
capaciteit kan niet worden uitgesloten dus zullen er passend
wapens aangeschaft moeten worden. Eind 2002 zal een be-
sluit vallen welke modificaties als eerste aan bod komen.
Om niet athankelijk te zijn van de luchtmacht tijdens air-to-air
refueling missies wil men op korte termijn wel minstens drie
buddy packs aanschaffen waardoor de Skyhawks elkaar in de
lucht van brandstof kunnen voorzien. Vooral tijdens carrier-
operaties is het noodzakelijk om deze missie te kunnen vol-
brengen daar het niet altijd mogelijk is naar een landbasis uit
te wijken. Met name tijdens slecht weer waar een landing
complex wordt gemaakt door deining is het bijtanken in de
lucht onontbeerlijk. De Marinha wil drie Sargent Fletcher
buddy-refueling pods aanschaffen. Deze pods kunnen zo
aangebracht worden op de Skyhawk zonder al te veel modifi-
caties.

(Séo Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)
VF-1 Falcaces
Op 2 oktober 1998 (de B2ste verjaardag van de Marinha do
Brasil) werd Primeiro Esquadrdao de Avites de Interceplagao
e Ataque (Fighter Attack Squadron 1 ofwel VF-1) opgericht. Het
eerste fightersquadron, nickname Falgaoes, van de Marinha
do Brasil werd op op Sao Pedro de Aldeia Air Base (zo'n 185
kilometer ten noorden van Rio de Janeiro) gestationeerd. De
eerste commandant van het squadron werd een voormalige
Sea King piloot. Capitdo-de-Mar-E-Guerra Carlos Augusto
Marcondes maakle deel uit van de A-4 seleclieteam in Koe-
weil en werd mede door deze ervaring aangesteld als
squadroncommandant. Marcondes kreeg een zware last op

De badge van VF-1, Volgens de squadroncommandant
Marcondes moes! de badge stylistisch en simpel een
(Sky)hawk (falco) tonen. Zowel de letter V als de F is ver-
werkt. Het logo Is op ledere Skyhawk aangebracht.
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zich, niet alleen stond hij voor het feit dat hij de eerste com-
mandant was voor een fightersquadron in de Marinha, over
zijn schouders werd uiteraard constant meegekeken omdat
van hogerhand veel verwacht wordt van het squadron. Tot op
heden had het commando van de Marinha do Brasil niet ver-
wacht dat Marcondes 2o ver zou komen in zo'n korte tijd. In juli
2002 zal Marcondes afscheid nemen van VF-1. Hij krijgt
hoogstwaarschijnlijk een hoge post bij het Ministerie van de-
fensie in de hoofdstad van Brazilié, Brasilia. Zijn opvoiger zal
wederom een voormalig Sea King piloot zijn. Na verwachting
zal daarna een Skyhawk piloot het commando ovememen.
In april 2000 nam het squadron, dat voor die tijd de hangaar
deelde met HS-1, hun eigen nieuwgebouwde modeme hang-
aar in gebruik. 26 mei 2000 ging de historie in als de dag
waarop de eerste operationele VF-1 viucht met een AF-1 werd
gerealiseerd. Lieutanant Jose Vicente Alvaranga Filho
maakte deze eerste viucht. De historie verteld tevens dat dit de
eerste fixed-wing viucht was uitgevoerd door de Marinha do
Brasil sinds 1956! De Trackers waren tenslotte in dienst van
en werden geviogen door de Forga Aerea Brasil. Vijff maanden
later, op 11, 12 en 13 september 2000 werden de eerste
touch-and-go gerealiseerd op de Minas Gerals. Op 18 januari
2001 werd de eerste daadwerkelijke carrierlanding uilge-
voerd, AF-1 N-1006 landde op de Minas Gerais. In de hierop
volgende maanden werden veel oefeningen geviogen om de
piloten zoveel mogelijk ervaring op te laten doen. In septem-
ber 2001 werd de eerste landing op de Sdo Paulo uitgevoerd,
Een maandje later vond de eerste air-to-air refueling oefening
plaats. Men gebruikte hiervoor een KC-130 van de luchtmacht.
In december 2001 werd de eerst AIM-9H Sidewinder raket
algevuurd.

Initiéle Operational Capability wordt verwacht in 2004. Men
heeft geen exacte datum hiervoor gesteld omdat de prioriteit
ligt op veel viiegen, ervaring op doen en om gedurende 2002-
2003 alle procedures optimaal te kunnen uitvoeren. Als het
squadron eenmaal operationeel is zal een standaard cruise
(afhankelijk van de missie die opgelegd wordt) bestaan uit
vijftien Skyhawks. Van de 23 Skyhawks zullen dan permanent
acht toestellen in flyable storage worden gehouden,
Opleiding

De eerste piloten, waaronder Lieutanant Alvaranga, werden in
Amerika gekwalificeerd in het viiegen op de TA-4J Skyhawk.
De viiegopleiding en CQ's werden onder de hoede van VT-7
op NAS Meridian (MS) uitgevoerd. Alvaranga werd gekwalifi-
ceerd op de USS George Washington (CVN-73) en was de
allerlaatste piloot die zijn wings ontving in de TA-4J. Ook Ar-
gentinié speelde een rol in de opwerkperiode met de
Skyhawks. Dit Zuid-Amerikaanse land heeft veel ervaring in
het viiegen met de Skyhawk en fixed wing carrier operaties.
Tijdens het bezoek aan de Sdo Pauvlo was Lieutanant

Alvaranga voor Landing Signal Officer training tijdelijk gesta-
tioneerd op de Franse carrier Charles de Gaulle. Deze nieuwe
nucleaire Franse carrier lag in de Noordelijke Arabische Zee
ter ondersteuning van Operatie Enduring Freedom.

De piloten van VF-1 zullen jaarlijks ongeveer 150 viieguren
maken. Als een piloot vijftig viieguren heeft dan zal hij in aan-
merking komen voor carrier operaties. Bij dertig landingen op
een carner is hij carrer qualified. Hun initiéle training vindt
plaats in Argentinié@ en Uruguay waar met de T-34B de basis
van het viiegen wordt bijgebracht. Na deze opleiding van on-
geveer zeventien maanden wordt de piloot naar Amerika ge-
stuurd waar een vervolgopleiding met de T-34C en T-45C
plaatsvindl. De piloot wordt in zes maanden carrier qualified
en ontvangt hier zijn wing. Daarna komt de piloot terug bij VF-1
en volgt in de AF-1A operationele conversie. Squadron
commander Marcondes vertelt dat vanaf 2003 de training op
het Amerikaanse deel na volledig in Braziliaanse handen zal
komen. De nieuwe piloot krijgt dan zijn basis opleiding bij de
luchtmacht op de Tucano, de intermediaire training op de
MB326 Xavante om daama het traject te volgen op de T-45C in
Amerika. Tijdens het bezoek aan de Sdo Paulo waren acht
VF-1 piloten operationeel, omstreeks 2004 moeten dat er on-
geveer 25 zijn. De huidige piloten zullen straks de LSO's en
testviiegers van het squadron zijn.

Een belangrijk persoon bij de huidige opleiding in Brazilié is
Commander Curt ‘Potsie’ Francis USN (ret.). Curt Francis is
een voormalig F-14 piloot en in dienst bij Kay & Associates. Hij
heeft een aanzienlijke US Navy carriere achter de rug. In 1976
ontving hij zijn wings op de TA-4J en diende als Tomcatpiloot
bij VF-143 en VF-74. Bij VF-74 maakte hij vanal de USS
Saratoga (CV-82) 35 combat missies (90 uur) tijdens Desert
Storm. In totaal logde hij 890 traps aan boord van US Carriers
en betrad mede door zijn ervaring de begeringswaardige job
van Landing Signal Officer, toegewezen aan de Commander
Air Group. Hij heeft ook nog enige tijd geviogen als onderdeel
van een zeer selecl gezelschap op de F-21A Kifir bij VF-43 op
NAS Oceana (VA). Nadat hij in 1999 zijn carriere bij de US Navy
opgal wilde hij toch met fast jets blijven werken. Hij kwam te
werken via Lockheed Martin bij de opwerking van de A-4R bij
de Argentijnse luchtmachl. Nadat het contract met Lockheed
Martin in juli 2000 was algelopen kon hij bij Kay & Associates
aan de slag en werd gestationeerd in Brazilié. Het contract
met Kay eindigt in november 2002 maar zal mogelijk verlengd
worden. Als verlenging niet plaatsvindt is de mogelijkheid
aanwezig dat de Marinha do Brasil Cunt Francis zelf nog voor
enige tijd zal inhuren

De Air Wing

Tiidens de maart 2002 cruise stonden drie AF-1 Skyhawks
van het voorgaand besproken Primeiro Esquadrdo de Avides
de Interceptacéio e Alaque (VF-1) aan boord van de NAe Sido

g e
P I R B R e B e e e S S —

-

De N-1014 net voor de trap, gefotografeerd vanuit de Super Puma die als plane-guard helikopter diende. De Sdo Paulo had drie
kabels operationeel, de vierde lag in onderhoud. Ondanks dit gingen de LSO en piloten voor de derde safetrap kabel. Verschil-
lende malen werden boiters waargenomen, mede veroorzaak! door de deining van het schip. De Sdo Paulo voer grote ovale
rondes zo'n 10 tot 25 kilometer uit de kust, binnen bereik van de air wing thuisbasis Sao Pedro.

(NAe Sédo Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)
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De Marinha do Brasil heeft momenteel zeven Eurocopter AS332F1 Super Puma's in diensl. Hel eerste exemplaar werd in 1987
afgeleverd. De beiangrijkste taak voor de helikopter is troepentransport. Tijdens een cruise is de helikopter het werkpaard en
word! voor verscheidene missies ingezet. De UH-14, zoals de Brazilianen deze helikopter noemen, is onbewapend. Op de foto
hangt de crewchief van de UH-14 Super Puma, de N-7075, uit de schuifdeur van zijn helikopter om de landingsplaats vanuit een
andere hoek dan de piloot te aanschouwen. De Super Puma voerde tijdens de cruise voornamelijk transportmissies uit. Vanaf
de carrier werden regelmatig missies naar de thuisbasis Sao Pedro uitgevoerd. Vanuit deze helikopter werden de plane-guard

foto's gemaak.

Paulo. Het squadron had onvoldoende viiegers operationeel
om meer toestellen mee te nemen. Gedurende de tweede
week werd er een Skyhawk gewisseld. Naast de AF-1's wa-
ren uviteraard nog meer interessante viiegtuigen te vinden in
de vorm van een viji helikopters. De helikopters vervullen de
Anti-Submarine Warfare missie, de secundaire taak van de
A12. Naast deze missie worden de helikopters ook ingezet
voor onder andere Search and Resque-, transport- en plane-
guard missies.

De grootste en zwaarste helikopters aan boord waren twee
SH-3 Sea Kings. De helikopters behoorden toe aan de inven-
taris van 1° Esquadréo de Helicopteros Anti-Submarino (HS-
1). De Sea Kings kunnen uitgerust worden met de AM39
Exocet raket. De Sea Kings vervullen naast deze taak ook
Search and Resque missies, medische evacuaties en onder-
steuning voor marinetroepen.

De tweede grote helikopter aan boord is de AS332F1 Super
Puma. locaal aangeduid als UH-14. De Super Puma, waar-
van er één aan boord stond, is het werkpaard van de wing,
Transport van troepen, materieel, post en bemanning van en
naar het schip, Search and Resgue, medische evacuatie,
plane-guard zijn de meest voorkomende missies voor de Su-
per Puma. De UH-14's zijn ingedeeld bij 2° Esquadrdo de
Helicopteros de Emprego Geral (HU-2).

Het derde helikoptertype dat we aan boord van de Sdo Paulo
aantreffen is de Helibras HB-350/355 Esquilo, aangeduid als
UH-12/13. De 26 in licentie gebouwde Eurocopter AS350/355
Ecureuils worden sinds 1997 gebruikt als multi inzetbare he-
likopter. Zeventien HB350B's (UH-12 en de eenmotorige ver-
sie) en negen HB355F's (UH-13 en tweemotorig) kunnen be-
wapend worden met ongeleide raketten en mitrailleurs. De
helikopters worden veelal ingezet als kusibewakers tijdens

l

(Sao Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)

landingsoperaties van de marine en bij het opsporen en
eventueel vermnietigen van kieine schepen. Omdat de Esquilo
veelzijdig is wordlt het type regelmatig meegenomen op
cruise. In maart 2002 troffen we er één aan die voornamelijk
als plane-guard diende, zoals al zijn collega’s behoorde ook
deze Esquilo toe aan 1° Esquadrdo de Helicopleros de
Emprego Geral (HU-1).

Het vierde en laatste helitype aan boord was de lichtgewicht
Bell 2068 Jet Ranger lll. Eén exemplaar vervulde de Search
and Rescue taken tijdens de cruise en fungeerde vrijwel da-
gelijks net als de Esquilo als plane-guard. De Marinha do
Brasil heeft negentien exemplaren in dienst bij 1° Esquadrao
de Helicopteros de Instrucdo (HI-1) en duidt de helikopter aan
als IH-6B. De |H-6B heeft eigenlijk dezelfde missie als de
Esquilo, maar is een stuk goedkoper in gebruik. Naast de
SAR en plane-guard missie wordt het toestel ook voor ingezet
als observatiehelikopter en zoals de squadronaanduiding
meldt als instructiehelikopter voor de Marinha helikoptervioot.
De IH-6B kan niet bewapend worden. De toestellen aan boord:

AF-1 N-1001 VF-1 cfs Falgao 01
AF-1 N-1004 VF-1 c/s Faigao 04
AF-1 N-1011  VF-1 ¢/s Falgao 11
AF-1 N-1014 VF-1 ¢/s Falgao 14
SH-3 N-3015 HS-1 o/s Guerreiro 15
SH-3 N-3031 HS-1 cfs Guerreiro 31
IH-6B (Bell 206B) N-5043 HI-1 c/s Garga 43
UH-12 (HB-350B) N-7051 HU-1 ¢/s Agquia 51
UH-14 (SA332F1) N-7075 HU-2 c/s Pegasus

Alle Marinha-squadrons zijn
basis Sao Pedro de Aldeia.

gestationeerd op de marine-
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De grootste en tevens zwaarste helikopter van de Marinha do Brasil air wing is de Westland Sea King. Het toestel wordt vanaf de

-l

Séo Paulo voornamelijk gebruikt voor Anti-Submarine Warfare (ASW) missies net buiten zichtbaar bereik van de carrier. Twee
Sea Kings waren aan boord tijdens de maart 2002 cruise. Dit exemplaar, de N-3015, was voorzien van high-vis markings, de
andere Sea King, de N-3031 was toned-down op het roundel en de badge na. (Sdo Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)

Na de eerste cruise...

De NAe Sdo Paulo (A12) voer op 22 april 2002 opnieuw uit
voor zijn eerste officiéle internationale cruise. Het schip zette
koers richting Argentinié alwaar het schip samen mel de
Argentijnse marine gaat oefenen. Naar verluidt zijn vijf
Skyhawks en een aantal helikopters meegegaan. Ol dat alle-
maal nog niet genoeg is zullen de Argentijnen met twee a drie
Super Elendards en één ol twee Grumman Trackers aan
boord komen! De twee landen hebben begin jaren negentig
een bilateraal verdrag getekend waardoor de Argentijnen op
het Braziliaanse schip kunnen oefenen. Dat gebeurde voor-
heen op de Minas Gerais en nu dus op de Sdo Paulo. Twee
weken lang zullen de toestellen van de Grupo Aeronaval
Embarcado van de Armada Argentina oefenen voor de
Argentijnse kust. Als je dit leest is er dus een droom-cruise
gaande. In 1993 voerden beide landen een eerste gezamen-
lijke oefening uit aan boord van de A11. Argentinié had al ge-
ruime tijd geen operationele carrier, de Veinticinco de Mayo
werd tenslotte in 1985 buiten dienst gesteld. Echter men
wilde toch carrier qualified blijven met hun Etendards en
Trackers waardoor gedurende de negentiger jaren meerdere
malen samen werd geoelend. De huidige oefening wordt
ARAEX 2002 genoemd.

Toekomst
De Marinha do Brasil erkent een essentiéle tekortkoming. De

Air Wing mist eigenlijk nog een Airborme Early Warning (AEW)
systeem. De Sea King zou deze taak in principe kunnen ver-
vullen daar intemationaal goede ervaringen zijn opgedaan
met de Sea King AEW variant. Echter een betere optie, zo ver-
teild Comandante Marcondes is een gemoderniseerde
Tracker. Marsh Aviation kan de S-2T Turbo Tracker leveren
voor een zeer goede prijs. Het toestel kan dan lokaal uitgerust
worden met de Ericsson Ereye surveillance radar welke mo-
menteel ook al op de Braziliaanse ERJ-145 is geinstalleerd.
De Tracker kan tevens dienen als Carrier-Onboard-Delivery
(COD) vrachiviiegtuig en eventueel zelfs als tanker. De AEW
Tracker zou al binnen een paar jaar geintroduceerd kunnen
worden binnen de Marinha. Opvallend is dat de Brazillaanse
luchtmacht al een prototype van de S-2T had viiegen vanal de
Minas Gerais net voordat het re-engine programma aan dit
type door de regering werd geannuleerd, waama de FAB
Trackers buiten dienst werden gesteld. In het hoofdgebouw
van Sao Pedro stonden verschillende modellen van de Turbo
Tracker in de kleuren van de Marinha do Brasil, of dal een
teken aan de wand is voor een tweede fixed wing squadron
voor de Marinha is de vraag! Stephan de Bruijn

The author would like to extend his thanks to Capitdo-de-Mar-
e-Guerra Antdnio Alberto Marinho Nigro and his crew, Jose
Luis, Capitdo-de-Mar-e-Guerra Carlos Augusto Marcondes,
VF-1, Julio and all the pilots who where flying us around the
carrier during the cruise.

De Bell 206 Jet Ranger lll, N-5043, fungeerde als plane-guard en SAR-helikopter. In de kabine bevinden zich twee piloten en

twee duikers. Opvallend is dat het toestel net onder het cockpitraam het pennantnumber van de Sdo Paulo, A12, draagt.

(NAe Sao Paulo, 18-22 maart 2002, Stephan de Bruijn)
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3 (F) Squadron

No. 3(F)sq opereerde van april 1977 tot 1989 met de Harrier GR3 vanal RAF Gitersioh in Duitsland. In 1989 werd dit type
vervangen door de verbeterde Harrier GRS. Hier is XV751/U te zien op de flightline te Cambrai-Epinoy in Frankrjk op 20 mei

1989

Inleiding

De toekomst van 3(F)sq ziet er mogelijk somber uit nu bekend
is geworden dat het Britse ministerie van defenslie (MoD
Ministry of Defence) besloten heeft één RAF Harrier front line
squadron op te heffen rond 2006. Tijd dus om de geschiede-
nis van 3(F)sq eens nader onder de loep te nemen, Zoals
gewoonlijk willen wij weer ledereen vragen om informatie
over de geschiedenis van RAF squadrons op te sturen naar
het bekende redactie-adres of via e-maill naar
uk @scramble.nl We zijn met name op zoek naar informatie
en foto's over 4(F)sq (RAF Cottesmore) dat volgende maand
aan de beurt komt en 5(F)sq (RAF Coningsby) dat over twee
maanden nader bekeken zal worden.

Motto

Tertius Primus Erit — The Third Shall Be The First

Dit motto refereert naar de geschiedenis van 3(F)sq dat als
onderdeel van de Royal Flying Corps (RFC) samen met
I(AC)sq als eerste uitgerust werd met zogenaamde “zwaar-
der dan lucht viiegmachines”.

Badge

De officiéle badge van 3(F)sq werd in septem-
ber 1937 door HRH King George VI goedge-
keurd. In de badge staat een voelstuk met
daarop een gevieugelde draak met de kop van
een kemphaan. Onder de badge is het motto
van het squadron toegevoegd.

Historie

In den beginne

In 1910 regelde de toenmalige War Office dat twee civiele
Bristol Boxkite toestellen door het Britse leger gebruikt wer-
den voor experimenten tijdens leger manoceuvres. Dit was
dusdanig succesvol dat er besloten werd een Balloon Section

(Erik-Jan Engelen)

op te richten als onderdeel van de Royal Engineers. In januari
1911 had deze Balloon Section te Larkhill ook de beschikking
over vier viiegtuigen. De volgende stap die de War Office nam
kwam op 1 april 1911. Vanaf deze dag werden de hete lucht-
ballonnen ingedeeld bij het nieuw opgerichte 1 Company te
Famnborough. De viiegtuigen bleven te Larkhill en vielen onder
2 Company. Reeds na één jaar werd besloten het nieuwe
luchtwapen onder te brengen onder een nieuw commando.
Op 13 mei 1912 werd de RFC opgericht en de twee voorma-
lige Royal Engineers Companies werden hemoemd tot
squadrons. Zo schreven wij reeds twee maanden geleden
dat 1 Company vanaf deze datum door het leven ging als 1sq.
De eenheid te Larkhill (2 Company) werd echter opgesplitst in
2sq en 3sq. Op papier echter werden alle viiegtuigen inge-
deeld bij 3sq en daarom claimt deze eenheid het eerste Brilse
squadron te zijn dat met “lichter dan lucht machines” uitgerust
werd.

Tidens deze pioniersdagen werden er wvooral trainings-
viuchten uitgevoerd die vaak geplaagd werden door techni-
sche problemen waarna noodlandingen op landwegen en
velden aan de orde van de dag waren. Ook werd er veel tijd
besteed aan het ontwikkelen van apparatuur en tactieken voor
bijvoorbeeld luchtiotografie of het afvuren van machinegewe-
ren ter ondersteuning van grondtroepen. Hiervoor gebruikte
3sq inmiddels een mix van diverse typen afkomstig van fabri-
kanten zoals Bristol, Avro, Nieuport en Blériot. In 1912 maakte
de RFC grote indruk tijdens een landmacht-oefening in
Cambridgeshire de posities van de troepen van Generaal
Grieson nauwkeurlg in kaart te brengen. Deze generaal werd
dan ook compleet ingesloten door zijn tegenstanders en werd
zo de grote verliezer. Maar lang niet alles ging goed! In oktober
1912 was er een reeks van crashes le betreuren mel
monoplanes. Dit leidde ertoe dat de War Office verbood om
nog met monoplanes te opereren en er werd een comité sa-
mengesteld van miiitairen en politici die de zaak onderzoch-
ten. De uitkomst van het onderzoek was dal monoplanes niet
veilig geacht werden en dat ze vervangen dienden te worden.
De War Office echter weigerde om extra geld uit te trekken
hiervoor en de toestellen bleven gewoon in dienst van 3sq.
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De loopgraven oorlog

Tegen 1914 verhuisde 3sq naar Netheravon en op 12 augus-
tus van dat jaar vertrok de eenheid naar Frankrijk onder leiding
van Major J.M. Salmond. Dit was het begin van de Eerste We-
reldoorlog voor 3sq en het begon meteen slecht. De Blériot
van reservist Ltd. Skene crashte tijdens het opstijgen waarbij
hijzelf en een mecanicien om het leven kwamen. Eenmaal
aangekomen in Frankrijk, te Amiens, werden de Blériot
monoplane, Henri Farman, BE.8 en B204 vliegtuigen inge-
deeld in drie flights van ieder zeven toestellen. Reeds op 19
augustus 1914 werd de eerste RFC oorlogsmissie geviogen
door toestellen van 3sq en 4sq. Het betrof een verkennings-
missie en gedurende de eerste maanden van de oorlog was
dat, samen met artillerie observatie het enige type operatie
dat uitgevoerd werd door RFC squadrons. Dit veranderde
echter tegen november 1914 toen 3sq haar eerste massa
bombardementsmissie uitvoerde met twaalf toestellen. Een
volgende mijlpaal werd bereikt op 5 februari 1915 toen Lid
V.N.W. Wadham en Ltd A.E. Borton een Duitse Aviatik tegen
kwamen boven de loopgraven. De Britten openden het vuur
met een geweer en een pistool en de Aviatik crashte tijdens
ontwijkende manoeuvres. Dit werd de eerste air-to-air over-
winning voor 3sq. Op 17 september 1917 arriveerde de eerst
Sopwith Camel en in oktober 1917 had de eenheid in totaal
achttien van deze toestellen in gebruik. Het was op 6 oktober
1917 dat 3sq verhuisde naar Lechelle en zich toe ging leggen
op de fighterrol. Vanaf deze datum gaat het squadron dan ook
door het leven als 3(F)sq. Eind 1917 en begin 1918 had
3(F)sq de twijfelachtige eer om diverse malen tegen het
Duitse Jager Gruppe | te moeten vechten. Deze eenheid stond
onder leiding van de bekende Baron Manfred Freiherr von
Richthofen die met grote formaties Fokker driedekkers de
Britten te lijf ging. Deze formaties stonden bekend als “vlie-
gende circussen”. Op 20 april 1918 schoot Von Richthofen
nog twee Camels van 3(F)sq neer maar de volgende dag zou
hij zelf het slachtoffer worden tijdens een luchtgevecht.
Gedurende de periode 1914-1918 zijn er helaas meer dan
zeslig viiegers en andere manschappen van 3(F)sq omgeko-
men. De eenheid scoorde echter wel 59 air-to-air Kills in de
periode dat 3(F)sq uitgerust was met de Sopwith Camel. Na
de oorlog bleef 3(F)sq tot februari 1919 in Frankrijk waarna het
teruggetrokken werd naar Engeland en vervolgens sterk inge-
krompen werd tot een zogenaamde cradle.

Interbellum

Reeds op 1 april 1920 werd 3(F)sq echter heropgericht te
Bangalore in India. Het squadron was toen uitgerust met
Sopwith Snipes en twee Avro 504K toestellen. De reden dat de
eenheid in deze hoek van de wereld werd heropgericht was
de dreiging van een Russische invasie van Afghanistan dat
loen onder Britse bescherming stond. Toen deze dreiging
echter niet omgezel werd in werkelijkheid werd 3(F)sq we-
derom ontbonden in september 1921. Dit was echter van
korte duur want op 1 oktober 1921 werd de eenheid her-
opgericht te RAF Leuchars. Hier vicog de eenheid met
DeHavilland 9a toestellen die gebruikt werden voor
verkenningstaken en maritieme artillerie-observatie. Later
werd de DeHavilland 9a vervangen door de Westland Walrus
en in oktober 1922 verhuisde de eenheid naar het Zuid-En-
gelse Gosport waar met name de maritieme artillerie obser-
vatie taak van belang werd. Dit is logisch aangezien de groot-
ste Britse marinebasis Portsmouth op slechts een paar kilo-
meter van Gosport verwijderd is. Lang duurde dit echter niet
aangezien 3(F)sq reeds op 1 april 1923 ontbonden werd.
Pas in 1924 werd het squadron weer heropgericht, deze keer
te RAF Manston en net als in 1920 werd de eenheid uitgerust
met Sopwith Snipes. Deze verouderde toestellen werden in
1925 vervangen door Woodcocks en vanaf 1 maart 1926 wer-
den deze toestellen op order van de Air Ministry gebruikt voor
nachtelijke onderscheppingen. De toestellen werden hier-
voor gemodificeerd met onder andere verlichte cockpit-
instrumenten en versterkte landingslichten. 3(F)sq werd aan-
gewezen om de Amstrong Sisken llla, Gloster Gamecock en
Hawker Woodcock uitgebreid aan de tand te voelen om uit te
vinden welk type het best geschikl was voor deze taak. Uitein-
delijk resulteerde dit in 1928 in de intrede van de Gamecock

ter vervanging van de Woodcock. Dit was echter van zeer korte
duur want reeds in 1929 werd de Gamecock al weer vervan-
gen door de Bristol Bulldog Il

Opvallend is ook dat in oktober 1927 de eerste buitenlandse
uitwisseling van viiegers plaatsvond. Ltd Yoshir Kamei van de
Imperiale Japanse Marine en Capt. Sersuku Namba van de
Imperiale Japanse Luchtmacht werden tijdelijk bij 3(F)sq in-
gedeeld om zo kennis op te doen van de organisatie, viucht-
operaties en dagelikse gang van zaken binnen een RAF
squadron. Daar zullen ze ruim tien jaar later wel flink spijt van
gehad hebben!

Als antwoord op de ltaliaanse agressie in Oost Afrika werd
3(F)sq in oktober 1935 naar deze regio gestuurd. De vliegtui-
gen, materialen en manschappen van het squadron werden
aan boord van de SS Camerinia naar Alexandria gestuurd. Op
25 januari 1936 werd het squadron onverwacht uitgebreid
met een Caproni toestel van de Regia Aeronautica die per
vergissing binnen de grenzen van Sudan belandde. Het toe-
stel werd door 3(F)sq aan de tand gevoeld en de Britten waren
erg ontzet toen ze moeten concluderen dat dit ltaliaanse ont-
werp superieur was aan de Bulldog! Midden 1938 nam de
dreiging af en op keerde 3(F)sq terug naar Engeland. Daar
werd op 29 augustus 1936 een nieuw huis gevonden te RAF
Kenley. In maarnt 1937 werd de Bulldog vervangen door de
Gloster Gladiator maar dankzij de versnelde modernisatie
van de Britse strijdkrachten kort voor de aanvang van de
Tweede Wereldoorlog werd deze op zijn beurt reeds in 1938
vervangen door de Hawker Hurricane |. Met dit type verhuisde
het squadron naar Biggin Hill en later naar Croydon als onder-
deel van herindeling van de Britse strijdkracht,

Europa's donkere dagen

Na de officiéle oorlogsverklaring van Engeland aan Duitsland
werd 3(F)sq opgesplitst. A Flight verhuisde naar RAF
Hawkinge en B Flight naar RAF Manston. Op 28 september
1939 werd het squadron voor de eerste keer betrokken bij
gevechtshandelingen. Fier Heinkel He-111 bommenwerpers
werden onderschept door een patrouille van B Flight boven de
Firth of Forth. Fit Ltd P Gifford schoot twee van deze toestellen
neer en de overige twee keerde onverrichte zaken terug naar
Duitsland. Na de Duitse invasie van de lage landen en Frank-
rijk werd besloten om 3(F)sq ook naar het Europese vasten-
land te sturen ter versterking van de reeds aanwezige onder-
delen. Op 16 mei 1940 arriveerde het squadron te Merville,
nabij Lille in Frankrijk en reeds dezelfde avond werd de eerste
gevechtsmissie geviogen. Net zoais andere eenheden bood
3(F)sq heftig tegenstand maar uiteindelijk liep de basis bij
Merville toch gevaar om veroverd te worden door de Duitsers,
Op 20 mei 1940 kwam reeds het bevel om terug te trekken
naar Engeland. Op dat moment werd de Britse basis echter
aangevallen door Duitse bommenwerpers. De Hurricanes
waren net op tijd opgestegen maar op de grond vielen twintig
doden te betreuren onder het grondpersoneel. Van de overge-
bleven manschappen vertrok de helft naar Boulogne terwijl de
rest de teruggekeerde Hurricanes zouden bijtanken en her-
bewapenen. Toen deze klus geklaard was vertrokken de toe-
stellen naar RAF Kenley maar het achtergebleven grond-
personeel was helaas minder gelukkig. De Duitse troepen
hadden Merville inmiddels omsingeld en de leden van 3(F)sq
sloten zich aan bij 6th Kings Own die pas op 27 mei, na zware
gevechlen, door wist te breken om vervolgens richting Duin-
kerken te trekken. Gedurende de periode dat 3(F)sq in Frank-
rijk gelegerd was gingen eenentwintig Hurricanes verloren.
Acht viiegers vonden hierbij de dood en twee werden als ver-
mist geboekt. Bovendien waren er ook nog 35 doden te be-
treuren onder het grondpersoneel.

Op 2 juni 1940 werd wat was overgebleven van 3(F)sq naar
RAF Wick gestuurd in Noord-Schotiand. Hier werd de eenheid
aangevuld met personeel en materiaal. B Flight werd op 17
juli 1940 verplaatst naar RAF Sumburgh op de Shetland eilan-
den en ingedeeld bij 232sq. Dat ook hier in Noord Schotland
de oorlog dichtbij was bleek op 19 juli 1940 toen 3(F)sq op
moest treden tegen Heinkel He-111 bommenwerpers van de
Luftwaffe die de Royal Navy vioot bij Scapa Flow wilden aan-
vallen. In het najaar van 1940 verhuisde het squadron meer-
dere malen maar bleef steeds in Schotland. Op 25 november
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1940 vond daar een betreurenswaardige vergissing plaats.
Drie Hurricanes van 3(F)sq onderschepten een Whitiey. Deze
reageerde met een incorrecte identificatie code en aangezien
er melding gemaakt was van een Whitley welke door de
Luftwaffe buitgemaakt was en gebruikt zou worden voor mete-
orologische verkenningsviuchten werd het vuur geopend. De
Whitley crashte brandend neer bij Wick waarbij de gehele be-
manning gelukkig ongedeerd bleef. Dit was maar goed ook
want hel was geen buitgemaakt toestel maar een Brilse
Whitley van RAF Kinloss.

Pas op 3 april 1941 verliet 3(F)sq Schotland en verhuisde
naar RAF Martlesham Heath in Essex. Op deze basis werd de
Hurricane | vervangen door de Hurricane Iib. Tot juni 1941
hield 3(F)sq zich hoofdzakelijk bezig met nachtelijke patrouille
viuchten en het beschermen van scheepskonvoolen. Dit ver-
anderde toen de eenheid verhuisde naar RAF Stapleford
Tawney en begon met het uitvoeren van zogenaamde Intruder
missies boven Frankrijk. Eerst werd dit gedaan met kleine
formaties maar al snel werd besloten om met diverse
squadrons samen een wing te vormen en zo de Luftwalfe te
confronteren. De bedoeling was om de Luftwaffe, die enorme
verliezen leed in het Middellandse Zee gebied en aan het
oostiront, nog verder te verzwakken. Op 19 augustus 1941
vioog 3(F)sq ook missies over de stranden van Dieppe tijdens
de landing van de geallieerde strijdmachl. Al snel bleek echter
dat de Hurricane inmiddels hopeloos veroudard was ten op-
zicht van de Bf-109F en de Fw-190 van de Luftwaffe. 3(F)sq
keerde daarom weer terug naar het bewaken van de Britse
scheepvaart toldat in februari 1943 de Hurricane vervangen
werd door de Hawker Typhoon Ib. Met dit type keerde het
squadron terug naar de frontlinies. Eerst verhuisde 3(F)sq
naar RAF West Malling en vanal daar werden zogenaamde
low level strafing and bombing missies geviogen boven bezet
Europa. Aangezien de vliegers ruime ervaring opgedaan had-
den in nachtelijke missies met hun Hurricanes werd 3(F)sq
nu ook met name tijdens de nachtelijke uren ingezet. Het
squadron hield zich hier met veel succes, maar helaas vaak
ook mel zware veriiezen, tot februari 1944 mee bezig. In deze
maand echter werd de Typhoon vervangen door de Hawker
Tempest.

Ter voorbereiding van de invasie in Normandié werd 3(F)sq
ingedeeld bij 85 Group. Hierin werden ook No, 486sq (Tem-
pest Ib) en 58sq (Spitfire IX) ingedeeld. Drie van deze groups
vormden samen het 2nd Tactical Air Force (TAF). Er volgden
een aantal maanden van intense training. Echter toen de lan-

ding daadwerkelijk plaatsvond op 6 juni 1944 werd 3(F)sq in
ingezet. Dit veranderde op 10 juni 1944 toen de Tempests van
dit squadron ingezet werden om de Duitse versterkingen aan
te vallen. Lang werd 3(F)sq echter niet ingeze! boven
Normandié want als reactie op de geallieerde invasie besloot
Hitler om Engeland te bestoken met V-1 raketten. De RAF
beschikte over slechis drie viiegtuigtypen die de capaciteit
hadden deze V-1's te . Dat waren de Tempesl,
Mustang en Spitfire IX. 3(F)sq werd dan ook vanaf 17 juni 1944
ingezet ter verdediging van Zuid-Engeland tegen deze bedrei-
ging. In totaal verietigden de viiegers van 3(F)sq 288 V-1 ra-
ketten. Toen de dreiging van V-1's af nam tegen eind augus-
tus 1944 werd 3(F)sq weer ingezet om grondaanvallen uit te
voeren boven het nog altijd bezette Nederland en Belgié. Op
27 september 1944 werd het squadron zelfs verplaatst naar
Oostende, Belgié en kort daarop verder naar het noorden,
naar ons eigen Volkel. Fit Off Cole van 3(F)sq had de eer om
als eerste geallieerde viieger een Me-262 straaljager neer te
halen. Gedurende de laatste maanden van de oorlog maakte
3(F)sq lange dagen. Vier gevechtsmissies per viieger waren
geen uitzondering tot eind april 1945. lronisch feit is dat onder
de doelen die bestookt werden door 3(F)sq zich ook de vlieg-
basis Gltersloh in Duitsland bevond. Toen het Duitse leger
capituleerde op 5 mei 1945 was 3(F)sq gelegerd op de Duitse
basis Fassberg.

Royal Air Force Germany

Na de oorlog bleef 3(F)sq in Duitsland als onderdeel van de
Royal Air Force Germany (RAFG). Op de basis Wunstorf wer-
den in mei 1948 de Tempests ingerulld voor de eerste jets in
de vorm van DeHavilland Vampires. Uitgerust met dit toestel
verhuisde het squadron naar RAF Gatersioh waar het tot 1853
verbleef. De Vampires van het squadron vervulde in deze pe-
riode de rol van jachtbommenwerpers en met de intrede van
de F-BBE(M) Sabre kwam daar in 1953 ook een lucht-
verdedigingstaak bij. Overigens verhuisde het squadron be-
gin 1953 naar RAF Wildenrath om haar Sabres in ontvangst te
nemen en nadatl alle toestellen afgeleverd waren streek de
eenheid vervolgens neer te RAF Geillenkirchen. De volgende
verandering welke plaatsvond was de intrede van de Hawker
Hunter. In mei 1856 werd het eerste toestel van dit type afgele-
verd aan 3(F)sq en totdat de eenheid in september 1957 ont-
bonden werd bleef de Hunter in gebruik.

Twee jaar later werd 3(F)sq heropgericht. Wederom was RAF

Op 13 juni 1998 vond er te RAF Laarbruch een open dag plaats. Net op tijd want korte tifd later zouden 3(F)sq en IV(AC)sq

verhuizen naar RAF Cottesmore. Hier is Harrier GR7 ZG856/88 te zien tijdens deze open dag.

(Maurits Even)
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Geilenkirchen de thuisbasis van het squadron dat nu met
Gloster Javelin FAW4 jagers de rol op zich had genomen van
dag/nacht all weather luchtverdediging. Dit veranderde dras-
tisch toen op 1 januari 1961 de Javelin vervangen werd door
de Canberra B(l)8. De intrede van deze bommenwerpers
bracht ook een nucleaire taak met zich mee voor 3(F)sq. Dag
en nacht stond er een bewapende Canberra op Quick
Reaction Alert (QRA) te RAF Geilenkirchen. Op 15 januari
1968 verhuisde het squadron naar RAF Laarbruch om ten-
slotte op 3 december 1971 aldaar ontbonden te worden.

Steilstarters

De ontbinding van 3(F)sq vond alleen plaats als onderdeel
van de intrede van de Harrier. Binnen een maand, op 1 januari
1972 om precies te zijn, werd het squadron heropgericht te
RAF Wildenrath. Het duurde echter nog tot maart 1973 voordat
het squadron operationeel was en alle twaalf Harrier GR1's
en een enkele Harrier T2 afgeleverd waren. Het squadron
was dusdanig georganiseerd dat ze binnen korte tijd RAF
Wildenrath konden verlaten om vervolgens vanaf twee afzon-
derlijke locaties in het veld, vanal onverharde ondergrond met
volledige logistiecke ondersteuning kon opereren. Dit werd
zelfs uitgebreid tot drie afzonderlike locaties vanal maan
1977. In die maand werd namelijk 20sq opgeheven en ont-
ving 3(F)sq zes extra Harrier GR1 jets. De Harrier GR1 werd
gemodificeerd tot GR3 versie en met dit type verhuisde 3(F)sq
andermaal. Deze keer naar RAF Gultersloh waar ze in april
1977 arriveerden.

3(F)sq was niet direct betrokken bij het conflict rond de
Falkland eilanden maar een aantal vliegers van deze eenheid
werd wel tijdelijk ingedeeld bij 1(F)sq die aan boord van HMS
Hermes wel deelnamen aan de gevechten. Na afloop van de
conflicten werd er een tijdelijk detachement opgericht te RAF
Port Stanley. De drie RAF front line Harrier squadrons beman-
den dit detachement bij toerbeurt en 3(F)sq was aan de beurt
van juli tot en met september 1982 en vervolgens nogmaals
van februari tot en met maart 1983.

Zoals twee maanden geleden te lezen was in de geschiede-
nis van 1(F)sq besloot de RAF een geheel nieuwe versie van
de Harrier aan te schaffen. Dit was de Harrier GR5 welke ge-
baseerd is op de Amerikaanse AV-8B. In mei 1989 schakelde
3(F)sq op dit type om vervolgens reeds in 1992 op de nog
modemere en verbeterde Harier GR7 te ontvangen. Het
grootste voordeel van de Harrier GR7 is dat dit toestel met
behulp van speciale verlichting in de cockpit en een Forward
Looking Infra-Red (FLIR) systeem uitermate goed geschikt is
voor nachtelijke operaties.

3 Group RAF Strike Command en de Joint Force Harrier
Na de val van de Berlijnse muur werd besloten om de RAFG in
te krimpen (en later zelfs geheel op te heffen). 3(F)sq ver-
huisde in 1993 als onderdeel van deze reorganisatie terug
naar haar oude huis RAF Laarbruch. Reeds in deze periode
wordt er veel samengewerkt met de twee andere RAF Harrier
GRY7 squadrons (1(F)sq en 4(F)sq). Dit richt zich met name op
overzeese delachementen zoals naar Turkije ter observatie
van de noordelijke no-fly zone boven Irak en naar Italié voor
operatie Deny Flight boven het voormalige Joegoslavié. De
drie RAF Harrier squadrons (en de drie RAF Jaguar
squadrons) wisselen elkaar regelmatiy af tijdens deze
deployments.

Op 31 maart 2000 werd tijdens een ceremonie te RAF
Cottesmore het nieuwe Joint Force Harrier (JFH) aan geno-
digden en de pers gepresenteerd. De volgende dag werd de
JFH vervolgens officieel opgericht. De JFH is ingedeeld bij 3
Group van de RAF Strike Command. Uniek aan dit commando
is dat het een combinatie is van drie RN squadrons en vier
RAF squadrons. Om deze reden staat 3 Group dan ook onder
comando van een RN Rear Admiral. Het was de bedoeling dat
eind 2003 alle RN squadrons verhuisd zouden zijn naar RAF
Cottesmore (800sq en 801sq) en RAF Wittering (899sq). In
februari 2002 echter werd bekend dat in plaats van deze ver-
huizing een andere meer ingrijpende verandering plaats zal
vinden: de RN Sea Harriers worden buiten dienst gesteld
vanal 2004, Tevens zal ook een RAF front line Harrier GR7
squadron opgeheven worden, dus de kans bestaat dat rond
2006 3(F)sq niet meer zal bestaan.

Mocht het echter zo zijn dat 3(F)sq niet opgeheven wordt, dan
zal het squadron haar Harrier GR7 en T10 toestellen inwisse-
len voor meer moderne Harrier GR9 en T12 versies. Momen-
teel is er nog slechts een enkele Harrier GR9 in gebruik en
wel door BAe die in samenwerking met QinetiQ het toestel
aan de tand voelt en verdere verbeteringen aanbrengt. Naar
verwachting zal eind 2003 of begin 2004 de eerste Harrier
GR9 afgeleverd worden aan de RAF. Een andere verandering
voor 3(F)sq zal zijn dat, nogmaals indien de unit niet opgehe-
ven wordt, er door de RAF Harrier GR9 squadrons
deployments uilgevoerd gaan worden aan boord van de RN
carriers. Sinds een aantal jaren wordt er regelmatig door
Harrier GR7 squadrons getraind in het opereren vanaf
carriers maar met het wegvallen van de Sea Harrier F/A2 is de
Harrier GR9 in de toekomst nog het enige toestel dat kan
opereren vanaf deze schepen.

Afkortingen:

3(F)sq 3 (Fighter) squadron

FLIR Forward Looking Infra-Red
HRH Hiss Royal Highness

JFH Joint Force Harrier

No. Number

QRA Quick Reaction Alert

RAF Royal Air Force

RAFG Royal Air Force in Germany
RFC Royal Flying Corps

RN Royal Navy

TAF Tactical Air Force
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Slides & Photographs: Yefim Gordon, a Soviet/Russian aviation historian, and his partner Dmitriy Komissarov are willing to buy or
swap photos/slides (originalsor good-quality copies) of Soviet/Russian aircraft, including foreign-operated ones, and any other
information on these aircraft which might be of interest. Contact: Yefim Gordon, Donetskaya Str., 4-101, Moscow, 109651, Russia.
Telephone/fax: +7 (095) 356-5007 or Mobile phone: +7 (095) 774-5160. e-mail: Yefimair@ mtu-net.ru

Gevraagd: kodachrome dia’s van open dagen/oefeningen e.d. van 2001 (NIET Leeuwarden/Le Bourget/Neuburg/Tiger Meet). Ook
ander interessant spul is welkom. Rullmateriaal genoeg (denk ik), maar dia's kopen kan eventueel cok. Paul van Oers, C. Wich-
mannstraat 160 te 5612RR Eindhoven Telefoon 040-2457606 en e-mail p.van.oers@wolmail.nl
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist
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LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS
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- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag:
10.00- 17.00 uur

richting Amsterdam
Haarlem

Amstelveen

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071-501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Een volledige pagina met preserved toestellen in de Filipijnen. Deze C-47A staat al minimaal zeven jaar mooi te wezen op de
Filipifnse basis Villamor (48301, Villamor, 26 februari 2002, Ron Mak)

Een type dat voor de meeste militair geinteresseerden tot de verbeelding spreekt is de Crusader. De Filipijnen hebben jarenlang
met de F-8H gevlogen, waaronder deze 48661/301. (Clark, 27 februari 2002, Ron Mak)

Met veel pifn en moeite weet men in het Aziatische land een kiein squadron met F-5's operationeel te houden. Deze F-5A maak!
daar al vele jaren geen deel meer van uit. (10507, Clark, 27 februari 2002, Ron Mak)
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PhilAir nam eind 2000 deze Boeing 737-201 over van Frontier Airlines. Daarna werd de N207AU stored
gezet op Subic Bay. Of ‘ie dat nog steeds is, is aan de toestand op deze foto ks te zien. Hij zou zo
op het gezicht kunnen wegvliegen. (Subic Bay, 28 ri 2002, Ron Mak)
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Wij Nederlanders hebben nog een beetje een kater van de wereldkampioenschappen voetbal, maar in

Japan zijn ze er al helemaal klaar voor. Naar goed Japans gebruik is er weer eens een v!:‘egrur?, in speciale
kleuren gespoten. (JA8908, Tokyo-Haneda, 4 april 2002, Chris Veringa)






