





























































































































































































































































































































































































































HS-TAZ

HS-TAP
VN-B242

HS-TAH

HS-TAY

RDPL-34005
RDPL-24006
RDPL-34010
RDPL-34040
RDPL-34044
RDPL-34115
RDPL-34116
RDPL-34118
RDPL-34119
RDPL-34127
RDPL-34128
RDPL-34129
RDPL-34131
RDPL-34132
RDPL-34137

A300B4-622R Thai Airways Int.

A300B4-605R Thai Airways Int.

ATR72-202

Vietnam Airlines
ri

A300B4-605R Thai Airways Int.

A300B4-622R Thai Airways Int.

Gedurende het verblijf in Laos werden de volgende toestellen
van Lao Aviation gezien:

An-24RV
An-24RV
An-24RV
Mi-8

Mi-8
Y-12-11
Y-12-11
Y-12-11
¥Y-7-100C
Y-7-100C
Y-7-100C
¥Y-12-11
Y-12-11
ATR72-202
ATR72-202

wiu
wiu
wiu
wiu
wiu ex Lao Air Force
std
active
aclive
wiu
active
active
aclive
active
active
active

Het voordeel van Vientiane is dat het veld een terras heeft. Om
er echter op te mogen heeft men toestemming nodig van de
lokale luchthaven autoriteiten. Als men er eenmaal op is, is het
tevoorschijn halen van de fotocamera echter uit den boze. Le-
zen is tot daaraan toe. Kortom spotten op Vientiane is dus spot-
ten met de grootst mogelijk voorzichtigheid.

U-Tapao
148248/QD248
160013/QD013

99-0168
N193JJ
N366G
RA-85709
RA-86453
VP-BGT
VP-BHM

Credit: Tom Miliken.

Bangkok
44-444

B-HXC

HS-PBA, HS-PBC

HS-PBD
HS-PGO
HS-PGP
JAB185

22-222
28053
4R-ALB
4X-ECA
55-555
60108
9M-MKD
9N-ACA
9V-SMZ
9V-SRJ
AG-EMN
B-16409
B-18172
B-18203
B-18701
B-18803
B-2909
D-ABTB

KC-130R
KC-130R
C-17A
G.1159C
B737-75V
Tu-154M
IL-62M
G.1159A
DC-8-62CH

A310-324
A340-313X
F28-4000
F28-4000
B717-238
B717-21S
B747-346

B737-2Z6
CN235
A330-243
B777-258ER
B737-426
C-130H
A330-322
B757-2F8
B747-412
B777-212ER
B777-31H
B747-45E
MD-11
B747-409
B747-409F
A340-313X
B737-3Y0
B747-430

VMGR-152
VMGR-152
62nd AW

Key Corporate
Sibir Airlines
Kras Air

Ditco Air
Bnsair

14 februari 2002
Royal Thai AF +18
Cathay Pacific Airways
PB Air
PB Air
Bangkok Air

Bangkok Air
Japan Air Lines

Royal Thai Air Force
Royal Thai Air Force
SriLankan Airlines

El Al Israel Airlines +27
Royal Thai Air Force
Royal Thai Air Force
Malaysia Airlines

Royal Nepal Airines
Singapore Airlines
Singapore Airlines
Emirates

EVA Airways

Mandarin Airlines
China Airlines

China Airlines Cargo
China Airlines

China Southern Airlines
Lufthansa

EP-MHE A300B4-103 Mahan Air
F-GEXA B747-4B3 Air France
G-CIVT B747-436 British Airways
HB-IWD MD-11 Swissair
HL7470 B747-3B5 Korean Air
HS-AKO B737-281 Phuket Air +27
HS-KLA BAe3102 Air Andaman
HS-KLC, HS-KLD Fokker 50 Air Andaman
HS-PGD ATR72-202 Bangkok Air
JAT08A B777-2B1ER ANA
N455UP B757-24APF UPS
OH-LGA MD-11 Finnair
PK-GGN B737-3U3 Garuda Indonesia
RA-96011 IL-96-300 Aeroflot
S7-AS| A320-214 Vietnam Airlines
TC-JIH A340-313X Turkish Airlines
VT-EPL A320-231 Indian Airlines
Phuket 23 februari 2002
F-GALP Beech 200 Institut Geographique
HS-SLB Beech 90A Thai Flying Service
HS-SLA Beech 350 Siam Land Flying
HS-TEJ A330-322 Thai Airways Int.
Bangkok 27 februari 2002
4X-ECC B777-258ER  El Al Israel Airlines
9V-SPM B747-412 Singapore Airlines
9V-SRI B777-212ER  Singapore Airlines
9Vv-STC A310-324 Singapore Airlines
AB-EMP B777-31H Emirates
B-16406 B747-45EC EVA Airways
B-18803, B-18805 A340-313X China Airlines
B-2319 A300B4-605R China Eastern Airlines
B-2351 A320-232 China Southemn Airlines
B-2555 B767-2J6ER  Air China
B-2991 B737-75C Xiamen Airlines
B-HNI B777-367 Cathay Pacific Airways
D-ABVY B747-430 Lufthansa
F-GCBE B747-228F Air France Cargo
F-GISD B747-428 Air France
G-BNLC, G-CIVS B747-436 British Airways
HB-IWO MD-11 Swissair
HL7268 B767-38EER Asiana Airlines
HS-UTH, HS-UTP B747-246 Thai Orient Airlines
HZ-AIE B747-168 Saudi Arabian Airlines
JAT02A B777-281 ANA
JAB173 B747-346 Japan Air Lines
JAB531 DC-10-40 Japan Air Lines
LN-RKF, OY-KBM A340-313X SAS
OE-LAE B767-3Z9ER Lauda Air
OK-TVA B737-86N Travel Service Airlines
S2-ADE A310-325 Bangladesh Biman
S7-ASB A320-214 Vietnam Airines
SU-GBX B777-266ER  Egypt Air
SX-DFA A340-313X  Olympic Airways
TC-Jll A340-313X Turkish Airines
VH-EBOQ B747-238 QANTAS
VH-OJH B747-438 QANTAS
VT-ESH, VT-EVO A320-231 Indian Airlines
Credit: Jeroen Stroes.
Rondje om de wereld

10 februari 2002

9M-MQA, 9M-MQL
9M-MQB, SM-MMX
A4O-LF

A6-EMD

B-18575

B-18611

B-2068

B-2322

B-2346

B-2801

B-HNC, B-HND
B-HXA

D-ABVR

B737-4H6
B737-4H6
A340-312
B777-21H
A300B4-622R
B737-809
B777-2J6
A30084-606R
A320-232
B757-218B
B777-267
A340-313X
B747-430

Malaysia Airlines
Malaysia Airlines

Gulf Air

Emirates

China Airlines

China Airlines

Air China

China Eastern Airlines
China Southern Airlines
China Southern Airlines
Cathay Pacific Airways
Cathay Pacific Airways
Lufthansa
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F-GSPF B777-228ER Air France

F-OHZQ A330-301 Philippines
G-BNLC, G-BNLJ B747-436 British Airways
HB-IWO MD-11 Swissair

HS-TAC A300B4-601 Thai Airways Int.
HS-TAH A300B4-605R Thai Airways Int.
HS-TGX B747-4D7 Thai Airways Int.
JAB585 MD-11 Japan Air Lines
JABI12 B747-446 Japan Air Lines
N419FE, N422FE A310-222F FedEx

N454UP B757-24APF UPS

NSBBFE MD-11F FedEx

N73712 A340-313X nft
OH-LGC MD-11 Finnair

PK-GGO, PK-GGQ  B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GID DC-10-30 Garuda Indonesia
PK-GPC A330-341 Garuda Indonesia
PK-GWL B737-4U3 Garuda Indonesia
PK-IUN B737-230 Bouraq Airlines
S7-ASE A320-214 Vietnam Airlines
V8-RBF B767-33AER  Royal Brunei Airways
VT-EJK, VT-EJL A310-304 Air India

VT-EPF, VT-EVO A320-231 Indian Airlines
VT-EVD A300B4-203 Indian Airines
XU-365 An-12 Imtrex Aviation
ZK-NCJ B767-319ER  Air New Zealand

Singapore vandaag was niet meer dan een overstap station, 's
Morgens vroeg aangekomen met de Singapore Airlines
Megatop (9V-SPH) en de hele dag lopend rondgebracht op het
veld. Natuurlijk is het mogelijk om deze dag door te brengen in
het airport hotel of de stad, er werd voor gekozen op het veld te
blijven. Alle pieren en alle vingers van de terminal zijn in te
lopen. Enig probleem is dat de gates zijn algesloten door gla-
zen wanden, dus voor foto's maken is dit bijna niet te doen.
Een andere optie is om naar een van de zogenaamde Quit
Aerea op te zoeken, altijd een mooie glazen ruimte met uitzicht
op de baan. Wel getint glas. Als laatste mogelijkheid is de
cactuspark. Dit is een onderdeel van een open-air smoking
ruimte bovenop terminal C. Wel open dus maar ook hier alles
door glas moeten drukken. Changi heeft 2 noord-zuid banen.
Alles wat op terminal C + D staat komt binnen op de 02L-20R
de rest op 02R-20L. Kort gezegd alle Singapore's en Silk Air op
de 02L, alle bezoekers aan de andere kant. Door deze schei-
ding is het niet (meer) mogelijk om alle movements aan een
kant van het veld te volgen. Rondlopen is dus een goede optie,
zeker aangezien overal staat vermeld op welke gate de leuke
bezoeker komt. Veel politie op het veld, maar die lette op veel
dingen behalve op de schrijver, gunstige situatie dus zeker met
in het achterhoofd de airco terminal waar het beter toefen is
dan in de hitte buiten. De Singapore Airbus stond buiten niets
te doen in de full colors echter zonder titels en logos. Qok de
JAL vandaag was een leuke bezoeker. Deze kist is gespoten in
een blauwe kleur met groot Mickey Mouse op de neus. Deze
kist is een van de zeven kisten ter gelegenheid van zeventig
jaar JAL. Via www.jal.co.jp is precies te zien wanneer deze bak
op een van de Aziatische velden komt opdagen. Vanwege de
nieuwe cabine layout, kunnen we voorlopig in Europa fluiten
naar de kist, ondanks dat de meeste van hem wel in de boek-
jes hebben staan.

5W-SAM, SW-SAO  B737-8Q8 Polynesian Airlines
9M-MPC B747-4H6 Malaysia Airlines
9V-SMK, 9V-SPA B747-412 Singapore Airlines
9V-SYA B777-312 Singapore Aidines
A20-623 B707-338C  RAAF +15
B-18805 A340-313X China Airlines

B-2058 B777-21B China Southern Al +11
B-HXJ A340-313X Cathay Pacfic Airways
C-FTNQ A340-313X  Air Canada

HL7482, HL7492 B747-4B5 Korean Air

HL7596 B777-28EER Asiana Airlines
HS-TGA B747-4D7 Thai Airways Int,
JAB177 B747-346 Japan Air Lines

LV-ZPX A340-211 Aerolineas Argentinas
N195UA, N198UA B747-422 United Airlines

N329UP B767-34AF UPS

P2-ANA A310-324 Air Niugini

PK-GSI B747-441 Garuda Indonesia
ZK-NBJ B767-204ER  Air New Zealand
ZK-NCJ B767-319ER  Air New Zealand
ZK-NGB B737-36Q Air New Zealand  +11
ZK-NGD B737-3U3 Air New Zealand  +11
ZK-SJB B737-33R Freedom Air Int.

Verder natuurlijk veel kisten van QANTAS en QANTAS Link. De
B717's van het voormalige Impulse Airlines zijn inmiddels al-
lemaal omgespoten in de kleuren van Qantas Link. Alle
Beech'jes daarentegen vliegen nog steeds met de kleuren en
titels van Impulse. Ook de eerste B737-800 met winglets heeft
zijn intrede gedaan bij QANTAS. De VH-VXA heeft natuurlijk
ook de bekende kangaroo op de staart staan. Enige detail zijn
de titels Spirit of Australia die er veel groter op staan dan op de
rest van de vioot. Over winglets gesproken, ook de beide
Polynesian's vandaag viogen er mee rond. Als laatste een ver-
melding voor de Air NZ B767, ZK-NBJ, de kist is namelijk hele-
maal wit, met alleen het logo in de staart en de titels op de
romp. De kist zou naar Air Atlanta gaan, maar daar is schijn-
baar iets tussen gekomen.

12 februari 2002
A97-009 C-130H 36sq +13,15
9M-MPA B747-4H6 Malaysia Airlines
9V-SYF B777-312 Singapore Airlines
B-2447 B747-4J6 Air China +15
B-HLP A330-343X  Cathay Pacific Airways
B-HOS B747-467 Cathay Pacific Airways
B-HVZ B747-267F Cathay Pacific Airways
C-GDVZ A340-313X Air Canada
F-OHPX A310-325ET  Air Caledonie Int.
JAB12) B747-346 Japan Air Lines +13,15
JAB13J B747-346 Japan Air Lines
N175UA, N192UA B747-422 United Airlines
NBO3FE MD-11F FedEx
OE-LPB B777-2Z9ER  Lauda Air
VH-EAA B747SP-38  QANTAS
ZK-NCN B767-319ER  Air New Zealand

Ook natuurlijk vandaag weer alle Australische clubjes met alles
wal in de vioot zich bevind. Op Sydney staan naast de “viieg-
waardige” kisten van Ansett ook nog zeven B737's en één
B767 van de airline te wachten op een betere toekomsl. Hel
lijit erop, dat vooral Qantas en Virgin alleen helemaal geen zin
hebben in nog een concurrent, ze dekken samen de markt aar-
dig af. De Hercules stond op het Qantas vrachtplatform te
wachten. Al het spotten werd gedaan vanal de Qantas
Domestic Terminal. De meest gebruikte baan en de Internatio-
nal terminal liggen dan recht voor de schrijver. Fotograferen is
geen probleem, echter alles moet door glas gebeuren. In de
terminal (die men kan inlopen zonder boardingcard) kijkt nie-
mand vreemd op van een verrekijker en een camera. Politie
loopt wel rond, maar komt ook geen kijkje nemen. De Lauda Air
van vandaag had slechts een vertraging van bijna achttien uur.
Normaal zijn ze dus ook niet te zien op Sydney op dinsdag,
maar op maandag.

IM-MPO B747-4H6 Malaysia Airlines
9V-SMP B747-412 Singapore Airlines
B-2384 A340-313X China Southern Airlines
B-HLR A330-343X Cathay Pacific Aw +15
C-FYLG A340-313X Air Canada

DQ-FJF B737-7X2 Air Pacific

F-ODGX B737-33A Air Caledonie Int.
F-OHZT A330-301 Philippines

G-BNLA, G-CIVR B747-436 British Airways

HL7597 B777-2BEER Asiana Airlines

HS-TGR B747-4D7 Thai Airways Int.
JAB162 B747-246 Japan Air Lines
N187UA, N197UA B747-422 United Aidines

N619FE MD-11F FedEx

OE-LPA B777-2Z9ER Lauda Air +15
PK-GSC B747-2U3 Garuda Indonesia
SU-GBM A340-212 Egyptair

SX-DFD A340-313X  Olympic Airways
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VH-BZI, VH-NOA B767-33AER QANTAS

VH-LMP BAe125-1000B Boston LHF
YJ-AVi8 B737-3Q8 Air Vanuatu
ZK-NGC B737-36Q Air New Zealand
ZK-SUJ B747-4F6 Air New Zealand

Een speciale vermelding vandaag voor de beide Qantas
B767's. Beide kisten vliegen namelijk helemaal wit, met slechts
Qantas titeis op de romp. Beide kisten worden gehuurd voor
het uitvoeren van extra diensten. Na het wegvallen uit de markt
van Ansett, hebben Qantas en Virgin gereageerd door meer
viuchten uit te voeren, of op de diensten grotere kisten in te
zetten. Gevolg is dus deze twee witte kisten.

15 februari 2002
A26-074 Falcon 900 34sq
9M-MPE B747-4H6 Malaysia Airlines
aV-SPI B747-412 Singapore Airlines
B-18801 A340-313X China Airlines
F-GLZI A340-311 Air France
G-BNLU, G-CIVE B747-436 British Airways
HS-TGM B747-4D7 Thai Airways Int,
JAB186 B747-346 Japan Air Lines
N117UA, N177UA B747-422 United Airlines
VH-AMB, VH-AMR Beech 200C  Pearl Aviation
VH-KZ0 DHC-6-320  Aeropelican Air Services
VH-PNL Beech 400A E Brown
VH-VXB B737-8Q8 QANTAS
ZK-NGE B737-3U3 Air New Zealand

Ansett Australia

A320: VH-HYB, VH-HYC, VH-HYD, VH-HYF, VH-HYG,
VH-HYI, VH-HYJ, VH-HYK, VH-HYN, VH-HYO,
VH-HYQ, VH-HYT

B737: VH-CZE, VH-CZV, VH-CZX

B767: VH-RMK

Virgin Blue Airlines
B737: VH-VBA, VH-VBC, VH-VGD, VH-VGE, VH-VOA,
VH-VOG, VH-VOZ

De samenvatting van de Ansett machines en de Virgin's, is een
samenvatting van alle bakken die gedurende de dagen in
Sydney gezien werden. Meestal waren alle bakken twee of
meer malen per dag te zien op Sydney op hun eigen terminal,
gelegen links naast de QANTAS Terminal. De bakken draaien
dus vroeg de runway af. Hetzelfde geldt voor de Aeropelican
Dash. Er zijn er de rest van de week vast meer geweest, maar
deze zijn vanaf de Qantas Terminal niet te zien. Wel vanaf de
Ansett Terminal. Ook hier moet alles door glas heen gebeu-
ren. Ook dit glas is voorzien van een bruinige laag en spiegelt
vreselijk. Toch is maken van platen vanaf deze positie niet
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onmogelijk. Op 14 februari was de nieuwste B737 afgeleverd
aan QANTAS. Qok de kist heeft reeds de mooie rode “oren”
aan de vleugel. Tevens is deze bak gespoten in een combina-
tie van rood/wit/blauw/oranje en voorzien van Aboriginal-te-
kens en beschilderingen. Al met al een vrolijk kleurspektakel
dat niet zou misstaan op een kist die het Nederlands Elftal zou
vervoeren. Helaas vioog de kist nog niet op de lijndienst maar
stond achteraf op het veld geparkeerd. Conclusie voor spotten
in Sydney: leuk voor twee dagen daarna wordt het erg saai,
gelukkig is er nog genoeg te doen in de stad zelf en daarom
heen. ‘s Ochtends spotten en daama de stad in en 's avonds
het veld nog even leeg lezen moet meer dan genoceg nieuwe
opleveren. Hoeft moeder de vrouw ook eens niet te klagen.

Auckland 16 februari 2002
IM-MPH B747-4H6 Malaysia Airlines
aVv-SMJ B747-412 United Airlines

B-HXK A340-313X Cathay Pacific Airways
D-ALCH MD-11F Lufthansa Cargo
DQ-FJC B767-3X2ER  Air Pacific

ECM EMB110P-1 Air National

HL7483, HL7489 B747-4B5 Korean Air

HS-TGO B747-4D7 Thai Airways Int.
N2107Z G.1159C(SP) First Security Bank
N5SGV G.1159D

PK-GPE A330-341 Garuda Indonesia
VH-CZR, VH-CZS B737-33A QANTAS New Zealand
VH-CZU B737-33A QANTAS New Zealand
VH-EBQ B747-238 QANTAS

VH-JNE B737-33A QANTAS New Zealand
VH-OGD B767-338ER QANTAS

ZK-FVD, ZK-PIZ BN2A-26 Great Barrier Airlines
ZK-JSJ SA227AC Origin Pacific Airways
ZK-NAN, ZK-POH F27-500 Air Post

ZK-NQC B737-219C Air Post aw
ZK-NSS SA227AC aw
ZK-POA SA227AC Air Post

ZK-SJC B737-3U3 Freedom Air Int.

ZK-SJE B737-3K2 Freedom Air Int.

Air New Zealand

B737-300: ZK-FRE, ZK-NGA, ZK-NGC, ZK-NGD, ZK-NGl,
ZK-NGJ, ZK-NGG, ZK-NGM, ZK-NGN

B767-200: ZK-NBB, ZK-NBJ

B767-300: ZK-NCE, ZK-NCG, ZK-NGH

Air New Zealand Link

Be1900D: ZK-EAA, ZK-EAB, ZK-EAE, ZK-EAF
EMB110: ZK-JCM, ZK-NDC, ZK-KIP

SA227: ZK-RCA

ot - ’ S = -

Origin Pacific Airways is een airline uit Nieuw-Zeeland, waar we maar weinig van horen. Vioog men tot vorig jaar met alleen maar
DHC-8's en BAe31's, dit jaar besloot men ook om de grotere broer in de vioot op te nemen, in de vorm van deze BAe41. Na een
actieve carriere in Canada bij Air Atlantic, viiegt deze Brit sinds drie maanden bij Origin. Alleen bleef de inzender van de foto een
grote onbekende.
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Saab 340: ZK-NLG, ZK-NLN, ZK-NLO, ZK-NLP

Een hoop opmerkingen over de kisten vandaag, zoals bv de
ECM. Deze Embraer viiegt namelijk zonder een landenprefix
een teken dat de kist de Nieuw-Zeelandse eilanden nooit ver-
laat, vandaar dat er zonder prefix geviogen mag worden.
Daarna liet de Thai de passagiers in dubio of ze moesten
roeien naar huis of mochten viiegen. De Royal Barge op de
romp deed het roeien vermoeden. Dan de kisten van Qantas
New Zealand, vorig jaar nog viogen hier Willie Wortels rond
van zowel Ansett NZ als QANTAS NZ, maar nadat ook hier
Ansett het loodje gelegd had, besloot QANTAS de B737's van
Ansett over te nemen en ze in QANTAS kieuren te zetten op de
binnenlandse diensten in Nieuw-Zeeland. Enig verschil met
de gewone Qantas kisten is de tekst op de romp, aangezien
de NZ variant de titels The Spirit of Australia ontberen. Als
laatste de ZK-POA Metro viiegt in een rood/wit schema met
reclame erop van o.a The Warehouse en een lokaal casino
paradijs. Verder staan er grote rode Childsflight-titels op.
Deze kist wordt namens Pacific Air Ambulance ingezet voor
inderdaad ambulance werk, maar ook als donor transport,
ad-hoc charter verkeer en al het andere waar de kist voor no-
dig is. Met zijn vijf uur viiegbereik liggen dus ook Australié en
Fiji in het bereik waar de kist dan ook regelmatig koml.

Nadi 21 februari 2002
VH-RON B737-4L7 Air Nauru

YJ-AV18 B737-3Q8 Air Vanuatu

DQ-FJE B747-238 Air Pacific

HL7488 B747-4B5 Korean Air

ZK-NBS B747-419 Air New Zealand

Al met al niet zo’'n grote score op dit veld. Ten zuiden van de
evenaar wordl de plaatsnaam ftrouwens uitgesproken als
Nandi, waar alleen die extra N vandaan komt? Op dit veld dat
staatl aangegeven als International Airport heeft men de be-
schikking over zes gates. Bij aankomst op het veld vier dagen
geleden stond er helemaal niets op het platform, bij weg gaan
in het donker was het een drukte van belang. Het lijkt er dus op
dat dit een veld is met voornamelijk nachtelijke bezoekers. Bij
vertrek op de borden stonden bovengenoemde airliners en Air
Solomon. Niet een dus echt schokkend viiegveld, wel leuk voor
de stempel in het paspoort. De rest van de dagen op Fiji wer-
den niet-spottend doorgebracht maar lekker luierend aan het
zwembad.

Los Angeles (CA) 1 i
B-16401 B747-45E Eva Air +23,27
B-18201 B747-409 China Airfines

C-FDQQ A320-211 Air Canada +22
C-GNPW B737-275 Canadian Airines
D-ABVZ B747-430 Lufthansa +01
DQ-FJE B747-238 Air Pacific +23
G-CIVP B747-436 British Airways

HB-IWQ MD-11 Swissair +23
HL7423 B747-48E Asiana Airlines

HL7494 B747-4B5 Korean Air

N127AA, N132AA DC-10-10 Hawaiian Air

N306AS B737-990 Alaska Airines

N368MX A320-231 Mexicana

N460TA A320-233 TACA Int. Airlines
N511BA G.1159 Stafford Aviation
N5S47NA B757-236 National Airlines
N580HA B767-33AER Hawaiian Air

N601ME MD-88 Midwest Express
N604QX CRJ700 Horizon Air

NBO7AE, N812AE ERJ140 American Eagle +22
NIOOWK Falcon 900 Kellogg Co

PP-VQH MD-11 VARIG

VH-OJJ B747-438 QANTAS

XA-ADA, XA-TBQ DC-9-32 Aérocalifornia

ZK-NBS, ZK-NBU B747-419 Air New Zealand
ZK-NBV, ZK-NBW B747-419 Air New Zealand

Vanal Nadi werd met Air New Zealand koers gezet naar Los
Angeles. Aangezien men net na vertrek vanaf Fiji door de da-
tum grens heen gaat, kun dus twee dagen spotten voor de prijs
van een dag. Vertrek op 21-2 is dus ook aankomst op 21-2!

Alles werd gelezen vanaf het restaurant op de doorsteek van de
banen. Echter de aankomst was pas in de middag dus was het

wel een beperkt middagje kijken. Alle grote Amerikaanse carriers
zijn weg gelaten, zoals United, American en Delta. Ook Southwest
viiegt de deur plat met alles tussen de maatjes B737-500 en 700
in. Nog even twee opmerkingen vandaag, de EVA vioog in de
nieuwe kleuren met de groene onderkant, en de Alaska was de
draad een beetje kwijt, men had de kleuren andersom gespoten,
dus een zwarte kist met witte Alaskaair.com titels op de romp.

97-0049 C-37A OSACOM/PAT
IM-MPL B747-4H6 Malaysia Airfines
9V-SMQ, 9V-SPN B747-412 Singapore Airlines
B-16411 B747-45E EVA Air

B-2055 B777-21B China Southern Airlines
B-2172 MD-11 China Eastern Airlines
B-HUG B747-467 Cathay Pacific Airways
cc-cac A340-313X LAN Chile

C-FNNA C-FTJP A320-211 Air Canada
C-GAQL. C-GARJ A319-114 Air Canada

D-ABVR B747-430 Lufthansa

EI-DAA A330-202 Aer Lingus

F-GISD B747-428 Air France
F-OHMG, N291MX A320-231 Mexicana

G-CIVM B747-436 British Airways
G-VSEA A340-311 Virgin Atlantic Airways
HB-IWE MD-11 Swissair

HL7414 B747-48E Asiana Airlines
HL7461 B747-4B5 Korean Air

HS-TGM B747-4D7 Thai Airways Int.
JALDAA B747-481 ANA

JABOT74, JABSOG6 B747-446 Japan Air Lines
JAB181 B747-281F NCA

N1289Y B727-243F  Kitty Hawk Air Cargo
N132AA, N152AA DC-10-10 Hawaiian Air
N163AT L-1011-500 American Trans Air
N305FA B737-36Q Frontier Airlines
N317FL B737-36E Frontier Airlines
N496MC B747-47UF Atlas Air

N607QC CRJ700 Horizon Air

N701ME MD-88 Midwest Express
N753PR B747-4F6 Philippines

NB15AE ERJ140 American Eagle
NB834MH B767-432 Delta Air Lines
NB899TA Beech 400A  Raytheon Travel Air
N913QS Ce750 Executive Jet Sales
PP-VPK, PP-VQI MD-11 VARIG
VH-0OJS-VH-OJT B747-438 QANTAS

ZK-NBU B747-419 Air New Zealand
ZK-NCJ B767-319ER  Air New Zealand
ZK-SUI, ZK-SUJ B747-4F6 Air New Zealand

Gisteren was de Embraer er ook al, vandaag even een spe-
ciale vermelding voor de N807AE, aangezien deze kist name-
lijk grote Make A Wish titels draagt Dit is een Amerikaanse
organisatie die zich inzet om voor zieke en terminale kinderen
een laatste kans mogelijk te maken. Bij zo'n kans kun je den-
ken aan bv een rondviucht maken, een ritje in een F-1 auto
zwemmen, met orca’s enz.

Verder vandaag natuurlijk weer veel Amerikaanse reguliere
airliners. 's Ochtends weer in de terminal geweest, in de loop
van de middag wezen spotten vanaf het parkeerdek tegenover
de International Terminal. Er is op de luchthaven veel politie
aanwezig net zoals veel militairen die zeer opzichtig bewapend
rond lopen. Ze kijken wel naar de spotters, maar laten die ver-
der mel rust.

Malaysia Airlines

aM-MPA B747-4H6

9V-SMW B747-412 Singapore Airlines
B-18207 B747-409 China Airlines

B-2171 MD-11 China Eastemn Airlines
B-HUA B747-467 Cathay Pacific Airmays
CC-CQF A340-313X LAN Chile

C-FDRP, C-FFWN A320-211 Air Canada

C-FPWD A320-211 Tango by Air Canada
C-GARO A319-114 Air Canada

C-GCPT B737-217 Canadian Airlines
D-ABVO B747-430 Lufthansa
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Afgelopen jaar besloot Qantas om concurrent Impuise Airlines op te slokken en de straalkisten in recordtempo om te spuiten in

QANTAS-kleurtjes. Zo kunnen de kisten namelijk ingezet worden op de winstgevende routes naar de Gold Coast. Vorig jaar nog
vioog de kist mel een wilte kakeloe op de staart, nu een kangaroo. Het blijven beesten zullen we maar denken.

F-GITC B747-428 Air France

F-OHME A320-231 Mexicana

F-OITN A340-211 Air Tahiti NUI +01
G-BNLS B747-438 British Airways
G-VHOL A340-311 Virgin Atlantic Airways
HL7375 MD-11F Korean Air Cargo
HL7428 B747-48E Asiana Airlines

HL7465, HL7494 B747-4B5 Korean Air

HL7526 B777-2B5ER Korean Air

JA403A B747-481 ANA +01
JABO77, JABIO2 B747-446 Japan Air Lines
N273WA MD-11 World Airways +24
N4S1TA A320-233 TACA Int. Airlines
N527AT, N528BAT B757-23N American Trans Air
NE638TW, N640OTW  B767-3YOER TWA

N765MX B757-208 Mexicana

N77012 B777-224ER  Continental Airlines
NO0BAW B757-2G7 America West Airlines
NIS1AA B737-823 American Airines
PP-vVQI, PP-VPO MD-11 VARIG Brasil

VH-OED B747-4H6 QANTAS

VH-OJP, VH-OJU B747-438 QANTAS

VP-BAZ B767-36NER  Aerofiot

XA-MEJ, XA-MXA B727-264 Mexicana

XA-TNT DC-9-32 Aérocalifornia

ZK-NBW B747-419 Air New Zealand
ZK-NCE, ZK-NCF B767-319ER  Air New Zealand
ZK-SUl B747-441 Air New Zealand

De vermelding van de beide ATA B757 is simpel te verklaren,
beide kisten vliegen reeds in de nieuwste ATA kleuren. , met de
gele slingers in de staart. Ook een speciale vermelding voor de
Tango A320. Deze low-cost carrier is een dochter van Air Ca-
nada met de bedoeling om in Canada goedkope no-frill viuch-
ten te gaan uitvoering. Gelukkig was de kist vandaag echter
even over de grens gegaan zodat hij in LA gespot kon worden.
Ook de American B737 staat in de lijst vanwege de kleuren,
deze is namelijk gespoten in het oude schema van American
uit de jaren 50 en draagt nu de naam Astrojet. De B757 van
America West, maakt ook nog steeds reclame, ditmaal zijn de
Arizona Cardinals de gelukkige, een lokale sportploeg. Als
laatste speciale kleuren vandaag, de HL7485 van Korean.
Deze kist viiegt nu met een speciaal voetbalschema ter promo-
tie van de WK in Zuid Korea en Japan. Het schema doet alleen
erg denken aan het schema datl Air France droeg tijdens de
EK. De voetballer op de romp is echter wat hoekiger dan de
voetballer op de romp van Air France destijds. toch altijd leuk
voor de verzameling. Opvallend vandaag de beide B767's van
TWA die nog steeds de volledige TWA kleuren dragen.

N325UP B767-34AFER UPS
N361FE DC-10-10F FedEx
N702CK B747-146F Kalitta Air
N713FE, N790FE Ce208F FedEx

(Sydney, 13 februari 2002, Oscar Noordenbos)

N767AX B767-281F Airborne Express
NB8O2UP DC-8-73F uPs

24 i
4X-AXK B747-245F El Al Cargo
B-18707 B747-409F China Airlines Cargo
B-HUH B747-467F Cathay Pacific Airways
N281KH B727-2JOF  Kitty Hawk Air Cargo

N310FE, N318FE
N361FE, N368FE

DC-10-30F FedEx
DC-10-10F FedEx

N363DH A300B4-103F DHL Airways
N449FE A310-203F FedEx

NB52FT B747-122F Polar Air Cargo
NI15F, N916F DC-g-15F Evergreen Int. Airlines

Vandaag werd besteed aan een cultureel dagje, waarbij via de
terug weg “per ongeluk” langs deze twee velden werd gereden.
Op LA werd dan ook alleen maar gestopt op het vracht-
gedeelte en verder niets gelezen op de rest van het veld.

Long Beach (CA) 25 februari 2002
00-0183 C-17A nn +27
N768AX B767-281F Airborne Express

Het was erg stil op het veld vandaag. Bij Boeing buiten stonden
3 Vualamex B717's en een B717 voor Airtran, helaas bleef al-
les ongelezen. Bij Gulfstream buiten stond een Gull vijf buiten
in primer en drie Gulfjes drie, maar allemaal zo geparkeerd dat
ook deze niet leesbaar waren.

25 februan 2002
N21723 B737-724 Continental Airlines
N727TW B757-231 Trans World Airlines
NS04DA, N916DN  MD-90 Detlta Air Lines
NS21AN, N949AN  B737-823 American Airlines

Op weg naar San Diego werd een korte stop gemaakt op John
Wayne Orange County Airport. Buiten deze kisten ook erg veel
privé kisten. Wat opviel de hoeveelheid aan Gulfstream Five's
op het veld.

27 februari 2002
9M-MPD B747-4H6 Malaysia Airlines
B-2058 B777-21B China Southem Airlines
C-FMES A320-211 Tango by Air Canada
C-FTJQ A320-211 Air Canada
D-ABVC B747-430 Lufthansa
EI-EWR A330-202 Aer Lingus
F-GEXA B747-4B3 Air France
F-GTUA A340-313X AOM French Lines
G-BNLF, G-CIVN B747-436 British Airways
G-VSUN A340-313 Virgin Atlantic Airways
HB-IwQ MD-11 Swissair
HL7462 B747-4B5F  Korean Air Cargo
I-DUPU MD-11C Alitalia
JAB917 B747-446 Japan Air Lines
N278US B727-251F Kitty Hawk Air Cargo
N284KH B727-2JOF Kitty Hawk Air Cargo
N307FL B737-36Q Frontier Airlines
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N362DH A300B4-103D DHL Airways
N467RX A320-231 Mexicana
NB00QX CRJ700 Horizon Air
NB821BX DC-8-T1F BAX

VH-0JI B747-438 QANTAS
VP-BAY B767-36NER  Aerofiot
XA-THC DC-9-32 Aérocalifomnia
XA-TQU B757-29J AéroMexico

Dit alles werd gelezen na terugkomst uit San Diego. De bedoe-
ling was geweest om hier ook te spotten en wat toeristische
activiteiten te plegen. Het laaiste lukte, het eerste duidelijk niel.
De luchthavens zijn niet langer toegankelijk voor mensen zon-
der een boardingcard. Gevolg is dat spotten op het veld onmo-
gelijk geworden is. Blijft over aan de buitenkant van het veld.
Op zich geen probleem en er is prima in de landing te komen
van de baan. Alleen alle Amerikanen zijn op dit moment super
security-minded. Gevolg is dat bij de minste of gerichte ver-
dachte actie, men actie onderneemt en de spotter een politie-
ambtenaar in zijn nek heeft hangen. De schrijver dezes durfde
dit risico niet te nemen en besloot terug te keren naar LAX waar
spotten prima mogelijk is. De aankomst in LA was in de middag
vandaar geen volledig dag verslag. De AOM Airbus staat in het
versiag als AOM en nog niet als Air Lib, aangezien de kist nog
in de volledige kleuren was van AOM.

28 februar 2002
JAB171 B747-246F  Japan Air Lines Cargo
N217FE B727-2S2F  FedEx
N316LA B767-316F  Florida West Airfines
N3670H A300B4-203F DHL Airways
N3B4FE, N6BOSO  DC-10-10F  FedEx
N621FE MD-11F FedEx
N786AL DC-8-63F ATI Air Transport Int.

Vandaag werd er koers gezet naar Disneyland en dus we-
derom niet gespotl. Op de terugweg werd nog wel even de
cargo afdeling van het veld aangedaan, waar bovenstaand
werd gezien. Voor de wat oudere jongere lezers onder ons, de
ATl DC-8 vioog in vroeger tijden op SPL de deur plat als
PH-DEK van KLM, weet je nog wel...

1 maan 2002
aV-SPC B747-412 Singapore Airlines
B-18202 B747-409 China Airlines
B-2172 MD-11 China Eastem Airlines
B-2447 B747-4J6 Air China
B-HOR B747-467 Cathay Pacific Airways
CC-CQA A340-313X LAN Chile
C-FKCK, C-FMST A320-211 Air Canada
C-FYJE, C-GITR A319-114 Air Canada
C-FZUJ, C-GAQL A319-114 Air Canada
C-GMCP B737-217 Canadian Airlines
HB-IWM MD-11 Swissair
HL7531 B777-2B5 Korean Air
HS-TGO B747-4D7 Thai Airways Int.
JABO73, JABDB2 B747-446 Japan Air Lines
N135NJ MD-82 Vanguard Airlines
N141AA DC-10-30 Hawaiian Air
N&67052 B767-424ER Continental Airlines
N765MX B757-2Q8 Mexicana
PP-VPK MD-11 VARIG Brasil
VH-OJJ B747-438 QANTAS
XA-TRA B757-230 Mexicana
ZK-NCN B767-319ER  Air New Zealand

Dit alles werd er vandaag gelogd voordat er met de Boeing 747
ZK-SUJ van Air New Zealand koers naar huis werd gezel. Het
inchecken in Amerika gebeurt nog steeds even fantasieloos
als anders, de security-check is een ander verhaal. Ook op
LAX is een boardingcard nu verplicht om achter de controle te
komen, doorlopen naar de gate zoals vroeger gebeurde, kan
verwezen worden naar de geschiedenisboeken. Ook de con-
trole bij de checkpoints is een ander verhaal geworden. De
rijen zijn veel langer dan vroeger en één op de tien passagiers
worden helemaal gecheckt. Alle tassen gaan open en de pax
zelf word helemaal gescand met een stok. Kortom neem de tijd
om door de controles te komen. Eindconclusie van spotten op
LAX. lijkt geen probleem, sommige mensen kijken wel argwa-

nend naar de verrekijkers, maar de locale politie diensten en
de militairen die rondlopen op de luchthaven laten je wel met
rust. De schrijver geeft wel toe zich zo min mogelijk opvallend
gedragen e hebben, een beetje low-profile blijven dus kan ze-
ker geen kwaad.

Credit: Oscar Noordenbos.

Koeweit
Ali Al Salem december 2001
Gedurende de periode, van 23 december 2001 tot en met 19
januari 2002 en op 9 februari 2002 werd het onderstaande ge-

spol tijdens het RAF-detachement.
28. ZEBST/DJ Tomado F3  11sq dep30
januari 2002
08. 424 F/A-18C 258q/KAF
11. ZHB72 Hercules LTW
20.64-14860/PD HC-130P 304th RQS
XR810 VC-10C1K 10sq
februari 2002
17. XV109 VC-10C1K 10sq +23
20. 69-5833/FL HC-130N 39th RQS AFRC

Kuwait Air Force toestellen gezien tijdens deze periode:

12sq, Hawk T64 : 140, 143#, 145, 148#, 149, 150#,
151

19sq, Tucano Mk52 : 102, 103, 104, 106, 107, 108,
109, 112, 113, 115, 116, 117

32sq. SA330H : 553 (1279), 554, 555, 557 (rotorless),
558, 562° (1317)

33sq, SA342L 501, 502, 503, 504, 505, 506,
507, 512°, 513, 514, 515, 517°,
519, 521, 523

62sq, AS5325C : 541 (2130), 545 (2124)

* = Police Markings # = grey c/s

Hawk 141 had op 14 januari last van een onderstel dal in-
klapte. De piloot gebruikie zijn schietstoel, maar de kist vatte
viam met flinke schade tot gevolg. Een goede kandidaat voor
een cat 5-certificaat.
stored, Mirage F1CK: 701, 703, 704, 7086,
707, 708, 710, 717,
T234, T24%, T25#, T27#
preserved, Lightning F53:  422/K, 423/R (gateguard)
dump,  Lightning T55: 410 (romp)
Mirage FICK/BK: 712, 713, 718, M
SA342L: 509, 516, 524

# = grey c/s

Vangdeymmgos op de dump werden alleen nog stukken romp
aangetroffen. Ook werden er nog wal rompstukken van
Gazelles gezien. Van twee SA532SC's werd er één geidentifi-
ceerd als een ex-politie-exemplaar met waarschijnlijk
constructienummer 2134,

RAF Detachment, Tornado GR4's:
Osq ZAS85/AH, ZDB4T/AA
12sq ZGT75/FB

14sq ZAS60/BC, ZAS96/BL,
31sq ZA553/DI,
617sq ZDB50/AJ-T, ZGT792/AN-G

US Det 386th AEG, C-130H:
317th AG: 74-1665, 74-1669, 74-1671,

2G791/8I

109th AS MN ANG MN: 96-1005, 96-1006, 96-1007

156th AS NC ANG: 93-1455, 93-1457, 93-1561,
93-1562

187th AS WY ANG: 92-1532, 92-1534

1st MIB, RC-12N: 88-0325, 88-0326, 88-0327,
89-0268, 89-0289, B89-0271

Camp Doha

31.86-8978 +7  AM-64A 1-211th AVN UT ARNG

6x UH-B0A us

Drie Blackhawks droegen neuscodes '422', ‘491" en '560'.
Credil: Neil Bannister.
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elgische Luchtstrijdkrachten
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Het jachtgevechtsviiegtuig van de Belgische Luchtmacht is natuurlijk al ruim twintig jaar de F-16 Fighting Falcon. Om ook nu nog
met de top mee te kunnen draaien moest ook dit type aan een aantal face-lifts onderworpen worden. De meest recente en meest
ingrijpende modificatie is natuurlijk het Mid Life Update programma, waaraan deze FA93 al blootgesteld is.

(Kleine Brogel, 19 juni 2001, Mark Schenk)

Inleiding

Het is al weer lang geleden dat we een overzicht hebben geplaatst van de Belgische Luchtstrijdkrachten. Het werd dus ook weer
de hoogste tijd om een nieuw overzicht te maken van onze zuiderburen.

Net als vele andere landen heeft ook Belgié de afgelopen jaren te maken gehad mel een vermindering van de defensieuitgaven.
De ene bezuinigingsronde was nog niet doorgevoerd of de volgende werd al weer aangekondigd. Dit alles heeft tot gevolg gehad
dat het aantal operationele luchtmachtbases alsmede het aantal operationele squadrons aanzienlijk is uitgedund. De hoeveel-
heid vliegtuigen is in een periode van een kleine tien jaar met maar liefst 66% verminderd. De Mirage is helemaal van het toneel
verdwenen, van de F-18's blijven nog 90 van de oorspronkelijke 160 exemplaren over en de VIP-vioot wordt stevig onder handen
genomen.

Historie

Zoals met de meeste luchtmachten in de westerse wereld, gaat ook de historie van de Belgische Luchtmacht terug naar het begin
van de vorige eeuw. Het echte begin was op 7 juli 1910, toen de toenmalige minister van oorlog Generaal Hellebaut voor het eerst
zijn luchtdoop ondervond. De generaal was zo enthousiast dat hij binnen enkele weken de eerste plannen ontvouwde voor militaire
trainingen en een toekomstige inzet van luchtvaartuigen door de strijdkrachten.

Koning Albert | regelde in 1913 de formaliteiten om de zgn ‘Compagnie des Aviateurs’ op te richten als zelfstandig onderdeel van de
Belgische strijdkrachten. Toen de Eerste Wereldooriog uitbrak en er op 31 juli 1914 een algehele mobilisatie werd uitgeroepen, was
de compagnie nog niet volledig operationeel. Het zal niemand bevreemden dat turbulente jaren voor de luchtvaartpioniers aanbra-
ken. Aan het einde van de Eerste Wereldoorlog bestond de compagnie uit drie squadrons met gevechtsvliegtuigen, zes squadrons
met verkenningsvliegtuigen en een onbekend aantal bommenwerpers. De rol die Belgié in de Eerste Wereldoorlog speelde was
minimaal. De belangrijkste oorzaak was gelegen in de afhankelijkheid van het materieel dat men beschikbaar kon krijgen van de
Engelsen en Fransen.

In het interbellum maakte de Belgische Luchtvaart niet echt een schokkende ontwikkeling door. Het was een tijd van pionieren en de
afhankelijikheid van buitenlandse leveranciers bleef groot. Dit ondanks de oprichting van de Societé Anonyme Belge de
Constructions Aeronautique (SABCA) in 1920 welke grotendeels buitenlandse produkten bouwde.

De Belgische Luchtmacht ging inmiddels door het leven als ‘Aéronautique Militaire' en was in 1921 als volgt gestructureerd:

Groep Aantal squadrons Rol Materiaal van squadrons Basis

| 4 Ballon 1 Cacquet kite ballon Zellick

I 6 Observation 10 Ansaldo A.300 of Goetsenhoven
DH.9 Biplanes

Ul 4 Army 12 Bristol F.2B of Evere

Cooperation DH.4 Biplanes

v 3 Fighter 5 Spad 13 of Schaffen
Nieuport-Delage 27C

Vv 2 Fighter 5 Spad 13 of Nivelles
Nieuport-Delage 27C

Vi 3 Reconnaissance 8 Bréguet BR.14 of Bierset
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DH.4 of D.H.9

Vil 4 Technical Evere
VI 3 Flying school Mixture of Avro 504K,

Caudron GliI,

Fokker D.VII,

LVG.,

Morane-Saulnier MS.35

en DH.9

Toen de dreiging van de Tweede Wereldoorlog duidelijk begon te worden, werd er wel een poging gedaan om het maleriaal te
vernieuwen. De Belgische Luchtmacht ging de Tweede Wereldoorlog dan ook in met de volgende structuur:

1e Regiment : Verkenning en Artillerie observatie

Groep Sqn Basis Materiaal Embleem

| 1 Deumne Fairey Fox IIM, IlIC Gull

[l 3 Goetsenhoven Fairey Fox lll Holly Leaf

1] 5 Goetsenhoven Fairey Fox Ill Swallow

v 7 Goetsenhoven Fairey Fox VI Devil

\ 9 Bierset Renard R.31 Blue Sioux

Vi 11 Bierset Renard R.31 Red Sioux

2e Regiment : Luchtverdediging

Groep San Basis Materiaal Embleem

I 1 Schaffen Gladiator Comet
2 Schaffen Hurricane | Thistle

] 3 Nivelles Fiat CR.42 Red Cocotte
4 Nivelles Fiat CR.42 White Cocotte

n 5 Nivelles Fairey Fox VI Blue Eagle
6 Nivelles Fairey Fox VI Red Eagle

3e Regiment : Verkenning en bombardementen

Groep San Basis Materiaal Embleem

1 1 Evere Fairey Fox Rolls Gold Dragon
3 Evere Fairey Fox Rolls Silver Dragon

1 5 Evere Fairey Battle Egyptian Falcon
T Evere Fairey Fox VIl Winged Arrow

Helaas was dit niet genoeg, want toen op 10 mei 1940 het luchtalarm alging was de Belgische Luchtmacht niet opgewassen tegen
de overmacht van de Duilse Messerschmitts. Na achttien dagen was het Belgische verzet gebroken en op 28 mei 1940 moest Belgié
capituleren. Het aantal viiegtuigen dat onbeschadigd uit deze zeer korte, maar hevige strijd tevoorschijn kwam, bedroeg slechts een
schamele twintig exemplaren.

Tijdens de Tweede Wereldoorlog werden de operaties vanuit Engeland voorigezet. Als onderdeel van de RAF viogen de Belgen in
een niet onverdienstelijke rol bij (0.a.) de volgende onderdelen: het 219e Night Fighter squadron, het 609 squadron en later bij de
opgerichte 349e en 350e squadrons.

Op 1 oktober 1946 werd de Belgische Luchtmacht opgericht als zelfstandig krijgsmachtonderdeel. Dit onderdeel bestond uit twee
squadrons Spitfires, een transportsquadron met Dakota's en een vliegschool met Tiger Moths. Begin viftiger jaren deed de straal-
jager zijn intrede met de aankoop van de Gloster Meteor en de F-84E/G Thunderjet.

In de loop van de jaren werden deze straaljagers vervangen door steeds modernere lypen als de (R)F-84F Thunderstreaks, CF-100
Canucks, Hawker Hunters, F-104 Starfighters, Mirage 5's en tot slot natuurlijk de huidige ruggengraat van de Belgische Luchtmacht,
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De Alpha Jet vormt al weer geruime tijd de tussenfase tussen de Marchetlli's en de echte straaljagers voor de Belgische aspirant
piloten. Zoals het zich nu aan laat zien zal dat ook nog wel even zo blijven. (Kleine Brogel, 18 juni 2001, Frank Noort)
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Zelden heeft de aanschaf van een nieuw helikoptertype geleid tot meer discussie dan de aanschaf van deze Agusta A109. Na een
wat discutabel selectietraject genoemd kan worden werd besloten tot de aanschaf van achttien A109HO verkenningsheli's en 28
A109HA bewapende heli’'s, waaronder deze H39. (Kleine Brogel, 19 juni 2001, Jaco Haasnoot)

de General Dynamics (zoals het toen nog heette) F-16 Fighting Falcon.

Order of Battle

De Belgische Luchtmacht heeft de laaiste jaren een aantal reorganisaties doorgemaakt. De meest recente, maar ook tevens
meest ingrijpende was eigenlijk wel het verdwijnen van de Luchtmacht als zelfstandig krijgsmachtonderdeel begin 2002, De BLu
gaat nu door het leven als de Luchtcomponent van de Belgische Strijdkrachten, of de COMOPSAIR (Command Operations Air). Het
lijkt wel of wij weer zijn terug gegaan naar het jaar 1913, toen er een zelfstandige compagnie werd opgericht.

Mede vanwege de sluiting van een aantal operationele viiegbases is er danig geschoven met squadrons. Het resultaat is de
volgende indeling:

Luchtcomponent (COMOPSAIR)

1 Winna Beauvechain
5sm Opleiding Marchetti SF260
i1sm Opleiding Alpha Jet (gevorderde opleiding) Alpha Jet E
Training Fouga Magister CM170

Opleiding Alpha Jet (initiéle operationele opleiding) Alpha Jet E

Florennes
1sm Luchtverdediging/Grondaanval/Recce F-16A/B (R)
350sm Luchtverdediging/Grondaanval F-16A/B

Kleine Brogel

31sm Luchtverdediging/Grondaanval F-16AM/BM
349sm Luchtverdediging/Grondaanval F-16AM/EM
oCcu Operationele Conversie F-16ANM/BM
3 L Melsbroek
%g 20sm Transport C-130H
21sm Verbindingsviuchten/VIP A310, Falcon 20, Falcon 900

ERJ135, ERJ145
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B-KOKS

40sm

Koksijde

Maritieme Heli ops

Sea King Mk48, SA316B*

* De Alouette’s horen bij de Marine, maar zijn ondergebracht bij het 40e smaldeel.

Landcomponent (COMOPSLAND)

Groepering Licht Vliegwezen

16BnHLN
178nHATkK
18BnHATkK

SLv

Verbinding Bierset
Anti-tank Biersel
Anti-tank Bierset

Opleiding  Brasschaat

SE3130, SA318C, BN-2
A109HO/MHA
A109HOMHA

SE3130, SA318C, BN-2, A109HO

De Vliiegtuigen en Helikopters

Bij een overzicht van de Belgische Luchtmacht hoort natuurlijk @en run-down van de serials zoals ze bij ons bekend zijn. Uiteraard
zien wij graag updates hierop. Vooral de MLU F-16 informatie die wij krijgen spreekt elkaar nog wel eens tegen. Graag horen we
welke F-16's de update hebben ondergaan. We beginnen met de helikopters, daarna gevolgd door de viiegtuigen.

Agusta A109HA/HO
De Agusta A109 werd eind jaren tachtig aangeschaft om vergelijkbare reden als waarom Nederland fors investeerde in de helikopter-
vioot. De behoefte aan snel inzetbare autonome eenheden groeide. Deze eenheden moesten elders inzetbaar zijn en zichzelf
kunnen beschermen. De behoefte aan bewapende helikopters was tijdens de koude oorlog veel minder, maar nu aanwezig. Het
selectietraject is inmiddels zoveel besproken dat we het daar niet meer over zullen hebben, maar laten we het op een dubieus
selectietraject houden. Uiteindelijk zijn er 46 afgeleverd, waarvan 18 in de observatievariant, en 28 als bewapende variant.

HO1
HO2

H29
H31

H33
H34
H35
H36
H37
H38
H39

H41
H42

OTARA
OTARB
OTARC
OTARD
OTARE
OTARF
OTARG
OTARH
OTARI
QOTARJ
OTARK
OTARL
OTARM
OTARN
OTARO
OTARP
OTARQ
OTARR
OTATA
OTATB
OTATC
OTATD
OTATE
OTATF
OTATG
OTATH
OTATI
OTATJ
OTATK
OTATL
OTATM
OTATN
OTAKA
OTAKB
OTAKC
OTAKD
OTAKE
OTAKF
OTAKG
OTAKH
OTAKI
OTAKJ

A109HO
A109HO
A108HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
A109HO
AT09HA
A109HA
A109HA
AT09HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
AT09HA
A109HA
AT09HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA
A109HA

301

311
312
313
314
315
316
317
318
318
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342

SLV

SLV

SLV

SLV

17BnHATk
17BnHATK
17BnHATk
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
SLV

SLV

SLV

SLvV

SLv

18BnHATK
17BnHATK
18BnHATK
17BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
18BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
17BnHATK
18BnHATK
SLV

17BnHATK
17BnHATK

octo1
octO1
oct01
oct01
oct01

oct01
feb00
octD1
may98
octD1
octo1
oct01
feb00
octD1
may00
octo8
oct01
octO1
oct01
octo1
apro1
oct01

mid 10jan91, /n 25jun91

mid 25may92, Med Evac mods

d/d 25nova2
mid 10dec92

d/d 250ct93
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Ruggegraat van de groep Licht Viiegwezen is al vele jaren de Alouette II. De A61 die hier te zien is maakt deel uit van de School

voor het Lichte Vliegwezen (SLV) en is gestationeerd op Brasschaat. (Brasschaal, 30 april 1996, Hans van den Berg)

H43  OTAKK A109HA 343 17BnHATk  mar02

H44 OTAKL A109HA 344 17BnHATK  oct01 dam 130ct97

H45 OTAKM A109HA 345 17BnHATkK  oct01

H46  OTAKN A109HA 300 17BnHATK  oct01  d/d 21jan94 1

1 Was production Model for Sabca, First production aircraft so ¢/n 300. Last delivered so s/n H46

Sud Aviation Alouette 2
De Sud Aviation Alouette 2 viiegt al vele jaren rond in de Belgische gelederen. Voornamelijk als trainingstoestel en toestel voor lichte

verbindingsviuchten zal de kist nog wel een aantal jaren meekunnen. Momenteel zijn ze te vinden op Brasschaat en Bierset.

AD1
AD2
AO3
AD4
ADS
A0B
AO7
ADB
AD9
A10
AN
A12
A13
Al4
A15
A16
A17
A18
A19
A20
A21
A22
A23
A24
A25
A26
A27
A28
A29
A30
A31
A32
A33

OTAAA
OTAAB
OTAAC
OTAAD

OTAAE
OTAAF

OTAAG
OTAAH
OTAAI
OTAAJ
OTAAK
OTAAL

OTAAM

OTAAN
OTAAQ
OTAAP
OTAAQ
OTAAR
OTAAS
OTAAT

OTAAU

OTAAV
OTAAW
OTAAX
OTAAY
OTAAZ

SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130
SE3130

1293
1304
1305
1378
1379
1422
1423
1467
1468
1534
1535
1565
1566
1581
1594
1595
1614
1624
1626
1646
1661
1662
1666
1695
1696
1710
1711
1752
1753
1766
1767
1780
1781

w/o 13sep60

w/o 22sepBl

w/o 29marg3

wiu

SLv nova3
w/o 23novBB

w/o 09juné1

/a Butzweilerhol
w/o 23novB8
w/o 22sep60
Brussel M
17sm

Ota (Port)
w/o 12o0c184
w/o
Butzweilerho.M
w/o 16augb7

jula7
marg9
marg7

Brasschaat sep96
w/o 30may68

w/o 23nov88

18sm apra0
16BnHLn jun01
Toussus jung7
w/o 16aug67

SLV julgé
SLv mar89
i/a Saffrberg jun-01
w/o 20jan64
Soesterb. M  jan96
w/o O4sep87

BLa

18sm sepa
w/o 02jul75

also reported as w/o 12oct84
also reported as wiu instead of w/o

also reported as w/o 26mar91
reported as GIA Saffraanberg early 80's, gone by may91
w/o 29mar83

pres. Brussel M jan90/eb90 storage Ota for Museo do Ar
also reported as w/o 12oct84

jun98
wiu

destroyed during hangar fire
reported w/o

as H-4 from KLu SAR Fit!
Crashed near Gulpen, NL after engine failure.
wiu?
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A34 OTABA SE3130 1791 pres Bierset jun01 w/o 20jan64? preserved outside Officers’ Mess Bierset
A35 OTABB SE3130 1792 w/o 23novB8

A36 OTABC SE3130 1802 w/o 18sep74

A37 OTABD SE3130 1803 wfu Bierset  junO1

A38 OTABE SE3130 1810 Bierset sep9s

A39 SE3130 1851 w/o 03dec66 also reported as w/o 02jul74

A40  OTACA SA318C 1956 SLV sep01

Adl OTACB SA318C 1958 SLv sep01

Ad42 OTACC SA318C 1959 w/o 31aug01 wj/o at Bierset family day. 1 killed and 3 injured
A43  OTACD SA318C 1960 SLV sep01

Ada OTACE SA318C 1961 SLV sep01

A45  OTACF SA318C 1962 w/o 10mar94 crashed in Ruanda during UNO-service
Ad6 OTACG SA318C 1964 SLV sep01

A47 OTACH SA318C 1986 16BnHLN oct01

A48 OTACI SA318C 1987 w/o 22sep88

A49 OTACJ SA318C 1989 16BnHLn octO1

A50 OTACK SA318C 1990 16BnHLn dec00

AS51 OTACL SA318C 1992 w/o 23novB8 reported bumt out in hangar fire 23nov88
A51 SE3130 1341 to Congo as 1341

Ab2 SE3130 1365 to Congo as ?

A52 SA318C 1993 w/o 08aug71

AS53 OTACM SA318C 1995 16BnHLn octOo1

AS53 SE3130 1366 to Congo as KAT-53

A54 OTACN SA318C 1996 SLv sep01

A55 OTACO SA318C 1998 16BnHLn oct01

A56  OTACP SA318C 1999 w/o 23novB8 destroyed in hangar fire

AS57 OTACQ SA318C 2009 16 BnHLn  octO1

A58 SA318C 2010 w/o 0Bocte9

A58 OTACR SA318C 2018 16BnHLn oct01

ABO SA318C 2019 w/o 03feb73

AB1 OTACS SA318C 2034 SLV sep01

AB2 OTACT SA318C 2035 16BnHLn may98
AB3  OTACU SA318C 2049 w/o 170c188

A64 OTACV SA318C 2050 SLV sep01
AB5 OTACW SA318C 2057 SLv sep01
ABB OTACX SA318C 2064 SLV sep01

AB7 OTACY SA318C 2065 w/o 24sep93
A68 QOTACZ SA318C 2068 16BnHLN mar02

AB9 OTADA SA318C 2072 16BnHLN octO1
AT70 OTADB SA318C 2079 SLV sep01
A71 SA318C 2080 w/o 08aug71

AT2 OTADC SA318C 2083 16BnHLN octD1
A73 OTADD SA318C 2087 16BnHLN octO1
A74 OTADE SA318C 2094 16BnHLN oct01
A75 OTADF SA31BC 2095 16BnHLN octD1
ATE OTADG SA318C 2110 w/o 23feb95 wreck at Biersel may96
ATT OTADH SA318C 2124 16BnHLN oct01
AT78 OTADI SA318C 2133 16BnHLN oct01
A79 OTADJ SA318C 2138 SLV sep01

A80 OTADK SA318C 2139 16BnHLn dec00
A8t OTADL SA318C 2142 w/o 03mar00
AS0 SA318C 1991 reserialled G90 mar94

De CM170 lijkt zijn langste tijd wel gehad te hebben binnen de Belgische Luchtmachl. Het type doet al vele jaren dienst als
straaltrainer is en is een veelgeziene gast op de verschillende Europese viegshows. (Kleine Brogel, 19 juni 2001, Frank Noort)
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A91 SA318C 1994 w/o 30may68

A92 SA318BC 2003 reserialled G92 1994
A93 SA318C 2004 reserialled G93 1994
A94 SA318C 2102 reserialled G94 1995
AQ5 SA318C 2103 reserialled G95 1995

G90 OTGCA SA318C 1991 i/a Brugge dec99 Katholieke Hogeschool Brugge-Oostende 25nov39
G92 OTGCB SA318C 2003 i/a Charleroi dec99 Technische Hogeschool Charleroi end99
Ga3 OTGCC SA318C 2004 pres Etterb  feb01 Gendarmerie Museum, Etterbeek 21feb01

G94 OTGCD SA318C 2102 pres Brussel aug01 on display inside hanger at Brussel feb01
Go5 OTGCE SA318C 2103 Diegem gone to Wim Robberechts (photo and video company) feb01
Sud Aviation Alouette 3

Deze drie heli's werden aangeschaft om te opereren vanaf de Belgische Marineschepen. De eerste werd afgeleverd in maart 1971,
waarmee ook dit type inmiddels tot de oudgediende mag worden gerekend. Recentelijk werd er nog een kist ingezet op een Neder-
lands fregat in het Caraibisch gebied als ondersteuning bij anti-drugs taken.

M1 OTZPA SA3168B 1812 40sm may01 d/d 19mar71, ex F-ZWBE
M2 OTZPB SA316B 1816 40sm mayQ1 d/d 1971, ex F-ZWBF
M3 OTZPC SA316B 1817 40sm jun01  dfd 1971

Westland Sea King

Afgelopen jaar vierde de Belgische Luchtmacht al weer het 25-jarig jubileum van de Sea King. In 1976 werden de kisten afgeleverd
als vervanging van de Sikorsky S-58. Net als de meeste typen hebben ook de Sea Kings inmiddels vele update programma’s
ondergaan en zijn ze inmiddels uiterust met o.a. GPS, een zoekradar en FLIR. Hiermee zijn ze nog beter in staat om hun primaire
taak, de Search and Rescue, uit te voeren.

RSO01 S.King Mk48 WA.831 40sm oct01  d/d 08nov76

RS02 S.King Mk48 WA.832 40sm junO1  d/d 08nov76

RS03 S.King Mk48 WA.833 40sm jun01  d/d 08nov76

RS04 S.King Mk48 WA.834 40sm jun01  d/d 0Bnov76

RS05 S.King Mkd8 WA.835 40sm jun01  d/d 08Bnov76, spec. 25yrs Sea King mks.
Dassault/Dornier Alpha Jet E

De Alpha Jet werd in 1978 aangeschaft om de verouderde T-33's en CM170's te vervangen in de rol van trainingsvliegtuig voor de
voorigezette opleiding. Op dit moment ondervinden de kisten een upgrade, waardoor ze weer een aantal jaren mee zullen kunnen en
de training hierdoor beter aansluit op de overgang naar de F-16. Inmiddels zijn de Alpha Jets al weer een paar jaar voorzien van een
grijs kleurenschema en verblijven ze op Beauvechain. Veel van de ¢/n-info is anders dan voorheen gepubliceerd en afkomstig van
Marc Arys, wat terug te vinden is op zijn website: http://users.skynet.be/marys/

ATO1 Alpha JetE B01/1013 11sm dec01 d/d 060ct78, updated to Alpha Jet +

AT02 Alpha Jet E  B02/1014 11sm decO1 d/d 29jan79

AT0O3 Alpha Jet E B03/1015 11sm dec01 d/d 23mar79, demo c/s

AT04 Alpha Jet E  B04/1016 w/o 30jul80 d/d 27mar79

ATO0S Alpha Jet E  B05/1018 11sm mar02 d/d 13apr79, demo c/s

AT06 Alpha Jet E  B06/1020 11sm dec01 d/d 08may79, updated to Alpha Jet +

ATO7 Alpha JetE  BO7/1022 w/o 22nove4 d/d 23may79

ATO08 Alpha JetE B081024 11sm dec01 d/d 18may79, undergoing Alpha Jet + update
AT09 Alpha JetE B0%1027 w/o 19apr99 d/d 31may79, w/o after mid-air collision with AT16
AT10 Alpha JetE  B10/1030 11sm apr99  d/d 18jun79, dmgd heavily during landing at Bevekom 20jul99
AT11 Alpha JetE B11/1032 11sm decO1 d/d 11jun79

AT12 Alpha JetE B12/1036 11sm sep00 d/d 09jul79

AT13 Alpha JetE B13/1039 11sm dec01 d/d 01aug79

AT14 Alpha JetE B14/1043 11sm dec01 d/d 20aug79, undergoing Alpha Jet + update
AT15 Alpha Jet E  B15/1057 11sm dec01 d/d 28aug79, updated to Alpha Jet +

AT16 Alpha Jet E  B16/1056 w/o 19apr99 d/d 31aug79, w/o after mid air collision with AT09 1
AT17 Alpha Jet E  B17/1067 11sm dec01 d/d 17sep79

AT18 Alpha Jet E B18/1067 11sm mar02 d/d 24sep79, special c/s

AT19 Alpha JetE  B19/1071 11sm decO1 d/d 24oct79

AT20 Alpha Jet E  B20/1076 11sm decO1 d/d 310ct79, updated to Alpha Jet +

AT21 Alpha JetE  B21/1080 11sm mar02 d/d 29nov79, updated to Alpha Jet +

AT22 Alpha JetE  B22/1091 11sm decO01 d/d 12dec79, updated to Alpha Jet +

AT23 Alpha Jet E  B2%1097 11sm decO1 d/d 09jan80

AT24 Alpha Jet E  B24/1104 11sm decO1 d/d 23jan80

AT25 Alpha JetE  B25/1110 1ism decO1 d/d 05feb80, anniversary c/s

AT26 Alpha JetE  B26/1717 11sm decO1 d/d 19feb80, red demo ¢c/s

AT27 Alpha Jet E  B27/1125 11sm dec01 d/d 04mar80, undergoing Alpha Jet + update
AT28 Alpha Jet E  B28/1131 11sm decO1 d/d 27mar80, updated to Alpha Jet +

AT29 Alpha Jet E  B29/1139 11sm decO1 d/d 04apr80, updated to Alpha Jet +

AT30 Alpha Jet E  B30/17145 11sm decO1 d/d 25apr80, updated to Alpha Jet +

AT31 Alpha JetE  B31/1142 11sm dec01 d/d 14may80, updated to Alpha Jet +

AT32 Alpha Jet E  B32/1749 11sm decO1 d/d 06jun80, undergoing Alpha Jet + update
AT33 Alpha Jet E  B33/1155 11sm mar02 d/d 15jul80, updated to Alpha Jet +

1 currently preserved at Beauvechain

Fouga CM170 Magister

De Magister heeft vele jaren dienst gedaan als primaire straaltrainer. Momenteel wordt hij niet meer voor deze rol gebruikt, maar
wordt hij ingezet voor verbindingsviuchten. Van de originele 50 toestellen zijn er nog zo'n tien inzetbaar. Met het uitfaseren van de
Franse Magisters worden de kisten steeds schaarser in Europa.

MTO1 CM170 258 w/o 26feb85

MT02(1) CM170 259 w/o 1958 crashed before del, a/c replaced by new a/c with same serial and c/n
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MT02(2) CM170 259 to Israel

MTO03 CcM170 260 Beauvechain jan98 in shelter S13

MTO4 CM170 261 Beavechain sep0O1 Red Devils ¢/s

MTO5 CM170 262 to Israel

MTO06 CM170 263 w/o 23feb76

MTO7 CM170 264 w/o 29sep67

MTO8 CM170 265 w/o 16jun87

MTO09 CM170 266 w/o 26feb70 mfd 09mar60 wiu Koksijde jul82 (rebuilt with parts of MT17)
MT10 CM170 267 w/o 13mar65

MT11 CM170 268 to Israel

MT12 CM170 269 to Israel

MT13 CM170 270 11sm decO1 Red Devils c/s

MT14 CM170 271 1ism decO1 special o/s

MT15 CM170 272 to Israel

MT16 CM170 273 to Israel

MT17 CM170 274 w/o 23sep69

MT18 CM170 275 to Israel

MT19 CM170 276 w/o 13sep62

MT20 CM170 277 w/o 20jun68

MT21 CM170 278 to Israel as 184, pres Hatzerim Mus. as CM170 Potej 184 by 1989
MT22 CM170 279 w/o 24may67

MT23 CM170 280 std Weelde jul97  Red Devils c/s, wings of MT37

MT24 CM170 281 BrusselM  jul97  dbr 27nov78

MT25 CM170 282 w/o 180ct63

MT26 CM170 283 11sm decO1

MT27 CM170 284 to Israel

MT28 CM170 285 w/o 0Bapré4

MT29 CM170 286 Va Keiheuvel jun96

MT30 CM170 287 Brustum may96 special ¢/s

MT31 CM170 288 Weelde mar95 to Meerhout museumn ‘Wings of War' museum 19967
MT32 CM170 289 to Israel

MT33 CM170 290 Weelde mar97

MT34 CM170 291 Beauvechain mar00

MT35 CM170 292 11sm decO1

MT36 CM170 293 w/o 06mar00 crashed just after take off at Beauvechain

MT37 CM170 312 11sm mar02

MT38 CM170 313 w/o 24jun71 tail noted al Pedutie on fuselage of MT43 in 1996
MT39 CM170 314 w/o 28jun79

MT40 CM170 317 11sm decO1 Red Devils c/s

MT41 CM170 318 w/o 05mar73

MT42 CM170 319 w/o 14jul8é noted dump Evere 28may87

MTA43 CM170 322 w/o 25sep85 fuselage noted Peutie with tail of MT38 jan99
MT44 CM170 323 11sm decO1 Red Devils c/s

MT45 CM170 327 w/o 29jan62

MT46 CM170 145 Beauvechain jan98 inside shelter S13, d/d 1989, ex Luftwaffe AA237, ED392
MT47 CM170 203 w/o 190ct77 d/d 1969, ex Luftwafle AA292

MT48 CM170 204 11sm decO1 Red Devils c/s, d/d 1969, ex Luftwaffe AA293 AA204
MT49 CM170 222 Brussel M oct01 d/d 1969, ex Luftwaffe 9324

MTS50 CM170 224 w/o 18jul83 d/d 1969, ex Luftwaffe AA240,9326

SIAl Marchetti SF260

Begin 1969 bestelde de Belgische Luchtmacht 36 SF260M's ter vervanging van de Stampe SV-4B als primaire trainer. Hiermee werd
Belgié de eerste militaire klant voor dit toestel. Tussen november 1969 en voorjaar 1971 zijn de Marchetti's afgeleverd. In 1992
werden er nog eens negen SF260D's bijgeleverd, waarmee de klok op 45 toestellen bleef steken. Gaandeweg worden ze voorzien
van een geel kleurenschema.

STO01 SF260M 10-01 w/o 12apr71 d/d 27nov69

ST02 SF260M 10-02 5sm dec01 vyec/s

ST03 SF260M 10-03 5sm decO1 yec/s

ST04 SF260M 10-04 5sm decO01 vye /s

ST05 SF260M 10-05 w/o 13feb81

ST06 SF260M 10-06 5sm decO1 yec/s

ST07 SF260M 10-07 w/o 03feb88 wreck seen aug01 at Hechtel

ST08 SF260M 10-08 w/o 12may82

ST039 SF260M 10-09 i/a Saffrb.  junO1 dam 07may97, i/a Tech. School Saffraanberg f/n jun01
ST10 SF260M 10-10 w/o 14jun76 remains converied to Cockpit trainer at Goetsenhoven
s SF260M 10-11 w/o 07apr92

ST12 SF260M 10-12 Ssm decO01 yec/s

ST13 SF260M 10-13 w/o 25jul72

ST14 SF260M 10-14  w/o 18may88 at Beauvechain Base Heritage Museum apr99

ST15 SF260M 10-15 S5sm decO1 yec/s

ST16 SF260M 10-16 Ssm dec01 old camo ¢/s

ST17 SF260M 10-17 5sm decO1 yec/s

ST18 SF260M 10-18 5sm decO1 old camo c/s

ST19 SF260M 10-19 5sm decO1 old camo c/s

ST20 SF260M 10-20 5sm dec01 vyec/s

ST21 SF260M 10-21 w/o 100ct00 crashed into Islander GOS at engine run-up at Beauvechain
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De Britten Norman BN-2 Islander is het enige vastvieugelige toestel binnen de Groep Licht Viiegwezen van de Belgische Land-
macht. Op deze foto is de BO1 te zien in viiegende ambulance-configuratie. (Bierset, 3 juni 2001, Joop de Groot)
ST22 SF260M 10-22 5sm decO1 yec/s
ST23 SF260M 10-23 5sm decO1 yec/s
ST24 SF260M 10-24 5sm decO1 yec/s
ST25 SF260M 10-25 5sm decO1 old camo ¢/s
ST26 SF260M 10-26 5sm decO1 old camo c/s
ST27 SF260M 10-27 Ssm decO1 yec/s
sT28 SF260M 10-28 w/o 13mar81
ST29 SF260M 10-29 i/a Antwerpen aug00 Antwerpen Tech. School.

ST30 SF260M 10-30 5sm decO1 vyec/s

ST31 SF260M 10-31 5sm decO1 vyec/s

8T32 SF260M 10-32 5sm decO1 yec/s

ST33 SF260M 10-33 w/o 24jun96 bellylanded near Rollegem-Kapelle aft. eng. failure. 1
ST34 SF260M 10-34 5sm decO1 yec/s

ST35 SF260M 10-35 5sm decO1 vyecls

ST36 SF260M 10-36 5sm decO1 yecl/s

ST40 SF260D 840 Ssm decO1 d/d 19-20feb92, ye c/s

ST41 SF260D 841 5sm decO1 d/d 19-20feb92, old camo c/s

ST42 SF260D 842 Ssm decO1 d/d 02apro2, ye c/s

ST43 SF260D 843 Ssm decO1 d/d 02apr92, old camo ¢/s

ST44 SF260D 844 5sm decO1 d/d 3-4jun92, ye c/s

ST45 SF260D 845 S5sm decO1 d/d 3-4jun92, old camo c/s

ST46 SF260D 846 5sm decO1 d/d 29-30jui92, ye c/s

ST47 SF260D 847 5sm decO1 d/d 29-30jul92, ye c/s

ST48 SF260D 848 5sm decO1 d/d 29-30jul92, ye c/s, Dam. 16jun00. Belly-landed near E42.
1 now at Kon. Legerschool Brussel

Britten Norman BN-2 Islander

In het midden van de 70-er jaren zijn er twaalf Islanders afgeleverd om de Do-27's te vervangen. Twee stuks gingen er verloren
tijdens een brand in een hangaar op 23 november 1988 in Butzweilerhol (Duitsland) en werden afgeschreven. De B02 is voorzien
van apparatuur om milieu-controles uit fe voeren, en de B04 heeft een radarneus.

BO1 OTALA BN-2A-21 G466 SLv oct01  ex G-BDJA, d/d 03jun76

B02 OTALB BN-2A-21 G468 SLvV oct01 environmental control, ex G-BDHG, d/d 25may76

B03 OTALC BN-2B-21 G476 SLV oct01  ex G-BDJV, d/d 03jun76

BO4 OTALD BN-2B-21 G498 SLv feb00 ex G-BDPN, d/d 01jul76

B05  OTALE BN-2A-21 G501 w/o 23nov88 ex G-BDPP, d/d 16jul76 destroyed in hangar fire 1
BO6 OTALF BN-2A-21 G510 w/o 23nov88 ex G-BOPU, d/d 24aug76 destroyed in hangar fire 2

BO7 OTALG BN-2B-21 G523 16BnHLN oct01 ex G-BDVX, d/d 10sep76
B08  OTALH BN-2A-21 G531 16BnHLN oct01 ex G-BDZI, d/d 200ct76

BOg9 OTALI BN-2B-21 G533 16BnHLn oct01 ex G-BDZK, d/d 18nov76

B10 OTALJ BN-2B-21 G541 16BnHLN oct01 ex G-BEDW, d/d 18nov76

B11 OTALK BN-2B-21 G549 SLv oct01 ex G-BEED, d/d 12jan77

Bi2  OTALL BN-2A-21 G553 SLV oct01 ex G-BEFI, d/d 11feb77

G05 OTGLA BN-2T R2146  w/o 100ct00 ex G-BKEA, G-DEMO, d/d 290ct93 3
1 to be preserved at gate Bierset

2 at Brussel Museum

3 w/o 100ct00 after SF260 (ST21) run-up crashed into the Islander

Lockheed F-16

Net als Denemarken, Noorwegen en Nederland besloot ook Belgié eind zeventiger jaren tot de aanschaf van de - toen nog - General

Personal copy - DistfibtGtion’to athird party is not allowed



Dynamics F-16 Fighting Falcon als vervanger voor de F-104G. Inmiddels viiegt de kist al weer bijna 23 jaar rond als jacht-
bommenwerper en luchtverdedigingsjager. Vooralsnog heeft Belgié geen plannen voor de vervanging van de F-16. De Mid Life
Update loopt gestaag door, waarna er 90 operationele zuigbuiken over zullen moeten blijven.

FAD1
FAQ2
FAD3
FAO4
FAO5
FADB
FAO7
FAD8
FAQ9
FA10
FA11
FA12
FA13
FA14
FA15
FA16
FA17
FA18
FA19
FA20
FA21
FA22
FA23
FA24
FA25
FA26
FA27/FS
FA28
FA29
FA30
FA31
FA32
FA33
FA34
FA35
FA36
FA37
FA38

Van de 160 aangekochte F-16's zijn er inmiddels 30 verongelukt. Ook is er een flink aantal in opslag
Weelde. Na de MLU-upgrade zullen er 90 operationele F-16’s over moeten blijven.
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F-16A-01
F-16A-01
F-18A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-18A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-16A-01
F-18A-01
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-16A-05
F-1B8A-05
F-16A-10
F-16A(R)-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10
F-16A-10

6H-1
6H-2

6H-27

Brussel M jul97
std Weelde jun99
i/a Saffraanb. may01
Florennes M mar99
std Weelde jun99
w/o 02sep85
w/o 10novB3
w/o 28jul80
std Weelde
std Weelde
wi/o 12mar81
w/0 190ctB9
w/o 10mayB83
w/o 19jan82
w/o 17novB8
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
std Weelde jun99
wio 29apr8s

std Weelde jun99
std Weelde jun99
2w octO1
std Weelde jun99
wi/o 220c181
std Weelde
std Weelde
std Weelde
w/o 19aug86
std Weelde
w/o 19jan82
std Weelde
std Weelde
std Weelde

jun99
jun99

jun99
jun9s
jun99g

jun99

Jun9g
jun99
jun99

FMS 78-0116, d/d 23mar79

FMS 78-0117, d/d 11may79

FMS 78-0118, d/d 28may79

FMS 78-0119, d/d 24aug79, EBFS 13jan97
FMS 78-0120, d/d D4sep79

FMS 78-0121, d/d 21sep79, tail preserved Kleine Brogel
FMS 78-0122, d/d 110ct79

FMS 78-0123, d/d 230ct79

FMS 78-0124, d/d 120ct79

FMS 78-0125, d/d 12dec79 1
FMS 78-0126, d/d 29jan80

FMS 78-0127, d/d 071ebB80

FMS 78-0128, d/d 28jan80

FMS 78-0129, d/d 281ebB0

FMS 78-0130, d/d 14mar80

FMS 78-0131, d/d 15apr80, cocooned
FMS 78-0132, d/d 24apr80, cocoonad
FMS 78-0133, d/d 30may80, cocooned
FMS 78-0134, d/d 22aug80, cocooned
FMS 78-0135, d/d 210ctB0, cocooned
FMS 78-01386, d/d 310¢180, cocooned
FMS 78-0137, d/d 26janB1, cocooned
FMS 78-0138, d/d 26janB1, cocooned
FMS 78-0139, d/d 26feb81

FMS 78-0140, d/d 13mar81

FMS 78-0141, d/d 21aprB1, cocooned
FMS 78-0142, d/d 28aprB1

FMS 78-0143, d/d 11may81

FMS 78-0144, d/d 0BjunB1

FMS 78-0145, d/d ..may81,cocooned
FMS 78-0146, d/d 03julB1, cocooned
FMS 78-0147, d/d 0Boct81, cocooned
FMS 78-0148, d/d 17sep81

FMS 78-0149, d/d 08oct81, cocooned
FMS 78-0150, d/d 30sep81

FMS 78-0151, d/d 070ct81, cocooned
FMS 78-0152, d/d 160ct81,cocooned
FMS 78-0153, d/d 300ct81

————————
geplaatst op viiegbasis
{lzmir-Cigh, 1 juni 2001, Jaco Haasnool)



De Dassault Falcon 20 wordt al vele jaren gebruikt voor het transport van de VIP's van Belgié. Inmiddels wordt er gepraat over de
vervanging van dit type. In het kader van kostenbeheersing vindt de Belgische Luchtmacht het wenselijk om alle Falcon's eruit te

doen en le vervangen door Embraers.

FA39
FA40
FA41
FA42
FA43
FA44
FA45
FA486/FS
FA47
FA48
FA49
FAS0
FA51
FAS2
FAS3/FS
FA54
FAS5/FS
FAS56
FA57
FAS8
FA59
FAB0
FAB1
FA62
FAG3
FAG4
FAB5
FAG6/BL
FAG7
FAG8
FAB9
FA70
FA71
FA72/FS
FA73
FA74
FA75/FS
FA76
FA77
FA78
FA79
FA80
FA81
FA82
FAB3
FAB4
FAB5
FAB6
FAB7
FAB8
FA89
FAS0
FA91/BL
FA92

F-16A(R)-10 6H-39

F-16A-10  6H-40
F-16A-10  6H-41
F-16A-10  6H-42
F-16A-10  6H-43
F-16A-10  6H-44
F-16A-10  6H-45
F-16A-10  6H-46
F-16A-10  6H-47
F-16A-10  6H-48
F-16A(R)-10 6H-49
F-16A(R)-10 6H-50
F-16A-10  6H-51
F-16A-10  6H-52
F-16A(R)-10 6H-53
F-16A-10  6H-54
F-16A(R)-10 6H-55
F-16AM 6H-56
F-16AM 6H-57
F-16AM 6H-58
F-16A-15  6H-59
F-16AM 6H-60
F-16AM 6H-61
F-16A-15  6H-62
F-16A-15  6H-63
F-16A-15  6H-64
F-16AM 6H-65
F-16A-15  6H-66
F-16AM 6H-67
F-16AM 6H-68
F-16A-15  6H-69
F-16AM 6H-70
F-16AM 6H-71
F-16AM 6H-72
F-16AM 6H-73
F-16AM 6H-74
F-16AM 6H-75
F-16AM 6H-76
F-16AM 6H-77
F-16AM 6H-78
F-16A-15  6H-79
F-16A-15  6H-80
F-16A(R)-15 6H-81
F-16A(R)-15 6H-82
F-16A-15 6H-83
F-16A-15  6H-84
F-16A-15  6H-85
F-16AM 6H-86
F-16AM 6H-87
F-16A-15  6H-88
F-16AM 6H-89
F-16AM 6H-90
F-16AM 6H-91

F-16A(R)-15 6H-92

w/o 23mar99
std Weelde
w/o 10novB3
w/o 10oct86
std Weelde
std Weelde
std Weelde
2w

2w

10w

2w

2w

std Weelde
w/o 19sep87
2w

w/o 190ct89
2w

10w

10w

2w

w/o 20sep83

w/o 16sep87
w/o 07sep93
10w

10w

10w

10w

2w

10w

2w

2w

10w

10w

w/o 30junB6
w/o 29apra7
2w

2w

10w

10w

w/o 250ct89
10w

2w

10w

2w

10w

10w

2w

jun99

jun99
jun89
jungs9g
mar01
marQ2
mar02
mar01
mar01
jun99

mar02

jan99
juno1

jan00
nov00

feb02
jan02

mar02
jun99
novo0
oct01
novo9
oct00
dec00
may01
jan02
jun01
jun01
jun01
jun01
jun01

may00
nov99

novag

apr0o1

jun-01
mar02
julg9
nov00
jan02
jun01
julg9

(Kleine Brogel, oktober 2000, Jaco Haasnoot)

FMS 78-0154, d/d 03nov81, crashed near Dinant. Pilot killed
FMS 78-0155, d/d 08jan82

FMS 78-0156, d/d 25jan82

FMS 78-0157, d/d 27jan82

FMS 78-0158, d/d 02feb82

FMS 78-0159, d/d 18febB2

FMS 78-0160, d/d 15mar82, cocooned
FMS 78-0161, d/d 30mar82, wwsn 05617
FMS 80-3538, d/d 09mayB2

FMS 80-3539, d/d 21apr82

FMS 80-3540, d/d 23apr82

FMS 80-3541, d/d 19may82

FMS 80-3542, d/d 08jul82, cocooned

FMS 80-3543, d/d 09jul82

FMS 80-3544, d/d 17aug82

FMS 80-3545, d/d 29sepB2

FMS 80-3546, d/d 29sep92

FMS 80-3547, d/d 200ctB82, nova9 f/in MLU
FMS 80-3548, d/d 09dec82, nova9 f/n MLU
FMS 80-3549, d/d 20dec82, {/n MLU nov00
FMS 80-3550, d/d 22feb83

FMS 80-3551, d/d 28feb83, nova9 i/n MLU
FMS 80-3552, d/d 22mar83, f/n MLU jun01, sp mks 23 SM'
FMS 80-3553, d/d 05may83

FMS 80-3554, d/d 11may83

FMS 80-3555, d/d 17jun83

FMS 80-3556, d/d 23jun83, mar00 f/n MLU
FMS 80-3557, d/d 25aug83

FMS 80-3558, d/d 05sep83, f/n MLU nov00
FMS 80-3559, d/d 08aug83, f/n MLU jun01
FMS 80-3560, d/d 070ct83

FMS 80-3561, d/d 240ct83, /n MLU oct00
FMS 80-3562, d/d 280ct83, f/n MLU sep00
FMS 80-3563, d/d 23decB3, f/n MLU may01
FMS 80-3564, d/d 10feb84, i/n MLU nov00
FMS 80-3565, d/d 21feb84, {/n MLU dec98
FMS 80-3566, d/d 19mar84, f/n MLU dec98
FMS 80-3567, d/d 08mar84, f/n MLU oct98
FMS 80-3568 ,d/d 19mar84, f/n MLU jun00
FMS 80-3569, d/d 29mar84

FMS 80-3570, d/d 02apr84

FMS 80-3571, d/d 04may84

FMS 80-3572, d/d 07may84

FMS 80-3573, d/d 17may84

FMS 80-3574, d/d 04jun84

FMS 80-3575, d/d 28jun84

FMS 80-3576, d/d 02jui84, crshed near Weert after bird strike.
FMS 80-3577, d/d 31aug84, {/n MLU mar99
FMS 80-3578, d/d 10sep84, f/n MLU oct01
FMS 80-3579, d/d 0O6sep84

FMS 80-3580, d/d 050ctB84, f/n MLU nov00
FMS 80-3581, d/d 23oct84, f/n MLU nov99
FMS 80-3582, d/d 26oct84, f/n MLU jun01
FMS 80-3583, d/d 28novB4
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FA93
FA94
FA95
FA96
FA97/FS
FAQ98
FAQ99
FA100
FA101/FS
FA102
FA103
FA104/FS
FA105
FA106
FA107
FA108
FA109
FA110/FS
FATT
FA112
FA113
FA114
FA115/FS
FA116
FAN7/FS
FA118/FS
FA119/FS
FA120
FA121/FS
FA122
FA123
FA124/BL
FA125
FA126
FA127/FS
FA128/FS
FA129
FA130
FA131/FS
FA132/FS
FA133/FS
FA134/FS
FA135/FS
FA136

F-16AM-TVI  6H-93
F-16AM 6H-94
F-16AM 6H-95
F-16AM 6H-96
F-16AM 6H-97
F-16AM 6H-98
F-16AM 6H-99
F-16AM 6H-100

F-18A-150CU 6H-101

F-16AM 6H-102
F-16AM 6H-103
F-16AM 6H-104
F-16A-150CU 6H-105
F-16AM 6H-106

F-16A-150CU 6H-107
F-16AM 6H-108
F-16A-150CU 6H-109
F-16A-150CU 6H-110
F-16A-150CU 6H-111

F-16AM 6H-112
F-16A-150CU 6H-113
F-16AM 6H-114

F-16A-150CU 6H-115
F-16AM 6H-116
F-16A-150CU 6H-117
F-16A-150CU 6H-118
F-16A-150CU 6H-119
F-16AM 6H-120
F-16A-150CU 6H-121
F-16AM 6H-122
F-16A-150CU 6H-123
F-18A-150CU 6H-124
F-16A-150CU 6H-125
F-16A-150CU 6H-126
F-16A-150CU 6H-127
F-16A-150CU 6H-128
F-16A-150CU 6H-129
F-16A-150CU 6H-130
F-16A-150CU 6H-131
F-18A-150CU 6H-132
F-16A-150CU 6H-133
F-18A-150CU 6H-134
F-16A-150CU 6H-135
F-18A-150CU 6H-136

H!HH!!""I!IIIllflllll; janaes

OT&E sep00
2w jan02
10w feb02
w/o 08jan02

2w mar02
10w jun01
10w octo1
10w jun01
2w nova9
10w feb02
10w mar02
2w mar02
w/o 05sep89

10w jun01
2w mar02
2w marQ2
10w mar02
2w jan00
10w oct00
10w oct00
Beauvechain sep01
10w oct00
2w mar01
10w aug01
2w feb02
2w jan00
2w oct99
10w oct00
2w jun01
10w aprO1
2w oct99
10w octD0
2w nov99
10w jun01
2w mar(2
2w oct01
2w feb02
2w mar02
2w julag
2w jan02
2w mar01
2w oct99
2w oct00
10w may00

[

FMS 80-3584, d/d 12decB4

FMS 80-3585, d/d 31jan85, f/n MLU jan02
FMS 80-3588, d/d 18feb85, i/n as MLU jun98
FMS 80-3587, d/d 05mar85, f/n MLU jun98
FMS 86-0073, d/d 31jan88, f/n MLU jun98
FMS 86-0074, d/d 26feb88, f/n MLU mar99
FMS 86-0075, d/d 16mar88, f/n MLU mar99
FMS 86-0076, d/d 29apr88, I/n MLU may99
FMS 86-0077, d/d 17may88

FMS 87-0046, d/d 30jun88, f/n MLU 77
FMS 87-0047, d/d 07jul88, f/n MLU may01
FMS 87-0048, d/d 17aug88, I/n MLU mar99
FMS 87-0049, d/d 14sep88

FMS 87-0050, d/d 30aug88, f/n MLU jun01
FMS 87-0051, d/d 08nov88

FMS 87-0052, d/d 19dec88, f/n MLU mar02
FMS 87-0053, d/d 20jan89

FMS 87-0054, d/d 16feb89

FMS 87-0055, d/d 12apr89, or MLU?

FMS 87-0056, d/d 26may89, {/n MLU nove9
FMS 88-0038 ,d/d 30jun89, pres 1W Historical Centre
FMS 88-0039, d/d 31aug89, f/n MLU 7?2
FMS 88-0040, d/d 27sep89

FMS 88-0041, d/d 180ct89, f/n MLU oct00
FMS 88-0042, d/d 22nov89, /n MLU jun01
FMS 88-0043, d/d 26jan90

FMS 88-0044, d/d 28feb90

FMS B8-0045, d/d 23mar90, {/n MLU nov99
FMS BB-0046, d/d 12apro0

FMS 88-0047, d/d 30may80, I/n MLU nova9
FMS 88-0001, d/d 03jul90

FMS 83-0002, d/d 29aug90

FMS 89-0003, d/d 150¢t90

FMS 89-0004, d/d 310ct90

FMS 89-0005, d/d 21dec90

FMS 89-0006, d/d 22jan91

FMS 89-0007, d/d 27feb91

FMS 89-0008, d/d 30mard1

FMS 89-0009, d/d 31tmay31

FMS 89-0010, d/d 30apr91

FMS 89-0011, d/d 04jul91

FMS 90-0025, d/d 09aug91

FMS 90-0026, d/d 29aug91

FMS 90-0027, d/d 27sep91

SSEM AR FORCE
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Van Singapore Airlines werden twee Airbus A310'en overgenomen. Hiermee werd bereikt dat de verouderende Boeing 727's eruit
konden en werd de behoefte aan grotere transportcapaciteit ingevuld. Hier is de voormalige 9V-STN te zien in zijn nieuwe hoeda-

nigheid als CAO1.

(Eindhoven, 13 juli 2001, Maurice Hendriks)
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FBO1/FS F-16B-01 6J-1 2w jun01  FMS 78-0162, d/d 26jan79

FBO02 F-16B-01 6J-2 10w oct00 FMS 78-0163, d/d 20jun79

FBO3 F-16B-01 6J-3 Saffraanberg jun01 FMS 78-0164, d/d 25jun79

FB04 F-16B-01 6J-4 2w mar02 FMS 78-0165, d/d 09nov79

FBOS/FS F-16B-01 6J-5 2w may01 FMS 78-0166, d/d 31jan80

FBO06 F-16B-01 6J-6 w/o 13julg89 FMS 78-0167, d/d 17apr80

FBO7 F-16B-05 6J-7 2w jan02 FMS 78-0168, d/d 29apr80

FBO8/BL F-16B-05 6J-8 10w mar02 FMS 78-0169, d/d 22jui80

FBO9 F-16B-05 6J-9 2w julgg  FMS 78-0170, d/d 020ctB0

FB10 F-16B-05 6J-10 10w dec01 FMS 78-0171, d/d 27feb81

FB11 F-16B-10 6J-11 w/o 23jun93 FMS 78-0172, d/d 21sepB1

FB12 F-16B-10 6J-12 2w oct00 FMS 78-0173, d/d 23feb82

FB13 F-16B-15 6J-13 w/o 09jang92 FMS 80-3588, d/d 19nov82

FB14 F-16BM 6J-14 10w oct01 FMS 80-3589, d/d 12jan83 f/n MLU dec98
FB15 F-16BM 6J-15 10w jun01  FMS 80-3590, d/d 13jan83, f/n MLU nov99
FB16 F-16B-15 6J-16 w/o 19sep84 FMS 80-3591, d/d 28jan83

FB17 F-16BM 6J-17 10w jun01  FMS 80-3592, d/d 21mar83, f/n MLU may98
FB18 F-16BM 6J-18 10w nov0D FMS B0-3593, d/d 27apr83, f/n MLU nov00
FB19 F-16BM 6J-19 10w mar02 FMS 80-3594, d/d 27may83, f/n MLU mar02
FB20 F-16BM 6J-20 2w mar02 FMS 80-3595, d/d 06jun83, f/n MLU oct00
FB21 F-16BM-LTF 6J-21 OT&E nov99 FMS 87-0001, d/d 23mar89, LTF-a/c for MLU apr96
FB22 F-16B-150CU 64-22 10w feb02 FMS 88-0048, d/d 28jun89

FB23 F-16B-150CU 6J-23 10w feb02 FMS 88-0049, d/d 21feb90

FB24 F-16B-150CU 6J-24 10w oct00  FMS 89-0012, d/d 22jun90

1 to become gate guard Beauvechain

Airbus A310

De Airbus A310 werd in 1996 aangekocht als vervanger voor de Boeing 727, Ze werden voorheen geviogen door Singapore Airlines,
maar voor $36 miljoen was deze maatschappij de beroerdste niet en droeg ze over aan onze zuiderburen.

CAO1 A310-222 372 21sm oct01  ex 9V-STN (Singapore Airlines), dd 24sep97

CA02 A310-222 367 21sm octD1  ex 9V-STM (Singapore Airlines), dd 03may98

Dassault Falcon 20
Inmiddels zijn dit oudgedienden, want de als Mystére 20 afgeleverde kisten, viiegen al weer bijna 30 jaar rond bij de Belgische

Luchtmacht. Plannen voor vervanging zijn er wel, maar of dit allemaal doorgaat moet nog blijken. Net als de meeste andere
luchtmachten wordt ook hier het budget steeds krapper en krapper.

CMO1 Falcon 20E 276 21sm sep01 1/ 09feb73 as F-WNGL, d/d 28feb73
CM02 Falcon 20E 278 21sm mar02 / 07apr73 as F-WNGM, d/d 25apr73
Dassault Falcon 900

In 1995 werd de Falcon familie uitgebreid met een jongere telg, de grotere en driemotorige Falcon 900B. Als de plannen doorgaan
zal de Falcon vervangen worden door de Embraer en zal deze kist relatief kort gediend hebben bij de Belgen. Maar goed, laten we
niet al te ver op de zaken vooruit lopen.

CDO1 Falcon 900B 109 21sm sep01 ex F-WWFB, d/d 13marg5

Swearingen SA226 Merlin llIA

Deze oude beestjes werden in 1976 algeleverd en zijn voornamelijk ingezet als VIP transport toestellen. In deze hoedanigheid
hebben ze de afgelopen decennia vele Europese bases bezocht en zijn daar door veel spotters waargenomen. Met de intrede van de
nieuwe Embraer 135 en 145 zijn de dagen van dit type geteld.Op 20 februari 2002 werd het tijdperk officieel afgesioten. Een fly-by
van de laatste Merlin tezamen met een Hawker-Siddeley HS748 maakte een officieel einde aan de operaties met dit type. De kisten
zijn te koop aangeboden.

CFo1 SA226T T-259 std Weelde d/d 28mar76, f/n std aug01
CFo2 SA226T T-260 std Brussel d/d 08may76, f/n std jun01
CFO03 SA226T T-262 w/o 16apr80 d/d 04jun76, w/o at Lille-Lesquin
CF04 SA226T T-264  21sm sep01 d/d 28jun76, wiu

CF05 SA226T T-265 std Brussel d/d 120ct76, f/n std sep01

CFo06 SA226T T-267 std Brussel d/d 30sep76, /n std junO1
Embraer ERJ135/145

Op 24 oktober 2000 werd het contract getekend voor de aankoop van vier Embraer's. Twee van het model 135 en twee van het
model 145. De VIP-vioot bleek dermate verouderd, dat vervanging noodzakelijk was. De B727's waren inmiddels afgestoten, de
Merlin's en de Andovers zijn op en ook de Mystere’s zijn eigenlijk aan vervanging toe. De vier kisten vervangen de Merlin's en de
Andovers, die buiten gebruik zijn gesteld, of dit speedig zullen worden. Als de plannen doorgaan zal de Belgische Luchtmacht de
ERJ verder evalueren. Bij een goede prijs/prestatie verhouding zullen ook de twee Falcon 20's en de Falcon 900 vervangen worden
door nieuw aan te kopen Embraer's. Een niet onoverkomenlijk probleem zal het hiervoor benodigde budget zijn, vooralsnog zijn er
vier kisten besteld en afgeleverd.

CEO1 ERJ135LR 145449 21sm sep01 d/d 04jun01, ex PT-SUU
CE02 ERJ135LR 7145480 21sm jan02 d/d 20aug01, ex PT-SVZ
CEO03 ERJ145LR 745526 21sm decO1 d/d 13dec01, ex PT-STR
CEO4 ERJ145LR 145548 21sm feb02 d/d 21jan02, ex PT-SZL

British Aerospace (Hawker Siddeley) 748

Ook deze VIP-transport vliegtuigen hebben inmiddels het einde van hun operationele leven bereikt. Op 20 februari 2002 werd met
een fly-by officieel afscheid genomen van de 748, alsmede de Merlin IlIA, om plaats te maken voor de nieuwe, straalaangedreven
Embraers. De Andover's zijn te koop aangeboden, behalve één, welke geschonken zal worden aan Benin. Inmiddels is de opleiding
in volle gang, en zullen de vijf piloten en twaalf monteurs binnenkort hun conversie op Melsbroek afronden.

Cso1 BAe748-2A  1741/222 21sm jun01 d/d 24jun76
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cso2 BAe748-2A  1742/223 21sm sep01 d/d 31jul76
CS03 BAe748-2A  1743/224 std Weelde d/d 01aug76, t/n std aug01

Exact type of all aircraft is HS748-2A/288 LDF

Lockheed C-130 Hercules

Ook dit werkpaard is inmiddels een oudgediende. Van de zomer viiegt de Belgische Luchtmacht al weer 30 jaar met de Hercules. Na
het tragische ongeluk op Eindhoven is Belgié een tijd op zoek geweest naar een vervanger voor deze kist, aangezien de werkdruk op
de transportvliegtuigen erg groot is. De luchtmacht wilde een Hercules die qua leeftijd en specificaties vergelijkbaar was met het
materieel dat reeds in bezit is. Helaas is dat dus niet gelukt en het lijkt ook niet waarschijnlijk dat dat nog zal gaan gebeuren. De
Belgen hebben zich inmiddels geconformeerd aan de Airbus A-400M, en zullen daarmee hun Herculessen gaan vervangen. Het
duurt echter nog een aantal jaren voordat de eerste A-400M's afgeleverd zullen worden.

CHO1 C-130H 4455 20sm sep01 FMS 71-1797 ,d/d 25jul72
CHO02 C-130H 4460 20sm mar02 FMS 71-1798 ,d/d jul72
CHO3 C-130H 4461 20sm aug01 FMS 71-1799 ,d/d aug72
CHO4 C-130H 4467 20sm jun01  FMS 71-1800 ,d/d sep72
CHO5 C-130H 4470 20sm jun01  FMS 71-1801 ,d/d nov72
CHO6 G-130H 4473 wio 15jul96 FMS 71-1802 ,d/d dec72, wio Eindhoven
CHO7 C-130H 4476 20sm sep01 FMS 71-1803 ,d/d jan73
CHO8 C-130H 4478  20sm sep01 FMS 71-1804 ,d/d jan73
CHO09 C-130H 4479 20sm sep01 FMS 71-1805 ,d/d feb73
CH10 C-130H 4481 20sm sep01 FMS 71-1806 ,d/d feb73
CH11 C-130H 4482 20sm sep01 FMS 71-1807 ,d/d mar73
CH12 C-130H 4483 20sm sep01 FMS 71-1808 .d/d mar73

Exact type of all aircraft is C-130H-382C-25D.
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Als laatste folo van dit artikel een plaat van het nieuwste type van de Belgen: de Embraer 135/145. Het afleveren begon
hailverwege 2001 en is imiddels voltooid. Wellicht volgen er meer ter vervanging van de Faicons.
(Eindhoven, 16 juli 2001, Maurice Hendriks)

Odds & Ends

Mile high Joke Club: All too rarely, airline attendants make an effort to make the in-flight safety lecture and their announcements a
bit more entertaining.Here are some real examples that have been heard or reported:

On a Continental Flight with a very “senior” flight attendant crew, the pilot said, “Ladies and Gentlemen, we've reached cruising
aftitude and will be turning down the cabin lights. This is for your comfort and to enhance the appearance of your flight attendants.”

On landing the stewardess said, "Please be sure to take all your belongings. If you are going to leave anything please make sure it's
something we'd like o have.”

There may be 50 ways to leave your lover, but there are only 4 ways out of this airplane.”
"Thank you for flying Delta Business Express. We hope you enjoyed giving us the business as much as we enjoyed taking you for a
ride.”

As the plane landed and was coming to a stop at Washington National, a lone voice came over the loudspeaker: “Whoa, big fella.
WHOA!"

A flight attendant on a Northwest flight announced: “Please take care when opening the overhead compartments because, after a
landing like thal, sure as hell everything has shifted.”

From a Southwest Airlines employee...."Welcome aboard Southwest Flight XXX to YYY. To operale your seat belt, insert the metal
tab into the buckle, and pull tight. It works just like every other seat belt, and if you don’t know how o cperate one, you probably
shouidn't be out in public unsupervised.”

Weather at our destination is 50 degrees with some broken clouds, but we'll try 1o have them fixed before we arrive. Thank you, and
remember, nobody loves you, or your money, more than Southwest Airlines.”
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No. lI(AC)sq is momentee! uitgerust met Tornado GR4A verkenningsjagers. Dit zijn omgebouwde Tornado GR1A’s die al sinds
1989 in gebruik zijn door deze eenheid. Naast deze verkenners heeft het squadron ook beschikking over een klein aantal
zogenaamde twin stick toestellen voor conversietraining. Hier is zo'n twin-stick toestel te zien, een Tornado GR1T met serial

ZA367/1.

Inleiding

Het tweede artikel van de "RAF squadron geschiedenis” serie
heeft No. I(AC)sq als onderwerp. Gedurende zesenveertig
jaar was dit squadron onderdeel van Royal Air Force Germany
en dit jaar viert de eenheid haar negentigste verjaardag op
haar huidige thuisbasis RAF Marham. Wederom willen we
iedereen vragen om informatie over de geschiedenis van RAF
squadrons op te sturen naar het redactie adres wat voorin het
blad te vinden is. Uiteraard kan het eventueel ook via e-mail
naar uk@scramble.nl. Volgende maand is No. 3(F)sq (RAF
Cottesmore) aan de beurt om nader bekeken te worden.

Motto

Hereward
Het onofficiéle motto van No. II{(AC)sq is: Second To None

Badge

De officiéle badge van No. II(AC)sq
werd door HRH King Edward VIl goed-
gekeurd in mei 1936. In het midden
staan drie cirkels met daaroverheen
een zogenaamde Wake knoop. De cir-
kels staan voor de RAF en de Wake
knoop refereert naar de wapenen van
Herewart The Wake. Dit slaat op zijn
beurt weer op de rol van het squadron,
het ondersteunen van de Britse land-
macht.

Historie

Altijd verkenning

Dit squadron heeft, samen met No. 3(F)sq, de eer om de eer-
ste Britse eenheid te zijn dat uitgerust werd met vastevieugel
viiegtuigen. No. |l sq werd opgericht op 13 mei 1912 te

(Marham, 23 juni 1996, J.J. de Groot).

Farnborough als onderdeel van de Royal Flying Corps (RFC).
Evenals No. 1(F)sq, welke we vorige week behandeld heb-
ben, is dit squadron ontstaan uit No. 1 Airship Company van
de Royal Engineers. Gedurende de eerste twee jaren ope-
reerde het squadron met een mix van vliegtuigtypen, waaron-
der de BE.2, Bleriout Xl, Maurice Farman, Shorthorn,
Armstrong-Whitworth FK.8, Brequet en Cody. Tijdens deze
pioniersdagen van de militaire luchtvaart werd er door de RFC
gewerkt aan het perfectioneren van de viiegkunst, het ontwik-
kelen van tactieken en voor No. llsq specifiek ook aan het
ontwikkelen van methodes voor luchtverkenning. Interessant
detail is dat No. |l sq gedurende haar geschiedenis van ne-
gentig jaar altijd de primaire rol van verkenningseenheid ver-
vuld heeft!

Als eerste in Frankrijk

No. Il sq viieger Lieutenant H.D. Harvey-Kelly had de eer om in
1914 als eerste RFC vlieger te landen op Franse bodem. Sa-
men met nog drie RFC squadrons werd No. llsq uitgezonden
naar dit land aan het begin van de Eerste Wereldoorlog. Bin-
nen een maand werd deze vlieger ook beroemd door het sco-
ren van de eerste air-to-air overwinning voor de RFC door een
Duits vliegtuig tot landen te dwingen. Dit historische feit vond
plaats tijdens de slag om Neuve Chapelle. De Britse legerlei-
ding realiseerde zich snel dat vliegtuigen meer mogelijkhe-
den bieden dan enkel het verkennen van de vijandelijke loop-
graven. Experimenten met het droppen van bommen uit vlieg-
tuigen vingen aan in april 1914 en No. lisq kreeg een secun-
daire taak toegewezen als bommen-werper squadron. Op 1
april 1918 werd de RFC opgenomen in de nieuw opgerichte
Royal Air Force (RAF) en in het midden van dat zelfde jaar
verhuisde No. Il sq naar Belgié. Ook in 1918 werd de naam
van het squadron officieel omgedoopt in Army Co-operation
squadron, ofwel: No. II{AC)sq. Kort na het einde van de Eerste
Wereldoorlog verhuisde No. II(AC)sq terug naar Engeland
waar het op 20 januari 1920 ontbonden werd te Weston-on-
the-Green.

Personal copy - Distfitititioh tg“a'third party is not allowed



Publiciteits stunt

Al snel echter werd No. II(AC)sq heropgericht op 1 februari
1920 door No. 105sq te Oranmore, lerland te hernummeren.
Na twee jaar werd in februari 1922 besloten No. II(AC)sq te
verplaatsen naar Engeland maar dit was slechis voor een
korte periode. Eind mei 1922 keerde de eenheid terug in ler-
land om ondersteuning te bieden aan het Britse leger tijdens
de lerse opstand. De Bristol F.2b toestellen van dit squadron
waren met name actief in de Ulster regio. Later verhuisde No.
II{AC)sq naar de westkust van lerland (Galway) en in april
1927 zelfs naar Shanghai, China. Eind 1929 was No. II(AC)sq
uiterust met Atlas toestellen en keerde terug naar RAF
Hawkinge in Engeland. De [taliaanse Regia Aeronautica ge-
neraal Balbo had toen net een publiciteitstunt uitgehaald door
naar de Verenigde Staten en terug te viiegen met een formatie
Savoia Marchetti SM.79 Sparviero (Sparrow Hawk) bommen-
werpers. Hierop besloot No. II(AC)sq haar eigen “Balbo stunt”
uit te halen door met vier Hawker Audax toestellen over heel
Engeland te viiegen. De trip werd geteisterd door slecht weer
en toen de toestellen aan het einde van de tocht terugkeerde
te RAF Hawkinge was het viiegveld verborgen onder een dikke
laag wolken. De vier Audax toestellen maakten desondanks
een formatie landing met brandende flares aan hun vieugel-
tips. Hierdoor ontstond de bijnaam van de eenheid “Shiny
Two".

Oorlog met de nazi's

In september 1939, kort voor het begin van de Tweede We-
reldoorlog, werd No. II{AC)sq wederom naar Frankrijk ge-
stuurd als onderdeel van het Britse expeditie leger, Inmiddels
was de eenheid uitgerust met Lysanders. Ondanks de felle
tegenstand van de geallieerde troepen was No. II(AC)sq al
snel gedwongen te viuchten voor de oprukkende Duitse troe-
pen. Na naar Belgié verhuist te zijn keerde het squadron mid-
den mei 1940 terug naar Engeland. Terug in Engeland werd
het squadron eerst op sterkte gebracht en daama werd be-

gonnen met het trainen voor een nieuwe secundaire taak (ver-
kenning bleef uiteraard de primaire taak van No. II{AC)sqg).
Deze nieuwe taak werd aangeduid ais “Black Lysander
Flights". Het doel was het droppen van geheime agenten bo-
ven bezet Europa. Dit waren extreem risicovolle missies
waarbij de kwetsbare Lysanders vijandelijk gebied binnen-
vlogen zonder escorte. De eerste operationele missie werd
eind 1940 gevlogen. In augustus 1941 werd een extra flight,
vitgerust met P-40 Tomahawk verkenningstoestellen, toege-
voegd aan het squadron. No. ll(AC)sq was het eerste RAF
squadron dat uitgerust werd met dit Amerikaanse ontwerp dat
veel beter uitgerust was voor de verkenningstaak dan de
Lysander. Het concept van gemodificeerde fighters voor
verkenningstaken werd verder uitgewerkl en de P-40 werd in
november 1942 op zijn beurt vervangen door een met came-
ra's vitgeruste versie van de North American P-51 Mustang.
Reeds eerder, namelijk in april 1942, was de Lysander buiten
dienst gesteld door No. Il(AC)sq en daarmee kwam ook een
eind aan de geheime missies boven bezet Europa.

De geallieerden crederden in 1944 een zogenaamde Tactical
Air Force (TAF) om operaties te stroomlijnen tijdens en na D-
Day. Ervaring hiermee was reeds opgedaan tijdens de ge-
vechten in de Noord Afrikaanse woestijn. Binnen de TAF werd
No. Il{AC)sq ingedeeld bij No. 35(R)Wing/No. 84 Group welke
het Canadese 31st Army Group ondersteunde. Drie P-51
Mustangs van No. II(AC)sq viogen op 6 juni 1944 (D-Day) over
de stranden toen de eerste landingsvaartuigen Franse bo-
dem bereikten. Een aantal van de meest bekende foto's van
de landing in Normandié zijn door deze toestellen gemaakt. In
totaal vioog No. II{AC)sq achtendertig sorties op deze dag,
hoofdzakelijk ter ondersteuning van de marine bombarde-
menten van Duitse stellingen. Nadat de geallieerde troepen
een flink deel van Frankrijk bevrijd hadden verhuisde No.
II{AC)sq op 29 juli 1944 weer naar Frankrijk. Het squadron
volgde de oprukkende Canadezen op de voet en verhuisde

Net zoals zo veel RAF squadrons tijdens de Tweede Wereldoorlog heeft ook No. II{AC)sq gebruik gemaakt van de Spitfire. De
eerste Spitfire (type PR.XIV) werd in november 1944 afgeleverd aan No. II(AC)sq en de laalste Spitfire (type PR.XIX) werd in
januari 1951 afgedankt. De inmiddels civiel Spitfire FR.XIV MV293 viiegt nu rond in de kleuren van No. lI{AC)sq. compleet met

code OI-C.

(G-SPIT, Duxford, 2 mei 1998, J.J. de Groot)
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steeds verder noordwaars door Frankrijk, Belgié en uiteinde-
lijk Nederland. De P-51 Mustang werd vanal november 1944
vervangen door de Supermarine Spitfire PR.XIV en op 17 ja-
nuari 1945 werd de laatste Mustang vluchi uitgevoerd door
No. II{AC)sq. De Spitfire PR.XIV bleef in gebruik tot 1950, maar
voordat het zover was vierde No. lI(AC)sq in mei 1945 het
einde van de Tweede Wereldoorlog te Twente in Nederland,

De Duitse jaren

Meteen na de oorlog vormde de geallieerden een bezetting-
smacht in Duitsland en No. II(AC)sq werd gekozen om daar
ook deel van uit te maken. In juni 1945 verhuisde het
squadron naar Celle en dit was het begin van zesenveertig
jaar aanwezigheid van No. II{AC)sq in Duitsland. Pas in 1991
Zou het squadron weer terug verhuizen naar haar huidige
thuisbasis RAF Marham in het Verenigd Koninkrijk. Begin
1946, na toevoeging van de Supermarine Spitfire PR.XIX aan
de inventaris, werd het squadron opgesplitst in twee flights.
Eén flight had high-altitude reconnaissance als rol, en de an-
dere low-level tactical reconnaissance. Hieraan kwam reeds
in november 1950 een einde toen aangevangen werd met de
vervanging van beiden typen Spitfires door de Gloster Meteor
FRY. De rol van het squadron was nu nog enkel low-level
tactical reconnaissance. De Meteor FR9, waarmee het
squadron een aantal maal verhuisde naar andere locaties in
Duitsland, werd in maart 1956 op haar beurt vervangen door
de Swift FR5. De RAF was niet bepaald tevreden met de pres-
taties van de Swift en slechts een klein aantal squadrons
werd uitgerust met dit type. Begin maart 1961 al werd de Swift
vervangen, en wel door de Hunter FR10. Tegelijk met de
komst van de Hunter verhuisde het squadron naar RAF
Gtersloh waar de eenheid gedurende bijna tien jaar zou blij-
ven. Op 7 december 1970 werd de eerste F-4K (Phantom
FGR2 genoemd door de RAF) afgeleverd aan No. lI(AC)sq
welke in twee units gesplitst werd. Te RAF Gitersioh bleef No.
Il{Hunter)sq doorviiegen met de Hunter tot eind maart 1971,
terwijl te RAF Briggen het zogenaamde No. ll{Phantom)sq
omschakelde op het nieuwe type. De Phantoms werden niet
gemodificeerd voor de verkenningstaak maar uitgerust met
een door EMI geproduceerde externe pod. Deze pod bevatte
camera's, infra-rood sensoren en radar-verkenningsappara-
tuur, In mei 1971, nadat de eenheid volledig operationeel was
op de Phantom FGR2, vond een nieuwe verhuizing plaats
naar RAF Laarbruch. Met de introductie van de Phantom FGR2
werden ook de squadron markings op de toestellen aange-
past. Twee witte drichoeken flankeren een witte cirkel met
daarin de Wake knoop. De individuele letter code werd in één
van de driehoeken aangebracht. Deze codes vormen samen
de woorden “SHINEY TWO AC". Ook nu nog zijn deze
markings terug te vinden op de toestellen van No. II(AC)sq. In
1976 besloot de RAF om de Phantom FGR2 vioot geheel te
wijden aan luchtverdedigingstaken. Opvallend is dat No.
I{AC)sq geen enkel serieus ongeval boekie in de vijf jaren van
Phantom operaties. Het woigende vliegtuigtype voor No.
II{AC)sq was de Sepecat Jaguar GR1 (later gemodificeerd tot
GR1A) waarvan het eerste exemplaar in juni 1976 afgeleverd
werd. De toestelien werden uitgerust met een
reconnaissance pod onder de romp waarin vier F95 camera's
geplaatst waren die twaalf foto's per seconde kunnen maken
van horizon tot horizon. Tevens bood de pod plaats aan een
voorwaarts gerichte F95 camera en een naar beneden ge-
richte infrarood linescan camera. Na de landing worden de
films verwijderd uit de pod en naar een mobiele post gebracht
waar ze ontwikkeld worden en daama gedetailleerd bekeken
worden door lucht- en landmacht specialisten. De Jaguar
bleek uitermate geschikt voor de verkenningstaak en gedu-
rende dertien jaar opereerde No. II{AC)sq met dit type.

Enter de Tornado
In 1989, kort voordat er een einde kwam aan de aanwezigheid

van No. II{AC)sq in Duitsland, werd de Jaguar vervangen door
de verkenningsversie van de Tornado. Dit is in principe een
Tomado GR1 waarbij de twee 27mm Mauser kannonen ver-
wijderd zijn op plaats te maken voor het Tornado Infra-Red
Reconnaissance System (TIRRS). De toestellen zijn echter
nog altijd in staat om als bommenwerper ingezet te worden.
Deze gemodificeerde versie werd door de RAF Tomado GR1A
genoemd. Met de introductie van dit toestel werd de oude foto-
print methode ve door de infra-red linescan methode
De eerste Tornado's werden afgeleverd aan het squadron te
RAF Briggen waar de eenheid tijdelijk gehuisvest was terwijl
de baan op RAF Laarbruch groot onderhoud onderging. Te-
gen midden 1990 waren een aantal kinderziekten van dit
nieuwe systeem nog niet verholpen. Echter, de Irakese inva-
sie van Koeweit zorgde ervoor dat de RAF grote druk uitoe-
fende om deze te verhelpen, en met succes! Begin 1991 wer-
den zes Tornado GR1A jets naar Dhahran, Saudi Arabié ge-
stuurd. Zowel het vliegend personeel als de grondcrews kwa-
men van No. II(AC)sq en No. Xllisq. Officieel werd het detache-
ment No. 2(Composite)sq genoemd. De Tornado GR1A was
het enige geallieerde tactische verkenningsvliegtuig dat ook
‘s nachts volledig ingezetl kon worden. Kort na terugkomst uit
de Golf regio begon No. II(AC)sq met voorbereidingen om
Duitsland te verlaten. In december 1991 verhuisde de een-
heid naar RAF Marham. Eind jaren negentig besloot de RAF
tot een mid-life upgrade voor de Tornado GR1 en GR1A vioot
en de loestellen werden respectievelijk tot GR4 en GR4A
gemodificeerd.

RAF Marham

Deze basis, nabij King's Lynn, is ook nu nog de thuisbasis
van No. [I{AC)sq. Vanuit hier heeft het squadron al verschil-
lende malen deployments ondernomen naar Turkije en Saudi
Arabié ter controle van de zogenaamde Northern en Southemn
Exclusion Zones boven Irak. Tildens een van deze
deployments, Operation Bolton genaamd (januar t/m maan
1999), was No. |I(AC)sq betrokken bij het bombarderen van
Iraakse luchtverdedigingstellingen. Dit was de eerste keer in
vijffenveertig jaar dal een loestel van deze eenheid bommen
dropte tijdens een daadwerkelijke oorlogssituatie. Eveneens
gebaseerd te RAF Marham is zuster (tactisch verkennings)
squadron No. Xllisq (Tornado GR4A) en het RAF strategisch
verkenningssquadron No. 39(1PRU)sq (Canberra PR9). De
basis is echter nog drukker geworden sinds de sluiting van de
laatste RAFG basis (RAF Briggen). Momenteel huisvest RAF
Marham in totaal maar liefst vier Tomado GR4(A) squadrons.
Een recent |l sq Tornado-overzicht is te vinden in Scramble
274, pagina 38.

Afkortingen:

II{AC)sq 2 (Army Co-Operation) squadron
No. Number

RAF Royal Air Force

RAFG Royal Air Force Germany

RFC Royal Flying Corps

TAF Tactical Air Force

Bronnen & Credits:

- www.raf.mod.uk: Officiéle RAF website

- www.rafmarham.co/uk: Officiéle RAF Marham website, inclu-
sief officiéle No. II{AC)sq website

- A Short History of RAF No. || Squadron, Artikel door Patrick
Martin in Smoke Trails Volume 13, No. 3

- Royal Air Force Germany, Artikel in RAF Yearbook 1981 ge-
schreven door Paul Jackson

- Royal Air Force Phantom Squadrons. Artikel in RAF Yearbook
1992

- RAF Squadrons of the Commonwealth 1918-1988, Boek ge-
schreven door James Halley

- Joop de Groot

www.scramble.nl/uk.htm
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Het Tango squadron van de Thaise luchtmacht houdt de historie van de RTAF in ere door diverse kisten in viiegwaardige slaat te
houden. Daaronder bevind! zich deze RTAF-4 Chantra F17-7/17 met code T-07. (Chiang Mai, C.J. van Gent)

= —

g - e 3 ; : s i gy - -
D=, : S T —— T = E— N S ————
= E . - - -

— e Se—

[
i
.iJ

Meest talrijk bij het Tango squadron op Chiang Mai is de T-28. Dit gecamoufieerde exemplaar, de JF13-111/15 code 0-376885. is
een AT-280D {Chiang Mai, C.J. van Gent)
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De laatste oudgediende betreft deze oer-Cub, een J-3C-65. Tango squadron heeft er de code 2222 op geschilderd, de volledige
Thaise registratie is niet bij ons bekend, wel het c/n: 7173. (Chiang Mai, C.J. van Genl)
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Sinds vorig jaar vliegt deze XA-AEC rond voor Aerocaribe. Begonnen in de USA bij US Airways is deze
Mexicaanse club nu met de kist aan de haal gegaan. Ze worden o.a. op feederdiensten ingezet voor
Mexicana. De titels doen echter denken aan andere zaken. (Mexico City, 1 maart 2002, Arjen Weterings)






