
































































































































































































































































































































Seletar oktober 2001

17.272, 278 AS532UL 125sq
142860/3A248 TA-4B wiu/spares
721 KC-130B  122sq
251,253,255 UH-1H STA
257,258,259 UH-1H STA
264, 267 UH-1H STA
161 SF-260WS STA

STA = Singapore Technologies Aerospace

Laos

Vientiane december 2001
Op de 9e en de 12e werd hier het volgende gespot. Vanuit de
viewing area viel er goed te fotograferen, maar vele obstakels
hinderen wel het zicht. Toch was er enige discretie geboden,
het blijft een militair veld. Via via werd de Lao Aviation facility
bezocht, helaas zonder camera,

An-24RV: 34005 (67310609) 34006" (67310610
34010° (67310708) 34065" (34005)

ATR-72-202: 34132 (396) 34137 (316)

Mi-8T: 34040° (23510 34044° (23506)

Y-7-100C: 34119 (10707 34127 (12706)
34128 (13701)

Y-12-11; 34115 (0033) 34118 (0043) 34129 (008S5)
34131 (0087)

Lao AF:

An-26: 34036 (05010) 34039 (02504)
34114

Ka-32T: 34077 +1

Mi-6: 34112 45

Mi-BMTV/Mi-17 34066° 34068° 34072
34074 34075 34076
341

Mi-8P: 34052*

Mi-8T: 34042 34043 34050
34056" 34058° 34059
34063 (photo survey equip)

Yak-40: 34002 (9840559)

Y-7-100C: 34015 (12703) 34016 (12704)

Lao Flying Service:
Cessna U206G: 34134 (03991)

nn:
An-24RV: 34007 (67310701)

An-74TK-100: 34018 (VIP)

QOok werd er nog een Y-12 in slechte staat in een hangaar ge-
zien. Wellicht de gecrashte 34130 van 20 oktober 20007 Alle
Lao-toestellen dragen als prefix: RDPL

63-7837/YJ

Zuid-Korea

Op 8 oklober 2001 werd het Seoul War Memorial bezocht met
het volgende resultaat:
ROKAF-ADD  KTX-1

C-130E 374th AW

ROKAF, prototype 02

3131 An2 North Korea
55-0105 B-52D USAF

nn C-46 ROKAF
0-72740 C-54 ROKAF
‘3199’ C-119 USAF
56-4389 C-123J ROKAF
18502 F-86D ROKAF
62-12542 UH-1B ROKAF
49-2007 H-5H USAF

nn H-13 nn

34425 H-19 ROKAF
40-766 F-4C ROKAF

207 F-6 North Korea
24-308 F-86F ROKAF
112517 O-1A ROK

205/K P-51 ROKAF
6595 S-2E ROK Navy

35129/TR-129 T-33A ROKAF

116837 uU-6 ROK
Chunchon Memorial Peace Park oktober 2001
10.24-863 RF-86F ROKAF

13018, 504727 O-1A ROK
Japan
Ozuki
23.8963 UH-80J Ozuki Koku Kichitai

8974 UH-80J Ozuki Koku Kichitai

6820, 6827 TC-90 202 Kyoiku Kokutai

6903 YS-11TA 205 Kyoiku Kokutai
Preserved tussen de gebouwen:

9005 T-34A 201 Kyoiku Kokutai
Tsuiki oktober 2001
Op de 24e werd het volgende gespot:
6 Hikotai, F-1:  00-8246, 10-8258, 20-8260, 20-8261,

20-8262, 20-8263, 20-8265, 20-8266,
60-8272, 60-8273, 60-8275, 70-8277

304 Hikotai, F-15J: 02-8802, 32-8817, 32-8822, 42-8835,
82-8897, 92-8907, 92-8908

F-15DJ: 12-8076
Platiorm:
22-8811, 62-8877 F-15J
Miho oktober 2001
29. JG-3051 LR-2 (School Utsunomiya?)
B5-1079 C-130H 401 Hikotai

Van het gestationeerde spul werd helaas geen onderscheid
gemaakt tussen lying' en ‘platform’:

403 Hikotai
C-1: 38-1003, 58-1013, 68-1016,68-1017
68-1020, 78-1024

YS-11: 62-1153

41 Kyoiku Hikotal

T-400: 41-5052, 41-5055, 01-5060

30.91-1139 C-46 gateguard

403 Hikotal

C-1: 38-1003, 68-1017, 68-1020, 78-1024

YS-11: 62-1152

41 ku Hikotai

T-400: 41-5052, 41-5053, 41-5054, 41-5055

51-5057, 01-5060

Gifu november 2001

06. 96-5779 T4 13 Hiko Kyoikudan
29-5102 T-2 Hiko Kaihatsu Jikkendan
29-5104 T-2 Hiko Kaihatsu Jikkendan
66-5603 T-4 Hiko Kaihatsu Jikkendan
86-5605 T4 Hiko Kaihatsu Jikkendan
63-8501 F-2A Hiko Kaihatsu Jikkendan
653-8502 F-2A Hiko Kaihatsu Jikkendan
63-8101 F-2B Hiko Kaihatsu Jikkendan
17-8301 F-4EJ Hiko Kaihatsu Jikkendan
07-8431 F-4EJkai Hiko Kaihatsu Jikkendan
02-8914 F-15J Hiko Kaihatsu Jikkendan
52-8953 F-15J Hiko Kaihatsu Jikkendan
12-8066 F-15DJ Hiko Kaihatsu Jikkendan

Komaki november 2001

07. 35-1072 C-130H 401 Hikotai
45-1073 C-130H 401 Hikotai
75-1078 C-130H 401 Hikotai
85-1079 C-130H 401 Hikotai
85-1080 C-130H 401 Hikotai
95-1081 C-130H 401 Hikotai
05-1085 C-130H 401 Hikotai
25-5853 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
25-5854 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
35-5866 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
35-5870 T-1B 5 Jyutsuka Gakko
52-3001 U-125A Kyunan Kyoikutai
62-3004 U-125A Kyunan Kyoikutai
52-8848 F-15J nn
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12-8923
82-8092
48-1005
67-8384
29-5104
4555

18-4575
64-4841

Platform:
2-3011

Mitsubishi:
8238
8402

F-15J
F-15DJ
C-1
F-4EJkai
T-2
UH-60J
UH-60J
KV-107

U-125A

SH-60J
SH-60K

nn

nn

402 Hikotai

8 Hikotai

Hiko Kaihatsu Jikkendan
Kyunan Kyoikutai
Kyunan Kyoikutai

Kyunan Kyoikutai

121 Kokutai, platform
Mitsubishi Heavy Ind.

Deze laatste SH-60 was hoovering tests aan het doen.

november 2001

Hamamatsu
Bij een café aan de zuidkant van Lake Sanari werd gezien

09. 25-5852
36-8536
80-8212
73-3201
36-8517
81-5335
51-5623
8067

Hamamatsu
09. 95-3254
96-5773
74-3503
46-8604

T-1B
F-104.)
F-1
MU-28
F-104J
T-33A
T-33A
HSS-2A

U-4
T4
E-767
F-104J

nose section
nose section
nose section
nose section
nose section
nose section

november 2001
Sotai Shireibu Hikotai
203 Hikotai
801 Hikotai
preserved on field

Hamamatsu Kohokan/Hamamatsu AB Exhibition Hall

Buiten:

76-8698
02-7966
Binnen:
90-8225
90-8227
84-8104
02-7960

C-46
H-21B
UF-104J
F-86F

F-1

F-1
F-86D
F-86F
F-104J
T-1A

207 Hikotai mks
Blue Impulse mks

3 Hikotai mks
6 Hikotai mks

Blue impulse mks
204 Hikotal mks

59-5111 T2 Blue Impulse mks

71-5239 T-33A

13-3209 MU-2S Hamamatsu Kyunantai mks

- S-62J

24-4832 KV-107 Hamamatsu Kyunantai mks

- H-19

52-0010 T-6

- DH.115 Vampire

63-0581 T-28B

- B-65

51-0382 T-34A
Iruma november 2001
15. 58-1008 C-1 402 Hikotai

78-1023 C-1 402 Hikotai

58-1013 C-1 403 Hikotai

75-3251 U-4 402 Hikotai

26-5684 T4 Sotai Shireibu Hikotai

85-3253 U-4 Sotai Shireibu Hikotai

12-1163 YS-11EA Denshi Shientai
Matsushima november 2001
16.68-1014 C-1 402 Hikotai

62-1154 YS-11FC Hiko Tenkental

99-5161 T2 fire fighting training
T-2’s als scrap on field:

79-5141, 89-5148, 89-5150, 89-5152, 89-5154
Preserved near gate:

92-7789 F-86F
52-080 T6
36-8535 F-104J 203 Hikotai mks

Blue Impuise hangar:

46-5725/-, 46-5729/2, 46-5730/1 T-4  Bilue Impuise
46-5731/3, 66-5745/4 T4  Blue impulse
16-5660, 16-5672, 36-5701 T4 21 Hikotai
Kazuma railway station november 2001
16.69-5128 T2 Blue Impuise mks
Prefectural City Park, viakbij Matsushima november 2001
16. 81-5395 T-33A 21 Hikotai mks
Credits:

Carlos Ay, Perry Dirkx, Chris Glover, Dimitri Schmidt, Rob
Scheffers, GRAS

i, oL ad
" By,
Een van de transporttypen binnen de Japanese Air Self-Defense Force is de Kawasaki C-1 die te vinden is op Iruma (402

Hikotai) en Miho (403 Hikotai). Beide velden werden door Rob Scheffers aangedaan geluige onder andere deze plaat waarop
meteen le zien is hoe je op 90 procent van de Japanse velden kunt fotograferen. (lruma, 15 november 2001, Rob Scheffers)
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1(F) Squadron

£ =
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In juli 1969 werd de eerste Harrier afgeleverd aan No. 1sq. Ook nu nog maakt deze unit gebruik van dit type, uiteraard zijn er
door de jaren heen wel modernere versies afgeleverd. Op deze folo is de eerste versie te zien, een Harrier GR1, de XV778.

pﬂddmg

Na het uilgebreide artikel over de Britse krijgsmacht in
Scramble 272 beginnen we deze maand me! het eerste arti-
kel van een reeks squadron geschiedenissen. Uiteraard be-
ginnen we met No. 1(F) squadron dal RAF Cottesmore als
thuisbasis heeft. Om deze serie tol een succes te maken wil-
len we iedereen vragen om informatie op te sturen met betrek-
king tot de geschiedenis van de momenteel nog operationele
RAF squadrons. Alles is welkom, historische gebeurtenis-
sen, interessante verhalen en uiteraard folo's ter illustratie.
We zijn met name op zoek naar foto's uit het tijdperk 1950 tot
heden. Ons postadres kan voorin het blad gevonden worden
en e-mails kunnen verzonden worden naar uk @scramble.nl.

Motto
In Omnibus Princeps — First In All Things

De huidige badge dateert uit de Eer-
ste Wereldoorlog. No. 1(F)sq
modificeerde toen het Britse
roundel op hun toestellen met het
cijffer *17 in het midden en RFC vieu
gels aan de beide zijden. Dit werd
verder ontwikkeld tol de huidige
badge, een gevieugeld cijfer “1".,
Deze badge werd officieel erkend
door HRH Koning Edward Vi

in juli 1936.

Squadron Geschiedenis

Drie RFC Squadrons

De geschiedenis van No. 1(F)sq begint eigenlijk al in 1880
toen het Britse leger aanving met experimenten met hete
luchtballonnen. Op 1 april 1911 resulteerde dit in de oprichting
van No. 1 Airship Company van de Royal Engineers. Deze
eenheid was gestationeerd te Farnborough. Andere eenhe-
den van de Royal Engineers voerde experimenten uit met vlie-
gers en viiegtuigen in deze vroege dagen van de luchtvaart-
geschiedenis. Deze luchtvaarteenheden boekie opvallende
successen tijdens landmacht oefeningen en het besluit werd
genomen om een speciaal luchtvaart commando op te rich-
ten. Dit commando, The Royal Flying Corps, werd op 13 mei

(via J.J. de Groot).

1912 officieel opgericht als onderdeel van het Britse leger. Bij
oprichting bestond het uit drie squadrons, waaronder No.
1sq. Dit nieuwe squadron kreeg de verantwoordelijkheid over
de hete luchtballon van No. 1 Airship Company. Binnen een
paar jaar begon het echte werk en verhuisde het squadron
van Farnborough naar Brooklands waar in mei 1914 de eer-
ste vliegiuigen alfgeleverd werden aan de eenheid. Kort hierna
verhuisde No. 1sq weer, deze keer naar Metheravon waar
voorbereidingen getroffen werden voor een deployment naar
Frankrijk waar inmiddels de Eerste Wereldoorlog losgebar-
sten was,

The Great War

Veel van onze Nederlandse lezer zullen bij de term “Great War"
waarschijnlijk denken aan de Tweede Wereldoorlog. Deze
term wordt echter gebruikt in refarentie naar de Eerste We-
reldoorlog. Tijdens deze oorlog bleel Nederland gelukkig
neutraal, dit was echter niet het geval voor Engeland. In no-
vember 1915 verhuisde No. 1sq van Netheravon naar Frank-
rijk waar het als verkenningseenheid deeinam aan de
vijandelikheden. Deze rol veranderde in offensieve patrouille
in januari 1917 toen de eenheid werd uitgerust met Nieuport
Scout jagers. Het was in deze maand dal de eenheid, inmid-
dels geslationeerd te Bailleul, omgedoopt werd tot No.
1(Fighter)squadron. Ondanks het feit dat de taak van hel
squadron door de jaren heen regelmatig veranderde bleef de
naam No. 1(F)sq in gebruik, ook nu nog. De eerste grote ope-
ratie tegen Duitse formaties, die “circus”™ genoemd werden,
vond plaats tijdens de slag om Arras (1917). Gedurende deze
slag scoorde No. 1(F)sq in totaal 200 air-to-air kills, de verlie-
zen aan Britse zijde waren echter ook enorm. In januari 1918
veranderde de rol van het squadron wederom na aflevering
van een nieuwe viiegtuigtype (SE.5A), deze keer naar low-level
strafing attack. Tijdens dit laatste oorlogsjaar werden de
SE.5A's ook gebruikt om bommenwerpers te escorteren over
vijandelijk grondgebied. Na afloop van de Eerste Wereldoor-
log bleaf No. 1(F)sq in Frankrijk tot maart 1919 toen de een-
heid eindelijk terugtrok naar Engelse bodem.

Het Interbellum

In januari 1920 werd het squadron ontbonden om de vol-
gende dag wederom opgericht te worden als onderdeel van
de RAF Far East Command in India. Inmiddels gebruikte No.
1(F)sq de volgende wvliegtuigtypes: Nieuport Nighthawk en
Sopwith Snipe. De volgende verhuizing vond plaats in april
1920 toen de eenheid richting Hinaldi in Irak vertrok. Vanaf
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deze basis werden missies geviogen tegen opstandige
stammen in het gebied tol in november 1926 toen de eenheid
wederom werd ontbonden. Drie maanden later werd No.
1(F)sq heropgericht als Home Defence Fighter Squadron te
RAF Tangmere. He! squadron was uitgerust met Sisking
fighters welke in februari 1932 vervangen werden door de
Hawker Fury. Dit laatste type heeft echter slechts voor een
korte periode dienst gedaan bij No. 1(F)sq en werd spoedig
vervangen door de Gloster Gladiator. De opkomst van nazi
Duitsland bracht een dreigende sfeer met zich mee door heel
Europa en als direct gevolg daarvan besloot de Brilse rege-
ring haar krijgsmacht uit te breiden en te moderniseren. Voor
No. 1(F)sq hield dit in dat de eenheid in 1937 opgedeeid werd
in twee delen. B Flight ward onafhankelijk en hernummerd tot
No. 72sq. Dit “"nieuwe” squadron bleef met de Gloster
Gladiator opereren, dit in tegenstelling tot het overgebleven
deel van No. 1(F)sq dat in oktober 1938 omschakelde op de
modeme Hawker Hurricane. Met dit toestel zou No. 1(F) een
paar maanden later de grootste uitdaging uit haar geschiede-
nis het hooifd bieden

1939-1945 Donkere Wolken Boven Europa

In 1839 werd No. 1(F)sq ingedeeld bij de 67° Wing van de
Advanced Air Striking Force. Dit ter ondersteuning van het
Britse expeditie leger dat in Frankrijk gelegerd was om dit land
te helpen met de verdediging tegen een mogelijke Duitse in-
vasie. Begin oktober 1939 vloog het squadron naar Frankrijk
en reeds op 30 oklober 1939 scoorde No. 1(F)sq de eerste
air-to-air kill toen een Luftwaffe Do-17 neergehaald werd. De
totale oorlog begon op 10 mei 1940 toen de Duitse invasie
daadwerkelijk plaatsvond. Historie leert ons dat dit een groot
succes werd voor de Duitsers en binnen een week werd No.
1(F)sq gedwongen hun basis te Berry-au-Bac e verlaten. Dit
was het begin van een serie gedwongen verhuizingen om niet
overrompeld te worden door het Duitse leger. Pas op 23 juni
1940 kwam hier een eind aan toen No. 1(F)sq als laatste RAF
eenheid terugkeerde naar Engeland. Terug op de basis RAF
Tangmere werd No. 1(F)sq weer op sterkte gebracht en in juli
1940 weer operationeel verklaard, De problemen waren ech-
ter verre van over! Als onderdeel van No. 11 Group van Fighter
Command nam he! squadron deel aan de beruchte Battle of
Britain. Deze geheel in de lucht uitgevochten slag begon op 10
julil 1840 en No. 1(F)sq nam vanaf deze eerste dag meteen
deel aan de gevechten. Hieraan kwam een eind op 9 septem-
ber 1940 toen de eenheid naar het noorden verhuisde om op

RAF Wittering te genieten van een wel verdiende rustperiode,
Gedurende de drie maanden dat No. 1(F)sq deel nam aan de
Battle of Britain werden in totaal veertien Hurricanes neerge-
schoten door de Luftwatfe waarbij zes piloten gedood en twee
zwaar verwond werden. De verliezen voor de overige Fighter
Command squadrons was eveneens enorm. Echter toen de
slag tot een eind kwam in oktober 1940 was het dit com-
mando dat een nazi invasie van Engeland voorkomen had
door de Luftwaffe te verslaan.

In januari 1941 keerde No. 1(F)sq terug naar hetl zuiden van
Engeland waar escorte missies en fighter sweep missies
ondemomen werden. De volgende maand werd de Hurricane
Mk.1 vervangen door de Mk.lla versie en hiermee werden zoge-
naamde Rhubarb missies geviogen. Dit zijn low level sweeps
over bezet Frankrijk. De volgende veranderingen waren het
toevoegen van Tsjechische en Poolse viiegers aan de gele-
deren van No. 1(F)sq en het verschuiven van daglicht naar
nacht missies. Vanaf juli 1941 tot en met juli 1942 werden
deze missies geviogen vanaf RAF Tangmere. Hiema ver-
huisde No. 1(F)sq naar RAF Acklington waar de Hurricane
vervangen werd door Typhoons. Met dit type veranderde de
taak No. 1(F)sq naar daglicht, intruder missies boven Frank-
rijk. Dit bleef onveranderd tot april 1944 toen de bekende
Supermarine Spitfire afgeleverd werd aan No. 1(F)sq. Het
squadron ontving de Mk.X| missie die uitgerust was om de
zelfde rol te vervullen als de Typhoon. Een maand later echter
werd Engeland opnieuw bedreigd. Deze keer waren het de
onbemande V-1 raketten die dood en verderf zaaiden in met
name London. Een van de RAF eenheden die het onder-
scheppen van deze raketten als taak had was No. 1(F)sq. Tot
aan het eind van de oorlog werden 39 succesvolle
onderscheppingen uitgevoerd door No. 1(F)sq. In de laatste
maand van de Tweede Wereldoorlog in Europa (mei 1945)
werd de Spitfire Mk.X| vervangen door de meer moderne Mk.
F21 versie.

Jet motoren

Meteen na hel einde van de Tweede Wereldoorlog keerde No.
1(F)sq terug naar RAF Tangmere waar de eenheld voor een
korte periode een trainingstaak vervulde. In 1946 werd de
Spitfire vervangen door de eerste RAF jet, de Gloster Meteor.
Deze werd op zijn beurt weer vervangen door een ander le-
gendarisch Brits ontwerp, de Hawker Hunter F5. Uitgerust
met dit toestel werd No. 1(F)sq ingezet tijldens de Suez crisis
in 1956. Op 30 juni 1958 werd No. 1(F)sq ontbonden om de

P J—

In 1882 was No. 1sq actief betrokken bij de strijd om de Falklands. Het squadron was toen uitgerust met de Harrier GR3 waarvan

hier een exemplaar, de XV788, le zien is te Eindhoven op 16 mei 1987.

. ble. 274
Personal copy - Distribution
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(Erik-Jan Engelen).
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volgende dag alweer heropgericht te worden door No. 2683sq
te RAF Stradishall te hernummeren naar No. 1(F)sq. Dit bete-
kende automatisch dat No. 1(F)sg nu uitgerust was met de
Hunter F6 versie. Al snel werd het squadron ingedeeld by No.
38 Group van de RAF Strike Command en het verhuisde dus-
danig naar RAF Waterbeach waar het omschakelde naar de
Hunter FGA9. Deze versie was ontworpen om dienst te doen
als grondaanvalsjager. Deze rol werd dan ook vervuld voor
een periode van acht jaar, waarvan de laatste paar vanaf RAF
Raynham.

Het Harrier Tijdperk

Tijdens de jaren zestig werd de unieke P.1127 Kestrel ontwor-
pen en doorontwikkeld tot de Harrier. Midden 1966 bestelde
de RAF zes pre-productie toestellen, gevolgd door een order
voor zestig productie exemplaren. No. 1(F)sq verhuisde mid-
den 1969 naar RAF Wittering om daar in juli 1969 de eerste
Harrier GR1 te ontvangen. De eenheid had hiermee de eer
om het eerste operationele squadron in de wereld te worden
dat opereerde met deze STOVL jet. De Harrier is speciaal
ontworpen om luchisteun te geven aan gronditroepen. Om te
garanderen dat de toestellen snel op de juiste plaats kunnen
zijn wordt er geopereerd vanaf onvoorbereide locaties, kort
achter de frontlijn. De Harrier GR1 werd later gemodificeerd
tot GR3 standaard en met dit type werd No. 1(F)sq weer in de
strijd geworpen tijdens de Falklands campagne in 1982. Tij-
dens de eerste fase van deze campagne viogen de toestelien
van No. 1{F)sq direct van het United Kingdom naar Ascension
Island. Vanaf dit Britse eiland werden zogenaamde Combat
Air Patrol missies geviogen waarbij de Harriers bewapend
waren met AIM-9 Sidewinder raketten. Dit was de eerste keer
sinds de Tweede Wereldoorlog dat No. 1(F)sq
luchtverdedigings missies uitvoerde. Een detachement van
het squadron vervolgde de reis door nog eens 4.000 mijl ver-
der naar het zuiden te viiegen. Daar landden ze aan boord van
de HMS Hermes in het zuidelijk deel van de Atlantische
Oceaan. De jump jets viogen ruim 130 sorties vanaf het dek
van dit viiegdekschip in een unieke co-operatie tussen de RAF
en BN. Gedurende de Falklands oorlog werden drie Harrier
GR3's neergeschoten door Argentijns afweergeschut. Geluk-
kig overleefden alle drie de viiegers dit door gebruik te maken
van hun schietstoel. Eén viieger werd echter wel gevangenge-
nomen door de Argentijnen en bracht de rest van het conflict
door als POW. Na het heroveren van de eilanden door de
Britten werden de Harriers wederom gebruikt voor lucht-
verdedigingstaken. De Harrier was namelijk bij uitstek ge-
schikt om te opereren vanal de in de ocorlog beschadigde ba-
sis RAF Stanley. Eind 1982 keerde het squadron eindelijk te-
rug te RAF Wittering.

Reeds in 1981 werd begonnen met de ontwikkeling van een
nieuwe, verbeterde versie van de Harier. Dit resulteerde uit-
eindelijk in de GRS versie. Eigenlijk is de Harrier GR5 een
compleet nieuwe toestel, gebaseserd op de McDonnell
Douglas AV-8B. Opvallende extemne verschillen ten opzichte
van de GR3 versie zijn het vergrootte vieugelopperviak en de
hoger geplaatste cockpit. Intern echter werden alle verou-
derde instrumenten zoals knoppen en klokken vervangen
door instrumenten zoals fiptoetsen, multifunctionele TV
schermen en een nieuwe boordcomputer. Hierdoor kan de
Harrier GRS ongeveer twee keer zoveel wapens dragen als de
GR3 versie. Bovendien heeft het toestel de capaciteit om deze
wapenlast twee keer zo ver te vervoeren om vervolgens met
veel grotere accuratesse het beoogde doel te raken. Het eer-

ste prototype van deze vernisuwde Harrier koos op 30 april

1985 het luchtruim en No. 1(F)sq ontving de eerste Harrier
GR5 in 1988.
Op 17 augustus 1890 werd een nog verder verbeterde versie
van de Harrier geaccepteerd door de RAF, de Harrier GR7.
Deze versie is gebaseerd op de GRS versie welke voorzien
werd van een FLIR sensor in de neus en de nodige randappa-
ratuur. Hierdoor kan de Harrier GR7 ook gebruikt worden voor
nachtelijke missies. De nog operationele Harrier GR5's wer-
den gemodificeerd tot GR7 standaard. Tevens werd een aan-
tal toestellen reeds gedeelielik gemodificeerd op de
productielijn bij BAe. Deze toestellen werden Harrier GR5A
genoemd en direct na afievering aan de RAF opgesiagen te
S! Athan. Vervolgens keerde ze op een later tijdstip terug naar

BAe Dunsfold om geheel tot GR7 gemodificeerd te worden.
Tenslotte werden de laatste vierendertig toestellen die nog in
besteliing waren direct als GR7 afgeleverd. No. 1(F)sg was de
eerste RAF unit die uitgerust werd met de Harrier GR7 enop 2
juni 1992 vioog Sgn Ldr Mark Green de eerste operationele
GR7 missie voor het squadron.

Nog niet genocemd zijn de tweezits versies van de Harrier. Voor
conversielraining taken was er een zogenaamde twin-stick
versie ontwikkeld. leder operationeel Harrier squadren van de
RAF heeft één of twee van deze duals in gebruik. De Harrier
conversie eenheid was uiteraard uilgerust met een groter
aantal tweezits Harriers. In het verleden was No. 2330CU te
RAF Wittering verantwoordelijk voor de conversietraining van
toekomstige Harrier viiegers. In 1992 echter werd deze een-
heid hernummerd tot No. 20(R)sq. De tweezits versie van de
Harrier GR1 werd Harrier T2 genoemd en toen de overgeble-
ven Hamer GR1’s gemodificeerd werden tot GR3 versies on-
derging de T2 versie een soorigelijke modificatie. Na deze
modificatie gingen de toestellen door het leven als Harrier T4.
Zowel de T2 als de T4 versies konden ook voor operationele
missies ingezet worden. Dit was niet volledig het geval met de
Harrier T4A. Deze tweezits toestellen waren namelijk niet uit-
gerust met de laserapparatuur in de neus zoals bij de GR3 en
T4 versies. De Harrier T4A was hierdoor we! lichter en had zo
een groter viiegbereik. Toen de Harrier GR5 afgeleverd werd
aan de RAF squadrons had BAe voorgesteld om de overge-
bieven T4 en T4A toestellen om te bouwen tot Harrier T6 stan-
daard. De Harrier T6 zou dezelfde capaciteiten hebben als de
Harrier GRS maar de RAF besloat om dit voorstel niet te ac-
cepteren. In plaats daarvan werd de Harrier T 10 ontwikkeld op
basis van de Harrier GR7, inclusie! de mogelijkheid om ge-
bruikt te worden voor nachimissies. Het prototype van de
Harrier T10 beleefde op 7 april 1994 haar luchtdoop. Momen-
teel beslaat de officile sterkte van No. 1(F)sq uit twaalf
Harrier GR7's en één Harrier T10.

Veranderde Wereld

Na het einde van de Koude Ooriog in 1990 veranderde de rol
van de westerse defensiemachten. Meer en meer vredes-
operaties werden ondemomen, meestal onder de viag van de
V.N. Dit had ook gevolgen voor No. 1(F)sq. In april 1993 na-
men de RAF Harrier squadrons de taak van het bewaken van
de noordelijke No-Fly Zone boven Irak over van de RAF
Coltishall Jaguar squadrons. De naam van het Britse deel in
deze door de V.N. opgezette sanctie is Operation Warden en in
augustus 1993 vioog een detachement van No. 1(F)sq naar
Incirlick AB In Turkije. Dit detachement werd op rotatie basis
onderhouden door No. 1{F)sq, No. 3sq en No. 4sq tot augus-
tus 1995. In die maand was het wederom de beurt aan de
Jaguar squadrons van RAF Coltishall. Veel rust bracht dit niet
want in de zelfde maand werden de RAF Harrier squadrons
gekozen om deel te nemen aan Operation Deny Flight boven
het voormalige Joegoslavié. No. 1(F)sq was in november
1995 aan de beurt om een detachement te sturen naar Gioia
del Colle in Zuid-italié. De RAF Harriers bleven actief boven de
Balkan tot in 1999 toen onder andere No. 1(F)sq deeinam aan
de offensieve acties boven Kosovo en Servié tijdens
Operation Allied Force.

Om beter en efficiénter in te kunnen spelen op de veranderde
wereldorde besloot het Britse Ministerie van Defensie (MoD)
om de nodige veranderingen aan te brengen in de structuur
van de Brilse krijgsmacht. De drie krijgsmachtonderdelen
gingen meer samenwerken, vaak onder zogenaamde Joint
Commands. No. 1{F)sq werd zo deel van de Tri-Service Joint
Rapid Defence Force en de eenheid was ook beschikbaar
voor uitzending onder commando van het NATO Supreme
Allied Command. De grootste verandering voor No. 1(F)sq
was de oprichting van de Joint Force Harrier (JFH). De oprich-
ting van het JFH werd aanbevolen in de Strategic Defence
Review (SDR) van 1998 en op zijn beurt is de JFH weer onder-
deel van No. 3 Group van de RAF Strike Command. Alle RAF
en FAA (Sea) Harrier squadrons vallen onder de JFH en de
huidige planning voorziet dat al deze eenheden gestationeerd
worden op twee RAF bases. RAF Cottesmore wordt de thuis-
basis van de operationele squadrons. Dit zijn de drie RAF
Harrier GR7 squadrons (No. 1(F)sg. No. 3sg en No. 4sq) en
de twee FAA Sea Harrier F/A2 squadrons (No. 800sq en No.
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Momenteel is No. 15q uitgerust met twaalf Harrier GR7's en een enkele Harrier T10. Op 28 juli 2001 was ZH656/104 ingedeeld
bij dit squadron en het toestel werd tijdens de landing te RAF Cottesmore vereeuwigd door Maurits Even.

801sq). Het nabijgelegen RAF Wittering zal de thuisbasis HMS Her Majesty’s Ship

worden van de conversie squadrons. Dit zijn No. 20(R)sq van HRH His Royal Highness

de RAF en No. 899sq van de FAA, Het is de planning dat de JFH Joint Force Harrier

drie FAA squadrons tegen eind 2003 zullen verhuizen van hun MoD Ministry of Defence ,

huidige basis RNAS Yeovilton naar deze twee RAF bases, ::TO :ﬁ’r:‘b*:fa““c Treaty Organisation

De Toekomst - OoCcu OperationalConversion Unit

Momenteel loopt er weer een modificatie programma voor de RAF Royal Air Force

Harrier GR7 vioot. Te BAe Warton worden reeds tests uitge- RFC Royal Flying Corps

voerd met een nieuwe, verbeterde versie die Harrier GR9 ge- STOVL Short Take Off & Vertical Landing

noemd wordt. Dit zal levens de laatste versie worden van dit sq squadron

succesvolle ontwerp. Dit omdat het Britse MoD op 26 oktober Sqn Ldr Squadron Leader

2001 heeft besloten om de Lockheed-Martin Joint Strike V.N. Verenigde Naties

Fighter aan te schalfen om daarmee de gehele vioot van (Sea)

Harriers te vervangen vanaf 2008. Het precieze aantal toestel- Bronnen & Credits:

len dat aangeschaft gaat worden is nog niet vastgelegd maar Lar Peter Hinton No. 1(F)sq Sqn Ops Officer

de Britten denken momenteel aan ongeveer 150 toestallian_. SW?NW raf.mod. uk Official )REF iebsﬂe

Afkortingen: RAF Fighter Command Losses Midland Publishing, Volu
- mes | to lll, by Norman

1(F)sq 1(Fighter)squadron L.R.Franks

AB Air Base Shades of Green Article by Paul Jackson,

BAe British Aerospace featured in RAF Yearbook

FAA Fleet Air Arm 1993

FLIR Forward Looking Infra Red

Advertenties

Adverlenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijfsmatige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail italy @scramble.nl worden
opgegeven. Advertenlies worden slechls geplaalst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het recht voor
advertenties te weigeren.

Te koop aangeboden: Wegens beeindiging hobby: militaire diaverzameling (Kodak 64 en 100 ASA). Circa 2.000 stuks gemaakt in
de periode 1990 t'm begin 1996, Veel Twenthe, Hopsten, Ramstein, Bitburg en enkele Aviano en Zwitserland. Viiegshows met on-
der andere alle KLu Open Dagen, Kleine Brogel 1991, RIAT 1993 en Angelholm. Tegen elk aannemelijk bod (geen losse verkoop).
Michel Kamphuis, telefoon 0541-520405 of &-mail: michel.kamphuis@ 12move.nl

Slides & Photographs: Yefim Gordon, a Soviet/Russian aviation historian, and his partner Dmitriy Komissarov are willing to buy or
swap photos/slides (originalsor good-quality copies) of Soviet/Russian aircraft, including foreign-operated ones, and any other
information on these aircraft which might be of interest. Contact: Yefim Gordon, Donetskaya Str,, 4-101, Moscow, 109651, Russia.
Telephone/fax: +7 (095) 356-5007 or Mobile phone: +7 (095) 774-5160. e-mail: Yefimair@mtu-net.ru

Gezocht: |k ben al enige tijd op zoek naar een Amerikaanse vliiegerhelm van het type HGU-55/P en zuurstofmasker type MBU-12.
Graag de helm en het zuurstofmasker nog in perfecte staat. Wie kan mij helpen? Tevens ben ik ook nog op zoek naar USAF-
badges, USAF-naambordjes, ANG-badges, Navy- en USMC-badges en naambordjes. Reacties naar: Peter Schoeber. Telefoon:
0475-310426 of 06-29150022. Liefst na 19:00 uur.

www.scramble.nl/uktest.htm
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Sécurité Civile, Douanes
Francaises & Gendarmerie
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Turbo Firecat F-ZBFE vioog voor tijdens de show van La Ferte Alais op 10 juni 2000. Op de staart staal alleen de 17 van de code,
de volledige code T17 staat bij de Firecats op het neusewieldeurtje. (A.J. Altevogt)

Sécurité Civile & Douanes Francaises

Het huidige Sécurité Civile is op 15 november 1949 opgericht als het Centre National d” Instruction de la Protection l'incendie. Er
werd geviogen vanaf het Parijse Issy - les Moulineaux met een gehuurde civiele Hiller 360. in 1950 werd de vioot uitgebreid met een
Waestland/Sikorsky WS-51 en een Bell 47D, In het begin viogen de toestellen zonder litels ol mel die van het verhuurbedrijf. Deze
werden echter al vrij snel vervangen door Protection Civile titels en een roundel bestaande uil een rood rondje met een witle
driehoek, Hierbij werden enkele loestellen ook voorzien van het Franse luchtmach! roundel.

In februari 1962 werd besloten om de Protection Civile toestellen te gaan voorzien van een eigen registratie-reeks. Deze beslissing
is ook het moment waarmee dit artikel start. In mei 1962 werd de eerste registratie aangebracht in de F-ZBAA-reeks. Per 1 januari
1976 werd de naam Prolection Civile officieel veranderd naar Sécurité Civile. De grootse verandering voor de Sécurité Civile in de
nabije toekomst is het afstoten van de Alouette 3. Hier komen 32 bestelde EC145's voor in de plaats. De eerste Alouette 3's staan
al in opslag op Nimes - Garons. Op hetzelide viiegveld zijn nu ook de vliegers in opleiding voor de EC145, Niet alle viiegvelden
vanwaar de Sécurité Civile opereert zijn bekend, echter onderstaand overzicht zou er niet ver naast moeten zitten.

Ajaccio - Campo dell'Oro helikopter Albertville overhaul
Annecy - Maythet helikopter Bastia - Poretta helikopter
Bordeaux - Marignac helikopter Cannes - Mandelieu helikopter
Chamonix helikopter Clermont Ferrand - Aulnat helikopter
Granville helikopter Grenoble - Le Versoud helikopter
Le Havre - Octeville helikopter Lille - Lesquin helikopter
Lorient - Lann Bihoué helikopter Lyon - Bron helikopter
Marseille - Marignane various Montpellier - Mediterrannée helikopter
Nice - Cote d'Azur various Nimes - Garons overhaul & helikopter
Paris - Issy-les-Moulineaux helikopter Pau - Uzein helikopter
Perpignan - Rivesaltes helikopter Quimper - Pluguffan helikopter
Strassbourg - Entzheim helikopter La Rochelle - Laleu helikopter

De Douanes Frangaises maakten voor het eerst gebruik van vliiegend materieel toen men in december 1949 een Hiller 360 leende
van een burger bedrijf (dezelfde als die van de Sécurité Civile?). Het duurde tot 25 juli 1962 voor men haar eerste eigen toestel
kreeg in de vorm van Alouette 2 F-ZBBA. Sinds die tijd heeft men een verscheidenheid aan types gehad, waarvan van diverse types
slechts één exemplaar. Heden ten dage beschikt men over negen Brigades de Surveillance Aérienne (BSA);

Bordeaux - Marignac F-ZBBB, F-ZBFA, F-ZBEP, F-ZBGA

Le Bourget - Dugny F-ZBDR, F-ZBDV

Dijon - Longvic F-ZBDT, F-ZBEN, F-ZBEQ

Le Havre - Octeville F-ZBAD, F-ZBEF, F-ZBEL

Hyéres - Le Palyvestre F-ZBAC, F-ZBCE, F-ZBCG, F-ZBCJ, F-ZBEJ, F-ZBEK
Lorient - Lann Bihoué F-ZBAB, F-ZBES, F-ZBCI

Pau - Ezein F-ZBFH

Toulouse - Francazal F-ZBBX, F-ZBDZ, F-ZBEM
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Le Lamentin (Martinique) F-ZBCH, F-ZBCF

In de registratiereeks van de hedendaagse vioot zitten veel gaten. In veel gevallen is dit veroorzaakt door een, al dan niet fataal,
ongeval. Men heeft het gebruik om na een (fataal) ongeval een registratie niet meer toe te kennen. Dit systeem is echter al een
beetje achterhaald door het toekennen van de volgende nieuwe registratie reeksen.

F-ZBGAF-ZBGZ Douanes Frangaises F-ZBLA/F-ZBLZ Douanes Frangaises reserve
F-ZBMA/F-ZBMZ Seécurité Civile fixed wing F-ZBNA/F-ZBNZ Sécurité Civile fixed wing reserve
F-ZBOAF-ZBOZ Securité Civile fixed wing reserve F-ZBPA/F-ZBPZ Seécurité Civile helikopters
F-ZBQAF-ZBQZ Securite Civile helikopters reserve F-ZBRA/F-ZBRZ Sécurité Civile helikopters reserve

Bijna alle toestellen hebben tegenwoordig alleen maar Douanes Frangaises of Sécurité Civile titels. Toch zijn er zeker bij het
Securité Civile vele afdelingen die de toestellen opereren. Zo vliegen er twee Beech 200's (F-ZBFJ en F-ZBFK) voor het
Groupement de Liaison Aérienne du Ministére de | Interieur. Als er in de remarks kolom een ex type aanduiding staat dan is dit
toestel tijdens zijn operationele dienst omgebouwd naar het type in de type kolom. De huidige vioot zou moeten bestaan uit:

callsign lype ¢/n d/d user history remarks
F-ZBAA Conair Turbo Firecat 456 juig3 SecCivile ex F-WEOL code T22
F-ZBAB CeF406 F406-0025 oct88 Douanes ex F-GEUL, ex F-WZDV  Vigilant version
F-ZBAC AS355F2 5026 jutgz2 Douanes ex C-GFSlI

F-ZBAD AS355F2 5156 julg2 Douanes ex N5796A

F-ZBAF SE3160 Alouette 3 1075 julg1 SecCivile ex FAF

F-ZBAH SA316B Alouette 3 1790 sep93 SecCivile ex El-AVI

F-ZBAJ SA316B Alouette 3 2224 feb75 SecCivile

F-ZBAK SE3160 Alouette 3 1076 julg1 SecCivile ex FAF

F-ZBAP Conair Turbo Firecat 567 sep92 SecCivile ex F-ZBDA code T12
F-ZBAU Conair Firecat DH-32 may82 SecCivile ex F-WZLQ code T2
F-ZBAV SA316B Aloustte 3 2252 jul7é SecCivile

F-ZBAW SA316B Alouette 3 2306 may76 SecCivile

F-ZBAZ Conair Turbo Firecat DH-57 julgs SecCivile ex F-WEOL code T1
F-ZBBB CeF406 F406-0039 apr89 Douanes ex F-WZDS Vigilant version
F-ZBBC SA316B Alouette 3 1791 jul71 SecCivile

F-ZBBL Conair Turbo Firecat 626 julg1 SecCivile ex F-WEOK code T19
F-ZBBN AS350B1 1951 jun87 SecCivile ex F-ZKBT, ex D-HHZZ

F-ZBBP SA316B Alouette 3 1795 jul71 SecCivile

F-ZBBQ SA316B Alouette 3 1798 jul71 SecCivile

F-ZBBX MSB893E Rallye 180GT 12532 jun77 Douanes ex F-BVZL

F-ZBCE CeF406 F406-0042 nov93 Douanes ex F-GKRA Vigilant version
F-ZBCF CeF406 F406-0077 sep95 Douanes ex F-W2ZDZ SurMar version
F-ZBCG CeF406 F406-0066 nov93 Douanes ex F-WZDT PolMar Il version
F-ZBCH CeF406 F406-0075 jan35 Douanes SurMar version
F-ZBCI CeF4086 F406-0070 nov93 Douanes Vigilant version
F-ZBCJ CeF406 F406-0074 dec94 Douanes ex F-WZDJ Vigilant version
F-ZBCZ Conair Turbo Firecat DH-94 julg7 SecCivile ex F-ZBCA code T23
F-ZBDC SA316B Alouette 3 1435 nove7 SecCivile

F-ZBDF SA316B Alouette 3 1646 oct77 SecCivile ex 9346/PortAF

F-ZBDG SA316B Alouette 3 1749 oct77 SecCivile ex 9357/PortAF

F-ZBDH SA316B Alouette 3 1784 oct77 SecCivile ex 9366/PortAF

F-ZBDJ SA316B Alouette 3 1879 oct77 SecCivile ex 9389/PortAF

F-ZBDL SA316B Alouette 3 1611 jun78 SecCivile ex XC-FAR

F-ZBDM SA316B Alouette 3 1610 sep78 SecCivile ex XC-FAS

F-ZBDN SA316B Alouette 3 1854 may78 SecCivile ex XC-FIB

F-ZBDQ SA316B Alousette 3 2357 may78 SecCivile

F-ZBDR MSB93E Rallye 180GT 12725 jun78 Douanes ex F-GAFK

F-ZBDT MSB893E Rallye 235GT 12869 jun79 Douanes ex F-GAYQ

F-ZBDV AS350BA 1157 apr8i Douanes ex F-GCFR ex AS350B
F-ZBDZ Ce310R-II 310R-0569 oct81 Douanes ex F-GAJl, ex N87466
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Alouette 3 F-ZBBQ werd op 9 juni 1996 gezien op Lille-Lesquin. (Pieter van t Hof)
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De Securite Civile heeft ook twee voormalige F-27-600's in dienst. Deze toestellen zijn door Conair omgebouwd to Firefighters.

- =

De afgebeelde F-ZBFF vioog vroeger bij Royal Air Maroc en Alkair.

F-ZBEA
F-ZBEC
F-ZBED
F-ZBEF
F-ZBEG
F-ZBEH
F-ZBEJ
F-ZBEK
F-ZBEL
F-ZBEM
F-ZBEN
F-ZBEO
F-ZBEP
F-ZBEQ
F-ZBES
F-ZBET
F-ZBEU
F-ZBEV
F-ZBEW
F-ZBEY
F-ZBEZ
F-ZBFA
F-ZBFC
F-ZBFD
F-ZBFE
F-ZBFF
F-ZBFG
F-ZBFH
F-ZBFJ
F-ZBFK
F-ZBFM
F-ZBFN
F-ZBFP
F-ZBFS
F-ZBFT
F-ZBFU
F-ZBFV
F-ZBFW
F-ZBFX
F-ZBFY
F-ZBGA
F-ZBMA
F-ZBMB
F-ZBPA
F-ZBPB
F-ZBPC

AS350B1

SA365C1

SA365C2

AS355F2
CL-415-6B11

Conair Turbo Firecat
AS355F1

AS355F2

AS355F2

TB20 Trinidad
PA-28-161
CL-415-6B11
CeF406

Ce210L

CeF406

Conair Turbo Firecat
CL-415-6B11
SA365C1

Conair Turbo Firecat
Conair Turbo Firecat
CL-415-6B11
CeF406

AS350B1

AS350B1

Conair Turbo Firecat
Conair Firefighter
Conair Firefighter
AS350BA

Beech B200

Beech B200
SA316B Alouette 3
CL-415-6B11
CL-415-6B11
CL-415-6B11
AS350B2

SA316B Alouette 3
CL-415-6B11
CL-415-6B11
CL-415-6B11
CL-415-6B11
CeF4086

Conair Turbo Firecat
Beech B200

EC145

EC145

EC145

1003 julg2
5027 apr83
5040 julg2
5236 decB82
2015 mar9s
410 julg1
5003 may83
5298 jan84
5299 jan84
384 jan84
28-8016245 octg4
2011 sepds

F406-0006 dec85
210-60712 mar86
F406-0017 oct87

710 julg8g
2024 jun9?
5043 juls7
621 julo4q
400 jul9e
2018 jun96
F406-001 mar88
2109 julgss
2114 jun89
656 jul89
10432 julgo
10440 jun8sg
2110 julg2
BB-1102 feb94
BB-876 julgo
1280 sep93
2006 julgs
2002 jun96
2001 jul9s
2380 jul90
5386 sep92
2013 dec95
2014 mar95
2007 jul9s
2010 jun96
F406-0086 nov99
461 jun00
i 01
8004 01
9005 01
9006 01

SecCivile
SecCivile
SecCivile
Douanes
SecCivile
SecCivile
Douanes
Douanes
Douanes
Douanes
Douanes
SecCivile
Douanes
Douanes
Douanes
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
Douanes
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
Douanes
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
Douanes
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile
SecCivile

ex F-GBBQ, ex F-ZWAL
ex N122ME
ex N123ME

ex C-FXBH
ex F-WEQJ
ex F-WZKI

ex D-EINK, ex N9614N
ex C-FWPD

ex O0-DIL, ex N1677X

ex F-WEQJ

ex C-FZDE

ex F-GBEP, ex F-WIPJ
ex F-WEOL

ex F-WEQOK

ex C-FXBX

ex F-GGRA, ex F-GGAN

ex F-GIRO
ex F-WEOK

ex C-FGDS, ex OY-CCM

ex C-FBDY, ex VH-TOR
ex JA9771

ex D-IWAN, ex HB-GHI
ex F-GHSC, ex N52BC
ex ALAT

ex C-FVUK

ex C-FBET

ex C-GSCT

ex F-GBLC, ex HB-BMY
ex C-FWPE

ex C-FWZH

ex C-FVUJ

ex C-FVDY

ex F-WWSR

ex FWEOL

ex D-HDMG
ex D-HSIL

(Marseille, 28 december 2000, Arjan Sleeuwenhoek)

ex AS3508

ex SA365C1
ex AS355F1
code 39
code T20

ex AS355F1
ex AS355F1

code 36
Vigilant version

Vigilant version
code T15

code 42

ex SA365C
code T11

code T7

code 41
PolMar | version

code T17
code 71
code 72
ex AS350B

SurMar version
code T24

Sinds eind jaren 50 heeft men een groot aantal toestellen in dienst gehad. Het meest recente type dat de dienst heeft verlaten is
de Ce404 Titan. Hiervan was de laatste operationele viucht op 31 augustus 2001. De F-ZBAG vioog eerst als Bell 47G (en later als
Bell 47G-2) met constructienummer 7464. Tijdens zijn diensttijd werd hij omgebouwd tot Bell 47J-2 en kreeg ook een nieuw
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constructienummer. Zo is ook Alouette 2 F-ZBAM begonnen als SE3130 Alouette 2 met constructienummer 1819 en in de
zeventiger jaren omgebouwd tot SA3158B Lama met constructienummer 77. De Alouettes F-ZBAN en F-ZBAT zijn voluit een SA318C
Alouette 2 Astazou.

De Tracker F-ZBBF werd na zijn aflevering niet geaccepteerd door de Fransen, de markering F-ZBBF werd niet gebruikt. De
Canadezen hebben het toestel daama opgewaardeerd naar Franse eisen waardoor men hem alsnog in dienst nam, echter nu als
F-ZBCA. Bij een aantal PBY-5's staat alleen een volledige jaartal gemeld. Dit betekent dat deze toestellen door het Sécurité Civile
slechts gehuurd waren voor de zomer van dat betreffende jaar voor blus-activiteiten.

In 1963 verschenen ar DC-7C Amors in de F-ZBCA-reeks. Daze van bulten en radars voorziene viieglulgen behoorden niet tot het
Sécurité Civile, maar werden wel in hun reeks geplaatst om vermoedelijk de juiste taak van deze toestellen wat te verdoezelen. De
DC-7's vliogen namelijk voor het Centre d'Essais en Vol (CEV). Deze truc heeft men later nog eens gedaan bij de indienstireding
van de E-3F's. Deze waren in het begin eigendom van het CEV, maar gingen al vrij snel over naar de luchtmacht. De meeste E-3's
hadden al volledige luchtmacht (code-) markeringen voordat ze officieel overgingen.

Alle hier onderstaande toestellen hebben dienst gedaan bij de Sécurité Civile, behalve als er een * bij staat, Deze viogen voor de
Douanes Francaises. Toestellen met ** viogen voor andere diensten, Zo was Bird Dog F-ZBAB en Aero Commander F-ZBAP van
het IGN en de Broussard F-ZBDA en Alouette F-ZBDB van de Police de I'Air et des Frontiéres. De F-ZBEE vioog met Police
Nationale titels. Voor de Canso F-ZBBE wordt ook wel eens constructienummer 1637 gegeven.

callsign lype ¢n did wiu or w/o history tate

F-ZBAA SE3130 Alouette 2 1165 may58 mar78 ex F-BIFM to I-CUDP

F-ZBAA PA-31-310 31-197 jun78 15aug78 ex F-BPFY written off

F-ZBAA PA-31-310 31-140 nov78 may85 ex F-BOHZ to F-GEBN

F-ZBAA Conair Firecat 456 jun87 sep92 ex F-WEOL to F-WEOL (ex cade T14)
F-ZBAB SE3130 Aloustte 2 1353 marB0 mar78 ex F-BJHN toI-CIVI

F-ZBAB** L-19E 24508 25jan79 1%apr84 ex F-BYCM to F-WCSB, to F-GCSB
F-ZBAC SE3130 Alouette 2 1407 juné0 mar78 ex F-BJOI to F-BXOF

F-ZBAC DC-68 44898 julso jun90 exF-WXOH 1o N4390F (ex code 61)
F-ZBAD SE3130 Alouette 2 1451 oct60 mar78 ex F-BIFY to F-GAPJ

F-ZBAD DC-6B 45066 julBo jun90 ex SU-AAF to N4390X (ex code 62)
F-ZBAE SE3130 Alouette 2 1550 apré1 mar78 ex F-BIFK to F-GATQ

F-ZBAE DC-68B 43834 julBo 22apr85 ex F-GAPK written off (ex code 63)
F-ZBAF SE3130 Alouette 2 1647 oclé1 mar78 ex F-BIET to F-BYCX

F-ZBAG Bell 47G-2 1275 aprss oct72 ex F-BGSS to F-BIEI, ex Bell 47G
F-ZBAG SA316B Alouette 3 1517 sep73 julg1 ex EI-ATO written off

F-ZBAH Bell 47J-3 2006 junB1 oct72 ex F-BHMG to French Mil, to F-BTOH
F-ZBAl Bell 47G-2 1465 apr56 oct72 ex F-BHKZ to F-BIEQ

F-ZBAI SA316B Alouette 3 1955 jul73 28jan77 ex F-ZKBA written off

F-ZBAJ Bell 47G-2 217 oct57 ocl72 ex F-BICA to F-BIEH

F-ZBAK SE313B Alouette 2 1744 may62 mar78 ex F-ZJBK to F-GBDT, ex SE3130
F-ZBAL SE3160 Alouette 3 1036 jung2 21jan86 ex ALAT written off

F-ZBAM SA315B Lama 11 apré3 13aug76 ex TR-LXB written off (to F-GHCI)
F-ZBAN SA318C Alousette 2 1820 apré3 mar78 to F-GBDC, ex SE3130
F-ZBAN SE3160 Alouette 3 1115 sepB1 01 ex FAF stored Nimes - Garons
F-ZBAO SE3130 Alouette 2 1867 jun63 14jul72 written off

F-ZBAP** RC680F 680F-972-29 jun63 jan78 ex F-BJOM to IGN

F-ZBAP DC-6B 45498 junB6 may88 exC-GBZC  to C-FCZZ (ex code 65)
F-ZBAQ PBY-5A Catalina 1684 juné3 09nov87 ex CF-1JJ written off

F-ZBAR PBY-5A Canso CV-449 juné3 04jul64 ex CF-NJP written off

F-ZBAR PBY-5A Canso CV-249 1967 1968 ex CF-NJB to CF-NJB

F-ZBAR CL-215-1A10 1021 sepé9 may96 stored Marssille (ex code 21)
F-ZBAS SA316B Alouette 3 1192 jule4 31aug91 written off, ex SE3160

F-ZBAT SA318C Alouette 2 1807 augb4 mar78 to F-OGIH, to PK-HKN
F-ZBAT Conair Firecat DH-29 julg2 24sep90 ex F-WZLP written off

F-ZBAU SE3138B Alouette 2 1927 jule4 mar78 to F-BZAL, ex SE3130
F-ZBAV PBY-6A Catalina 2087 julg4 74 ex N2846D  to CF-HNH, to G-BPFY
F-ZBAW PBY-6A Catalina 2167 sepb4 75 ex N7082C  to CF-HNF

F-ZBAX PBY-5A Canso cv-281 1966 1967 ex CF-UKR  to CF-UKR, to 81 (Aeronavale)
F-ZBAX CL-215-1A10 1022 jung9 04jul70 written off (ex code 22)
F-ZBAY PBY-5A Canso Ccv-283 1966 1967 ex CF-NJF to CF-NJF, to F-ZBBD

F-ZBAY CL-215-1A10 1023 jung9 octo6 stored Marseille (ex code 23)
F-ZBAZ PBY-5A Catalina 2134 1966 1967 ex CF-12Z to CF-1ZZ

F-ZBAZ PBY-5A Catalina 2134 sep67 76 ex CF-1ZZ to CF-IZZ, to EC-840

F-ZBAZ Conair Firecat DH-57 may82 sep94 ex F-WZLR to F-WEOL (ex code T1)
F-ZBBA * SE3130 Alouette 2 1773 julg2 apr7é written off (to F-BHIP)
F-ZBBB * SE3130 Alouette 2 1828 junBg3 may80 to F-GCPD

F-ZBBC PBY-5A Canso CV-249 1968 1969 ex CF-NJB to CF-NJB

F-ZBBD PBY-5A Canso CVv-283 1968 1969 ex CF-NJF to CF-NJF

F-ZBBD CL-215-1A10 1029 jul70 oct76 stored Marseille (ex code 29)
F-ZBBE PBY-5A Canso 1640 1968 ex CF-HTN to CF-HTN

F-ZBBE CL-215-1A10 1005 jul70 may96 ex CF-PQJ stored Marseille (ex code 05)
F-ZBBF * Do28A-1 3032 feb69 apr8o ex D-IBEH stored Le Bourget

F-ZBBF Beech C-90 LJ-518 aprgé7 17juio4 ex F-BTCA written off

F-ZBBF Conair Firecat DH-94 — — ex C-FKUF aircraft not accepted

F-ZBBG CL-215-1A10 1025 feb70 03aug71 written off (ex code 25)
F-ZBBH CL-215-1A10 1026 feb70 oct96 stored Marseille (ex code 26)
F-ZBBI CL-215-1A10 1027 may70 may96 to C-GFNF (ex code 27)
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De F-ZBEG is één van de twaalf aangeschafte CL-415 blusviiegtuigen.

(La Ferte Alais, 10 juni 2000, A.J.Altevogt)

F-ZBBJ CL-215-1A10 1028 may70 may96 stored Marseille (ex code 28)
F-ZBBK * Do28B-1 31 jun&9 mar8i1 ex D-IBAC written off

F-ZBBL * Do28B-1 3112 jan71 sep85 ex D-IFAB to N128JS

F-ZBBL Conair Firecat 626 mar86 auggo ex F-WDQD  to F-WEQJ (ex code T10)
F-ZBBM CL-215-1A10 1019 may71 25jun73 ex CF-TXM written off (ex code 19)
F-ZBBN * Do28B-1 3120 jun71 sep85 ex D-IFAN to N228JS

F-ZBBO MH1521M Broussard 20 - S ex F-ZWAU to FAF, to ALAT

F-ZBBO SA316B Alouette 3 1793 jul71 20sepB0 written off

F-ZBBP MH1521M Broussard 22 = - ex ALAT to F-BVSU, to ALAT

F-ZBBR CL-215-1A10 1001 jun72 04aug83 ex CF-FEU written off (ex code 01)
F-ZBBS SA316B Alouette 3 1978 jun72 01 ex F-WZDJ stored Nimes - Garons
F-ZBBT CL-215-1A10 1040 oct74 oct96 stored Marseille (ex code 40)
F-ZBBU * RC685 120-36 apr7s may81 ex N6525V to F-OCGX, to F-GIRX
F-ZBBU DC-6B 45219 may82 19julBs ex F-WZLQ written off (ex code 64)
F-ZBBV CL-215-1A10 1046 jun75 may96 ax C-GAOS stored Marseille (ex code 46)
F-ZBBW CL-215-1A10 1047 jun7s may96 stored Marseille (ex code 47)
F-ZBBY * MSB893E Rallye180GT 12574 jun77 augB4 exF-BXYN written off

F-ZBBZ * Ced04 404-0054 mar78 mar9gs ex F-GAJX to F-WQFY, to N404E
F-ZBCA DC-7C 45061 15may63 70 ex LN-MOG preserved Le Bourget
F-ZBCA E-3F 24115 dec90 oct93 to FAF as 201/36-CA

F-ZBCA Conair Firecat DH-94 aug96 jun97 ex (F-ZBBF) toF-ZBCZ

F-ZBCB DC-7C 45367 13feb64 dec78 exF-BIAQ to N90251

F-ZBCB E-3F 24116 mard oct93 to FAF as 202/36-CB
F-ZBCC DC-7C 45446 apr64 74 ex F-BIAR scrapped

F-ZBCC E-3F 24117 sepad1 oct93 to FAF as 203/36-CC
F-ZBCD E-3F 24510 feb92 oct93 to FAF as 204/36-CD
F-ZBDA ** MH1521M o7M 08jul6s 28janB6 ex FAF to FAF

F-ZBDA Conair Firecat 567 jun87 sep91 exF-WEOK  to C-FOKN (ex code T12)
F-ZBDA Conair Firecat 567 sep92 aprad exF-WECK  to F-ZBAP (ex code T21)
F-ZBDB ** SA318C Alouette 2 1988 nove? mar78 to F-GBDV, to F-GNDV
F-ZBDB * Ce4d04 404-0855 jung82 mar96 ex F-BRGN to F-WQFV, to N404N
F-ZBDD CL-215-1A10 1024 juné9 octo6 stored Marseille (ex code 24)
F-ZBDE SA316B Alouette 3 1630 oct77 o1 ex 3331/PortAF stored Nimes - Garons
F-ZBDH SE3160 Alouette 3 1139 — — ex FAF aircraft not taken on charge
F-ZBDI SA316B Alouette 3 1878 oct77 01 ex 9388/PortAF stored Nimes - Garons
F-ZBDK SA319B Alouette 3 1164 may78 28decB8 ex PK-PGD written off, ex SE3160
F-ZBDO SA319B Alouette 3 2354 may78 04aug97 written off

F-ZBDP SA3168B Alouette 3 2355 may78 03feb84 written off

F-ZBDS * AS350B 1117 may79 240ct86 written off

F-ZBDU * Ced04 404-0448 febB80 mar96 ex F-GBPA to F-WQFX, to N404X
F-ZBDW* Ced404 404-0640 oct80 aug01 ex F-BIPJ wiu

F-ZBDX* Ced04 404-0692 aprgi novag ex F-GCOM to F-ONLY (reservation)
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F-ZBDY * Ced04 404-0815 julg1 feb01 exF-GCVR auctioned 15feb01
F-ZBEB SA365C1 5002 aug83 25jun96 ex N121ME written off, ex SA365C
F-ZBEE"* SA365C2 5051 julg2 26jun91 exN124ME  written off, ex SA365C1
F-ZBEG Conair Firecat 413 jun83 18junB89 ex F-WDSX written off (ex code T4)
F-ZBEH Conair Firecat 360 jun83 mar89 ex F-WDSY to C-FEFK (ex code T5)
F-ZBE! Conair Firecat 357 julg3 20aug85 exF-WDSZ  written off (ex code T6)
F-ZBEO* CeF406 F406-0004 decB85 nova3 ex F-GDRL to F-WIVD, to V5-EEZ
F-ZBER " Ced04 404-0608 apr87 aug01 ex F-GAMZ wiu

F-ZBET Conair Firecat 710 jul87 sepB8 ex F-WEQJ to C-GHYH (ex code T15)
F-ZBEU SA365C1 5021 jun87 27may90 ex N9wWL written off

F-ZBEW Conair Firecat 621 may87 sep93 ex F-WEQJ to F-WEOL (ex code T11)
F-ZBEX Conair Firecat 461 julds oct95 ex F-WDSX to F-WEOL (ex code T9)
F-ZBEY Conair Firecat 400 julg4 oct95 exF-WDQD  to F-WEOK (ex code T7)
F-ZBEZ Conair Firecat 318 julg4 13junB? ex F-WDQE  written off (ex code T8)
F-ZBFB AS350B1 2108 jun8s 17jul89 written off

F-ZBFI Conair Turbo Firecat 383 julgo 19jun96 exF-WEQJ written off (ex code T18)
F-ZBFK AS332L1 2004 julg9 sep91 ex F-WZJN to F-WYM, to B-7953
F-ZBFL SA316B Alouette 3 1121 sep93 01 exALAT stored Nimes - Garons
F-ZBFO Conair Turbo Firecat 479 julges 25aug96 ex F-ZWVK written off (ex code T16)
F-ZBFQ PA-31-310 31-140 feb94 oct94 ex F-GEBN to F-WQCA, toN266MM
F-ZBFQ CL-415-6B11 2025 dec96 17nova7 ex C-FZDK written off (ex code 43)
F-ZBFR AS350B2 2100 julgo 27jul9s ex F-GHDC written off, ex SA350B1
F-ZBFZ* PA-31T 31T-8120064 aprao feb00 ex F-WFLQ to F-GLRP
Gendarmerie

In 1953 werd bedacht dat de Gendarmerie ook best wel helikopters kon gebruiken. Binnen een jaar kreeg men de eerste toestellen
en die vielen onder de Section d'Hélicoptéres van de Gendarmerie. De toestellen werden voorzien van zeven cijferige serials en
iwee letter codes. Al vrij snel stapte men van dit systeem af. Het maakte plaats voor drie letters die atkomstig waren van het radio
callsign. Dit systeem gebruikt men heden ten dage nog, waarbij de F-MJxx reeks voor toestellen is die in Frankrijk gestationeerd
staan en de F-MCxx reeks voor toestellen in de overzeese gebiedsdelen. Al vrij snel werd de naam Section d'Hélicoptéres
veranderd in Formations d'Hélicoptéres en bij de ingebruikname van de N3400 kreeg men de huidige naam Groupement des
Formations Aériennes. Bij de huidige opbouw heeft men een aantal hoofdvelden, de zogenaamde SAG - Sections Aériennes de
Gendarmerie. Deze zijn te vinden op:

Amiens - Glisy

Hyéres - La Palyvestre
Limoges - Romanet
Metz - Frescaty

Toulouse

- Blagnac

Villacoublay - Velizy
Fort de France (Martinique)
Nouméa (Nouvelle Caledonie) 1x Ecureuil

2x Ecureuil Dijon - Longvic 2x Ecureuil
1x Ecureuil, 1x Alouette 3 Cazaux 2x Ecureuil
1x Ecureull Lyon - Corbas 1x Ecureuil, 1x Alouette 3
2x Ecureuil Rennes - Saint Jacques 2x Ecureuil
1x Ecureuil, 1x Alouette 3 Tours - Saint Symphorien 2x Ecureuil
2x Alouette 3 Cayenne (Franse Guiana) 1x Ecureuil
1x Ecureuil Pointe a Pitre (Guadel ) 1x Ecureuil
Sainte Denis (La Réunion) 1x Alouette 3

Ook beschikt men over een aantal kleinere Détachements Aériennes de Gendarmerie (DAG). Dit zijn niet alleen viiegvelden, maar
kunnen ook Gendarmerie-kazemes zijn.

Ajaccio - Campo dell'Qro

Briangon
Egletons

Montpellier - Mediterrannee
Tarbes - Laloubere

1x Alouette 3
1x Alouette 3
1x Ecureuil
1x Ecureuil
1x Alouette 3

Bayonne - Biarritz 1x Ecureuil
Chamonix 1x Alouette 3
Modane 1x Alouetie 3
Saint Nazaire - Montoir 1x Ecureuil

Verder heeft men over het land verspreid een aantal eigen landingsplaatsen, waar (naar gelang het seizoen) ook helikopters
gestationeerd kunnen worden. Dit zijn onder andere Megeve, Monthe en Xonrupt (nabij de Alpen) en Mimizan en Royan aan de Golf
van Biskaje. Het groot onderhoud wordt gedaan bij de kazerne van Le Blanc.

De huidige Gendarmerie vioot bestaat uit Alouette 3's en Ecureuils. De Alouettes zullen de komende de jaren als eerste vervangen
gaan worden door de EC145's die vanaf 2002 afgeleverd gaan worden. Op 15 februari 2001 was er reeds een veiling van tien
Gendarmerie Alouettes. Ze zullen niet alle tien verkocht zijn omdat meerdere van de onderstaande toestellen later nog operatio-
neel zijn waargenomen.

callsign
F-MJBL
F-MJBN
F-MJBP
F-MJBQ
F-MJBS
F-MJBV
F-MJBwW
F-MJBX
F-MJBY
F-MJBZ
F-MJCB
F-MJCC
F-MJCD
F-MJCE
F-MJCF

lype

SA319B Alouette 3
SA319B Alouette 3
SA319B Alouette 3
SA316B Alouette 3
SA319B Alouette 3
SA319B Alouette 3
SE3160 Alouetie 3
SA316B Alouette 3
SA319B Alouette 3
SA319B Alouette 3
AS350B Ecureuil
AS350B Ecureuil
AS350B Ecureuil
AS350B Ecureuil
AS350B Ecureull
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¢/n

2009
2033
2057
1956
2202
2125
1120
1693
2101
2338
1574
1916
1576
1812
1810

did remarks

15may72

06nov72

O4dec72

03juns0 ex 956/ZaireAF, ex 9T-HT6
07dec84 ex F-BVVH
27may91 ex FAF
28marg7 ex ALAT
28mar97 ex ALAT, ex SE3160
01aug97 ex FAF
01sep97 ex FAF

15nov82

160ct86

14jan83

310ct85 ex F-MCSC, ex F-MJCM
25nov85 ex F-MCSA, ex F-MJCK
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ion to 'a’third party is not allowed



F-MJCG
F-MJCH
F-MJCJ
F-MJCK
F-MJCL
F-MJCM
F-MJCN
F-MJCO
F-MJCP
F-MJCQ
F-MJCR
F-MJCS
F-MJCT
F-MJCU
F-MJCV
F-MJCW
F-MJCX
F-MJCY
F-MJCZ
F-MCSA
F-MCSC
F-MCSF
F-MCSG
F-MCSH
F-MCSL
F-MCSM

De huidige Gendarmerie vioot

"?&F' ﬁ " T, = . :‘_ 250 Tl

bestaat grotendeels uit AS35
AS350B Ecureuil 1753 14jung4
AS3508 Ecureuil 1756 110c184
AS350B Ecureuil 1809 02aug85
AS350B Ecureuil 1953 17dec86
AS3508B Ecureuil 1811 24nov85
AS350B Ecureuil 1952 17decB8
AS350BA Ecureuil 2044 15dec87
AS3508B Ecureuil 1917 160ct86
AS350B Ecureuil 2045 15dec87
AS350B Ecureuil 2057 12janB8
AS350B Ecureuil 2088 08jungs
AS3508B Ecureuil 1575 15sepB2
AS350B Ecureuil 2104 05julgs
AS350B Ecureuil 2117 29julss
AS350B Ecureuil 2118 11oct88
AS350B Ecureuil 2218 29jun89
AS350B Ecureuil 2219 09augB89
AS350B Ecureuil 2221 11jul8d
AS350B1 Ecureuil 2423 01jan91
AS350BA Ecureuil 1692 12aug83
AS350BA Ecureuil 1691 30jun83
AS350B1 Ecureuil 2225 06sep90
SE3160 Alouetie 3 1160 28dect5
SA316B Alouette 3 2330 20jan87
AS350B1 Ecureuil 2096 21jun8s
AS350B1 Ecureuil 2222 05sep90

0's, waaronder de F-MJCV. (Nancy, 21 Juni 1998, Pieter van 't Hof)

iy 4
T bip e gl 7 e e 7.

crashed 08dec92 (as AS350B), repaired

ex F-MCSE, ex F-MJCC

ex F-MJCF (AS350B)

ex F-MJCE (AS350B)

ex F-MJBZ

ex F-MJBU, ex F-MCSK, ex F-MCSH, ex F-MJBE
ex F-MJBU, ex F-MCSG. ex F-BYAQ

ex F-MJCS, ex F-ZKCP

ex F-MJCZ

De Gendarmie heeft niet echt veel verschillende typen in dienst gehad, men begon met Bell 47's en Alouette 2's. Deze werden
vervangen door de Alouette 3's en later de Ecureuils. De Nord 3400 werden vervangen door de Cessna 206, echier deze laatste is

ook al weer uit dienst. Van niet alle toestellen zijn de callsigns bekend toen die in de overzeese gebiedsdele

n viogen. Deze zijn

voorzien van OM* (QOutre-Mer). De Lama F-MJBH (c/n 09) begon zijn carriére als SA318C Alouette 2 met c/n 1875.

callsign
F-MJAA
F-MJAA
F-MJAB
F-MJAB
F-MJAB
F-MJAC
F-MJAC
F-MJAD

tvpe

AB47G-2

CelU206F Stationair
AB47G-2

SE3130 Alouette 2
CelJ206F Stationair
AB47G-2

CeU206F Stationair
AB47G-2

CelU206F Stationair
AB47G-2

CelU206F Stationair
AB47G-2

CeU206F Stationair
Se3130 Alouette 2
AB47G

SE3130 Alouette 2
SA318C Alouette 2
AB47G-2

SE3103 Alouette 2
AB47G

wiu date history fate
29nov72 ex 8000179 to ALAT
95 ex F-BRGI, ex N71171 to F-GNCC
72 ex 8000180 to ALAT
64 ex FAF to FAF
94 ex F-BRGJ, ex N71440 stored Lyon Bron
71 ex 8000181 1o F-BTGQ

94 ex F-BRGL, ex N7405Q sold

c/n d/d
189 10jan57
U206-02126 21mar74
190 10dec56
1333 64
U206-02147 21apr74
191 03jan57
U206-02193 21mar74
192 10jan57
U206-02194 05apr74
197 16dec56
U206-02173 05apr74
198 12decS56
U206-02125 22mar74
1654 22nové1
036 30juns5
1087 20sep57
2154 19may70
204 11dec56
1285 23o0ct59
041 10oct56

27teb57 ex 8000182 written off
94 ex F-MJAJ, ex F-BRGM, ex N7411Q, to F-GMIS
05may72 ex 8000184 written off
94 ex F-BRGK, ex N73250 to F-GNMG
71 ex B00G185 to F-BTGR
sep95 ex F-BRGH, ex N71164 to F-GPCM
01feb88 ex OM*, ex F-MJAG soid
68 ex BB, ex 8000044 to F-BNPJ
05dec89 ex F-MJSA to F-GIUK
11augBi written off
71 ex BF, ex 8000191 to F-BUIG
83 ex OM", ex F-MJAD written off
68 ex BC, ex 8000168 to F-BNPK
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F-MJAK SE3130 Alouette 2 1730 24apr62 aug91 ex OM", ex F-MJAG stored Grenoble

F-MJAL SE3130 Alouette 2 1729 24apr62 05decB9 to F-GKMG
F-MJAM SE3130 Alouette 2 1212 21nov58 05decB9 to F-GKMI
F-MJAN SE3130 Alouette 2 1716 24apr62 05jul83 to F-GJPG
F-MJAO AB47G-2 203 11dec56 30aug72 ex BE, ex 8000190 to ALAT
F-MJAO SE3103 Alouette 2 1628 22sepb1 05jul83 ex F-MCSG to F-GEHO
F-MJAP SE3130 Alouette 2 1717 06apr62 31jan85 (epave)
F-MJAP SE3130 Alouetie 2 1335 64 64 ex ALAT to ALAT
F-MJAQ SE3130 Alouette 2 1097 06nov57 20sep63 ex F-MJSB written off
F-MJAR SE3130 Alouette 2 1444 29augb0 O8mar61 written off
F-MJAR SE3130 Alouette 2 1234 08jan64 05dec89 ex FAF, ex F-MJBH to F-GKGC
F-MJAS AB47G 050 100ct56 68 ex BD, ex 8000169 to F-BRHV
F-MJAS SA318C Alouette 2 1758 06feb63  0O1feb88 ex OM*, ex F-MJAS written off
F-MJAT SA318C Alouette 3 1786 12mar63 04sep87 ex OM®, ex F-MJAX to F-GKBM
F-MJAU Bell 47G 683 10feb54 (02sep&3 ex BA, ex 8000002 written off
F-MJAU SA318C Alouette 2 1813 04jun63 27mar87 ex F-M..., ex F-MJAU to F-GFZQ
F-MJAU SE3130 Alouetie 2 1093 08marb4 05jul83 ex FAF, ex F-MCSB to F-GUEN
F-MJAV SE3130 Alouette 2 1671 02jan62 31jan85 ex F-MJBB, ex OM® to F-GDRR
F-MJAW SE3130 Alouetie 2 1117 03jan58 (05dec89 ex F-MJUSC to F-GLRC
F-MJAX SA318C Alouette 2 1807 10junB63 12may89 exF-M.. to HB-XYQ
F-MJAY SE3130 Alouette 2 1517 24jané1 190c¢t87 ex F-MCSA preserved Arcueil
F-MJAZ SE3130 Alouette 2 1443 07sep60 05dec89 to F-GLPV
F-MJUBA SES3130 Alouette 2 1715 16apr62 26mar87 written off
F-MJBB SE3130 Alouette 2 1518 13jan61  03nov86 ex F-MCSB preserved Tarnos
F-MJBC SA318C Alouette 2 1806 05apr63 05dec89 ex OM*, ex F-MJBC to F-GHAJ
F-MJBD SE3130 Alousette 2 1247 0Boct64 90 ex FAF, ex F-M... sold
F-MJBE SE3160 Alouette 3 1097 23apr63  20nov65 written off
F-MJBF SE3160 Alouette 3 1098 23apré3 29apro4 written off
F-MJBH SE3130 Alouette 2 1211 230ct58  24jan85 ex OM", ex F-MJAY written off
F-MJBH SE3130 Alouette 2 1875 23junB3  27jan74 exF-M..., ex F-MJBH written off
F-MJBH SA315B Lama 08 20jan75 19nov86 ex F-MCSG, ex F-MCSG, ex F-MJBH, to F-WYMD
F-MJBI SE3130 Alouetie 2 1250 18feb64 31jan85 ex FAF to F-GDQL
F-MJBJ Bell 47G-2 1630 260ctB4 03o0ct72 ex FAF to ALAT
F-MJBJ SA318C Aiouette 2 1940 08oct65 30 ex F-MBIA sold
F-MJBK SA319A Alouette 3 1678 02jul70 21jul9é ex F-MJAK written off
F-MJBK SA318C Alouette 2 2280 19jun72 15jul78 written off
F-MJBM SA319B Alouette 3 2010 25may72  24apro0 stored Le Blanc
F-MJBO SA319B Alouette 3 2045 17nov72  21apr96 written off
F-MJBR SA319B Alouette 3 2197 200ct78  11aug85 ex ZS-HSS written off
F-MJBT SE3160 Alouette 3 1122 11julé3  15nov97 ex F-MCSD, ex F-MJBC written off
F-MJBU N3400 84 0OBmay72 apr73 ex ALAT written off
F-MJuBvV N3400 96 08may72 100ct73 ex ALAT written off
F-MJBW N3400 29 08may72 77 ex ALAT preserved Bordeaux
F-MJBX N3400 105 08may72 76 ex ALAT wiu
F-MJBY N3400 108 08may72 180ct77 ex ALAT wiu
F-MJBZ N3400 171 0Bmay72 72 ex ALAT written off
F-MJCA AS350B Ecureuil 1028 22nov78 08oct98 ex F-GBLQ written off
F-MJCI AS350B Ecureuil 1757 230ct84 (09sepB9 written off
F-MJSA SE3130 Alouette 2 1075 30jui57 02aug57 written off
F-MJ.. SE3130 Alouette 2 1294 230ct59 11junB0 written off
F-MCSA SE3130 Alouette 2 1629 22sepB1 27sepB3 written off
F-MCSG SA318C Alouette 2 2022 17dect8 feb91 ex OM*, ex F-MJAG sold
F-MCSI SA318C Alouette 2 2153 22jun70 febg1 ex OM*, ex F-MJAS sold
F-MCSi SA318C Alouette 2 2275 16jun72 29may84 ex F-MCSC written off

De Alouette heeft de langste tijd gehad bij de Gerdarmerie. Binnenkort zullen zij vervangen gaan worden door EC145's. De
F-MJBZ werd op 27 juni 1999 gezien op Le Luc door Laurent Tellier.
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Tijdens ODAX 2001 stond een aantal Orange Mirage 2000C’s op Cazaux. De 3/5-NP van EC01.005 is één van de eerste productie
Mirage 2000's en heeft toevallig een constructienummer dat gelijk is aan het senal. (Cazaux, 26 april 2001, Amold ten Pas)

Zoals bekend mag zijn dragen de Franse luchtmacht Mirage 89 Mirage 2000C 28 5-NN ECO01.005
2000's hun constructienummer niet als serial. De serials zijn 93 Mirage 2000EG = 212 - 332MPK
numeriek en hebben geen enkele relatie tot het constructie- 96 Mirage 2000C 29 5-NO EC01.005
nummer. Van de meer dan 500 gebouwde Mirage 2000's is 99 Mirage 2000EG 213 - 331MPK
alleen van een aantal Franse en Griekse exemplaren het m Mirage 2000EG 214 - 332MPK
constructisnummer bekend. In dit overzicht geven we de ons 115 Mirage 2000EG 215 - 331MPK
bekende constructienummer en serial tie-ups in de hoop dat 119 Mirage 2000B 51 5-OR EC02.005
er meer bekend gaat worden. De 140 Mirage 2000C a4 5-NH EC01.005
van de Mirage 2000's bevinden zich in de linker main-wheel 145 Mirage 20008 512 5-0U EC02.005
bay. De Grieken hebben Mirage 2000BG's en Mirage 153 Mirage 2000B 513 5-0l EC02.005
2000EG's. De overige toestellen in onderstaand overzicht zijn 154 Mirage 2000C 35 5-NL EC01.005
alle Franse luchtmacht toestellen. 164 Mirage 20008 514 5-OE EC02.005
167 Mirage 2000-5F 38 2-FK EC02.002
- 186 Mirage 2000EG 216 - 332MPK
?ﬂ" mﬁﬁ 2000C %ED g?&% gtg:}«l_ms 191 Mirage 2000EG = 217 - 331MPK
2 Mirage 2000C 2 , Dassaull 194 Mirage 2000N 310 4-CE EC03.004
3 Mirage 2000C 3 5-NP EC01.005 197 Mirage 2000-5F 41 2-EJ EC01.002
4 Mirage 2000C 4 5-NK EC01.005 198 Mirage 2000N 312 4-CN EC03.004
5 Mirage 2000C 5 5-00 EC02.005 199 Mirage 2000B 516 5-0L EC02.005
6 Mirage 2000C 6 wl/o 02mar92 200 Mirage 2000-5F 42 2-FH EC02.002
7 Mirage 2000C 7 X7 Dassault 203 Mirage 2000N 314 4-AX EC01.004
8 Mirage 2000C 8 5.0A EC02.005 205 Mirage 2000N 315 4-BF EC02.004
9 Mirage 2000C 9 5-0J EC02.005 209 Mirage 2000N 316 4-BH EC02.004
10 Mirage 2000C 10 w/o 08jan90 213 Mirage 2000-5F 46 2-EN EC01.002
11 Mirage 2000C 1 5-NJ EC01.005 216 Mirage 2000N 318 4-BP EC02.004
12 Mirage 2000C 12 ex5-NN  EC01.005 218 Mirage 2000B = 518 SOM  EC02.005
13 Mirage 2000C i3 5-NM ECO01.005 221 M!rage 2000-5F 48 2-ER ECO01.002
14 Mirage 2000C 14 5NW  ECO01.005 231 Mirage 2000EG 220 - 332MPK
15 Mirage 2000C 15 5-NA EC01.005 233 Mirage 20008G 204 - 332MPK
16 Mirage 2000C 16  S5NE  EC01.005 238  Miage 2000EG 222 - 332MPK
31 Mirage 20008 507 5OX  EC02.005 239  Mirage 2000N 327  4-CJ EC03.004
a3 Mirage 2000C 18 5-OF EC02.005 240 Mirage 2000-5F 52 2-FC ECO01.002
50 Mirage 2000C 19 5-0B ECD02.005 243 Mirage 2000N 329 4-AU EC01.004
51 Mirage 20008 508 50T EC02.005 244 Mirage 2000EG 223 - 331MPK
57 Mirage 2000C 20 5.-NB EC01.005 246 Mirage 2000-5F 54 2-EA EC01.002
67 Mirage 20008 510 5-0Q EC02.005 248 Mirage 2000EG 224 - 332MPK
68 Mirage 2000C 22 5-ND ECO01.005 256 Mirage 2000-5F 56 2-EG EC01.002
69 Mirage 2000EG 210  w/o 23sep97 261 Mirage 2000N 335  4-C EC03.004
77 Mirage 2000BG 201 : 331MPK 263 Mirage 2000N 336 4-81 EC02.004
78 Mirage 2000C 25 5-NU ECD01.005 267 M*rage 20008 521 5-ON EC02.005
87 Mirage 2000BG 202 - 332MPK 268 Mirage 2000EG = 231 - 331MPK
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269 Mirage 2000EG = 232 . 332MPK 347 Mirage 2000N 362 ex4-BM  ECO02.004
273 Mirage 2000EG 234 - 332MPK 349 Mirage 2000C 92 330-AW EC05.330
275 Mirage 2000N 339 4-AD EC01.004 352 Mirage 2000C 94 12-KA EC02.012
277 Mirage 2000EG 236 . 332MPK 3563 Mirage 2000C 95 12-YF EC01.012
278 Mirage 2000N 340 4-AA EC01.004 3556 Mirage 2000C 96 12-KK EC02.012
279 Mirage 2000-5F 62 2-ED EC01.002 357 Mirage 2000N 365 4-BE EC02.004
281 Mirage 2000-5F 63 2-FQ EC02.002 359 Mirage 2000C 99 ex 12-KP EC02.012
285 Mirage 2000EG 239 - 331MPK 360 Mirage 2000N 366 4-BO EC02.004
288 Mirage 2000EG 240 - 332MPK 361 Mirage 2000C 100 12-KG EC02.012
292 Mirage 2000-5F 66 2-FD EC02.002 362 Mirage 2000N 367 4-AS ECO01.004
294 Mirage 2000EG 242 - 332MPK 363 Mirage 2000C 101 12:KI? EC02.012
297 Mirage 20008 522 50V EC02.005 367 Mirage 2000C 103 12-¥YN ECO01.012
298 Mirage 2000EG 244 . 332MPK an Mirage 2000C 106 ex2-FP ECO02.002
300 Mirage 2000-5F 68 2-FP EC02.002 372 Mirage 2000C 107 12-KQ EC02.012
30 Mirage 2000N 347 w/o 16jul98 373 Mirage 2000C 108 12-KE EC02.012
302 Mirage 2000N 348 4-AL EC01.004 az4 Mirage 2000N 370 4-CA EC03.004
304 Mirage 2000-5F 69 2-FE EC02.002 375 Mirage 2000C 109 12-KR EC02.012
306 Mirage 2000N 349 4-BM EC02.004 380 Mirage 2000C 113 12-KN EC02.012
309 Mirage 2000-5F 72 2-FR ECO02.002 381 Mirage 2000C 114 12-KS EC02.012
an Mirage 2000-5F 73 2-ES ECO01.002 382 Mirage 2000C 115 12-YE ECO01.012
315 Mirage 2000N 353 4-BD EC02.004 383 Mirage 2000C 116 12-KF EC02.012
316 Mirage 2000-5F 76 2-EB ECO01.002 384 Mirage 2000C 117 12-YH EC01.012
317 Mirage 2000-5F 77 330-AX  EC05.330 390 Mirage 20008 524 330-AZ EC05.330
318 Mirage 2000-5F 78 2-FS EC02.005 394 Mirage 2000D 603 330-AA  ECO05.330
319 Mirage 2000N 354 4-BJ EC02.004 399 Mirage 2000C 121 12-YF EC01.012
322 Mirage 2000C 80 - EC04.033 400 Mirage 20008 525 12-KP EC02.012
324 Mirage 2000C 81 12-Y1 EC01.012 403 Mirage 2000D 609 ex3-XD EC03.003
325 Mirage 2000C 82 - EC04.033 404 Mirage 2000D 610 3-l EC01.003
326 Mirage 2000N 356 4-AN ECO01.004 405 Mirage 2000C 122 12-YU EC01.012
328 Mirage 2000C 83 12-YL EC01.012 4086 Mirage 2000D 611 3-XS EC03.003
329 Mirage 2000C 84 w/o 120ct99 414 Mirage 2000C 123 ex 12-KR EC02.012
333 Mirage 2000C 85 ex12-YE EC01.012 4186 Mirage 2000B 528 330-AN  EC05.330
334 Mirage 2000C 86 12-KH EC02.012 426 Mirage 20008 530 12-YA EC01.012
338 Mirage 2000N 360 4-Al EC01.004 428 Mirage 2000D 626 3-XH EC03.003
340 Mirage 2000C 88 12-YR ECO01.012 465 Mirage 2000D 649 3-JW EC02.003
343  Mirage 2000N 361  4-CL EC03.004 548  Mirage 20000 674  3-XL EC03.003
348 Mirage 2000C 81 12-YO EC02.012 !

De Mirage 2000D's zijn de laatste toestellen die in productie zijn voor de Franse luchtmacht. De 603 (c/n 394) draagt op de foto
code 3-IC van EC01.003, tegenwoordig viiegt hij rond als 330-AA van EC05.330.(Nancy, 25 september 1994, Jurgen van Toor)

Adve_rte_ntlas

Gezocht: Wie kan mij zoveel mogelijk en zo duidelijk, informatie verstrekken en dan het liefst in het Nederlands, over het fotogra-
feren en spotten in de Verenigde Staten. Vooral hoe de situatie nu is met betrekking tot de volgende veiden: Los Angeles, Orange
County, Las Vegas, Denver, Phoenix. Kansas, Minneapolis en Milwaukee. Dus wie weet hoe at en waar de beste fotografeer
plekken zijn, graag bellen met 010-4826948 (na 18:00 uur) of schrijven naar; Jan-Willem van Lier, Nieuwenoord 4, 3079 LL
Rotterdam. Eventuele kosten worden uiteraard vergoed. Mailen kan ook: janwillemvanlier@hotmail.com. Alvast bedankt.
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Air Wing of the Republic of
Fiji Military Forces

Geschiedenis

Fiji is een relatief klein viekje op deze aarde met een lotale
grootte van 18.330 km2 wat ongeveer vergelijkbaar is met de
helft van Nederland. Fiji bestaat uit meer dan 110 bewoonbare
eilandjes waarover verspreid zo'n 772.500 mensen wonen. In
totaal beschikt men op Fiji over 21 viiegvelden met als hoofd-
veld Suva Nausori Airport.

De regeringen van Australié en Nieuw-Zeeland besloten om
de defensiesamenwerking, welke voornamelijk bestond uit
Army trainingen, op te schorten ais gevolg van bloedige mili-
taire acties in 1987. Dit als gevolg van een gigantisch pro-
bleem: twee sterk van elkaar wverschillende bevolkings-
groepen, van de 772.500 inwoners is 50,7% inheems Fijiaan
en 43,5% einisch Indiér, die zich beide benadeelde burgers
voelen. Gevolg waren twee staatsgrepen door Fijianen die in
1987 leidden tot het uitroepen van de republiek.

Daarop besioot de nieuw gevormde regering van Fiji om in
hetzelfde jaar nog een eigen strijdkracht op te zetten onder de
naam Republic of Fiji Military Forces. Besloten werd om een
landmacht en een luchiondersteuningseenheid te formeren.
De luchtondersteuningseenheid kreeg de naam Air Wing of

the Republic of Fiji Military Forces.

De regering nam contact op met de regering van Frankrijk voor
hulp bij de opbouw van de strijdkrachten. Frankrijk doneerde
een AS355 Twin Squirrel in 1989, tezamen met een order van
53 landmachitrucks. In mei 1991 werd de Air Wing vioot ver-
dubbeld door de aanschaf van een Eurocopter AS365 Dau-
phin. Beide helikopters viogen met een civiele registratie en
Air Wing markings, en waren gestationeerd op Suva Nausori
Airport. Het takenpakket van beide heli's bestond uit: medi-
sche viuchten, VIP-viuchten en een beveiligingsrol. Men be-
sloot om geen fixed-wing types aan te schaffen gezien de si-
tuatie van de vele eilandjes en landingsplaatsen. Helikopters
hadden de voorkeur omdat deze beter tot hun recht kwamen,

In 1992 besloten de regeringen van Australié en Nieuw-Zee-
land de militaire banden weer aan te halen. Dit leidde ertoe
dat de Air Wing in een hoekje werd geschoven en geen ver-
dere ontwikkelingen meer onderging. In maart 1996 werd de
Air Wing ontbonden en de enig overgebleven helikopter werd
terugverkocht aan Frankrijk. Momenteel wordt Fiji bijgestaan
door de Australische en Nieuw-Zeelandse strijdkrachten.

De helikopters

In de zeer korte bestaansperiode van de Fiji Air Wing heeft men dus de beschikking gehad over twee helikopters.

Type: AS355F2 Twin Squirrel

Serial: DQ-FGH

c/n: 5378

Delivery date: January 1989

Previous id: FWYMT

Remarks: Sold in March 1996 to Heli Montagne
(F) and became F-GTVE.

Credit: Republic of Fiji Military Forces.

Type: AS365N2 Dauphin 2

Serial: DQ-FGD

¢/n: 6427

Delivery date: May 1991

Previous id: F-WTNP

Remarks: Damaged and written off on 10 July

1994, no further details are known.

OPROEP VOOR REUNISTEN VAN DE MARINELUCHTVAARTDIENST

De Groep Maritieme Helikopters en de Groep Maritieme
Patrouillevliegtuigen organiseren ter gelegenheid van het 85
jarig bestaan van de Marineluchtvaantdienst op vrijdag 7 juni
2002 een redlinie en een Open Dag.

De jubileumviering vindt plaats op
het marinevliiegkamp De Kooy te
Den Helder en duurt de hele dag.
Verwacht wordt dat zo'n 3.000 per-
sonen (oud werknemers en actief-
dienenden met hun familieleden)
de reunie zullen bijwonen. Daarbij
worden ook de omwonenden van
het marinevliegkamp in de gele-
genheid gesteld de demonsiraties
van nabij mee te maken.

Het programma op de 7e juni be-
staat onder meer uit een vliegshow
met historische en moderne (Ma-
rine) viiegtuigen, een Airmarkt en
een MLD tentoonstelling. De mu-
ziek wordt verzorgd door diverse
onderdelen van de Marinierskapel
van de Koninklijke Marine. Er worden tevens parachute en
BBE demonstraties gegeven door het Korps Mariniers,

MLD Rednisten en hun partner zijn hierbij van harte welkom.
Tussen de middag wordt voor de reunisten een lunch geser-
veeard. Hier zijn echter kosten aan verbonden, de raunist be-
taalt €5,- en ontvangt hiervoor een
lunch en een jubileumbrochure,
voor de partner zijn de kosten
€250 voor de lunch. Zowel mili-
taire als civiele oudgedienden van
de Marineluchtvaartdienst worden
opgeroepen om deel te nemen
aan de retnie op vrijdag 7 juni.

U kunt zich uitsluitend schriftelijk
aanmelden. U wordt verzocht in
uw opgave uw correspondentie-
adres en het aantal deelnemers
te vermelden.

Hetl correspondentieadres is:
Groep Maritieme Helikopters
Projectbureau MLD 85
Postbus 10.000

_ail 1780 CA Den Helder

Na aanmelding krijgt iedere reunist nadere informatie thuis
gestuurd.
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Het einde van een tijdperk. De RF-4C blaast zijn laatste adem uit bij de Ejercito del Aire. De CR. 12-54/12-63 is een van de laaiste
operationele Phantoms, in 1995 ontvangen van het 192nd Reconaissance Squadron van de Nevada Air National Guard. Op de

achtergrond staat een aantal gepensioneerde F-4C’s te bakken in de Spaanse zon.

Nog even en dan is het gedaan: de laatste J79's houden op
met huilen. De Mc Donnell Douglas Phantom in Spaanse
dienst maakt in maart 2002 zijn laatste viuchl. Na dertig jaar
op de inventarislijst gestaan te hebben gaat ook in Spanje de
geest (in dit geval het Spook) terug in de fles. Nog even kun-
nen we genieten van de Spaanse Phantoms, 43 jaar na de
eerste viucht is het type in Spanje nog even “Still going
Strong”.

In de jaren '60 wordt de hoofdmoot van de Spaanse lucht-
verdediging gevormd door twee types: de F-B6F Sabre en de
F-104G Starfighter. Deze pure luchiverdedigingsjagers zijin
eind jaren '60 aan vervanging toe. In eerste instantie laat de
Spaanse luchtmacht haar ogen vallen op de laatste versie van
de Phantom, de F-4E. De productie van deze versie is op volle
gang voor de US Air Force en daardoor bestaat er nauwelijks
ruimte op de productielijnen voor eventuele Spaanse toestel-
len. De Amerikanen komen met een bod van tweedehands
F-4C's. Spanje zou er 36 ontvangen, samen met drie
KC-97L's en twee C-97G's. Het geheel wordt geleverd onder
het Mutual Defense Aid Program (MDAP). Spanje betaalt niet
alleen in geld, maar ook in 'natura’. De Amerikaanse stnjd-
krachten mogen gebruik blijven maken van Spaanse militaire
faciliteiten.

De Phantom ontvangt in het Spaanse type-identificatie sys-
teem de aanduiding C.12. Het twaalfde gevechisviiegtuig
(Caza) in de reeks na de Spaanse burgerooriog. De gele-
verde Phantoms worden aangeduid als F-4C(S). Spanje
wordt naast de Verenigde Staten het enige land dat met de
C-variant zal viiegen.

De omscholing van de Spaanse piloten vindt plaats op Davis-
Monthan AFB in Arizona. De eerste groep F-4C's, de C.12-01
tot en met C.12-36, zijn in 1971 en 1972 allemaal afgeleverd
vanuit Engeland. Daar viogen ze bij het 81st Tactical Fighter
Wing (81st TFW) vanaf RAF Bentwaters en RAF Woodbridge.
Daar schakelen de lokale squadrons over op de nieuwere
F-4D. De Spaanse F-4C's komen van zowel 91st TFS als
92nd TFS en worden ondergebracht bij het nieuw opgerichte
Ala 12. De nieuwe wing borduurt voort op de geschiedenis van
Ala 6, dat voorheen met F-86F's en F-104G’s vioog. Ala 12
bestaat dan uit twee Phantom-squadrons: 121 Escuadron
“Poker”, voorheen het Sabre Squadron 201 Esc; en 122
Escuadron “Tennis”, de opvolger van het toepasselijk genum-
merde Starfighter-squadron 104 Esc. De derde eenheid is
123 Escuadron, dat de drie KC-97L's ontvangt. De mee-
geleverde C-97G’s dienen als onderdelenbron. De F-4C’s
worden evenredig verdeeld over de sguadrons. De codes
121-01 tot en met 121-18 voor 121 Esc en 122-01 tot en met

(Torréjon, 24 mei 2000, S. Smit)

122-18 voor 122 Esz. Nadat de KC-97's, 'Botijos’ (vaten) ge-
noemd, in juni 1972 operationeel werden, komt al vier jaar
later een einde aan hun Spaanse camriére. Reden is vooral de
grote technische problemen. In 1976 worden ze buiten dienst
gesteld en opgevolgd door KC-130H Herculessen, die nu nog
altijd viiegen bij 31 Grupo. Het squadron 123 Esc wordt ook
opgedoekl.

De tweede groep F-4C’s wordt in 1978 in dienst genomen,
Deze Phantoms komen van het 58th Tactical Fighter Training
Wing (58th TFTW) op Luke AFB. in Arizona. Ze dienen als ver-
vangers van eerder afgeschreven exemplaren.

Peace Alfa Il is de programma-naam waaronder vier RF-4C's
in 1978 worden algeleverd. De Recce-Phantoms zijn afkom-
stig van het 363rd Tactical Reconnaisance Wing (363rd TRW)
te Shaw AFB in South Carolina. Ze worden aangeduid als
CR.12, Caza Reconocimiento 12. Omdat het maar om een
klein aantal fotoverkenners gaat, worden ze als een aparte
flight ondergebracht bij 122 Escuadron. In februari 1989 is het
gedaan met de eerste Recce-Phantoms. Tegelijk met het bui-
ten dienst stellen van het overgrote deel van de F-4C-vioot,
worden ook drie RF-4C’s buiten gebruik gesteld. Maar, al in
januari van dat jaar zijn acht “nieuwe” RF-4C's aangekomen
op Torréjon. Deze Spoken zijn afkomstig van de Kentucky Air
Guard (165th TRS/123rd TRW). De verkenners worden onder-
gebracht bij het heropgerichte 123 Escuadron. De F-4C's
worden bij Ala 12 vervangen door fabrieksnieuwe EF-18A
Hornets. Eerdere plannen om de F-4C’'s te vervangen door
achttien F-4E's worden daarmee afgekapt. Zes Rhino's blij-
ven tot begin 1991 in gebruik. Deze F-4C's dienen als
doelsleper.

Begin jaren '90 denkt Spanje erover om de Phantom in dienst
te houden tot 1995, Dan zou de F/A-18 Homet de verkennings-
ltaak over moeten nemen. Maar ot de opvolger er is, heeft 123
Esc eigenlijk te weinig vliegtuigen en dus wil men extra ver-
sterking. Er wordt onderzocht of er zes RF-4E's van de Duitse
Luftwaffe overgenomen kunnen worden, De keuze valt toch
weer op Amerikaanse RF-4C’s en in 1995 zullen er nog eens
zes volgen, Deze toestellen zijn daarvoor zojuist buiten dienst
gesteld door de “High Rollers”, het Nevada Air Guard
squadron van gokstad Renoc. Daar bij het 192nd RS wordt het
wennen voor het personeel. Zij kunnen uitkilken naar de
C-130 Hercules.

De overgebleven Phantoms vliegen een aantal jaren op volle
sterkte. Eind 1999 en begin 2000 worden er vier buiten dienst
gesteld wegens structurele problemen. Er wordt metaal-
moeheid gesignaleerd in belangrijke delen van de airframes.
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Nu. in 2002, komt dan het onvermijdelijke einde van de
Phantom in Spaanse dienst. De laatste viucht van de Spook
staat gepland voor eind maarn. De F-4C's zijn allang vervan-
gen door de Mc Donnell Douglas/Boeing EF-18 Hornet en ook
de laatste RF-4C's worden door de Homet opgevolgd. 123
Esc zal een aantal ex-US Navy F/A-18A’s ontvangen, die uitge-
rust worden met een verkennings-systeem dat onder het
viiegtuig wordt gehangen. Dat plannen niet altijd direct te ver-
wezenlijken zijn, is voor de liefhebber van de Phantom al
meermalen gunstig geweest. Kregen de Amerikanen hun
verkenningsversie van de F-16 niet zomaar rond, de Span-
jaarden hebben de RF-4C in ieder geval zeven jaar langer in

de buiten dienst gestelde toestellen wordt in opslag gezet op
Torrejon. Een aantal is later verhuisd naar diverse locaties om
te dienen als museumstuk. Een deel staat nog in opslag op
Torrejon. Veel toestelilen echter zijn verhuisd naar de
Bardenas-range van de luchtmacht. Daar dienen ze als
gronddoel. Zoals uit onderstaande lijst blijkt, weten we van
aardig wat toestellen niet precies wat het uiteindelijke lot is
geweest. Zeer waarschijnlijk zijn de Phantoms met een ‘last
noted' van voor 2001 allemaal verhuisd naar de Bardenas-
range. Mocht iemand hier meer informatie over hebben, stuur
het dan alsjeblieft naar mil@ scramble.nl.

dienst gehouden dan ze oorspronkelijk van plan waren, Egg : %ﬁ:ﬁ,r‘vmmm . o

Wat te doen met de oude Phantoms? Het overgrote deel van Leén = Virgen del Camino Airbase Technical School

F-4C

Serial code c/n  USAFs/n ex TOC wiu fate last noted

C.12-01 121-01 1289 64-0884 92nd TFS 07jun?1 20jul78 pres Lebn jun94
damaged by fire after aborted take-off from Torrejon, then wiu.
Preserved at Léon as 12-01.

C.12-02 121-02 1331 64-0800 92nd TFS 24jun?1 201ebB9 pres LETO mar01
122-01
12-01

C.12-03 121-03 1339 64-0903 92nd TFS  18jun71 20febB9 stored LETO mar97
121-02

C.12-04 121-04 1359 64-0909 92nd TFS  06jul71 201eb89 stored LETO mar97
122-02

C.12-05 121-05 1349 64-0906 92nd TFS  22jul71 w/o 26nov73
121-03

C.12-06 121-06 1293 64-0886 92nd TFS 03aug71 w/o 07leb85
122-03
122-06 (rep db crashed as such)

C.12-07 121-07 1395 64-0920 918t TFS 16sep71 201eb89 stored LETO mar96
121-04

C.12-08 121-08 71411 64-0925 92nd TFS 210ct71 201eb89 stored LETO jun00
122-04

C.12-09 121-09 71247 64-0B67 91t TFS  04nov7 11mar91 stored LETO mar97
121-05
12-06

C.12-10 121-10 1317 64-0895 92nd TFS 05nov71 11mar9 stored LETO mar97
122-05
12-07

C.12-11 121-11 1255 64-0871 92nd TFS 11nov71 20feb89 stored LETO apras
121-086

C.12-12 121-12 1201 64-0B46 91st TFS  23nov71 20feb89 Bardenas sep98
122-06
stored LETO feb89/...98

C.12-13 121-13 71141 64-0813 91st TFS 01dec71 w/o 07may79
121-07

C.12-14 121-14 1209 64-0850 91st TFS 20dec?1 11mar91 stored LETO mar01
122-07

C.12-15 121-15 1244 64-0866 92nd TFS 03jan72 20feb89 stored LETO aprod
121-08
12-11

C.12-16 121-16 1249 64-0868 92nd TFS 12jan72 20feb89 stored LETO sep01
122-08
12-12

C.12-17 121-17 1214 64-0853 91st TFS  24jan72 20feb89 stored LETO mar01
121-08

C.12-18 121-18 1216 64-0854 91st TFS 14feb72 20febB9 stored LETO sep01
122-09
12-14

C.12-19 121-19 1257 ©64-0872 92nd TFS 18feb72 11mar9i pres LETO jun00
122-01
121-10
12-15
pres LETO apr93/jun00 in Ala 12 area

C.12-20 121-20 1220 ©4-0855 91st TFS 01mar72 11mar91 stored LETO sep01
122-02
122-10

C.12-21 121-21 1225 64-0857 91st TFS 24mar72 w/o 14oct77
122-03
121-11
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C.12-22 121-22 1407 64-0924 91st TFS 03mar72 20feb89 stored LETO mar96

122-04
122-11
12-17
oct01 poss i/a Zaragoza
C.12-23 121-23 1270 ©64-0877 92nd TFS 22mar72 20feb89 stored LETO mar97
122-05
121-12
12-18
C.12-24 121-24 1315 64-0894 91st TFS 28mar72 w/o OdmayB4
122-06
122-12
C.12-25 121-13 1281 64-0881 92nd TFS 11apr72 wio 14feb75
C.12-26 122-13 1233 64-0861 91st TFS 08may72 201eb89 stored LETO mar01
C.12-27 121-14 1235 64-0862 91st TFS 26may72 20feb89 stored LETO sep01
C.12-28 122-14 1277 64-0880 92nd TFS 31may72 20febB89 stored LETO apr9s
C.12-29 121-15 1225 64-0858 91st TFS  15jun72 20febB89 stored LETO mar01
12-22
C.12-30 122-15 1272 64-0878 91st TFS  22jun72 20febB89 stored LETO mar97
C.12-31 121-16 1229 64-0859 91st TFS  30jun72 20feb89 stored LETO mar01
C.12-32 122-16 1221 64-0856 91st TFS 17jul72 201eb89 stored LETO mar01
C.12-33 121-17 1296 64-0887 92nd TFS  17jul72 20tebB9 stored LETO nov00
12-33
C.12-34 12217 1353 64-0907 92nd TFS  27jul72 20febB9 stored LETO sep01
oct01 poss i/a Zaragoza
C.12-35 121-18 1254 64-0870 91st TFS 19sep72 w/o 25apr83
C.12-36 122-18 1240 64-0864 91st TFS 28sep72 20feb89 pres LETO mar01

stored LETO (feb89/apro6)
pres at INTA, near CLAEX

C.12-37 121-19 1151 64-0820 311th TFTS 10jui78 11mar91 pres Cuatr may99
12-29
stored LETO (mar91/mar93)

C.12-38 122-19 1284 64-0882 310th TFTS03aug78 20feb89 stored LETO mar97
stored LETO uncoded

C.12-39 121-20 1308 64-0892 310th TFTS03aug78 20feb89 stored LETO novo0
12-31

C.12-40 122-20 1320 64-0896 311th TFTS 24jul78 20febB9 stored LETO mar01
12-32

RF-4C

Serial code c/n  USAFsn ex TOC wiu fate last noted

CR.12-41 12-50 1718 65-0936 62nd TRS 31oct78 20feb89 stored LETO mar01
stored LETO uncoded

CR.12-42 12-51 1726 65-0937 62nd TRS 13nov78 11mar91 pres Cuatr may99
stored LETO (mar91/may92)

CR.12-4312-52 1736 65-0938 18th TRS 11nov78 20feb89 stored LETO jun00
stored LETO uncoded

CR.12-44 12-53 1782 65-0943 18th TRS 13nov78 20feb89 stored LETO mar01
stored LETO uncoded

CR.12-45 12-54 1082 64-1069 165th TRS 12jan89 stored LETO oct01

CR.12-46 12-55 1090 64-1070 165th TRS 12jan89 active 123 Esc oct01

CR.12-47 12-56 1177 ©64-1083 165th TRS 12jan89 active 123 Esc  mar01

CR.12-48 12-57 1213 65-08B22 165th TRS 12jan89 sep99? stored LETO oct01

CR.12-49 12-58 1271 65-0835 165th TRS 12jan89 active 123 Esc  sep01

CR.12-50 12-59 71305 65-0841 165th TRS 12jan89 active 123 Esc oct01

CR.12-51 12-60 1352 65-0851 165th TRS 12jan89 active 123 Esc  oct01

CR.12-52 12-61 1444 65-0873 165th TRS 12jan89 jun00? stored LETO mar01

CR.12-53 12-62 705 64-1006 192nd RS 260ct95 nov/dec9 stored LETO oct01
d/d 130ct95

CR.12-54 12-63 904 64-1039 192nd RS 14nov95 active 123 Esc oct01
d/d 140ct95

CR.12-55 12-64 1217 65-0823 192nd RS 14nov9s active 123 Esc  mar01
d/d 14oct95

CR.12-56 12-65 1409 65-0864 192nd RS 26oct95 active 123 Esc  mar01
d/d 13octas

CR.12-57 12-66 1453 £5-0876 192nd RS 260ct95 active 123 Esc  mar01
d/d 130ct95

CR.12-58 12-67 1532 65-0897 192nd RS 286oct95 ‘00 stored LETO mar01
d/d 130ct95

Bronnen:

McDonnell Douglas F-4C y RF-4C Phantom Il, Gonzalo Avila & Roberto Yanez, Reserva Anticipada Ediciones, ISBN: 84-922621-7-6
Scramble archief/database.
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Gearresteerd in Griekenland

Patrick Dirksen (één van de |
veertien in Griekenland gear-
resteerde spotters) heeft op
verzoek van Scramble zijn ver-
haal op papier gezet. Omdat ie-
dereen zijn eigen oordeel ge-
veld heeft in de afgelopen
maanden is dit wat ons betreft
dé manier om deze (andere) =
kant van het verhaal ook te be-
lichten en eventuele misver-
standen uit de weg te ruimen.

Na een aantal jaren verschi- (Greece
lenda viiegshows in het buiten- |

land te hebben bezocht wilde ik
het afgelopen jaar eens wat
grootser aanpakken. Dit keer zou
er een echte “spotvakantie™ ko-
men in plaats van dagtripjes! Een
naam die je nogal eens tegen-
komt bij tripverslagen is die van Touchdown Tours, dus het
leek me een goed idee om die eens op te zoeken op het Inter-
net, Daar vond ik een overzicht met naast een aantal korte trips
een aankondiging van een langere reis naar Griekenland. Van
dit land is natuurlijk bekend dat het niet echt spottersvriendelijk
is, reden waarom ik er nog nooit geweest was. Maar juist een
georganiseerde reis leek me de perfecte manier om daar toch
eens te kunnen spotten en m'n nog zeer beperkte verzameling
Griekse kisten eens flink uit te breiden. Ook een verslag van
dezelide trip die in 2000 georganiseerd was zag er veelbelo-
vend uit; honderden gencteerde nummertjes en ook een flink
aantal goede foto’s. Via e-mail heb ik contact gezocht met de
organisatoren van de trip, Van één van hen kreeg ik de verze-
kering dat er contact was geweest met de Griekse luchtmacht-
staven dat er schriftelijk toestemming was om een aantal viieg-
bases te bezoeken tijdens de jaarlijkse open dagen in novem-
ber. Al snel heb ik dus de knoop doorgehakt en de reis ge-
boekt.

De tragische gebeurtenissen in de Verenigde Staten van 11
september leken roet in het eten te gooien; we hadden op dat
moment het idee dat de toestemming van de Grieken zou ver-
vallen, en we hadden er ook allemaal vrede mee gehad als dat
gebeurd was. Dit bleek echter niet het geval te zijn, men rea-
geerde bij de Griekse luchtmacht zelfs verbaasd dat we daar
aan gedacht hadden. In hun ogen was er geen enkele aanlei-
ding om de open dagen te annuleren of ons niet meer toe te
laten. Toen is besloten om de trip dan toch gewoon door te
laten gaan zoals gepland.

Zondag 4 november ben ik samen met Frank Mink (de enige
andere Nederlander in de groep) op Schiphol in een (Griekse)
737 gestapt en naar Athene geviogen. Daar hebben we de
avond en een groot deel van de nacht op het viiegveld doorge-
bracht in afwachting van de komst van de twaalf Britten. Toen
die er eenmaal waren hebben we de huurbusjes opgehaald en
zijn naar het westen gaan rijden. Ons eerste doel was de viieg-
basis Tanagra waar onder andere Mirage F1's staan en ook
HAIl onderhoud pleegt aan verschillende kisten. Daar aangeko-
men wilden we een rondje om het veld rijden en kijken wal er
eventueel te zien was van buitenafl. Mede door het siechle
weer (het regende al vier dagen aan één stuk hebben we later
gehoord) was de toestand van een aantal paden niet zo gewel-
dig, en we kwamen al snel met beide busjes vast te zitten in de
modder in de buurt van het hek om de basis. Binnen de kortste
keren werden we daar opgemerkt, en kwam de politie ons op-
halen. We moesten mee naar het bureau, waar alle bagage
uitgeladen werd en we één voor één onze spullen moesten
uitpakken. Alles wat met viiegtuigen te maken had werd er uit-
gehaald, net als alle foloapparatuur en verrekijkers. Vanuit

Athene zijn een aantal mensen
g van de inlichtingendienst naar
= Tanagra gekomen om al het ma-
teriaal (inclusiel de naotitieboek-
" jes met de genoteerde nummer-
~  ftjes en de inmiddels ontwikkelde
- foto's) te bekijken en ons te on-
. dervragen. De uitkomst daarvan
was dal we uiteindelijk te horen
. kregen dat we niets illegaals ge-
daan hadden. We hadden (zoals
~ we ze al verzekerd hadden) geen
- foto's van militaire toestellen of
_  installaties, en de rest was geen
probleem! Met excuses voor het
ongemak konden we onze frip
vervolgen....

Omdat het ondertussen al 's
avonds laat was waren we al te
* laat voor de boot naar Kreta die

we eugenhjk wilden nemen, en dus moest er een alternatief ge-

zocht worden voor de volgende dag. We hebben toen besloten
om het coriogsmuseum in Athene te bezoeken (vijf preserved
staande kisten; de eerste foto's van de trip!), en daamna richting
noordwesten te rijden waar in het plaatsje Mesolongi ook een
stuk of zes kisten opgeslagen staan voor een museum. Onder-
weg daarheen kwamen we langs het landmachtveld Megara
dat direct naast de snelweg ligl. Uiteraard hebben we daar
even een korte tussenstop gemaakt om de Huey's en
Chinooks te lezen. Woensdag was er tijd voor een bezoekje
aan het opslagveld Agrinion met tientallen Staven, en daama
een scrapyard bij Vonitsa waar de stukjes Thunderstreak tus-
sen oude koelkasten en olievaten liggen (na Mesolongi weer
een gelegenheid om te fotograferen....). De volgende dag,
donderdag 8 november, zou het eindelijk “echt” gaan beginnen
met de bezoeken aan de open dagen. Bij het eerste veld dat
we bezochien, Araxos, was er echter meteen een tegenvaller.
Hoewel dat bij bezoeken in 1998 en 2000 geen probleem was
mochten we dit keer absoluut geen foto’s maken. Ook bij de
volgende twee bezoeken aan Andravida en Kalamata bleek dit
het geval te zijn. Er zat dus niets anders op dan met de handen
in de zakken over de verschillende flightlines te lopen, en toch
maar zo veel mogelijk te genieten van de aanwezige kisten.
Helaas was ook dat ons blijkbaar niet echt gegund, want op
Kalamata ging het echt fout. Toen we ons weer verzameld had-
den in de twee busjes en het veld wilden afrijden werden we
plots omsingeld door een stuk of 15 gewapende bewakers,
waarvan een deel zelfs de vinger aan de trekker had! We kre-
gen te horen dat we onder arrest stonden omdat we foto’s ge-
maakt zouden hebben, en we moesten uitstappen. Na een ver-
blijf van 'n uur of twee in een soort briefingroom, waarbij nie-
mand overigens ook maar iets aan ons gevraagd heeft, werden
we naar het politiebureau van Kalamata gebracht. Daar moest
weer bagage uit de busjes en begon het hele proces van uit-
pakken opnieuw. Op dat moment overheerste bij mij nog de
gedachte dat dit alles weer een flink aantal uren en een foto-
rolletje zou kosten, maar dat we daama wel weer verder zou-
den kunnen gaan. Hoe anders zou alles lopen!

Om een uur of twee s nachts werd duidelijk dat dit alles niet
voor de volgende dag opgelost zou gaan worden, en we Kre-
gen te horen dat we zouden moeten blijven. En blijven op een
politiebureau betekent dus overnachien in een cel... Hoewel
dat natuurlijk een zeer vreemde belevenis is (met schoenve-
ters en nemen inleveren, de hele mikmak), gingen we er toen
nog van uit dat we de volgende dag weer konden vertrekken.
Wel hebben we nog dezelfde nacht contact opgenomen met de
Nederiandse en Britse ambassade, en die zouden de voigende
ochtend een advocaat sturen om de boel te regelen. Hoewel
die advocaat erg optimistisch was en ons verzekerde dat dit
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alles een grote grap was en we over een uur weer vrij zouden
zijn liep het echter helemaal mis. De officier van justitie nam de
zaak zeer serieus en klaagde ons aan wegens spionage in de
zwaarsle categorie, met een gevangenisstraf van vijf tot twintig
jaar! Dit alles nog steeds zonder dat we de kans hadden gehad
ook maar enige verklaring af te leggen. We konden kiezen of
we nog dezelfde dag wilden voorkomen of dat we 48 uur uitstel
wilden om onze verdediging voor te bereiden. Op aanraden
van de advocaal hebben we toen voor hel laatste gekozen,
omdat hij er van overtuigd was dat we anders dezelfde avond
nog in de gevangenis zouden zitten in afwachting van een
rechiszaak. Wel betekende dat dus nog drie nachten achter
tralies op het politiebureau. In het weekend hebben we nog
een tweede advocaat geregeld om zo goed mogelijk voorbe-
reid voor de dag te komen. Maandag zijn we de hele dag één
voor één verhoord, maar de uiteindelijke beslissing van de
onderzoeksrechter was dat er een speciale commissie van de
Griekse inlichtingendienst naar de fotorolletjes moest kijken.
Dat betekende wachten tot vrijdag, maar als het rapport nega-
tief zou zijn zouden we meteen naar huis kunnen. Helaas liep
dit anders.

Al op donderdag kregen we te horen dat er inderdaad niets op
die rolletjes te zien was, maar dat er toch een aanvullend on-
derzoek verricht zou worden. Weer uitstel dus, en daarbij
kwam dat we niet langer op het politiebureau konden blijven
maar nu toch echt naar de gevangenis moesten verhuizen. Dat
was een vreselijk moment. De enige vrouw in het gezelschap
zou nu van ons gescheiden worden (er is maar één vrouwen-
gevangenis in Griekenland, en daar konden wij mannen niet
terecht), en sowieso heeft iedereen een bepaalde voorstelling
van gevangenissen in Griekenland die niet al te positief is.
Hoewel dit gelukkig niet zo erg bleek te zijn als verwacht, was
dit een behoorlijke verergering van onze situatie. De gevange-
nissen zitten overvol, en men had eigenlijk helemaal geen
plaats voor ons. De cellen zijn oorspronkelijk bedoeld voor
twee gevangenen, maar er was wegens plaatsgebrek overal al
een stapelbed neergezet zodat er drie man in kunnen, en wij
werden zells overal als vierde persoon bijgestopt. Dat bete-
kende dus slapen op de grond, en in het gezelschap van wild-
vreemde Grieken, Aibanezen en Turken (waaronder heel wat
veroordeelde misdadigers). Ik zal niet te veel vitweiden over de
primitieve omstandigheden vergeleken met de gevangenissen
hier in Nederland, maar dat het een slechte tijd was is wel dui-
delijk.

Na het weekend kregen we te horen dat er toch een rechtszaak
zou komen, en dat we opnieuw ondervraagd zouden worden.
Er bleek een aanwvulling te zijn op de corspronkelijke aanklacht,
waarin vooral ons bezoek aan “het geheime viiegveld Megara™
als bewijs tegen ons gebruikt werd. Dit viiegveld is overigens
even “geheim™ als bijvoorbeeld viiegbasis Valkenburg, en is
bovendien wekelijks te zien op de nafionale Griekse televisie
als decor in een soapserie over de Griekse krijgsmacht.... Het
wachten op de nieuwe verhoorronde duurde weer een volle
week die we doorbrachten met de dagelijkse sleur van wach-
ten en nog eens wachien in de gevangenis.Toen dat verhoor
dan eindelijk zover was kregen we eindelik de kans onze
hobby uit te leggen en te verdedigen, onder meer met de hulp
van materiaal dat verschillende mensen uit Nederland en En-
geland opgestuurd hadden. We hadden uiteindelijk het idee
dat we de onderzoeksrechter ervan hadden overtuigd dat we
inderdaad niets meer of minder waren dan hobbyisten en dat
alles een groot misverstand was. Helaas bleek de officier van
justitie zich niets aan te trekken van de aanbevelingen van de
onderzoeksrechter, en besloot hij om toch door te zetten en
ons inderdaad aan te klagen. Daarop werd de zaak doorge-
stuurd naar een college van drie rechters die moesten beslis-
sen of we inderdaad voor moesten komen. Helaas zou het
weer twee volle weken duren voordat deze drie rechters de
stukken konden bekijken, voormnamelijk doordat de officier van
justitie het inleveren van de benodigde papieren zeer lang wist
uit te steilen.

Met de Kerst (en daarmee een reces van twee weken) al in
zicht zag de toekomst er nog steeds zeer donker uit. Maar on-
verwachts (al meteen de dag nadat deze zitting uiteindelijk had
plaatsgevonden) kregen we dan uiteindelijk toch het eerste

goede nieuws in vijf weken. De drie rechters hadden besloten
dat de zware aanklachl omgezet diende te worden in een lich-
tere, en vrijlating op borgtocht was daardoor mogelijk gewor-
den! We zouden de feestdagen dus toch thuis bij familie en
vrienden kunnen doorbrengen. Door administratieve proble-
men werd onze vrijlating nog een dag uitgesteld, maar vrijdag-
middag 14 december was het echt zover. We konden na 37
dagen gevangenschap (voorlopig) vrij naar buiten lopen; de
verzamelde pers tegemoet. Wat een fantastisch moment was
dat!

Helaas is daarmee de zaak nog lang niet over. De aanklacht is
omgezet in “simpele spionage”™ en is daarmee zoals gezegd
minder zwaar geworden, maar we zullen ons over een paar
maanden nog wel hiervoor moeten verantwoorden. De straf die
hier op staat is 1 tot 5 jaar cel, wat dus nog steeds aanzienlijk
is. We hopen natuurlijk aan te kunnen tonen dat we slechts
hobbyisten zijn, en dal we niets geheims of illegaals hebben
gezien of gedaan. Zoals al eerder gezegd hebben we absoluut
geen foto's gemaakt van militaire kisten of installaties, en ook
aanklachten als “tresspassing” zijn volledig uit de lucht gegre-
pen. Het enige wat we gedaan hebben is het noteren van num-
mertjes (dat is toch de essentie van de hobby....), en zoals ik
jullie niet hoef uit te leggen zijn al die nummertjes allang be-
kend! Nu nog de rechters daarvan overtuigen. De onzekerheid
is dus voorlopig nog erg groot, en dal maakt het moeilijk om
alles te verwerken. Het voelt zeer onrechtvaardig om vanwege
het uitvoeren van je hobby ineens beschouwd en behandeid te
worden als een zware crimineel, en dat is wat er gebeurd is.
Riemen en schoenveters inleveren, poseren voor politiefoto's
met een nummer op de borst, het nemen van vingerafdrukken,
handboeien om de polsen, bezoek ontvangen achter glas met
een telefoontje om te communiceren, we hebben al deze cli-
chés meegemaakt. En als belangrijkste natuurlijk het verlies
van je vrijheid. Je leert vrijheld pas echt waarderen als je hem
kwijt bent (geweest); een enorme dooddoener maar meteen
ook een enorme waarheid!

Gelukkig heb ik geen problemen gekregen met m'n werk; daar
hebben m'n collega’s alles opgevangen. Wel is m'n studie flink
achteropgeraakt, en zijn er natuurlijk cok nog de financiéle
consequenties. De borgsom bedraagt bijna f 33.000,- (wat als
een soort staatsiening is voorgeschoten door de overheid), en
de overige kosten zijn nog zo'’n f 20.000,-. Daarbij lopen de
advocaatkosten natuurliik nog steeds op, moeten we nog
terugvliegen naar Griekenland voor het proces, en moeten we
daar ook nog een kieine week onderdak hebben voor de duur
van het proces. Ook is er nog de zeer reéle mogelijkheid dat
we uiteindelijk een stevige boete opgelegd zullen krijgen, of
een gevangenisstraf die afkoopbaar is. Niet alleen een vrese-
lijk avontuur dus, maar ook nog eens een vreselijk duur avon-
tuur. Maar het belangrijkste blijft natuurlijk zorgen dat we niet
meer achter tralies zullen verdwijnen; ruim 5 weken in een cel
is meer dan voldoende voor de rest van m'n leven. Wat de
Grieken in ieder geval wel bereiki zullen hebben is dat er voor-
lopig geen spotters meer langs zullen komen. Ik kan me niet
voorstellen dat er nu nog spotters het risico zullen nemen om
daar wat nummertjes (of foto’s) te scoren. Daarmee hebben ze
dus alvast gewonnen...

Ik weet dat er mensen zijn die vinden dat we zelf om problemen
hebben gevraagd, maar ik ben en blijf van mening dat wij ons
best hebben gedaan om onze trip zo gladjes mogelijk te laten
veriopen. We hadden schriftelijk toestemming om de verschil-
lende bases te bezoeken, we hebben dat nogmaals gecheckt
na de aanslagen in de VS, we hebben nooit foto’'s gemaakt of
op andere manieren de wet overireden. Als je dan aangehou-
den wordt op een open dag nota bene (waar overigens wel
verschillende locals met camera’s rondliepen en die ook ge-
bruikten!) dan weet ik het ook niet meer!

FONDS

Om tegemost te komen aan de kosten die beide Nederlan-
ders hebben als gevolg van de problemen in Griekenland is
er door vrienden een speciaal “spottersfonds™ opgericht. le-
dereen die, mede naar z van het lezen van dit ver-
haal, een bijdrage wil storten kan dit doen op giro 56700.
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist
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- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,

zaterdag:

0 10.00- 17.00 uur
LUCHTVAART T
HOBBY SHOP =

¢ THE NETHERLANDS < A4f schiphol
“40, 190" ok
'S aviarion meet NS atotvoy

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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In Baarlo is een verzamelaar druk bezig met het bij elkaar verzamelen van oude viiegtuigen. De bedoeling is om hier in de
foekomst een museum van te maken. Vooralsnog ziet deze G91R/3 99+38 er nog nier echt fraai genoeg uit voor een museum.
(Baarlo, 18 januari 2002, R. Seroo)

T
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en neus zou deze Slarfighter bijvoorbeeld niet
misstaan. (Baarlo, 18 januari 2002, R. Seroo)

Ook aan deze F-104 moet nog het nodige gebeuren. Een set vieugels en e

Als laatste een tweede Starfighter. Deze 21+71 is een van de vele F-104’s in het bezit van de verzamelaar in Baarlo
(Baario, 28 november 2001, R. Seroo)



S december 2001, jarrod Wilkening)

Point to Point Inc. is een kleine uitvoering van FedEx, UPS en DHL en dus ook actief in het vervoer van
spoedeisende verzendingen. Hiervoor gebruikt men deze Cessna 208B Caravan | N4ONE.
(San Diego-Montgomery Field (CA), 8 augustus 2001, Jarrod Wilkening)





