





























































































































































































































































































































Nog geen verslag maar al wel een plaatje van de Dubai 2001 Airshow die begin november is gehouden. Zoals elk jaar was er weer
voor elk wat wils te vinden uit zowel oost als west. Deze Su-30MK 501 (blue), die waarschijnlijk een demonstrator van de fabriek

is, stond er mooi blj op het zonnige platform van Dubai.

5183, 5186 C-130H 255s0

01583, 01590, 01595 UH-60P ROKAF vip
01871 UH-80P RoKAF

01-020 KT-1 KAl 16th
49570/D-7 C-478 wiu

49047/D-5 C-54E wiu

50599/D-6 C-54G wiu

17661/D-1 C-118A wiu

40622/D-3, 54509/D-4  C-123K wiu

Hangar far side (open 15th only);

258-343, 258-352 BAe125-800 KAI?

258-353, 258-357 BAe125-800 KAI?

258-351 BAe125-800 KAI? outside 15th
Visiting:

84-23938, 84-23968 UH-60A USAr 18th
89-26132 +1 UH-60A USAr 18th
83-23886 UH-60A USAr 19th
5-090, 5-096 CN235M-100 258sq 18th
5006 C-130H-30  251sq 15th
5019 C-130H-30  251sq 20th
5179, 5181, 5183 C-130H 251sq  15th/1Bth
33026 Bell 412 RoKAr 17th
16323 UH-1H RoKAr 17th
01870 UH-60P RoKAF 15th
01743 UH-60P RoKAr 18th
01714, 01874 UH-60P RoKAr 19th
01850 UH-60P RoKAr 12th
840211 H500MD 1AvBde/105Btn 12th
98-1002 CeF406 RoKN 17th/19th

Naast het bovenstaande werden er op de 15 ook nog wat extra
kisten gezien, die meeviogen in een fly-past om het evene-
ment te openen, {e weten viff F-16's, vijt F-5's, vijf F-4's en
twee extra F-4’s die flares afvuurden.

Elefsina
9 november 2001

Static:

2464, 2509 AS332C-1 358 MED
4397, 4399 AB205A 358 MED
44147 AB205A 358 MED
30765 Bell 212 358 MED
31190, 31196 Bell 212 358 MED

(Dubai, & november 2001, S.Stubert)

Er bestaal wat onzekerheid over AB205A 4414, aangezien
deze op 19 februari 1997 gecrashed zou zijn en ook al gezien
is op de dump van Athene Hellenicon. Een bevestiging van het
serial is dus zeer gewenst.

Maintenance hangar:

2519, 2520 AS332C-1 358 MED

Deze Cougars zijn niet gelezen, maar in totaal zijn er vier afge-
leverd aan de Grieken en met de twee exemplaren van de sta-
tic is het kwartet hiermee dus compleet,

Hangar;

2050 CL-415 355 MTM
Elsewhere:

296, 300, 948 C-130B 356 MTM
741, 746, 747, 749 C-130H 356 MTM
4082, 40847, 40867 Do28D-2 355 MTM
4097, 4100, 4108 Do28D-2 355 MTM
4110, 4123, 4131 Do28D-2 355 MTM

De waamemingen van Dorniers 4084 en 4086 zijn wat twijiel-
achtig. De 4084 is ex Luftwaffe en heeft zijn leven voortgezet
als civiele kist in Hongarije, terwijl de 4086 volgens onze gege-
vens stored zou moeten staan op Athene-Hellenicon. Opnieuw
zou een bevestiging dus geen kwaad kunnen.

1041,1043,1065,1073 CL-215 355 MTM
2042, 2052, 2054 CL-415GR 355 MTM
Others:

153427 P-3B8 353 MNAS
137 Mirage FICG 342 MPK
209 ERJ135LR 356 MTM

In tegenstelling tot wat een groep Engelse en Nederlandse
spotters recentelijk meemaakte (en op het moment van schrij-
ven helaas nog steeds meemaaklt...), had de inzender van dit
verslag totaal geen problemen tijdens zijn bezoek van dit veld.
Een bus pikte de bezoekers van deze bescheiden open dag op
bij de hoofdpoort en bracht hen naar de helicopter static, ter-
wijl onderweg diverse hangaars en platforms werden gepas-
seerd waar het een en ander gelezen kon worden. Fotografe-
ren op deze dag was 00k geen probleem.

Credits

Tim Doherty, Edwin de Greeuw, Paul Jackson, Jeremy Kent,
Andy Marden, Ivan Pena, Anton van Ruiten, Wim Sonneveld,
Robert Weenk
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Diverse typen Cessna’s, Beavers, Olters, Norsemans enzovoort kennen we wel in de drijverversie. Andere typen zifn wat zeldza-
mer en daar hoort de Piper PA-23 Apache ook zeker bij. Wij hadden er in ieder geval nog nooit van gehoord. Welke het is weten
we helaas niet, want de regisiratie is niet leesbaar op de foto en hij stond ook niet achterop.

{Calaveras County Airport (CA), 6 november 2001, Robbert Snijders)

Civiele Trips

Frankrijk

Rennes-St. Jacques de la Lande 29 oktober 2001
F-GHPK, F-GHPS ATR42-300  Brit Air +03
F-GMVB Saab 2000 Regional Airlines
F-GREA Be1900D Proteus Airlines
F-GRJL, FGRJS CRJ100ER Brit Air

Alle viiegtuigen van Brit Air en Regional Airlines, doen dit in de
overbekende Air France kleuren op Air France nummers en op
de Air France diensten. Zou het kunnen dat Air France hier
achter zit?

2 november 2001
G-OBWP ATP British World +03

De reden van deze Advanced Turbo Prop was een charter-
viucht naar Marseille.

3 november 2001
F-GRJH CRJ100ER Brit Air
Credit: Jeep Stoker.
Spanje
Arrecife 20 september 2001
EC-GGO B737-3M8 Futura +27.28
EC-HJP, EC-HKR B737-85P Air Europa
EC-HQZ A321-231 Spanair
EC-HVY B737-4Y0 Futura
EC-HXA A320-232 Spanair +22,27
G-PIDS B757-225 Airtours
G-RVDE A320-212 Airtours

De B737 van Futura vloog alleen in basic kleuren, de titels en
het staartlogo waren verwijderd. Buiten de bovengenoemde
vliegtuigen waren er nog veel meer Engelse en Duitse char-
ters.

22 september 2001
D-ABOK B757-330 Condor
D-AERH A330-322 LTU
D-AICG, D-AICH A320-212 Condor Berlin

EC-HAA B757-256 Iberia

G-OBWN ATP British World

LX-LGO B737-5C9 Luxair

00-CYS B737-86N CityBird +26

De ATP vioog voor Binter Canarias en was elke ochtend pre-
senlt. Verder aanwezig nog twee A319’s van Eurowings en nog
meer Duitse charters.

23 september 2001
D-ABAC. D-ABAR B737-86J Air Berlin
D-ABNI. D-ABNP B757-230 Condor
D-AHIA B737-73S Hamburg Int'l Airlines
EC-HIP B757-256 Iberia
EC-HNY B717-2CM AeBal/SpanairLink
HB-IHW B767-3BGER Balair
OK-FIT B737-36N Fisher Air
T.12B-54/46-37 C212AA1 Ala 46

Vandaag waren er zes B737-800's en een A310 van Hapag-
Lioyd present om de nodige Duitse toeristen af te leveren. De
Hamburg Int'l 700 kwam vanaf Luxemburg. Verder nog een
Britannia B757 en B767 en enkele kisten van Transavia.

24 september 2001
EC-HBL B737-85H Air Europa
G-TDTW DC-10-10 Airtours
G-VOLH A321-211 Airtours
G-YJBM A320-231 Airtours
T.12B-55/46-38 C212AA1 Ala 46
Tot slot op deze dag nog een B747 van Air Atlanta.
25 september 2001
D-ABAI B737-48J Air Berlin
D-ABAR, D-ABAX B737-86J Air Berlin
D-ABNE, D-ABNF B757-230 Condor
D-ABNH, D-ABNN B757-230 Condor
D-ABOA, D-ABOK B757-330 Condor
D-AHFA, D-AHFH B737-8K5 Hapag-Lloyd
D-AHFW, D-AHFX  B737-8K5 Hapag-Lloyd
D-ALAC A320-232 Aero Lioyd
D-ALAG A321-231 Aero Lloyd
EC-HQV. EC-HRB B757-2G5 LTE
HB-IHX A320-214 Edelweiss
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Erg veel Duitse registraties vandaag, er zijn er zelfs al meer-
dere weggelaten...

26 september 2001
EC-GXU MD-83 Spanair
G-BYAE. G-BYAS B757-204 Britannia
00-SBJ B737-46B Sobelair
T.12B-19/46-32 C212A1 Ala 46
T.12B-31/46-34 C212A1 Ala 46 +28
T.12B-64/46-40 C212AB1 Ala 46
T.12C-64/46-50 C212AV1 Ala 46
TM.11-2/45-03 Falcon 20D  Ala 45

Drie van de vier C212's maakten een formatie-landing om na
een korte stop weer allen tegelijk het veld te verlaten.

27 september 2001
EC-GUR, EC-GZE  A320-231 Iberworld
EC-GZE A320-214 Iberworld
EC-HHS Falcon 50 Gestair
EC-HJQ B737-85P Air Europa
EC-HLN, EC-HMK B737-86N Futura
EC-HRP A320-232 Spanair
HD.21-10 AS332B 802 Esc
TF-ATP B767-204ER  Excel Airways

Ook vandaag waren er weer talloze Engelse, Duitse en Neder-
landse charters aanwezig.

28 september 2001
EC-FXY MD-83 Spanair
EC-GLT A320-231 Iberworld
T12B-53/46-36 C212AA1 Ala 46
D-ABBA B737-86N Air Berlin
D-AICB, D-AICC A320-212 Condor Berlin
D-AKNI, D-AKNJ A319-112 Eurowings
EC-HDM B757-256 Iberia
OO0-CYN B737-86Q CityBird
Ongelezen bleef op deze dag een Tristar van Air Atlanta.

30 september 2001
D-ABNK, D-ABNR B757-230 Condor
D-AHFB, D-AHFM  B737-8K5 Hapag Lloyd
D-AHIB B737-73S Hamburg Int'l Airlines
EC-HIV B757-256 Iberia

Credil: A.P. Kouwenhoven.

Rusland

21 oktober 2001
RA-85658 Tu-154M Pulkovo Avia
RA-85769, RA-85785 Tu-154M Pulkovo Avia

Het was stikdonker bij aankomst, dus werd er meteen doorge-
gaan naar het transferhotel. De volgende morgen was het
weer licht en kon de verrekijker er aan te pas komen voor de
volgende nummertjes....

RA-25524 Mi-8 Baltic Airines
RA-47304 An-24RV Saravia

RA-65087 Tu-134A-3 Kaliningrad Avia
RA-65105 Tu-134A-3 Samara Airlines
RA-65863 Tu-134A-3 Aeroflot-Don

RA-65967 Tu-134A-3 Aeroflot c/s, n/t wiu
RA-76420 IL-76TD Alrosa

RA-85153 Tu-154B-1 Aeroflot ¢/s, n/t wiu
RA-85439 Tu-154B-2 Ural Airlines

RA-85682 Tu-154M Krasair

RA-87480 Yak-40 blue ¢/s, no titles

Twee kisten in deze die de aandacht trekken; de Tu-134 van
Aeroflot-Don (de nieuwe naam van Donavia) omdat dit de eer-
ste notering is sinds 1997, hij is ook tijdens vier bezoeken aan
Rostov dit jaar niet gespot en komt ook helemaal niet meer
voor in de Donavia vioot lijst sinds 1995. Verder Yak-40
RA-87480 zonder titels. Deze kist staat al sinds het opsplitsen
van de Soviet Unie niet in Rusland ingeschreven en per sep-
tember 2001 nog steeds niet. Hij zou in Kazakstan wonen bij
Kyzyl Orda Air maar de registratie is nog nimmer waargeno-
men voorzover ons bekend.,

Verder op St. Petersburg-Pulkovo veel kisten van Pulkovo
Avia. Er zijn twee soorten kisten van deze airline. De kisten in
volledige eigen kleuren, (gemerkt met een *) en kisten in
Aeroflot kleuren maar met Pulkovo-titels.

Pulk | * is full ¢/s);

Tu-134: RA-65068°, RA-65109°, RA-65112°, RA-65128",
RA-65144"

Tu-154: RA-85334, RA-85377, RA-85381, RA-853090,

RA-85441°, RA-85552°, RA-85553°, RA-855679",
RA-85695°, : RA-85753°, RA-B5767", RA-85770",
RA-85771"

IL-86: RA-BG0B0, RA-86061, RA-86063, RA-86070,
RA-86073, RA-86106*

Deze N44094, een CH-54A Skycrane, is van Heavy Lift Helicopters Inc. en viiegt voor de US Forest Service. De Skycrane, hier

met tanks, kan zo'n 1800 gallon water opslurpen.

(San Bemardino Intemational (CA), 2 oktober 2001, Miguel Snoep)
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Om de Olympische winterspelen van 2002 te promoten heeft Delta Air Lines al een lijdje de N6701 van een speciaal kleuren-
schema voorzien. Deze spelen worden in Salt Lake City gehouden wat een Delta-hub is.
(Santa Ana-John Wayne Orange County (CA), 3 oktober 2001, Miguel Snoep)

Met de Pulkovo Avia Tu-134 RA-65068 werd koers gezet naar
Archangelsk-Tagali. Daar aangekomen lag er al sneeuw op
het veld. De 20cm gaf het veld een wit aanzien. Dit was met-
een ook het meest opmerkelijke op het veld, want erg veel Kis-
ten stonden er niet, in tegenstelling tot 1994 toen er nog meer
dan veertig grote kisten, plus zo'n twintig MiG-25's, te zien
waren. Tagali is een vrij doods veld. Ook is het veld niet echt
overzichtelijk gebouwd. Daarom werden onderstaande kisten
gelezen in een lijdsbestek van 20 minuten.

Archangelsk-Tagali 22 oktober 2001
“12" red MiG-25 pres
“26" red An-26 Russian Air Force
CCCP-41835 IL-14 Aeroflot pres
RA-26682 An-26 Aerofiot c/s, n/t
RA-65066 Tu-134A-3 AVL Arkhangelsk Airl.
RA-85386 Tu-154B-2 Aerofiot c/s, nit
RA-85551 Tu-154B-2 Aerofiot c/s, nit
RA-87957 Yak-40 Aeroflot c/s, nft

Tu-154 RA-85551 was tot twee dagen daarvoor nog aan East
Line verhuurd maar deze titels waren reeds verwijderd. Op
zich is de score natuurlijk niet onaardig. De IL-14 staat op een
paal voor het gebouw mooi te zijn. De MIG staat ergens voor
een gebouw op weg naar de stad.

24 oktober 2001
“34" red MiG-15
RA-65793 Tu-134A-3 Komi c/s, nt; opt ARIA

Er werd vandaag niet gespot op het veld, maar een lokaal mu-
seum bezocht. De reden van de reis was dan ook een culturele
en geen vliegtuig vakantie. Maar ja het bloed kruipt soms......

Archangelsk-Vaskovo 26 oktober 2001
“52" yellow Mi-26 Russian Air Force
RA-06039, RA-06042 Mi-26 titles not noted

RA-07528, RA-07879 An-2 tittes not noted, Polar ¢/s

RA-21161 Mi-6 titles not noted
RA-22341 Mi-8 titles not noted
RA-67562 Let-410UVP-E titles not noted

RA-67564, RA-67565 Let-410UVP-E titles not noted, Polar ¢/s
Vandaag het kleine andere vliegveldje bezocht van
Archangelsk. Dat was makkelijk te bereiken vanuit de stad met
de lokale bus. Lijn 110K brengt je voor 10 roebel (zo'n 90 cent)
naar het veld. Spotten is helaas een moeilike zaak op
Vaskovo. Prableem is namelijk dat dit officieel een militair veld
is, Er staat rond het veld een hoge betonnen muur met erop
teksten als Verboden Zone enzo. Gevolg is dus dat je op en
rond het veld er veel militairen vind. In de stationshal kan je
wel kijken, maar het zicht is wel beperkl. Resultaat hiervan is
ook dat er geen titels genoteerd werden. Meeste kisten waren
in standaard Aeroflot kleuren. De beide Mi-26's waren voor-
heen in dienst van de United Nations en zijn maart dit jaar nog
aldus in Sierra Leone gezien.

Archangelsk- Tagall

26" red, 33" red An-26
36" red Mi-8
RA-26682 An-26

RA-46528, RA-46667 An-24RV
RA-65066, RA-85096 Tu-134A-3

27 oktober 2001
Russian Air Force
Soviet Air Force wiu
AVL Arkhangelsk Airl n/t
AVL Arkhangelsk Airl.
AVL Arkhangelsk Airl.

RA-65113 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-85386 Tu-154B-2 AVL Arkhangeisk Airl n/t
RA-87216 Yak-40 Aviaenergo n/t

Opmerkelijk vandaag aan de Yak 40, was dat de Russische
vlag op de kist ontbrak. Ook de titels stonden er niet op, al met
al een vrij kale bak dus. Alleen de Tupolevs van AVL viiegen in
de volledige kleuren met titels van deze airline. Alle andere
kisten hebben wel de AVL kleuren maar hebben geen titels
erop staan. Nadat dit alles was bekeken, werd met de RA-
65113 geviogen naar St Petersburg...

St. Petersburg-Pulkovo 27 r 2001
RA-65892 Tu-134A-3 n/t

Pulkovo : (marked * is full c/s)

IL-86: RA-86050, RA-86081, RA-86063, RA-86073
Tu-134: RA-65004°, RA-65042", RA-65088"
Tu-154: RA-B5330°, RA-85334, RA-85381, RA-85390,

RA-85779"
28 okiober 2001
Pulkovo (marked * is full ¢/s) :

Tu-154: RA-85343, RA-85542°, RA-B5767", RA-85769",
RA-85779°

IL-8B6: RA-860680, RA-86092°, RA-86094", RA-86106"

Credit: Dave Verkaik.

Turkije

Istanbul 20 september 2001

D-AHIC B737-7BK Hamburg International

LZ-ANC An-248 Balkan Bulgarian Airlines

RA-85307 Tu-154B-2 KMV Airlines

RA-86065 IL-86 AJT Air International

RA-86123 IL-86 Vaso Airlines

RA-86126 IL-62M KAPO

RA-86568 IL-62M Tretyakovo Airlines

TC-KET An-12B Cat Cargo std

UR-48675 An-24RV Crimea Airlines

YR-ATC ATR42-512 TAROM

Het was al bekend dat er op Istanbul genoeg Russen kwamen,
maar bovenstaand bewijst he! maar weer eens. Ook mooi voor
ons spotters is, dat Balkan de An-24 weer in dienst gesteld heeft.
De volledige naam van KMV is Kavkazskie Mineralnye Vody
Airlines, maar dat is te lang en past niet op de regel. De stad in
Rusland is trouwens een van de grootste met geneeskrachtige
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baden in het land en wordt daarom ook veelvuldig bezocht van-
wege de kuuroorden.

1 r 1

A40O-EL A320-212 Gulf Air

AB-EAA A330-243 Emirates Airlines
EP-IBM A310-304 lran Air

EX-85369 Tu-154B-2 Itek Air

EZ-AD11 B757-22K Turkmenistan Airlines
HA-LMA Fokker 70 Malev

HZ-AKQ B777-268 Saudi Arabian Airines
JY-GAX A300B4-622ERLibyan Arab Airines
PH-RXC ERJ145EU Air Moldova
RA-42347 Yak-42 Tartarstan Airlines
RA-42401 Yak-42D Chelyabinsk Airlines
RA-46502 An-24RV Staero

RA-47260 An-24RV Astrakhan Airlines
RA-85624 Tu-154M Vnukovo Airlines
RA-85626 Tu-154M Aeroflot-Don
RA-85814 Tu-154M Ural Airlines
RA-85825 Tu-154M Bashkirian Airlines
RA-86103 IL-86 Aerofiot

UN-A3102 A310-322ET  Air Kazakstan
UR-42372 Yak-42D Donbass Airlines
UR-42426 Yak-42D Dniproavia
UR-46666 An-24RV Tavria-Mak
UR-47312 An-24RV Lugansk Aviation
UR-47319 An-24RV Air Urga

UR-BXC An-24RV Motor Sich Avia
VP-BBR B757-22L Azerbaijan Airines
YU-ALO ATR72-202 JAT

Z3-AAC MD-83 Avioimpex

Aeroflot-Don is de nieuwe naam van de maatschappij die vroe-
ger bekend stond als Donavia. Op de meeste kisten staan dan
ook inmiddels de nieuwe naam op de romp. De code DNV en
callsign zijn wel ongewijzigd gebleven. De Tupolev van vandaag
kennen de meeste van ons nog wel in dienst bij Aerofiot. Aan het
schema is dan ook niet veranderd, alleen aan de titels is het
woord Don toegevoegd. Wat een creativileit.

2 oktober 2001
9V-SYB B777-312 Singapore Airlines
EK-85442 Tu-154B-2 Armenian Aidines
OO-TAW BAe146-200QT TNT Airways
RA-11899 An-12BP Avial Aviation Company
RA-43375 Yak-42D Kuban Airlines
RA-65074 Tu-134A-3 KMV Airlines
RA-85631 Tu-154M Russia State Transport

RA-86054 IL-86 Aerofiot
UR-42405 Yak-42D Dniproavia
YK-AGC B727-269 Syrianair

Tijdens het hele verblijf in Istanbul werd verbleven in het Polat
Hotel. Volgens vele de beste plek om te zitten in Istanbul, aan-
gezien er vanuit het hotel te spotten is.

Credit: Mike Nolan.
Nederlandse Antillen

Curacao 30 september 2001
PJ-DHE DHC-8-311 Dutch Caribbean Exp.
Sint Maarten 30 september 2001
N351AT ATR42-300  American Eagle
N43BAT ATR72-212 American Eagle

1 oktober 2001
F-GCBA B747-228 Air France
N275BC, N327AT ATR42-300 American Eagle
NE77SP SA226TC SHO Enterprise
N910HL Ce208 DHL Airways
NS62FE Ce208 FedEx
PJ-WIK YS-11 Air Lekkerbek
PJ-WIL DHC-86-300 Winair

Deze YS-11 staat vlakbij de hoofdstad van Sint Maarten,
Phillipsburg. Hel toestel doet dan ook geen dienst meer als
vliegtuig, maar als lokale bar. Daarom is het hele toestel nu in
een bekend biermerk groen gespoten (voor de niet-drinkenden
onder U, Heineken) en is dus getooid met de naam Air Lekker-
bek. Het geheel is niet verzonnen, het staat er echt op, Wat dat
betreft een tien voor originaliteit. We zien ze wel eens minder.

10 oktober 2001
N314AB Ced02 Air Sunshine
V2-LEU DHC-8-311 LIAT
V2-LFF DHC-8-314 Caribbean Star Airlines

in r

F-OHOM Ce208 Air Caribes
N265AE ATR42-300 American Eagle
PJ-WIM DHC-6-300 Winair
Curagao 1 r 1
N341CT DHC-8-311 nit

Deze Dash 8 was nog getooid in de ALM kleuren en droeg PJ-
DHA hiervoor. Nu ALM naar de zielen is en Ducth Caribbean
Express alles heeft overgenomen, was er voor dit beestje geen
plaats meer. Daarom staat ze er nu wat eenzaam en titelloos
bij op dit mooie eiland.

Credit: Ger Buskermolen,

Smakelijk zo'n V2- geregistreerde DHC-8, totdat je het constructienummer nakijkt en erachter komt dat de V2-LFH voorheen bij

Tyrolean (OE-LLL) en Augsburg Airlines (D-BDUS) heeft geviogen. Maar ach... zo ziet tie er een stuk leuker uit.

(Grand Cayman Airport, 23 juni 2001, Jeep Stoker)
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Deze Aero Commander 5008 van Porterville Aviation wordl door de US Fores! Service gebruikt als communicatieviiegtuig, vooral
als men bezig is met het blussen van bosbranden. De N1165Z werd op 2 oklober 2001 op San Bernardino International (het oude
Norton AFB) door Miguel Snoep vastgelegd op de gevoelige plaat.

Op dezelfde dag en plaats werd ook deze C-54E waargenomen. De N62297 van de US Forest Service werd jarenlang gebruikt als
air tanker maar is inmiddels buiten gebruik gesteld,

Vanuit de op de middelste foto staande C-54 werd deze foto geschoten door Migue! Snoep. Op de plaat zijn de mooie motoren le
zien en tevens op de achtergrond nog een C-54. Dit is de N2742G die een C-54G-DC die ook lange tijd door de USFS werd
gebruikt als viiegend blusvoertuig
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Het Algerijnse Tassili Airlines timmert aardig aan de weg. Recentelijk heeft men weer eens een DHC-6 overgenomen van in dit

geval het Zuid-Afrikaanse Gallovents Ten Pty. In oktober werd de ZS-ORJ gezien op Lanseria waar hif klaar werd gemaakt voor de
overtocht naar Algerije.

Venezuela

Los Roques 12 oktober 2001
YV-248C EMB110-P1 RUTACA

YV-440C DC-3A Aeroejecutivos
YV-472CP F-300 Transporte Lux
YV-640C DHC-7-102  Aereotuy

YV-500C DC-3 Aeroejecutivos
YV-831CP L-410

YV-983CP L-410

YV-984C, YV-1027C L-410UVP-E3 CIACA

YV-985CP L-410

Charallave 13 oktober 2001
YV-388CP HFB320 Inversiones Guralca
YV-953C L-410

Caracas-Maiquetia 15 oktober 2001
1840 DC-3 Venezuela Air Force
gY-WIP DHC-8-311 BWIA

ARV0203 DHC-7-102  Venezuela Navy
CC-CRT B767-316ER  LAN Chile

EC-HQH A340-313X Iberia

EI-CEZ B757-2Y0 AVIANCA

HK-1717 B727-21F Agrosucre Colombia
HP-1297CMP B737-219 COPA Panama
LV-VGB MD-88 Aerolineas Argentinas
N16GA SA227AC SouthAmerican Gateways
N261LR B737-230 LACSA

N266US B727-21 Falcon Air Express
N281LF B737-21.9 LACSA

N471TA A319-132 TACA Peru

N472TA A319-132 TACA

N583AN MD-88 AVIANCA

N80052 A300B4-605R American Airlines
PJ-SEN MD-88 ALM

VP-BVC A320-233 ACES Colmbia
XA-BTO B727-22 Stored nit

YV-1004C, YV-1005C ATR72-212

YV-1015C, YV-1036

ATR42-320

YV-1017C, YV-1018C ATR42-320

YV-1073C
YV-1097C
Yv-1120C
YV-149C
YV-20C, YV-21C
YV-223C
YV-22C
YV-248C

ATR72-212
CN235-10
L-410
Martin 404
DC-9-51
Convair 580
DC-9-51
EMB110P-1

Linea Aérea IAACA
Santa Barbara Airlines
Santa Barbara Airlines
Linea Aérea |IAACA
Air Venezuela

Rentavion
Aeropostal
Agrojecutivos
Aeropostal
RUTACA

YV-24C, YV-25C
Yv-32C

YV-374C

YV-37C

YV-402C, YV-403C
YV-404C, YV-406C
YV-40C, YV-41C
YV-426C

YV-438C, YV-633C
YV-466C. YV-660C
YV-46C, YV-48C
YV-490C
YV-503C, YV-664C
YV-50C, YV-69C
YV-52C

YV-500C

YV-612C

YV-627C
YV-662C, YV-664C
YV-705C, YV-708C
YV-708C, YV-714C
YV-718C, YV-720C
YV-74C

YV-765C

YV-767C, YV-820C
YV-839C

YV-86C

YV-876C
YV-881C, YV-1122C
YV-914C

YV-868C, YV-975C
YV-970C, YV-973C
YV-974C

YV-977C

YV-97C, YV-823C

Ciudad Bolivar
YV-246C, YV-247C
YV-218C

YV-222C

YV-226C, YV-227C
YV-249C

YV-922CP, YV-978C

Porto Ordaz
YV-1028C
YV-147C, YV-610C
YV-769C

YV-96C

DC-9-32
DC-9-51
Sh330-100
DC-9-34CF
Beech 1900D
Beech 1900D
B727-231
DC-3-201F
Beech 1900D
Beech 1900D
DC-9-32
SA227AC
Beech 1900D
DC-10-30
B737-236
DC-3
DC-9-32
G.159
EMB120RT
DC-9-31
DC-9-31
DC-9-31
B727-229
B727-22
DC-9-51
B727-22
B727-35F
ATR42-300
DC-9-32
ATR42-300F
Convair 580
Convair 580
Convair 580
DC-9-14
B727-2D3

EMB110P-1
DC-3C
C-47
C-47A
EMB110P-1
L-410UVP

L-410UVP-E3
C-47A

C-47A
B727-281

(10 oktober 2001, Es Robinson/Airshot)

Aeropostal
Aeroposlal
Aeronaves
Aeroposial
Avior Express
Avior Express
Aeropostal
Aerojecutivos
Avior Express
Avior Express
Aeropostal
Transcarga
Avior Express
AVENSA
AVENSA
Aerojecutivos
Servivensa
TAAL

Avior Express
ASERCA
ASERCA
ASERCA
AVENSA
AVENSA
Servivensa
AVENSA
Venescar Intemacional

Stored

LASER

Venescar Internacional
Air Venezuela

Air Venezuela

LASER
AVENSA

16 oktober 2001
RUTACA
RUTACA
RUTACA
RUTACA
RUTACA
Transaca

16 oktober 2001

Servivensa
Servivensa

AVENSA stored
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Ciudad Bolivar
TI-AXX

Canaima
YV-611C
YV-640C
Ciudad Bolivar
YV-978C

YV-850C

Credit: Steve Kinder.

L-410

DC-3-207A
DHC-7-102

L-410UVP

ATR42-320

17 okiober 2001
Travelair

17 okt r 2001
Serivensa wreck
Aereotuy

18 oktober 2001

19
Linea Aérea IAACA

Verenigde Arabische Emiraten

Dubai
4K-78130
AB-EJA
EP-IBR
EY-85691
HB-ILQ
JY-AIN
T9-ABB
UR-85546
VT-EHQ
Sharjah
3C-AAG
3C-GFB
3C-KKH
3C-KKR
3C-NGK
3C-002
3C-QQE
3C-ZZD
3D-GFC
3D-JAA
3D-PAH, 3D-PAJ
4K-AZ15
5Y-GFG
9G-FIA
9Q-CMD
AB-ZYD
D2-FBZ
D2-FDB
D-ALCI
EK-46741
EK-48026
EK-86817
EL-AKY, EL-AKZ
EL-ALJ

IL-76TD
LjgQ
A310-304
Tu-154M
F27-500
B707-3J6C
IL-18V
Tu-154B-2
A300B4-203

An-12B
B747-136
An-24RV
IL-18V
B707-307C
An-12B
An-8
An-12B
B747SP-09
B707-307C
B747-230F
IL-76TD
B707-336C
B707-331C
An-32
B707-3J6C
An-12BP
An-12
MD-11F
An-12BK
An-32B
IL-76M
An-8
An-12BP

15 september 2001
Azerbaijan Cargo Airl.

Iran Air

Tajikistan Airlines
Famair Switserland
Royal Jordanian

Somali Airlines std
Air India
1 i r 1

derelict
alw
Cargoplus
Ural /s, nit
grey c/s
Lotus Airlines
Air Gulf Falcon
aw

Azerbaijan Al Cargo

First International Airw.

n/t
aw
n/t
n/t
Lufthansa Cargo
Phoenix Avia
Armenian Airlines
Yer Avia
Santa Cruz ¢/s nit
Santa Cruz c/s n/t

EP-CFB IL-76TD Chabahar Air

EP-EAL Yak-40 Aria Air

EP-RAJ IL-76MD Aram Air

EP-RAM IL-76TD Aram Air

EP-TPV IL-76TD Payam Air

ER-ACP An-12 Aeroflot c/s n/t
ER-ACW An-12 nit
ER-AFX An-26 Aerofiot c/s nit
ER-ICM IL-18D n/t
EX-24807 An-24RV Aero Vista

EX-26780 An-26 Marsland Aviation
EX-450 B737-281 Phoenix Airines
EX-75449 IL-18D Phoenix Airlines n/t
EX-86916, EX-86917 IL-76MD Botir Avia

(87426) Yak-40 primer, being resprayed
NS0SMC B747-230F Atlas Air

RA-74267 IL-18D Phoenix Aviation n/t
ST-AKW B707-330C Azza Air Transport
ST-AQD An-26 Malila Airlift

ST-CAC IL-76TD nit
TN-AGC An-12 nit
UN-11001 An-12 Avia Pusk alw
UN-11005 An-12 Varty Pacific Airlines
UN-26582 An-26B aw
XU-355 An-12BK

Z5-LPF BAe125-400B Virtual Jets

Vandaag twee tot nu toe onbekende kisten. Als eerste de IL-76
van Chabahar Air. Op de motoren was de oude regi nog te
lezen, namelijk RA-76787. Ocok de andere Iraanse IL-76, de
EP-RAJ, liet via deze manier weten wat de oude regi was, Al-
leen stond het hier niet op de motoren, maar op de cockpit-
ramen. In de cockpit was namelijk UR-76562 te lezen. Als laat-
ste nog een speciale vermelding voor de ER-ACP. De Antonov
vioog namelijk in de volledige Aeroflot kleuren, minus de titels.
Alleen was de kist getooid met “July Moming™titels op de
neus waarmee inmiddels drie An-12's en één An-24 rondvlie-
gen. Endat in September. De ER-AFX droeg onder de vieugel
nog de oude regi, namelijk RA-26195. Als laatste onbekende
vandaag noemen we nog de 3C-AAG. De Antonov brombeer
droeg ook nog wat cijffers en letters onder de vieugel namelijk
RA-98119. Voor spannende kleuren vandaag, moeten we zijn
bij de 3C-00Z, die een mintgroene kleur romp, combineert
met helblauwe propeller bladen. Een spannende combinatie.
Misschien iets voor Jan de Bouvrie Airlines ?

Fujairah 15 september 2001
ER-ACL An-12BP

ER-AFQ An-26

ER-LIE L-410 a/w

UR-26676, UR-26689 An-26

ARP-410 Airlines

Een veld in de Verenigde Arabische Emiraten waar je altijd wel wat leuks kunt tegenkomen naast Sharjah is Uhm Al Qaywayn. In
dit geval werd er een Kirgizische An-2 gezien die op het platform voor de hangaar door S. Stubert op de gevoelige plaat werd

gezet.

(2 november 2001)
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Voordat deze DHC-7 in oktober 1997 naar Kenya verhuisde vioog de 5Y-BMP voor Paradise Island Air vanaf Miami. Nu gebruikt
Air Kenya hem op viuchten binnen (hoe kan het ook anders) Kenya.

In verband met de aanwezigheid van Amerikaanse militairen,

werd dit veld zeker niet leeg gelezen.

Ras al Khaimah

AB-SAA B727-294
EW-78849 IL-76TD
TL-ACR An-12BP
TL-ACU IL-76
TL-ADF An-72
UR-78786 IL-76MD
XT-FCB IL-76
XU-229 IL-62M
Uhm al Qaywayn

EX-70306 An-2
TL-ACN IL-76
Sharjah

RA-65604 Tu-134A
UN-85742 Tu-154B8-2

15 september 2001
Nova Gulf
Trans Avia Expont
a'w

a/w no engines
Yuzmashavia

alw

15 september 2001

Palma Beach Hotel
15 september 2001

Chernomor Avia
Atyrau Airways

Behalve de Atyrau titels op de Tupolev. stonden er ook nog
Terra Incognita titels op. De reden hiervan is onbekend. On-
danks dat deze Tupolev eigenlijk geschikt is voor passagiers
vervoer, werd er vandaag alleen maar vracht geladen, gewoon

via de normale deuren.

Dubai

9V-SF B747-412F
A40-EL A320-212
A6-FCA, A6-FCB Beech 1900D
AB-FCC, A6-FCD Beech 1900D
A7-ABU A320-232
EP-MBJ Tu-154M
JY-RWB DHC-8-311

Credit: Nigel Prevett.

15 september 2001
Singapore Airlines Cargo
Gulf Air
Falcon Airlines Cargo
Falcon Airlines Cargo
Qatar Airways

n/t all blue
Royal Wings

Kenia, Ghana, Ivoorkust en Mauritius

Nairabi-Wi

5Y-AAB F27-200
5Y-BLF G.159
5Y-BMJ, 5Y-BMP DHC-7-102
5Y-DLO Beech 99
5Y-JET G.159
5Y-JMR Beech 200C
S5Y-KWT Ce208B
5Y-SPR Mu-2
5Y-TWA Beech 200
ER-AJE An-28

23 apnil 2001
Air Kenya
Skyways Kenya
Air Kenya
UNHCR
Trackmark Ltd
Aerolight Investments
Kenya Wildlife

Transworld Safaris

(Nairobi Wilson Airport, 23 april 2001, Jeep Stoker)

Accra 17 okiober 2001
5N-AMW Ced25 Pan African Airlines +18
G-BNWT B767-336ER  British Airways
HB-IWT MD-11 Swissair
SuU-AVZ B707-366C Air Memphis
ZS-SAC B767-266ER  South African Airways

1 T 1
ET-AKW B767-33AER Ethiopean Airlines
G-BNWS B767-336ER  British Airways
9G-ANA DC-10-30 Ghana Airways
Abidjan 18 oktober 2001
F-GLZT A340-313X Air France
00-5FX A330-322 SABENA
G-BNWS B767-336ER  British Airways
Nairobi 23 oktober 2001
G-CIVF B747-436 British Airways
HB-IIN B737-3L9 Privatair +25
LX-LCV B747-4R7F  Cargolux
ZD950 TriStar KC1 216sq
ZE705 TriStar C1 216sq

25 oktober 2001
5Y-FLA, 5Y-FLB Saab 3408 Kenya Airways
5Y-JAI Beech200 Aerocare Lid
5Y-KQX B767-36NER Kenya Airways
HB-IWD MD-11 Swissair
Mauritius 25 oktober 2001
F-GCBI B747-228 Air France

27 oktober 2001
3B-NAU A340-312 Alr Mauritius
F-BPVY B747-228 Air France
G-CIvC B747-436 British Airways
Credit: Jeep Stoker.
Singapore
Singapore-Changi 15 oktober 2001
aM-MKH A330-322 Malaysia Airlines
IM-MMF B737-4H6 Malaysia Airlines
9v-SLC A320-232 Silk Air
AP-BEU A310-308 PIA
B-2064 B777-2J6 Air China
B-2171 MD-11 China Eastern Airlines
B-2352 A320-232 China Southern Airlines
B-2503 B737-TW0 China Yunnan Airfines
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B-2816 B757-21B
B-HNF B777-367
D-ABVA B747-430
G-BYGD B747-436
HB-IWG MD-11
HL7532 B777-3B5
JABI11 B747-446
NB8888B A300B4-622R
TC-JDM A340-313X
VH-EAA, VH-EAB B747SP-38
VH-ECC B747-238
VH-0GQ, VH-OGR B767-338ER
VH-OGU B767-338ER
VH-0OJE B747-438
ZK-NCK B767-319ER
Singapore Airlines

A310: aVv-8TD, 9v-STZ

B747: aVvV-SMG, 9V-SPI, 9V-SPL
B777: 9V-SRH

4R-ALA A330-243
715 Fokker 50
752 KC-135
OM-MKD A330-322
IM-MMQ, IM-MMX  B737-4H6
9V-SBA, 9V-SBC A319-132
9V-SLB, 9V-SLE A320-232
AB-EML B777-21HER
B-18575 A300B4-622R
B-2063 B777-2J6
B-2801 B757-21B
B-2981 B737-3W0
D-ABVS B747-430
F-GSPM B777-228ER
F-OHZN A330-301
G-CIVR B747-436
HB-IWQ MD-11
HS-TAC A300B4-601
HS-TAL A300B4-805R
HS-TEB A330-321
HS-TJC, HS-TJG B777-2D7
HZ-AIF B747SP-68
JABS85 MD-11
N421FE A310-222F
NB15FE MD-11F
OY-KDM B767-383ER
P2-ANA A310-324
PK-GGQ B737-3U3

China Southern Airlines
Cathay Pacific Airways
Lufthansa

British Airways
Swissair

Korean Air

Japan Air Lines

China Airlines

Turkish Airlines
QANTAS

QANTAS

QANTAS

QANTAS

QANTAS

Air New Zealand

) Fs r
SriLankan Airlines
Singapore Air Force
Singapore Air Force
Malaysia Airlines
Malaysia Airlines
Silk Air
Silk Air
Emirates Airines
China Airlines
Air China
China Southern Airlines
China Yunnan Airlines
Lufthansa
Air France
Philippine
British Airways
Swissair
Thai Airways Int.

Thai Airways Int.

Thai Airways Int.

Thal Airways int,
Saudi Arabian Airlines
Japan Air Lines
FedEx

FedEx

SAS

Air Niugini

Garuda Indonesia

PK-GSG

PK-GWQ

VH-EBW

VH-OGG, VH-OGP
VH-OGS

VH-0JO

VT-EQS

B747-4U3
B737-4U3
B747-338
B767-338ER
B767-338ER
B747-438
A310-304

Garuda Indonesia
Garuda Indonesia
QANTAS
QANTAS
QANTAS
QANTAS
Air India

9V-STC, 9V-8TQ, 9V-STY

9V-SJG, 9V-SJI

9V-SMI, 9V-SMK, 9V-SML, 8V-SMN, 9V-SPB
9V-8QB, 9V-SQC, 9V-SQF, 9V-SQG, 9V-SRC,
9V-SRE, 9V-SRG, 9V-SRI, 9V-SYA, 9V-SYE
Lj35: 9V-ATI, 9V-ATJ

Credit: Clive Jones.

Militaire Trips

i
A310:
A340:
B747:
B777:

Frankrijk

Via de Touchdown-Tours jongens ontvingen we diverse
movements uit zuidelijk Frankrijk.

23.13 Etendard 4M preserved

1 N262D dump
Nimes-Garons seplember 2001
2517, 21 Atlantiqgue  21F

1x Br1050 6F

2 E-2C 4F

46, 53 N262E 568 7

69,70 N262E 56S ?

73 ¢1 N262E 56S ?

31 Br1150 preserved

5 Br1050 preserved

87 c-47 preserved

9x Br1050 dump

04,5 42 Br1150 dump

10 N262E dump no tail
En op de Securité Civile ramp:

D-HDMG EC-145 in red/yellow c/s

‘ september 2001

25. 556/PK HR100-250
Montpellier september 2001
25.1756 AS350 Gendarmerie/JCH
Perpignan september 2001
28.37711-0C CM170R parked on the ramp

Columbus AFB (MS) op de gevoelige plaat vast te leggen. De 95-0064 behoort tot het 14th FTW.
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Tijdens de trip, die wij deze maand publiceren, werd deze Dolphin niet gezien op NAS New Orleans JRB in Louisiana. Hans van
Hunnik kwam hem echter wel tegen tijdens een bezoek aan dit veld op 18 oktober van dit jaar.

Salon de Provence september 2001

23.E /312-RT Alpha JetE GI00.312
458/312-JC EMB312F DV15.300
463/312-JH EMB312F DV15.300
464/312-JI EMB312F DV15.300
466/312-JK EMB312F DV15.300
468/312-JM EMB312F DV15.300
470/312-JO EMB312F DV15.300
481/312-JZ EMB312F DV15.300
484/312-UC EMB312F DV15.300
486/312-UE EMB312F DV15.300
488/312-UG EMB312F DV15.300
489/312-UH EMB312F DV15.300
___[312-UK  EMB312F DV15.300

/312-UL EMB312F DV15.300

___/312-UM  EMB312F DV15.300
___/312-UN EMB312F DV15.300
496/312-U0 EMB312F DV15.300
___I312-UR EMB312F DV15.300
502/312-UU EMB312F DV15.300
____312-Uv EMB312F DV15.300
1x CM170R preserved

Op een paal op het veld, in een blauw met wit jasje.

Valence september 2001

21.../BSL SA341/2 ALAT
../BSB AS555 ALAT
24 MH1521 preserved
1% SA318 preserved gate

ltalié

Deze bezochte velden behoren bij het verslag dat in Scramble
270 is gepubliceerd.

Latina september 2001
25. MM54457/61-11 MB339A  61°St
MM54441/61-71 MB339A  61°St

En SF260AM's:

MM54419/70-02, MM54421/70-04, MM54422/70-05,
MM54425/70-10, MM54429/70-14, MM54431/70-18,
MM54432/70-17, MM54433/70-20, MM54434/70-21,

MM54435/70-22, MM54436/70-23, MM54437/70-24,
MM54418/70-25, MM54520/70-26, MM54523/70-31,
MM54526/70-34, MM54528/70-36, MM54530/70-40,
MM54531/70-41, MM54532/70-42, MM55013/70-44,
MM55014/70-45, MM55015/70-46, MMS55016/70-47,
MM55017/70-50, MMS55018/70-51, MM55019/70-52,
MMS&S020/70-53, MM55021/70-54, MM55022/70-55,
MM5B5023/70-56
Preserved:
MMEB589 F-104G nn
MM6339/32-39 G-91T ex 32°St
MM6491/8-27 G-91Y ex 8”St
MMB80791/SE-7 OH-13H nn
MMS3740/77 P-148 nn
MMB1873/SP-30 P166M gateguard
MME1969/RS-54 S208M wreckage
MM55-2980/9-33 T-33A nn
Pratica di Mare september 2001
26. MM81155 AB212 311°Gr
MM7125/RS-11  AMX 311°Gr/RSV
MM7158/RS-12 AMX 311°Gr/RSV
MM6E848/4-52  F-104S-ASA  311°Gr/RSV 4°St mks

CMX611/RS-06 F-104S-ASA-M 311°Gr/RSV

MME2152/RS-45 G222TCM 311°Gr/RSV
MM54440/00 MB339A 311°Gr/RSV
MM54496/61-42 MB339A 311°Gr/RSV
MMX607 MB339A 311°Gr/RSV
MM55062/RS-26 MB339CD 311°Gr/RSV
MMS55063/RS-27 MB339CD 311°Gr/RSV
MMB1275/72-12 NH500E 72°St, TDY ?
MMS54233/RS-09 TF-104G 311°Gr/RSV  in hangar
MM7040/RS-01 Tomado IDS 311°Gr/RSV  in hangar
MM54539/61-76 MB339A 311°Gr/RSV  in hangar
MMB81348/15-36 HH-3F 15°St maintenance
MMB81349/15-37 HH-3F 15°St maintenance

Bovenstaande werd tijdens een bezoek aan hel RSV op het
platform gespot.

Preserved:

MM6660/RS-02 F-104G ex RSV
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MME827 F-1045-ASA 311°Gr spec mks 135th AS MD ANG, C-130J
MM54201 MB326 97-1351, 97-1352, 97-1354, 98-1355, 98-1356,
14°Stormo-ramp 98-1357
MM62101/RS-45G222TCM  stored.ex RSV
MM61950 PDBOSGE stored, ex 71°Gr Boca Raton (FL) augustus 2001
MM61959 PDBOBGE stored, ex 71°Gr 26.400 +1 Cm170 ex FAF
MM6E1960 PDB0OBGE stored, ex 71°Gr -Bi augustus 2001
MMBE1962 PDB0OBGE stored, ex 71°Gr 18. 88-1865 C-23B 1108th AVCRAD MS ArNG
MM62014 PD808RM stored, ex 71°Gr 90-7015 C-23B 1108th AVCRAD MS ArNG
MMB2016 PD80BRM wiu, ex 71°Gr 73-21833 UH-1H 1108th AVCRAD MS ArNG
In de 71°Gruppo-hangaar werden drie PD808'en gezien maar 63-7782 C-130E 143rd AS RI ANG
helaas onleesbaar. 62-12624 YOH-6A preserved
Elders AVCRAD:
CC-48, CC-54 AB206 Carabinieri 66-14405 OH-6A US Army
CC-64, CC-7T1 AB206 Carabinieri 92-0280 CH-47D ex 131st AVN MS ArNG
CC-82, CC-90 AB206 Carabinien 92-0299 CH-47D ex 185th AVYN MS ArNG
PS-63, PS-65 A109 Polizia di Stato 68-16693 OH-58A(R) ex 1-192nd AVN PR ArNG
PS-68, PS-83 A109 Polizia di Stato 70-15120 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
PS-84, PS-85 A109 Polizia di Stato 70-15392 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
PS-93, PS-102 AB212 Polizia di Stato 71-20360 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
MM6E527/RS-03 F-104G preserved 71-20491 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
MM6E248 G-91R gateguard 71-20698 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
MMB288/RS-01 G-91R preserved 72-21456 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
MM579/RS-11 G-91R preserved 73-21877 OH-58A ex 1-192nd AVN PR ArNG
MMB1958 PDBOBGE preserved 73-21930 OH-58A ex (1:-192nd AVN PR ArNG
o 79-23317 UH-60A ex CCAD
FIOMUN AN i ox Bidbiies 8223676  UH-60A  ex1-131st AVN AL AING
MM80476/32  AB47J  ex Carabinier e v EER.  RELISRAGALNGG
i Sl [ b 7221473 UH1H  ex 1255th MedCo MS AING
Verenigde Staten 72-21625 UH-1H ex 1255th MedCo MS ANG
- H-1H x 1255th M
Balimore-Martin State (VD) augusius 2001 7921840  UHAH  ox 12581 MedGo MS ANG
31.77-0221/MD  A-10A va 74-22433 UH-1V ex 1133rd MedCo AL AfNG
Preserved 74-22533 UH-1H ex 1-185th AVN MS AING
53-1411 F-86H 76-22670 +4  UH-1H ex 1255th AVN MS ANG
58-0303 F-101B Bovenstaande OH-6A werd op een trailer gezien.
63-8274 F-105C 22.84-0070/KS C-21A 81st TRW ?
51-7193 HU-16B “10004° 88-1302 C-130H 130th AS WV ANG
88-1303 C-130H 130th AS WV ANG
104th FS MD ANG MD, A-10A/OA-10A" 88-1304 C-130H 130th AS WV ANG
78-0694, 78-0702, 78-0704°, 78-0718, 78-0719, 88-13086 C-130H 130th AS WV ANG
78-0720, 79-0086 B88-1307 C-130H 130th AS WV ANG

C-130J 98-3155 van 135th AS werd begin juni op Martine State IAP gezien. Een verslag van dit veld onlvingen we in augustus.

(Baltimore-Martin State IAP

(MD). 1 juni 2001, M. Jaarsma)
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Houston-Ellington Field (TX) augustus 2001
20. 88-0464/LF F-16C 308th FS

88-0481/LF F-16C 308th FS

90-0766/LF F-16C 308th FS

66-4334/XL T-38A 47th FTW

N3NA G-159 Marshall

NI30NA KC-135A preserved NASA Johnson

44-83872 B-17G Confederate AF

111th FS TX ANG EF, F-16C
83-1132, 84-1223, B4-1283, B4-1393, B85-1413,
85-1415, 85-1417, B85-1447

1-149th AVN TX ArNG, AH-64A

83-23829, 83-23830, 84-24215, 84-24233, 84-24271,
84-24272, 84-24282, 84-24310, 85-25358, 85-25388,
85-25405, 85-25433, B85-25461, B85-25483, 86-8958

CGAS Houslon, HH-85A

6528, 6561 HH-65A US Coast Guard

Mobile (AL)

17.2114, 2118 HU-25A US Coast Guard
2124 HU-25A US Coast Guard
6027 HH-60A US Coasl Guard

New Orleans-Lakefront (LA)

18.82-23781 C-12D OSCOM HI RFC
91-0097/XL T-1A 47th FTW
92-0361/XL T-1A 47th FTW
137908 HU-16 preserved,ex USN

B12th MedCo LA ArNG

UH-1H 74-22466+

UH-1V 69-15719+, 69-15854+, 70-16468+, 74-22511+

1-244th AVN LA ArNG
OH-58C 69-16298

6523, 6548, 6505 UH-60A 79-23275, 79-23337, 79-23341, 80-23442,
81-23603
NASA Johnson RAID LA ANG
I OH-58A+r  70-15277
Sup.GuppyN941NA
WB-57F NO26NA, N928NA stored, ex LA ArNG
T-38A NI913NA, NIISNA, NI20NA, NISSNA, UH-1H 67-19526, 69-15033. 70-16221, 70-16236,
NIGINA 70-16426
T-38N NOO2NA, NITONA, NIBONA, NISBNA, UH-1V 73-21666, 73-21820, 74-22472+
NOGBNA Gemarkeerde kisten met een + droegen een rood kruis.
e NAS New Orleans JRB (LA) augustus 2001
Elsewhere 18.65-10377/VN  T-38A 71st FTW
74-22490 UH-1V 1133rd MedCo AL ArNG 160763/L.1-763 P-3C VP-62
66-1225 TH-1F ex US Army/AMARC ? 6531, 6539 HH-65A Coast Guard
De UH-1V onderging een aantal tests, en zou mogelijk ver- 6557, 6578 HH-65A Coast Guard
kocht worden aan een locale sheriff, maar verhuizing naar een 6594 HH-65A Coast Guard
nieuwe unit ligt meer voor de hand. De TH-1F leek op een augustus 2001
scrapped kist. 27.224, 336 CM170 ex FAF
Preserved ;
augustus 2001
66-0280 F-4D 56-1252 F-102A 16.57-0438 F-101B preserved
82-0930 F-16A ADF 52-9223 T-33A
52-6455 F-84F P F augustus 2001
i 2001 17.91-0091/XL T-1A 47th FTW
Jacksonville IAP (FL) augustus. 92-0350/XL  T-1A 47th FTW
23.84017 C-21A USAF 92-0355/XL  T-1A 47th FTW
Keesler AFB (MS) augustus 2001 162308/QH  KC-130T  VMGR-234
18.94-8152 +2 C-130J 815th AS 160979 T-44A VT-31
98-5397 WC-130J 53rd WRS Tyndall AFB (FL)
Qok hebben de Yanks, naast de normale J'ljes, de eerste 16.75-0019 E-15A 159th FS FL ANG
WC-130J's mogen ontvangen. 75-0072 F-15A 159th FS FL ANG
Miami (FL) augustus 2001 75-0078 F-15A 159th FS FL ANG
15.97-0105 UC-35A US Army 89-0471/SJ F-15E 4th FW
28.94-1569 C-38A 201st AS DC ANG 89-0473/5J F-15E 4th FW
99-0100 UC-35A 6-52nd AVN 89-0490/SJ F-15E 4th FW
72-0283 CT-43A 6th ARW +29 89-0494/SJ F-15E 4th FW
USCG Miami 81-0783/MN F-16A ADF  179th FS MN ANG
2104, 2112 HU-25A US Coast Guard Credits
1 i
21 e LS Const Guant Munro McKay, Touchdown-Tours
Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedriffsmatige advertenties. Abonnees mogen
gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Posltbus of middels e-mail italy @ scramble.nl worden
opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig. Scramble behoudt zich het recht voor

advertenties te weigeren.

Slides: | would know of someone collecting is Spanish Air Force slides. It will be a pride for me exchanging slides of Spanish and
Portuguese aircraft (both military and civil) with him. Enrique Cortes, telephone +34 91 5280973 (home) or +34 91 5666577 (office).

Te koop aangeboden: Sigma 70-200mm 1:2,8 HSM APO objectief voor Canon Eos. Inclusief 2x EX APQ converter, zonnekap,
opbergkokers, dozen en handleidingen. Alles 100%. Prijs hfl 2.000,00. Info: Maurice Hendriks, 0413-254002. e-mail

info@ afterburner.nl

Te koop aangeboden: Prachtige luchtvaartverzameling bestaande uit: videobanden, boeken, brochures, professionele foto's, pos-
ters, tijdschriften, viiegtuigmodellen, ansichtkaarten, stickers en speldjes. Telefoon: 0413-264313 na 19.00 uur of e-mail:

pierre.van.der.pol @ planet.nl
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Paul Kieviet/Bronco Aviation gaf gehoor aan onze vraag voor folo's van de oefening Cooperative Key 2001 op Graf Ignatievo
(Bulgarife). Hiervoor onze grote dank. Een hele serie dia's kwam onze kant op en hier konden we me! gemak Iwee thema
fotopagina's van maken (meer volgende maand). Als eerste een pagina fightergeweld met MiG-21bis 294 van 3 IAB op de
taxibaan.

Ook erg fraai was Su-22M-4 503 van 26AB, die voor de oefening was ingeviogen. Deze stoere machine lijkt nog indrukwekkender
door de grote fotopod onder de romp.

Naast Tsjecho-Slowakije was Bulgarije de andere Su-25K Frogfoot gebruiker binnen het Warschaupact. Meer dan dertig van deze
tankbusters werden afgeleverd aan 22AB op Bezmer, waarvan deze 253 er één was.
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rEtreemmaes o FENT
Een ontzettend fraale air-to-air plaat van een Oostenrijkse AB212 (5D-HP) van FIRg3/1S1, genomen in de buurt van Graf
Ignatievo. Paul had de kans om met een AB212 mee te vliegen in formatie met nog twee collega’s en een llaliaanse AB212.

In het midden een Bulgaarse Mi-17 van het 24VAB. De Bulgaarse basis is dit jaar geheel gerenoveerd volgens NAVO-standaard
en heeft hiermee een heel net visitekaartje afgegeven aan de andere deelnemende NAVO landen.

Als laatste op deze pagina een Mi-24D van dezelfde eenheid als hierboven. In het verslag in Scramble 270 — Pagina 110/111 heb
Jje de grote verscheidenheid aan deelnemers kunnen zien en deze Hind was zeker niet de minste.
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Scramble Shop

Scramble ScreenSaver CD
De tweede CD-ROM die we op termijn hebben uatgebracht is de Screen verCD

liefhebber van fraaie plaatjes vat m zeH over je sche rollen zodat je lekker achterover in je
stoel kunt genieten van dit fraa pe |

e ordiiet e M - f oj o 24 De-veidendo:

- US Navy. Bezoek aan de USS Harry S. Truman in de Perzische Golf tijdens Operatie So«.rthem Watch. Speclaculaire opnames van
F-18's en F-14's in take off, Prowlers, Vikings efc.

- Alaska. Vlieg mee met een KC-135 van de Arizona ANG boven Alaska en kijk naar schitterende opnames van bijtankende F-16's.
Bovendien mooie rapportages van kisten op Elmendorf AFB, Kulis ANGB en H-60's in de besneeuwde bergen van Alaska.

- Slowakije. Verslag van een recente trip naar Slowakije met een bezoek aan de drie belangrijkste bases van dit land. Mooie platen
van bijna elk operationeel type.

- Zweden. Operationeel bezoek op Ronneby in het zuiden van Zweden met actieplaten van Viggens en Sk60's. Bovendien ook
foto's van andere types op deze basis.

- Diversen Civiel. Fraaie opnamen door de jaren heen van verschillende civiele kisten, Bijvoorbeeld: Avensa 737, CAC 707, TAM
A340, American 767, Continental DC-10 etc

- Diversen Militair. Een verzameling van fraaie opnames door de jaren heen van diverse militaire kisten.

- Finland. Het land waar de sneeuw in Mei ook gewoon blijfft liggen. Verzoek van een versiag aan de meest noordelijke basis,
Rovaniemi, toen de Drakens nog operationeel waren. Natuurlijk ook mooie platen van F-18's, Vinka's, Redigos etc etc

- Turkije. Moole opnames gemaakt tijdens basisbezoeken op de F-16 basis Balikeshir en Army basis Gaziemir met Cobra's, UH-
60 en hueys. Ook leuke folo's van de Izmir show algelopen zomer.

- Jordanié. Een land waar niel iedereen dagelijks komt. Verslag van bezoeken aan drie bases in Jordanie met zeer speciale
opnamens van Jordaanse F-5'en, C101's, Bulldogs, H-500's elc

- Israél. Ook een land waar je niet zomaar operationeel langs de baan gaat staan folograferen. Verslag van bezoeken aan Tel Nof,
Ben Gurion en Sde Dov. Opnames van Phantoms, Eagles maar ook speciale kisten zoals een Arava

- Totaaloverzicht. Als bonus hebben we ook 1 grote screensaver gemaakl waar de folo's van alle screensavers achter elkaar aan
komen rollen. Goed voor uren kijkplezier.

Bestellen ?
De ScreenSaver CD, het ideale kerstcadeau, is verkrijgbaar voor slechts:

* 6,95 (FI 15,30)

Dit is inclusief verzendkosten. Voor het bestellen maak je dit bedrag over op girorekening 43.20.790 T.n.v. Dutch Aviation Society/
Scramble, Luchthaven Schiphol. Onder vermelding van Scramble ScreenSaver CD Vermeld uw naam, adres, en het aantal
exemplaren wat u wilt bestellen ! U krijgt uw bestelling met een aantal weken thuisgestuurd.

Je kunt ook online bestellen en een preview bekijken op httpy//www.scramble.nl/shop.htm
Scramble Orbat & Showreports CD

Ook nog steeds verkrijgbaar is onze Scramble Orbat & Showreports CD-ROM. Op deze, inmiddels zeer populaire, CD-ROM staat
het volgende

Order of Battle

Al enige jaren publiceren we met enige regelmaat Order of Battles (OrBats) op onze website. Deze pagina's worden erg vaak
bezocht en we krijgen op deze OrBats veel respons. Op veler verzoek zijn deze OrBats nu verkrijgbaar op CD. Van meer dan veertig
landen is er een OrBat beschikbaar. Wat is er te vinden in een dergelijke OrBat:

ze CD is speciaal gemaakt voor de

- Een korte geschiedenis van de luchtmacht;
- Een overzichiskaart met alle militaire viiegbases per land;
- Een overzicht per basis met de gestationeerde squadrons en types;
- De squadronbadges,
- Foto's van verschillende types van de luchtmachten;
Links naar het Internet met detailkaartjes en weergegevens.
Spec:aai voor deze CD hebben we twee Order of Battles gemaakt welke niet op onze website te vinden zijn: ltalié en Frankrijk.

Showreports
Ook de showreports op de website zijn een absoluut succes. In de loop der jaren zijn bijna 2000 showreports verzameld op onze
website. Ook deze showreports zijn nu beschikbaar op CD. Perfect als naslagwerk wanneer je je nummers aan het bijwerken bent!

Deze CD is te verkrijgen voor + 8,95 (FI 19,72). Dit is inclusief verzendkosten. Voor het bestellen maak je dit bedrag over op
girorekening 43.20.790 T.n.v. Dutch Aviation Society/Scramble, Luchthaven Schiphol. Onder vermelding van Scramble Orbat en
showreports CD Vermeld uw naam, adres, en het aantal exemplaren wat u wilt bestellen ! U krijgt uw bestelling met een aantal
weken thuisgestuurd. Je kunt ook online bestellen via http://www.scramble.nl/shop.htm
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SABENA:

78 jaar Belgische nationale trots

In 1973 nam SABENA haar eerste DC-10 in ontvangst en er zouden daarna nog vier volgen. Deze kisten werden tussen 1992 en
1994 uilgefaseerd waarma men er in 1994 weer drie in gebruik nam die bij Lufthansa vandaan kwamen. Eén daarvan werd maar
voor een half jaar gehuurd en behield zijn Duitse registratie en de andere twee werden Belgisch geregistreerd, respectievelijk

OO-SLG en de op foto getoonde OO-SLH.

Na jaren van verliezen was begin november het onvermijde-
lijke moment daar; SABENA werd failliet verklaard. Met dit fail-
lissement kwam er een einde aan 78 jaar Belgische luchtvaart-
historie.

In den beginnen

Begin 1919 publiceerde een zekere Georges Nélis zijn
toekomstvisie voor de Belgische luchtvaart. Hij werd gesteund
door de toenmalige koning der Belgen, Albert |, en de Belgische
staat. Nélis voorzag een sterke militaire luchtvaart en diverse ci-
viele luchtverbindingen tussen Brussel en enkele Europese ste-
den. Het boekje — L'Expansion belge par I' aviation, De
Belgische uitbreiding door de luchtvaart — had tot gevolg dat en-
kele weken na de verschijning ervan de SNETA werd opgericht.
SNETA stond voor Syndicat National pour I' Etude des Transport
Aériens, wat vrij vertaalt in het Nederlands nationaal syndicaat
voor de studie naar het luchtverkeer betekent. Een zuster-
organisatie van het syndicaat onderzocht de haalbaarheid van
luchtverbindingen in Kongo. SNETA kocht een aantal toestellen
en begon diensten vanuit Brussel naar onder andere Amsterdam
en Parijs. In 1921 verongelukte vier toestellen en werden er ze-
ven verwoest bij een brand in een hangaar. Hierdoor waren alle
passagierstoestellen verloren gegaan en had de maatschappij
enkel nog de beschikking over een aantal vrachttoestellen. Na
de winter van 1921-1922 werden de vrachtiuchtdiensten her-
vat, maar op 1 juni 1922 werd de handdoek in de ring gegooid
en staakte SNETA haar activiteiten. Inmiddels hadden de Bel-
gen uitgebreide ervaringen opgedaan met alle facetten van
een luchtvaartmaatschappij.

Al deze ervaringen werden gebruikt om een betere organisatie
neer te zetten voor een Belgische nationale luchtvaarimaat-
schappij. Op 23 mei 1923 werd de Société Anonyme Belge d’
Exploitation de la Navigation Aérienne, kortweg SABENA opge-
richt. De financiers van de nieuwe luchtvaartmaatschappij der
Belgen waren de SNETA, de Belgische regering en het bestuur
van Belgisch Kongo. Georges Nélis werd benoemd tol directeur
van de nieuwe ondememing. De toestellen die de SNETA nog
over had werden bij SABENA ondergebracht. De erfenis van
SNETA (4 DH-9's, 3 Rumpler C-4-en, 1 Goliath, 1 DH-4, 4 SPAD
33's en een Ansaldo 300) was echter alleen geschikt voor het
vervoeren van vracht. Nélis besteedde veel tijd aan de inventari-
satie van toekomstige vliegtuigen voor SABENA. Uiteindelijk

(Brussel, 14 april 1996, Walter Heukensfeld)

werd er een Handley Page W8B aangeschaft en van Handley
Page werd een licentie los gepeuterd om nog twee toestellen
in Belgié te kunnen produceren. Voor de productie hiervan
werd SABCA (Société Anonyme Belge de Constructions
Aéronautiques) opgericht.

Op 14 juli 1924 werden de eerste lijndienstpassagiers vervoerd
van Brussel naar Straatsburg. Nélis had grote plannen met
SABENA. De Belg wilde de centrale ligging van Brussel in Eu-
ropa uitbaten. Hij had voor ogen dat SABENA drie luchtlijnen
ging exploiteren:

1. de lijn Londen — Keulen;

2. de lijn Frankrijk — Scandinavié; en

3. de lijn Zwitserland — Nederland.

De gedachten van Nélis zijn (enigszins) te vergelijken met het
zogenaamde “hub and spoke” systeem, dat we heden ten dagen
kennen. Intussen waren in Kongo de eerste ervaringen opge-
daan met luchtvervoer aldaar. In Belgié gingen stemmen op om
een geregelde luchtverbinding tussen het moederland en de ko-
lonie op te zetten. De Belgische oorlogsviieger Edmond Thrieffry
voegde daad bij woord en begon voorbereidingen te treffen voor
de eerste viucht van Brussel naar Leopoldville, het tegenwoor-
dige Kinshasa. Op 12 februari 1925 startte Thrieffy samen met
vlieger Leopold Roger en Mecanicien Jef de Bruycker de moto-
ren van de gloednieuwe Handley Page W8F om koers te zetten
naar Kongo. Het toestel, genaamd “Princesse Marie-José”, zou
uiteindelijk bijna 75 en een half uur viiegen over de ruim 8.000
kilometer tussen Brussel en Leopoldville. Overigens kwamen de
drie pas op 3 april in de hoofdstad van Kongo aan, door diverse
defecten aan het toestel. Zo werd er gedurende de reis 18 dagen
gewacht op een nieuwe propeller. Het duurde overigens tot 1935
voordat er geregelde viuchien tussen Brussel en Leopoldville
plaats vonden.

De tweede helft van de jaren dertig werd het routenet drastisch
uitgebreid. Het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog zorgde
echter voor een abrupt einde aan de groei van SABENA. Op 13
september 1939 staakte SABENA al haar viuchten wegens het
uitbreken van de tweede wereldoorlog. Eind 1939 werden en-
kele vluchten (Amsterdam, Londen) weer hervatl. De zes aange-
schafte Junkers JU-52's werden overgeviogen naar Kongo om
daar dienst te gaan doen. SABENA was bang dat de toestellen
voor Duitse bommenwerpers zouden worden aangezien en
daardoor uit de lucht zouden worden geschoten. Op 10 mei
1940 kwamen de Oosterburen ook in Belgié ‘op bezoek' en
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maakte daarmee een definitief einde aan alle viuchten voor
een periode van vijf jaar. Tijdens de ocorlog werd er nog wel
gevlogen in Afrika.

Wederopbouw

Op 1 september 1945 werden de viuchten van SABENA in
Europa hervat. Vanaf Brussel werd naar Londen en Parijs ge-
viogen. Aan het einde van de oorlog was er een overvioed
aan DC-3-en voorhanden. Enkele toestellen vonden hun weg
naar SABENA en op 10 januari 1946 werd met een van de
Dakota's de luchtverbinding tussen Brussel en Leopoldville
heropend. Rond die tijd arriveerde ook de eerste DC-4. In juni
1947 was de eerste transatlantische viucht van SABENA een
feit. Via Shannon en Gander werd er vanaf Brussel een lucht-
verbinding geopend naar New York. De DC-4 zorgde tevens
voor een verkorting van de reistijd van Brussel naar Kongo,
in vergelijking met de tijd die een DC-3 over de afstand deed.
Als eerste Europese luchtvaartmaatschappij namen de Bel-
gen de DC-6 in dienst. Met de komst van dit toestel werd de
dienst naar Leopoldville doorgetrokken naar Johannesburg.
In de jaren die volgende werd het routenet en de vioot ge-
staag uitgebreid.

In 1950 kocht SABENA een aantal Bell 47 helikopters ten
behoeve van binnenlandse postdiensten. Met de ervaring die
de maatschappij met het verzorgen van de postdiensten op-
deed, werd besloten tot het opzetten van internationale
helikopterdiensten. Zes Sikorsky S-55 werden er aange-
schaft om diensten te openen tussen onder andere Brussel
en Antwerpen, Rotterdam, Maastricht, Keulen en Bonn.
SABENA was hiermee de eerste maatschappij ter wereld die
geregelde passagiersviuchten per helikopter verzorgde. In
een later stadium werden nog twee Sikorsky S-58's aange-
schaft, waarmee onder andere een geregelde dienst tussen
Brussel en Parijs werd onderhouden. In 1966 werden de heli-
kopter activiteiten gestaak!, omdat ze niet winstgevend ge-
noeg warern.

Ondertussen was het straaltiidperk begonnen en kwam
SABENA, net als andere luchtvaartmaatschappijen, tot in-
zicht dat vliegtuigen met straalmotoren de toekomst hadden.
Er werden orders geplaatst voor zeven Boeing 707's en acht
SE.210 Caravelle's. Begin 1960 werd de eerste B707 afgele-
verd. Hiermee was SABENA de eerste maatschappij in Eu-
ropa die de B707 in haar vioot opnam. Overigens breidt de
Belgische overheid in hetzelfde jaar 1960 haar aandelen-
pakket SABENA uit tot 95% van de totale hoeveelheid aande-
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len SABENA. In 1964 werd voor de eerste maal in de
SABENA historie meer dan een miljoen passagiers per jaar
vervoerd. In 1967 werd de eerste B727 in dienst genomen. In
1970 gevolgd door de B747-100. Niet alleen de vloot werd
uitgebreid, het routenet werd eveneens sterk uitgebreid.
SABENA vioog nu naar bestemmingen in Europa, Afrika,
Noord-Amerika, het Midden Oosten en Azié Voor de drukkere
routes naar onder meer Noord Amerika en Afrika werden
meerdere DC-10en en A310en aangeschaft.

In 1974 werd de eerste van vele B737's in ontvangst geno-
men. Dit toestel zou de ruggengraat worden van de SABENA
viuchten in Europa. In totaal heeft SABENA vier subtypes in
gebruik gehad; de B737-200, -300, -400 en -500. Begin jaren
‘90 worden de B747's buiten dienst gesteld en vervangen
door de lange afstandsvliegtuigen van Airbus. De kortere
Europese viuchten werden gedurende de jaren ‘30 steeds
meer uitgevoerd door Delta Air Transport (DAT). eerst mel de
Fokker F28 en daarna ook met gehuurde BAe1-11's, Als ver-
vanging voor deze twee type's werd de BAe146 gekocht
alwaar DAT nog steeds mee viiegt. Enkele jaren later wordt
besloten de Europese vioot uit te rusten met Airbussen. Bij
Airbus wordt in maart 1998 een order geplaatst voor 34 toe-
stellen uit de A320 familie, waarvan er inmiddels een groot
aantal is afgeleverd. Tegelijk met de order voor de A320 fami-
lie wordt er een order geplaatst voor extra A330-200's. In fe-
bruari 2000 wordt er nog een order bij Airbus geplaatst voor
vier A340-300's. Deze toestellen worden overigens nooit aan
SABENA afgeleverd.

Begin van het einde

De historie van SABENA kenmerkt zich door financiéle pro-
blemen. De Belgische regering probeert SABENA te koppe-
len aan diverse Europese luchtvaarimaatschappijen. Achter-
eenvolgens SAS, KLM, British Airways en Air France wordt
het hof gemaakt. SAS haakt al na enkele gesprekken af. Een
samenwerking met KLM en British Airways wordt gedwars-
boomd door de Europese Commissie en de samenwerking
met Air France wordt na amper twee jaar verbroken. In 1995
neemt Swissair (beter gesteld moederbedrijf SAirgroup) een
belang (49,5% van hel totaal aantal aandelen) in de
Belgische nationale luchtvaartmaatschappij. De Zwitsers ho-
pen op deze wijze een bruggenhoofd in de Europese Unie te
bewerkstelligen. De Zwitsers willen SABENA herstructureren
en plaatsen enkele (oud-) Swissair medewerkers op top-
posities in de SABENA organisatie. De inmenging van de

In totaal heeft SABENA vier B747’s in de vioot gehad: twee B747-100's en twee B747-300's. De Belgen hebben de laatst ge-
bouwde “classic” B747 (O0O-SGD) gekocht. Begin jaren ‘90 werden de B747's vervangen door A330's en A340’s. Daamaast werd

er zo af en toe nog wat ingehuurd bij Air France zoals de F-GCBB.

(Brussel, 10 april 1993, Walter Heukensfeld)
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Begin jaren negentig besloot de SABENA-top tot de aanschaf van de eerste Airbussen, aanvankelijk alleen om de lange-alstands-
vioot mee uit te rusten. Daarna zou men ook besluilen om de kleinere Airbus-types le kopen voor de Europese diensten. Het

grootste Airbus-lype dat men vicog was de A340 waaronder deze OO-SCY.

Zwitsers zorgt ervoor dat SABENA in het boekjaar 1998 voor
het eerst in exact 40 jaar (!) een bescheiden winst van 22
miljoen euro kan noteren. Echter, hoge brandstotkosten, een
hoge dollar koers ten opzichte van de euro en moordende
concurrentie zorgen ervoor dat SABENA het opvolgende
boekjaar weer rode cijfers noteerl. In april 2000 komt de
SAirgroup met de Belgische regering overeen om het belang
van de Zwitserse onderneming in SABENA in 2001 uit te brei-
den tot 85%. Maar het gaat niet alleen SABENA financieel
niet voor de wind. Ook Swissair ziel zich opeens genood-
zaakt op de kleintjes te gaan letten. Eind 2000 kondigt
SABENA een kosten besparingsoperatie aan die in totaal
357 miljoen euro aan besparingen moet opleveren.

Begin dit jaar komen de twee belangrijkste aandeelhouders
van SABENA, de Belgische staat en de SAirgroup, mel een
reddingsplan voor het noodlijdende bedrijf. Met name de pilo-
ten zijn vel gekant tegen dit plan en staken meerdere malen
om de uitvoering van het plan tegen te houden. In februari
2001 word er toch door de vakbonden ingestemd mel een
aangepast reddingsplan. Medio dit jaar worden de financiéle
problemen bij SAirgroup en Swissair duidelijk en de Zwitsers
weigeren om het aandelenkapitaal uit te breiden naar de al-
gesproken 85%. De Belgische staal dreigt met een rechts-
zaak. Immers, Europese regelgeving verbiedt staatssteun
aan luchtvaartmaatschappijen, indien een private investeer-
der niet minimaal een zelfde bedrag aan steun investeert ais
de staat. Na lange onderhandelingen bereiken SAirgroup en
de Belgische staat een akkoord. De Zwitsers geven SABENA
een kapitaal injectie van 258 miljoen euro. Tevens worden de
Zwitsers ontslagen van de verplichting hun aandelenpakket
SABENA uit te breiden tot 85% van het totaal aan SABENA
aandelen. De Belgische staat kan nu een zelfde bedrag aan
steun in SABENA investeren.

(Brussel, 20 oktober 2001. Ron Mak)

Er wordt een nieuw ‘businessplan’ voor SABENA opgesteld,
wal weer tot de nodige stlakingen leidt. Begin oktober maak!
de SAirgroup bekend dat het haar financiéle verplichtingen
jegens SABENA niet kan nakomen, vanwege de eigen finan-
ciéle problemen. De Belgische regering zegt SABENA een
lening toe om de zwaarste gevolgen van de onthouding van
geld door de Zwitsers op te vangen. Tevens wordt er uitstel
van betaling voor SABENA aangevraagd. Onderhandelingen
worden opgestart met Virgin Express, maar deze leiden uit-
eindelijk tot niets. 6 November 2001 is de laatste dag dat
SABENA viuchten uitvoert, waarna op 7 november 2001 defi-
nitief het doek valt voor SABENA. De schuldenlast van de
Belgische vlagdrager bedraagt bijna 5 miljard gulden. De
twee dochtermaatschappijen van SABENA, DAT en Sobelair,
blijven buiten het faillissement en kunnen hun activiteiten
continueren. Op de dag van het faillissement maakt de
Belgische regering bekend dat er Belgische privé investeer-
ders zijn die 200 miljoen euro in SABENA dochter DAT willen
steken om zo een (beperkte) nationale luchtvaartmaatschap-
pij voor Belgié te behouden. Met het faillissement van de
Société Anonyme Belge d' Exploitation de la Navigation
Aérienne komt een einde aan bijna 80 jaar Belgische
luchtvaarthistorie. Het is nog maar de vraag of er ooit een
Belgische nationale luchtvaartmaatschappij van de grote van
SABENA het luchtruim zal doorkruisen.

Bronnen: De Geschiedenis van de Nederlandse en Belgische
Luchtvaart, Ishoven, A. van en B. van der Klauw (red.), Rot-
terdam 1982, De Telegraal, De Standaard, De Volkskrant,
Financial Times, SABENA, Airplane deel 4 en 5, Airbus In-
dustrie, Jet Airliner Production List, Eastwood, A.B. en J.R.
Roach, West Drayton 1992.

http://www.scramble.nl
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Boek recensies

Human Error - By Design

Dr Simon Bennet is de directeur van het
distance learning MSc in Risk, Crisis
and Disaster Management aan de Uni-
versiteit van Leicester. In zijn boek
Human Error - by Design? Gaat hij in op
de vraag waarom de oorzaak van
vliegtuigcrashes vrijwel altijd wordt toe-
gerekend aan de piloten,

Aan de hand van een literatuurstudie heeft
Bennet de theorie ontwikkeld dat, hoewel
de piloten vaak de schuld krijgen, de oor-
zaken van vliegtuigcrashes veel meer lig-
gen in (combinaties van) onder andere
slecht ontwerp. te drukke roosters en
slecht management. In de huidige sa-
menleving, zo stelt hij, is het echter cultuur
om uit te gaan van een enkele oorzaak bij
een enkel gevolg terwijl in de parktijk de
oorzaken van een crash een opeenstape-
ling en aaneenschakeling van handelin-
gen en gebeurtenissen zijn.

Aan de hand van zes “case-studies” toetst
hij deze theorie aan de praktijk. Zo be-
spreekt Bennet de crash van een B-58A op
14 februari 1963. Doordat het toestel op 35.000 voet te weinig
snelheid had (275 knopen) stallde het en stortte het neer. De
ocorzaak werd snel bepaald: doordat de pitotbuis bevroren
was kon de piloot niet de juiste snelheid aflezen en bracht te
piloot, zonder het te weten, de B-58 terug naar de fatale snel-
heid. In eerste instantie werd de ocorzaak van de crash toege-

if!p_ers Ip the §Ey_ )

"Vipers in the Sky" is de titel van een fraai kwaliteitsboek
van de hand van Giampaolo Agostinelli. Zoals de titel al doet
vermoeden gaat het hier om een fotoboek waarbij F-16's
voornamelijk air-to-air worden gefotografeerd. De fotograaf
had de afgelopen jaren de mogelijkheid mee te viiegen met
een flink aantal Air National Guard units waardoor hij met
zijn Nikon en Fuji-film op professionele wijze de Vipers vast
wist te liggen.

Het bijna 200 pagina tellende boek toont op vrijwel iedere
pagina een of meerdere indrukwekkende kleurenfoto's. EIf
hoofdstukken vormen de basis van het boek. leder hoofdstuk
beschrijft de histerie van betreffende Air National Guard-unit
en toont tevens de badges. De
volgende elf units komen aan
bod:

114th FW, 175th FS uit South
Dakota, 119th FW, 178th FS uit
North Dakota, 138th FW, 125th
FS uit Oklahoma, 147th FW,
111FS uit Texas, 148th FW,
179th FS uit Missesota, 150th
FW, 188th FS uit New Mexico,
169th FW, 157th FS uit South
Carolina, 180th FW, 112th FS
uit Ohio en de 192nd FW, 148th
FS uit Virginia.

Het boek is tweetalig, Engels
en Italiaans, de moedertaal van
de auteur. Deze tekst is in twee
kolommen weergegeven.
Naast tekst over de unit-

HUMAN
ERROR

- 0y Design?

by Simon Bennert

wezen aan het niet juist optreden van de
piloot, die volgens de USAF ook had
moeten kunnen viiegen met een slecht
functionerende snelheidsmeter. Later
werd deze lezing teruggedraaid toen
bleek dat al bij de ontwikkeling van de B-
58 het slechte functioneren van de
pitotbuis was erkend maar dal men te
laks was geweest met het vervangen
van de pitotbuizen. Gedurende het on-
derzoek verzuimde men tevens de pi-
loot, die het ongeval overleefde, te on-
dervragen.

Naast de case-studie van de B-58A
staan er uitwerkingen in het boek van
crashes met een Comet, een
Ambassador, DC-8, Trident en een aan-
tal crashes bij de Hongaarse maat-
schapplj Malev. Hoewel het oude
crashes betreft is hel toch interassant
om le lezen hoe onderzoekers te werk
zijn gegaan in de jacht op de schuld-
vraag, die vaak complexer blijkt dan
men op het eerste gezicht doet vermoe-
den. De vele citaten in het boek maken
Human Error - by Design? Niet allijd even leesbaar maar de
materie is dermate boeiend dat het een interessant boek blijft.

Titel: Human Error - by Design?
Auteur: Simon Bennet
ISBN: 1-899287-72-8
Uitgever: Perpetuity Press, Leicester

histories is een aanzienlijk gedeeite besteed aan de missies
die de auteur maakte, waaronder navigatietripjes, bombruns,
air-combat-manoeuvring en air-to-air-refeuling. Giampaolo
heeft de gave een missie te beschrijven op zo'n betrokken
manier dat je je in de cockpit van een F-16 begeeft, je de G-
krachten en de scherpe schietstoel onder je voelt! Piloten ko-
men uitgebreid aan bod en vertellen aardig wal anekdotes
over verschillende missies, van Red Flag tol CAPs nabij het
Cubaanse luchtruim tot missies over Bosnié.

Kortom "Vipers in the Sky" is een aan le bevelen boekwerk
voor in je boekenkast. Voor de F-16 enthousiast is het boek
zeker een must.

Giampaolo heeft naast de vele
F-16 missies heel wat air-to-
air werk op zijn naam staan. Dit
werk heeft hij onder andere ge-
publiceerd in een fraaie grote
kalender. Prachtige opnames
van USAF, Air National Guard
en US Navy military hardware!
Ook wvoor 2002 zou er een
nieuwe kalender uitgebracht
worden. We houden U op de
hoogte.

Titel: Vipers in the Sky

Auteur: Giampaolo Agostinelli
Uitgeverij: Atelier Web Design
via A. Fori 7, Casinalbo
(Modena), Italy

tel +39 02 175-33012

of 02-847-020367
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De AC-130H's waren begin november zichtbaar in het nieuws terwijl ze boven Kandahar en Kabul hun doelen aan het bestoken

waren. Hierbij viel vooral de machtige M61 Vulcan goed op met haar lichtspoormunitie. Danny van de Molen zag deze 69-6570
met de toepasselijke bijnaam ‘Bad Company" algelopen september op Goose Bay terwijl hij op weg was naar het oorlogs-

gebied.

De oorlog in Afghanistan gaat gewoon door. Elke dag worden
er aanvallen uitgevoerd door viiegtuigen van de Amerikaanse
luchtmacht, maar vooral door de Navy vanaf carriers voor de
kust van Pakistan. Het aantal militairen op de grond in het
noorden van Afghanistan werd verhoogd. Deze hebben hoofd-
zakelilk een adviserende functie maar zijn ook erg belangrijk
bij het aanwijzen van doelen aan het front. De humanitaire
viuchten vonden ook dagelijks plaats, maar de frequentie ging
omlaag van vier naar twee vluchten per dag (goed voor zo'n
35.000 rantsoenen). Intussen zijn al ruim anderhalf miljoen
pakketjes naar beneden gedwarreld. Saillant detail is dat de
kleur van de pakketjes medio november is gewijzigd van geel
naar blauw omdat de niet ontplofte munitie van de cluster-
bommen ook geel is....EC-130E vliegen 24 uur per dag
Commano Sole Il missies waarbij ze muziek, nieuws en infor-
matie (propaganda) in de ether gooien en bovendien droppen
ze folders over het hele land. De B-2's blijven ook nog steeds
van ver komen. Omdat er zoveel tijd zit tussen vertrek vanaf
CONUS en aankomst boven Afghanistan moet de informatie
over de doelen steeds geupdate worden. Het doel zou ten-
slotte in de tussenliggende lijd al geraakt kunnen zijn. Dit gaat
echter niet zo eenvoudig als je zou denken bij dit stukje
hightech stealth techniek. Aan de buitenkant van het toestel is
een speciale antenne gemaakt die verbonden is met een lap-
top op de schoot van één van de piloten! Het blijkt voor de
zoveelste keer dat de US strijdkrachten nog veel werk moeten
verrichten voordat de elektronica van de verschillende strijd-
krachten (USAF, USN, USMC, US Army) zonder omwegen met
elkaar kan communiceren.

In Amerika is de situatie nog steeds gespannen. De terroris-
tische dreigingen beinvioeden nog immer het dagelijks leven.
Het miltvuur (antrax) probleem lijkt min of meer onder con-
trole, maar dagelijks komen er andere waarschuwingen bij. In
Florida werd een klein éénmotorig vliegtuigie door twee
F-16's tot landen gedwongen op Ocala nadatl de piloot ge-
dreigd had het viiegveld van Orlando op te blazen. Het uitvallen
van de radio in een vliegtuig van een delegatie van de tele-
visiezender NBC was reden om er twee F-16"s van Hill AFB op
af te sturen. Deze delegatie was onderhandelingen aan het
voeren over de Olympische Winterspelen van volgend jaar.

“Voor wat, hoort wat” is een oud Nederlands gezegde. Begin
november werd bekend gemaakt dat Pakistan voor ongeveer
$73 miljoen noodhulp krijgt voor het beschermen van haar
landsgrenzen. Deze hulp wordt overhandigd in de vorm van
helikopters, viiegtuigen, voertuigen, communicatie middelen,
nachtzichtapparatuur en andere benodigdheden. Bovendien
zou de Pakistaanse regering hebben gevraagd of ze niet als-
nog de beschikking kunnen krijgen over de 22 F-16's die al
sinds de begin jaren negentig opgeslagen staan op AMARC.

De Franse strijdkrachlen hebben twee Mirage IVP's beschik-
baar gesteld, samen met C-160G's en waarschijnlijk ook hun
elektronische DC-8'en. Deze opereerden al vanal medio okto-
ber in het strijdgebied. Als eerste moslimland stelt Turkije
negentig commando’s beschikbaar.

Vanal begin november werden de aanvallen op de Taliban
frontlijn in het noorden geintensiveerd. Hierbij werden dage-
lijks tientallen missies uitgevoerd op Taliban en Al Qaeda
troepen nabij Kabul, Mazar-e Sharif en andere belangrijke
plekken. De B-52 werd hierbij intensief gebruikt. De Noorde-
lijke Alliantie wordt ook voorzien van munitie, voedsel en
warme kleding met behulp van luchtdroppingen.

02nov01. Een MH-53M Pave Low IV (andere bronnen spreken
van een MH-60K) wordt verrast door het slechte weer als hij
samen mel nog een helikopter een Amerikaanse soldaat wil
ophalen in Afghanistan. Deze soldaat ondersteunt de opposi-
tie maar is ziek geworden. De helikopter moet een nood-
landing maken in Afghanistan waarbij de vier bemannings-
leden gewond raken. Deze worden gered door USMC troepen
in CH-53's en het wrak wordt door F-14B's van VF-102, opere-
rend vanaf de USS Roosevelt, gebombardeerd. De Amerika-
nen maken bekend dat er nieuw materiaal ingezet gaat wor-
den. Door het invallen van de winter zullen de mooie blauwe
luchten verdwijnen waardoor het vinden van doelen moeilijker
gaat worden. Daarom zullen de E-8C JSTARS en de RQ-4A
Global Hawk ingezet gaan worden. De JSTARS is ondertus-
sen al een veteraan met inzetten tijdens Desert Storm en ver-
schillende keren in de Balkan. Het is een soort AWACS voor
landvoertuigen. Hij kan deze makkelik opsporen en er
gevechtsvliegtuigen op af sturen. De 93-1097 van 12th ACCS
en de 96-0042 van 16th ACCS arriveerden onverwachis op

Personal copy - DistriBiitién to a'third party is not allowed



RAF Mildenhall op 8 november 2001 mel callsigns ‘Muley33'
en ‘Muley22'. ‘Muley11’ ging diezelfde dag via Souda (Kreta)
naar het Midden Oosten. Voor de Global Hawk zal het de eer-
ste inzet in een oorlogssituatie worden. Volgens de geruchten
zal hij opereren vanaf Ramstein. Vanal daar kan hij naar Af-
ghanistan vliegen en een etmaal informatie vergaren voordat
de thuisreis weer aanvaard kan worden.

03nov01. Minister van Defensie Rumsfeld is weer op reis.
Ditmaal Rusland, Tadzjikistan, Oezbekistan, Pakistan en In-
dia. In Tadzjikistan worden drie bases bekeken voor eventuele
stationering van US troepen: Kulyab, Khojand en Turgan-
Tiube. In Oezbekistan zijn ook Amerikaanse troepen gestatio-
neerd op Khanabad. Boven Afghanistan wordt een RQ-1A
Predator vermist die de Taliban natuurlijk meteen claimt te
hebben neergeschoten.

06nov01. Voor het eerst wordt het luchtvaartelement van de
mariniers ingezet vanaf de USS Peleliu. Dit amfibische
aanvalsschip uit de Saipan-klasse opereert met AV-8B's en
helikopters (AH-1W, UH-1N, CH-46E en CH-53E).

07nov01. De strijd duurt nu een maand en op deze datum
wordt een man neergeschoten die de poort van Al Udeid AB
(Katar) wil rammen. Hierdoor weten we dat deze basis ook
verscheidene USAF viiegtuigen herbergt. Vanal Ahmed Al
Jaber AB (Koeweit) opereren overigens de F-15E's en vanal
Thumrait AB (Oman) viiegen de AC-130's en EC-130's,

08nov01. De Noordelijke Alliantie meldt dat het de strategisch
belangrijke stad Mazar-e Sharif is binnengetrokken. Hierdoor
kan een noodzakelijke doorvoerlijn vanuit Oezbekistan geo-
pend worden voor humanitaire hulp en wapens richting de
rest van Afghanistan. Het biedt ook mogelijkheden om het
nabijgelegen viiegveld te gebruiken voor acties tegen de
Taliban en Al Qaeda.

09nov01. Herat valt. Australié neemt afscheid van twee B707
tankers, vier F/A-18A's, twee P-3C's en 300 manschappen.
Naar verluid zullen deze vanaf Diego Garcia opereren waarbij
de Homets Combat Air Patrol uitvoeren. An-124-100
RA-82043 zorgt voor transport van onderdelen en schone on-
derbroeken vanaf Perth. Nederland stelt 1400 militairen be-
schikbaar die één C-130, één KDC-10, zes F-16's, vier P-3C's
en drie fregatten bemannen. De F-16's zullen waarschijnlijk
naar Tadzjikistan gestuurd worden om gebieden in het noor-
den te verkennen. De Orions zullen dit vanuit het zuiden gaan
doen.

12nov01. Op deze dag verlaal de USS John C. Stennis de
haven van San Diego op weg naar het oorlogsgebied. Deze
CVN-74 verlaat de haven anderhalve maand eerder dan ge-
pland ter vervanging van de USS Carf Vinson die de Arabische
Zee al heeft verlaten. Samen met deze carrier vaart natuurlijk
ook een complete battle group en een aantal Canadese sche-
pen die Enduring Freedom van dichtbij willen meemaken.
Naar verwachting zullen deze schepen zo'n zes weken nodig
hebben om op de plaats van bestemming te komen. In de
Indische Oceaan is op een onbekende datum ook het
amfibische aanvalsschip USS Bataan aangekomen.

13nov01. Kabul valt. Op het viilegveld Baghram worden ver-
schillende Amerikaanse en Engelse special forces door Her-
culessen afgezet. In Mazar-e Sharif zijn Franse troepen aan-
gekomen.

14nov01. Het viiegveld van Kandahar valt. Meer dan de helft
van het land is nu in handen van de coalitie tegen de Taliban.
Acht westerse gijzelaars, die al maanden in Ghazni, nabij
Kabul, vastzaten zijn door lokale strijders bevrijd en worden 's
nachts door Amerikaanse special forces met drie helikopters
opgehaald.

17nov01. Frankrijk maak! bekend dat maximaal tien Mirage
2000D's mee zullen doen aan de grondaanvallen vanaf een
basis ten noorden van Afghanistan. Tot nu toe hebben de
voormalige Sovjel republieken hier nog geen toestemming
voor gegeven,

18nov01. Het begin van de Ramadan (deze eindigt op 16 de-
cember 2001), de bombardementen gaan door. De Haliaanse
bijdrage bestaat uit een aantal B707's, C-130's en Tornado's.

Vandaag verlieten de volgende schepen de haven van
Taranto;: MM L'aviere (1x AB212ASW), MM Etna (1x SH-3D), MM
Garibaldi (AV-8B's en SH-3D's) en MM Zeffiro (2x AB212ASW).

20nov01. De Fransen maken bekend dat hun nisuwste boot,
het viiegdekschip FNS Charles de Gaulle, ook mee zal doen.
Deze schuit arriveert medio december in de Indische Oceaan.

21nov01. Het Pentagon bevestigt dat de Global Hawk ook bo-
ven Afghaans grondgebied viiegt. Een Amerikaanse helikop-
ler maakt een harde landing in zuid Afghanistan waarbij vier
bemanningsieden gewond raken. Zowel de complete be-
manning als de beschadigde helikopter worden door andere
helikopters in veiligheid gebracht.

23nov01. Het Bulgaarse viiegveld nabij Burgas wordt binnen-
kort in gebruik genomen door Amerikaanse tankers die viieg-
tuigen, die richting Afghanistan gaan, kunnen bijtanken.

Alhoewel het medio november heel snel ging met de verove-
ringen van land op de Talilban moet er nog veel werk verzet
worden. Op het moment van schrijven zijn er felle gevechten
om het laatste Taliban bolwerk in hel noorden, de stad
Konduz. Onderhandelingen lukken niet omdat de Noordelijke
Alliantie de Afghaanse Talibanstrijders wel wil laten gaan,
maar de buitenlander, zoals Pakistani en Tsjetjeense strij-
ders gewoon wil afmaken. Verder is hét bolwerk, Kandahar,
nog niet gevallen en hebben duizenden Talibanstrijders zich
verstopt in de grotten en gaten en zullen vandaar uit een guer-
rilla oorlog gaan voeren. De grootste bazen (Osama Ben La-
den en Aiman Al Zawabhiri) zijn nog steeds niet gepakt, en de
beloning voor nuttige informatie over hen ligt al op $25 mil-
joen. Word! ongetwijfeld vervoigt.

We kregen een overzicht van de situatie waarin Afghanistan
en haar luchtmachten zich bevonden voordat de een intema-
tionale coalitie zich ermee ging bemoeien. We bedanken Igor
Bozinovski voor zijn bijdrage (lgor thanks very much).

Overview of Afghanistan Air Force(s)

Afghanistan currently does not have an internationally
recognised functioning central government. The Taliban
religious fundamentalists control most of the country, but their
government is not recognised by the international community.
Some areas in the north of the country remain under control by
the Northemn Alliance forces. Afghanistan is in a state of civil
war. This overview contains the available information on the
current status of two Air Forces that are present in Afghanistan
today: The Islamic Republic of Afghanistan Air Force (IRAAF)
and Northern Alliance Air Force (NAAF),

IRAAF (Taliban Air Force)

The Islamic Republic of Afghanistan Air Force (IRAAF) or bet-
ter known as Taliban Air Force was created in 1998 mostly
with the cadre of pilots and officers of the former Democratic
Republic of Afghanistan Air Force (DRAAF). DRAAF was the
name of the Air Force in the times of the communist rule. In the
time of creation IRAAF was joined by a number of instructors
and volunteers from Pakistan, Saudi Arabia and the Unite
dArab Emirates. Today, there are approximately 700 people
working in the IRAAF, which operates from airfields at Kabul
(very seldom: the field is foremost used for civilian and trans-
port flights), Jalalabad, Shindad and Kandahar, although
there are also at least three or four additional airfields.

During last year's offensive of Taliban against Talogan, IRAAF
flew 160 combat missions within two weeks. Al least eight
MiG-21 Fishbeds and Su-22M-4 Fitter-Ks were lost as a result
of enemy ground fire. Although, most of the downed pilots
ejected safely, not a single one was recovered, and they were
all captured. This caused a significant problem for the IRAAF
that became hardly active because of the lack of pilots and
ammunition.

The Islamic Republic of Afghanistan Air Force at the beginning
of 2001 was equipped with approximately thirty aircraft. The
IRAAF inventory was composed of eight Su-22M-4s, eight
MiG-21s, two operational and two non-operational L-39Cs,
five none-operational Mi-35 Hinds and a total of eleven Mi-8
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Hips. According to some sources there is at least one Mi-17
Hip helicopter in the IRAAF inventory. IRAAF aiso operates
eight to ten An-12 Cub, An-24 Coke, An-26 Curl and An-32
Cline transport planes.

Taliban Air Detence Forces are equipped with large numbers
of Strela-2M (NATO: SA-7b Grail), Igla-1 (NATO: SA-16 Gimlet)
and FIM-92 Stinger man-portable low-altitude SAM systems,
maybe few sophisticated Strela-10 (NATO: SA-13 Gopher)
mobile shori-range low altitude surface-to-air missile
systems, ZSU-23-4 self-propelled anti-aircraft guns, ZU-23
antiaircraft guns as well as large quantities of anti-aircraft ca-
nons and different types of anti-aircraft heavy guns. There is
no information on the possibility that Taliban operate some
eighteen launch sites for V-75 Dvina (NATO: SA-2 Guideline)
and twelve launch sites for S-125 Neva (NATO: SA-3 Goa) SAM
systems, that were operational within the Air Defence of the
former communist ruled Democratic Republic of Afghanistan.
Pakistan helped planning and organising most of their
operations and is also responsible for spare parts, ammo
and supplies. There is also information, suggesting that the
Pakistan Air Force was actively involved in operations over
Alghanistan in the last two years, According to the sources
Pakistan Air Force A-5lIl Fantans of the 16. Squadron “Black
Panthers® and 26 Squadron “Black Spider” have flown
numerous bombing missions against Northem Alliance
positions.

NAAF (Northern Alliance Air Force)

There is actually no Air Force of the Northern Alliance.
Northern Alliance Air Force in early 1998 used to be much
more powerful than today. In fact in 1998 Northem Alliance Air
Force had over thity MiG-21 Fishbed and Su-22M-4 aircraft
operational. With the loss of Baghram AFB near the capital
Kabul, Northemn Alliance was not able to take the aircraft and
because of that they disabled or destroyed them. That is the
reason why today more than 40 stored and derelict airframes
(most of them MiG-21 Fishbeds, but also a number of
Su-22M-4 Fitter-Ks, |I-28 Beagles, An-12 Cubs and aven two
Mi-24A Hind-As) are lying around at Bagram AFB.

A group of former Democratic Republic of Afghanistan Air
Force (DRAAF) pilots and technicians, currently operate a fleet
of two Mi-8 Hip (black "555" and white “607") helicopters
originally taken over from the former DRAAF in 1992, and three
to five second-hand Mi-17 Hip (one of them is black “4517)
helicopters acquired from Tajikistan last winter. Mi-8 and Mi-
17 transport helicopters are used for support of Northern
Alliance troops with weapons, ammo and food.

The Northern Alliance also operates two Mi-35 (black “89" and
“101") export variants of the Mi-24V Hind E gunship helicopter.
Partially due to the lack of spares but also because of the lack
of fuel and ammo these helicopters are very rarely flying. Their

pilots, Capt. Abdul Nai and Capl. Muh Amin, are highly
experienced. In September 2000 their operations in
Badakhshan, were influential in stopping the Taliban
offensive. During that Taliban offensive, the Northern Alliance
sole An-12B Cub was captured by Taliban at Khwaja Gar,
being the heaviest loss in equipment. Since then, it seems
that Iran has delivered three An-32 Cline to the Hizb i Wahdat
Islami (Islamic Unity Party), which supports the Northern
Alliance. These aircraft very often visit Dushanbe (Tajikistan),
and most probably they are maintained and flown by Uzbekh
pilots.

Like the Taliban, Northern Alliance is also equipped with large
numbers of Strela-2M (NATO: SA-7b Graily, Igla-1 (NATO:
SA-16 Gimlet) and FIM-92 Stinger man-portable low-altitude
SAM systems, maybe few sophisticated Strela-10 (NATO:
SA-13 Gopher) mobile short-range low altitude surface-to-air
missile systems, ZSU-23-4 self-propelled anti-aircraft guns,
ZU-23 antiaircraft guns as well with large quantities of anti-
aircraft canons and different types of anti-aircraft heavy guns.
Also there is no information on the possibility that Northern
Alliance operates some eighteen launch sites for V-75 Dvina
(NATO: SA-2 Guideline) and twelve launch sites for 5-125
Neva (NATO: SA-3 Goa) SAM systems, that were operational
within the Air Delence of the former communist ruled
Democratic Republic of Afghanistan.

Tajikistan is actually the main base of anti-Taliban forces and
one of the reasons the Taliban haven't conquered the whole
of Afghanistan so far. In Tajikistan a Russian Federation con-
tingent of 25.000 troops is stationed. Russian Army in
Tajikistan operates twelve Su-25 Frogfoot, Mi-8 Hip, Mi-24
Hind and transport aircraft. Additionally, An-12 Cub transpor
planes and Mi-8 Hip helicopters were noticed several times at
Dushanbe as well.

There is confirmed information that aircraft of the Uzbekh Air
Force have flown a number of missions against Talibans. On
6 June 2000 one Uzbekh Air Force Su-24 Fencer was shot
down while attacking a Taliban armoured infantry unit near
Heiratan. The crew of the plane was killed, together with a
number of Taliban they bombed. Tajikistan Air Force
helicopters are also known to have been very active in flying
supplies 1o the Northern Alliance.

Russian aircraft have flown a number of combat missions
over Afghanistan between 1992 and 1995, and there are
continuous rumours of them doing so ever since. Otherwise,
Russians are, logether with Iranians, the main suppliers of
ammo and spare parts for Northemn Alliance aircraft. There are
repeated reports on operations of Islamic Republic of Iran Air
Force (IRIAF) RF-4E Phantom lls over Afghanistan, and the
IRIAF also have TFB14 at Mashhad, with 23 former lragi Air
Force Mirage F1EQs. It was claimed these aircraft already flew
dozens of missions against Taliban positions.

Vijf USAF C-17's, een RAF VC-10 en zeker één Turkse KC-135R zijn op deze folo zichtbaar. Door de aanwezigheid van de Turk
denken we dat de foto op een Turkse basis genomen is. Het officiéle bijschrift geeft hier helaas geen uitsluitsel over. (USAF)
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De luchtvaartwereld beleeft momenteel ruwe tijden. Als een soort “in memoriam” is deze pagina gewijd aan drie slachtoffers. We
beginnen met het Belgische CityBird, dat ooit nog eens met deze Boeing 767 O0O-CTO “im Auftrag der Condor” vioog gezien de
titels op de romp. (Dusseldorf, 1 mei 1999, W. Boreas)

Van CityBird kijken we nog niet echt op, maar als gevestigde namen zoals die van Swissair gaan verdwijnen is er iets bijzonders
aan de hand. A330 HB-IQB komt hier binnentaxién op het Kloten-viiegveld. (Zurich, 30 januari 1999, R. Dittrich)
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Vrif onverwacht legde begin november ook Canada 3000, na Air Canada de grootste Canadese maatschappij, het loodje. Dat
betekent dus dat we het prachtige callsign ‘Elite’ zullen gaan missen, waar onder andere deze Airbus A330-200 C-GGWC onder
vioog. (Londen-Gatwick, 25 augustus 2001, Es Robinson/Airshot)



Deze keer drie Spanjaarden die de achterkant sieren, alle gemaakt op 9 oktober 2001 op Cuatro Vientos
door Leonard van Teeffelen tijdens een basisbezoek aldaar. Als eerste een S-76C met serial HE.24-4/78-04
van Ala78. De heli was hier op bezoek vanuit het in zuid-Spanje gelegen Granada-Armilla.
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De laatste kiek is de hier gestationeerde (212 T1.12D-75/403-07 van 403Esc die onder meer wordt
gebruikt voor testdoeleinden.





