



























































































































































































































































































































































A CARRISONTORCES
A Termonst

A awrwo

7 HusaNIT AN
B LEAHLETS

Hier een klein averzicht van de doelen die dagelijks in Afghanistan onder vuur liggen. Links de activiteiten van 8 oktober en op
rechts die van 24 oktober. We mogen ervan uitgaan dat alle belangrijke doelen ondertussen al een bezoek hebben gekregen.
Een deel van de viiegtuigen wordt nu het land ingestuurd om op zoek te gaan naar “targets of oppertunity”. Hiermee worden

vooral bewegende doelen bedoeld, zoals tanks en colonnes.

taire viuchten van de C-17. Er duiken meer geruchten op dat er
al Amerikaanse en Engelse troepen in Pakistan zijn. De Paki-
stani zijn lekker vaag en zeggen dat ‘als’ er troepen zitten, deze
niet deelnemen aan de gevechtsacties. Dat zou betekenen
dat het Combat Search and Rescue troepen moeten zijn. Tien
US vliegtuigen (MC-130?) en drie helikopters (MH-537) wer-
den op het civiele viiegveld van Jacobadad gezien. Maar het
intensiveren van de aanvallen, het feil dat deze al overdag
plaatsvinden en de toenemende geruchtenstroop doen ver-
moeden dat er ook andere troepen zitten. Dit zou dan om
kleine groepjes Special Air Service (SAS) en verschillende
Amerikaanse commandotroepen (SEALs, 160th SOAR,
groene baretten, etc.) gaan.

DAG 6 (vrijdag 12 oktober 2001),

Vandaag is de gebedsdag in hel mohammedaanse geloof en
een reden voor de coalitie om het ruslig aan te doen. Wel
stijgen vier C-17's op vanaf Ramstein en viiegen in formatie
naar Afghanistan om daar meer dan 70.000 voedselpakket-
jes te droppen. Dit zal vanaf deze dag elke dag herhaald wor-
den met een wisselend aantal te droppen rantsoenen. De
Globemasters stijgen rond 16.00uur op vanal Ramstein en
maken dan met behulp van KC-135's een rondje van 10.000
mijl. Terugkomst op Duitse bodem is rond 12.00uur de vol-
gende dag. Tevens werd wat achtergrondinformatie over de
missies van de B-2 bekend. Deze stigen zoals eerder ge-
noemd op vanaf Whiteman AFB (MO) en vliegen dan met be-
hulp van een aantal tankvliegtuigen naar hun doel(en). Van
daar uit viiegen ze door naar Diego Garcia. Op dat punt zijn ze
al ruim veertig uur in de lucht geweest, De motoren blijven aan
en de bemanning wordt gewisseld voor de thuisviucht van
nog eens ruim dertig uur. In de eerste drie dagen werden zes
Spirits gebruikt. Vandaag komen ook de eerste fiimpjes van
wapens die verschillende doelen vemietigen. Getoond wor-
den onder meer transportvliegtuigen op het vliegveld van
Kabul en fighters op het vliegveld van Herat.

DAG 7 (zaterdag 13 oktober 2001).

Het Pentagon maakte bekend dat een US Navy F/A-18 op het
vliegveld van Kabul een helikopter had willen bombarderen
met een 2000 pond GPS gestuurde JDAM (Joint Direct Attack
Munition). Door een nog onbekende reden zwaaide deze ech-
ter af en kwam in een woonwijk terecht op een kleine 1600
meter van het oorspronkelijke doel. De USS Roosevelt heeft
Egypte veriaten om de andere drie carriers in het gebied van
operaties te vergezellen. De C-17's die vandaag over Afgha-
nistan viogen waren de 95-0105, 96-0006 en 96-0007 van
437th AW en de 00-0173 van 62nd AW. Zo'n 25 vliegtuigen
raakten de 17 geplande doelen van vandaag. Na een paar
dagen van pauze warden ook weer vijftien Tomahawks afge-
vuurd van Amerikaanse en Engelse schepen en onderzeeérs.

DAG 8 (zondag 14 oktober 2001).

Deze dag waren zeven doelen aan de beurt met eenzelfde
aantal viiegtuigen als de dag ervoor. Ook werden er voor het
eerst pamfletten algeworpen. Dit gebeurt met de EC-130's
van het 193rd SOS PA ANG.

(Department of Defense)

DAG 9 (maandag 15 oktober 2001).

De NAVO AWACSen viogen vandaag hun eerste operationele
missies vanaf Tinker AFB (OK). De Tsjechen hebben een
Tu-154 beschikbaar gesteld om dertig dagen in Europa te
gebruiken tussen 15 oktober en 13 december ter ondersteu-
ning van de vijl E-3's in de VS. De RAF heeft ondertussen ook
al een aantal missies uilgevoerd met AWACS viiegtuigen en
Canberra's. Deze laatste worden gebruikt om op te sporen
waar de vluchtelingen zich bevinden zodat daar de nodige
humanitaire hulp naar toe kan. Het lijkt erop dat de Amerika-
nen de SAM's redelijk onder controle hebben want er werden
vandaag voor het eerst twee relatief laag viiegende AC-130's
gebruikt. Voor de twaalf geplande doelengebieden werden
meer dan honderd fighters gebruikt, het gros kwam van de
carriers. Verder doorkruisten viff Tomahawks het luchtruim
richting Afghanistan.

DAG 10 (dinsdag 16 oktober 2001).

In noord Kabul dropte een US Navy F/A-18 abusievelijk een
GBU-16 1000-ponds bom op een opslagschuur van het Rode
Kruis. Hierbij ging een gedeelte van de waardevolle voorraad
voedsel verloren en raakte een Afghaanse bewaker gewond.
Andere doelen werden door bijna honderd Navy jets, vijf bom-
menwerpers en een paar AC-130's geraakt.

DAG 11 (woensdag 17 oktober 2001).

Zo'n honderd viiegtuigen, hoofdzakelijk van carriers maar ook
een hall dozijn luchtmacht bommenwerpers, en vijf Toma-
hawks bezochten twaalf doelen. De Pakistaanse regering
geeft haar militairen de opdracht om op een aantal locaties
plaats te maken voor Amerikaanse helikopters zodat ze daar
kunnen bijtanken. Deze helikopters staan op vliegdeksche-
pen voor de kust. Alhoewel Pakistan liever niet wil dat Ameri-
kaanse vliegtuigen vanaf hun grondgebied opstijgen om
Afghaanse doelen aan te vallen noemen ze het bijtanken van
helikopters een logistieke ondersteuning.

DAG 12 (donderdag 18 oktober 2001).

Voor de eerste keer werden F-15E’s ingezet evenals viiegtui-
gen van de USS Roosevelt die gisteren arriveerde. Ook waren
de AC-130's weer van de partij samen met een klein aantal
bommenwerpers die in totaal twaalf doelen op het pro-
gramma hadden staan.

DAG 13 (vrijdag 19 oktober 2001).

Een nieuw hoofdstuk werd vandaag begonnen toen US
Rangers uit C-130's sprongen boven een vliegveld in het zui-
den van Afghanistan. Volgens de Chairman of the Joint Chief
of Staff General Richard B. Myers, die elke dag een briefing
houdt in het Pentagon, betrof het niet het voor de hand lig-
gende Kandahar waar wel door een andere groep een aanval
werd uitgevoerd op een commandobunker. Na een paar da-
gen werd bekendgemaakt dat het de strip Bibi Tera, zo'n tach-
tig mijl van Kabul, betrof. Er worden zelfs videobeelden ge-
toond van de raid en het doorzoeken van gebouwen op dit
viiegveld. Het is niet bekend hoe de manschappen het land
weer hebben verlaten. Nabij Kandahar werd een aanval op
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een commandobunker uitgevoerd, waarschijnlijk door US
Army helikopters die vanaf de USS Kilty Hawk opereren. In
beide gevallen stuitten ze op enige tegenstand van de Taliban
De Taliban claimt een helikopter neer te hebben geschoten
die in Pakistan gecrasht is. Het Pentagon bericht dat een
Blackhawk tijdens de landing in Pakistan in de problemen
kwam door brown-out condities. Hierbij kwamen twee man-
schappen om het leven, Spc. John J. Edmunds en Pfc.
Kristofor T. Stonesifer, en raakten er drie gewond. Hij was daar
ter ondersteuning van de Special Operations missie maar
vioog niet in Afghanistan. Verder werden deze dag met behulp
van 90 carrier vliegtuigen en tien tot twaalf bommenwerpers
en AC-130's wvijftien doelen aangevallen in de buurt van
Kandahar, Herat en Jalalabad. Een delegatie onder leiding
van Commodore P.C. Berlijn, sous-chef operatien KLu, is
naar het hoofdkwartier van US CENTCOM in Tampa (FL) ver-
trokken om daar Nederlandse hulp te bespreken, De Ameri-
kanen zijn eventueel geinteresseerd in een aantal fregatten,
P-3C's en/of KDC-10's.

DAG 14 (zaterdag 20 oklober 2001).

Vandaag haalden twee H-53's de gecrashte H-60 van haar
plek. Op weg naar het vliegdekschip landden beide helikop-
ters op het zuidelijke Pakistaanse vliegveld Panjgur om bij te
tanken. Tijdens de approach werden een paar schoten op
hen afgevuurd door onbekende “"extremisten”. Hierdoor wer-
den de lokale bewakers van het vliiegveld, die niet op de
hoogte waren van de aankomst van de helikopters, wakker en
begonnen fanatiek in de lucht te schieten. De H-53's dropte
de BlackHawk, retoumneerden het wvuur en verlieten de
onheilspiek. De H-60 werd op 24 oktober alsnog opgehaald.
Een F-14 probeerde met twee 500 pond bommen een aantal
militaire voertuigen ten noorden van Kabul te raken. De bom-
men misten hun doel echter op ruim 500 meter en kwamen in
bewoond gebied terecht. 85 tactische viiegtuigen, waarvan de
measte van carriers, en viif lange afstand bommenwerpers
hadden zes doelen op hel programma staan.

DAG 15 (zondag 21 oktober 2001).

Deze zondagmorgen gooide een US Navy F/A-18 Homet een
1000 pond bom op een open veld nabij een bejaarden-
centrum in Herat. De bom had haar eigenlijke doel, een loods
met opgeslagen voertuigen op een kazerne, op zo'n 100 me-
ter na gemist. De Homet was één van de 85 aanvals-
vliegtuigen, waarvan tien bommenwerpers, die deze dag acht
doelen bestookten. EC-130E’'s Commando Solo viiegen over

A T A T FHIrN ] =

F/A-18C's van VFA-94 staan op het dek van de USS Carl Vinson te wachten op dingen die komen gaan.

het land om speciale radio-uitzendingen te verrichten en drop-
pen folders en radiootjes om de goede bedoelingen van de
coalitie te verkondigen.

DAG 16 (maandag 22 oktober 2001)

Elf doelen op het planbord waarvoor zestig Navy fighters, tien
lange afstand bommenwerpers en tien tactische USAF vileg-
tuigen (AC-130 en F-15E) nodig waren. Een wolk van 57.000
pakketjes werd door vier C-17's gedropt. Minister van Buiten-
landse Zaken Powell laat weten dat het de voorkeur geniet om
de strijd voor het invallen van de winter, en voor de aanvang
van de Ramadan, te beéindigen.

DAG 17 (dinsdag 23 oktober 2001)

De Taliban laat beelden zien van onderdelen van een, naar
hun zeggen, neergeschoten helikopter. Een dag later maakt
Generaal Myers bekend dat deze wielen van een MH-47E zijn
die ze tijdens de missie van vrijdag 19 oktober bij een klein
ongeval achter heeft gelaten. Elf gelande doelen werden aan-
gevallen met 60 viiegtuigen Navy, tien USAF bommenwerpers
en tien AC-130/F-15E vliegtuigen. Al een aantal dagen is het
Taliban V Corps nabij Mazar-e Sharif een belangrijk doel voor
de coalitie. Hierbij ondersteunen ze zeer duidelijk de Noorde-
lijke Alliantie die haar acties geintensiveerd heeft. In dat ge-
bied bevinden zich ook zo'n twintly Amerikaanse special
forces als adviseurs voor de Alliantie.

DAG 18 (woensdag 24 oktober 2001)

Weer meer van hetzelfde. Tachtig viiegtuigen, het gros Navy en
deels bommenwerpers, hadden weer een aantal doelen op
het oog.

Het ziet er niet naar uit dat deze oorlog snel voorbij zal zijn. De
Taliban is zeer geschikt in het bewerken van het publiek door
elke dag beelden te laten zien waarop burger slachtoffers te
zien zouden zijn. Samen met het feil dat het overgrote deel van
de Moslimwereld deze oorlog niet ziet als een strijd tegen het
terrorisme, maar één tegen de Moslimreligie, is dat een groot
probleem. Het Amerikaanse publiek wil graag tastbaar resul-
taat zien, maar dat is door de ligging van de doelen niet moge-
lijk. Daarom zijn ze weer huiverig voor het inzetten van grondt-
roepen. De winter staat op het punt van invallen en daardoor
zal een grondoorlog op korte termijn onwaarschijnlijk worden.
Het enige voordeel is dat de Amerikanen met behulp van hun
thermische apparatuur wel makkelijker hun doelen kunnen
opsporen. Maar het is de vraag of de Amerikaanse strijdkrach-
ten zo lang de tijd krijgen om deze moeilijke oorlog te winnen.

(Daniel E. Smith)
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A7lin Italiaanse dienst
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In ean lelgeel kleurenschema en een “gemodificeerde” staartrotor staat deze letwat wrakkige AB47J-3 met registratie MMB0296/
33 preserved te wezen op een ijzeren stelling bij het Covo del Pirata disco park in Bachero di Cingoli (MC). Het toestel is
opgebouwd mel onderdelen van de AB47 MMB0166, waarbij onder andere een stuk van de staart met het serial MMBO166, is
gebruikt. Deze AB47J-3 werd in 1963 geleverd aan de Guardia di Finanza en heeft zijn hele leven daar doorgebracht.
(Bachero di Cingoli, 6 september 1995, Otger van der Kooij)

Op 8 december 1945 maakte het protolype van een klassiek helikopter-ontwerp, de Bell 47 uitgerust met een 150 pk zes-cilinder
Franklin motor, de eerste viuchl. Klassiek werd hij door de grote plexiglazen “kaasstolp” over de cabine en het schaatsonderstel.
Op 8 maart 1946 ontving het toestel als eerste civiele helikopter ter wereld een type-goedkeuring. De Bell 47 en zijn varianten zijn
op grote schaal gebruikt door strijdkrachten over de gehele wereld, omdat zijn eenvoud en lage kosten volop opwogen tegen de
beperkte capaciteiten van het toestel. Er zijn in totaal meer dan 5.000 exemplaren gebouwd, met licentie-bouw in italié (Agusta),
Engeland (Westland) en Japan (Kawasaki), waarmee dit type tot één van de meestgebouwde helikopters ter wereld behoort,

De eerste “ltaliaanse” viuchten met een Bell 47D-1 vonden plaats in april 1949 toen de I-MAFO en I-MAGR sproeiviuchten maakten
boven Sardinié tegen de Malaria-mug. Deze twee toestellen waren op 3 april 1949 door de Rockefeller Foundation geschonken
en werden geviogen door de CAV Comando Aerea di Sardegna. Agusta slaagde er in om de Bell 47 in licentie te mogen bouwen
en op 22 mei 1954 vioog het eerste prolotype van de Agusta-Bell AB47G met de registratie I-SIAP. Agusta heeft tol 1976 deze
helikopter in licentie gebouwd. Verschillende AB47's, zoals de MM80412 en MMB0413, hebben een tijdelijk MM-serial gekregen
voor de luchtvaartshows in Parijs en Tunjn.

Versies (in Italié gebruikt):

Bell 47D-1 : geintroduceerd in 1949 met dezelfde karakteristieke open staariboom als het prototype. Dit was de eerste versie die,
ook voor militair gebruik, in massa-produktie ging.

AB47G : een sterk verbeterde Bell 47D-1 met een drie-persoons capaciteit en een 200 pk sterkere Franklin 6V4-200-C32 motor.
Tevens was deze versie voor het eerst uitgerust met de twee karakteristieke brandstoftanks aan weerszijden van het aandrijf-
mechanisme van de hoofdrotor.

AB47G-2 : identiek als de AB47G maar met een 250 pk Lycoming VO-435 motor en diverse communicatie-middelen als VOR, ADF,
ILS en markeerbakens.

OH-13H “Sioux” : Amerikaanse aanduiding voor de militaire versie van de Bell 47G-2.

AB47G-3B-1 “Alpino” : met een 270 pk Lycoming VO-435 motor me! turbo-charger voor betere prestaties op grotere hoogten.
CG47TT : lokale verbouwde AB47G-3B-1 door CdN Amatoriale (Giorgio Piravano en Cesare Piantanida) waarbij de drie-persoons
capaciteit is vervangen door twee stoelen.

ABA47J “Ranger” : voorzien van een dichte staartboom en een langere cabine, waarin een bank voor maximaal drie personen was
geplaatst.

AB47J-3 “Super Ranger” : voorzien van een krachtiger motor dan die in de AB47J en voorzieningen voor bewapening met lor-
pedo's.

Aeronautica Militare Italiana

SIAl Marchetti reviseerde de twee door de Rockefeller Foundation geschonken Bell 47D-1's, die werden opgenomen in de sterkte
van de Aeronautica Militare ltaliana (AMI) en werden toegevoegd aan de Reparto Addestramento Elicotteri op Roma-Urbe. Vanaf
1954 leverde Agusta de AB47G aan de AMI. Agusta modemiseerde eveneens drie Bell 47D-1's, inclusie! de twee ex-civiele
toestellen, tot AB47G en AB47G-2 versie. De AB47G’'s werden in eerste instantie gebruikt door de Centro Elicotteri en later
ondergebracht bij de Scuola Volo Elicotteri. Oorspronkelijk werden de AB47's in een zilveren kleurenschema afgeleverd, doch later
werd dit gewijzigd in camouflage. De laaiste eenheden binnen de AMI, die gebruik maakten van de diensten van de AB47, waren
diverse Squadriglia Collegamenti (base-flights).
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Bell 47D-1

MMB0041/1-MAFO  628/286 del. Bell 47D-1 with c/n 628 as a gift from the Rockefeller Foundation; registered I-MAFO to
Ministero dell'Agricoltura (apr49); del. to AMI; CAV Sardegna (50); EL-3 RAE (01feb53); regi-
stered I-GIUL to Ministero Difesa-Aeronautica (20apr54); converted to AB47G by Agusta;
converted to AB47G.2 by Agusta and given ¢/n 286

MMB0042/-MAGR  627/285 del. Bell 47D-1 with ¢/n 627 as a gift from the Rockefeller Foundation; registered I-MAGR to
Ministero dell'Agricoltura (apr49); del. to AMI; CAV Sardegna (50) EL-4 RAE (01feb53); regi-
stered I-GIRI to Ministero Difesa-Aeronautica (12apr54); converted to AB47G by Agusta;
converted to AB47G.2 by Agusta and given ¢/n 285; sold and registered G-AZJJ (72)

MMB0043/26 626/288 del. Bell 47D-1 with c/n 626; del. to AMI; EL-5 RAE (01feb53); registered I-PLUT to Minis-
tero Difesa-Aeronautica (15may54); converted to AB47G by Agusta; converted to AB47G.2
by Agusta and given c/n 288; 26 208°Gruppo SE (oct89-may90); noted operational in a
hangar at Pratica di Mare with the 311°Gr/RSV (jul93-aug98)

MMB80044/1-SIAP 001/291 del. Bell 47D-1 with unknown ¢/n; converted to AB47G and given the ¢/n by Agusta of 007, f/f
AMI as 1st example 22may54, but from Agusta's source 1/f AMI occured 26jun54; registered
I-SIAP to S.LA.P.A. SpA, Roma (18jun57); registered I-SIAP to C.1.E. (Compagnia Italiana Eli-
cotteri), Roma (25sep57); converted by Agusta to AB47G.2 and given th c/n by Agusta of 297
(23aug61); damaged Pieve Porto Morrone (08may69); cancelled from Italian register 1971,
sold and registered G-AZJK (03dec71); broken up at Southampton Heliport, UK (aug74)

AB47G

MMB80045/SE-28 002/289 8th example built by Agusta; d/d AMI as AB47G with c/n 002 (200ct54); converted AB47G.2
by Agusta and given new ¢/n 289, SE-28 208°Gruppo SE

MMB80046/30 003/296 ath example built by Agusta; d/d AMI as AB47G with ¢/n 003 (11nov54); converted AB47G.2
by Agusta and given new ¢/n 296, 30 208°Gruppo SE; stored Frosinone (oct94)

MMB0047/27 004/290 10th example built by Augusta; d/d AMI as AB47G with ¢/n 004 (28dec54); I/f 27dec54; con-
verted AB47G.2 by Agusta and given new c/n 290 ; SE-27 208°Gruppo SE (oct80); 27 208°
Gruppo SE (sep88-oct89)

MM80048/1 005 11th example built by Agusta; d/d AMI 27dec54, /f 27dec54; SE-1 208"Gruppo SE (apr78);

1 208°Gruppo SE (sep88-oct89); stored Frosinone (oct94)

MMB0049 006 6th example built by Agusta; del. to AMI, instruction-aircraft at the Scuola Sottufficiali at
Caserta in olive drab overall with no SSAM badge and the MM-serial not carried (87-sep89)

MMB80050 007 2nd example built by Agusta; del. to AMI: f/f AMI 14oct54

MMB80051 oos 12th example built by Agusta; d/d AMI 27dec54; {/f AMI 27dec54

MMB0052/25 009/287 3rd example built by Agusta; d/d to AMI as AB47G with c/n 009 (07sep54); converted to AB-
47G.2 by Agusta and given new c/n 287, SE-25 208°Gruppo SE (apr78); 25 208"Gr (sep88-
sep90); preserved on pylon outside the ops-room with the code not carried at Frosinone
(oct94); code 25 noted (mar98-juid99)

MMB0053/SE-23  010/292 4th example built by Agusta; d/d AMI as AB47G with ¢/n 010 (16sep54); converted to AB-
47G.2 by Agusta and given new c/n 292, SE-23 208°Gruppo SE (aug76)

MMB0108 182 d/d AMI 300c156

MMB0109 183 d/d AMI 300ct56; noted dump Parco Velivolo Storici at Deltaland, San Possidonio (17jul98)

MMB0110/SE-297 193 built in 1955; d/d AMI 24jan57; leased by CNVF and registered I-VFEP to Ministero degli In-
temni-Direzione Generale Servizi Anticendio - Roma (0Bmar68-24apr70); returned to AMI;
should be SE-29 208°Gruppo SE (aug76-may80)

MMB0475/RS-30 298 del. to AMI; RS-30 311°Gruppo RSV (jul77-may79)

AB47G-2

MMB80106/18 163 built in 1955; d/d AMI 28jul56; leased by CNVF and registered |-VFEU to Ministero della
Rifesa-Aeronautica/Costarmaereo 5°Reparto per Vigili dei Fuoco (22dec70-19jun71); re
turned AMI; SE-18 208°Gruppo SE (aug76-80); 18 208°Gruppo SE (jul88-0c189); stored
Frosinone (oct94)

MM80107/21 172 built in 1956; d/d AMI 030ct56; leased by CNVF and registered |I-VFEO to Ministero degli Inter-
ni-Direzione Generale Servize Anticendio - Roma (08mar68-02aug70); returned AMI; SE-2
(aug 76-jan83); 21 208°Guppo SE (oct89); stored Frosinone (oct94)

MMB0111/SE-29 194 d/d AMI 30jan57; SE-29 208°Gruppo SE (sep80)

MM80112/35 195 d/d AMI 30apr57; SE-35 208°Gruppo SE (apr78-oct82); 35 208°Gruppo SE (julB8); stored
Frosinone (oct94)

MMB0113/12 196 d/d AMI 30dec56; 12 208°Gruppo SE (70); wiu; preserved hall 4 "Skema” of the Museo
Storico dell' Aeronautica Militare Italiana at Vigna di Valle (sep77-aprO1)

MMB0114 207 d/d AMI 24jan57

MMB80115 208 d/d AMI 28feb57; EL-27 RAE: SE-19 208°Gruppo SE (apr78); stored with code 31at
Frosinone (oct89); noted dump Parco Velivolo Storici at Deltaland, San Possidonio (18jul98)

MMB0474/31 927 del. to AMI; 31 208°Gruppo SE (sep88); stored inside maitenance hangar at Frosinone (feb96-
nov98), noted with code SE-41 hangared at Frosinone (mid oct937-jul99)

MM80476/32 299 del. to AMI; 32 208" Gruppo SE; preserved with code 32 as gate-guard with the 6°Reparto Ma-
nutenzione Elicotteri at Pratica di Mare (feb96-nov98)

MMB0477/21 300 del. to AMI; preserved with code 21 with the 2°Deposito Centrale AM at Gallarate (dec95)

MMB0478 301 del. to AMI

MMBO479/9 302 del. to AMI; SE-9 208°Gruppo SE (jul77); 9 208°Gruppo SE (may90); stored Frosinone (oct94);
preserved with code 9 in all silver ¢/s at Parco Tematico dell'Aviazione at Cerbaiola, near Ri-
mini (sep95-apr01)

MMB0480 303 del. to AMI

MMB0O481/SE-34 304 del. to AMI; SE-34 208°Gruppo SE
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AB47G-3

MM573 1501 d/d to AMI (junB1); wiu; registered to SE-HBD; registered to VT-DVW (sep66)

AB47J

MM80131/RR-39 1006 d/d AMI 11aug58; RR-39 (jun74), but code is probaly not right

MM80132/31-39 1020 d/d AMI 11aug58; RB-39 CAV della 3'"RA (nov74); dump Frosinone (oct89); stored with code
31-39 with a local scrap-dealer at Cisterna - Latina (jan93)

MMB0133 1025 d/d AMI 25sep58

MMB0134 1028 d/d AMI 02apr59

MMB0135 1034 d/d AMI 19nov58

MM80136/SE-48 1035 d/d AMI 19nov58; dump Frosinone; preserved with a local scrap-dealer at Sora-Frosinone
(dec 91)

MM8B0137/15-49 1036 d/d AMI 19nov58; RM-49 1°RVR (sep77); 15-49 93°GE

MMB80138 1038 d/d AMI 18nov58

MMB80139%/RS-29 1037 d/d AMI 06feb59; RS-29 311°Gruppo RSV (jul77-may79); dump Partica di Mare (dec86)

MM80140/RB-45 1040 d/d AMI 29jan59; RB-45 CAV della 3"RA; dump Pratica di Mare (feb86)

MM8B0153 1047 d/d AMI 15feb59; wiu and sold; registered I-CHYA to unknown owner (date unknown)

MMB0154/SE-41 1048 d/d AMI 19feb59; 15-41 15°Stormo (76); wiu with code SE-41 208°Gruppo SE (1985)

MMB80155 1049 d/d AMI 19feb59

MMB80156/4-8 1053 d/d AMI 23apr59; 31-22 93°Gruppo GE (74); 4-8 604"SC (aug79)

MMB0157/31-48 1054 d/d AMI 25apr59; SE-49 208°Gruppo SE (75); 15-44 15°Stormo (77); SE-49 208°Gruppo SE
(oct80); 31-48 preserved Pratica di Mare (mar96-feb98)

MMB80158 1056 d/d AMI 02jun59

MM80159 1057 d/d AMI 02jun59

MMB0160/RM-92 1060 d/d AMI 08jun59; RM-92 653*SC; preserved with code RM-92 on the military side of Milano-

Linate; it is outside the HQ-building and can easily be seen by looking down the road through
the main-gate (nov91-jul00)

MM80161 1061 d/d AMI 17jun59

MMB0162/53-94 1062 d/d AMI 04jul59; RM-96 300°Gruppo/3°RVR (apr77); stored Istrana; preserved with code
53-94 with Mabilifi at On di Fonte -Treviso (jun95)

MMBO177/SE-43 1074 del. to MMI aug59; 2-02 1°Grupelicot (69); to AMI and coded SE-43 208°Gruppo SE (14dec72);

dumped Frosinone; preserved Isola di Liri and placed on top of a Q8 filling station on the main
road to Frosinone (aug91-sep96)

MMB80178/SE-50 1075 d/d MMI 13aug59; 2-03 1°Grupelicot (aug59); to AMI and coded SE-43 208°Gruppo SE (14dec
72-aug76)

MMB80182/RB-42 1094 d/d AMI 24feb60; RB-42 CAV della 3*RA (aug76)

MMB0183/RB-40 1095 d/d AMI 20febB0; 31-24 93°Gruppo GE (74); RB-40 CAV della 3*RA (jan77)

MM80184/RM-95 1096 d/d AMI 18mar60; RM-95 1°RVR (junB6)

MMB80185/31-32 1097 del. to AMI; RM-35 1°RVR; RM-97 1°RVR (76); dump Pratica di Mare (dec86); boom only no-
ted stored at Ditellandia at Castelvolturmo (novag)

MMB0186 1098 d/d AMI 07apr60

MMB0187/SE-38 1100 d/d AMI 07apr60; SC-98 SCIV (76); preserved hall 4 «Skema» at Museo Storico dell'Aero-

r
P,

Alsof hij weer kan opstijgen voor een volgende missie voor de Arma dei Carabinieri staat deze AB47G-3B1 met reg:strar:e

MMB0482/CC-13 op het platform van Pratica di Mare. Niets is echter minder waar, Deze laatste viucht vond al een fiink aantal
jaren terug plaals, maar hij wordt bewaard voor het nageslacht. (Pratica di Mare, 26 augustus 1996, Olger van der Kooif)
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nautica Militare Italiana at Vigna di Valle (may94-apr01)

MMB01B8/SC-2 1101 d/d AMI 22apr60; SE-2 208°Gruppo SE; wreck with code SC-2 at the Deposito di Gambettola -
Forli (sep77); noted dump Parco Velivolo Storici at Deitaland, San Possidonio (17jul98)

MMBO189/EL-43 1102 d/d AMI 22apr60; EL-43 RAE

MMB0130 1103 d/d AMI 13may60

MMB0191/SE-47 1104 d/d AMI 20may60; 31-28 93°Gruppo GE (73); SE-47 208°Gruppo SE; dump Frosinone (oct89-
oct94)

MMB0192 1065 del. to AMI; wiu; registered I-EUNO to Elivie, a helicopter-company at Napoli; wfu at Roma-
Urbe (dec91); probaly noted dumped near Corpo Forestale dello Stato hangar at Roma-Urbe
(aprO1)

MM80193 1066 del. to AMI; wiu; registered |-EDUE to Elivie, a helicopter-company at Napoli (jan96); registered
I-EDUE to Pozzi Avio Srl at Bresso (jan97)

MMB0194 1069 del. to AMI; wiu; registered |-ETRE to Elivie, a helicopter-company at Napoli

MM80195 1071 del. to AMI; wiu; registered I-EQAT 1o Elivie, a helicopter-company at Napoli

MMB0196 1089 d/d AMI 07feb60

MMB0197/512-45 1090 d/d AMI 071eb60; 31-32 93°Gruppo GE (74); SA-7 SVBAA (jul78-79); 512-45 512*SC (apr83)

MMB80198/SE-51 1092 d/d AMI 07feb80; 31-34 93°Gruppo GE (74); dump Pratica di Mare; wreck noted with a local
scrap-dealer at Tor Sapienza - Roma (apr94)

MMB0199/31-32 1093 d/d AMI 20feb60; dump Pratica di Mare (decB6); possible parts of this aircraft can be found at
Ditellandia Park at Castelvolturno; only recognizable part is tailboom with code 31-32 (mar00)

MMB80206/SE-46 1111 del. to AMI; SE-46 208°Gruppo SE; wfu; preserved with code SE-46 in an all yellow c/s with
Automercato Maselli at exit 1 of the ring of Roma at the Via Aurelia at Roma (apr91-nov00)

MMB0207/9-44 1112 d/d AMI 17sepB0; 31-36 93°Gruppo GE (71); 31-44 93°Gruppo GE (74); 9-44 609°SC (jul78)

MMB0208/SE-40 1113 d/d AMI 17sepB0; SC-1 SCIV (early 1969); SC-97 SCIV ; noted hangared at Frosinone (mid
oct97-11novaB); noted preserved at Frosinone (jul99)

MM80209 1115 d/d AMI 17sep60

MMB0210/RB-50 1118 d/d AMI 17sep60; EL-11RAE: RB-47 CAV della 3°RA (76-jul78)

MM80211 1119 d/d AMI 30sep60; del. to Carabinieri and coded CC-10 (66-marB1)

MMB80212/RB-47 1120 d/d AMI 170ct60; RB-40 CAV della 3*RA (76); preserved Pratica di Mare

MMB0213/SE-40 1123 d/d AMI 170ct60; instruction-aircraft with code SE-40 at Scuola Sottufficiali AM at Caserta,
with silver overall ¢/s and SSAM-badge (sep87-mar98)

MMB0214 1124 d/d AMI 12dec60; del. to Carabinieri and coded CC-8

MMB0215 1125 d/d AMI 12dec60

MMB0216/SE-44 1126 d/d AMI 12dec60; SE-44 208°Gruppo SE (oct80)

MMB0217/SE-44 1127 d/d AMI 19jan61; 15-43 15°Stormo; SE-44 208°Gruppo SE: wiu and to dump Frosinone (julg8);
preserved Cassino, some 50km east of Frosinone (aug91), a search in 1996 did not reveal it,
but there are a number of military barracks here and it may well be inside one of them

MMBO218/512-44 1128 d/d AMI 13may61; loaned to Carabinieri during 1960; 15-43 15°Stormo (77). dump Pratica di
Mare; wreck noted at a local scrapdealer at Tor Sapienza - Roma (apr94)

MMB0219 1134 d/d AMI 28apr61, del. to Carabinieri and coded CC-7

MMB0220 1135 d/d AMI 02junB1; wiu; registration F-GLHL reserved to Aéro 34 at Fréejorques (jan95)

MMB80221/53-96 1136 d/d AMI 25apr61; RM-94 1°RVR (71); RM-98 1°RVR (nov77); preserved with code 53-96 at
I'Aerea Logistrica del 1°Regional Operations Centre at Albano Terme - Padova (jan94-feb96)

MM80222 1137 d/d AMI 06may61

MMB0223/31-35 1138 d/d AMI 02jun6i; 31-28 93°Gruppo GE (74); RS-28 311°Gruppo RSV (jul77-may79); dump
Roma

MMB0224/RM-33 1139 d/d AMI 07jun61; 31-22 93°Gruppo GE (sep77); RM-93 1°RVR (apr78); preserved 2°Deposito
Centrale AM at Gallarate, some 30km north-west of Milano (dec85-dec95)

MMB0225/RM-91 1140 d/d AMI 13may61; 15-16 15°Stormo; RM-91 653'SC (feb78-dec78)

MMB0226/31-40 1121 d/d AMI 170ct60; 31-16 93°Gruppo GE (60); 31-40 93°Gruppo GE (nov74)

MMB0227/SE-40 1122 del. to AMI; RB-41 CAV della 3°RA (76); 15-40 15°Stormo (78): preserved with code SE-40 at
Museo dell’Aria Castello at Padova-San Pelagio (oct93-sep01)

MM80228 1129 d/d AMI 19jan61

MMB80229/31-38 1130 del. to AMI; 31-18 93°Gruppo GE; 31-30 33°Gruppo GE; 31-36 93°Gruppo GE (74); 31-38
93°Gruppo GE (jul786)

MMB0230/SE-45 1131 d/d AMI 19jan61; wfu 050ct89; dump Frosinone (oct89); stored with a local scrap-dealer at
Sora (jan94)

MMB80231 1132 d/d AMI 23feb61

MMB80232/31-42 1133 d/d AMI 09feb61; 31-42 93°Gruppo GE (nov74)

MMB0238/31-12 1145 d/d AMI 18oct61; 31-12 93°Gruppo GE (jun71)

MMB80239 1146 del. to AMI

MMB80240/SE-42 1147 d/d AMI 30oct61; modified by Agusta to AB47J-3; 15-34 15°Stormo; SE-42 208°Gruppo SE
(nov77); dump Frosinone (oct89); preserved with code SE-42 in front of the Hamilton discothek
at Atina-Castelliri (aug91-sep96); the discothek has closed down and the owner of a nearby
house declared the AB47J had left “years ago” (jul00)

MMB80241/SE-52 1148 d/d AMI 300ct61; RB-48 CAV della 3*RA (76); RB-40 CAV della 3*°RA; dump Frosinone (oct89)

AB47J-3

MMS574 2001 del. to AMI; wiu; registered I-AGUF 08feb62 to Costr. Aer. G.Agusta SpA, Cascina (08feb62),
registered as VP-YUT to Autair Helicopters in Africa (62); w/o 12mar64, but location unknown

MMB0242 2010 d/d AMI 20jun62

MMB0243/31-54 2014 d/d AMI 13dec63; possibly reconstructed to c/n 2046; 31-54 93°Gruppo GE (nov74)

MMB0244/P1-02 2015 d/d AMI 28jun62; RM-95 1°RVR; PI-02 Poligono Interforze Salto di Quirra (80-may85); preser-
ved with Poligono Interforze Salto di Quirra at Perdasdefogu (Sardinia) (jul8S)

MMB80245 2017 d/d AMI 27jun62; reported with c/n 2016

MMB0246/51-84 2016 d/d AMI 30jun62; reported with ¢/n 2017 15-32 15°Stormo (77); 15-32 651*SC (marB2); 51-84
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De bladen van de hooldrotor van deze AB47J MM80213 hangen neergeestig naar beneden alsof al het leven eruit is geviceid.
Desondanks wordt hif nog als instructie-vilegtuig gebruikt op de Scuola Sottufficiali in Caserta. Hij is geheel zilver met op de
cabine een SSAM-badge. (Caserta, 26 mei 1997, Otger van der Kooij)

15"Stormo; dump Istrana (83); noted in silver ¢/s al scrapyard “Minello™ at Pease-Treviso; dis-
played private in autosalono Minello alongside the road Treviso-Vicenza $.5.53 (may93-apr01)

MM80247/15-33 2018 d/d AMI 04jul62; 15-33 15°Stormo (sep77-nov78)

MMB0248/15-34 2019 d/d AMI 04jul62; wreck noted at a local scrap-dealer at Tor Sapienza - Roma (apro4)
MMB0249 2020 d/d AMI 25jul62

MMB80250/RB-43 2021 d/d AMI D4jul62; RB-43 CAV della 3*RA (mar75-aug79)

MM80251/31-50 2022 d/d AMI 31aug62; RM-89 1°RVR (71); 15-37 15°Stormo (sep77); RM-99? 1°RVR; 31-50 93°

Gruppo GE ; noted at scrapyard “Elio Bentivoglio” at Roma (sep89); tailboom noted at Bologna
with code VF-MZ (221eb96)

MMB0252 2024 d/d AMI 2Baug62

MMB80253 2036 d/d AMI 31ocl62

MMB0254/15-35 2030 d/d AMI 05sep62; 15-34 15°Stormo; 15-35 15°Stormo (sep77-mayB0); wreck noted at a local
scrap-dealer at Tor Sapienza - Roma (apr94)

MMB0255/31-48 2033 d/d AMI 310ct62; 15-36 15°Stormo; 31-48 93°Gruppo GE (oct79); noted preserved at Pratica
di Mare (28mar98); scrapped

MMBO256/AWTI-1 2035 d/d AMI 120ct62; 31-51 83°Gruppo GE (nov74); SE-47 208°Gruppo SE (aug81); wiu Decimo-
mannu (jan84); preserved as gate-guard in white overall ¢/s at Decimomannu (jul88-jul00)

MMB80257/53-95 2038 del. to AMI; 31-52 93°Gruppo GE (nov74); 95 653'SC (mayB1-jun83); 95 preserved with code
95 at Cameri (mayB85-sep95); praserved with code 53-95 at Cameri (jul98)

MMB0258/31-50 2040 d/d AMI 08mar63; 31-50 93°Gruppo GE (jun68)

MMB0259/SE-39 2042 d/d AMI 31mar63; 31-50 93°Gruppo GE (nov74); SE-39 208°Gruppo SE (nov81-jan82); wiu
Trapani-Birgi (julB5-may90)

MMB80260/31-56 2044 d/d AMI 31mar63; 31-56 93"Gruppo GE (nov74)

MM80261/31-58 2045 d/d AMI 31mar63; RM-99 1°RVR (jun67); 31-58 93°Gruppo GE (nov74)

MM80299 2049 d/d AMI 08junB3

In het midden van de jaren zeventig begon de vioot AB47's bij de Scuola Volo Elicotteri op Frosinone serieuze onderhouds-
problemen te vertonen. De problemen werden dusdanig groot, dat deze vliegschool niet meer aan haar capaciteit kon voldoen qua
aantal opgeleide helikopterpiloten. De Stato Maggiore besloot hierop de oudste toestellen te vervangen door de Nardi-Hughes
NH500. Een aantal van deze toestellen viogen al naar volle tevredenheid vanaf Frosinone bij de opleiding van de Guardia di
Finanza. Echter zoals gewoonlijk hielden budgettaire redenan de aankoop tegen. Een oplossing werd gevenden in de aankoop
van ongeveer vijftig Bell OH-13's bij een scrapdealer in Duitsland. Deze ex US Army OH-13H’s werden ondermeer samengebouwd
tot twaalf viiegbare toestellen voor de AMI, de resterende toestellen gingen naar de Aviazione Leggera dell'Esercito Italiano.
Onderstaande gegevens zijn verre van compleet door eerder genoemde samenvoeging van ongeveer vijftig tot twaalf toestellen,

OH-13H

MMB0784/20 2352 ex US Army 58-5339; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local
scrap-dealer, del. AMI; SE-20 208°Gruppo SE (nov77); coded 20 208°Gruppo SE (may90);
stored Frosinone (oct94); noted dump Parco Velivolo Storici at Deltaland, San Possidonio
(17)ul98)

MMB80785/SE-36 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del, AMI;
SE-36 208°Gruppo SE (sep76)

MMBO786/SE-22 2305 ex US Army s/n 58-1541; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a

local scrap-dealer; del. AMI; SE-22 208°Gruppo SE (sep76)
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MMB0787/37 2639 from surplus fifty ex US Ammy OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI;
SE-37 208°Gruppo SE (apr78); 37 208"Gruppo SE (may80); stored Frosinone (oct94-feb96)

MMB80788/SE-5 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI;
SE-5 208°Gruppo SE
MMB0789/6 1057 ex US Army s/n 52-7830; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a

local scrap-dealer; del. AMI; SE-6 208°Gruppo SE (sep76); 6 208°Gruppo SE (jan83-may90);
noted in a junk filled centre of a compound between the base and the Agusta-facility at Frosi-
none - not visible from the outside (oct97-may98); stored Frosinone, destined for preservation
at Lamezia Terme (jul99); preserved Guardia di Finanza at Lamezia Terme with no code (jul01)

MMB0790/37 2262 ex US Army s/n 58-1498; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. AMI; SE-4 208°Gruppo SE (sep76); 4 208°Gruppo SE (janBd); preser-
ved on pylon near main-gate at Frosinone - code not carried externally (jun92-jul99)

MMB80791/SE-7 2405 ex US Army s/n 58-6392; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. AMI; SE-7 208"Gruppo SE (sep76). instruction-aircraft at Scuola Sot-
tufficiali at Caserta, silver overall with SSAM-badge (Scuola Specialisti Aeronautica Militare),
serial and code (sep87), preserved on poles near gate at Latina (mar96-apr01)

MMB0792 2330 ex US Army s/n 58-5317; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. AMI

MM80793/12 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI;
12 208°Gruppo SE; stored at Frosinone (jun92-oct94)

MMB80794 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MMB0795 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MMBO0796 2139 ex US Army s/n 57-6210; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a

local scrap-dealer; del. AMI; 11 208°Gruppo SE (may90); stored Frosinone (oct94); dump
Parco Velivolo Storici at Deltaland, San Possidonio (may98)

MM80797 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MM80798 1892 ex US Army s/n 56-2180; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. AMI; instruction-aircraft at Instituto Tecnico a Malagnani at Udine
(sep98)

MMB80799/2 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI;
2 208°Gruppo SE (sepB8)

MMB0800 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MMB80801 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MMB80802 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MMB0803 from surplus fifty ex US Army OH-13’s bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI

MM80804/3 2270 ex US Army s/n 58-1508; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a

local scrap-dealer; del. AMI; SE-3 208°Gruppo SE (sep76); stored Frosinone (oct89); noted
operational in a hangar at Pratica di Mare with 311°Gruppo RSV (jul93-sep00)
MMB0805 from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. AMI
Eenheden:
15°Stormo gestationeerd op Roma-Ciampino voorzien van de code 15-.,, die de AB47J gebruikie voor SAR-taken in verschillende
detachamenten op diverse lokaties.
512*Squadriglia Collegamenti van het Comando 3"Regione Aerea op Bari-Palese voorzien van de code 512-..
604*Squadriglia Collegamenti van de 4°Stormo op Grosseto voorzien van de code 4-.. wanneer permament toegevoegd, anders
de codes van de eenheden waarvan het toestel afkomstig was.
609'Squadriglia Collegamenti van de 9°Stormo gestationeerd op Grazzanise voorzien van de code 9-.. wanneer permament
toegevoegd, anders de codes van de eenheden waarvan het toestel afkomstig was.
651%Squadriglia Collegamenti van de 51°Stormo gebaseerd op Istrana voorzien van de code 51-.. wanneer permament toege-
voegd, anders de codes van de eenheden waarvan het toestel afkomstig was.
660"Squadriglia Collegamenti van de Scuola Volo Basico Avanzato Aviogetti gestationeerd op Amendola voorzien van de code
SA-.. wanneer permament toegevoegd, anders de codes van de eenheden waarvan het toestel afkomstig was.
93°Gruppo Elicotteri van de 31°Stormo gestationeerd op Roma-Ciampino voorzien van code 31-..
208°Gruppo Sculoa Elicotteri van de Scuola Volo Elicotteri gestationeerd op Frosinone voorzien van code SE-..
303°Gruppo di Volo Autonomo van de Centro Volo a Vela gestationeerd op Roma-Guidonia voorzien van code 303-..
311°Gruppo Reparto Sperimentale Volo van de Reparto Sperimentale Volo gestationeerd op Pratica di Mare voorzien van code RS-..
1°Reparto Volo Regionale gestationeerd op Milano-Linate voorzien van code RM-.., opgericht op 1 november 1965 en opgeheven
op 1 maart 1978.
Poligono Interforze Salto di Quirra gestationeerd op Salto di Quirra voorzien van code Pl-.., gebruikte de AB47 op de schietrange
Repario Addestramento Elicotteri gestationeerd op Roma-Urbe voorzien van code EL-.., opgericht op 1 februari 1953 en opgegaan
in Centro Elicotteri.
Centro Addestramento al Volo della 3*Regione Aerea gestationeerd op Bari-Palese met detachementen op Sicilié voorzien van
code RB-.. ,(Regione Bari) opgericht op 1 juli 1961 en op 1 november 1965 opgegaan in 3°Reparto Volo Regionale.
Scuola Centrale Istruttori di Volo gestationeerd op Fioggia-Amendola voorzien van code SC-.., die de AB47 op leenbasis gebruikte,
is opgericht in september 1953 en opgeheven op 1 mei 1977.
Scuola Volo Basico Avanzato Aviogetti gestationeerd op Fioggia-Amendola voorzien van code SA-.., die eveneens de AB47 op leen-
basis gebruikte.
Sezione Autonoma di Volo del Coma Camondo Aeronautica della Sardegna gestationeerd op Cagliari voorzien van code 2-6.,
opgericht op 15 december 1961 en in oktober 1963 opgegaan in de 302°Gruppo.

Aviazione per la Marina Militare Italiana

De Marina Militare Italiana (MMI) maakte haar eerste “eigen” helikopterviucht in juli 1953 toen Tenante Collonello Marini met een
Bell 47D-van de Aeronautica Militare Italiana landde op het dek van de MMI Garibaldiin de baai van Gaeta. Toen Agusia besloot tot
de licentie-bouw van de OH-13 was de MMI één van de eerste krijgsmachtonderdelen die een order plaatste. Op 17 april 1955
begon het eerste marine-personeel met het volgen van de opleiding bij de Centro Elicotteri van de AMI op Frosinone. In maart 1956
werd het Comando Marina di Agusta opgericht om een logistieke bases te vormen voor de nieuw te komen AB47G's, terwijl
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MARICENTRADDAS Agusta verantwoordelijk werd voor de training. Nadat in juli 1956 de eerste drie exemplaren waren gearri-
veerd, werd op 1 augustus 1956 de 1°Gruppo Elicotteri (Gruppolicot Uno) opgericht in Agusta met twee AB47G's, vier piloten, een
technisch officier en zes onderhoudsmonteurs. Uiteindelijk werden negen AB47G's aan de MMI geleverd, later gevolgd door twintig
AB47J's en AB47J-3AS's,

AB47G

MMB80087/1-01 originally serialled MM83087 by MM!I for unknown reasons; toc MMI jan56; 1°Gr (69); wiu
19dec72; wears number “MM83087" as gate-guard at Sarzani-Luni (82-nov98)

MM80088/1-02 059 originally serialled MM83088 by MMI for unknown reasons; {/f code 2 to MMI (04dec55); toc
MMI jan56; re- coded 1-02 (jan56); 1°Gr (69); wfu 23nov1972

MM80089/1-03 060 originally serialled MM83089 by MMI for unknown reasons; {/f code 3 to MMI (29dec55); toc
MMI jan56; recoded 1-03 (jan56); wiu 1968

MMB80125/1-06 0102 f/f coded 6 to MMI (0Bjun57); recoded 1-06 (04sep57); wiu 1968

MMB0126/1-07 0103 1/ coded 7 to MMI (11jun57); recoded 1-07 (04sep57); wiu 1968

AB47G.2

MM80116/1-04 099 toc MMI dec57; 1°Gr; wiu 1968

MM80117/1-05 0100 toc MMI dec57; 1°Gr; wiu 1968

In 1959 arriveerden de eerste AB47J's bij de MMI, van welke versie totaal zes stuks werden aangeschaft. Dit type maakte zijn eerste
deklanding op 15 april 1964, toen een exemplaar werd neergezet op de F596 Luigi Rizzo. Op 31 oktober 1964 kreeg de MMI een
aardige klap (letterlijk) te verwerken toen een torpedo op de viiegbasis Catania ontplofte. Onder de “slachtoffers” waren veertien
beschadigde helikopters, waaronder een afgeschreven AB47J. Twee AB47J's werden uiteindelijk aan de AMI overgedragen. Over
de drie resterende AB47J's is enige onduidelijkheid: het is mogelijk dat deze als AB47J-3 zijn herbouwd zijn en voorzien zijn van
nieuwe MM-serials en code’s.

Eenheden:
1°Grupelicot gestationeerd op Catania-Fontanarossa met code 1-..
2°Grupelicot gestationeerd op Catania-Fontanarossa met code 2-..

AB47J

MM80176/2-01 1068 d/d MMI 09jul59

MM80177/2-02 1074 toc MMI aug59; 2-02 1°Grupelicot (69); to AMI and noted with code SE-43 208°Gruppo SE
(14dec72)

MM80178/2-03 1075 d/d MMI 13aug59; 2-03 1°Grupelicot (aug59); to AMI and noted with code SE-50 208°Gruppo
(14dec72)

MMB80179/2-04 1077 d/d MMI 070ct59

MM80180/2-05 1079 d/d MMI 120¢159

MMB80181/2-06 1080 d/d MMI 24sep59; 2-06 1°Grupelicot (jan62); probably to Carabinieri

De AB47J-3 was voorzien van een krachtiger motor en met deze krachtbron was het mogelijk om voor de eerst wapens mee te
nemen. Het eerste exemplaar voor de MMI vioog op 19 september 1962 en er werden totaal veertien stuks afgeleverd. Tijdens
eerder genoemde lorpedo-explosie op Catania werden ook van deze versie drie stuks beschadigd. De resterende AB47's werden
na de komst van voldoende AB204's bij de MMI toegevoegd aan de Sezione Navale delle Comando Centri Addestramento op
Grottagle. In het begin van de zeventiger jaren werden ze echter uit dienst genomen en de resterende werden overgedragen aan
de Carabinieri.

e Saalnd S

De vilegbasis Cameri bezit een grote en gevarieerde collectie viiegtuigen. Eén van deze toestellen is deze AB47J-3 MMB0257
met code 53-95. Hij is altijd in dienst geweest van de Aeronautica Militare ltaliana en heeft ondermeer dienst gedaan bij de
93°Gruppo op Roma-Ciampino en de 653*Squadriglia Collegarmenti op zijn huidige “rustplaats”™ Cameri.

(Cameri, 30 mei 1997, Otger van der Kooij)
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AB47J-3

MM80292/2-04 2033 d/d MMI 14jan63; 2-07 (jan63-may64); recoded 2-04; wiu jul71

AB47J-3ASW

MM80293/2-08 2030 d/d MMI 21may63; damaged Catania Fontanarossa by a torpedo-explosion (31oct64); wfu
jul72

MMB0294/2-05 2039 d/d MMI as AB47J-3ASW; ex 2-09 (66); 2-05; damaged on landing, while serving 1°Grupelicot
(02mar65); d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72

MMB0295/2-07 2048 toc MMI; ex2-10

MMB0359/2-06 2070 d/d MMI as AB47J3.ASW 17jul64; 2-11(17jul64); registered 2-06; as AB47J-3 to Carabinieri
as CC-5 11dec72

MMB0360/2-07 2073 d/d MMI 15jul64; 2-12 (15julB4); wiu jul71; preserved with serial “MM80306/2-07" as gate-
guard at Sarzana-Luni (jul94-aprO1)

MMB0361/2-08 2074 d/d MMI 05aug64; 2-13 (05augb4); wiu jul72; d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72

MMB0362/2-15 2075 d/d MMI 05aug64; 2-14 (05aug64); d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72

MM80404/2-09 2081 d/d MMI 11dec65; 2-15 (11nov65); d/d as AB47J-3 to Carabinieri as CC-29 11dec72

MMB0405/2-10 2082 d/d MMI 24mar65; 2-16 (24mar65); damaged by torpedo-explosion at Catania-Fontanarossa
(310ct64); wiu 30jul70

MMB0406/2-11 2083 d/d MMI 24mar65; 2-18 (24mar65); written-off 21sep67

MMB0407/2-12 2084 d/d MMI 27apré5; 2-19 (27apr65); wiu 200ct72

MMB0408/2-13 2085 d/d MMI 12may65; 2-20 (12may65); d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72

MMB0409/2-14 2086 d/d MMI 23may65; 2-21 (23may65); wiu 30jul70

Aviazione Leggera dell’Esercito Italiano

In 1956 werden de eerste “helikopter-uren” bij de Aviazione Leggera dell'Esercito ltaliano, toen nog Centro Addestramento
Osservazione Aerea per Artiglieria (COAA) geheten, geviogen toen op Casarsa della Delizia de Reparto Sperimentale Elicotteri
werd gevormd om de AB47G te evalueren. Nadat op 1 september 1956 de ltaliaanse wet was gewijzigd waarbij de ALE, naast de
AMI, ook vastvieugelige viiegtuigen mocht gebruiken, kreeg ook de helikopter binnen de ALE, die pas op 31 december 1959 werd
opgericht, steeds meer prioriteit. Eerst strikt als verkenningsplatform voor de artillerie, maar later met een ruimere taakstelling. Met
de komst van de AB47G en AB47J werd in 1959 de Reparto Sperimentale Elicotteri opgesplitst in de 1°Reparto Elicotteri op
Casarsa della Delizia (als ondersteuning van het V°Corpo d’Armata) en de 2°Reparto Elicotteri op Bolzano (als ondersteuning van
het IV*Corpo d'Armata Alpina). Deze twee eenheden vormden de basis voor de ontwikkeling van het tactisch gebruik van de
helikopter binnen de ALE. Overigens heeft de AB47 binnen de ALE de aanduiding ERI-1 (Elicotteri da Ricognizione) gekregen.

De eerste exemplaren van de AB47G werden geleverd in 1956 en bleven tot 1970 in de frontlinie viiegen. De resterende exempla-
ren werden hierna gebruikt voor training en liaison. De ALE gebruikte ondermeer de AB47G-3B-1 "Alpino”, die betere prestaties
had voor operaties in de bergen,

AB47G-2/ERI-1

MMBO090/E.1.21 133 d/d ALE as E.|.1 17may56; recoded E.|.21 208°Gruppo SE

MMB80091/E.L.22 134 d/d ALE 28may56

MMB0092/E.1.13 162 c¢/n also quoted as 764; d/d ALE as E.1.3 10aug56; recoded E.|.23; recoded E.1.3 (oct76); /n
mar77

MMB80093/E.1.24 165 d/d ALE D4aug56; wiu; registered I-LUGA to G. Gazza at Parma (29jul98)

MMB0094/E.1.25 170 d/d ALE 21sep56; scrapped Viterbo

MMBO095/E.1.26 171 d/d ALE 21sep56

MMBOO096/E.1.20 180 d/d ALE as E.|.27 01apr57, recoded E.1.20

MMBO097/E.1.28 181 d/d ALE O4apr57

MMB0098/E.1.29 215 d/d ALE 07jun57; 208"Gruppo SE (may90-sep92); stored 1°RRALE at Manziana (sep92),
preserved with code 29 with 21°GrSqAvEs at Cagliari-Elmas (07dec99)

MMB0O099/E.1.9 216 d/d ALE 05apr57

AB47G-2A/ERI-1

MMB0429/E.1.58 1617 d/d ALE 29sepB7

MMB0430/E.1.59 1618 d/d ALE 04doct67

MMB0431/E.1.60 1619 d/d ALE 040ctB7; 2°RRALE (mar82-05jun82); wiu; registered VH-SHP to Helicopter Exchange,

! Australia (19nov92); registered VH-SHP to Enviro Remote Sensing Aust P/L, Annagrove,

Australia (jan97)

MMBOD432/E.1.61 1620 d/d ALE 30sep67

MMB0433/E.1.62 1621 d/d ALE 03oct67

MMB0434/E.1.63 1622 d/d ALE 21nov67; wiu; registered VH-FLI to L. Sheather, Holbrook, New South Wales, Austra-
lia (04sep92); written-off at 26 km from Holbrook (20feb99)

MMBO0435/E.1.64 1623 del. to ALE

MMB0436/E.1.65 1624 d/d ALE 21nov67; uncoded CALE (18may78); wfu: registered I-RASM to unknown private ow-
ner in the province Vicenza (96)

MMB0437/E.1.66 1625 del. to ALE

AB47G-3B/ERI-1

MMBO264 1504 d/d ALE 06jul62

MMB80265 1505 d/d ALE 06jul62

MMB80266/E.1.28 1506 del. to ALE; 55°GrSgALE (may78)

MMB80267/E.1.29 1516 d/d ALE 08may63; 55°GrSqALE (may78)

MMB0268/E.1.34 1518 d/d ALE 22may63; CALE (may78)

MMB80269/E.1.30 1519 d/d ALE as E.|.35 07aug63; 55°GrSgALE (jan79)
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in een olijfgroen jasje een beetje mistroostig op de Scuola Sottufficiali in Caserta. (Caserta, 26 mei 1997, Otger van der Kooij)

MMB0270/E.1.31 1522 d/d ALE as E.|.36 07aug63; recoded E.1.31; wiu; registered VH-KIP to Helicopter Exchange
(04jun93); registered VH-KIP to A.M.T. Helicopters P/L, Caboolture, Queensland, Australia
(jan97)

MMBO0271/E.1.37 1525 d/d ALE 10aug63

MM80272/E.1.32 1526 d/d ALE 22aug63

MMB0273/E.1.33 1527 d/d ALE as E.|.39 31aug63; recoded E.|.33; I/'n operational may78; MM erroneusly painted as

“MMB0573"; part of the collezione Aviazione dell'Esercito; preserved at the south-gate of
Viterbo (leb96-apr01)

MMBO0340/E.1.36 1528 d/d ALE 23julB4; 44°GrSgALE (feb80); wiu; registered VH-SGD to Airwork Helicopters, Cabool-
ture, Queensland, Australia (100ct97)

MMB80341/E.1.38 1533 d/d ALE 12novB4; CALE (oct81); wiu; registered VH-AID to AMT Helikopters Pty, Ltd, Cabool-
ture, Queensland, Australia (11feb99)

MMB0342 1534 d/d ALE 23jul64; CALE (76-oct80); wiu; registered VH-AUU to AMT Helikopters Pty. Ltd Ca-
boolure, Queensland, Australia (130k198)

MMB0343/E.1.39 1530 d/d ALE 12novB4: 24°GrSqALE (may80); noted at the collection of Pino Valentini in a hangar
about 200m from the aeroclub at Parma (apr01)

MM80344 1531 d/d ALE 12nov64; CALE (jun79)

MMBO345/E.1.41 1567 del. to ALE; wiu; part of the Collezione Aviazione dell'Esercito; preserved with code 41 at the
south gate of Viterbo (feb96-apr00)

MMBO0346/E.1.42 1576 d/d ALE 12mar65

MMBO0347 1586 d/d ALE 05may65

MMB80348 1595 d/d ALE 23jul65; u/c CALE (18may78)

MMBO349/E.1.49 1598 d/d ALE 31jul65

MMB0350 1600 d/d ALE 130ct65; wfu; registered VH-DJW to Airwork Helicopters, Caboolture, Queensiand,
Australia (15dec97)

MMBO351/E.1.47 1601 d/d ALE 200ct85; CALE (65); 1°RRALE (jul74-11feb87); preserved with no code at Viterbo
(julog)

MMBD419 1602 d/id ALE 12mar66

MMBO420/E.1.49 1603 d/d ALE 12maré6; I/n operational jun92; part of the Collezione Aviazione dell'Esercito; preser-
ved near south gate at Viterbo (may94-nov98)

MMB0421/E.1.50 1604 d/d ALE 12mar66; 44°GrSqALE (jul79-80); 3°RRALE (jun84-slored); registered VH-RHS 1o
Airwork Helicopters, Caboolture, Queensland, Australia (130ct97)

MMB0422/E.1.51 1605 d/d to ALE mar66

MMB0423/E.1.52 1606 d/d ALE 26mar66

MMB0424/E.1.53 1609 d/d ALE 26mar66

MMB0425/E.1.54 1611 d/d ALE 26mar66; u/c (oct83)

MMB0426/E.1.55 16712 del.to ALE

MMB0427/E.1.56 1627 del. to ALE; wiu; registered VH-HUE to AMT Helicopters Pty Ltd, Cabooiture, Queensland,
Australia (15feb99)

MMBO0428/E.1.57 1628 del. to ALE; I/n operational with code E.I.57 (sep92); stored with code 57 with 1°"RRALE at

Bracciano (may95-sep96)
De AB47J, herkenbaar aan zijn dichle staart en grotere cabine, arriveerde tegen 1960 bij de ALE. Dit type werd uiteindelijk

vervangen door de AB204B en kreeg trainings- en liaison-taken toebedeeld. Een klein aantal bleef echter bij de operationele
eenheden ten behoeve van de training van officieren, die niet op de andere types waren geocetend.
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AB47J/ERI-1

MMB0141/E.1.10
MMB0142/E.1. 11

MMBO143/E.L.12
MMBO144/E.1.13
MMB0145/E.1.14
MMB0146/E.1.15
MM80147

MMBO148/E.1.16
MMBO149/E.1.17
MMBO150/E.1.18
MMBO167/E.1.19

MM80168
MMBO0169/E.1.20
MMB0170/E.1.21

MMB0171/E.1.22
MMB80262/E.1.34
MMB80263/E.1.24

Zoals eerder gememoreerd bij de AMI, kreeg

1012
1019

1021
1022
1023
1024
1033
1042
1043
1046
1084

1085
1086
1087

1088
2025
2026

d/d ALE 220ct58; 3"RRALE (78); stored Bergamo

d/d ALE as E.1.42 310ci58; 1°RE (feb59); recoded E.I.11; 3°"RRALE (78); stored Bergamo
(nov78); registered VH-UTB to Universal Helicopters P/L, Golden Beech, Queensiand, Aus-
tralia (09may96)

d/d ALE 10dec58; 3"RRALE (78); stored Bergamo (nov78)

d/d ALE 08nov58; ex 3°RRALE (78); stored Bergamo (nov78)

d/d ALE as E.1.45 13nov58; 1°RE (leb59); recoded E.|.14; 2°RRALE (jan84)

d/d ALE 18nov58; XXX RAL; 1°"RRALE (feb79): 3*RRALE; stored Bergamo

d/d ALE 22dec58

d/d ALE 26jan59; 3"RRALE (78); stored Bergamo (apr70-nov78)

d/d ALE as E.1.48 27jan59; 1°RE (feb59}; recoded E.|.17

d/d ALE 04feb59; 3°"RRALE (78); stored Bergamo (nov78)

d/d ALE 17nov59; 3"RRALE (78); stored Bergamo (nov78); registered VH-UTZ to Helicopter
Exchange (150c193); registered VH-UTZ to G. Taggell, Golden Beach, Queensland, Australia
(jang7)

d/d ALE 22feb60; written-off date unknown

d/d ALE 13nov59; 4419°RAL (jan70)

del. to ALE; wiu Orio al Serio-Bergamo (nov78); preserved with code 21 mounted on a pole at
Ditellandia Air Park di Castelvolturno near Mondragone - Caserta (may92-jul99)

d/d ALE 12dec59; stored Bergamo (nov78)

del. to ALE

del. to ALE; wfu dump Viterbo (may77); preserved Museo Storico della Motorizzazione Militare
at Caserma Cecchignola - Roma (janB87-aug00)

de Aviazione Leggera dell'Esercito ltaliano een aantal OH-13H's samengesteld uit

de restanten van vijftig ex US Army OH-13H's, gekocht bij een scrapdealer in Duitsland. De meeste exemplaren gingen naar de
Scuola Volo Elicotteri op Frosinone, waarbij de restant werd toegevoegd aan het Centro ALE op Viterbo. Ook hier zijn onder-
slaande gegevens verre van compleet door eerder genocemde samenvoaging van de ongeveer vijftig toestellen.

OH-13H/ERI-1

MMB80806/E.|.68
MMB0807/69
MMB0808/70

MMB80809/T1

MMB0B10/E.1.72
MM80811/73

MMB0812

MMB0813/75
MMB0814/76
MMB0815/77
MMB80816/E.1.78

MMB80817/79
MMB80818/E.1.80
MMB0B19/E.1.81
MM80820/82
MM80821/83

2149

2295
2299

2312

2402

2502
2514
2519

2536

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. 1o
ALE;

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. to
ALE; 208°Gruppo SE

from surpius fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. to
ALE; 208°Gruppo SE (jan77)

ex US Army s/n 57-6220; from surplus of fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; coded 71 208°Gruppo SE (may90) noted with registration
I-SUCK at Parma (19jul98); registered to Nucleo Aereo Acrobatico Parmense SRL at Parma
(29)ul198)

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer: del. 1o
ALE; 208°Gruppo SE (sep77-oct80); dump Bracciano (jan87)

ex US Army s/n 58-1538; from surpus of fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del, to ALE; stored Bracciano (sep92), preserved ALE-museum Museo
Storico della Motorizzazione

Militare at Roma Citta Militare (sep95-aug00)

ex US Army s/n 58-1548; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; 208°Gruppo SE (may90); preserved at Parco Velivolo Storici
“Deltaland” in San Possidonio between Modena and Mantova; noted with code 74 (dec93);
noted without code (may95-feb96)

ex US Army s/n 57-1848; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; 208°Gruppo SE (may90)

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. to
ALE; 208"Gruppo SE (sepB8)

from surplus fifty ex US Army OH-13"s bought in Germany from a local scrap-dealer; del. to
ALE; written-off 26 may 1977

ex US Army 58-5389; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local
scrap-dealer; del. to ALE; stored Bracciano (sep92); preserved museo L'Aeroplane La Storia
del Volo at Comignago (Novarra) (jan94-nov20)

ex US Army s/n 57-4919; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; stored Bracciano (sep92-sep96)

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. to
ALE; 208°Gruppo SE (octB0)

ex US Army s/n 59-4936; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; 208°Gruppo SE (may786); 3°RRAE (nov78)

from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a local scrap-dealer; del. o
ALE; 208°Gruppo SE

ex US Army s/n 59-4953; from surplus fifty ex US Army OH-13's bought in Germany from a
local scrap-dealer; del. to ALE; stored Bracciano (sep92-sep96)

Arma dei Carabinieri

De Arma dei Carabinieri is op 13 juli 1814 opgericht als onderdeel van de Esercito ltaliana. In de zestiger jaren kon deze eenheid,
door het beschikbaar komen van de AB47J, haar eerste schreden in de lucht zetten. Vioor dit doel werden een aantal AB47G's en
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AB47J's aangeschaft, die meestal afkomstig waren van andere krijgsmachtonderdelen. Twee Nucleo Elicotteri op Napoli en
Palermo werden opgericht omdat daar het zwaarlepunt van de mafia-bestrijding lag. In 1964 werd een derde Nucleo Elicotteri op
Cagliari opgericht, gevolgd door een Base Elicotteri (hooldkwartier) op Pratica di Mare. Dit leidde op 1 juni 1965 tot een aparte
viiegdienst binnen de Arma dei Carabinieri, de Sezione Aerea del Comando dell'Arma dei Carabinieri. Tevens werd op 15 juni
1966 de Base Elicotteri gewijzigd in het Centro Elicotteri dei Carabinieri. In de zeventiger jaren werd de inmiddels gestaag
gegroeide vioot AB47G's nog eens versterkt met een aantal AB47J's afkomstig van de Marina Militare Italiana (MMI). Pas begin
jaren tachtig werden de laatste AB47's door het 7°Nucleo Elicotteri op Salemo-Pontecagnano buiten dienst gesteld,

AB47G-3B1

MMB80410/CC-1 1587 d/d Carabinieri 29apr65; 1°NEC Torino-Caselle (apr77); 3°NEC Bolzano (14may79-21feb80)

MMB80411/CC-12 1599 d/d Carabinieri 15jul65; accident at 21sep68; 2°NEC Bolzano (030ctB2)

MMB0463/CC-5 1607 d/d Carabinieri 19jan66; accident at 17jul71; /n operational (oct80)

MMB0464/CC-6 1608 d/d Carabinieri 12mar66; 1°"NEC Torino-Caselle (oct80)

MMB80482/CC-13 1615 d/d Carabinieri 15jul65; accident 17aug69; 4°NEC Pisa-San Gisuto; accident 13aug78 and
withdrawn from use; preserved Centro Elicotteri Carabinieri Pratica di Mare (86-87); preserved
Museo Storico dell’Arma dei Carabinieri at Roma (jan87); noted preserved wit Carabinieri at
Pratica di Mare (10nov98)

MM80483/CC-14 1616 d/d Carabinieri 02jun66; accident 22aug68

MMB0484/CC-15 1629 del. fo Carabinieri

MMB0485/CC-16 1630 del. 1o Carabinieri; accident 04apr77; stored Salemo-Pontecagnano (oct80-0ct90); preserved
at the gate with 2°NEC at Bergamo-Orio al Serio (feb96-apr01)

MMB80486/CC-17 1632 d/d Carabinieri 23sepG7 as CC-17; to GdiF as GdiF-45 (oct80)

MMB0487/CC-18 1633 d/d Carabinieri 090ct67 as CC-18; to GdiF as GdiF-46

MMB0488/CC-19 1634 d/d ALE 04dec67; to Carabinieri as CC-19 (dec67-oct88)

MMB0489/CC-22 1635 d/d Carabinier 090ct67; accident 11jan73; accident at 13apr75; wreck at Pratica di Mare
(sepB6)

MMB0490/CC-23 1636 d/d Carabinien 28may68; accident 13apr75; 3°NEC Bolzano (feb80); wiu date unknown; con-

verted to ABCG-47TT with ¢/n 001 (transformed from a three-seater to a two-seater) with CdN
Amatoriale by Giorgio Pirovano & Casare Piantanida and registered I-PYCG; f/f 15may96; re-
gistered to P. de Benedetti (171eb99)

MMB0491/CC-24 1637 d/d Carabinieri 28may68; accident 24dec76; 1°"NEC Torino-Caselle (77); 7°NEC Salemo-
Pontecagnano; preserved with 7°NEC at Salemo-Pontecagnano (100ct89); gate-guard at gate
to Carabinieri-hangar at Salerono-Pontecagnano (aug00)

MMB0492/CC-25 1638 del. to Carabinieri; accident 07dec73; 4°NEC Pisa-San Giusto; wfu Viterbo presso Societa
Elitrans; noted uncoded (01dec96); wfu Viterbo (janB8-dec96); noted uncoded preserved at
north gate Viterbo (sep99-apr00)

MMB80493/CC-17 1639 del. to Carabinier; accident 30cct69; accident 09jul72

AB47J

MMB80211/CC-10 1119 d/d AMI 30sep60; del. Carabinieri (66) B

MM80219/CC-7 1134 d/d AMI 28apr61, del. to Carabinieri as CC-7; Centro Elicotteri (jul79); registered F-GNAT 1o

Aéro 34, Fréjorques d/d 29dec92

Net als alle andere krijgsmachtonderdelen in Italié, heeft de Aviazione per la Marina Militare Italiana frequent gebruik gemaakt
van de AB47. Een aantal van deze toeslellen kregen voorzieningen voor bewapening met torpedo’s. Deze AB47J-3ASW
MMB80360 met code 2-07 heeft van 1964 tot en met 1971 operationeel geviogen, waama hij als gate-guard werd neergezet op
Sarzani-Luni. Overigens is hij voorzien van hel foutieve Maltricola Militare 803086.

(Sarzani-Luni, 10 april 2001, Danielle Mattiuzzo/VMAS)
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AB47J-3

MM80214/CC-8 2124 d/d AMI 12dec60 as AB47J with c/n 1124; del. to Carabinieri coded CC-8 (66); accident at 10
april 1968; converted AB47J-3, given new c/n 2124 and redelivered to Carabinieri 27mar72;
CC-8 6°NEC at Bari-Palese (nov78)

MMB80294/CC-1 2039 d/d as AB47J-3ASW to MMI; d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72; 4°NEC Pisa-San Giusto
(nov73); preserved Museo Storico Arma dei Carabinieri at Roma (jan87); noted preserved as
gate-guard at Centro Elicotteri at Pratica di Mare (10nov98-sep00)

MMB80359/CC-5 2070 d/d as AB47J-3ASW to MMI 17jul64; d/d as AB47J-3 to Carabinieri as CC-5 11dec72; 6°NEC
Bari-Palese (1nov78)

MMB0362/CC-15 2075 d/d as AB47J-3ASW to MMI 05aug64; d/d as AB47J-3 to Carabinieri as CC-15 11dec72; CC-
15 (sep75)

MMB0404/CC-29 2081 d/d as AB47J-3ASW to MMI 11dec65; d/d as AB47J-3 to Carabinieri 11dec72; accident 03
apr75; registered CC-29 (mar77); wreck noted at Pratica di Mare (jan86-sep86)

MMB0408/CC-29 2085 d/d as AB47J-3ASW to MMI 12may65; d/d as AB47J-3 to Carabinieri as CC-29 11dec72

MM80412/CC-2 2098 d/d Carabinieri 050ct85; accident 21sep76; 5°NEC Ancona-Falconara (aug78)

MMB80413/CC-3 2100 d/d Carabinieri 110ct65; wfu and stored Salerno-Pontecagnano (date unknown); preserved as
gate-guard with 10°Nucleo Elicotteri Carabinieri at Olbia-Venafiorita - Sardegna (dec99-jan20)

MMB0462/CC-4 2105 d/d Carabinieri 12mar66

MMB80494/CC-18 2112 del. to Carabinieri; ex CC-9; accident 01sep67; preserved with 9°Nucleo Elicotteri Carabinieri at
Catanzaro-Vibo Valentia (mar20)

MMB80495/CC-19 2113 del. to Carabinieri; ex CC-10; accident 09nov76; CC-19 (may77); stored Pratica di Mare (88)

MMB0496/CC-20 2114 del. to Carabinieri; registered 3A-MGG (dec91)

MMB80497/CC-21 2115 d/d Carabinieri 0Baug67; CC-21 (may77)

MMB0498/CC-26 2107 d/d Carabinieri 02aug68; accident 27jun73; unit unknown (oct80)

MMB80499/CC-27 2116 d/d Carabinieri 24sep68; accident 23aug71

MMB0500/CC-28 2117 d/d Carabinierl 24sep68

MMB80501/CC-30 2118 d/d Carabinieri 17nov68; ex CC-29; preserved with 9°NEC at Palermo-Boccadifalco

MMB0502/CC-31 2119 d/d Carabinieri 17feb69; ex CC-30; preserved with 11°NEC at Cagliari-Elmas (jan91-jul00)

La Polizia di Stato

De Polizia di Stato is ontstaan uit het Corpo delle Guardie di Pubblica Sicurezza van het Ministero degli Intemi en kon vergeleken
worden met een para-militaire organisatie. Al snel werd het belang van het gebruik van de helikopter ontdekt en in 1962 werden de
eerste viuchten gemaakt door helikopters van de Aeronautica Militare Italiana. Het succes hiervan leidde op 1 januari 1971 tot de
vorming van een Servizio Aereo met een Reparto Volo op Pratica di Mare. In eerste instantie nog zonder helikopters, maar op 3
augustus 1971 werden drie AB47J-3B-1"s in gebruik genomen. Later zou deze eenheid gewijzigd worden in de 1°Gruppo Volo di
Roma. Op 24 mei 1981 werd het Corpo delle Guardie di Pubblica Sicurezza gedemilitariseerd en hernoemd tol Polizia di Stato. Als
gevolg hiervan werden de toestellen niet meer militair geregisteerd met een Matricola Militare, maar kregen een PS-code. Voor de
buiten dienststelling in 1987 werden ze nog enkel gebruikt voor de pilotentraining bij de 1°Reparto Volo op Pratica di Mare.

Eenheden:

1°Gruppo Volo gestationeerd op Roma, later gewijzigd in 1°Reparto Volo gestationeerd op Pratica di Mare
1°Gruppo Volo gestationeerd op Milano-Malpensa, later gewijzigd in 1°Reparto Volo

AB47J-3B-1

PS-26 2121 Registrated MMB80726 to Ministero degli Interni-Corpo delle Guardie di Pubblica Sicurezza (71),
ex PS-1 1°GV (71); 2°GV (72); 1°RV,; wiu 1987,

Ps-27 2122 Registrated MM80727 to Ministero degli Interni-Corpo delle Guardie di Pubblica Sicurezza (71),
ex PS-2 1°GV (71); 2°GV (72); 1°RV; wiu 1987,

PS-28 2123 Registrated MMB80728 to Ministero degli Intemni-Corpo delle Guardie di Pubblica Sicurezza (71);

ex PS-3 1°GV (71); 2°GV (72-jul83); 1°RV, wiu 1987, stored Pratica di Mare (jul93); preserved
museo L'Aeroplano La Storia del Volo at Comignago (nov84-nov00); noted stored in Polizia
hangar at Milano-Malpensa (apr01)

La Guardia di Finanza

De Guardia di Finanza heeft de «ondankbare» taak gekregen om de beruchte ltaliaanse zwarte economie te bestrijden, een zwarte
economie die voor een groot deel in handen is van de georganiseerde misdaad. In het midden van de vijftiger jaren kwam ook bij
deze dienst het besef dat de vorming van een luchtcomponent wenselijk was. Als gevolg hiervan werd op 20 juni 1955 de Servizio
A;Er_,e_}o della Guardia di Finanza opgericht, met als eerste operationele eenheid de Sezione Elicotteri di Napoli-Capodichino in
1957.

De eerste AB47G'’s waren nog afkomstig van de Aeronautica Militare Italiana, maar de volgende veertig stuks werden rechtstreeks
vanaf de Agusta-fabriek afgeleverd. Deze werden verdeeld over de diverse opgerichte Sezione Aerea. De AB47 was de ruggengraal
tot 1973 toen de eerste NH500's werden afgeleverd. Sommige toestellen hebben dienst gedaan bij de Scuola Volo Elicotteri op
Frosinone ten behoeve van de opleiding van helikopterpiloten voor de Guardia di Finanza.

AB47G

MMBO084/GF-1 013 14th example built by Agusta; d/d as AB47G to GdiF (15jan55); converted to AB47G.2 by
Agusta (1971); wiu; preserved as gate-guard with Centro Aviazione of the Guardia di Finanze
at Pratica di Mare (jul89-nova8)

MMB0085/GF-2 014 15th example built by Agusta; d/d as AB47G to GdiF (15jan55); converted to AB47G.2 by
Agusta (72); d/d after conversion to GdiF (31mar72); w/o Monte Argentario 19apr72

MMB0086/GF-2 011 13th example built by Agusta; d/d as AB47G to AMI? (28dec54); del. GdiF; wfu 19apr72

MMB80100/GF-3 064 del. to GdiF

MMB0102/GF-5 071 d/d GdiF (03aug56)
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AB47G-2

MMB80101/GF-4 065 16th example built by Agusta; d/d to GdiF (17apr56)

MMB80103/GF-6 077 d/d GdiF (05sep56)

MMB80104/GF-7 083 d/d GdiF (21mar57)

MMB0105/GF-8 086 fif 21mar57; d/d GdiF 26apr57

MMB0127/GF-9 230 del. to GdiF

MMB80128/GF-10 231 del. to GdiF; wiu; spotted in scrapyard at Quarto Miglio, Roma (Bachero di Cingoli) (jul87). Just
after this occasion sold and disappeared

MMB0129/GF-11 232 del. to GdiF

MMB0130/GF-12 233 del. o GdiF; wiu; preserved Roma-Ciampino

MMB0165/GF-15 247 del. to GdiF

MM80166/GF-16 248 del. to GdiF; wiu; noted with regi GF-16 in scrapyard at Quarto Miglio, Roma, but incomplete
when spotted (jul87); parts, including the tailpiece with its serial are used in MMB0296 at Covo
del Pirata disco park at Bachero di Cingoli (MC), remains of MMB0 166 are locally scrapped

MMB0175/GF-21 270 del. to GdiF

MMB0417/GF-43 294 del, to GdiF; wiu; noted in scrapyard at Quarto Miglio, Roma (Bachero di Cingoli) (julB7); regi-
stration G-ATFV to Ferranti Ltd reserved, but ntu; preserved Roma-Cecchina (julB7-jan94)

MMB0418/GF-44 295 del. to GdiF

AB47G-2A

MMB80416/GF-42 293 del. to GdiF

AB47G-3B1

MMB0486/GF-45 1632 d/d Carabinieri as CC-17 23sep67 ; del. to GdiF as GdiF-45 (oct80)

MMB0487/GF-46 1633 d/d Carabinieri as CC-18 090ct67; del. to GdiF as GF-46 (jun77)

MMBO504/GF-47 1641 del. to GdiF

MMB80505/GF-48 1642 del. to GdiF

MMB0506/GF-49 2110 del. to GdiF

AB47J

MMB0151/GF-13 1007 d/d GdiF 17jul58

MMB0152/GF-14 1009 d/d GdiF 17jul58

MMB80172/GF-18 1072 d/d GdiF 17jul58

MMB80173/GF-19 1064 d/d GdiF 25jun59

MMB0174/GF-20 1073 d/d GdiF 14aug59; crashed into the sea near Venezia 01jun80

MMB0202/GF-22 1105 d/d GdiF 12jun60

MMB80203/GF-23 1106 d/d GdiF 12junB0

MMB80204/GF-24 1107 d/d GdiF 12juné0

MMB0205/GF-25 1110 d/d GdiF 12junB0

MMB0233/GF-26 1141 d/d GdiF 13juné1

MMB80234/GF-27 1142 d/d GdiF 13jung1

MMB80235/GF-28 1143 d/d GdiF 13juné1

MMB80236/GF-29 1144 d/d GdiF 18juné1

AB47J-3

MM80289/GF-30 2027 d/d GdiF 11aug62

MMB0280/GF-31 2028 d/d GdiF 11aug62

MMB0291/GF-32 2037 d/d GdiF 310162

MMB0296/GF-33 2047 d/d GdiF 11may63; preserved in scrapyard at Quarto Miglio, Roma; restored, including the
tailpiece with its serial and other parts of the MMB0166, and preserved at Covo del Pirata disco
park at Bachero di Cingoli (MC) at km 12.4 along the S.5.502 (sep95); to a private collection at
Sempione at Cicognalia di Castelletto Ticino at Sesto Calende (VA) along the S5.5.33 (nov00)

MMB0297/GF-34 2051 d/d GdiF 11may63

MMB80298/GF-35 2052 d/d GdiF 19jun63

MMB0304/GF-36 2058 d/d GdiF 24mar64; to scrapyard at Quarto Miglio at Roma (Bachero di Cingoli) (jul87); but has
disappeared and possibly scrapped

MMB80305/GF-37 2059 d/d GdiF 2d4mar64; I/n nov74

MMB80306/GF-38 2062 d/d GdiF 24mart4

MMB80403/GF-39 1631 del. to GdiF

MMB0414/GF-40 2102 d/d GdiF (01mar66), spotted in scrapyard at Quarto Miglio, Roma (Bachero di Cingoli) (jul87);
preserved Roma-Lariano (jul87-jul93)

MM80415/GF-41 2104 del. to GdiF (mar66)

Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco

Eind jaren vijftig begon de oudste brandbestrijdings-organisatie in ltali@ met het opbouwen van een bescheiden luchtviool. Net als
bij de overige Naliaanse diensten, deed ook hier de AB47 zijn intrede. Er werd een handjevol aangeschaft, dat gedurende de jaren
zestig werd uitgebreid met nog een aantal exemplaren.

AB47G

I-VFNA 030 builtin 1955 and toc; registered |-VFNA to Ministero degli Intemi-Direzione Generale Servizi
Anticendio (06jul55); d/d CNVF (18jun55); Nucleo Elicotteri Napoli; written-off Napoli (23jul60)

I-VFEP 193 builtin 1955; d/d AMI as MMB0110 (24jan57); leased by CNVF and registered |-VFEP to

Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi Anticendio (08mar68-24apr70); returned to
AMI
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De 75° Anniversario van de Aeronautica Militare Italiana werd in Italié groots gevierd met een airshow op Pratica di Mare. Eén van
de deelnemers aan de static-display was deze OH-13H met de registratie MMB0804. Dit is één van de toestellen die afkomstig
is van een scrapdealer in (West)Duitsland waar totaal vijftig overtollige US Army OH-13H’s werden opgekocht. Heden ten dage
word!t deze OH-13H gekoesterd door de Reparto Sperimentale Volo op dalzelfde Pratica di Mare.

(Pratica di Mare, 24 mei 1998, Johan Mulder)

AB47G-2

I-TREJ noted Trento (dec58)

I-VFEA written-off date unknown

I-VFEB withdrawn from use

I-VFEDNF-01 176 built in 1956 and toc; registered I-VFED to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi

Anticendio (170ct56); written-off date unknown but rebuilt; re-registered I-VFED Ministero degli
Interni-Direzione Generale Servizi Anticendio (11jun71); Nucleo Alghero; registration cancelled
1994; preserved Roma-Ciampino (jun92-may98)

I-VFEE 177 built in 1956 and toc; registrated |-VFEE to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi
Anticendio (17oct56-11jun?1); sold after accident at Prato Magno (19nov80); registered
F-GDQJ to F. Gatineau

I-VFEF/18 185 built in 1956 and toc; registered I-VFEF to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi
Anticendio (02jan57-18oct66); CofA experid 19jan82; cancellation register 19jan89; presumed
writhdrawn from use, displayed on a pole outside the fire-station in the town of Frosinone with
code 18 displayed in a small front (mar95-may98)

I-VFEO 172  built in 1956; d/d AMI as MM80107 (03oct56); leased by CNVF and registered |-VFEO to
Ministero degli Interni-Direzione Generale Servize Anticendio (08mar68-02aug70); returned to
AMI

I-VFEU 163 built in 1955; d/d AMI as MMB0106 (28jul56); leased by CNVF and registered I-VFEU to

Ministero della Rifesa-Aeronautica/Costarmaereo 5°Reparto per Vigili del Fuoco (22dec70-
19jun71); returned to AMI
-VFMO/NF-04 043 f/f as AB47G and registrated I-VFMO by Agusta (19jul55); registered I-VFMO to Ministero
degli Interni-Direzione Generale Servizi Anticendio; Nucleo Elicotteri Modena (05aug55); con-
verted to AB47G.2 and /f by Agusta (21feb69); Nucleo Elicotteri Venezia-Marco Polo (70-nov
90); CofA expired (nov90-12dec91); grounded (oct92); flyable but needed rotorblades (23jun
93-jul93); cancelled register (1994); stored at Venezia-Tessera (dec95-180c¢t97); noted Vene-
zia-Marco Polo (18jul98); noted stored Vigili di Fuoco hangar at Venezia-Tessera (may99)
I-'WVFRO 012 1/f as AB47G and registrated |-VFRO by Agusta (14aug54); registered I-VFRO to Ministero
degli Interni-Direzione Generale Servizi Anticendio (15sep54); d/d CNVF (15 jan55); Nucleo
Elicotteri Roma; Nucleo Elicotteri Venezia; cvid to AB47G-2; dumped Roma-Ciampino (97)

AB47G-3B1

I-VFEM/VF-03 1593 built in 1965 and toc; registered |-VFEM to Ministero degli Interni - Direzione Generale Servizi
Antincendio (15jun65); CofA expired Pescara (21nov77); Nucleo Arezzo (85); wifu Vigili del
Fuoco Arezzo with t/t 1.800 hrs (aug91-0ct92)

I-VFEN 1597 built in 1965 and toc; registered |I-VFEN to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi
Anticendio CofA experid 10feb84; wfu at Genua; cancellation register 10feb91; preserved
Galleria Storica del Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco at Mantova - in the Piazza Arche city
near the castle - (jul91-jul00)

AB47J

I-VFEG 1027 built 1958 and toc; registered |-VFEG to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi
Anticendio; written-off at Castelluccio di Nascia -Perugia (091eb63)
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AB47J-3

I-VFEH 2009 builtin 1960 and toc; registered I-VFEH to Ministero degli Intemi-Direzione Generale Servizi
Anticendio CofA suspended 18may82; cancellation register 18may89; pres. as gate-guard
at Centro Vigili del Fuoco at Aprilia (jun92)

I-VFEI 2041 built in 1962 and toc; registered I-VFE! to Ministero degli Interni-Direzione Generale Servizi
Anticendio; CofA suspended 18junB4 at Pescara; damaged beyond repair at Pesca (18jun84);
preserved “Loreto Air Park™ di Porto Recanati (aug91-sep96)

I-VFEL 2043 built in 1962 and toc; registered |-VFEL to Ministero degli Intemi-Direzione Generale Servizi
Anticendio ; written-off after dec62

Dubbele MM-serials

Zoals reeds gemeld, zijn verschillende AB47's door Agusta van een tijdelijk MM-serial voorzien voor de luchtvaart-shows in
ondermeer Parijs en Turijn. Om dit overzicht zo compleet mogelijk te maken, nog een opsomming deze bekende dubbele MM-
serials:

AB47G4

MM80412 2509 temporary registered MM80412 by Agusta for the presentation at the Aéro Salon at Paris-Le
Bourget (jun6S); registered EC-WZI (ferrymarks) to Ucomar (05augB5); registered EC-AZI to
Helicopteros SA (Helicsa) at Madrid (augB5-jan96)

MMB0504 2519 temporary registered MMB0504 by Agusta for the presentation at the Aéro Salon at Paris-Le
Bourget (jul67); registered EC-WMB (ferrymarks) (11jul67); registered EC-BMB to Helicopteros
SA (Helicsa) at Madrid (jul67-jan36)

AB47J-3B-1

MMB0413 2094 temporary registrered MMB0413 by Agusta for the presentation at the Aéro Salon at Paris-Le
Bourget (jun65); registered EC-AYN (11jan66); registered EC-SSA (28mayé8); registered EC-
SSA/Z.11-1 EsqB03 (19jun78); preserved with code HD.11-1 at the Museo del Aire at Cuatro
Vientos (jan83-may97)

Onbekend:

Verspreid over ltalié staat nog een aantal toestellen waarvan de identiteit niet bekend is.

ABA4TJ

MM..../Pl-04 ? pres with Poligono Interforze Salto di Quirra at Perdasdefogu on the island of Sardinia (jul85)

OH-13H

MM....2 ? noted pres Ditellandia park at Castel Voiturno (jan97), but moved to an unknown location;
possible identity by code 2: MMB80799

MM..../4 ? noted preserved Ditellandia park at Castel Volturno (jan97), but moved to an unknown location

MM....J/70 ? noted preserved Ditellandia park at Castel Volturno (jan97), but moved to an unknown location;
possible identity by code 70: MM80808

MM..../71 il noted preserved Ditellandia park at Castel Volturno (jan97), but moved to an unknown location

MM.../75 ? noted preserved Ditellandia park at Castel Volturno (jan97), but moved to an unknown location;
possible identity by code 75: MM80813

Unknown type

MM..... ? wreck consisting of the cabin with seats, rotor-head and part of rotors only at scrapyard at
Castrette di Villorba (sep01)

Afkortingen

AB : Agusta-Bell

ALE : Aviazione Leggera dell’Esercito Italiano

AMI : Aeronautica Militare Italiana

CALE : Centro ALE

cC : Corpo Canbinieri

CFS : Corpo Forestale delio Stato

CofA : Certificate of Airworthiness

CNVF : Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco

del : delivered

E.l : Esercito Italiano

GdF . Guardia di Finanza

Gv : Gruppo Volo

M . Matricola Militare

MMI : Marina Militare Italiana

NEC : Nucleo Elicotteri Carabinieri

o/h : overhaul

RAE : Reparto Addestramento Elicotteri

RV : Reparto Volo

sC : Squadnglia Collegamenti

SCiv : Scuola Centrale Istruttori di Volo

SVBAA : Scuola Volo Basico Avanzato Aviogetti

SVE : Scuola Volo Elicotteri

toc : taken on charge

we : uncoded

wiu : withdrawn from use

w/o : written-off

Bronnen: European Wrecks & Relics 2nd Edition (Otger van der Kooij), Italian Military Aviation (Frank McMeiken), Veneto Military
Aviation Society (Daniele Mattiuzzo), Internet en diverse publicaties, Tevens verwijzen we naar het artikel over de viiegdiensten
van de Iltaliaanse overheid in Scramble 227 (bladzijde 114 t/m 137) van Erik-Jan Engelen.
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Frisian Flag 2001

Frisian Flag 2001 op Leeuwarden werd dit jaar opgeluisterd door een viertal Noorse F-16's. De 674 van het gecombineerde 331/
334 skv is hier te zien op de pers/spottersdag tijdens de take-off. De 674 werd op 29 september 1983 afgeleverd aan de KNL als

F-16A en is inmiddels gemoderniseerd naar F-16AM.

Dit jaar werd voor alweer de 3° keer de oefening Frisian Flag
georganiseerd door het Friese 323 squadron van vliegbasis
Leeuwarden. De oefening vond plaats van 15 tot en met 26
oktober en kende weer diverse Nederlandse en buiten-
landse deelnemers. Klappers van deze Frisian Flag waren
natuurlijk de Finse Hornets.

Een stukje geschiedenis

Frisian Flag komt voort uit de in 1992 georganiseerde oefe-
ning DIATIT. Deze werd in 1993-1996 hernoemd tot DIAWACS
omdat het scenario van deze oefening gebouwd was rond
AWACS. De naam werd in 1997 en 1998 weer terug veranderd
in DIATIT toen voor deze oefeningen de deelname van een
AWACS-toestel werd gecancelled,

In de loop der jaren was het deeinemersveld zodanig toege-
nomen, dat men besloct om de naam maar weer eens te
veranderen. Dit keer werd het Frisian Flag. Met een duidelijke
vette knipoog naar de Red Flag oefening op Nellis AFB (NV).

Waarom Frisian Flag?

De organisatie van dit soort oefeningen is een onderdeel van
de TACTESS-taak van 323sq, waarbij de nadruk wordt gelegd
op het effectief kunnen trainen van NATO en PFP-piloten in het
plannen, briefen en uitvoeren van missies op grote schaal.
Verder is het effectief integreren van luchtmacht, marine en de
zogenaamde Ground Based Air Defence (GBAD) in groot
schalige scenario's cok een onderdeel van Frisian Flag.

Tevens is het de uitgelezen mogelijkheid om de Koninklijke

(Leeuwarden, 17 september 2001, André van Eersel)

Luchtmacht te promoten bij de luchtmachten van andere lan-
den, door het organiseren van een low-budget-flag oefening.
Deze oefening heeft namelijk de pretenties van een “echte”
Flag-oefening, maar kost slecht fractie van wat deelname aan
bijvoorbeeld Maple Flag of Red Flag kost. Met het voorberei-
den van de oefening als Frisian Flag is het 323sq al ruim 6
maanden van tevoren begonnen.

Doel van Frisian Flag 2001

Doel van de oefening dit jaar is het trainen van offensieve en
defensieve rollen geplaatst in een grootschalig multi-natio-
naal scenario, waarbij de nadruk gelegd wordt op de effec-
tieve integratie van alle beschikbare middelen. Te weten:
Landmacht, Luchtmacht en Marine.

De Deelnemers

Ook dit jaar heeft de organisatie het weer weten te regelen
om een behoorlijk deelnemersveld bij elkaar te krijgen. Dit
ondanks de afwezigheid van een Amerikaanse en Engelse
delegatie. De alwezigheid van deze twee heeft overigens
nietls met de huidige ontwikkelingen te maken. De Engelsen
hadden reeds in juli afgezegd terwijl de Amerikanen in april
al lieten weten tot en met okiober reeds volgeboekt te zijn.
Voor volgend jaar is de uitnodiging al de deur uit, dus laten
we hopen dat het balboekje van beide landen nog niet vol is.
De toestellen in onderstaand overzicht opereerden vanaf
Leeuwarden. Verdere ondersteuning was er nog van een
AWACS-toestel vanuit Geilenkirchen. Dit in verband met CNN
(knipoog) en van een KDC-10 vanaf Eindhoven.

Leeuwarden stationed F-16s which participate(d) in Frisian Flag 2001

J-002 F-16AM 323sq J-194 F-16AM 323sq

J-003 F-16AM 323sq J-205 F-16AM 323sq

J-010 F-16AM 323sq J-360 F-16AM 323sq

J-018 F-16AM 323sqg J-622 F-16AM 323sq

J-064 F-16BM 322sq J-885 F-16BM 323sq

Serial Type Squadron Arr.date Callsignarr. Dep.date Callsigndep. Remarks
HN-402 F-18C HavlLv 21 1Boct01 FNF162

HN-405 F-18C HavLLv 21 11oct01  FNF159 18o0c101 FNF1861
HN-4086 F-18C HavlLv 21 150ct01  FNF160

HN-407 F-18C HavlLLv 21 16oct01  FNFi162

HN-409 F-18C HavlLLv 21 11oct01  FNF160 16oct01  FNF161
HN-425 F-18C HavLlLv 21 11oct01  FNF161

HN-427 F-18C HavLLv 21 11oct0O1 FNF162

HN-446 F-18C HavLLv 21 11oct01  FNF164

HN-456 F-18C HavlLv 21 11oct01 FNF163 i50ct01  FNF159
311/4-BT Mirage 2000N EC02.004 150ct01  FAF4210A

353/4-BD Mirage 2000N ECO02.0D4 150ct01 FAF4211

354/4-BJ Mirage 2000N ECO02.004 150ct01 FAF4210B
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359/4-BG  Mirage 2000N EC02.004 150ct01  FAF4210C
3732 F-4F JG-71 150ct01 GAF3732A
3739 F-4F JG-71 16oct01 GAF3739
3755 F-4F JG-71 150ct01  GAF3732B
3830 F-4F JG-71 150ct01  GAF3732D
3832 F-4F JG-71 150ct01  GAF3732C
F-4F JG-.. 22oct01 GAF3832
3863 F-4F JG-71 170ct01  GAF3863
041 Falcon 20ECM FEKS/717 skv  150ct01  NOWS5006
293 F-16AM 331/334 skv 12o0ct01 NOWS701A
302 F-16BM 331/334 skv 12o0ct01  NOWS700A
662 F-16AM 331/334 skv 120ct01 NOWS701B
674 F-16AM 331/334 skv 120ct01  NOWS700B
J-251 F-16AM 306sq 150ct01  Viper Green3
J-254 F-16AM 306sq 16oct01 Razor

J-267 F-16BM 306sq 150¢t01  Boxer

J-632 F-16AM 312sq 150ct01  Viper Green1
J-635 F-16AM 312sq 1506101  Viper Green2
Support for participants Frisian Flag 2001

FF-3 F-27-400M TukiLLyv 11oct01  FNF171
5150/61-PG C-130H-30 ET02.061 150ct01  CTM2463
952 C-130H 335 skv 120ct01 NOWS5045
Visitors Frisian Flag 2001

LJ-2 Lj35A TukiLLy 230ct01  FNF176

Naast al het voorgaande was er verder nog een Hawk-team
van de Groep Geleide Wapens aclief, dat opereerde in noord
Nederland.

Tevens waren er nog Nederlandse en Franse fregatten in de
Noordzee aanwezig voor verdediging vanaf zee.

Door de organisatie worden er geen specifieke eisen aan de
deelnemers gesteld. Eventuele criteria gaat uit van de deelne-
mende eenheid.

Frisian Flag Airspace

De navolgende gebieden had de organisatie ter beschikking
om de diverse scenario's uit te kunnen voeren.

Het Nederlandse FIR TRA 1-8

Het Duitse D-100

Het Deense BR1
TMA-A rond Leeuwarden
De Vliehors range

En het gebied boven noord Nederland vanaf FL 065.

Het kaartje hier rechts geeft de verschillende gebieden tus-

sen de zwarle liinen weer.

160ct01

170ct01
240ct01

190ct01

12oct01
150ct01
120ct01

240ct01

GAF3739

GAF3863

GAF3832

Noise
338 skv mks
nmk
334 skv mks
331 skv mks
322sq mks
313sq mks

FNF171

CTM2463

NOWS5045

FNF176

Het grove ouderwetse geweld was afkomstig van vier smokers van de Duitse luchtmacht. JG71 had vier F-4F Phantoms afge-

vaardigd. De 3830, inmiddeis 26 jaar oud, vertrok met callsign Smoke 4 op 17 oktober 2001 voor een namiddagse missie.

(Leeuwarden, 17 oktober 2001, Frank Noort)
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Kiappers waren zeer zeker de negen Suomen limavoimat Hornets. Zes exemplaren (waarvan lwee spares) arriveerden op de 11
oktober. Door wal wisselingen (onderhoudskiachten konden niet op Leeuwarden opgelost worden) konden we er drie bij op
tellen! De F-18's waren alle aftkomstig van Tampere-Pirkkala. (Leeuwarden, oktober 2001, Marco Ferrageau de Saint Amand)

Scenario

Tijdens Frisian Flag werd er voor elk scenario een Red-team
en een Blue-team gevormd. De bedoeling van het scenario op
17 oktober was dat het "blauwe”- team richling de Deense
holding viogen, om van daaruit te proberen de verdediging
van het “rode”-team te doorbreken of door middel van radar
verstoring door de verdediging heen te breken, en zo richting
Nederland te vliegen. Daarna was het de bedoeling om de
Nederlandse en Franse fregatien uit te schakelen. Vervolgens
splitst het “blauwe”-team zich in 2 groepen. Eén groep werpt
dan zijn bommen af op de Vliehors-range en het andere deel
schakelt de Hawks uit. Als laatste diende het uiteindelijke
target uitgeschakeld te worden. Wanneer je nu denkl dat de
missie er dan opzil. Nee dus. Want nu moesten de aanvallers,
het “blauwe"-team dus nog in omgekeerde volgorde van de
hierboven beschreven route terug naar het noorden. De air-to-
air gevechten vinden altijd boven zee plaats. In principe viiegt
het “rode"-team alleen boven zee en komt het “blauwe"™-team

maximaal maar tien minuten boven land (om daar de doelen
uit te schakelen),

Dit is dus een korte beschrijving van één van de vele scena-
rio's die uitgevoerd konden worden. In de ochtend werd er een
zgn. shadow-wave (trainingsmissie) geviogen en ‘s middags
de main-wave (hoofdmissie). 's Nachls werden er geen mis-
sie's geviogen. Na elke missie volgt er een evaluatie per 4-
ship waarna er een totale debrief volgt. De uitkomsten van de
gehele oefening wordt door de deelnemers mee naar huis
genomen ler evaluatie of wordt gebruikt als “oefenstof”.

De toekomst van Frisian Flag

Gezien het succes van de voorgaande oefeningen en het suc-
ces van deze oelening zal Frisian Flag in de toekoms! zeker
worden voorigezel. lels wal wij alleen maar toe kunnen jui-
chen. Men hoopt in de komende jaren de deelnemers uit te
kunnen breiden met niet-NAVO-landen. Het ligt niet in de be-
doeling om Frisian Flag naar elders te verplaatsen of om de
scenario’'s uit te breiden met nachtviiegen.

ylgihtschema

Callsign Aircraft Unit

Homet F-18C HavlLv 21
Mirage Mirage 2000N EC02.004
Noise Faicon 20ECM FEKS/717 Skv
Smoke F-4F JG71

Viper Black F-16AMBM 306, 312, 323sq
Viper Blue F-16AMBM 306, 312, 323sq
Viper Green F-16AM/BM 306, 312, 323sq
Viper Red F-16AM/BM 323sq

Viper White F-18AM/BM 331/334 Skv
Calisign Serials (when available) & Remarks

150¢t01 (morning)

Homet11, 12, 21, 22 HN-405, HN-409, HN-425, HN-446
Viper Bluel, 4 J-018, J-360

Viper White1, 2, 3,4 674, 302, 293, 662

150¢t01 (afternoon)

Homet11, 12, 13, 14 HN-425, HN-409, HN-446, HN-405
Smoke1l, 2, 3 3732, 3832, 3830 (3755 groundabort)
Viper Black1, 2 J-002, J-622

Viper Blue1, 2, 3, 4 J-018, J-194, J-360, J-205

Viper Green1,2, 3 J-632, J-635, J-251

Viper White1, 2,3, 4 674, 293, 662, 302

160ct01 (morning)

Homet11, 12, 13, 14 HN-405, HN-425, HN-427, HN-446
Mirage A, B 353/4-BD, 354/4-BJ

Viper Black1,2,3,4 J-194, J-002, J-010, J-622

Viper Blue1,2,3,4  J-251, J-632, J-635, J-018

Viper Greeni, 2 J-885, J-205

Viper White1,2,3,4 674, 293, 662, 302

160ct01 (afternoon)

Homet21, 22, 23, 24 HN-425, HN-405, HN-406, HN-446
(H23 made precautionary landing 25
minutes after take-off)

Mirage A,B,C,D 353/4-BD, 359/4-BG, 354/4-BJ, 311/4-BT

Noise 041

Smokel, 2, 3, 4 3832, 3830, 3739, 3732

Viper Black1, 2 J-018, J-194

Viper Blue1,2,3,4  J-251, J-632, J-635, J-267

Viper Green1, 2, 3,4 J-205, J-002, J-003, J-622

Viper White1,2,3,4 674, 302, 662, 293

17o0ct01 (morning)
Hometl, 2, 3, 4
Miragel, 2

Viper Black1, 2, 3, 4
Viper Biuel, 2, 3, 4
Viper Greent, 2
Viper White1, 2,3, 4

HN-427, HN-448, HN-425, HN-405
354/4-BJ, 359/4-BG

J-622, J-194, J-010, J-018

J-254, J-632, J-251, J-635

J-002, J-003

674, 662, 302, 293
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17oct01 (afternoon)
Homnetl, 2, 3, 4

Mirage1, 2, 3,4

Noise

Smokel, 2, 3.4
Viper Black1, 2
Viper Bluel, 2, 3, 4
Viper Green1, 2, 3
Viper Red1

Viper White1, 3, 4

18oct01 (morning)
Hometl, 2, 3,4
Miraget, 2

Viper Blue1, 2,3, 4
Viper Black1, 2
Viper Green1, 3, 4
Viper White1,2, 3, 4

18oct01 (afternoon)
Hornet1, 2, 3,4
Mirage1, 2, 3

Noise

Smoke1, 2, 3, 4
Viper Blue1, 2, 3, 4
Viper Black1, 2, 3, 4
Viper Green1, 2
Viper White1, 2, 3, 4

190ct01 (morning)
Mission cancelled due

190ct01 (afternoon)
Hornet1, 2, 3, 4

Noise
Smoket, 2, 3. 4

Viper Bluet, 2, 3
Viper Green1, 2
Viper White1, 2, 3, 4

220c¢t01 (morning)
Hornet1, 2, 3, 4
Mirage1, 2

Viper Black1, 2, 3, 4
Viper Bluel, 2
Viper Green1, 2
Viper White1, 2, 3, 4

HN-407, HN-425, HN-427, HN-446

354/4-BJ, 311/4-BT, 353/4-BD, 359/4-BG
(M3 had groundabort when already
lined-up on runway)

041

3739, 3732, 3863, 3830

J-622, J-003

J-002, J-205, J-194, J-010

J-635, J-632, J-254

J-018 (VR2 groundabort(?))

674, 293, 302 (VW2 (662) groundabort)

HN-425, HN-427, HN-407, HN-446
354/4-BJ, 311/4-BT

J-194, J-205, J-003, J-622

J-010, J-018

J-632, J-254, J-251 (VG2 groundabort)
674, 302, 662, 293

HN-427, HN-446, HN-407, HN-425
354/4-BJ, 353/4-BD, 311/4-BT
(359/4-BG had groundabort)

041

3732, 3739, 3863, 3830

J-194, J-205, J-003, J-622

J-010, J-018, J-632, J-254

J-635, J-251

674, 302, 662, 293

to fog

HN-427, HN-425, HN-402, HN-446
(H4 came in with slight problems)
041 (went home after mission)

3739, 3732, 3863, 3830

(S3 made emergency landing due to
problems with lefl-engine)

J-254, J-194, J-622 (VB4 groundabort)
J-635, J-632

6874, 662, 302, 293

HN-425, HN-427, HN-402, HN-446
354/4-BJ, 311/4-BT

J-251, J-254, J-632, J-635
i

J-194, J-064

674, 293, 662, 302

22oct01 (afternoon)
Hornet1, 2, 3, 4
Mirage1, 2, 3, 4

Smoket, 2, 3

Viper Black1, 2
Viper Blue1, 2
Viper Green1, 2, 3
Viper White1, 2, 3, 4

23o0ct01 (morning)
Homet1, 2, 3, 4
Mirage1, 2, 3, 4

Viper Black1, 2

Viper Blue1, 2, 3, 4
Viper Red1
Viper White1, 2

230ct01 (afternoon)
Hornet1, 2, 3, 4

Smoket, 2, 3, 4
Viper Black1, 2, 3, 4

Viper Greent, 2, 3, 4
Viper White1-3,

240ct01 (morning)
Hornet1, 2, 3, 4

Mirage1, 2, 3, 4
Viper Blue1, 2, 3
Viper Green1, 2, 3, 4
Viper White1, 2,3, 4

240ct01 (afternoon)
Hornet1, 2, 3, 4
Mirage1, 2, 3

Smokel, 2, 3
Viper Black1, 2, 3
Viper Blue1, 2, 3
Viper White1, 3, 4

Voor dit viuchtschema danken we speciaal

HN-407, HN-425, HN-446, HN-402
354/4-BJ, 311/4-BT, 353/4-BD, 359/4-BG
(M3 made precautionary landing 20
minutes after take-off)

3739, 3732, 3830

J-254, J-632

J-635, J-064

J-194, J-003, J-622

674, 662, 293, 302

HN-407, HN-427, HN-446, HN-402
311/4-BT, 353/4-BD, 354/4-BJ, 359/4-BG
(callsign tie-up unknown, so serials in
random order)

J-267, J-622 (VB2 made emergency
landing)

J-635, J-064, J-251, J-632

J-254 (made emergency landing)
674, 302

HN-4.., HN-4.,, HN-4.., HN-4.. (H2
made emergency landing)

Biser B Ty Bees

Jod-, J-l, J-L (VB34 made
precautionary landing)
Joode de, de

Jooooy dendee,

HN-427(7), HN-402(7), HN-406, HN-446
(H1,2 aborted mission due to bad
weather. Because of the bad weather
serials of these two aren’t 100% sure)
354/4-BJ, 311/4-BT, 359/4-BG, 353/4-BD
J-002, J-254, J-267

J-632, J-064, J-635, J-003

662, 302, 674, 293

HN-446, HN-407, HN-406, HN-427
354/4-BJ, 311/4-BT, 353/4-BD (359/4-BG
had groundabort)

3863, 3739, 3732

J-002, J-254, J-267

J-832, J-064, J-635

674, 302, 662 (VW2 (293) had
groundabort)

Richard

Laskewitz, J.J. van Dam, Eric van Lisdonk en degene die ano-
niem wensten te blijven. Aanvullingen c.q. correcties zijn
meer dan welkom en worden volgende maand geplaatst.

De Noorse luchtmacht nam ook nog deel met een Falcon 20ECM, de Electronic Counter Measures variant. Het toestel van FEKS/
(Leeuwarden, 16 oktober 2001, H.W. Vanboeijen)
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717 skv vormde een leuke alwisseling tussen het fightergeweld.
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

———

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag tm vrijdag;
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag
10.00- 17.00 uur

;iththg Amstérdam
Amitelveen
A4l schiphol

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.nl

e,

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS
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De collectie van Leo Junior op Hermeskeil heeft in de loop van de jaren een fraaie en gevarieerde colleclie militaire en civiele
viiegtuigen opgebouwd, Hij profiteerde flink van het uiteenvallen van de DDR en kreeg hierbij een flinke partif helikopters van
de Mil-familie en verscheidene MiG-varianten. Deze MIG-23ML 20 19 ging voorheen als 343 door het leven

(Hermeskeil, 9 juli 2001, R.E.J. Eikelenboom)

Verder stuurde R.E.J. Eikelenboom ons de foto van F-102A 61125. Alhoewel hij in Amerikaanse kleuren is tentoongesteld heeft
hij voor het laatst operationeel geviogen bij de Griekse luchtmacht {Hermeskeil, 9 juli 2001
. 4 J /

de voormalige Jordaanse Luchtmacht Dakota 111 en de recent gearriveerde Mi-6. (Hermeskeil, 9 juli 2001, R.E.J. Eikelenboom)
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In plaats van DC-9-51's giebruikt Hawaiian Airlines nu Boeing 717's op de diensten tussen de Hawaiaanse
eilanden. De bekende bloem op de staart op de N481HA is vervangen door een Hawaioanse schone,
eveneens een bekend Hawaiaans symbool. (Long Beach (CA), september 2001, Stephen Tornblom)
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De MD-90 is qua lengte de ultieme versie van de Douglas DC-9 uit de jaren zestig. Een van de grootste
gebruikers van het ?g'ls Delta Air Lines, dat de N915DN inzet samen met een hele vioot aan MD-88's.
ok anta Ana/john Wayne-Orange County Airport (CA), september 2001, Stephen Tornblom)

mm Turkmenistan
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De Boeing 717's van Turkmenistan Airlines vliegen vooral regionale diensten, maar zo af en toe kun je ze
ook in West-Europa tegenkomen. Deze EZ-A101 werd eind juli afgeleverd en is de eerste van drie exernpla-

ren. (Long Beach (CA), september 2001, Stephen Tornblom)






