




















































































































































































































































































































































































































Griekenland
Kastelli juli 2001
02.2x F-16C 133 SM
augustus 2001
09. 050, 063, 069 F-16C 133 SM
071, 074 F-16C 133 SM

Hier staan permanent vier tot zes F-16’s van 341/347MPK ge-
detacheerd. Helaas zijn het geen vaste kisten, dus lezen is hier
noodzaak. Dit detachement-veld is vrij open, hoewel je moei-
lijk dichtbij kunt komen om de F-16's te lezen. De 133 Mira
shelterarea ligt aan de oostzijde van het veld nabij het dorpje
Liliano. Wanneer je de zuigbuikjes wilt zien dan moet je naar
de westzijde bij het dorp Evangelismos op een heuvel bij het
kerkhof gaan staan. De olijffboompjes ontnemen je enig zicht,
maar als je onopvallend deze boomgaard inlcopt moel lezen
te doen zijn. Maar met het verhaal in het achterhoofd van de
jongens die bij Araxos eerder dit jaar zijn gepakt is het bij af-
stand-spotten gebleven.

Chania - Souda juli 2001
03.250 A-AN ex IDF/AF as N250WL
252 TA-4J ex IDF/AF as N252wWL
1644997/ WV C-130T VH-53
15732622 7  EP-3E va-2
63-8006+2 KC-135R 126th ARS WI ANG

Ook hier geen makkelijke spot-mogelijkheden. In een paar uur
tijd in Chania ongeveer vijftien verschillende Corsairs rond
zien kachelen En later in de middag bij het veld aangekomen
was alles in een keer binnen! Balen dus. Chania-Souda is een
civiel/militair veld, Er loopt een brede/drukke weg naar het
vliegveld, aangezien Chania-Souda ook voor vakantiecharters
wordt gebruikl. Langs deze weg is stoppen haast onmogelijk.
Aan de westzijde zijn de negen T-33's, die stored op de oude
flightline staan goed te zien, en een aantal is zelfs te lezen. De
volgende T-balen waren te zien:

19039/TR-039, 29925/TR-925, 35490/TR-490, 41575/TR-575,
58520/TR-520, 58597/TR-597, 58599/TR-599, 58687/TR-687,
58691/TR-691

De 58597 had een dayglow kleurenschema.

Bij de militaire zuidingang staat als gateguard een RF-84F
53-6745. Aan de noordoost-zijde is het USAF/Navy gedeelte
bereikbaar nabij het dorp Mouzouras. Erg verrassend waren
hier natuurlijk de Israelische Ahits (Skyhawks) die op doorreis
waren naar een onbekende bestemming in de States. Kortom,
heb je plannen om hier le gaan spolten, let goed op patrouil-
les, en probeer j@ zo verdeklt mogelijk op te stellen, Op deze
wijze lukt het wel om aan de westzijde de A-7's te lezen en te
platen,

in Souda-Bay, de grote marine-haven lagen helaas geen US
schepen voor anker.

g | iull 2001
22. RA-85631 Russia State Transp.Comp.

Tu-154M
23.749 C-130H 356 MTM
ia - Juli 2001

24.1024 A310MRT  FBS/BMVg

6116 Br1150 MFG3

MM25169/8-11 P166DL-3  2°Nucleo

64-14862/D4 EC-130H B45th MATS

162174/54 C-2A VRC-40

900530 C-26D Sigonella AOD

162509/HC-49 MH-53E HC-4
163068/HC-42 MH-53E HC-4

157326/22  EP-3E vQ-2
159503AN-503 P-3C VP-45
4398 AB20SA 358 MED
751 C-130H 356 MTM
4131 Do28D-2 355 MTM
AC-3 T8-20 Liminiki Aston
In de maintenance hangaar stonden:
A-TH, 115 PM:

159663, 159666, 159921, 159924, 158927, 1598932,
159933, 159935, 159936, 159940, 159949, 159950,

159954, 159956, 159961, 159965

TA-7H, 115 PM:

161218, 161220

Preserved:

52-6815/815 F-84F 340MV area

53-6745/745 F-84F at gate

58683/TR-683 T-33A at gate

Preserved in aeropark voor het NATO-gebouw:

52-6744/744 F-84F

21596/TR-596 T-33A

36000/TR-6000  T-33A

Wilu in westelijk deel van de basis:

29925/TR-925 T-33A

35490/TR-490 T-33A

358B9/TR-889 T-33A

41575/TR-575 T-33A

58520/TR-520 T-33A

58597/TR-597 T-33A

58599/TR-599 T-33A

58691/TR-691 T-33A

59039/TR-039 T-33A

Wiu in het midden van de basis bij de startbaan:

29955/TR-955 T-33A

58641/TR-641 T-33A

58687/TR-687 T-33A

Maleme juli 2001

24 AC-1 Cel172RG Liminiki Aston

Preserved al gate

13366 F-5A

53-7218 F-84F

52-8740/740 RF-84F

7088/FG-088 F-104G

17549/TR-549 T-33A

lraklion jull 2001

26. R94/61-ZL C-160R ET03.061
R226/64-GZ  C-160R ET00.064
4399 AB205A 358 MED SAR
744 C-130H 356 MTM

Preserved:

52-7468 RF-84F 126 SM area

13371 F-5A at gate

69133 F-5A QRA area

4027 NF-58 QRA area

31.746 C-130H 356 MTM

Italié
— Ul 200

25.64-0539 C-130E 4151 AS
79-0476 C-130H 192nd AS NV ANG
165158/CW C-130T VR-54
165160/CW C-130T VR-54
165352/NY-352 KC-130T VMGR-452
158207/LK-207 P-3C VP-26
158564/LK-564 P-3C VP26
158568/568+3 P-3C nmk
MME2020 Falcon50 93°Gr TS -

Gestationeerd:

Br1150, 88°Gr AS : MM40110/41-72, MM40115/41-77

MH-53E, HC-4

1 163053/ HC-44

Drie Atia's en vier MH-53E’s van HC-4 bleven ongelezen.

Selunente
29. MM81041/CC-77 AB206B-1

Jull 2001
8'NE

De Carabinieri AB206 vioog een aantal rondjes over de histori-
sche tempels terwijl onze correspondent hier rondliep.

29. PS-50 AB212

T Birgi
30. MMB1221/GF-131 A109A-Il Palermo
CL-415-6B11 SOREM/DPC Roma

-DPCP/M
31. LX-N90452 E-3A

juli 2001
4°RV

iull 200

NAEWACF
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De inmiddels verouderde SH-3 Sea Kings van de lallaanse marine zullen loch nog heel wal jaartjes mee moeten. De planning is
dat ze in dienst blijven tot 2010. Momenteel worden de helikopters ontdaan van alle ASW-apparatuur en omgebouwd voor
(troepen)transport. De helikopters zullen tevens een grijs jasje ontvangen wat natuurfijk het aanzien een stuk minder maakt. De
ASW-raak word! overgenomen door de EH-101. 1"Grupelicot heell er inmiddels al twee in dienst. SH-3H MM81113/6-28 is het
aanzien gelukkig nog meer dan waard, het donkere blauwgrijze jasje en de grote witte codes vormen een contrast dat al op vele
militaire toestellen is verdwenen. De helikopter laxiet hier uit voor een nieuwe missie vanal La Spezia.

Geslationeerd:;

platform en shelters

F-104S-ASA-M, 18°Gr

MME925/37-15, MM6E939/37-22, MMB872/37-23,
MME850/37-24

maintenance hangar

F-104S-ASA-M, 18°Gr

MM6914/37-01, MM6731/37-03, MMBE926/37-12,
MM6890/37-25

82°Centro SAR/B37"SC hangar
MB-339A, 212°Gr (On loan to 637°SC)
MM54465/61-21

$-208M, 637°SC
MM6E1973/37-32

HH-3F, 82°Centro SAR
MMB0986/15-15, MMBOS92/15-23, MMB1343/15-31,
MM81344/15-32, MM81347/15-35

Wrecks & relics:

52-7466/3-06 RF-84F stored

MME6S. ./4-51 F-104G dumped f/w fuselage only
MM6E798/37-01 F-1045-ASA dumped

MME794/37-20 F-104S5-ASA dumped

MM6844/37-23  F-104S-ASA dumped

MME8B00/37-25 F-104S-ASA dumped

MMB910/"37-18" F-1045-ASA preserved
De F-104G-romp is van de MM6532 of van de MM&540. Beide
hebben hier stored gestaan met code “4-517,

Wrecks & relics (maintenance hangar).

MME774/4-1 F-104S-ASA fuselage only (outside)
MM6824/4-3 F-104S-ASA stored for spares (inside)
Palermo-Boccadifalco augustus 2001

(La Spezia, 3 mei 2001, Edwin Schimmel)

03. -CFAC/CFS-22 AB412 Centro Operativo
Aeromobili

E._lii Montalto snc Autodemolizioni, Ciaculli Crroce Verde
Op 3 augustus werd hier de volgende gezien:

I-CFSU/2 CL-215-1A10 dumped
Imera augustus 2001
04. PS-50 AB212 4°RV

I-CFAC/CFS-22 AB412 Centro Operativo
Aeromobili
Genova-Sestri augustus 2001
06. MM62161 P-180AM nb

CSX62164 P-180AM 311°Gr/RSV

(CSX6)2199 P-18B0AM nb
Gestationeerd:
MMBO0998/GF-74 NH-500M Sezione Aerea di Genova
MMB1002/GF-78 NH-500M Sazione Aerea di Genova
I-VFOC/VF-51 AB-412 Nucleo Elicotteri Genova

Deze werden gezien bij Piaggio, het voigende bleef ongelezen:
1x P-180AM (AMI), 1x P-1B0AM (CdA) en 1x P-180AM
(MMI7).

MM62161 en CS5X62194 stonden op het militaire platform, alle
andere P-180's stonden in de fabriek.

Verenigd Koninkrijk

Elgin Juli 2001
18. XW530 Buccan.S2B preserved
Lossiemouth juli 2001
16. XX314 Hawk TIW  100sq

XV230/30 Nimrod MR2 Kinloss Wg ¥
18. ZG858 Harrier GR7 SAQOEU

XX158, XX198 Hawk T1A 4 FTS
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XX283 Hawk T1A 4 FTS
ZABOS Tomado GR4 SAOEU
19. ZGB48 Islander AL1 1 FRt

Gestationeerde Tormnado's:
12sq Tormado GR4

ZA465/FF, ZAS44/FZ, ZD742/FY, ZDB1OFG
14sq, Tornado GR4
ZD707/BU  ZD749/BG

15(R)sq,Tornado GR1/GR1T
ZAB19/TAV, ZAB20/TAW, ZA325/TAX, ZA352/TJ,

ZA3S7/TS, ZA3B0/TC, ZAR39YAJ-C, ZA409,
ZA412/1V, ZA44TITA, ZA450/TH, ZA473TK,
ZA612/TZ, ZDB12/TU

617sq, Tomado GR4

ZA365/AJ-Y, ZA449, ZAAT4/AJ-F

De Tomado's van de operationele squadrons zijn allemaal
grijs en bijna allernaal GR4's. De vioot van het XVe is nog voor
een groot deel in hel oude grijs-groene schema gestoken en
bestaat voor het merendeel uit GR1's. Bij het XVe viiegen bo-
vendien enkele toestellen met andere unit markings, terwijl
aan de kant van de operationele squadrons ook vreemde vo-
gels gesignaleerd werden, zoals ongelezen Tornado’s in 31
squadron markings.

Easl Fortune Aerodrome juli 2001
In het Museum of Flight werd op 23 juli het voigende geno-
teerd:

155848/WT-11 F-4S

191659/15 Me163B-la

Xvav7 Harrer GR1

XN776/C Lightning F2A

WF259/A-171 Sea Hawk F2 (de code is fictief)
WW145/LM-680 Sea Venom FAW22

TE462 Spitfire LFXVle

XM597 Vulcan B2

X(G594/517 Whirlwind HAS.7

Zweden
opi ni i
03. 29441/52 J29F pres Highway exit
50016/81 Sk50 pres Highway exit
SE-ISF SF340 pres Highway exit u/m
inkoping-V Juni 2001
03. SE-KYF Saab 91D
25.85172/851 Tp85 stored
kholm-Bromm: juni 2001
04. EI-IAU Li55
N152A G.1158C ITT
XB-ANQ Pa-60
SE-LND SF340 Golden Air
SE-DRA BAe146-200 Malmo Aviation
SE-KTH Ce208 (fioats)Sandhamn
SE-CCX CV440 stored
35572/58 J35F
De Draken staat preserved bij een bedrijf viakbij het veid.
Norrtalie (junction on the E18) juni 2001
24. 35584/60 J3s5F pres, ex F10

Verenigde Staten

Onderstaand een fripversiag van een week Arizona en
Nevada. Lees en huiver, als je F-16's wilt scoren dan is deze
trip een goed voorbeeld van wat en hoeveel je kunt tegenko-
men.

Nellis AFB (NV) mei 2001
14.91-26337 UH60L Texas ARNG

B89-26135 UH-60A Utah ArNG

89-26216 UH-60A Utah ArNG

86-9034 +3 AH-64A Utah ArNG

Eén van de AB212ASW's die werden aangetroffen tijdens een bezoekje aan La Spezia-Luni was de MMB0958/7-27. De tjopper
behoort toe aan 5°Grupelicot. Deze unit zal nog geruime tijd met de AB212's blijven vliegen alvorens de NH90 zijn intrede maaki.
{La Spezia, 3 mei 2001, Edwin Schimmel)
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Gn;s grijzer, grijst is prima van toepasslng op de United States Marine CGrps KC-130F Hsrcu!es Hel is nauwamk fe zien, maar
deze 149799 behoort toe aan een van de leukere Hercules squadrons uit de USMC inventaris. VMGR-152 is namelijk de eigenaar
van het toestel en deze unit staat gestationeerd op Futenma in Japan.

(MCAS Yuma (AZ), 23 maart 2001, Marcel J. van Bielder/AviationSlides)
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OnQeralaande toestellen u\ferdan gezien op 14 mei tijdens een 90-0756, 90-0763, 90-0776 '524FS', B9-2127 27TFW'
dagje spotten in de woestijn: F-16D, 524th FS ‘CC’
AAOA. 958 F6 AR 89-2169, 90-0799
78-0700, 80-0149, 80-0240, 81-0970 E-6B, VQ-3
B-1B, 7th BW ‘DY’ 163820
86-0110, 86-0119, 86-0123 AH-1W/UH-1N*, HMLA-369 ‘SM'
y 159775/36°, 163934/53, 163940/54, 163944/56,
KC 101”;. 305th AMW bl
- ‘ CH-53E, HMM-769 ‘MS'
m’g nn: 162011/480, 165346/488
: HH-60H, HCS-4 ‘NW'
Egggag.mecs oW 1637917201, 163799/205
HH-60H, HCS-5 ‘NW’
HC-130P, 347th RQW 'MY' .
64-14865 e
HC-130P, 102nd RQS NY ANG Gestationeerd was het
65-0974 A-10A, 422nd TES 'OT"
RC-135V, 55th Wg ‘OF 79-0169, 79-0171, 79-0199. 80-0242
64-14846 F-15C, 422nd TES 'OT
KC-135R. 319th ARW 80-0052, 81-0030, B3-0037, 83-0040 ‘422TES'
63-8045, 59-1492 'S4ARS' F-15E, 422nd TES 'OT'
E-3B, 552nd ACW 'OK' 98-0200
75-0560 F-16C, 422nd TES ‘OT
E-8C, 12th AA : 88-0420, 89-2070, 97-0111, 98-0003, 88-0423 '422TES',
gai’gsg, CS'Wh 87-0362 ‘AFWC'
F..'w. m.. Fs -m' F“SD, 422nd TES IOT
86-0143, 86-0144, 86-0145, 86-0148, 86-0158, 86-0161, 90-0839
86-0157 ‘390FS' F-16C, 414th CTS ‘WA'
87-0173, 87-0182, B7-0207, 87-0208, 87-0209, 87-0210 F-16D, 414th CTS ‘WA’
391FS' 91-0470/70
F-16C, 522nd FS ‘CC’ A-10A, WST ‘WA'
86-0332, 86-0350, B6-0357, B86-0369, 87-0292, 87-0304, 80-0185, 80-0200, BO-0225, B0-0234, B1-0946, 81-0977,
87-0306, 87-0308, B87-0310, 87-0316, B87-0334 B82-0658
F-16C, 523rd FS 'CC’ F-15C, WST ‘WA'
86-0287, 86-0294, 86-0333, 86-0340, B6-0352 B6-0366, 80-0006, 80-0019, B80-0034, B0-0043, 80-0044, 80-0045,
87-0227, 87-0272, 87-0349, 86-0303 '523FS' 80-0047, 81-0053, 80-0033 ‘Weapons School'
F-16D, 523rd FS 'CC’ F-15E, WSN ‘WA’
86-0051 90-0251, 90-0256, 90-0257, 90-0260, 92-0366
F-16C, 524th FS 'CC’ F-16C, WSF ‘WA'
88-0416, 88-0430, 88-0518, 88-0528, B88-0544, 89-2005, 88-0499, 80-2048, 89-2148, 90-0727, 90-0746, 90-0751,
89-2008, 89-2054, 89-2083, B89-2096, 89-2125. 90-0753, 91-0404, 93-0553, 92-3882 ‘Weapons School
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F-16D, WSF 'WA'
91-0473, 91-0475, 91-0478

HH-60H, 66th RQS "WA'
87-26008, 87-26013, 92-26407

Nellis AFB History Park:

64-0806/WA F-4C
74-1571 F-5E '73-0865/65'
51-13010 F-86E
55-3595 F-100D '63298/WB'
63-8276/WA F-105G
67-0100/NA F-111A
79-10780/TR YF-117A
En nog:
547 MIG-15 preserved
- Su-7/22 preserved
2x Mi? in compound
76-0057 '570G"  F-15A GIA
76-0093/WA F-15A GlA
- > (NV) mei 2001
15. N5294E CT-43A/B737 ex 72-0284
N5176Y CT-43A/B737 ex 72-0285
N5177C CT-43A/B737 ex 72-0286
N5294M CT-43A/B737 ex 72-0287
N4529W B737-275

De "voormalige” USAF CT-43A's worden gebruikt om perso-
neel van en naar Area 51 te vliegen en kunnen dagelijks gezien
worden op McCarran IAP. De laatste drie cijfers van het fiscal
year staan op de neus van de kisten,

Luke AFB (AZ) mei 2001
18.91-0093/XL T-1A 86th FTS

59-0273/XL T-37B 85th FTS

68-8045/XL T-378 85th FTS

61-0945/CB T-38A 50th FTS

61-0835/RA  AT-38B  435th FTS

Gestationeerd waren op deze dag de volgende:

F-16A, 21st FS ‘LF (Taiwan AF)

93-0703, 93-0704, 93-0705, 93-0706, 93-0707, 93-0708,
93-0709, 93-0721, 93-0722, 93-0724, 93-0817, 93-0711
21F§'

F-16B, 21st FS 'LF'
93-0825, 93-0828

F-16C, 61st FS 'LF
83-1140, B3-1152, B84-1213, 85-1427, B5-1431, B5-1437,

- ——r

85-1443, 85-1452

F16D, 61st FS ‘LF
83-1178, 84-1320, 84-1330, 85-1506, 85-1514, 85-1516

F-18C, 62nd FS 'LF
83-1164, 84-1217, B4-1222, 84-1273, B4-1297, 84-1302,
84-1306, 84-1308, 84-1381

F-16D, 62nd FS ‘LF
83-1174, 83-1175, B4-1328, 84-1331

F-16C, 63rd FS 'LF

88-0508, 89-2056, 89-2120, 89-2154, 90-0705, 90-0722,
90-0752, 90-0754, 90-0755, 90-0757, 90-0759, 90-0760,
90-0762, 90-0765, 90-0767, 90-0768, B9-2097 '63FS'

F-16D, 63rd FS 'LF
90-0778, 90-0781, 90-0783, 90-0786, 90-0787, 90-0788,
90-0753

F-16C, 308th FS ‘LF'

88-0464, 88-0472, B88-0475, 88-0481, B88-0493, 88-0505,
88-05.4, 89-2103, 90-0732, 90-0737, 90-0766, 88-0511
‘308FS'

F-16D, 308th FS ‘LF

88-0165, 88-0167, 88-0169, 88-0172, BB-0175, B89-2161,
89-2162

F-16C, 309th FS 'LF
83-1128, 83-1129, 83-1153, B84-1239, B84-1243, B4-1246,
84-1251, BA-1261, 84-1272, 84-1305, B84-1277 '560G'

F-160, 309th FS 'LF
83-1182, 83-1185, B4-1324, B4-1327, B4-1397

F-16C, 310th FS 'LF
87-0358, 87-0360, B8-0412, 88-0451, BB-0524, 89-2107,
90-0730, 87-0356 ‘310FS'

F-16D, 310th FS ‘LF
87-0394, 87-0395, 88-0155, 88-0158, 88-0161, 88-0162,
89-2159, 89-2160, B89-2164, 89-2170, 89-2177, 90-0789

F-16CJ, 425th FS “LF (Singapore AF)
96-5028, 97-0112, 97-0120, 97-0121, 96-5027 ‘425F§'

F-16DJ, 425th FS 'LF
94-0281, 94-0283, 96-5033, 96-5034, 96-5035, 96-5036

F-16C,302nd FS AFRC "LR'

86-0292

De meeste F-16's staan tegenwoordig onder een afdak om
crews van broodnodige schaduw te voorzien, Dat maak! spot-
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Tijdens de derde periode van de Maple Flag-oefening op Cold Lake werd deze Singaporese F-16D gezien. De 94-0283/LF met
Singaporese roundels en US-staaricode is van 425th FS op Luke AFB (AZ). Dit squadron zal naast het 428th FS op Cannon AFB
(NM) nog geruime tijd in Amerika gestationeerd blijven voor training van bemanningen van het Aziatische land.

(Cold Lake, 13 juni 2001, Wim Verkerk)
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ten en zeker fotograferen moeilijk. Slechts een beperkt aantal
kisten per squadron staat ‘buiten’ op de flightline. Beste foto-
gelegenheid op de basis zelf is End-Of-Runway (EOR) alwaar
de ‘last chance' is. Op deze rustige vrijdag kwamen ongeveer
50 kisten voorbij (drie squadrons viogen niet). De Singapore-
zen zijn ook hier voorzien van eigen nationale roundels.
Preserved op en rond de basis:

67-0327/2ZF F-4E

73-0108/LA F-15B

81-0687 F-16A

(52-6782) F-84F

55-3716/LA F-100C

56-0892 F-104C as ‘13243’

58-0745 T-33A

Tucson ANGB (AZ) mei 2001
19. N60947 C-26A met linescanner
Gestationeerd:

flightline:

F-16A, 162nd FW AZ ANG "AZ’

79-0364, 79-0368, 79-0404, 80-0505, B0-0527, B81-0796,
81-0804, 81-0806, 81-0810, 82-0900, 82-0906, 82-0914,
82-0922, 82-0924, 82-0933, 82-0993, 83-1091, 83-1095

F-16B, 162nd FW AZ ANG "AZ'

78-0094, 79-0414, 79-0417, 80-0630, 80-0631, B80-0636,
80-0637, 80-0638, 81-0812, 81-0815 81-0818, 81-0821,
82-1031, 82-1033, 82-1034, 82-1035, 82-1046, 83-1170

F-16C, 162nd FW AZ ANG ‘AZ’

87-0361, 88-0417, B88-0427, 89-2002, 89-2012, 89-2091,
89-2117, 89-2123, 90-0708, 90-0713, 90-0715, 90-0720,
88-0520 "162FW'

F-16D, 162nd FW AZ ANG ‘AZ’
88-0173, 89-2156, 89-2163, 90-0785, 90-0790

F-16C/D*, AATC "AZ'
85-1409, B5-1419, B3-1180°

AMARC ‘parking'tijdelijke store:

81-0819 F-168 186th FS MT ANG
82-0946 F-16A (ex 184th FS AR ANG)
82-0964/FS F-16A ex 184th FS AR ANG
82-1013/FS F-16A ex 184th FS AR ANG
82-1025/FS F-16A ex 184th FS AR ANG
83-1099/FS F-16A ex 184th FS AR ANG
78-0015/AZ2 F-16A ex 162nd FW AZ ANG

De civiele Metro had een verdacht militair uitziende pod eron-
der. Fotograferen van deze kist was niet toegestaan. De 78-
0015 staat klaar voor AMARC. De andere F-16's worden mo-
gelijk toegevoegd aan de inventaris van 162nd FW.

Davis Mon mei 2001
19.58-1943/XL.  T-37B 47th FTW

58-1959/XL.  T-378 47th FTW

59-0273/XL  T-37B 47th FTW

66-7978/XL  T-37B 47th FTW

68-8031/XL  T-37B 47th FTW

68-8045/XL.  T-37B 47th FTW

En geslationeerd:
EC-130H, 41st ECS ‘DM’
65-0989, 73-1584, 73-1590

EC-130E, 42nd ECS ‘DM’
62-1791, 62-1818, 62-1825, 62-1836, 62-1857. 62-1863

EC-130H, 43rd ECS 'DM'
73-1585, 73-1586

In het Davis Monthan AFB Warrior Park stonden:

68-8229/DM A-7D

79-0116/DM A-10A

56-0659 B-52D

56-0493 C-130A ex Arizona ANG
61-0159/RM F-105D

(65-12799) CH-3E

51-12670 O-1A

56-6716 u-2C

(66-13560) OV-10A

150639 F-4N “65-639/FG"

En op de basis:

51-6071 F-86D/L

P iX- mei 2001

20.57-1433 KC-135E 197th ARS AZ ANG
57-1475 KC-135E 197th ARS AZ ANG
57-1495 +1 KC-135E 197th ARS AZ ANG

De KC-135's stonden op een civiel cargo platform.

Saoedi-Arabié

Van Saoedi-Arabié zien we normaal gesproken bijna niks, een
van onze abonnees was in de gelukkige omstandigheid dit
land tijdens zijn werk te bezoeken.

Dhahran juli 2001
24,1625 C-130H 16sq

Vanuit het Dhahran International Airport Hotel kun je de baan
en de rollers zien. Helaas was de afstand tot de roller net iets
le ver, dus een aantal Torren en F-15's bleven ongelezen. De
Eagles maakten wel spectaculaire touch en go's ...! En toen
door naar Riyadh. Vanuit het Mariott Hotel en een kamer aan
de achterzijde [bv. kamer 349] komen de kisten mooi voorbij in
de landing of de take off van een van de twee banen die
Riyadh air base heeft. Met een beetje redelijke lens (400 mm
of zo) valt er in de middag zelfs nog te platen. In de ochtend
schijnt de zon recht in je gezicht dus dat is niks. Helaas is het
er (te) vroeg donker dus een aantal kislen (onder andere
CN235's) kon ik niet lezen.

Voor wal betreft de camo van de Hercen heb ik aangegeven
welke in een neutraal zand schema (1) rondvliegen en welke
een gevarieerd bruin schema hebben (2).

De waarnemingen zijn van ‘s ochtends vroeg (25 juli) en 's
middags laat (24 en 25 juli). Er viiegt heel veel meer maar er
moest uiteraard ook nog gewerkt worden ... je gaat niet voor je
lol naar dat land! Ook gebruikt het grotere spul zoals de E-3'en
de andere baan dus blijven ook onbekend. Vanaf de weg kun
je redelijk over het veld kijken dat erg vol staat met allerlei
kisten ... maar of het verstandig is om daar met een kijker te
gaan staan probeer ik liever niet uit!

Riyadh Ai juli 2001
24.1623 C-130H 16sq sand camo (2)
25.483 C-130H 4sq sand camo (1)
1622, 1623 C-130H 16sq sand camo (2)
1625 C-130H 16sq sand camo (2)
3201 C-130H 32sq sand camo (1)
3207 C-130H 32sq sand camo
1811 KE-3A 18sq
MO1 KV-107A Air Ambulance white c/s
HZ-105 Bae125-800A nmk (1sq)
HZ-106 Lj36 1sq
HZ-132 C-130H 1sq
HZ-MS1 Lj36 Saudi Medevac/Air Ambul.
HZ-MS4 G.1159C Saudi Medevac
HZ-HM2 B707-36BC  Saudi Arabian c/s
HZ-HM5 L1011 Saudi Arabian c/s
HZ-AFY G.1159C nmk

Credits: Amo Comelissen, Harold van Eupen, Alexander Lutz/
AS Fursty, Kees v/d Velden, SG Hatzerim. .

Zwitserland

In deze maand werd Zwitserland door diverse spotters be-
zocht, al dan niet op doorreis naar het warme Italié. Ook hier is
alles op alfabetische volgorde gezet.

Alpnach 1
10.7-331,T7-332 AS332M Lufttransportstaffel
V-622 PC-6B Lufttransportstaffel
A-931 PC-7 Pilotenrekrutenschule
V-204 V-226 SE316B HelicopterFl.School
V-238,V-254 SE316B HelicopterFl.School
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70 op de taxibaan van Ddbendorf vasigelegd. Op de achtergrond buldert

F/A-18C J-5023 over de startbaan. Hel is en blijff daar een leuke locatie om fotografisch materiaal van de Zwitserse luchtmacht te
(Dabendort, 19 juli 2001, Geert Meuris)

vergaren

v-282 SE3168 HelicopterFl.School
Emmen augustus 2001
10. T-316 AS332M Lufttransportstaffel

T-333,7-335 AS532UL Lufttransportstaffel

T-336,T-337 AS532UL Lufttransportstaffel

V-601 Do-27H-2 Luft FIStS

J-5001 F/A-18C nb

J-3004,J-3044 F-5E nb

J-3060,J-3069 F-5E nb

J-3077 J-3092 F-5E nb

J-3093 +3 F-5E nb

J-3212 F-5F nb

U-1252 U-1258 Hawk MkB6 Pil. Schule 2

U-1260,U-1261 Hawk Mk66 Pil.Schule 2

U-1265,45 Hawk Mk66 Pil.Schule 2

J-2302 Mirage IS  stored

V-619 PC-6B/MH2 Lufttransportstaffel

HB-FCF PC-6B nn, TDY Swiss AF 7

A-909,A-910 PC-7 Pilotenrekrutenschule

A-937 PC-7 Pilotenrekrutenschule

C-403 PC-9 ZielFiSt12
11. J-3092 F-SE FISt11

U-1251, U-1252 Hawk T66 Pil.Schule 2

U-1253, U-1254 Hawk T66 Pil.Schule 2

U-1257, U-1260 Hawk T66 Pil.Schule 2

U-1268 Hawk T66 Pil.Schule 2
En uiteraard staat Hunter F58 J-4070 nog steeds preserved
Magadino september 2001
06.V-235 Alouette 3

HB-RBY P3-05 ‘A-BT72

V612 PC-6/B2H-2MLTSI7
Meiringen augustus 2001
10.J-3009,J-3020 F-5E nb

J-3026,J-3035 F-5E nb

J-3045 F-5E nb

J-3211 F-5F nb
Payeme Technical School augustus 2001
09. J-4045 Hunter F58 preserved

Hier werden tevens nog 5 ongelezen AS332's gezien.
Payeme town

09.J-1134

Payeme
09. J-5007 J-5013 F/A-18C

J-5017,J-5018 F/A-18C

augustus 2001

Vampire FB6 preserved

augustus 2001
FISt17
FISt17

\

10

1

J-5021,J-5022
J-5026

J-5238
J-3030,J-3037
J-3053,J-3066
J-3209

V-244 V-249
V-266.V-275
V-280

J-1142
J-5016,J-5018
J-5022,J-5025
J-5232 J-5233
J-5238
J-3007,-3030
J-3038,J-3044
J-3053,J-3068
J-3081,J-3082
J-3085,J-3086
J-3088,J-3090
J-3098

J-3209

J-2324

1x

V-619

V-632, V-633
A-902 A-924
V-239

Sion
09. J-4100

J-1080, J-1190
U-1235

Stans-Buochs
10.

J-2004,J-2012
R-2108

V-631
7T-W(LA)

F/A-18C
F/A-18C
F/A-18D
F-SE

F-5E

F-5F
SE3168
SE3168
SE316B
VampireFB6
F/A- IBC
F/IA-18C
F/A-18D
F/A-18D
F-5E

F-5E

F-5E

F-5E

F-5E

F-5E

F-5E

F-5F
Mirage IIIRS
Mirage IIIRS
PC-6B/H2
PC-6B
PC-7
SE3168B

Hunter F58
Vampire FB6
VampireT55

Mirage IlIDS
Mirage IIRS
PC-6B

PC-6

FISt17

FISn7

FIS117

FiSt1

FISt1

FISt1

nb

nb

nb

preserved

FISt17

FISt17

FISt17

FISt17

FISt1

FISt1

FISt1

Patrouille Suisse
Patrouille Suisse
Patrouille Suisse
nn,FISt ?

FiSt1

stored

FIS110 ? b
Lufttransportstaffel
Lufttransportstaffel
Pilotenrekrutenschule
nb

augustus 2001
preserved
preserved
civil, preserved

augustus 2001

FISt14 7 RUAG o/h
FISt10 RUAG o/h
Lufttransportstafiel
AlgerianAF

Op beide dagen werden dezelfde bakken gezien. Toch wel
apart, een Algerijnse Porter naast een Zwitserse... Dan nog
het lijntie met de stored Mirage IIIS jes:

J-2308.J-2309 J-2313,J-2314,)-2317 J-2325, J-2332 en J-2333
Credits: Lex de Kort.

Griekenland
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Tot slot nog een trip van een van onze redacteuren door Italie,
met als einddoel het vaste land van Griekenland. Gecombi-
neerd zijn er andere versiagen van andere spofters in zowel
het ltalie- als het Griekenland-deel verwerk! .

e
29. 32724/(FG-724) F-104G
33643/(FG-643) F-104G
7090/(FG-090) F-104G
7152 F-104G
7163/(FG-7163) F-104G
7168/(FG-168) F-104G
7172/FG-172) F-104G
7180/(FG-180) F-104G
7195/(FG-195) F-104G
7203/(FG-203) F-104G
7409/(FG-7409) F-104G
7421/(FG-7421) F-104G
7422/(FG-422) F-104G
7425/(FG-425) F-104G
7427/(FG-427) F-104G
7435/(FG-7435) F-104G
6639 RF-104G
6642/(RF-642) RF-104G
6672/(RF-672) RF-104G
6674/(RF-6674) RF-104G
6676, 6677  RF-104G
6690/(FG-6690) RF-104G
6693 RF-104G
7201/(FG-7201) RF-104G
7206/(RF-208) RF-104G
7207 RF-104G
13044/(TF-044) TF-104G
5733/(TF-733) TF-104G
5906/TF-5006 TF-104G
5954/(TF-954) TF-104G
5959/(TF-958) TF-104G
(51-6234) F-86D

(51-8330) F-86D

1221, 1604 +1 G164

CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE slore, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE slore, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE slore, ex 116 PM
CFE slore, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM
CFE slore, ex 116 PM
CFE store, ex 116 PM

359 MED MAEDY

Nel ten westen van Agrinio ligt de niet meer in gebruik zijnde
civiele “luchthaven™ van Agrinio. Zo'n twee kilometer westelijk
hiervan ligt 132 SM (deze twee zijn zeer makkelijk te verwar-
ren). Neem in Agrinio vanaf de ES5 naar het zuiden rijdend een
afslag naar rechts, richting Dokimi. Ga net voor het einde van

het dorp op de Y-splitsing links en blijff deze weg voigen (als je
rechts gaat op de Y-splitsing, kun je naar de hoofdpoort rijden
die als 132 PM netjes staat aangegeven). Je komt na ruim een
kilometer het veld aan de rechterzijde tegen en er loopt een
verharde weg parallel aan de baan. De toestellen staan aan de
ooslzijde van het veld en je kan er op 100m vanaf komen door
een zandweggetje in le slaan dat langs het basishek loopt.

Andravida augustus 2001
20.1043,1055 CL-215-1 355 MTM

1060 CL-215-1ll 355 MTM

2050, 2053 CL-415GR 355 MTM
Araxos augustus 2001
20. 158824, 160541 A-7E 116 PM

156790 TA-7C 116 PM

741 C-130H-Ibex 356 MTM
21.158824, 159263A-7E 116 PM

160552, 160616A-7TE 116 PM

154489, 156767 TA-7C 116 PM

156768 TA-7C 116 PM
Athene/Egaleo augustus 2001
25.26811/811 F-84F fa
Dekelia/Tatol augustus 2001
27.AC-1, AC-2 Cel172RG Liminiki Aston

(AC-21) CeF406 Liminiki Aston

(AC-22)/F-GJINCeF406 Liminiki Aston

AC-3, AC-4 TB-20 Liminiki Aston

69-7181 T-41D 360 MAE

69-7183 T-41D 360 MAE

69-7184 T-41D 360 MAE

69-7186 T-41D 360 MAE

89-7191 T-41D 360 MAE

69-7195 T-41D 360 MAE

69-7196 T-41D 360 MAE

69-7197 T-41D 360 MAE

69-7198 T-41D 360 MAE

69-7199 T-41D 360 MAE

69-7200 T-41D 360 MAE

70-1962 T-41D 360 MAE
Dekelia/Tatol-Museum augustus 2001
27.2060 ABA7J-2 as 066"

L9044 Blenheim Mk IVF wreck ex 203sq RAF

(KK171) C-47 dumped at Aeroclub

359 MED MAEDY heeft haar thuisbasis op Dekelia/Tatoi maar het heeft salellietvelden door heel Griekenland waar de Dromaders
en Agcats gestationeerd zijn voor het uitvoeren van lokale crop spray-viuchten. Op de kleinere velden is het mogelijk om bij het

squadron toestemming te krijgen voor het maken van foto's.

(Epitalio, 19 augustus 2001, M. Difkshoorn)
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Het museum van Dekelia/Tatoi is helaas niet openbaar. Indien er bij het hooldkwartier van de Gnekse luchtmacht loestemming
wordl gevraagd is het echter mogelijk het museum le bezoeken. Een aantal loestellen is van buiten wel te zien, waaronder 0ok
(Dekelia/Tatol, 27 augustus 2001, M. Dijkshoorn)

deze F-102A
43-49111 C-478 stored
KJ960 c-478
KK169 C-47B stored
T6776 DH-82A
0-62355 F-102A
32720 F-104G ex 335 MV
7151 F-104G ex 336 MV
7415/FG-415 F-104G ex 116 PM
10541 F-5A ex 349 MAI
38405 F-5A ex 349 MAI
26595/595 F-84F
26743/743 F-84F stored
(110822)/998 F-84G ex 110 PM
26837 F-84G gate, on pole
52-10067/FU-067 F-86D
191.. F-BBE(M) as “12910/910° USAF /s
19202/202 F-B6E(M) Hellenic Flame c/s
19347 F-BBE(M) stored, b/u
120 G159 ax 356 MTM
517190/190 HU-16 ex 353 MNAS
517204/204 HU-16B ex 353 MNAS
(301) Lim-2 as “925"
(53-258) N2501D stored, might be ex N2508!
5385 OH-13H
SX-AGU Pa-18-135  stored
697170 RF-5A ax 349 MAI
17011 RF-84F
3321 SB2C-5 ex 336 MEV
MJ755 Spitfire LF MkIX
35890/TR-890 T-33 ex 222 MEE
35029/TR-029 T-33A ex 366 SEE
41614/TR-614 T-33A stored, ex 222 MEE
58519/TR-519 T-33A ex 360 SEE
59805/TR-805 T-33A ex 366 SEE, as "52805"
(132)830 T-6 stored, b/u
49-3424 T-6G
5908/TF-5908 TF-104G
13952/952 UH-198 ex 357 ME
Elefsis augustus 2001
25. 741 C-130H-Ibex 356 MTM
744, 747 C-130H 356 MTM
749, 751 C-130H 356 MTM

69136 F-5A on pole near 353 MNAS area

517203/203 HU-16B at 353 MNAS gate

510070/070 HU-16B-ECM Pres on field

52-128 N2501D Heritage Park al gate

53234 N2501D Preserved, ex HAF

152183 P-3A i/a 353 MNAS

152747, 153441P-3B 353 MNAS

92626 C-47 Heritage Park al gate

4138 Do28D Heritage Park at gate

0-610597 F-102A Heritage Park as "61052"

54951/TR-951 T-33A Heritage Park at gate

0-62326 TF-102A Heritage Park at gate

2137 YS-11A Heritage Park al gate
27.2143 YS-11A 356 MTM
Epitalio augustus 2001
19.123, 128 M18 359 MED MAEDY
loannina september 2001
01.36741/741 F-84F Preserved

3047 NF-5A Gate

N15SAC/T41  S-64F Erickson Air Crane
Kalamata fugustus 2001
22.006, 008 PC-9Mk2 361 MVE

011, 013 PC-9 Mk2 361 MVE

N28458 PC-9Mk.2 361 MVE

(158910)/10 T-2C 120 PEA

160061/61 T-2E 120 PEA

160062/62 T-2E 120 PEA

160063/63 T-2E 120 PEA

160064/64 T-2E 120 PEA

160068/68 T-2E 120 PEA

180069/69 T-2E 120 PEA

160070/70 T-2E 120 PEA

160071/71 T-2E 120 PEA

160072/72 T-2E 120 PEA

160074/74 T-2E 120 PEA

160075/75 T-2E 120 PEA

160076/76 T-2E 120 PEA

160079/79 T-2E 120 PEA

160080/80 T-2E 120 PEA

160081/81 T-2E 120 PEA

160082/82 T-2E 120 PEA
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160083/83 T-2E
160086/86 T-2E
160087/87 T-2E
160087/87 T-2E
160088/88 T-2E
160090/90 T-2E
160095/95 T-2E
160096/96 T-2E
160098/98 T-2E
67984/TE-984 T-37B
68B063/TE-063 T-37B
74742/TE-742 T-37B

24. 4455 AB205A

030, 103 M18

204 M18

002, 003 PC-9 Mk.2
004, 005 PC-9 Mk.2
006, 007 PC-9 Mk.2
008, 009 PC-9 Mk.2
010, 011 PC-9 Mk.2
012, 013 PC-9 Mk.2
N28458 PC-9 Mk.2

160061/61 T-2E
160062/62 T-2E
160064/64 T-2E
160068/68 T-2E
160069/69 T-2E
160070/70 T-2E
160071/71 T-2E
160074/74 T-2E
160076/76 T-2E
160079/79 T-2E
160080/80 T-2E
160081/81 T-2E
160082/82 T-2E
160083/83 T-2E
160084/84 T-2E
160087/87 T-2E
160088/88 T-2E
160090/90 T-2E
160092/92 T-2E
160093/93 T-2E
160095/95 T-2E
160096/96 T-2E
160097/97 T-2E
160098/98 T-2E
14768/TE-768 T-378
67981/TE-981 T-37B

120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
361 MVE
361 MVE
361 MVE
358 MED
359 MED MAEDY
359 MED MAEDY
361 MVE
361 MVE
361 MVE
361 MVE
361 MVE
361 MVE
361 MVE
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
120 PEA
361 MVE
361 MVE

67984/TE-984 T-37B 361 MVE

68051/TE-051 T-37B 361 MVE

688063/TE-063 T-37B 361 MVE

74738/TE-738 T-37B 361 MVE

8052/TE-052 T-37B 361 MVE

B87985/TE-985 T-378 361 MVE

B8018/TE-018 T-37B 361 MVE

88081/TE-081 T-37B 361 MVE

01957/TE-957 T-37C 361 MVE

01960/TE-960 T-37C 361 MVE

12502/TE-502 T-37C 361 MVE

12802/TE-802 T-37C 361 MVE

25966/TE-966 T-37C 361 MVE
Kalaviyla augustus 2001
28.- B707 Restaurant “Airport Club”

Deze plaats ligt ten zuid-oosten van Patra en ten zuiden van
Egio (ongeveer 40km). Net voor Kalavryta (ook wel als
Kalavrita gespeld...) staat de 707 aan de linkerzijde van de
weg. Het moet een hele klus geweest zijn om dit toestel hier te

krijgen.
Megara

augustus 2001

27. ES-648, ES-652 AB205A 2 TEAS
ES-654, ES-658 AB205A 2 TEAS
ES-662, ES-672 AB205A 2 TEAS
401 C-12A 4 TEAS/3 LA/E
ES-905 CH-47D 4 TEAS/1 LE, rotorless
ES-907 CH-47D 4 TEAS/ LE
ES-284, ES-291 U-17A 2 TEAS3 LAE
ES-301, ES-305 U-17A 2 TEAS/3 LA/E
ES-604, ES-610 UH-1H 2 TEAS
ES-612, ES-614 UH-1H 2 TEAS
ES-616, ES-622 UH-1H 2 TEAS
ES-628, ES-630 UH-1H 2 TEAS
ES-632, ES-634 UH-1H 2 TEAS
ES-688, ES-694 UH-1H 2 TEAS
ES-696, ES-698 UH-1H 2 TEAS, gy o/s
ES-812, ES-816 UH-1H 2 TEAS
ES-839 UH-1H 2 TEAS
Mesolongi harbour augustus 2001
17.32730/FG-730 F-104G pres, ex 116 PM
70376 F-5A pres, ex 349 MA|
26914/914 F-84F pres, ex HAF
37575 RF-B4F pres, ex HAF

35265/TR-265 T-33A

pres, ex 370 MEE

Eerst even de naam. De spelling hiervan heeft werkelijk mijn
kiomp gebroken. Wat Ik ben tegen gekomen daar:

Het HAF museum van Dekelia/Tatoi heeft een behoorﬂ;ke collectie aan toestellen in ops!ag staan. Deze T-33A 41614/TR-614
heeft bijna alle T-33 units gehad voordat hij na maart 1999 in de opslag van het museum verdween. In het verleden heeft het
toeslel geopereerd bij 370 SEE, 222 MEE, 366 SEE en in november 1997 werd het voor het laatst operationeel gezien bif 222

MEE.

(Dekelia/Tatoi, 27 augustus 2001, M. Dijkshoom)
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Messolongie, Messolonghi, Messolonki, Mesolongi en
Mesolongio. Op de meeste kaarten staat Mesolongi. De toe-
stellen staan bij de haven. Bij de E55 afslag Mesolongi nemen,
naar de zee rijden en je kan het niet missen. De toestellen zijn
bedoeld voor een toekomstig War Museum en ze staan naast
wat tanks en geschut in een omheind parkje.

Preveza/Aktio
17.36689/689 F-84F

gate silver ¢/s
Tripoli
24,018 Mi8 359 MED MAEDY
92632 C-47 va, as "(92)532"
61025 F-102A i/a, as “61205”
53-240 N2501D i/a
28.61025 F-102A as "61205"
26900/900 F-B4F ex 342 MDV
118 M18 359 MED MAEDY
202 M18 358 MED MAEDY
37660/660 RF-84F ex 348 MTA
36131/TR-131 T-33A
Vonitsa augustus 2001
17 1 %wses F-B4F Scrap, ex HAF, CFE code 28
26550/550 F-B4F Scrap, ex HAF
26565/565 F-B4F Scrap, ex HAF
26623 F-84F Scrap, ex HAF
26809/809 F-BAF Scrap, ex HAF
26828, 26883 F-84F Scrap, ex HAF
26904 F-B4F Scrap, ex HAF, CFE code 24
26959 F-84F Scrap, ex HAF, CFE code 23
26960 F-B4F Scrap, ex HAF, CFE code 10
28827/827 F-84F Scrap, ex HAF
661 F-84F Scrap, ex HAF, CFE code 3
36663 F-84F Scrap, ex HAF

De F-84's liggen bij een ijzerhandel op de weg van Vonitsa
naar Monastiraki een kilometer of twee na Vonitsa aan de lin-
kerzijde van de weg. Ze zijn moellijk te zien door de hoge be-
groeiing.

Italié
Ancona september 2001
06. MMB0929/CC-51 AB206A-1 5°NE

MM81020/CC-57 AB206A-1 5°NE
Brindisi augustus 2001
16. 802 Be200 UAE AF ?

Een niet-alledaagse bezoeker zullen we maar zeggen.

Castel Volturno

14. MM61677/RR-22 C-45 on pole far side
MM61717/RR-26 C-45F  gate
MM61754/RR-28 C-45
MM6E1646/RR-23 C-45F
MM61800/CR-51 C-47 nose
MM61815/14-47 C-47B nose

MM53-3219/46-96 C-119G  dismantled
MME1900/31-6 DC-6B on poles

5N-KAY DC-9-32

MM6532/4-51 F-104G  with parts of an 2nd F-104
MM6395/2-52  GO1R/1B  ff MM6414, f MMB395
MM6406/2-56  GIRMB  ff MMB420, fr MMB424
MM6414/2-01 Go1RMB  ff MMB309, 1 MM6404
MM80987/15-16 HH-3F w/o 19aug85
MM53547/19 P148 on pole

MM53561/18 P148 on pole

MM53573/6 P148 on pole

MM53729/20 P148 on pole

MM53734/71 P148 on pole

MM53736/3 P148 on pole

MM53739/23 P148 on pole

MM53743/10 P148 on pole
MM61906/53-72 P166M on pole far side
MM61876/303-32 P166M on pole
MME1902/303-36 P166M on pole

MME1949 PDBO8BTA on crates
MM6E1963 PDBOBGE1 on fuselage: AER-M-P039
Er stonden ook nog twee ongeidentificeerde AB204s. Een op

kratten bij de G91's en een op containers bij de ingang. Foto-
graferen werd me hier verboden

Ghedi

01. MMB1145 AB212AM 6519SC
MM62150/14-03 B707T/T  8°Gr
MM62117/46-26 G222TCM 98°Gr
CMX7040/RS-01 Tomn.IDS  311°Gr/RSV

Geslationeerd:

Tomado IDSADT, 102°Gr;

MM7025/6-43, MM7027/6-47, MM7034/6-30, MMT7049/6-34,
MM7060/6-32, MM7071/6-35°, MM55005/6-40

Tomado DS, 154°Gr:

MM7002/6-10, MM7003/6-23*, MM7016/6-26, MM7022/6-02,
MM7023/6-13*, MM7031/6-21, MM7046/6-06, MM7082/6-14

*=grey s

camo c/s

Latina

12. MMB1873/SP-30 P166M gate, ex 207°Gr
(MM54418)/70-25 SF260AM  207°Gr
(MM54419)/70-02 SF260AM  207°Gr
(MM54420)/70-26 SF260AM  207°Gr
(MM54421)/70-04 SF260AM  207°Gr
(MM54422)/70-05 SF260AM  207°Gr
(MM54423)/70-06 SF260AM  207°Gr
(MM54437)/70-24 SF260AM  207°Gr
(MM54526)/70-34 SF260AM  207°Gr
(MM55016)/70-47 SF260AM  207°Gr
(MM55017)/70-50 SF260AM  207°Gr

Napoli-Capodiching
15. MM40108/41-70 Br1150

88°Gr AS
90-0531 C-26B Naples AOD
M51-17536/4-16 T-33A gate
Qver Pompei
13. I-DPCY/20 CL-415 Protezione Civ
Rimini-Miramare 1
31. MM81195/El-452 AB412 53°GrSg/AVES
MMB1359/E1-468 AB412 53°GrSq/AVES
ix NH500M  G.di Finanza
augustus 2001
01. MMB1418/E1-948 A129A AVES
1 A109 nn
1 A319CJ 306°Gr
02. MMBOG8B4/EI-313 AB205A  7°REA/AVES
MMB0694/EI-323 AB205A  7T'REAJAVES
MMEB1360/EI-469 AB412 53°GrSg/AVES
83"Centro

MMB0978/15-05 HH-3F

12. MM62174

A319-115 306°Gr TS

I-DPCO/M0 CL-415 Protezione Civ
MME2012 DC-9-32 ex 306°Gr TS
MME2171 Da%00EX 93°Gr TS
MM62172 Da%00EX 93°Gr TS
MME2022 G.1159A 306°Gr TS
MM62025 G.1159A  306°Gr TS
MME2169 P180E ACTL/28°GrSq CA

Vergiate

02. VF-64 AB412 Vigili del Fuoco
2% CH149 for CAF

03.MM..../GF-218 A109 G.di Finanza

MMB81399/El-929 A129A AVES

149903 CH149 for CAF

149906,+2 CH149 for CAF
Bi] de fabriek bleven een tesiviiegende A109 en AB412ASW
ongelezen, Tevens werd een overviiegende EH101ASW met
dayglow panels niet gelezen. De Canadese CH149's werden

02.2x MB339 nn {1 with Frecce ¢/s)
06.PS5-89 AB-212 Polizia di Stato

1x A-109 nn (red/white c/s)
09. PS-78 AB-206B Polizia di Stato
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De laatste Boeing van TAP

Goodbye to the tas! Boeing of TAP Air Portugal

Nee, deze Boeing 727 CS-TBW was nie! de laatste Boeing van TAP, dat was een Boeing 737-300. Deze 727-282 verliet de vioot
eind 1990, Sindsdien viiegt Sun Country Airlines er toeristen mee rond in de Verenigde Staten. Binnenkort zal men wel beginnen
met het uit dienst stellen van de eerste 727’s omdat er nu moderne 737-800's aan de vioot zijn toegevoegad.

Van abonnee Rui Ferreira ontvingen we enige tijd geleden
een artikel over de Boeings van TAP Air Portugal. Wij zijn
uiteraard zeer content over dergelijke initiafieven en
plaatsen dit dan ook met veel genoegen.

Op 24 maart 2001 vertrok de laatste TAP Air Portugal
Boeing. Op die dag kwam er een eind aan een periode van
36 jaar waarin er met Amerikaanse vliegtuigen geviogen
werd. In totaal zijn er 60 Boeings door deze Portugese

maatschappij gebruikt.

De aankomst van de eerste Boeing (Boeing 707 CS-TBA) vond
plaats in december 1965 en het toestel werd gelijk ingezet op
diensten naar Afrika. De laatste viucht met een Boeing was een
viucht van Porto naar Lissabon en dit geschiedde met Boeing
737-300 CS-TIG.

Gedurende de bijna 36 jaar dat TAP met Amerikaanse toestellen
vioog heeft zij meer dan 53 miljoen passagiers vervoerd, meer
dan anderhalf miljoen viieguren gemaakt! en een totaal van
823.664 starts en landingen gemaakt,

De introductie van de Boeing-toestelien betekende niet alleen
een uitbreiding van de vioot, maar vergrootte ook het prestige en
benadrukte het internationale gehalte van de maatschappij. Met
de komst van de Boeings kon het routenatwerk sterk uitgebreid
worden. Op die manier konden, met de introductie van de eerste
Boeing 707, de diensten naar Afrika, en dan vooral naar de voor-
malige kolonies en Johannesburg sterk worden uitgebreid. Toen
in juni 1966 de tweede 707 arriveerde (CS-TBB) werden dien-
sten gestart naar Rio de Janeiro in Brazilié.

Eén jaar later, in 1967, ontving TAP drie Boeing 727-100's, de
CS-TBK, CS-TBL en CS-TBM. Vanaf dat moment was TAP de
eersle Europese maatschappi| die uitsluitend met straalviiegtui-
gen vioog. De vioot bestond destijds verder nog uit Caravelles.
Door de komst van de Boeings werd ook het aantal passagiers
dat per jaar werd vervoerd aanzienlifk vergroot. in 1965 werden
iets meer dan 337.000 passagiers vervoerd in 19.529 viieguren.
Op dat moment werkten er bij TAP 2472 mensen. Een jaar
later werd het aantal vervoerde passagiers met meer dan
100.000 vergrool, bedroeg het aantal viieguren meer dan
25.000 en had TAP 3100 werknemers in dienst.

In 1967, met twee Boeing 707's en drie 727's, bleef TAP het
routenetwerk uitbreiden. Er werd vanal dat moment geviogen op
Ziirich, Kopenhagen, Recife, Buenos Aires, Salzburg, Bissau en
Sal. Het jaar daarop werden S&o Paulo, Amsterdam en de route
Faro-Frankfurt toegevoegd.

In 1968 werd de vioot weer uitbreid met de komst van nog twee
Boeing 707's (CS-TBC en CS-TBD) en ook nog twee Boeing

(Brussel, 27 augustus 1988, Walter Heukensfeid)

727's (CS-TBN en CS-TBO). Hierdoor werd niet alleen het
routenetwerk verder uitgebreid, maar TAP begon zich ook
technisch te ontwikkelen als een grote Boeing-gebruiker. Er
werd een 727-simulator aangeschaft en een onderhouds-
centrum voor motoren werd geopend. Tevens bagon men in dit
jaar met de belangrijke route Lissabon-New York.

Met een vioot van twaall toestellen: zeven 707's en vijl 727's
bereikte TAP in 1970 de magische grens van 1 miljoen ver-
voerde passagiers.

De jaren 70

De eerste twee Boeing 747's (CS-TJA, CS-TJB) kwamen in
1972 de vioot versterken, In 1974 en in 1975 kwamen er nog
twee bij, de CS-TJC en de CS-TJD. De eerste twee exemplaren
bleven tol 1984 in de viool, de twee laatste werden al heel snel (in
1976) van de hand gedaan. Met een vicot bestaande uit twee
B747's, ien B707's en zeven B727's bereikte TAP in 1974 een
record aan viieguren: 68.000, dit werd opnieuw bereikt in 1985,
Redean hiervoor is de revolutie in Portugal op 25 april 1974. Vanal
dat moment werd er zeer intensief geviogen op voormalige kolo-
nies om honderdduizenden Portugezen vanuil Afrika naar Portu-
gal over te brengen. Vanal die tijd is TAP in een linanciéle crisis
geraakt die men eigenlijk nog steeds niet te boven is.

De vicot bieef wel groeien en in 1976 werden de twee laatste
Boeing 707's afgenomen, het totaal kwam daarmee op twaalf.
Een jaar eerder werden de eerste twee Boeing 727-200's
(CS-TBR, CS-TBS) in ontvangst genomen, De CS-TBR arri-
veerde op 25 april 1975 en is het enige toestel dat TAP in een
ongeluk verioor. Dit alles gebeurde op 19 november 1977 op
Santa Catarina Airport te Madeira.

Tot aan het eind van de jaren '70 zou TAP nog één 727-100 en
zes -200's afnemen.

Gemengde vioot

In het begin van de jaren ‘80 bezat TAP een vioot van 26
Boeing-toestellen. In 1983 moesten echter de eerste Boeing
707's het veld ruimen. Per november van dat jaar waren de
CS-TBE, CS-TBF en CS-TBH verrokken. Die maand werd
ook de eerste 727-100 (CS-TBN, sinds 1968 in dienst) uit de
vioot gezel.

Als vervanger van de Boeing 707 en de Boeing 747 verscheen
de Lockheed L-1011 TriStar 500 in de vioot, waardoor TAP geen
exclusieve Boeing-operator meer was.

Ook in 1983 verscheen de eerste van vele Boeing 737-200's (en
later ook -300's) in de vioot. Eind 1983 waren er reeds zeven in
dienst.
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De maatschappij ontving van de FAA een Repair Station certi-
ficaat en sleepte een onderhoudsorder van Federal Express in
de wacht. Dit betrol een revisie van maar liefst 35 Boeing
727-100's. In dit decennium werd tevens de grens van 2 mil-
joen vervoerde passagiers bereikt.

In 1987 werden bestellingen gedaan voor de Boeing 737-300
maar ook voor de Airbus A310-300, die nu nog steeds in dienst
is.

CS-TIH uitgefaseerd en vanal dat moment had TAP nog één
Boeing 737 in dienst, de CS-TIG. Deze werd in hel voorjaar
gereed gemaak! voor een nieuwe klant en geretoumneerd aan
de l|easemaatschappij Bavaria-intermnational Air Leasing
GmbH.

Sinds 24 maart 2001 bestaat de TAP-vioot enkel uit Airbus-toe-
stellen van de types A319, A320, A321, A310 en A340.

Cockpit revolutie

Nog wat cijfers

Met de komst van de Boeing 737 ontstond er een soort van
revolutie in de cockpits bij TAP. Tussen 1983 en 1992 heeft
TAP 26 toeslellen (-200's en -300’s) gehad. De vioot bestond
voor meer dan de helft uit 737's.

Door de 737, aldus een voormalige TAP-piloot, Com.Egidio
Lopes, werd een nieuwe mentaliteit binnen TAP gecreéerd, zo-
wel op operationeel als op techniseh viak. Operationeel omdat er
bij de 737 voor het eerst slechts twee personen in de cockpit
nodig waren, dit was een hele verandering. Op technisch viak
waren het vooral de nieuwe, modermnere, technieken die in de
737 gebruikt werden.

In de jaren negentig werden de Boeings langzaamaan vervan-
gen door Airbussen. Naast de A340, die voor de lange afstand
wordt gebruikt werd ook de A320 voor de kortere afstanden
geintroduceerd.

In 1993 werden de eerste 737's uit de vaart genomen en dil
ging door tot aan het jaar 2001. Op 19 januari 2000 werd de

Vliootoverzicht

Boeing 707 CS-TBC, die op 20 februari 1968 in gebruik werd
genomen en uit dienst werd genomen op 27 januari 1989, was
het toestel dat de meeste viieguren voor TAP heeft gemaakt:
63.378 viieguren en 20.437 cyclas. Daarentegen was het Boeing
747 CS-TJD (van 19 oktober 1975 tot 4 april 1976 in dienst) die
hel minst voor TAP heeft geviogen: 1.030 vlieguren en slechts
215 cycles.

Per type gekeken liggen de cijfers wat anders: de 737's habben
de meeste vileguren en cycles gemaakt: respectievelijk 535.424
en 351.696, gevolgd door de Boeing 707's: 514,806 uur en
169.512 cycles.

Totaal hebben de 60 Boeing-toestelien in de 35 jaar dal ze in
dienst zijn geweest meer dan anderhalf miljoen viieguren ge-
maakl en meer dan 823.000 cycles.

Original text by Jodo Seabra/Take-Off, based on a book by Com.
Egidio Lopes - adapted by Rui Ferreira.

Deze Boeing 707 CS-TBG werd op 25 maart 1970 aan TAF afgeleverd. Na een diensttijd van ruim 18 jaar ontfermde het ltaliaanse
Aeritalia/Alenia Aircraft Conversions zich over het loestel en maakte van de van oorsprong 707-3828 een Boeing 707T/T. Dit
gebeurde in opdracht van de ltaliaanse luchtmacht die het toestel in maart 1998 in onlvangst nam. Sindsdien viiegt het toestel met

de kenmerken MMG2149/14-02 bij de 8°Gruppo RM.

CS-TBA Boeing 707-3828 18961/456
CS-TBB Boeing 707-3828B 18962/501
CS-TBC Boeing 707-3828B 19740/676
CS-TBD Boeing 707-382B 19969/751
CS-TBE Boeing 707-3828 20136/803
CS-TBF Boeing 707-3828 20297/836
CS-TBG Boeing 707-382B 20298/840
CS-TBH Boeing 707-399C 19415/601
Cs-TBI Boeing 707-399C 19767/659
CS-TBJ Boeing 707-373C 19179/500
CS-TBK Boeing 727-82C 19404/384
CS-TBL Boeing 727-82 19405/398
CS-TBM Boeing 727-82 19406/430
CS-TBN Boeing 727-82C/QC 19597/524
CS-TBO Boeing 727-82C/QC 19968/660
CS-TBP Boeing 727-82 20489/856
CS-TBQ Boeing 727-172C 19665/476
CS-TBR Boeing 727-282 20972/1096
CS-TBS Boeing 727-282 Advanced 20973/1099

{Schiphol, datum onbekend, Walter Heukensfeld)

TAP “Santa Cruz™ - f/n 16.12.1965 I'n 03.02.1987
TAP “Santa Maria” - /n 13.06.1966 /n 01.03.1987
TAP “Luanda” - /n 20.2.1968 I/'n 27.1.1989

TAP “Lourengo
TAP “Pedro Alvares Cabral” - #/n 29.4.1969 I/n 20.5.1983
TAP *Vasco da Gama”™-1{/n 14.2.19701/n 17.11,1983

TAP “Femao de Magalhaes™ - i/n 26.3.1970 /n 21.11.1988
TAP “Pedro Nunes™ - /n 14.6.1973 /'n 30.11.1983

TAP *D. Jodo de Castro™ - fin 20.5.1973 I/n 24.7.1984
TAP “Lisboa™ - 1/n 12.4.1974 In 15.12.1987

TAP "Acores” - iin 12.4.1967 Un 11.7.1989

TAP "Madeira” - /n 28.4.1967 /n 8.7.1989

TAP "Algarve” - ¥n 13.7.1967 Un 27.6,1989

TAP - {/n 10.2.1968 I/n 29.11.1983

TAP “Costa do Estoril” - 1/n 23.11.1968 /n 1.10.1988
TAP-1/n6.3.1971In 2.2.1984

TAP “Bissau” - 1in 29.4.1973/n 24.11.1983

TAP - 1/n 25.1.1975 /n 19.11.1977 (w/o)

TAP “Lisboa” - f/n 8.2.1975 /n 20.11.1991

Marques” - f/n 15.10.1968 /n 05.11.1986
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Boaing 707-3F5C

Boeing 707-3F5C

Boeing 727-155C

Boeing 727-282 Advanced
Boeing 727-282 Advanced
Boeing 727-282 Advanced
Boeing 727-232(F)

Boeing 727-232(F)

Boeing 727-232(F)

Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282 Advanced
Boeing 737-282QC
Boaing 737-230 Advanced
Boeing 737-230 Advanced
Boeing 737-2K8 Advanced
Boeing 737-2K9 Advanced
Boeing 737-230 Advanced
Boeing 737-30Q8

Boeing 737-308

Boeaing 737-308

Boeing 737-3Q8

Boeing 737-3Q8

Boeing 737-3K9

Boeing 737-3K9

Boeing 737-3K9

Boeing 737-3Q8

Boeing 737-30Q8

Boeing 737-382

Boeing 737-382

Boeing 737-3Q8

Boeing 737-33A

Boeing 737-33A

Boeing 737-3K2

Boeing 737-291

Boeing 747-2828

Boeing 747-2828

Boeing 747-2828B

Boeing 747-282B

20514/857
20515/859
19618/461
21949/1494
21950/1579
2243011715
20866/1067
20867/1068
21018/1095
23041/962
23042/967
23043/972
23044/973
23045/978
23046/981
23047/-
23051/1002
22636/808
22637/848
22415/702
22416/709
22402/744
24364/1657
24365/1695
24366/1699
244491857
24450/1873
24212/1633
24213/1794
242141796
24986/2192
24987/2268
25161/2226
25162/2241
24988/2466
238271444
23830/1462
23411/1195
23024/965
20501/178
20502/189
20928/239
21035/256

TAP "Humberto Delgado” - t/n 7.10.1976 I/n 05.10.1988
TAP “Jaime Corteséo” - {/n 6.10.1976 I/n 21.3.1989
TAP - {/n 13.5.1978 I/n 31.10.1982

TAP “Coimbra” - fin 1.7.1979 Un 27.10.1990

TAP “Faro" - f/n 6.3.1980 I/n 5.12.1991

TAP “Amadora” - /n 5.3.1981 I/n 30.10.1990

TAP “Ponta de Sagres” - {/n 22.12.1986 I/n 14,12,1989
TAP "Praia da Rocha”™ - 1/n 24.12.1986 I/n 14.12.1989
TAP “Vila Moura™ - {/n 24.12.1986 Un 14.12.1989

TAP "Ponta Delgada” - /n 10.6.1983 I/n 14.1.1994
TAP "Funchal” - /n 9.6.1983 I/n 11.11.1993

TAP “Setibal™ - /n 2.7.1983 /In 2.2.1999

TAP "Braga” , /n 2.7.1983 I/n 2.2.1999

TAP *Evora” - #/n 24.7.1983 I/n 9.1.1998

TAP "Porto” - {/n 14.8.1983 Un 23.2.1999

ntu

TAP “Vila Real” - /n 31.12.1983 I/n 22.7.1998

TAP "Aveiro™ - /n 13.10.1987 /n 16.01.1996

TAP "Viana do Castelo” - f/in 13.11.1987 I/n 10,12.1997
TAP *Viseu" - {/n 4.1.1988 I/'n 20.7.1994

TAP “Porto Santo” - f/n 7.12.1987 I/n 30.5.1994

TAP -1/n 30.11.1988 /'n 4.12.1994

TAP “Madeira” - 1/n 13.1.1989 /'n 21.3.1994

TAP “Agores” - 1/n 1.4.1989 I/n 29.6,1999

TAP "Algarve” - f/n 8.4.1989 I'n 15.4.199%

TAP "Alto Minho" - f/n 16.5.1990 I/n 15.5.1998

TAP “Costa Azul” - 1/n 15.6.1990 I/n 8.7.1998

TAP - #/n 15.11.1988 I/'n 11.4.1994

TAP - /n 8.12.1990 /n 24.4 2001

TAP - i/n 13.12.1990 Vn 19.1.2000

TAP -1/n 9.1.1992 /n 12.3.1993

TAP -1/n 24.4.1992 l/n 12.3.1993

TAP “Costa do Estoril” - {/n 27.2.1992 I/n 4.5.1999
TAP “Lisboa” - {/n 15.3.1992 I'n 19.3.1998

ntu

TAP - 1/n 16.11.1995 /n 30.11.1999

TAP -{/n 16.11.1995 I/'n 29.11.1999

TAP - 1/n 1.10.1989 I/n 1.4.1992

TAP - {/n 2.6.1992 I'n 28.10.1992

TAP “Portugal” - f/n 18.2.1972 I/n 4.6.1984

TAP “Brasil” - f/n 18.5.1972 I/n 30.11.1984

TAP “Luis de Camdes™ - f/n 08.06.1974 /n 24.4.1976
TAP “Bartolomeu de Gusmao” - f/n 19.10.1975 I/n 04.04.1976

Lang. heel lang geleden had TAF de Jumbo in de vioot. In totaal heeft men er vier gehad waarvan er twee er al na respectievelik
twee en slechts een half jaar de vioot alweer verlieten. Dat waren de CS-TJC en de CD-TJD. De CS-TJA en de hier algebeelde
CS-TJB hebben het langer volgehouden. In 1984 werd Trans World de gebruiker en in 1993 Tower Air. Tegenwoordig staal het

toestel op Victorville (CA) geparkeerd.

(Schiphol, 11 april 1976, Guus Ottenhof)
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BUNDESGRENZSCHUTZ

‘Bundesgrenzschutz Heli’s

.-t.&‘

Op de openingsfoto van dit artikel zie je een Bell 212, de D-HALS, in actie mel aan boord een aantal GSG-9 teamleden. De foto

werd gemaakl tijdens de open dag op Bonn-Hangelar, afgelopen zomer.

Dit artikel is gemaakt door abonnee Lars Hoebers die eer-
der (Scramble 256) ock al een artikel over de Deutsche
Polizei heeft geschreven.

Bijna elke spotter die Duitsland wel eens bezoek! kent de
Bundesgrenzschutz wel. De Bundesgrenzschutz wordt hier
voor het gemak afgekort als BGS. Veel mensen twijfelen over
de vraag, is het nu civiel of militair ?

De BGS is vrij vertaald ‘Landelijke Grens Politie’ en viert dit
jaar haar 50 jarig bestaan. Veel mensen denken dat de BGS
semi-militair is. Dit is echter niet waar, de BGS is 100% civiel
en valt onder het Bundesministerium des Innem, zeg maar het
ministerie van binnenlandse zaken. De kisten dragen civiele
regi's en zijn voorzien van een donkergroene kleur.

In 1954 is het viiegende gedeelte van de BGS opgericht en op
24 juni 1955 ontving men haar eerste helikopter, een Hiller
UH-12B die op Bonn-Hangelar gebaseerd werd. Tot 1962
heeft men ook nog met de Bell 47G-2 geviogen. In 1962 kreeg
men de beschikking over een aantal Alouette II's. Sindsdien
heeft de BGS zich uitgebouwd tol een grote en professionele
helikopter-operator.

Voor het gemak worden ook de oranje helikopters van de
‘Luftrettung/Katastrophenschutz’ in dit artikel behandeld om-
dat deze heli's geviogen worden door BGS personeel en offici-
eel ingedeeld zijn bij de BGS. Deze kisten zijn eigendom van
het Bundesministerium des Innemn, afgekort ais BMI. Deze
heli's zijn nog wel eens in Nederland te zien voor het vervoeren
van gewonden. Het primaire doel van deze heli's is het zo snel
mogelijk op de plaats van hel ongeval brengen van een ars
en eventueel vervoeren van gewonden naar (gespeciali-
seerde) ziekenhuizen

De BGS heeft meer dan 100 helikopters in haar bezit en is
daarmee de tweede groolste civiele helikopter-operator van
Europa. De BGS heeft op dit moment de volgende types in
haar vioot (hierbij cok de BMI heli's):

- SA.318C Alouette 1|

- Bell UH-1D Huey

- Bell 212

- SA-330J Puma

- AS-332L1 Super Puma

(Bonn-Hangelar, 17 juni 2001, Lars Hoebers)

- EC-135T1
- EC-1558
- Bo105CBS-5

Een groot deel van de Alouette’s zijn ex-Bundeswehr. De
Alouette's zijn in diens! als trainings- en observatiehelikopter.
De Bell 212 worden vooral gebruikt voor het vervoeren van de
GSG-9. Tevens zijn er twee Bell 212's in dienst als
reddingsheli (BMI). De Super Puma's hebben als hoofdtaak
het vervoeren van VIP's. De Puma's zijn primair voor het trans-
porteren van troepen

De Alouette wordt vervangen door de EC-135. De Hueys wor-
den vervangen door EC-155's. De Super Puma's zullen moge-
lijkerwijs vervangen worden door de NH-90. Men is ook al op
zoek naar een vervanger van de inmiddels oude Bo105's.

Taken

De BGS heeft de volgende taken:

- Bewaken grenzen

- Ondersteuning politie

- Bewaken spoorfijnen

- Anti-terrorisme bestrijding (GSG-9)
- Ondersteuning bij rampen

- VIP vervoer

- SAR operaties

De BGS opereert in het algemeen alleen binnen de Duitse
landsgrenzen. Een jaar geleden heeft men echter twee Puma's
en een Bo105 naar Mozambique gestuurd om daar te helpen
bij de overstroming. Ook opereert het anti-terrorisme team (de
GSG-9) vaker in het buitenland. Hierbij wordt meestal een heli
als vervoermiddel meegenomen

Eenheden

Het vliegend materieel van de BGS is verdeeld over een aantal
eenheden.
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legergru Bonn-Hangelar (EDKB)
Dit is de eenheid die zorgt voor de aanschaf van nieuwe heli's
en waar de nieuwe heli's getest worden. De Fliegergruppe is
de overkoepelende organisatie (hoofdkwartier) van alle
Fliegerstaffels. Helikopters worden lijdelijk toegewezen aan
de Fliegergruppe.

Fliegerstatfel West Bonn-Hangelar (EDKB)
Deze eenheid viiegt voor de deelstaten Nordrhein-Westfalen,
Saarland en Rheinland-Pfalz.

Sinds 1998 is deze unit actief. Voorheen was het een onder-
deel van de Fliegergruppe.

Fliegerstaffel Nord Fuhlendorf (ED??) & Gifhom (EDVX)
Sinds 1998 is deze eenheid actief in Niedersachsen,
Schileswig-Holstein, Mecklenburg-Vorpommern, Bremen en
Hamburg. De eenheid was voorheen ook wel bekend als
grenzschutzfliegerstaffel Kiste.

Fliegerstaffel Ost Berlin-Tempelhof (EDBB)
In verband met de hereniging van Oost- en West-Duitsland

werd deze eenheid in 1990 opgericht voor de deelstaten
Berlin, Brandenburg en Sachsen.

Fliegerstaffel Mitte Fuldatal (EDFX)
Deze eenheid heeft de deelstaten Hessen, Sachsen-Anhalt
en Thiringen al sinds 1963 als werkgebied. Verder heeft deze
eenheid permanent een Alouette |l staan op Halle-Oppin.

Fliegerstaffel Siid Oberschleissheim (EDMX)
Deze eenheid viiegt sinds 1964 voor de deelstaten Baden-
Wirtemberg en Bayern. Deze eenheid heeft nog twee buiten
landingsplaatsen. Een daarvan in de omgeving van
Wackerdorf.

Verder is op Bonn-Hangelar nog het landelijk onderhouds-
centrum en het opleidingscentrum (zowel wvoor viieg-
opleidingen als technische opleidingen) gevestigd. De meesle
eenheden zijn gevesligd op een vliegveld (zoals bijvoorbeeld
Bonn-Hangelar en Oberschleissheim), maar er zijn ook units
die bij een BGS complex een aantal hangaars en platiorms
hebben (zoals Fuldatal). Voor het gemak word in de rest van
het arikel het woord grenzschulz weggelaten, dus
fliegerstafiel

De helikopters van de Luftrettung (BMI) staan gebaseerd bij
Ziekenhuizen verspreid over heel Duitsland. Bij de ziekenhui-
zen hebben ze bijna altiid een eigen hangaar. Er staan BMI
helikopters gebaseerd in de volgende plaatsen:

Frankfurt (Christoph 2) Duisburg (Christoph 9)
Brandenburg (Christoph 35) Koin (Christoph 3)

Eutin (Christoph 12) Magdeburg (Christoph 36)
Hannover (Christoph 4) Bielefeld (Christoph 13)

Nordhausen (Christoph 37) Ludwigshaten (Christoph 5)
Traunstein (Schristoph 14)
Kempten (Christoph 17)
Gstrow (Christoph 34)

Kassel (Christoph 7)
Lidnen (Christoph 8)

De heli's die in Eutin en Gistrow gebaseerd zijn, betreffen
Bell 212's, De overige heli's zijn allemaal Bo105's.

BGS heli's zijn ook regelmatig te zien bi] grensovergangen. Zo
heeft men op verschillende plaatsen (zoals bij de grensover-
gang Heerlen/Aachen) speciale helispols. Deze worden vooral
gebruik! bij grote acties (bijv. EK2000 enz.).

Callsign

De BGS heli's viiegen (bijna) allijd onder het callsign Pirol.
Elke eenheid heeft zijn eigen reeks.

Fliegergruppe Pirol 1..
Fliegerstaffel West Pirol 1..
Fliegerstaffel Nord Pirol 60. & 80.
Fliegerstaffel Ost  Pirol 50.
Fliegerstaffel Mitte  Pirol 40.
Fliegerstaffel Sid  Pirol 20.

De reddingsheli's van het BMI viiegen onder Christoph
callsigns. Elke heli heeft een eigen nummer dat hoort bij een
werkgebied. Zo heeft de heli uit Duisburg bijvoorbeeld callsign
Christoph 9.

Helikopters

Omdat de verschillende heli's ook aan andere unit’s vitgeleend
kunnen worden kan het voorkomen dat een heli van bijvoor-
beeld Fliegerstaffel Shid rondviiegt bij Fliegerstaffel Nord. Dit is
vooral het geval bij grote acties (bijvoorbeeld castor-
transporten). De heli's zijn dan ook soms uitgerust met codes,

We hebben met hulp van de BGS deze lijst samengesteld met
de units van de heli's. Het kan voorkomen dat kisten nog
badges hebben van hun vorige unit. De lijst hieronder is echter
de officiele indeling. De kisten die badges wvan de
Fliegergruppe dragen (bijvoorbeeld de onderhouds- /
trainingsheli's) zijn officieel ingedeeld bij Fliegerstaffel West.

Sud SA 318C Alouette |l
D-HAGA 1933
D-HAGE 1943
D-HAGI 1944
D-HAHY 1972
D-HAMA 1984
D-HARE 2075
D-HBJA 2017
D-HBJB 2027
D-HBJC 2031
D-HBJD 2041
D-HBJE 2046

Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstafiel West
Fliegerstaffel West
wfu 1984
Fliegerstaffel Ost

Deze vier Hueys, de D-HBZA, D-HBZB, D-HBZD en de D-HBZF, stonden voorheen stored op het BGS-complex van Bonn-
Hangelar. Tegenwoordig staan ze op hel civiele gedeelte, ontdaan van alle titels.

(Bonn-Hangelar, 9 maart 2000, Lars Hoebers)
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- ~eanl

Deze oranje Bo105 D-HGSR staal gestationeerd bif hel ziekenhuis van Bielefeld. Het loestel heeft hier een eigen hangaartje en

platform,

D-HBJF 2047
D-HBJG 2107
D-HBJH 2108

Fliegerstafiel West
Fliegerstafiel Mitte
Fliegerstaffel Sad

D-HBJI 2113 Preserved gate Bonn-Hangelar
D-HBJJ 2116 Fliegerstatiel Wesl

D-HBJK 2248 w/o

D-HBJL 2086 Fliegerstaffel Std

D-HBJM 2091
D-HBJN 2100
D-HBJO 2101
D-HBJP 2105
D-HBJQ 2106
D-HBJR 2130
D-HBJS 2131
D-HBJT 2132
D-HBJU 2134
D-HBJV 2016
D-HBJW 2092
D-HBJX 2114
D-HBJY 2061

Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstattel West
Fliagerstatfel Ost
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel West
Fliegerstatfel Ost
Fliegerstaffel West
Fliegerstafiel West
Fliegerstatfel Mitte
Fliegerstaffel Sud
Fliegerstaffel Ost
Fliegerstafiel West
Fliegerstaffel Nord

D-HBJZ 2032 Fliegerstaffel Ost
D-HEDI 2026 w/o B8-9-95, Neustrelitz
D-HOFY 1883 (SE3130) wio
‘D-BGS’ 1580 ex. 7616, traveling exhibit
Eurocopter EC-135T1

D-HVBA 0145 nn

D-HVBB 0146 nn

D-HVBC 0148 nn

D-HVBD 0150 nn

D-HVBE 0152 nn

D-HVBF 0171 nn

D-HVBG 0176 nn

D-HVBH o121 nn

D-HVBI 0177 nn

Omdat deze heli's nog maar korte tijd in dienst zijn bij de BGS
is het nog niet bekend voor welke units ze viiegen. Waarschijn-
lijk behoren ze op dit moment tot de inventaris van de
Fliegergruppe om getest te worden. Men heeft een oplie op
nog twee kisten.

Bell 212

D-HAJO 30573
D-HALS 30575
D-HAND 30568

Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel Nord

(Blelefeld Hospital, 2000, Lars Hoebers)

D-HARZ 30598
D-HEPP 30650
D-HGPP 30807
D-HHPP 30801
D-HIPP 30661
D-HBZS 30879 Fliegerstaffel Nord (BMI)
D-HBZT 30943 Fliegerstaffel Nord (BMI)

De D-HBZS en D-HBZT zijn in dienst van het BMI (oranje van
kleur dus) en beide uitgerust met een hoist,

Bell UH-1D Huey

D-HALA 8051
D-HALE 8052

Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaftel Nord
Fliegerstafiel Nord
Fliegerstafiel Nord

Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Ost

D-HALI 8053 Buiten dienst
D-HALO 8054 Fliegerstaffel Std
D-HALY 8055 Fliegerstatfel Mitte

D-HAQA B056
D-HAQE 8057
D-HAQI 8058
D-HAQO 8059
D-HAQU 8060

Fliegersiaffel West
Stored Bonn-Hangelar
Fliergerstaffel Mitte
w/o 5-9-72, Minchen
w/o 5-9-72, Minchen

D-HAQY 8061 nn

D-HATE 8063 Preserved Gatow
D-HATI 8064 w/o 24-5-87,
D-HATO 8065 Buiten dienst

D-HATU 8066
D-HBZA 8362
D-HBZB 8346
D-HBZC 8354

Preserved Oberschieissheim,
Std Bonn-Hangelar (Air Lioyd)
Std Bonn-Hangelar (Air Lioyd)
Pres. Bonn-Hangelar as
'D-GSGY

Sid Bonn-Hangelar (Air Lloyd)
Buiten dienst

Std Bonn-Hangelar (Air Lloyd)

D-HBZD 8356
D-HBZE 8349
D-HBZF 8328
D-HBZU 8135 Bulten dienst

D-HBZV 8351 Preserved Hermeskeil

De exacte locaties van de buitendienst gestelde heli's is ons

helaas niet bekend. Er zijn op dit moment dus nog maar zes
Huey's in actieve diensl.

Eurocopter EC-1558
D-HLRZ 6545 Fliegerstaffel West
D-HLTA 6546 Fliegerstaffel Mitte

D-HLTC 6547
D-HLTD 6558

Fliegerstaffel Ost
Fliegerstaffel Ost
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D-HLTE 6559
D-HLTF 6562
D-HLTG 6569
D-HLTH 6544
D-HLTI 6576 Fliegerstatiel West
D-HLTJ 6577 Fliegerstaffel West

De EC-155 is een relatief nieuw type. De EC-155 kan gezien
worden als een zwaar gemodemiseerde SA-3685N Dauphin.

Aerospatiale SA330J Puma
D-HAXA 1201

D-HAXB 1207
D-HAXC 1241
D-HAXD 1285

Fliegerstaftel Sid
Fliegerstaffel Std
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel West

Fliegerstaffel West
w/o 23-3-74, Libeck
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstafiel Std

D-HAXE 1289 Fliegerstaffel Ost
D-HAXF 1291 Fliegerstaffel Mitte
D-HAXG 1332 Fliegerstaffel Ost
D-HAXH 1410 Fliegerstaffel West
D-HAXI 1429 Fliegerstaffel Sud
D-HAXJ 1434 Fliegerstaffel Ost
D-HAXK 1442 Fliegerstaffel West
D-HAXL 1454 Fliegerstaffel Mitte

D-HAXM 1496
D-HAXN 1489
D-HAXO 1537
D-HAXP 1545
D-HAXQ 1549
D-HAXR 1553
D-HAXS 1573
D-HAXT 1577
D-HAXU 1596
D-HAXV 1592 Fliegerstaffel Sid

D-HAXW 1594 Fliegerstaffel Nord

De BGS Puma’'s zijn ondermeer herkenbaar aan hun radar-
neus.

Aérospatiale AS-332L1 Super Puma
D-HEGA 2234 Fliegerstaffel West

D-HEGB 2265 Fliegerstaffal Ost
D-HEGC 2268 Fliegerstaffel West

Een aantal van deze heli's dragen nog Fliegergruppe badges.

MBB Bo105C

D-HBGS S-11
D-HGSA S-12
D-HGSB S-13
D-HGSC S-14
D-HGSD §-15

Fliegerstaffel Ost

Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Mitte
Fhegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaftel West

West / Pres Malmen?
Fliegerstaffel West
Fliegerstaffel SGd
Fliegestafiel Wast
Fliegerstatfel Std

MBB Bo105CBS-5

D-HGSE  S-908 Fliegestaffel West

D-HGSF S-913 Fliegerstafiel Ost
D-HGSG S-914 Fliegestaffel West
D-HGSH §-915 Fliegerstaffel Ost

D-HGS! S-916
D-HGSJ S-917
D-HGSK S-918
D-HGSL S-919
D-HGSM S-920
D-HGSN S-921
D-HGSO S§-922
D-HGSP $-923
D-HGSQ S-924

Fliegerstaffel Nord
Fliegerstaffel Ost

Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstaftel Mitte
Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstaffel Mitte
Fliegerstaffel Ost

Fliegerstaftel Nord
Fliegerstaffel Nord

D-HGSR  S-925 Fi ffel Nord
D-HGSS  S-926 Fliegerstaffel Sod
D-HGST  S-927 Fliegerstatfel Sod

D-HGSU §-928 Fliegerstaffel SGd

Deze heli's zijn allemaal in dienst van het BMI. De heli's zijn
eigendom van een Fliegerstaffel maar staan gestationeerd bij
ziekenhuizen in heel Duitsland. De heli's kunnen wel eens wis-
selen i.v.m. onderhoud. Vandaar dat de exacte locatie per heli
niet vermeld is.

De D-HBGS werd in februari 2001 nog operationeel waargeno-
men op Bonn-Hangelar. Het kan dus zijn dat de heli in Malmen
een nep-serial heeft en dus niet de S-11 is.

Internet

Het BGS is inmiddels ook al op het internet te vinden. Via de
officiele BGS site is er informatie te vinden over elk
Fliegerstaffel.

Officiéle site BGS: www.bundesgrenzschultz.de
Officiéle site BMI: www.bmi.de

Fliegerstaffel Std: www fliegerstaffel-sued.de
BGS FTO: www.bgs-fto.de

Site Dr. Thomas Diessel: lizei schra r

Me! dank aan: Ronny Jansen, Ralf Schnurr (Fliegergruppe),
Gent Fiedler (Fliegerstaffel Sud), Danny Bonny (BARG),
Alexander Lutz, Remco van Zelst, Peter van Kaathoven, Pieter
van ‘t Hof, Dr. Thomas Diessel, Dimitri Schmidt.

Deze SA330J Puma D-HAXK is gefolografeerd op het BGS-platform te Bonn-Hangelar. Let op de radarneus, kenmerkend voor

iedere BGS-Puma,

(Bonn-Hangelar, 9 maart 2000, Lars Hoebers)
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De eerste F-16C van de Israelische luchtmacht heeft geruime tijd op Edwards AFB (CA) doorgebracht. Het toestel vloog, nadat
het was afgeleverd op 28 november 1986, daar gewoon in het standaard Israelische kleurenschema met alleen 301 op de staart
en verder geen markings. De Viper werd op Edwards gezien in de periode september 1987 tot oktober 1991 en fungeerde als
F-16C/D testbed voor de IDF/AF. Vanaf 1992 werd de Barak gerapporteerd bij het FTC op Tel Nof. (Tel Nof, mei 2000, A. ten Pas)

De Israélische luchtmacht kent een lange historie als het
gaat om de F-16. Als éen van de eersten waren ze erg geinte-
resseerd in 250 exemplaren waarvan er 200 in licentie ge-
bouwd zouden worden. Dit feest ging niet door omdat de vier
NATO landen samen met lran en Zuid-Korea de voorkeur
kregen van de Amerikaanse regering. In augustus 1978 wer-
den de eerste 75 Fighting Falcons besteld en aflevering van
de Peace Marble | toestellen vond begin jaren tachtig plaats.
Deze waren eigenlijk voor Iran bedoeld, maar door de val van
de Sjah van Perzié kreeq Israél ze toegewezen. Dat de F-16
in dienst van de IDF/AF haar oorlogsdebuut maakte is niet zo
vreemd. De eerste air-to-air kill staat op naam van F-16A's
van waarschijnlijk het 117sq. De F-16's haalden op 28 april
1981 twee Mi-8'en neer boven de Libanese stad Zahle. Het
bewijs dat de F-16 voor meerdere doelen inzetbaar is kwam
op 7 juni 1981 toen acht F-16A’'s een gewaagde aanval uit-
voerden op de nucleaire reactor in de nabijheid van Osirak
(Irak), het resuitaat was zeer goed: de toestellen (107, 113,
118, 129, 239, 240, 243 en 249) keerden allemaal onbescha-
digd terug in Israél en de reactor werd volledig vernietigd
(met als resultaat dat het Irakaase nucleaire programma
voor vele jaren werd vertraagd). Omdat Israél de Ameri-
kaanse regering hierover niet van te voren had ingelicht wer-
den de leveringen tijdelijk stopgezet. Vanaf augustus 1981
werden echter de laatse 22 F-16's weer afgeleverd.

1982 Werd het jaar waarin de IDF/AF met de nieuwe F-16A's
het luchtruim boven Libanon volledig beheerste. Er werden
maar liefst 44 Syrische MiG's neergehaald tegenover een
verlies van nul IDF/AF toestellen. Vele toestellen van 117sq
werden in die tijd voorzien van killmarkings en namen, deze
zijn later verwijderd. Op verzoek van de IDF/AF historical
branch zijn deze markeringen recentelijk weer aangebracht,
de namen werden helaas niet meer aangebracht.

De successen van de F-16A/B leidden vrij snel tot de bestel-
ling voor de modernere F-16C/D. Het werden 51 F-16C’s en
24 F-16D's van de Block 30 variant die onder Peace Marbie Il
vanaf 1986 werden afgeleverd. Vele hiervan zijn inmiddels
opgewaardeerd naar Block 40. In mei 1988 werd onder Ame-
rikaanse druk besloten om met de IAl Lavi te stoppen. Het
gevolg hiervan was Peace Marble |l die bestond uit een
order voor dertig F-16C-40's en dertig F-16D-40's. Omdat de
Israéli's zich rustig hadden gehouden tijdens de golfoorlog
begin jaren negentig schonken de Amerikanen hen 50 over-
tollige USAF F-16A/B’s. Deze kwamen uit het Coalition Force
Enhancement (CFE) programma en werden onder de naam
Peace Marble IV geleverd. Deze F-16A/B’s dragen registra-
ties uit de blokken in de 700 en 900 serie. Ze hebben tot 1998
in het grijze USAF-camouflageschema geviogen om vervol-

gens hiema in de standaard IDF/AF camouflagekieuren te
gaan vliegen.

De F-16C's zijn uiterlijk redelijk standaard te noemen, de
interne lokaal ingebouwde elektronica en radar systemen
zijn echter aanzienlijk anders. De F-16D’s daarentegen wer-
den voorzien van hoge ruggen die we tegenwoordig ook ken-
nen van de Singaporese F-16D's en we in de toekomst ook
zullen tegen komen bij de Griekse F-16D's. Door de modifi-
caties die deze F-16C/D’s hebben gekregen werd het nood-
zakelijk om de toestellen te voorzien van een sterker onder-
stel, daamaast! zijn de F-16C/D's te onderscheiden door de
grotere motorinlaat. Tegenwoordig worden de F-16A/B's
hoofdzakelijk ingeze! voor luchtbewaking taken en worden
de F-16C/D's voormamelijk gebruikt voor de grondaanval-
staak. Op 14 januari 2000 werd het contract ondertekend
voor vijftig F-16D-52+ die de lokale aanduiding F-161 zullen
gaan krijgen. Afleveringen van deze volgende generatie F-
16's zullen vanaf 2003 gaan plaatsvinden. De tweezitters zul-
len waarschijnlijk worden uitgerust met CFT's (Conformal
Fuel Tanks) en PW100-PW-229 motoren. Deze F-16's zullen
het einde van de legendarische F-4E 2000 Kurnass inluiden,
Tegelijk met de order werd een optie op neg eens 52 toestel-
len geplaatst, deze optie is recentelijk opgenomen waarmee
het totaal opliep tot 102 F-16l's.

Hiermee is dus het einde van het F-16 tijdperk, die binnen de
USAF en mogelijk de NATO landen waarschijnlijk door de
JSF vervangen gaan worden, zeker nog niet nabij voor de
IDF/AF. Opmerkelijk is dat de IDF/AF een van de laagste ver-
lies ratio’s van F-16 operators heeft ter wereld (slechts dertig
toestellen gingen zover bekend verloren), dit ondanks het
grote aantal in dienst zijnde toestellen (na Turkije en Neder-
land de grootste gebruiker buiten Amerika) en het zeer inten-
sieve (oorlogs) gebruik. Als laatste kan nog vermeld worden
dat de IDF/AF haar F-16's tegenwoordig ook binnen Israél
gebruikt. Met precisiewapens werden de laatste tijd verschil-
lende “politieposten” (volgens Israél in gebruik als terroris-
tische uitvalsbases) vemietigd in de Palestijnse gebieden,

Volgens de traditie van de IDF/AF bij alle toestellen heeft ook
de F-16 een bijnaam gekregen. In dit geval zijn het er meer-
dere omdat elke versie een eigen naam kreeg.

F-16A/B Netz (Falcon)
F-16C/D Barak (Lightning)
F-16l Sufa (Storm)

De veelvuldig genoemde naam Brakeet (Thunderbolt)
voor de F-16D is een naam die niet gebruikt wordt binnen
de IDF/AF.
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De volgende units viiegen met F-16's;

Squadron number Squadron name Type operated Base

101sq First Fighter Squadron F-16C/D Hazor AB

105sq Scorpion Squadron F-16C/D HazorAB
409sq  Valley Squadron ©F-18D " Ramat David AB
110sq Knights of the North Squadron ~ F-16C Ramat David AB
117sq First Jels Squadron F-16C Ramat David AB
140sq Golden Eagles Squadron F-16A/B Ramon AB
144sq Arava Squadron F-16A/B (ex USAF) Hazor AB
253sq Negev/lronBird Squadron F-16AB Ramon AB
FTC/601 Fit F-16A/B/C/ID Tel Nof AB
102sq Flying Tiger Squadron F-161 ?

107sq Orange tail Squadron F-161 7

115s8q Flying Dragon Squadron F-161 ?

116sq Flying Wing Squadron F-16/ ?

140sq en 253sq zijn de "OCU units” van waar ult piloten zullen doorstromen naar de F-16C/D squadrons. De squadrons binnen
de IDF/AF zijn behoorlijk groot. Het is dan ook duidelijk dat in geval van daadwerkelijke oorlog (Israél is officieel nog steeds in staat
van oorlog) eenheden opgesplitst zullen worden. 109sq is zeer waarschijnlijk een unit die zich bezig houdl met een SEAD taak. Dit
vanwege het leit dal men als enige squadron met alleen maar F-16D's vliegt. Het FTC vliegt uiteraard met meerdere types en niet
alleen met de F-16.

De laatste vier squadrons worden waarschijnlijk de eenheden die gaan viiegen met de F-16l, waarbij de eerste vijftig (die vanaf
2003 afgeleverd gaan worden) bi] 115sq en 116sq gaan vliegen. De tweede batch van 52 zal dan bij 102sq en 107sq gaan vliegen.
De naam van het 107sq is voluit Knights of the Orange tail Squadron.,

Rundown op IDF/AF serial:

F-16A

serial FMS c/n did unit lastnoted remarks/name

100 78-0308 6V-1 28marB0 140sq apr99  probably i/a

102 78-0309 6V-2 21aprB0 253sq 1998

105 + 78-0310 6V-3 30junB0 Sa'ar (Raging storm)

107 + 78-0311  6V-4 30juns0 140sqg may00 Osirak markings, Suffa/5 (Storm)
109 + 78-0312  6V-5 05aug80 253sq  jun98  Snapir (Fin)

1M+ 78-0313 6V-6 05aug80 253sq may00 Yahalom (Diamond)

"z + 78-0314  6V-7 12sep80 140sq dec99 Ra'am (Thunder)

113 78-0315 6V-8 12sep80 Ramon Osirak markings, Cherev (Sword)
114 78-0316  6V-9 12sepB0 Ramon

116 + 78-0317 6V-10 160clBO 253sq 1997  Shavit (Comet)

118 + 78-0318 6V-11 170ci80 Ramon Osirak markings Tsil-Tsal (Harpoon)
121 78-0319 6V-12 14nov80 w/o 050ct87

124 78-0320 6V-13 14nov80 140sq mar00 spec mks/Kochav (Star)

126 78-0321 6V-14 14novBO Ramon 1997

129 + 78-0322 6V-15 14novB0 253sq 1997  Osirak markings

131 + 78-0323 &V-16 14novB0 253sq 1997 Lahav (Blade)

135 78-0324 6V-17 06decB0 253sq 1996

138 + 78-0325 6V-18 06decB0 140/253sq jul99  Shachak (Sky)

219 + 78-0326 6V-19 06dec80 253sq  may00

220 78-0327 6V-20 06decB0 253sq  may00

222 78-0328 6V-21 06decB0 110sq w/o 20jan81, collided with F-4E 222
223 78-0329 6V-22 16jan81 w/o jan81

225 78-0330 6V-23 16janB1 w/o 07decB6

227 78-0331 6V-24 16jan81 w/o 2Baug83

228 78-0332 6V-25 16jan81 Ramon 1981

230 78-0333 6V-26 16jand1 140sq  may00

232 78-0334 6V-27 16jan81 253sq apr99

233 78-0335 6V-28 13febB1 140sq mayQ0

234 78-0336 6V-29 13ieb81 140sq  sep00

236 78-0337 6V-30 13feb81 Ramon 1987

237 + 78-0338 6V-31 13mar81 140sq w/o 02feb00

239 78-0339 6V-32 13febs1 140sq feb00 Osirak markings

240 78-0340 6V-33 13mar81 110sq Osirak markings, w/o 10apr86
242 + 78-0341 6V-34 13mard1 140sq 1997

243 + 78-0342 6V-35 13mar81 Ramon Osirak markings

246 78-0343 6V-36 17aprdi1 140sq nn

248 78-0344 6V-37 17apri 140sq w/o aug00

2439 78-0345 6V-38 17apr81 140sq  may00 Osirak markings

250 + 78-0346 6V-39 17apr8i 140sq apro9

252 78-0347 6V-40 15may81 Ramon Keshet (Bow)

254 + 78-0348 6V-41 15may81 140sq apr98 Noga (Venus)

255 + 78-0349 6V-42 15may81 140sq may00

257 78-0350 6V-43 15may81 w/o 20nov81

258 + 78-0351 6V-44 15may8s1 140sq  may01

260 78-0352 6V-45 15mayB1 253sq 1994
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261
264
265
266
267
269
272
273
274
275
276
277
281
282
284
285
287
290 +
292
296
298
299
702
705
708
709
712
714
719
721
724
726
731
735
737
738
740
742
744
745
750
751
752
754
755
757
759
760
762
763
765
766
769
771
777
791

78-0353
78-0354
80-0649
80-0650
80-0651
80-0652
80-0653
80-0654
80-0655
80-0656
80-0657
80-0658
80-0659
80-0660
80-0661
80-0662
80-0663
80-0664
80-0665
80-0666
80-0667
80-0668
78-0012

6V-46

28aug81

6V-47 31augBi

6V-48
6V-49
6V-50
6V-51
6V-52
6V-53
6V-54
6V-55
6V-56
6V-57
6V-58
6V-59
6V-60
6V-61
6V-62
6V-63
6V-64
6V-65
6V-66
6V-67
61-10

79-0319 671-104

31augs8i
31aug81
17julB1
17julB1
17julsl
17juls1
17julB1
17jul?
28augBi
31augsi
28aug8B1
28aug81
18sepBi
18sepB1
18sepBi
18sepBi
230ctB1
230c181
230c181
140c181
13sepO1

O4novad

79-0347 61-132 29)ul94

80-0501 67-222 0laug9%4

M10-1

M10-15

M10-22

M10-29

140sq
253sq
253sq

253sq
253sq
253sq
253sq

253sq

Ramon
253sq
253sq
253s8q
253sq
253s5q
253sq
253sq
253sq
FTC
144sq
Va Haifa
144sq
144sq
144sq
144sq
144sq
144s8q
144s5q
144sq
144s5q
144sq
253sq
144sq
144sq
1448q
144sq
144sq

144s5q
144sq
144sq
144sq
1448q
144sq
144sq
144sq
144sq
144sq
144sq
144sq
144sq

1997
may00
may00

1998

may98
may00

1997
may00
may00
mar98

may00
may00
apro1
may01
jul0o
may01
oct97
may01
may01
1998
oct97
may01
apra9
may01
2000
mayO01
may01
apro1
sep99
julol
may99
julg7
may00
may00
may01
1997
may01
nova9
aprog
novag
may00
may00
juiag
nova9
may01
apri9
apr99
may00

w/o 20jan82

w/o 17jan95

w/o 20jan82

wfo 02jul86

w/o 17jan95

d/d via EDAD 12/13sep94 'Zesty41'

d/d via EDAD 04/ . .nov94 'Zesty26'

d/d via EDAD 29jul94, reported w/o 1995

d/d via EDAD 29jui94/01aug94

De 258 van 140sq te zien op de static van Tel Nof. Op de staart is een vage dispenser aangebracht. De A/B Falcons worden puur
voor air-defence gebruikt terwijl de C/D's voor air-to-ground taken worden ingezel. De 258 was een van de toestellen die
oorspronkelijk voor lran bestemd waren.
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De volgende ex-USAF F-16's zijn ook geleverd, maar de bijbehorende Israélische registraties zijn niet bekend. De F-16's hebben
dubbele constructieenummers aangezien ze bij aflevering aan Israél ook een nieuw nummer kregen van Lockheed Martin.

78-0014 67-20 13sep94 M10-2 d/d via EDAD 12/13sep94 ‘Zestyd2'
78-0018 61-24 15aug94 M10-3 d/d via EDAD 11/15aug94 ‘Zesty21'
79-0288 61-73 20mar95 M10-4 d/d via EDAR 20mar95
79-0289 61-74 29sep94 M10-5 d/d via EDAD 27/29sep94 '‘Zesty4 1’
79-0291 61-76 20mar95 M10-6 d/d via EDAR 20mar95
79-0292 61-77 nov94 M10-7 d/d via EDAR 18/ . .nov94 Zesty23’
70-0293 61-78 nov94 M10-8 d/d via EDAR 04/ . .nov94 “Zesty21'
79-0295 61-80 nov9d M10-9 d/d via EDAD 04/ . .nov94 Zesty22'
79-0297 61-82 nov94  M10-10 d/d via EDAD 04/ . .nov84 Zesty23d'
79-0299 61-84 nov94 M10-11 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty24'
79-0302 61-87 nov94  M10-12 d/d via EDAD 18/ . .nov94 ‘Zesty24'
79-0304 671-89 nov94  M10-13 d/d via EDAD 04/, .nov94 ‘Zesty25'
79-0305 671-90 aug94  M10-14 d/d via EDAR 16/17aug94
79-0320 61-105 nov9d4  M10-16 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty31’
79-0321 61-106 nov84  M10-17 d/d via EDAD 04/ . .nov94 'Zesty32'
79-0325 61-110 nov94  M10-18 d/d via EDAD 04/, .nov94 "Zesty33'
79-0328 61-113 08sep94  M10-19 d/d via EDAD 06/08sep94
79-0333 61-118 13sep94  M10-20 d/d via EDAD 12/13sep94 ‘Zesty43
79-0339 61-124 09sep94  M10-21 d/d via EDAD 07/09sep94
79-0356 61-141 09sep94  M10-23 d/d via EDAD 07/09sep94
79-0358 671-143 novo4  M10-24 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty4 1’
79-0361 61-146 29jui94  M10-25 d/d via EDAD 29jul94
79-0369 61-154 17aug94 M10-26 d/d via EDAD 16/17aug94
79-0377 61-162 29jul94 M10-27 d/d via EDAD 29jul94
80-0491 61-212 08sep94 M10-28 d/d via EDAD
80-0502 61-223 29sep94 M10-30 d/d via EDAD 27/29sep94 ‘Zesty42'
80-0503 61-224 15aug94 M10-31 d/d via EDAD 11/15aug94 ‘Zesty22"
80-0514 61-235 29sep94  M10-32 d/d via EDAD 27/29sep94 'Zesty43'
80-0516 671-237 0Bsep9%4 M10-33 d/d via EDAD 06/0Bsep94
80-0517 61-238 01aug94  M10-34 d/d via EDAD 01aug94
B80-0532 671-253 nov94d  M10-35 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty34'
80-0534 671-255 27sep94 M10-36 d/d via EDAD 07/27sep94 Zestyd7"

+: kill markings / nicknames

F-16B

serial FMS c/n did unit lastnoted remarks/name

001 78-0355 6W-1 04jan80 140sq sep99

003 78-0356 6W-2 31janB0 117sq w/o 0Boct86, Iftach

004 78-0357 6W-3 28feb80

006 78-0358 6W-4 26mar80 140sq apro8

oo8 78-03569 6W-5 30junB0 w/o 29junB4, Chetz (Arrow)

010 78-0360 6W-6 30junB0 140sq  may98

015 78-0361 6W-7 30junBO 140sq w/o 18dec88

017 78-0362 6W-8 05augB0 253sq sep99

974 253sq apro9

976 144sq  may01

979 253sq sep99

981 144sq julog

983 253sq 1997

984 140sq may00

986/001 * 780111  62-37 novd4 M11-6 1Al jun01  d/d via EDAD 01/. .nov94 ‘Zesty42'

2989 78-0114 62-40 nov94 M11-7 144sq may00 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty35'

990 140sq may00

993 FTC julo1

995 140sq may00

996 79-0425 62-57 nov94 M11-12 140sq jun01  d/d via EDAD 01/. .nov94 ‘Zesty43'

998 80-0632 62-74 29sep94 M17-14 140sq may00 d/d via EDAD 01/. .nov94 Zesty44'

De F-16's hieronder zijn ook geleverd vanuit de USAF, maar de bijbehorende Isradlische registraties zijn niet bekend.
78-0086 62-12 13sep94 M11-1 d/d via EDAD 12/13sep94 Zestyd4’
78-0085 62-21 13sep94 M11-2 d/d via EDAD 12/13sep94 ‘Zesty4s'
78-0106 62-32 29sep94 M11-3 d/d via EDAD 27/29sep94 Zestyd4d’
78-0108 62-34 15aug94 M11-4 d/d via EDAD 11/15aug94 ‘Zesty25'
78-0109 62-35 29sep9%4 M11-5 d/d via EDAD 27/29sep94 'Zesty46'
78-0115 62-41 29sep94 M11-8 d/d via EDAD 27/29sep94 ‘Zestyds’
79-0410 62-42 novd4 M11-9 d/d via EDAD 04/ . .nov94 ‘Zesty36'
79-0423 62-55 17aug94 Mi11-10 d/d via EDAD 16/17aug94
79-0424 62-56 29jul94 M11-11 d/d via EDAD 29jul94
80-0624 62-66 novo4 M11-13 d/d via EDAD 18/ . .nov94 ‘Zesty25'

* = 001 droeg in juni 1999 op Le Bourget het foutieve serial 001. In juni 2001 was dit gewijzigd in 313/4X-ACE. Dit toestel is het
prototype voor de F-16B ACE (Advanced Capabilities Enhancement).

F-16C
serial FMs c/n d/id unit lastnoted remarks/name
301 86-1598 4J-1 28novB6 FTC apr01
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304 86-1599 4J-2 18mar87 117sq jung9

305 86-1600 4J-3 08feb87 117sq may01

307 B6-1601 4J-4 08feb87 117sq apr01

309 86-1602  4J-5 08feb87 117sq jun99

310 86-1603 4J-6 18mar87 117sq jun99

313 88-1710 4J-50 17dec87 110sq may01

315 B6-1604 4J-7 18mar87 117sq jun98

317 86-1605 4J-8 18mar87 117sq nov89  spcl mks
318 86-1606 4J-9 18mar87 117sq may01

321 86-1607 4J-10 18marB7 117sq nov9g

324 86-1608 4J-11 03apr87 117sq apr01  spcl mks
326 86-1609 4J-12 03apr87 117sq apro8

329 88-1711  4J-57 17dec87 110sq apr99

332 86-1610 4J-13 03aprg?7 117sq jungg

333 86-1611  4J-14 03apr87 117sq may01

337 86-1612 4J-15 23apr87 117sq may01

340 87-1661 4J-16 23apr87 117sq apr9s

341 B7-1662 4J-17 23aprB87 117sq may01

344 87-1663 4J-18 23apr87 117sq nove9

345 87-1664 4J-19 22may87 117sq 1997

348 87-1665 4J-20 22may87 117sq novayg

349 B87-1666 4J-21 22mayB7 117sq may01  spcl mks
350 87-1667 4J-22 22may87 117sq nov99

353 87-1668 4J-23 22may87 117sq apr1

355 87-1669 4J-24 19jun87 117sq apr01

356 B7-1670 4J-25 19jun87 117s8q jan00  spcl mks
359 87-1709 4J-49 01feb88 117sq jun99

360 87-1671 4J-26 19jun87 117sq apro1

364 87-1672 4J-27 19unB7 110sq aug94

367 87-1673 4J-28 19jun87 110sq may98

368 87-1674 4J-29 09julg7 110sq w/o 09aug98
37 87-1675 4J-30 09juls? 110sq novag

373 87-1676 4J-31 09jul87 110sq nov99

374 87-1677 4J-32 09juls7 110sq mar99

376 87-1693 4J-48 17dec87 110sq jun9g9

377 87-1678 4J-33 09julg? 110sq nov99

378 87-1679 4J-34 13augB7 110sq mayO1

381 87-1680 4J-35 13aug87 110sq apras

383 B7-1691 4J-46 13augB7 110sq nova9g

384 B7-1681 4J-36 13augB7 110sq oct99

385 87-1692 4J-47 06mayB89 110sq oct00

386 87-1682 4J-37 13augB7 110sq nova9

388 87-1683 4J-38 13augB7 110sq feb00

389 87-1684 4J-39 13aug87 110sq aprO1

391 87-1685 4J-40 17sep87 110sq jun98

392 87-1688 4J-43 17sep87 110sqg may00

393 B7-1686 4J-41 220ciB7 110sq mar00

394 87-1687 4J-42 220ciB7 110sq julos

397 87-1689 4J-44 17sepB7 110sq aprog8

399 87-1690 4J-45 220ctB7 110sq nov99

502 89-0277 CJ-1 20aug91 101sq nov99

503 90-0850  CJ-2 20aug9i 105sq may00

506 90-0851 CJ-3 250ct91 101sq may01

508 90-0852 CJ-4 250ctN 101sq w/o aug94
511 90-0853 CJ-5 13dec91 101sq may01

512 90-0854 CJ-6 13dec9t nmk novag

b = L= e T Syasevay TN Tl Vo ey g
De 522 van 101sq is net als voorgaande F-16 foto’s op de stalic van Tel Nof de aanschouwen. Volgend jaar april is deze show als
het goed is weer, misschien een prima aangelegenheid om IDF/AF toestellen op deze manier te fotograleren.
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514 90-0855 CJ-7 27jan92 101sq novas

516 90-0856 CJ-8 27jan92 105sq mayO1
519 90-0857 CJ-9 10mar92 101sq  may01
520 90-0858 CJ-10 10mar92 101sq nova9
522 90-0859 CJ-11 10mar92 101sq novag
523 90-0860 CJ-12 10mar92 101sq apr99
525 90-0861 CJ-13 22apr92 105sq apra9
527 90-0862 CJ-14 20jun92 105sq julo1
528 90-0863 CJ-15 0Baug92 101sq julg7
530 90-0864 CJ-16 21oct92 101sq novag
531 90-0865 CJ-17 1Bnov92 101sq  may01
534 90-0866 CJ-18 16dec92 105sq  may01
535 90-0867 CJ-19 18nov92 105sq  may01
536 90-0868 CJ-20 16dec92 101sq  may01
538 90-0869 CJ-21 29jan93 101sq  mayO1
539 90-0870 CJ-22 17feb93 105sq  may01
542 90-0871 CuJ-23 26mar93 101sq  may01
543 90-0872 CJ-24 24apr93 101sq may01
546 90-0873 CJ-25 24apr93 105sq aprO1
547 90-0874 CJ-26 11jun93 105sq jul9g
551 91-0486 CJ-27 30jun93 101sq  aprO1
554 91-0487 CJ-28 30jul93 105sq  may00
557 91-0488 CJ-29 27aug93 105sq  jun99  spcl mks
558 91-0489 CJ-30 27aug93 105sq jutgg
F-16D

serial FMs c/n dd unit lastnoted remarks/name
020 87-1694 4K-1 050ci87 FTC may00
022 87-1700 4K-7 01apr88 117sq may00
023 87-1696 4K-3 01feb88 109sq oct00
027 B87-1697 4K-4 03marB88 105sq jung9
031 87-1695 4K-2 17decB7 109sq aug96
034 87-1698  4K-5 03mar88 109sq  may00
036 B87-1699 4K-6 01apr88 109sq  may00
039 87-1703 4K-10 13may88 109sq may00
041 87-1701 4K-8 30apr88 109sq apr01
045 87-1702 4K-9 30apr88 109sq jun00
046 87-1704 4K-11 13mayB88 109sq nova9
050 B88-1705 4K-12 28jun88 109sq aug9e
055 88-1708 4K-15 28julgs 109sq apr01
057 B88-1706 4K-13 28junB8 109sq 1998
061 88-1707 4K-14 28julBs 109sq 1999
063 88-1713 4K-17 27augB8 109sq jung9
069 88-1714 4K-18 27aug88 109sq aprO1
072 BB-1712 4K-16 28julgs 109sq may00
074 88-1716 4K-20 03oct88 109sq  may01
075 88-1718 4K-22 10nov88 109sq  may00
077 88-1715 4K-19 030ct88 apr99 w/o 27mar00
079 88-1717 4K-21 030ci88 109sq apro1
083 88-1720 4K-24 10nov88 109sq  may00
088 88-1719 4K-23 10noves 109sq may00
601 90-0875 CK-1 08may93 FTC mayQ0
603 90-0876 CK-2 13dec91 101sq may01
606 90-0877 CK-3 27jan92 101sqg w/o 18jul9s
610 90-0878 CK-4 27jan92 FTC may00
612 90-0879 CK-5 04feb92 101sq julo1
615 90-0880 CK-6 22apr92 105sq  may00
619 90-0881 CK-7 22apr92 105sq  may01
621 90-0882 CK-8 22apra2 w/o 050ct94
624 90-0883 CK-9 20jung2 101sq  mayO1
628 90-0884 CK-10 07augf2 105sq  may01
630 90-0885 CK-11 07aug92 105sq julo1
633 90-0886 CK-12 21o0ct92 101sq  may01
637 90-0887 CK-13 18nov92 101sq nova9
638 90-0888 CK-14 18novo2 105sq novey
642 90-0889 CK-15 29janf3 105sq  mayO1
647 90-0890 CK-16 171eb93 101sq jun01
648 90-0891 CK-17 26mard3 101sq aprag
651 90-0892 CK-18 26mar93 105sq julo1
652 90-0893 CK-19 24apr93 101sqg  may00
656 90-0894 CK-20 08may93 101sqg 1999
660 90-0895 CK-21 08may93 101sq w/o 18jul95
664 90-0896 CK-22 08may93 105sq  may01
666 90-0897 CK-23 11jun93 105sq julog
667 90-0898 CK-24 11jun93 105sq  may01
673 91-0490 CK-25 30jung3 101sq 1999
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676
678
682
684
687

91-0491
91-0492
91-0493
91-0494
91-0495

CK-26 30jul93
CK-27 30jul93
CK-28 27aug93
CK-29 27aug93
CK-30 27aug93

101sq
105sq
101sq
105sq
101sq

Van een aantal afschrijvingen is bekend wanneer deze heb-
ben plaatsgevonden, het betreffende seral is echter tot op
heden niet bekend:
2 F-16D
ix F-16B
1x F-16D
x F-16

1x F-16A

EDAD
EDAR

nn

110sq wio 29jul97
140sq/253sq w/o 07sep97
101sq w/o 29mar99
w/o jan00
140sq w/o 01aug00

Spangdahlem AB (Duitsland)
Ramstein AB (Duitsland)

éﬁhadronrundown:

Niet alle F-16's zijn hier lerug te vinden. Alleen de F-16's waar
een squadron van bekend is, zijn opgenomen onder het des-
betreffende squadron. Vermoedelijk staat een flink aantal
F-16A's in tijdelijke opslag.

101sq
502,
528,
612°,
673",

105sq
503,
554,
638°,

109sq
022,
045,
069,

Een aantal F-16 tie-ups is helaas nog niet bekend, mocht er informatie bekend zijn stuur deze dan naar hel bekende redactie-
adres of naar mil@scramble.nl . De 983 is een van de F-16's die in basic US-kleurtjes heeft geviogen. De F-168 werd in 1997

5086,
530,
624",
676",

516,
557,
642°,

023,
046,
072,

508,
536,
633",
682°,

525,
558,
651°,

027,
048,
074,

F-16C/D"
511, 514, 518,
538, 542, 543,

637°, 647", 648",

687",

F-16C/D*
527, 534, 535,

610°, ©15°, 619°,
664°, 666°, 667",

F-16D

031, 034, 036,
050, 055, 057,
075, 079, 083,

520.
551,
6527,

539,
628",
678"

039,
061,
088

522,
603",
656°,

546,
630°,
684°

041,
063,

jun96
jun01
may00
aproé
julgs

110sq
313,
377,
389,

117sq
304,
321,
344,
359,

140sq
001°,
230,
984",

144sq
702,
731,
752,
765,
981"

253sq
017°,
219,
267,
292,

FTC
601,

705,

329, 364,

378, 381,

391, 392

305, 307,

324, 326,
345, 348,

360

006*, 010°,
234, 239,

990°, 995°,
709, 712

735, 738,

754, 755,

766, 769,

989°, 996"
102, 109,

220, 232,

272, 273,

295, 296,

791

F-16C

367, 371,
383, 384,
393, 394,
F-16C

309, 310,
332, 333,
349, 350,
F-16A/B*
100, 107,
242, 246,
998"
F-16A/B*
714, 719,
740, 744,
757, 158,
T, 119,
F-16A/B"
111, 1186,
249, 258,
275, 282,

373,
385,
397,

315,
337,
353,

112,
250,

721,
745,
760,
777,

129,
260,
284,
298, 737(7),974",

F-16A*/B**/C***/D
610, 993", 299°, 301**

No 2 Training School F-16A

voor het laatst waargenomen bij 253sq, echter de tie-up met het US serial is nog steeds niel bekend.

Dit artikel is mede tot stand gekomen met medewerking van Martin de Boer, veel informatie over andere F-16 gebruikers is
terug te vinden in zijn boek, F-16 Fighting Falcon 4th Edition. Dit handige en zeer complete boek is nog steeds te bestellen bij de

Scrambleshop. De resterende voorraad is inmiddels klein geworden dus wacht niet te lang!
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Op Hattiesburg-Bobby L. Chain Mun'l Airport (MS) staan twee DC-3's langzaam le vergaan. Eén daarvan is deze C-53D N134D
met ¢/n 11731 welke een omgebouwde DC-3A is. Tevens heeft dit toestel de deur aan de rechterzifde zitten i.p.v de gebruikelijke
linkerzijde. De romp dient nu vooral als behuizing voor lalrijke agressieve wespen. (26 juli 2001, Ruud Leeuw)

- L mel S e i e uﬁ‘?ﬁ-ﬂ; s —_————cra
Airborne Support heeft zijn thuisbasis op Houma (LA). De afkortingen aan de voorzijde van de romp op deze C-54D N64766
laten zich vertalen als Marine Industry Resources Gulf (MIRG) en Clean Gulf Associates (CGA). (28 juli 2001, Ruud Leeuw)

s p— 0 W i e et
Naast de C-54 slond deze C-47B Sprayer op het platform bij de hangaar van Airborne Support geduldig te wachten op een

nieuwe kius. Hel geelgroene kleurenschema op de NB4766 ‘Nancy B' is van Aircraft Environmental Services Inc. (AESI) Dit
bedrijf huurt zijn kisten van Airborne Support. (28 juli 2001, Ruud Leeuw)
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

T

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (prive en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijcden:
maandag tm wrijdag:
10.00 - 18.00 wur,
zaterdag :

10.00- 17.00 wur

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS

; 2
S Aviarion mes?

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.ms=
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‘Still going strong” zullen we maar zeggen. IL-62 CU-T1284 bracht Fidel Castro naar Zuid-Alfrika om daar de anti-racisme-
conferentie bij te wonen (Johannesburg International. 1 september 2001, Mormné Booij-Lieuwes)

Begin 1982 werd B737-200 ZS-SIF afgeleverd aan South African Airways. In 1995 werd het loestel echter omgebouwd tol
vrachivliegtuig en viiegt sindsdien vracht voor de nationale Zuid-Afrikaanse luchtvaartmaalschappij.
(Johannesburg International, 31 juli 2001, Mormné Booij-Lieuwes)

Kulula (Kulu = Easy in Zulu) is een nieuwe low-cost carrier die is opgericht door Comair. Met een van de moedermaatschappij
overgenomen B727, de Z5-NZV, voert men viuchten uit tussen Johannesburg en Kaapstad.
(Johannesburg International, 3 augustus 2001, Momé Booij-Lieuwes)
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Na de splitsing van Tsjechoslowakije op 1 januari 1993 ontving Slowakije negen MiG-29's en één
MiG-29UB tweezitter. Deze kisten zijn inmiddels al afgedankt en staan sinds een tijd in opslag op Sliac
waarvan hierboven één exemplaar is afgebeeld. (Sliac, 29 augustus 2001, Frank Noort)






