










































































































































































































































































































































































161621/NF-100
164045/NF-200
164899/NF-300
164968/NF-400
164670/DT-11
164572/SN-39
161564/TA-02
164797/NF-610
161330/330
160604/NF-710
160056

9302

8153

8272

8975

5044

9083

9206

9041

78-1023
75-1076
54-3458
57-6906
52-8088
54-4837
27-4482
18-4574
79-5194
23-3226
05-3255
82-3008

Flightline West;
163030/NF-502
161293/NF-103
162592/NF-111

v INF-112 42
5008

5006, 5016, 5021
5022, 5041

5012, 5018, 5019
5020, 5079

6823 +1

5010, 5015, 5043
5088, 5100
12-1162

1x

Hangar:
163555, 163556
96-0109

F-14A
F/A-18C
F/A-18C
F/A-18C
F/A-18D
AH-1W
SH-608
SH-60F
P-3C
S-3B
CT-39G
LC-90
HSS-2B
SH-60J
UH-80J
P-3C
US-1A
U-36A
YS-11M
C-1
C-130H
E-2C
RF-4E
F-15DJ
KV-10711A-5
CH-47J
UH-60J
T-2
MU-2S
U-4
U-125A

EA-6B
F-14A
F-14A
F-14A
P-3C
P-3C
P-3C
P-3C
P-3C

TC-90
P-3C
P-3C
TS-11FA
VP-3A

UC-12F
UC-35A

VF-154
VFA-27
VFA-192
VFA-195
VMFA(AW)-242
HMLA-169
HSL-51
HS-14

VP-46

VS-21

MCAS Futenma
61st Kokutai
51st Kokutai
51st Kokutai
ARS Atsugi
6th Kokutai
71st Kokutai
91st Kokutai
61st Kokutai
402nd Hikotai
401st Hikotai
601st Hikotai
501st Hikotai
306th Hikotai
ARW Niigata
HAS Iruma
ARW Komatsu
21st Hikotai
ARW Hamamatsu
402nd Hikotai
ARW Komatsu

VAQ-136
VF-154
VF-154
VF-154

2nd Kokutai
3rd Kokutai
3rd Kokutai
6th Kokutai
6th Kokutai

202nd Kyoiku Kokutai
51st Kokutai

51st Kokutai

Koku Sotai

US Navy

NAF Atsugi
6-52nd AVN Det. A

De show op Atsugi had dit jaar een heel bijzondere bezoeker:
de Japanse lokale burgemeester... In de voorgaande jaren

was hij nooit ingegaan op uitnodigingen van de basis om
langs te komen tijdens de open dag, maar dit jaar maakte hij
een uitzondering. Dit was omdal de basis besloten had om op
verzoek van de lokale bevolking geen vliegdemonstraties op
het programma te zetten. Het voorvliegen zou voor een aan-
zienlijke geluidsoveriast zorgen en bovendien gevaarlijk zijn.
Volgend jaar er toch maar voor kiezen om de Japanse burge-
meester thuis te laten blijven?

RAF Cottesmore

Royal International Air Tattoo 28/29 juli 2001
Static:

MT14 CM170 7sm, spec c/s
A53 SA318C 16BnHLN
HO6 A109HO 17BnHATKk
BO7/LG BN-2B-21 16BnHLN
130310/310 CC-130E 14 Wing
E-190 F-16AM Esk 726
ET-198 F-16B Esk 726
F-249 G.1159C Esk 721
U-481 S-61A-5 Esk 722
T-418 T-17 Esk 721
T-428 T-17 FLSK

S§-170 S Lynx MkS0B Sov FI

8202 AS532U2 FBS BMVg
3800 F-4F JG74

2911 MiG-29G JG73

4371, 4376 Tomado IDS JBG38

4464, 4465 Tornado IDS AGS51

4527 Tomado IDS MFG2

4638, 4644 Tornado ECR JBG32

5007 C-160D LTG61

8485 CH-53G HFR15

7261, 7345 UH-1D HFR10
HN-420 F-18C HavLLv 11
FF-3 F27-400M TukilLv
HW-350 Hawk T51 HavLLv 11
506/5-0D Mirage 20008 EC02.005
108/ YW EMB121AA EAT00.319
269 LynxHAS2(FN) 31F

66 SuperEtendardi1F
2299/CYU AS532M 1RHC

603 An-26 BAVSE

128, 136 L-39Z20 59HRE

213 SA316B 3 Support Wing
241 SA342L 3 Support Wing
MM7126 AMX 13°Gr, spec c/s
MM55037/36-64 AMX-T 101°Gr
MM62176/46-41 C-130J 2°Gr
MM6887/5-33 F-1045-ASA-M 23°Gr
MM54254/4-36 TF-104G-M 20°Gr
MM81291/72-28 NH500E 208°Gr

MMB81307/72-44

NH500E 208°Gr

Voor het goederen- en passagierstransport van en naar aircraft carriers gebruikt de US Navy de Grumman C-2A Greyhound. Dit
exemplaar van VARC-30 Det.5, de 162148/NF-430 is voorzien van een full-colour staart en stond te pronken op de static van de

jaarlijkse open dag op het Japanse Aisugi.

(Atsugi, 28 juli 2001, Mori Masayoshi)
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Nadat de luchtmacht van Malta vorig jaar de open dag op Volkel had weten te vinden, brachten de Maltezers dit jaar een bezoek
aan de RIAT op Cottesmore. Deze Bulldog T1 met serial AS0022 is, net als alle andere vliegende apparaten van de Maltezer
krijgsmacht, van het 2nd Regiment dat gestationeerd is op de vliegbasis Luga. In september houdt dit veld een open dag, dus
mocht je hem op Cottesmore gemist hebben, dan kun je altijd nog naar Malta gaan! (Cottesmore, 25 juli 2001, Mark v/d Vliet)

MME1952
MM7072/36-57
MM7227/36-22
MM55061/36-20
347
LX-N90443
AS9616
AS0022

B-77

J-010, J-018
J-884

Q-09

303

271

661

681

690

693

1310

1115

6150

6824
T.19B-09/35-27
C.14-34/14-17
94-0108, 94-1560
86-0138/MO
61-0032/BD
70-0457
84-0185
84-0190
84-0110
83-4610
62-1844
63-7828
64-14864/PD
68-10938/RS
B89-1186
57-1423
57-2603
58-0014
58-0095
61-0264
62-3513/MO
63-B879/D
67-0024
86-0164/LN

PDBOBGE2
Tornado 1DS
Tomado ADV
Tornado ADV
C-130H
E-3A

BN-2B
Bulldog T1
Bo105CB
F-16AM
F-16BM
AH-640D
P-3C
SH-14D
F-16AM
F-16AM
F-16BM
F-16BM
An-26
M-28B-1R
C-130B
Lancer C
CN235EA02
Mirage F1CE
F-16D

B-1B

B-52H

C-5A
KC-10A
KC-10A
C-21A
Cc-22B
C-130E
EC-130E
HC-130P
C-130E
C-130H
KC-135E
KC-135E
KC-135E
KC-135T
KC-135R
KC-135R
KC-135R
C-141C
F-15C

71°Gr

156°Gr

12°Gr

12°Gr
JordanAF/3sq
NAEWACF
MaltaAF/2 Regt
MaltaAF/2 Regt
299sq

323sq

311sq

301sq

MARPAT
MARHEL!

338 skvinb

338 skv (334 skv mks)
338 skv

338 skv/inb

13PLT

3DLMW

Grupul 90

Grupul 86

Ala 35

Ala 14

151 Filo

34th BS

93rd BS AFRC
B60th AMW

60th AMW

305th AMW

76th AS

201st AS DC ANG
96th AS AFRC
183rd SOS PA ANG
303rd RQS AFRC
37th AS

105th AS TN ANG
171st ARW PA ANG
63rd ARS AFRC
108th ARS IL ANG
22nd ARW

121st ARW OH ANG
22nd ARS

351st ARS

155th AS TN ANG
493rd FS “493FS"

97-0217/LN
97-0221/LN
87-0359/AV
89-2016/AV
89-2047/AV
90-0796/AV
84-0812/HO
73-1153/RA
73-1649
164409
161000/LF-000
161335/PZ-355
408

39162/62
60141/141
ZJ635

Z2172

WH849

ZD574
XS7311
ZH102/02
ZJ241/L
XW0O24
2G472/62
ZG504/75
ZG858

XX182

XX198
XX299/CS, XX312/CK
XX309/309
XX315

XX320

XX341/1
XV185/185
ZHB82/882
XZ364/GJ
XZ372/ED
XZ398/FA
XX840/PS
XX494/B
ZHB35/CU-581
ZJ123/G, ZJ125/
XV241/41
Xw221
XZ440/R-127
XZ459/R-126

F-15E 492nd FS
F-15E 492nd FS “492FS"
F-16CG 555th FS
F-16CG 555th FS “16AF”
F-16CG 510th FS
F-16DG 510th FS
F-117A gth FS “"490G"
T-43A 562nd FTS “562FTS"
MH-53M 21st SOS

E-6B V-4

P-3C VP-16

P-3C VP-94

C-130B SAAF/28sq
JAS39A F7

Sk60A nmks

AS355F1 ETPS

C-17A 99sq

Canberra T4 39(1PRU)sqg
Chinook HC2 27(R)sq
Dominie T1  55(R)sq

E-3D 8sq

Griffin HT1 60(R)sqg

Harrier GR3 preserved

Harrier GR7 1sq
Harrier GR7 3sq

Harrier GR7 SAOEU

Hawk T1 CAM

Hawk T1A 19(R)sq

Hawk T1W 100sq

Hawk T1 208(R)sq, spec mks
Hawk T1A 4FTS

Hawk T1A 100sq, spec mks

Hawk T1 Astra ETPS
Hercules C1 LTW
Hercules C5 LTW
Jaguar GR3 54sq
Jaguar GR3A 6sq

Jaguar GR3 41sq

Jaguar T4 16(R)sq
Jetstream T1 45(R)sq
Meriin HM1 824sq

Merlin HC3 28sq

Nimrod MR2 Kinloss MRW

Puma HC1 33sq
S Harrier F/A2 800sq
S Harrier F/A2 800sq
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ZHBO3/R-128
XV671/N-188
XZ922/PW-701
ZA0/ZY

XZ588

2277177
ZA398/S
ZA399/AJ-C
ZA410/DX
ZA475/FH
ZAS585/AH
ZE160/TX
ZE207/GC

ZE295

ZE338/G

ZE961

ZE962

ZD746

ZDB47/AA
ZG797/WB, ZH556/AK
ZD949
ZF169/168, ZF210/210
ZF342/342, ZF379/379
ZH264

ZEB33

XV726/J

G-BVHE

G-BWXS, G-BWXO
G-BWXY, G-KONG
G-BYVP

G-BYXM, G-BYXN
162068

XEB06

LA255

XM602

F-AZHS

G-AKAT

G-APJB

G-ASCC

G-AZGZ

G-BCXN

G-BKFW

G-HELV "XJ771"
G-JPRO

G-PSST

G-TBRD

Flightlines/Flying:
AT24

S Harrier F/A2 800sq
S King AEW2A 849sq
SeaKing HAS6 819sq
SeaKing HC4 848sq
SeaKing HAR3203(R)sq

Squirrel HT1  DHFS

Tormado GR4A 2sq

Tommado GR1 15(R)sq
Tomado GR4 31sq

Tommado GR1 12sq

Tornado GR4 9sq

Tomado F3 25s5q

Tommado F3  43sq

Tormado F3  5sq

Tornado F3 111sq

Tornado F3 56(R)sq
Tornado F3 11sq

Tornado GR4 SAOEU
Tornado GR4 9sq

Tormnado F3  58(R)sq
Tristar K1 216sq

Tucano T1 1FTS

Tucano T1 1FTS

Vigilant T1 616VGS

Viking TX1 614VGS
Wessex HC2 72sq

Grob 1156D-2 NFGF

T-67M Firefly JEFTS
T-67MFirefly JEFTS

Tutor T1 Oxtord UAS
Tutor T1 Southampton UAS
AV-88 instr, fuselage only
Hunter FEA preserved
Spitfire F21 preserved
Vulcan B2 pres, nose only
Hunter F58 as “J-2001"
Magister | ex RAF T9738
Prentice T1 ex RAF VR259
Auster AOP11 ex RAF XP254
DHB2zA ex RAF NM181
Chipmunk T10ex RAF WPB00
Provost T1 ex RAF XF597
Vampire T55 ex SwissAF U-1215
J Provost TSA ex RAF XW433
Hunter F58A  ex SwissAF J-4104
T-33 21291

Alpha Jet E 1w

AT26

FA114

FA116

HO5

188724

3810

2902

5084

4537

HN-404, HN-419
E35/7-HY, E37/7-PJ
E39/7-HJ
511/5-0R
30/5-0Z
R223/64-GW
159/ABU

9526

C.14-44/14-44
86-0104/MO

95-0102

83-0500

86-0201

92-0375

97-0400

66-0175

84-0015/LN
86-0171/LN
39172/172, 39181/181
XW846/M, XX403
XZ349, ZA726

ZB688

ZD328/09

ZD354/21

ZD438/50, ZG862/94
XX157, XX301

XX224, XX231
ZD281/K

XZ248/638, XZ730/632
ZE369

ZD611/719, ZHB0B/712
ZF142/142

G-KAXF

G-PRII

Alpha Jet E 1w, spec c/s
F-16A 10w/nb

F-16A 31sm, tiger ¢c/s
A109HO 17BnHATK
CF-188 441sq, spec cls
F-4F JG74

MiG-29G JG73

C-160D LTGE1
Tormado IDS MFG2

F-18C HavLLv 11
Jaguar E EC01.007
Jaguar E EC01.007

Mirage 20008 EC02.005
Mirage 2000C EC02.005

C-160R ET00.064
TBM-700 EAAT

MiG-29 59HRE

MiG-29UB 58HRE

F-16AM 312sq, spec cis
F-16AM 312sq

PC-7 131(EMVO)sq
Lancer B Grupul B6

Mirage FICE Ala 14

B-1B 34th BS

C-17A 437th AW

C-20A 76th AS

C-20B 99th AS

C-20H 99th AS

C-37A 99th AS

C-141B 62nd AW

F-15C 493rd FS

F-15C 493rd FS

JAS39A F7

Gazelle AH1 671sg/Blue Eagles
Gazelle AH1 671sqg/Blue Eagles
Gazelle AH1 671sqg/Blue Eagles
Hamer GR7 3sq

Harrier GR7 4sq

Harrier GR7 1sq

Hawk T1A FRADU

Hawk T1W FRADU

Lynx AH7 671sq/Blue Eagles
Lynx HAS3S 702sq

SeaKing HAR3203(R)sq

S Harrier F/A2 899sq

Tucano T1 1FTS

Hunter F6A ex RAF XF515
Hunter PR11  ex RN WT723

.
R . —— (X -:'

Een van de thema’s van de RIAT was “Training 2001". Goede reden dus voor de RAF om enkele Hawks richting Cottesmore le
sturen. Deze XX320, een Hawk T1A, is voorzien van een feestelijke lintenpatroon ter ere van de 25ste verjaardag van de Hawk.
(Cottesmore, 29 juli 2001, Willy Keuleers)
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G-RRGN Spitfire PRXIX ex RAF PS853
HB-RVP Hunter T68  ex SwissAF J-4205
HB-RVR Hunter T68  ex SwissAF J-4201
HB-RVS Hunter F58  ex SwissAF J-4015
HB-RVU Hunter F58  ex SwissAF J-4086
N404LM G.1158C Lockheed-Martin

De Patrouille de France met de volgende Alpha Jets E:

E120/1 E75/2 E128/3 E41/4

E153/5 E175/6 E135/7 E160/8
E121/9 E169/0

De Frecce Tricolori met hun MB339A’s:

MM54475 MM54477 MM54480 MM54482
MM54486 MM54500 MM54542 MM54543
MM54546 MM54547 MM54551

En Team Iskra had de volgende TS11’'s meegebracht uit Po-
len:

0730/1 072672 0702/3 0709/4
0827/6 1010/10

Flying only:

89-0127/ WM B-2A 393rd BS
86-0147/LN, 86-0166/LN F-15C 493rd FS
86-0821/HO F-117A 9th FS

ZHB56/104 Harmer T1I0  1sqg

LF363/US-C Hurricane lic BoBMF

Xv248/48 Nimrod MR2 Kinloss MRW 29th
MK356/2-1V Spitfire IX BoBMF

G-RRAM, G-FRAR Falcon 20 FR

De twee Eagles vormden het escort van de B-2 en zijn op de
28e gelezen.

De Red Arrows opereerden vanaf Teesside metl de volgende
Hawks T1/TIATIW®:

XX233 XX237 XX260 XX264
XX266 xXX292* XX294 XX306
XX307 XX308

Hangar 1. )

ZG480/70 Harrier GR7 4sq

Hangar 2:
In deze hangaar werden de volgende Harrier GR7’s gezien:
ZD323 ZD487 ZD469 2G477

ZG500 Z2G530/84 ZHB64/112 ZD436/48
ZD462/52 ZD4ag4/54

Hangar 3: )

ZD461/51 Harrier GR7 1sq

ZG478/68, ZG510/81 Harrier GR7 1sq

Hangar 4:

ZD330/11, ZD409/38 Harrier GR7 4sq

ZGS501/72 Harrier GR7 3sq

ZG511/82 Harrier GR7 nb/dsq
Z2G531/85 Harrier GR7 nb/dsq

In de laatste Harrier (de ZG531) heeft in het verleden een
brandje gewoed in de bekabeling en daarom wordt de kist nu
gerepareerd.

Visitors:

Cso03 BAe748-2A 21sm 25
147/XS TBM-700 ETEC00.065 26
67 EMB121AN  24F7 26
253 CN235M 1 Support Wg 25
J-513 F-16AM 323sqg 25
u-04 FEOUTA-N 334sq 27
U-06 Fokker 50 334sq 29
84-0068 C-21A HQUSEUCOM 29
84-0082 C-21A 76th AS 26
84-0109 C-21A 76th AS 26
67-14994, 69-5784 MH-53M 21st SOS 29
163843 UC-12F Mildenhall 26
165151/RG C-20G VR-51 29
84002/842 Tpg4 F7 26
ZD704 BAe125 CC3 32(TR)sq
XV180/180 Hercules C3 LTW 29
XV202/202 Hercules C3 LTW 27
XX117/PA Jaguar GR3 16(R)sq 29
XX487/CU-568 Jetstream T2 750sq 27

ZE441/79 Jetstream T3 Yeovilton SF 27
ZJ252 Squirrel HT2 670sqgn 26
G-ATVF Chipmunk T10 RAFGSA

G-BCSA Chipmunk T10ex RAF WP799
G-BIXL P-51D ex USAAF 44-72216
G-BUIO BAe3212 Eastern Airways
G-BVXW SC-7-3A Hunting Aviation
G-DAKK C-47A South Coast Av
G-FIRM Ce550 Marshall

G-GAND Bell 2068 nn

G-OMAF Do228-200 FR

G-WDEV SA341G MW helicopters
N4SP G.1159C(SP) Gulfstream

PH-XLI ATR42-320 KLM exel

PH-PRJ Fokker 50 TTA 27
PH-DDZ DC-3C DDA

PH-JXJ Fokker 50 KLM Cityhopper
VP-CCW MDG00ON nn

Voor de tweede keer vormde RAF Cottesmore het toneel voor
de RIAT. De renovaties op Fairford zijn inmiddels zo'n beetje
afgerond, dus volgend jaar keert het evenement weer terug op
zijn thuishonk. Voor sommigen een opluchting (Fairford heeft
meer ruimte, dus er zullen weer meer deelnemers zijn), terwijl
voor anderen de RIAT op Cottesmore mag blijven in verband
met de betere verkeerssiromen voor en na de show en — naar
men zegt — de gemoedelijkere (en meer Britse) sfeer. In de
aanloop naar de show kende de RIAT enkele grote tegenval-
lers. De “would-be" ster van de show heeft het helaas moeten
laten afweten: de Roemenen zouden met een H-5 (een in
China gebouwde |IL-28 Beagle) naar Cottesmore komen, Erg
groot was de teleurstelling, toen het nieuws naar buiten kwam
datl de betreffende H-5 tijdens de landing na een testviucht
crashte en de kist werd afgeschreven. De piloten hebben het
gelukkig kunnen navertellen, maar Cottesmore zatl zonder
H-5! De Fransen zouden met hun beide E-2C Hawkeyes ko-
men, en de Amerikanen zouden maar liefst drie verschillende
B-2's tonen: één op de static en op beide dagen zou er eentje
voorvliiegen, waarbij de USAF er op zou letten om op de zon-
dag een andere te sturen dan op de zaterdag. Uiteindelijk
hebben de Fransen afgezegd en heeft de USAF de B-2 voor de
static gecancelled. De twee viiegende exemplaren bleken uit-
eindelijk dezelfde kist te zijn geweest die in het kader van een
operationele Global Power missie vanaf de thuisbasis
Whiteman twee keer een retourtje Cottesmore vioog, waarbij
hij tijdens de “tumn-around™ op Whiteman slechts iets meer
dan drie uur aan de grond heeft gestaan. Allemaal leuk en
aardig, maar voor de show was het natuurlijk wel een afknap-
per. Maar laten we niet te lang stil staan bij de teleurstellingen,
want de RIAT staat gelukkig elk jaar ook weer garant voor veel
leuke dingen. Bijzonder was de deelname van de Malta met
een Islander en een Bulldog (zou de KLu open dag van 2000
op Volkel de organisatie misschien geinspireerd hebben?).
Daarnaast waren de Finnen natuurlijk niet te versmaden en
00k de USAF bracht wat leuk spul mee in de vorm van een
F-117, T-43 en een C-22 op de static. De Italianen waren ook
zeer goed vertegenwoordigd: WNaliaanse Staven lijken het
steeds moeilijker te vinden om op buitenlandse shows te ver-
schijnen dus het was een opluchting dat er twee in de static te
vinden waren. Nog veel bijzonderder waren echter de Hali-
aanse Hughes 500's. Pifff, het zal geen feest geweest zijn om
in die kleine eitjes op en neer naar Cottesmore te viiegen. De
ouderen onder ons zullen misschien wel een traantje hebben
weggepinkt toen de Hunters voor gingen viiegen. Toch bijzon-
der om nog zo'n groot aantal tegelijk in de lucht te zien. Spec-
taculair was ook de demo van de B-1; tenslotte zie je niet elke
dag een B-1 een dubbele roll maken!

Comox (B.C.)

19 Wing Armed Forces Day 29 juli 2001
et .

LX-NS0455 E-3A NAEWA&CF
68-0223 C-5A 68th AS AFRC
60-0044/MT B-52H 23rd BS
73-1581/DM EC-130H 43rd ECS

58-0012 KC-135E 191st ARS, UT ANG
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66-0193 C-141C 452nd AMW AFRC
91-0098/VN T-1A 71st FTW

151535 UH-3H Whidbey Island
160127/NJ-741 S-3B VS-41

6030 HH-60J Astoria

11318/318 CH-113A 442sq

115452/452 CC-115 442sq

12417 CH-124A 12 Wing/HS 423
133543/543 CT-133 414(CS)sq

140118 CP-140 407sq

4038 MIG-21MF  museum(?) Cz/SI mks
9641 H-21 442sq/Museum
C-FDOH S-61N Coast Guard
C-FHGG Beech A100  ex Integra Air
C-FHXT Ce195

C-FWPB Schw300C  Timberland Heli ni
C-GCHV/354 Bo105S Coast Guard
C-GMPA Bell 206L.-4 RCMP
C-GTTI/CD-285 T-28B ‘USN Corpus Christi’
C-GYMW BN-2A-26 Island West Air
80-0259/AK, 81-0979/AK OA-10A 355th FS
85-0079/EL B-1B 77th BS it
80-0630/AZ F-168 162nd FW AZ ANG
89-2173/NM F-16DG 188th FS NM ANG
58-1906/RA T-37B 12th FTW
65-10419/WM T-38A 394th CTS
67-14826/WM T-38A 394th CTS
1159722/A-943 T-2C TW-1NT-9

1716 HC-130H USCG Clearwater
114042 CT-114 ATESS

130341/341 KCC-130H  435sq

188705/705 CF-188 416sq

188907/907 CF-188B AETE

C-FMTA Harvard 2 ‘OSFTS'
C-GBRW/WG323-F Chipmunk T10RAF c/s
C-GYAK CJ-6A nn
CF-LBT/065 DHC-1B-2 CAF c/s
CF-WLO/64 Harvard 4 nn
N246Z/7246 AT-6 SAAFc/s
N937GA/30 “blue” L-29 nn
Static_grass:

C-FTGF/16709 CO-119 Air Cadets
C-FXGX/9 SGS 2-33 Air Cadets
C-GCLB SGS2-33A  Air Cadets nt
C-GCLL/1, C-GQRT/4  SGS 2-33 Air Cadets
Flying:

89-2108/HL F-16CG 4th FS
B89-2152/HL F-16CG 4th FS
115462/462 CC-115 442sq
133119/119 TE-133 414(CS)sq
133446/446, 133564/564 CE-133 414(CS)sq
133546/546, 133577/577 DM-133 414(CS)sq
140116/116 CP-140 407sq
188796/796 CF-188 410sq “60-RA"
C-FIPS Skybolt nn

C-GFMB/5 SGS 2-33 Air Cadets
N51TC P-51D '‘NEV ANG'
NS7TR AT-6C Royal Eagle Sq

Plus een formatie van drie Harvards en een CO-119 (Bird
Dog) die de zwever sleepte. De CE-133's hierboven droegen
een geheel zwart schema en de TE-133 is gestoken in fraaie
kleuren ter gelegenheid van 75 jaar "Black Nights'. De Hornet
draagt ook jubileumkleuren (net als de 188904 op de vol-
gende pagina), zie Scramble 267 - pagina 98. De Skybolt is
een soort Pitts Special en Harvard N97TR tenslotte is de veel
geziene kist in Golden Hawks-kleuren,

Bij toeval kwam Erik Sleutelberg terecht op de open dag van het Canadese Comox. Het weer werd gedurende de dag sleeds
beter en uiteindelijk was de lucht zeer helder en strak blauw. Een goede gelegenheid om wat mooie actieplaten te schieten dus.
Deze CC-115 Buffalo ging de lucht in als onderdeel van het vliegprogramma. Het belreft de 115462 van het lokale 442sq.

(Comox, 29 juli 2001)
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We hebben er (nog) geen echt report van binnengekregen, maar deze plaat vormt toch een leuk voorbeeld van hoe er te
fotograferen was tijdens de reddingsdemonstratie die begin augustus in Katwijk werd gehouden. Deze SH-14D Lynx van De
Kooy met serial 281 voerde weer zijn bekende reddingstruc uit, evenals een AB412SP van de luchtmacht (de R-03). Waarschijn-

>

lijk hebben we hiermee ook meteen het gehele deelnemersveld gehad.

EI!'gnI!!' ua‘
114019/3, 114076/4

CT-114 431(AD)sq
114078/1, 114099/2 CT-114 431(AD)sq
114104/5, 114159/6 CT-114 431(AD)sq
114172/7, 14173/8 CT-114 431(AD)sq
114174/9 CT-114 431(AD)sq
133441/441 CE-133 414(CS)sq #
133467/467 DM-133 414(CS)sq
133483/483 CE-133 414(CS)sq
133615/615 CE-133 414(CS)sq
188904/904 CF-1888B 410sq "60-RA”
75-0086, 76-0139 F-158 114th FS OR ANG #
87-0169/MO F-15E 391st FS #
87-0210/MO F-15E 391st FS “366WG"#
85-1554, 85-1570 F-16C 174th FSIAANG #
64-13270/8B T-38A ist RS #
64-13304/EB T-38A 1st RS #
NYOBNA/609 T-38A NASA Johnson
N41J/17031 Vampire CAF cf/s "031-SL"

De Snowbirds hebben ongetwijfeld ook geviogen maar dat
was na 15.00 uur en zo lang is uw verslaggever niet gebleven.
Men had een aardige constructie bedacht om meer kisten in
de show te krijgen: alles gemerkt met een # vioog op deze
zondag een operationele missie naar een area ten noorden
van Comox en in het programma was tijd gemaakt voor hun
vertrek en terugkeer, inclusief de nodige circuities. De Bone
(staat bij de static) landde niet meer maar vertrok na een paar
“high energy passes, nick-nick nudge-nudge” zoals de com-
mentator dat mooi omschreef! De Vampire heeft nog geen
vergunning om te vliegen en hield het daarom op een taxi-
demo.

Hangar 1.

115451/451, 115456/456 CC-115 442sq maint
In een andere hangar klommen kinderen in de cockpit van
een niet-geidentificeerde T-33-romp van 414sq.

(Katwijk, 4 augustus 2001, Hans Heemskerk)

Hier staat een hek omheen, maar wel met een altijd geo-
pende toegang.

101057 CF-101B 409sq

Deze Voodoo is voorzien van een uitbundig ‘Hawk One Ca-
nada’-schema. De dag begon loodgrijs met motregen, maar
om 09.00 uur toen het veld open ging was het droog en om
11.00 wur scheen de zon. Uiteraard mocht iedereen weer
overal bij, tussen en onder en sommige vliegers en
lechneuten plantten hun tuinstoelen ook tegen de vieugel
aan, zucht. Geplande sluitingstijd was 16.30 uur.

Gilze-Rijen

9-11 augustus 2001
Gilze besloot een aantal verschillende evenementen te
clusteren: op donderdag werd er een “Familie-dag”™ gehou-
den, op de vrijdag probeerde men de buurt te vriend te houden
met een “Omwonenden-dag” en op zaterdag werd het “Wings
and wheels gala” gehouden. Elke dag leverde weer andere
vliegtuigen op en dit maakte het maken van een overzicht wat
gecompliceerd, zeker voor de lokale kisten die dan weer wel
en dan weer niet gezien werden.

C-FACD DHC-8-102  AirBC

C-GPCF Sh360-100  Pacific Coastal Al
C-GWRR DHC-8-102 Canadian Regional
12188/188 CS-2F preserved
18790/790 CF-100-5D  preserved
101030/030 CF-101B pres, 409sq
104731/731 CF-104 preserved
10712/712 CP-107 pres, 407sq
12944/22-B CT-129 pres, ‘FZ671

Static:

A-275 SE3160 300sq

B-67 Bo105CB instr 9
B-75 Bo105CB 299sq 10
B-77 Bo105CB 299sq

D-102 CH-47D 298sq

Q-01 AH-64D 302sq

R-03* AB412SP 303sq

PH-DHC “S-9" * DHC-2 KLu Hist Fit

PH-IIB ‘B-118’ AT-16 KLu Hist Flt 10
PH-KNR ‘R-177" * PA-18-135 KLu Hist Fit 9
PH-TBR "FS668™ * HarvardIB  KLu Hist Fit 9
* = also flying

5605 An-24V 32 DK

L-07 PC-7 131(EMVO)sq
Q-05, O-14 AH-64D 302sq 10
Q-09 AH-64D 301sq

u-03 F-60UTA-N  334sq

N4109C T-6C private

PH-GAU 'R-181" L-21B KLu Hist Fit 10
PH-GAZ 'R-109’ L-21B KLu Hist Fit 10/11
PH-GRB ‘E-20' S-1141 KLu Hist Flt 11
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PH-HOI ‘E-32' S-11-1 KLu Hist Fit  10/11

PH-KLU *“XS-249" AT-16 KLu Hist Fit 1"
PH-LSK ‘B-64' AT-16 KLu Hist Flit  10/11
PH-NGK ‘R-18" Auster AOP3 KLu Hist Fit 1

PH-OUQ "3W-17" Spitfire LF9  KLu Hist Fit 1
PH-PBB L-58 KLu Hist Fit 10
PH-PPW 'R-122' PA-18-135 KLu Hist Flit 10/11
PH-RLA Saab 91D SLOL 11
00-GWA “V66" SV-4C private 10
00-YUG Z-526M ex YugoslavAF 11

Van de kisten van de Historische Viucht die alleen op de 11e
ziin waargenomen, is het niet helemaal duidelijk of ze ook
hebben gevliogen of alleen aan de grond te bekijken waren.

En ook de Biele Albatrosy was aanwezig met de volgende

L-39C's:  0112/1  0442/2 0101/4 0111/5
0102/6 044377

Flying only:

A-301 SE3160 300sq 10
J-016 F-16AM 311sq 9
J-135, J-193 F-16AM 311sq 10
J-204, J-874 F-16AM 311sq 10
J-254 F-16AM 313sq !
J-269 F-16BM 311sq 10
J-058, J-362 F-16AM 315sq 1"
L-04 PC-7 131(EMVO)sq 9
N320SQ “232511" TB-25N DoBAF 1"

Bo105CB's in 299 squadron hangar: (op donderdag)
B-39, B-41, B-44, B-47, B-64, B-68, B-69, B-75, B-78 en B-80

AH-64DN's in 301 squadron hangar: (op donderdag)
Q-04, Q-08, Q-10, Q-15 en Q-16
De Q-15 en Q-16 waren op zaterdag ook actief in de lucht.

Elsewhere:;

B-42 Bo105CB preserved
"B-00" Bo105CB half frame

B-184 AT-16 stored

D-8062 F-104G preserved

G-29 Beech D18S under restoration
P-191 F-BAF preserved
K-3003 NF-5A pres as “K-3066"

De "B-00" was voorzien van een paar onderdelen van de B-42
(die ergens anders op het veld te vinden was) en is een bijna
leeg airframe, dat ook nog eens doormidden gezaagd is.

Texel

International Airshow 11 _augustus 2001
Static;

D-8266 F-104G preserved

B-77 Bo105CB 2995qgn

J-248 F-16A on trailer

L-07 PC-7 131(EMVO)Sqgn
R-03 AB412SP 303Sgn

Q-09 AH-64D 301S5gn

1006 M-28B-1R 3DLMW

ZDA406/35 Harrier GR7 4sq

2D470 Harrier GR7 4sq, spec mks
D-EiWZ FanTrainer 600 ex Lufiwaffe 9876
F-AZCG Pilatus P2-05 ex Swiss AF U-106
F-AZKM ov-10B ex GAF 9924
G-AGYY/27 PT-21 ex USAAF 41-1942
G-BBMX Chipmunk T10ex RAF WP924/17
HA-ANI An-2P St. Antonov Ned.
LZ-KLC L-410UVP-E nn

N320S8Q “232511" TB-25N DoBAF

PH-DDZ, PH-PBA DC-3C DDA

Flying only:

J-058, J-362 F-16AM 315sq
E.25-17/74-40 C-101EB Grupo 74
E.25-18/74-42 C-101EB Grupo 74
XX263/263 Hawk T1A 208(R)sq
ZA947/YS5-H Dakota C3 BoBMF

PMB31/S Spitfire PR19  BoBMF
LF363/US-C Hurricane llc BoBMF

1x Tormado GR1A 13sq

PH-DDS DC-4-1009 DDA

PH-OUQ “3W-17" Spitfire LF9 KLu Hist.Fit
En de Biele Albatrosy was ook aanwezig met dezellde kisten
als die bij het showreport van Gilze-Rijen worden genoemd.

Hel grappige van de show op Texel is dat er altijd wel iets
bijzonders tussen zit. Dit jaar was het de Poolse M-28; geluk-
kig was het niet dezelfde als het exemplaar dat de shows op
Waddington en Cottesmore bezocht. Er was ook nog een gi-
gantisch aantal sportgebakjes (naar het schijnt meer dan
250!) dat de show bezocht. Al dat spul moest na afloop van de
show allemaal achter elkaar de lucht in...

Credits

Simon Brooke, Ao Comelissen/GAAS, Howard J. Curtis,
Don Dexter, Raymond van Dijkhuizen, Reneé Dolfsma, Phil
Duckett, John Dyer, Malcolm Finlaw, Dirk Geerts, Stewar
Heald, John Heard, Vernon Ives, Steve Jones, Marcel de Jong,
Stefan Jongen, Erik Kamphuis, Alan Kilham, John Knight,
Steve Knight, Koen Leuvering, Eric van Lisdonk, Tony Lowther,
Alexander Lutz/AS Firsty, Hans Moerman, Marco de Moor,
David Moore, Masayoshi Mori, lan Munro, Masanori Ogawa,
Taka Okamura, Simon Patterson, Robin Polderman, Jason
Pountney, David Rickwood, Brian Rodgers, Sven Scheffers,
Oliver Schmid, Uli Seibicke, Rick Sleight, Garfield Smith, Hans
van der Vlist, Mike Wilson,

Het lijkt nog steeds niet op een echt vilegtuig vinden we. Voor de Royal International Air Tattoo op RAF Cottesrmore waren twee
F-117A’'s uit de States over komen vliegen. Ze arriveerden een paar dagen van te voren op RAF Lakenheath. Eén exemplaar
werd naar Cottesmore verplaatst voor de staticshow, de 84-0812 die hier is afgebeeld, en de ander bleef op de Amerikaanse

Eagle-basis waar vandaan hij op beide dagen voorvioog.
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Triptease

Op een 767 zijn de nieuwe kleuren van Air Europa wel erg witjes. De hier afgebeelde EC-HPU is één van de nieuwere exemplaren

van de maatschappij en is in maart dit jaar afgeleverd.

Civiele Trips

Denemarken

Senderborg 15 juli 2001
QY-CID ATR42-300 Team Lufthansa

QY-CIH, QY-CIS ATR42-300 Cimber Air

QY-FFB Ce501 Cimber Air

OY-LIN Falcon 50 Air Alsie

De reden van het bezoek aan dil veld was vakantie. Er werd
een hele week doorgebracht in Denemarken, waarbij toevallig
(?7) op de route een aantal viiegvelden lagen. Het eerste veld
dat werd bezocht was Senderborg, de thuisbasis van Cimber
Air. Naast al dit geweld valt er weinig te beleven op dit veld.
Odense 16 juli 2001
4X-CCX PA-31

Dit was het enige noemenswaardige op Odense. Bijzondere aan
deze kist zijn namelijk de winglets.

Billund 18 juli 2001
D-AELH F27-400 WDL Aviation

D-AELM F27-600 WDL Aviation a‘w nit
N616GB, OY-RRW  VFW-614 Muk Air i
OY-EBB, OY-EBD Fokker 50 New Air a/w n/it
OY-EBC F27-200 New Air a'wnit
QY-JRY ATR42-310 Danish Air Transport
OY-MAF B737-5L9 Maersk Air

OY-MBP CRJ200LR Maersk Air

OY-MMS Fokker 50 New Air a/w nit
OY-MUF F-27 New Air nt
QOY-SVi1,0Y-5VJ ATP Sun Air of Scandinavia
TC-ONT A300B4-203  Onur Air

Aan het eind van de middag werd bovenstaand allemaal gezien
op Billund. De moeite waard zeker gezien het hoge Fokker /
VFW gehalte. Nadeel was wel dal alles zonder titels hier stond.
Overigens wordt aan de overkant van de starthaan een enorme
terminal gebouwd, die volgend jaar mei klaar moet zijn,

Roskilde 19 juli 2001
5Y-DHW Beech 1900C aw
F-GHSI Beech 1900C-1Flandre Air

I-BSTS SA227AC Air Besit

OY-CFV BN-2B-27 Copenhagen Air Taxi
OY-LuJ Lj45

SE-IKZ, SE-KCP SA226TC Max Air

Credit: Peter Bakema.

Italie

Catania 16 juni 2001
I-SMET MD-82 Meridiana

00-S8A A319-112 SABENA

PP-JAA Lj36 Lider Taxi

(Madrid-Barajas, juni 2001, Marielle Kokmeijer)

Palermo 22 juni 2001
D-CCCC Sa2a7AT Northern Air Charter
EI-CIW MD-83 Meridiana

F-GTSB Saab 2000 Regional Airlines

I-AIRX Do328-300 Air Valee

I-PEKL A320-214 Volare Airlines

I-TNTC BAe146-200QT TNT Airways

UR-22406 Mi-8T

Op de Mi stonden helaas geen echt herkenbare titels te lezen.
Het enige wat erop stond was het woord Ukraine en verder over
de romp veel gele en blauwe streepjes. De Airbus van Volare
droeg echter nog de kleuren van de vorige eigenaar Air
Europe. Vorige eigenaar is natuurlijk niet helemaal correct: Air
Europe is opgegaan in Volare en men heeft nog geen tijd ge-
had om de hele vioot om te schilderen.

Rome Fiumicino 22 juni 2001
3C-QQR IL-62 n/t
9G-ANB DC-10-30 Ghana Airways

AB-SAA B727-294 Nova Gulf

EW-85509 Tu-154B-2 Belavia

HZ-AKA B777-268ER  Saudi Arabian Airlines
I-BUSR, I-BUSQ A300B2-103 aw
LZ-TUT Tu-134B-3 Albanian Airlines
RA-B5644 Tu-154M Aerofiot

S7-ASY B767-3Q8ER Air Seychelles

SE-LGC BAe3108 CNA Intemational  a/w

Natuurlijk zijn er op Rome nog veel meer kisten te zien. Vooral
Alitalia die met allerlei kisten voorbij komt en verder veel Air One,
Eurofly en Meridiana. Bij de Alitalia hangaars slonden nog een
paar witte ex-Alitalia Airbussen, maar deze konden helaas niet
gelezen worden.

Credit: Danny de Kiewit.

Duitsland & Zwitserland& Oostenrijk

Stuttgart 14 juli 2001
"D-AFSG” Tu-154B Flughatfen Stuttgart
D-AHFG B737-8K5 Hapag Lioyd

F-GPYG ATR42-512 Air Littoral

F-GUAM ERJ145EU Proteus Airlines

TC-FBB MD-83 Freebird Airlines

De Tupolev op het veld is in dienst van de luchthaven-
brandweer en is helaas niet meer viiegwaardig. Verder had de
Hapag Lloyd reeds de nieuwe “oren” aangemeten gekregen en
mocht dus nu met trots de winglets voeren. Als laatste kan nog
vermeld worden, dal de Proteus Embraer reeds in de volle-
dige Air France kleuren gespoten,

Friedrichshaten 16 juli 2001
D-AVRF, D-AVRL BAe146-RJ85 Lufthansa

OE-LSA DHC-8-311 Rheintalfiug

OE-LSP ERJ145LR Rheintalflug

TC-SUD B737-86N Sunexpress
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Zurich
AG-EAH
C6-TTB
C-FCAE
D-AFKP
EI-CSL
F-GLIZ
F-GPYI
F-GSFD
HS-TGB
I-EXMC, I-FEXMU
I-PEKH
N1611B
N67157
N795AN
N88ZL
SE-DZC
UR-LIP
YU-AKI
YU-ANP
Z3-AAD
Z3-ARB

A330-243
B737-7TAH
B767-375ER
Fokker 50
BAe146-200
CRJ100ER
ATR42-512
Beech 1900D
B747-4D7
ERJ145LR
A320-214
B767-332ER
B767-224ER
B777-223ER
B707-330B
ERJ145EP
An-128P
B727-2H9
B737-2K3
MD-82
MD-81

17 juli 2001
Emirates Airlines
Westrmount Investment
Canadian Airlines
Contact Air
Cityjet
Air Littoral
Air Littoral
Proteus Air System
Thai Airways Int
Alitalia Express
Volare Airlines
Delta Air Lines
Continental Airlines
American Airfines
Zestmo ltd
Skyways
Volare Aviation
JAT
Aviogenex
Avioimpex
Avioimpex

Verder op Ziurich nog heel veel Zwitsers spul, van zowel
Swissair, Swissair Express, Balair en Edelweiss. De JAT
kwam binnen met een neus waar de verf al helemaal

afgebladderd was.

Munchen

3B-NAL

4X-EBM

70-YMN

9A-CTS

9H-ABE

AG-EAF

C-GFUR

D-ADHA, D-ADHC
D-AHFU, D-AHFW
D-AICG

D-ALAM, D-ALAS
D-AMAJ

D-AMUM
D-BHAS, D-BPAD
EC-GUO

EI-CJF

EI-CNK

G-CLHA

G-EUPR, G-EUPU

B767-23BER
B757-258
B747SP
ATR42-300
B737-2Y5
A330-243
A330-343X
DHC-8-402
B737-8K5
A320-212
A321-231
BAe146-200
B757-2G5
DHC-8-314
B737-4Q8
B737-204
BAe146-RJ85
BAe146-200
A319-131
B737-3Y0

21 juli 2001
Air Mauritius
Israr
Yemena
Croatia Airlines
Air Malta
Emirates Aidines
Air Canada
Augsburg Airways
Hapag Lloyd
Condor Berlin
Aero Lioyd
Deutsche BA
LTU
Augsburg Airways
Air Europa
Ryanair
Azzurra Air
Team Lufthansa
British Airways
Go Fly

J] ® 2 8 g g L I |
SOUTH AFRic AN/

FEXMA

I-SMEM
OE-LAE, OE-LAZ
OK-AFE
OK-XFD

OY-CiL
RA-85658
SP-LGC, SP-LGL
TC-JKA

TC-SKA

| YR-ATD

| Air Dolomii
ATR42-512:
ATR72-212:

Innsbruck
OE-HTJ
G-O0AF
G-00BB
VP-CJA

Zijn

Friednchshafen
D-AICL
D-ALAE
OE-LSP
TS-IMK

| Credit: Chris Delvaux

Wenen
3B-NAK
EI-CRQ
OE-LGC
YR-ATE

| Slovenié
Ljubljana
HA-LAR
OE-LTO
S5-BAF
UR-SMA
YU-AFF

AWy

ERJ145LR
MD-82
B767-3Z9ER
ATR42-420
ATR72-202
ATR42-512
Tu-154M
ERJ145EP
B737-408
B737-400
ATR42-512

Do328-300
A321-211
B757-26N
Falcon 2000

A320-212
A320-232
ERJ145LR
A319-114

B767-23BER
B737-73S
DHC-8-402
ATR42-512

L-410-UVP-E
DHC-8-314
L-410
An-12BP
DC-6B

L

Alitalia Express
Mendiana

Lauda Air

CSA Czech Airlines
CSA Czech Airlines
Cimber Air

Pulkovo Awiation
LOT

Turkish Airlines

Sky Airlines
TAROM

I-FADLG, IFADLH, I-ADLP, FADLQ
I-ADLM, I-ADLO, I-ADLS, I-ADLT

25 juli 2001
Tyrolean Jet Services
Air 2000
Air 2000
Gerhard Berger

De Qostennjkse Dornier was getooid mel een speciaal kleuren-
schema met als thema het Swarowsky kristal. Het veld van
Innsbruck is zeker niet een druk bezocht veld, uitgezonderd in de
zomer op zaterdag als er vooral veel Engelse charters te zien

27 Juli 2001
Condor Berlin
Aero Lloyd
Rheintalflug
Tunis Air

4 april 2001
Air Maurttius
Azzumra Air
Tyrolean Airways

TAROM

4 _apnl 2001
Famair Europe
Tyrolean Airways
aw
Volare Aviation

Adria Airways pres

South Alrican Airlink behoort sinds kort tot de grote groep der Embraer Jet-gebruikers. Het is de bedoeling dat men van nu tot aan
2009 dertig van deze machines in de vioot gaat opnemen. Deze 25-SJX is de tweede en is in mei afgeleverd
{(Johannesburg, 24 juli 2001, Henk Timmers)
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Lesce 6 april 2001
S5-CAL An-2
S5-CAP An-2 Falcon Air

Vlakbij het schitterende meer van Bled, ligt een klein grasveld
met wat viiegtuigen. Ondermeer de lokale zweefvliegers zitten
hier, net zoals een paar bedrijfies die zich bezig houden met
rondviuchten en parachute springen.

Ljubljana ) 9 april 2001
C-FCRJ CRJ700 Britair c/s

D-CFMB Beech 350  Deutsche FlugSicherung
OK-BFG ATR42-320 CSA

Erg veel viiegbewegingen deze middag op Ljubljana-Brnik. De
Duitse Beech was druk bezig de ILS te testen, De CRJ vioog een
demonstratie viucht voor Adria Airways. Tegen de avond komen
alle kisten van Adria terug op het nest. Daarna zijn alle kisten
tussen zes en zeven weer vertrokken. Tevens vandaag werd er
nog een Tu-154 van Aeroflot gezien, welke helaas niet werd gele-
zen.

Spanje

CS-AYT Do228-200  ATA Aerocondor

CS-TNC A320-211 Yes Charter Airlines

EI-CNR MD-83 Eurofly Service

F-GLTG B737-43Q City Bird France

G-BYNB, G-BYNC  B737-804 Britannia Airways

G-BZZA B737-3L9 BUZZ

HB-INR MD-83 Nordic Airlink

00-CTX B737-3L9 City Bird Airways

OO-CYN B737-86Q City Bird Airways

OY-SEA B737-8Q8 Sterlin European Airlines
2juli 2001

EI-CWE B737-42C AirOne

OH-LBT B757-2Q8 Finnair

OK-TVQ B737-86N Travel Service Airfines

OO-CTA B767-33AER  City Bird Airways

00-CYl B737-86Q City Bird Airways

EI-CPB MD-83 Eurofly Service

G-TTIA A321-231 GB Airways

HB-IHR B757-2G5 Balair

OY-CNK A300B4-120  Premiair

OY-CNM,QY-CNP  A320-212 Premiair

QY-CNW A320-212 Premiair

OY-VKG, OY-VKH A330-343X Premiair

QY-VKI A330-343X  Premiair

SP-LMC B737-36N LOT

SuU-LBD A320-214 Lotus Air

Israir huurt deze zomer Boeing 737 OY-SEH van Sterling. Het toestel is een zeer regelmatig bezoeker op Schiphol. De OY-SEH
heetft in het verleden ook voor Transavia en Air Berlin geviogen.

(Barcelona, juli 2001, Edward van Altena)

De Lotus Air vandaag mocht een invalbeurtje doen voor Air
2000.

Barcelona 13 juli
CS-DNO BAe125-800XP Air Luxor
CS-TPL, CS-TPN ERJ145EU Portugalia
D-BGAB, D-BGAR Do328-300 Gandalf Airlines
EC-HBZ B737-4Y0 Futura Airlines
EC-HFK EMB120ER  Swiftair

EC-HKS B767-3Q8ER  Air Europa
EC-HTZ. EC-HXM CRJ200ER Air Nostrum
EC-HUB Fokker 50 Air Nostrum
EC-HUK, EC-HUL A320-214 Iberia

EC-HUZ B717-238 Spanair Link
G-IGOF B737-3Q8 Go Fly

I-ADLF, I-ADLI ATR42-512 Air Dolomiti
I-ALPS Fokker 100 Alpi Eagles
I-EGLF, I-ALPW Fokker 100 Alpi Eagles
N560AG Ce560 Aircraft Quaranty
SU-RAA A320-231 Shorouk Air

Verder vandaag hele hordes Iberia's gezien. Deze zijn allemaal
uit het verslag weggelaten, tenzij de kisten nieuw waren of net
een nieuwe regi hebben gekregen. De I-ALPS van Alpi Eagles
was getooid met het nieuwe “Jolly Motors “ kleurenschema.
Dan nog even een speciale vermelding van de Spanair B717.
Alle B717’s dragen de titels op de romp van AeBal Spanair
Airlink. De uitzondering is de EC-HUZ, die alleen de Spanair
Airlink titels erop heeft staan. Soms maken kleine verschillen
werelden van verschil,

Gandalf Airlines

D-BGAG Do328-300

G-IGOE B737-3Y0 Go Fly

I-ADLP ATR42-512 Air Dolomiti

I-ALPL, I-ALPX Fokker 100 Alpi Eagles

LY-BSG B737-2T4 Lithuanian Airlines
RA-64022 Tu-204-120 KMV Airines
RA-85626 Tu-154M Aeroflot

RA-85629 Tu-154M Russia State Transport
RA-85695 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85723 Tu-154M Samara Airlines
RA-85760 Tu-154M nit
RAB5789 Tu-154M KaliningradAir Enterprise
RA-85848 Tu-154M BAL Bashkirian Airlines
RA-86058 IL-86 Aeroflot

RA-86065 IL-86 Air AJT International
RA-86073 IL-86 Pulkovo Aviation
RA-86087, RA-86088 IL-86 Aerofiot

RA-86093, RA-B6114 IL-86 Ural Airlines

RA-86107 IL-86 Sibir Airlines

RA-86121 IL-86 Kras Air
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RA-B6139 IL-86 Atlant Soyuz Airlines
RA-86140, RA-86141 IL-86 Air AJT Intemnational
YR-BGD B737-38J TAROM

Zeker voor de “russofielen"was het smullen vandaag. Daarom
maar even wal extra kanttekeningen bij de Russen over kleu-
ren en titels. De RA-85760 droeg een Belavia schema maar
helaas geen titels. De kist zou vliegen voor Continental
Airways. De RA-85789 viiegt in de wvolledige kleuren van
Aerofiot maar doet dit op de diensten van Kaliningrad. De vol-
gende vermeldingen zijn voor twee IL-86's. De eerste is de RA-
86065, die de bekende Aerofiot kleuren heeft, maar reeds wel
de Air AJT titels. Helzellde geldt voor de RA-86073, Aerofiot
kleuren maar dit keer Pulkovo titels. Diegene die toch de
eigendoms rechten heeft van dit overbekende Aerofiot
schema, moet toch inmiddeis aardig zijn binnen gelopen op
royalty gebied. Als laatste nog een vermelding voor de
TAROM en de Alpi Eagles. Beide dragen speciale kleuren, de
Roemeen heeft een Brancusi schema, terwijl de Alpi Eagles

XA-TNS B767-283ER  AeroMéxico

YV-50C DC-10-30 Avensa +16
In tegenstelling tot Barcelona kom je op Madrid wel alle types
tegen van Iberia. Ook vandaag solliciteerden hier een aantal
kisten naar een speciale vermelding. De Spanair B767 draagt
namelijk de kleuren van Lauda Air, er zijn alleen Spanair titels
en staartiogo aan toe gevoegd. De beide ATP's droegen ook
speciale kleuren. De EC-HFR heeft een schema met vogels op

reclame maakt voor Banca. Al met al een kleurrijke dag

Madrid 15 juli 2001
cCc-cac A340-313X LAN Chile

CS-TPH ERJ145EU Portugalia

D-BGAL Do328-300 Gandall Airines
EC-EMD, EC-EMZ DC-8-62F Cygnus Air

EC-EXB, EC-FIO G.159 Stellair

EC-GMU, EC-HIF
EC-GSI, EC-HFR

A310-325ET
ATP

Air Plus Comet
Air Europa Express

EC-GSJ Convair 580 DHL Airways
EC-HBR B727-224F DHL Airways
EC-HIG B727-277F DHL Airways
EC-HVG B767-3Z9ER  Spanair

EC-HVZ A300B4-203F TNT Airways
G-EZJD B737-73V Easyjet Airines
HB-JAD ERJ145L0 Crossair

I-BIKI A320-214 Alitalia

LX-LGY ERJ145LR Luxair

N380AN B767-323ER Amencan Airlines
N76054 B767-424ER Continental Airlines
N985AN B767-259ER AVIANCA
OK-TVA, OK-TVQ B737-86N Travel Service Airlines
PH-DME, PH-DMQ DHC-8-315 Air Nostrum
PH-FYC, PH-FHL F27-500F Famair

PP-VQH MD-11 VARIG

XA-JBC B767-2B4ER AeroMéxico

i

de romp, en de GSI een Extremadura speciaal kleurtje.

16 juli 2001
EC-HFQ A310-324ET  Air Plus Comet
EC-HYC A320-214 Iberia
G-EZJC B737-73V Easyjet Airdines
N421AV B767-2B1ER AVIANCA
NG66056 B767-424ER  Continental Airlines
PH-DMP DHC-8-315 Air Nostrum
SU-MWA A310-304 Midwest Airlines
TC-FBD MD-83 FreeBird
TC-ONU A300B4-203  Onur Air
Barcelona 16 juli 2001
CS-TMQ Falcon 900 Air Luxor
EC-GQA EMB120RT Ibertrans Aerea
EC-HBF SA226AT MRW
EC-HUWJ A320-214 Iberia
EC-HVQ Ca525
N429UP B757-24APF  UPS
N703JS Falcon 10 Medusa International
Credit: Fred Sonders
Barcelona 23 juli 2001
EC-HNB B737-4Q8 Air Europa
OO-VBR B737-4Y0 Virgin Express
SU-EAF Tu-204-120 Air Cairo
TS-10D B737-2H3C Mediterrannee A S

Bovenstaande regi's werden gespol vanachter een viiegtuig-
raampje. Gevolg was dat er vele kisten niet gelezen konden wor-
den. Zo mogen we een Alpi Eagles (F100), Gandalf (Do328)
en een Air France (EMB120) vernoemen onder de kop helaas,

pindakaas

Na een korle overstap werd er per lberna B757 koers gezel
naar Sevilla, Ook hier werd het een en ander gezien vanuit het
viiegtuig. Wat er gezien werd staat op de volgende bladzijde

iR siciun
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Van wie deze MD-87 oorspronkelijk is laat zich niet moeilijk radeh Sinds 1 juli huurt Air Sicilia de OE-LML van Austrian.

(Palermo, 6 augustus 2001, Bill de Koning)
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Falcon Air uit Slovenié heeft een vioot die bestaat uit deze Antonov 2's. De hier afgebeelde S5-CAP ziet er kieurrijk uit met zijn

geelzwarte romp, blauwe vieugels, rode propellers en een rode ring om de motor.

Sevilla 23 juli 2001
EC-HDR B757-256 Iberia
EC-DCD B727-256 Iberia
6 augustus 2001
EC-FOZ, EC-FPD MD-88 Iberia
EC-FXV B757-256 Iberia
F-GHQE A320-211 Air France
HB-JAE ERJ145LU Crossair
OK-WGF B737-4Y0 CSA

Verder vandaag ook nog een Air Europa B737 die in een flits
werd gezien, maar de regi bleef helaas in het ongewisse. De
kleuren leken op de oude staart kleuren, maar op de romp de
namen van een aantal airliners te samen. Na dit alles gezien te
hebben zette Roel koers naar .......

Barcelona 6 augustus 2001
EC-FNR A320-214 Iberia

EC-HHI CRJ200ER Air Nostrum

EC-HUZ B717-23S AeBal Spanairlink
F-GFKB A320-111 Air France

G-EZYC B737-3Y0 Easyjet

OO0-VEH B737-36N Virgin Express

SE-DIL MD-82 SAS

Credit: Roel Martens.

Rusland

St Petersburg-Pulkovo juli 2001
RA-65128 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-85343 Tu-154B-2 Pulkovo Aviation
RA-85695, RA-85767 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85771 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85800 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-86050, RA-86070 IL-86 Pulkovo Aviation
RA-86106 IL-86 Pulkovo Aviation

De reden van de reis was geen vakantie, maar een werk-
technische . Gelukkig bleef er nog wel wat tijd over om de ogen
eens goed de tijd te gunnen en dus eens even rond te kijken.
Vanaf Amsterdam werd geviogen met de Pulkovo Tu-154M
RA-85753.

Personal copy - Distribution to

{Lesce, 6 april 2001, Ferdinand Peters)

21 juli 2001
RA-65004, RA-65042 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65067 Tu-134A-3 Voronezh Avia
RA-65068, RA-65109 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65112 Tu-134A-3 Pulkovo Aviation
RA-65982 Tu-134A-3 Aviaenergo
RA-85153 Tu-154B-1 Pulkovo Aviation n

RA-85334, RA-85381 Tu-154B-2
RA-85390, RA-85579 Tu-154B-2
RA-85658, RA-85769 Tu-154M

Pulkova Aviation
Pulkovo Aviation
Pulkove Aviation

RA-85770 Tu-154M Pulkovo Aviation
RA-85826 Tu-154M BAL Bashkirian Airlines
RA-87648 Yak-40 Belgorod Air Enterprise
YU-BNA Falcon 50 Yugoslav Government

Nadat al deze Russische beauties waren bekeken, zette Ruud
van Hoven koers naar Rostov aan de Don. In goede traditie
werd de viucht gemaakt met een Pulkovo Tu-154M, de
RA-B5785.

Rostov aan de Don 21 juli 2001
CCCP-65024 Tu-134A Aerofiot std
EK-65848 Tu-134A-3 Armenian Airlines
RA-12974 An-12BP Donavia Airlines
RA-46834 An-24RV Astrakhan Airlines
RA-47841 An-24B Tyumenaviatrans wreck
RA-65100, RA-65104 Tu-134A-3 Donavia Airlines
RA-B85565 Tu-134A Chemomor Avia
RA-65623 Tu-134A Aeroflot

RA-65688 Tu-134A Russia State Transport
RAB5796 Tu-134A-3 Donavia Airlines
RA-65942 Tu-134A-3 Kolavia

RA-75851 -18v Elf Air n/t

RA-85400, RA-85414 Tu-154B-2
RA-85435, RA-B5436 Tu-154B-2

Donavia Airlines
Donavia Airlines

RA-B5527 Tu-154B-2 Donavia Airlines
RA-87253 Yak-40 Karat std
RA-87307 Yak-40 Donavia std
RA-88184, RA-BB270 Yak-40 MDA Airlines n/t std
UN-11006 An-12B

Credit : Ruud van Hoven.
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mel als rugnummer N199AB. Verder op Anchorage komen erg

Verenigde Staten veel standaard kisten die dag in dag uil hier te bewonderen

Chicago O'Hare (IL) 29 mei 2001 zijn. Denk hierbij aan Kittyhawk, Evergreen en Atlas Air. Ge-
C-FWJB CRJ100ER  Air Canada lukkig valt er genoeg ander leuks te zien op het veld.
A BRT317 Ak Canede Fairbanks (AK) 2 juni 2001
C-GNPW B737-275  Canadian Airlines D-ALCG MD-11F Lufthansa Cargo
F-GCBL B747-228F Air France Cargo
F-OHMK A320-231 Mexicana 9
s N1651M C-46 1
G-VPUF B747-219 Virgin Atlantic Airways N1837M C-46 £ :
4 - verts Air Fuel
o i Srune N251CE, N6S86C  DC-6 Air Cargo Express
NI10PG B727-2K5 Transmeridian Airlines N44911 ' DC-4 b M
Verder natuurlijk nog hele busladingen vol met United, United ;
Express, American en American Eagle N4S1CE DC-6 Everts Air Fuel
' ' N575A, N575P Beech 1800C-1 Frontier Flying Service
Anchorage (AK) 30 mei 2001 N59314 DC-3 Frontier Flying Service
B-18701 B747-409F China Airlines Cargo N60759 DC-6 Conair n/t “49"
B-18771 B747-209F China Airlines Cargo NB16SE DC-6 Transcontinental
B-2172 MD-11 China Eastern Airlines N67018 DC-4 i
B-HUK B747-467F Cathay Pacific Cargo N888DG DC-6 Air Cargo Express
HL7463 B747-2B5F Korean Air Cargo N90201 DC-4 n
N151, N351CE DC-6 Air Cargo Express N90251 DC-7 n
N1566C, N45GL Beech 1900C-1 Alaska Central Express N9056R DC-6 Conair nt “59"
N1944M DC-3 ERA Aviation N9148F DC-6 Air Cargo Express
N205FN C212-200 Yute Air Alaska N9g212 DC-4 n
N2719H SAZ227AC Penair
Northern Air Cargo
ReAonEh  DHouEl0  [SRaiemn DC-6:  N434TA, N779TA, N1027N, N1036F, N4206L,
e BIGTSANE  LIFS N7780B. N7919C, N99330
N404LC L-100-30 Lynden Air Cargo | ; :
N4213X, N43872 DC-6 Northern Air cargo Fort Wainwright (AK) 2 juni 2001
N44587 DC-3 Desert Air N1178H C212-200 Bighorm Airways
N498MC B747-47UF Atlas Air N200AN DC-3T Air Enterprise
N502FS C212-200 FS Flying Service N205FN C212-200 Yute Air Alaska
N521UP B747-212F UPS N266MC Do228-202 Bighom Airways
N54514 C-46 Air Cargo Express N2872G PB4y Hawkins & Powers
N5S65EA, NSBEEA Convair580  ERA Aviation De Turbo Dak wordl gebruikt door de plaatselijke zogenaamde
N575D Beech 1900D Frontier Flying Service “Smoke Jumpers “. Als je aan deze mensen vraagt of je even
NBO7FE, N617FE MD-11F FedEx naar binnen mag voor een fotoolje is dat meesltal geen pro-
NG85PA, NGI9SPA Saab 340A Penair bleem
N6909 B727-223F Kitty Hawk Air Cargo Eielson AFB 4 juni 2001
N711FE F27-500F FedEx 62-4128/0F RC-135S 45th RS
N736BP B737-205 BP Exploration 62-3507/22 KC-135R 909th ARS
N74GFX Ce208 FedEx 62-3571 KC-135R 168th ARS AK ANG
N941F DC-9-33RC Evergreen Int. Airlines 87-0121 KC-10A 305th AMW
Het gehele veld van Anchorage is vrij overzichtelijk, zeker als ge- 57-1473 KC-135R 319th ARW
spot wordt vanaf South Air Park. Ook is het mogelijk bij een 79-0207/AK OA-10A 355th FS AK ANG
aantal bedrijfies en bedrijven rond te kijken. Tussen de platfor- 58.0122 KC-135R 168th ARS AK ANG
men van UPS en Air Cargo Express staan twee C-119's met de 81-0079/AK OA-10A 355th FS AK ANG
regi N9027K en N8510W. Tevens staat hier een C-133 stored

S saNBOBRN BB BAET
| & . M
I.'-_IF-G'I'SBo

Een nieuwe maatschappij onder de ltaliaanse zon is Air ltaly. Men heeft kennelijk nog geen tijd gehad om na te denken over een
leuk kleurenschema want deze van gehuurde F-GTSB toont helemaal geen kleur. Men start met twee Saab 2000's en later
moeten hier nog twee Boeing 767's bijkomen. (Palermo, 6 augustus 2001, Bill de Koning)
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Balkan doet het weer. zij het zeer bescheiden. Deze LZ-LTV is afkomstig van het Moldavische MTA waar ook de kleuren op de

Staart nog van zijn.

81-0997AK A-10A

78-0700/AK OA-10A 355th FS AK ANG
Palmer (AK) juni 2001
N28CA DC-6 nit
N305SF DC-3 n/t
N400UA DC-6 n/t

NSO0CM, N777YA DC-3 Woods Air Service
Dit alles stond stil bij de hangaar van Woods Air Service. Zoals
te lezen valt, is er weinig tot geen actie te beleven op dit veld.

Anchorage (AK) 9 juni 2001
B-18706 B747-409F China Airlines Cargo
B-2448 B747-2J6 Air China

D-ABUD B767-330ER  Condor Flugdienst
HL7424 B747-254F  Korean Air Cargo
HL7448 B747-4B5F  Korean Air Cargo
HL7497 B747-4B5 Korean Air

N161AT L-1011-500 American Trans Air
N2B1F L-188AF Zantop std
N41UE, N5632C Beech 1900C-1 Alaska Central Express

N497MC B747-47UF  China Airines Cargo
NS05FS, N26877 SA227AC FS Air Service
N522MC B747-2D7F Atlas Air

N5558Q DC-6 Air Cargo Express
NB640PA, N832DC SA227AC Penair

N676FE A300B4-605F FedEx

N68051 DC-10-10F FedEx

N701GC MD-11F Gemini Air Cargo
NBB7TA DC-6 Northern Air Cargo

De Electra die hier van zijn rust staat te genieten, doet dit in volle-
dige Zantop kieuren.

Merril Field (AK) 9 juni 2001
N104PC BN-2A Homer Air
N14PW, N766L Beech 18 Denali Air

Verder op dit veld heel veel sportmuggen en een Albatros.
Waarschijnlijk is dit de N16RD, maar deze regi is geenszins
zeker te noemen. Leuk blijft de kist natuurlijk wel,

AK 12 juni 2001

N1018B DHC-3 Taquan Air Service
N103SY, N104BM DHC-3 Jeanne G. Porter
N6522T BN-2 Homer Air
N77BA DHC-2 Beluga Air

i
B-18752 B747-209F China Airlines
B-HUL B747-467F Cathay Pacific Airways
JAB158 B747-SR81F  Nippon Cargo Airlines
JAB181 B747-281SF  Nippon Cargo Airlines

(Barcelona, juli 2001, Edward van Altena)

N1553C Beech 1900C-1FAlaska Central Express
N2225C DHC-4 Greatland Air Cargo
N2907F DC-6 Northern Air Cargo
N585FE, N5B7FE MD-11F FedEx
N590FE, NBOSFE MD-11F FedEx
N675PA Saab 340B Penair
N722TW B757-231 Trans World Express
N9B20F Ce208 Penair

14 juni 2001
HB-IHW B767-3BGER Balair
HL7449 B747-4B5F Korean Airlines
N316UP B767-34AFER UPS
N523UP B747-283F upPs
N582FE, N612FE MD-11F FedEx
NG602FE, N614FE MD-11F FedEx
N619US B747-251F Northwest Airlines
NG644NW B747-212F Northwest Airlines
NE50PA SA227AC Penair
N683FE A300B4-605F FedEx
N702GC MD-11F Gemini Air Cargo

14 juni 2001
N10477B Beech 18
N114GH DHC-2
N135W Beech 18
N2899. DHC-3 Rust Flying Service
N30CC DHC-2 Charles E. Cole
N3129F DHC-2 Talon Air Service
N340KA, N342KA DHC-2 Ketchum Air Service
N345KA, NB36KA DHC-2 Ketchum Air Service
N4957 DHC-2
N67030 DHC-2 Chelatna Lake Lodge
N6LL DHC-2 James M. Jensen
N9877R DHC-2 C-S Leasing
N9878R DHC-2 Regal Air
N98RZ Beech 99 Trans Northern Aviation

Naast al dit prop geweld, waren er ook nog bergen aan andere
drijffmuggen te vinden. Vooral de DHC-2's en DHC-3's zijn goed
vertegenwoordigd hier. Wie dus de boekjes wil vullen...

15 juni 2001
JABIT B747-246F  Japan Air Lines
JAB193 B747-212F Japan Air Lines
N10060 DC-10-10F  FedEx

NSB2FE MD-11F FedEx

N616US B747-251F  Northwest Airlines

Als je nog wat vrachtvliegtuigen mist, is dit “the place to be “.
Het platform met bezoekende vrachtviiegtuigen is constant
gevuld vanaf zes uur 's morgens tot vijf uur ‘s avonds, daarma
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wordt het hier rustiger. De meeste Amerikaanse vracht-
viiegluigen komen ‘s morgens binnen en vertrekken in de loop
van de dag. Het FedEx platform is elke dag gevuld met min-
stens 6x MD11, 1x DC10, 1x A300, 1x B727 en 2x Ce208. Voor
de rest veel NCA Boeings en ook de EVA MD-11's zijn altijd

leuk voor de heb.

Chicago-O'Hare (IL}
D-AIGT

N45S0PA

G-WWBM

N812AW

EC-GUP

SP-LPB

El-DUB, EI-ORD
N524AT

C-GVPW

A340-313X
B747-46NF
A330-243
A319-132
A340-313X
B767-35DER
A330-301
B757-23N
B737-275

15 juni 2001
Lufthansa

Polar Air Cargo

bmi british midland
America West Airlines
Ibena

LOT

Aer Lingus

American Trans Air
Canadian Airfines

Ook vandaag werd er weer heel veel gezien van United, United

Express, American en American Eagle.

Credit: Tom van der Waan

Los Angeles (CA)
9V-SFG

B-18702

B-2175

B-2450

cc-Cad
CC-CZX
C-FPDN

DQ-FJE

EI-BTX

EI-EWR

F-GSPA
F-OHMF
HL7418

I-DUPA

JABO79

N318FL
N365DH
N449FE

N458TA
N5S05MD, XA-AMQ
N508DC
N544NA
N604AU

N65058

B747-412F
B747-409F
MD-11
B747-2J65CD
B767-316
B767-316F
A320-211
B747-238
MD-82
A330-202
B777-22BER
A320-231
B747-48E
MD-11C
B747-446
B737-3Q8
A300B4-203F
A310-221F
A320-233
MD82
B737-33A
B757-236
B757-225
DC-10-10F

12 juli 2001
Singapore Airlines Cargo
China Alrines Cargo
China Eastemn Airlines
Air China

LAN Chile

LAN Chile Cargo

Air Canada

Air Pacific
AéroMexico

Aer Lingus

Air France

Mexicana

Asiana

Alitaha

JAL

Fronter Aidines

DHL Airways

FedEx

TACA Intemational
AsroMéxico

Amenca West Airlines
National Airlines

N682G
N717TW
NBOZAM
NBO2NK
NB21BX
N861LF
PP-VMU
VH-0JD
XA-ADA, XA-TNT
XA-MEC
ZK-NBU
ZK-NCL

B-2055
C-GAUW
F-OHML, F-OHMN
F-OITN
HL7462
JABOBY9
N118RW
N12061
N122NJ
N161PL
N1B5FE
N448UP
N518US
NS46NA
NB26AU
NE653US
NBOOSY
NBOSAM
N947AS, N972AS
PP-VNP
VH-0JQ
XA-MEH

Orange County (CA)
N151AW, N302AW
N167AW
N310NB
N312AW
N352NW, N36ONW
N427UA
N481AA

B727-76
B757-231
B757-2Q8
MD-82
DC-8-7T1F
DC-9-83
DC-10-30F
B747-438
DC-9-32
B727-264
B747-419
B767-319ER

B777-21B
B767-233ER
A320-231
A340-211
B747-4B5F
B747-446
B737-2Y5
DC-10-30
B737-230
MD-88
B727-22F
B757-24APF
B757-251
B757-236
B757-2B7
B767-2BTER
B737-8Q8
B757-2Q8
MD-83
B767-241ER
B747-438
B727-264

B737-3G7
B737-33A
A319-113
B737-353
A320-212
A320-232
MD-82
B757-222
B737-524

Occidental — NAO
Trans World Airines
AeroMexico

Spint Airines

BAX Global
AéroMexico
VARIG

QANTAS
Aerocalifornia
Mexicana

Air New Zealand
Air New Zealand

13 juli 2001
China Southemn Airlines
Air Canada
Mexicana
Air Tahiti Nui
Korean Air Cargo
JAL
Frontier Aidines
Hawaiian Airlines
Vanguard Airlines
AeroMéxico
FedEx
UPS
Northwest Airines
National Airlines
US Airways
US Airways
Sun Country Airlines
AeroMeéxico
Alaska Airlines
VARIG
QANTAS
Mexicana

16 juli 2001
America West Airfines
Amenca West Airlines
Northwest Airlines
Amenca West Airlines
Northwest Airlines
United Airlines
American Airlines
United Airlines
Continental Airlines

Na eind 1990 door Basler te zijin omgebouwd tot Turbo-Dak rouleerde deze DC-3 tussen Noord en Zuid Amerika bij diverse
maalschappijen en instanties. Echter, op 2 juni werd dit toestel, welke is voorzien van Enterprise Airlines titels, gefotografeerd
door Tom van der Waard op Fort Wainwright (AK). Hier wordt de Turbo-Dak gebruikt om smoke jumpers naar bosbranden le
vervoeren om deze vervolgens daar te gaan droppen.
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N619AU B757-2B7 US Airways

NB22AS, N627AS B737-790 Alaska Airlines
NB62BAW A320-231 America West Airlines
N6715C B757-232 Delta Air Lines
N704X B757-2Q8 Trans World Airlines
N740AL, N741AL B737-76N Aloha Air Lines
N780AS B737-4Q8 Alaska Airlines
N820UA A319-131 United Airlines
N902AW B757-257 America West Airlines
N910DL MD-88 Deilta Air Lines
NO56AN, NISIAN B737-823 American Airlines

Dit alles werd vandaag gelogd op John Wayne-Orange County
Airport zoals het veld voluit heet. Naast bovenstaand waren er
ook nog volop American Airlines B757's, Southwest B737's en
United Express EMB120's te bewondeten. Een van de leuke at-
tracties op dit veld zijn natuurlijk de B737's van Aloha Airlines. De
B757 van America West Airlines was getooid in het speciale
Coast-to-Coast kleurenschema. Op een witte romp staan
grijze figuren die de specifieke toeristische punten aanduiden
aan de beide kusten.

16 juli 2001
N4B82HA B717-22A Hawaiian Airlines
N6204C B717-23S AeBal Spanair Link
N717XA B717-200 Boeing Company
NIG4AT, NOBSAT B717-2BD AirTran Airways
NB14AW BAe146-300 United Express
NB8BBGW B737-7CG GKW Aviation
N742PB B737-73U Chartwell Aircraft
N392UA B737-322 United Airines
N584SW EMB120ER  United Express
151803, 153406 UH-46D NADEP Cherry Point
165049/QT-454 AH-1W HMT-303

Zeker de heli's van de US Navy waren smakelijke verrassingen
vandaag op dit veld. Maar ook de Marines Cobra mocht er
zeker wezen vandaag op dit doorgaans civiele veld. Beide
B737-700's die gemeld staan, zijn beide Boeing BBJ's.

18 juli 2001
4X-ELC B747-458 El Al
86-0024 C-5B 80th AMW
C-GBIP A319-114 Air Canada
F-GSPB B777-228ER  Air France
HL7498 B747-4B5 Korean Air
N4OBUP B757-24APF  UPS
N516AT B757-23N American Trans Air
N522NA B757-236 National Airlines
N59140 A300B4-203F TACA Cargo
N602CA, NBO2NK  MD-82 Spirit Airlines
N636TW B767-331ER  Trans World Airlines
PP-VPO MD-11 VARIG
VH-OEB B747-48E QANTAS
VH-OJP B747-438 QANTAS
XA-TRA B757-230 Mexicana
Jamaica & Mexico
Kingston i
G-BNWR B767-236ER  British Airways

De reden van de vermelding van dit viiegtuig is simpel te ver-
klaren, De minister-president van Groot-Brittannié bracht een
bezoek aan Jamaica samen met vrouw en kinderen. Natuurlijk
kwam hij niet alleen, maar met een heel gevolg achter hem
aan,

6Y-JMD A321-211 Air Jamaica
C-FPDN A320-211 Air Canada
NI6BAN B737-823 American Airlines

Verder op Kingston zijn nog meer kisten te bewonderen. Tus-
sen de landingbaan en de terminal ligt, letterdijk en figuurlijk,
nog een DC-3 weg te rotten. Op de weg van de terminal naar

de stad Kingston komt men oog in cog met het volgende wrak,
Hier staal een A300 van Air Jamaica. De romp is nog geheel
intact, maar de rest is niet veel soeps meer.

iami juli 1
F-GKXC

A320-214 Air France
PP-VNS B767-241ER  VARIG
PP-VQJ MD-11 VARIG
Yv-823C B727-2D3 AVENSA

De reden van de Air France bus op Miami lijkt misschien
vreemd. Als men echter bedenkt dat er zat Franse kolonies of
ex-kolonies hier liggen wordt alles opeens een stuk duidelijker.
Dus om de boekjes bij Air France weer vol te krijgen, zal men
toch naar het zuiden van Florida moeten gaan afreizen. Maar
er zijn ergere dingen in het leven.

Cancun 3 augustus 2001

G-BNWR B767-236ER  British Airways
G-0OBYD B767-304ER  Britannia Airways
N158PL, N168PL MD-88 AeroMexico
N380RM B757-2Q8 AeroMéxico
N780AU B737-4B7 US Airways

TP-07 G.1159A Mexican Air Force
XA-AEB DC-9 Aerocaribe

De aanwezigheid van de BA kist, valt wederom samen met het
bezoek van meneer Blair. Zijn vrouw zorgde ook voor een eigen
movement, door met de TP-07 op stap te gaan.

Credit: Jeep Stoker.

Sri Lanka & Maldiven

Colombo 5 juli 2001
4R-ADC A340-311 SriLankan Airlines
4R-ALC, 4R-ALE A330-243 SriLankan Airlines
4R-EXC An-128BP Expo Aviation  aw +19
A40-GU B767-3P6ER  Gulf Air

LZ-SFS An-12BP Air Sofia +19
00-CTA B767-33AER Citybird +19

De spotters mogelijkheden op Colombo zijn helaas beperkt te
noemen. In de vertrekterminal op de eerste verdieping kan er
echter wel goed gekeken worden. Vanal hier heelt men gen
breed uitzicht op het platform. Fotograferen is vanaf hier ook
mogelijk, echter alles wel door heel schoon glas heen. Ander
voordeel is dat er geen hinderlijke obstakels voor het beeld
staan. Aan de overkant van het veld staan alle militaire kisten.
Mits in het bezit van een goede kijker zijn ook deze prima te
lezen.

19 juli 2001
4R-SKI An-12 i
A40-GV B767-3P6ER  Gulf Air
A7-ABO A300B4-622R Qatar Airways
JY-AGK A310-308 Royal Jordanian
Male 19 juli 2001
8Q-AMC Do228-112 Air Maledives
8Q-AMD DHC-8-202 Air Maledives
B8Q-NTA DHC-6-200 Maldivian Air Taxi
80Q-QHC DHC-6-100 Maldivian Air Taxi
AB-EAC A330-243 Emirates Airlines
D-ABUE B767-330ER  Condor Flugdienst
D-AMUS B767-3G5ER LTU
QO-CTA B767-33A CityBird
ZS-0DJ BAe748-263 Ocean Air

Ook spotten op het viiegveld van Malé is mogelijk. Malé is
hootdstad van de Maldiven, een kleine eilandengroep ten wes-
ten van Sri Lanka. Deze plaats wordt dan ook redelijk vaak
aangedaan op weg van Sri Lanka terug naar Europa, Qok op
dit viiegveld kan er alleen maar vanuit de terminal gespot wor-
den. Buiten lukte niet. Vanuit binnen is er zowel te schrijven als
te fotograferen, zij het dat dit laatste wel door glas heen moet

gebeuren.
Credit: Jan Severijns.
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We sluiten de Triptease af mel een fotopagina met commuters uit zuidelijk Afrika. Bovenaan zie je Tico Air, een nieuwe toko uit
Madagascar, die deze CN235 in de viool heeft. Het toeslel vioog hiervoor bij Luftmeister Air en daarvoor weer bjj Binter Canarias.
De kleuren zijn groen met blauw. (Johannesburg, 25 jull 2001, H. Timmaers)

. -.. S L riae
r . _:..;ulan:;{uk. f-\ r“'j‘ﬂ.ﬂ!ﬂv‘

Air Namibia heeft, of liever gezegd had, drie Beech 1900C Airliners in dienst,waaronder deze V5-LTC. Het moet zijn had, want hj
stond op Lanseria bij Johannesburg te koop. Hij viiegt overigens al z'n hele leven, dat in 1987 begon, in Namibié, zij het tot 1991
bij Namib Air. (Lanseria, 24 juli 2001, H. Timmers)

Dit lijken de vervangers van de Beech 1900's te worden: op z'n minst twee Cessna 2088 Grand Caravans. De Z5-OTU ( en de
ZS5-0OTV op de achtergrond) stonden beide klaar voor aflevering naar Namibié. De twee toestellen zouden uit Brazilié komen.
(Lanseria, 24 juli 2001, H. Timmers)
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De luchtmacht van Djibouti, oftewel de Force Aerienne du Djibouti, maakt gebruik van twee AS355F's. Deze J2-MAF met ¢/n
5269 is op dit moment de enige operationele Ecureuil. Het andere exemplaar, de J2-MAG met ¢/n 5270 staat in de hangaar le

wachten op onderhoud,

Force Aerienne du Djibouti

Het kleine onbekende Djibouti, een stad-staal gelegen aan
de hoorn van Afrika, werd een administratieve hoofdstad van
het Franse Rijk in 1896. Op 8 mei 1977 stemden de inwoners
van het zo geheten French Somaliland voor onafhankelijkheid
en de naam van de staat werd gewijzigd in Republiek Djibouti.
Dijibouti ligt aan de oostkust van Afrika lussen de Rode Zee en
de Golf van Aden en is 23.000 vierkante kilometer groot. Grote
dank voor het totstandkomen van dit artikel gaat uit naar Dick
Lohuis, hij schreef de introtekst en verzamelde veel nuttige
info over de vliegtuigen van de luchimacht van Djibouti.

De luchtmacht van Dijibouti (Force Aerienne du Djibouti) werd
opgericht nadat de onafhankelijkheid van het land op 27 juni
1977 een feit was. De eerste viiegluigen waren drie N2501
Noratlassen en een Alouette 2, atkomstig van de Fransen. Het
doel van de luchtmacht is het bijstaan van de landmacht met
transport- en liaison-taken. Ondanks de onafhankelijkheid
bleef Frankrijk verantwoordelijk voor het bewaken van het
luchtruim, een taak die vitgevoerd werd door de Mirage 3C's
van EC03.010 alkomstig van Creil. In 1982 werd de lucht-
macht uitgebreid met twee AS355F's en een Cessna U206G
Stationair, gevolgd in 1985 door een Cessna 402C Utiliner. In
1985 werd de Alouette 2 buiten dienst gesteld en tentoonge-
steld op Ambouli Air Base, de thuisbasis van de luchtmacht.
Twee jaar later werden de drie N2501's ook buiten dienst ge-
steld en later teruggegeven aan de Fransen. Verdere uitbrei-
ding kwam er in 1991 in de vorm van een Cessna 208. In de
jaren negentig deden ook Russische types als vier Mi-2's, zes
Mi-8'en, twee Mi-17's en een An-28 hun intrede in de lucht-
macht,

Vliiegtuigen van de Force Aerienne du Djibouti

(Ambouli, mei 2001, Dick Lohuis)

De training van de piloten vindt plaats in Frankrijk (wanneer
nodig), en wordt gevolgd door type-training in Djibouti zelf. De
vraag naar vliegers is niet echt groot bij de luchtmacht, die
bestaat uit ongeveer 250 man. De Djibouti Air Force heeft
geen eigen unils maar maakt deel uit van de landmacht
Ambouli is de enige basis. De serials van de luchtmacht
vallen in de civiele range J2-MAA tot J2-MAW, maar vaak
worden allean de laatste twee lefters gedragen op het toestel.
De regeringstoestellen hebben “echte” civiele registraties.
Frankrijk speelt nog steeds een belangrijke rol met meer dan
3.000 mensen die aanwezig zijn in het land. De
luchtverdediging wordt uitgevoerd door de Mirage F1C's van
EC04.033 van Reims, gesteund door de Puma's van
Escadron de Transpori d'Outre Mer 00.088 Larzac. Het
Franse leger maakt gebruik van Puma's van Det.188 en zet
deze in voor het vreemdelingenlegioen.

De vredesverliezen zijn erg hoog. vooral onder de Russische
types en in mei 2001 was nog slechts één Mi-17 operationeel
en één Mi-8 was voor onderhoud in Ethiopié. Alle andere Rus-
sisch gebouwde toestellen zijn neergestort of buiten dienst
gesteld. Op de dump van Ambouli liggen vier Mi-8'en en een
Mi-2. Eén van de Ecureuils (J2-MAF) is in maart 2001 terugge-
komen uit Frankrik na een onderhoudsbeurt. De andere
AS355F is opgeslagen en wacht op onderhoud, net zoals de
Ced0B. De Ce208 is in Zuid-Afrika voor onderhoud. Djibouti
heeft wel een wensenlijstje voor de toekomst met daarop on-
der andere de aanschaf van drie Bell412's voor het einde van
dit jaar. Verder zou men graag een nieuw fransportvliegtuig
willen hebben waarvoor de An-32 en de PZL M-28 favoriet zijn.

Het volgende is een opsomming van alle bekende toestellen van de Force Aerienne du Dijibouti, In de eerste kolom staat het serial,
in de tweede kolom de status. In de derde kolom worden de opmerkingen geplaatst en de vierde kolom geeft het ¢/n. De laatste
kolom geeft de laatstgenoteerde datum van het toestel. Aanvullingen zijn meer dan welkom!

Nord N2501F

J2-MAA wiu
J2-MAC (1) wiu
J2-MAC (2) wiu

ex 147 AdIA, wiu mar80

ex 183 AdIA

ex 037 AdIA, wiu 1982, to AdIA as 037

147 mar80
037 87
183 oct94
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J2-MAD (1) wiu ex 153 AdIA 153 87
Sommige bronnen geven ook c¢/n 150 als mogelijke kandidaat voor Djibouti, maar dit is nooit bevestigd.

Alouette 2

J2-MAB pres ex AdIA code 75-JI. Preserved at Ambouli AB as 75/AB 1141may01
J2-MAM (1) wiu Marseille oct89
An-28

J2-MAT act as AT may01
B727-191

J2-KBA (2) act Government, ex N7273F, N300OBN, N3946A, N727X 19393 may01
CelU206G

J2-MAE act ex N6334U F206-0019/905433may01
Ce208

J2-MAI act for overhaul in South Africa

Ced02C

J2-MAH std Ambouli 1010may01
Da20F

J2-KAC mil Government, ex YI-AHI, to AdIA as 342/F-RAEC with ETEC00.065 342/532 julo0
Da50

J2-KBA (1) civ Government, ex YI-ALB, to N352WB 71 aprO1
AS355F

J2-MAF act 5269may01
J2-MAG std Ambouli 5270may01
MS893-235GT

J2-MAD w/o ex F-ODKT, to J2-MAN, w/o after crash 13021
Dit toestel is waarschijnlijk gecrasht met de registratie J2-MAN.

Mi-2

J2-MAK w/o wi/o after crash

J2-MAQ dump Ambouli, as AQO may01
J2-MAP w/o w/o after crash, as AP ocl94
J2-MAQ w/o w/o after crash

Ook J2-MAI wordt genoemd als Mi-2 van Djibouti,

Mi-8/Mi-17

J2-MAJ dump Ambouli may01
J2-MAL dump Ambouli may01
J2-MAM (2) dump Ambouli 13133may01
J2-MAR w/o w/o after crash oct94
J2-MAS act for overhaul in Ethiopia, as AS oct94
J2-MAU dump Ambouli 454 1may01
J2-MAV w/o Mi-17, w/o after crash

J2-MAW act Mi-17 341M14may01

e—
—
Deze Cessna 402C was ooit deel van de inventaris van de luchtmacht van Djibouti, maar het loestel staal nu opgeslagen. Voor
transporttaken gebruikt men nu nog een An-28 en een Cessna 208. (Ambouli, mei 2001, Dick Lohuis)

www.scramble.nl
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German F-4F Rundc_Mn ”

Still going strong within the German Air Force is the F-4F
Phantom. Currently equiping four Jagdgeschwaders and a
lraining-squadron in the US the lype is scheduled for
withdrawal around 2012. Ordered as an interim solution
awaiting the development of the Tornado the first of 175 alc
(3704) arrived in Germany on 5 September 1973. Several
update-programs have kept the Phantom somewhat up-to-
date and capable. The latest update. known as ICE/KWS
(Improved Combat Efficiency/Kampfwertsteigerung) involved

3701 72-1111
3702 72-1112
3703 72-1113
3704 72-1114
3705 *72-1115
3706 " 72-1116
3707 *72-1117
3708 72-1118
3709 *72-1119
3710 *72-1120
3711 72-1121
3712 *72-1122
3713 72-1123
3714 72-1124
3715 72-1125
3716 72-1126
3717 72-1127
3718 * 72-1128
3719 *72-1129
3720 *72-1130
3721 *72-1131
3722 T2-1132
3723 *72-1133
3724 *72-1134
3725 *72-1135
3726 72-1136
3727 72-1137
3728 72-1138
3729 *72-1139
3730 " 72-1140
3731 72-1141

JGT72 (1)

JG71 wio 21apr81 (2)

JGT71

ifa TSLw1 (3)
GAFFTC/20th FS
JG72

JG72

JGT74

JG72

JGT72

JG73

JG72

JG74

ifa TSLw1 (3)
WTD61 (4)
WTD6&1

JGT74
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
JGT1
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
JG73

JG71 wl/o 24marB7

JGT71
JG72
GAFFTC/20th FS
JG72

4330 julo1
4335

4342 jul01
4346 jun00
4352 mar01
4356may01
4359 julo1
4363 jul01
4367 julD1
4369 jul01
4373 julo1
4376 jul01
4379 jun0i
4381 jun00
4385 dec00
4388 jul01
4390 julo1
4392 mar01
4394 mar01
4397 mar01
4400 mar01
4401 jul01
4403 mar01
4405 mar01
4410 mar01
4413 julD?
4415

4417 julo1
4420 aug01
4422 mar01
4425 jul01

Qorspronkelijk had Duitsland graag al haar F-104's vervangen door Tornado's. Vanwege problemen met de ontwikkeling van de
Tornado werd in 1971 besloten tot de aanschal van 175 F-4F Phantoms ter vervanging van de F-104 interceptors bij de
Jagdgeschwaders. Oorspronkelijk waren deze rokende toestellen nog voorzien van een donkergrijs/groen kleurenschema en
Joekels van serials. Tegenwoordig vilegen alle overgebleven foestellen in een grijs kleurenschema.
(3810, Cottesmore, 30 juli 2001, Frank Noort)

110 al/c. The ones marked with * in the rundown are current
non-ICE-modified al/c (serving only with JG72 and the
GAFFTC). The non-ICE-modified examples from JG72 are the
first to go and the Air Force is currently investigating whether
to scrap these a/c or to move them to AMARC. A total of 180
EF2000 Typhoons have been ordered to replace the F-4F and
the MiG-29. Only three Jagdgeschwaders will remain and
JG72 is to disappear by 2006.

3732 72-1142
3733 *72-1143
3734 *72-1144
3735 *72-1145
3736 " 72-1146
737 *72-1147
3738 " 72-1148
3739 72-1149
3740 *72-1150
3741 = 72-1151
3742 " 72-1152
3743 " 72-1153
3744 *72-1154
3745 * 72-1155
3746 72-1156
3747 * 72-1157
3748 72-1158
3749 72-1159
3750 *72-1160
3751 72-1161
3752 " 72-1162
3753 *72-1163
3754 72-1164
3755 72-1165
3756 72-1166
3757 * 721167
3758 *72-1168
3759 72-1169
3760 72-1170
3761 72-11M
3762 72-1172

JGT71

JGT72

JGT72

JGT72

JG72

JGT72

JGT72

JGT1
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
JG72

JG72

JG72

JG72

scrapped (5)

wfu LwW62 (6)
JGT74

JGT1

JG72

JBG35 wio 22apr93

JG72
GAFFTC/20th FS
JG74

JGT71

JG74 wi/o 13sep95
GAFFTC/20th FS
JG72

JG71 w/o 01oct75
GAFFTC/20th FS
JG74

JBG36 wio 03may82
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4427 jul01
4429 jul01
4431 julO
4434 jul0d
4436 julo1
4438 jun01
4441 julo1
4444 julo1
4446 mar01
4449 oct00
4452 julo1
4454 julo1
4456 jul01
4459 jul01
4461

4464 apr01
4466 jul01
4468 julo1
4471 jun01
4474

4475 julD1
4479may01
4481 junO1
4483 mar01
4486

4488 mar01
4490 julo1
4493

4496may01
4497 julo1
4500



3763
3764
3765
3766
3re7
3768
3769
3770
37
3772
3773
3774
3775
3776
3777
3778
3779
3780
3781
3782
3783
3784
3785
3786
3787
3788
3789
3790
3791
3792
3793
3794
3795
3796
3797
3798
3799
3800
3801
3802
3803
3804
3805
3806
3807
3808
3809
3810
3811
3812
3813
3814
3815
3816
3817
3818
3819
3820
3821
3822
3823
3824
3825
3826
3827
3828
3829
3830
3831
3832
3833

3834 *

3835
3836
3837

3838 *

72-1173
72-1174
72-1175
72-1176
72-1177
72-1178
72-1179
72-1180
72-1181

72-1182
72-1183
72-1184
72-1185
72-1186
72-1187
72-1188
72-1189
72-1190
72-1191

72-1192
72-1193
72-1194
72-1195
72-1196
72-1197
72-1198
72-1199
72-1200
72-1201

72-1202
72-1203
72-1204
72-1205
72-1206
72-1207
72-1208
72-1209
72-1210
72-121

72-1212
72-1213
72-1214
72-1215
72-1216
72-1217
72-1218
72-1219
72-1220
72-1221

72-1222
72-1223
72-1224
72-1225
72-1226
72-1227
72-1228
72-1229
72-1230
72-1231

72-1232
72-1233
72-1234
72-1235
72-1236
72-1237
72-1238
72-1239
72-1240
72-1241
72-1242
72-1243
72-1244
72-1245
72-1246
72-1247
72-1248

JGT1

JG74

JGT1

JGT71

JG74

JG74 wlo 22apr75
GAFFTC/20th FS
GAFFTC/20th FS
JG74

JG74 w/o 21augB1
JG71 w/o 04jun98
JBG35 w/o 20dec?9
JG73

JGT71

JGT1

JGT1

JG71

JGT74 wio 16julB5
JG74

JGT71

JGT1

JG74

JGT1

JG71

JG71 wio 06jun77
JG73

JG73
GAFFTC/20th FS
WTD61 as 9991
JGT74

JG72

JG74

JG71 wio 31jan85
JGT72

JG74

JG71

JG71 wio 31jan85
JG74

JGT73

JG73

JG72

JGT72

JG73

JG74

JGT1
GAFFTC/20th FS
JGT74

JGT74
GAFFTC/20th FS
JGT1

WTD61

JGT1

JG71 wlo 24mar87
JG74

JG74

JG74

JG717 w/o 16 may76
JG72

EADS (GAFFTC/20th FS)
JBG35 w/o 18jul81
JG71 wio 13sep79
JG74

JG74

JG74

JGT72 (7)

JG74

JG74

JGT71

JG73

JG71

JG73

JG72

JG71 w/o 08feb82
JG71

JG72
GAFFTC/20th FS
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4502
4504
4507
4509
4512
4515
4516 mar01
4518may01
4520 jul01
4522

4529

4530

4533may01
4536 jul0
4537 julo1
4542 oct99
4544 julo1
4546

4549 julD1
4553 jul01
4556 mar01
4559 julo1
4561 jun01
4563 julo1
4568

4570 sepl0
4572 julo
4577Tmay01
4578 julD1
4581 jun01
4583 julD1
4586 jun01
4589

4593 jun01
4595 julD1
4599 febDO
4601

4604 julD1
4607 junD1
4611 jul99
4613 jul01
4617 jul0
4619 jul01
4622 julo1
4625 jun00
4627 mar01
4631 jul0o1
4635 jul01
4636 apr01
4640 jun00
4644 jul00
4646 julo1
4649

4653 oct00
4654 julo1
4658 julo1
4662

4663 dec00
4667 may01
4671

4672

4676 jul01
4680 oct00
4681 mar01
4685 mar00
4689 julo1
4691 julo1
4695  julo1
4699 aug01
4700 dec00
4704 sep00
4705may01
4710

4712 jun01
4716 aug01
4719 mar01

julol
julo1
julo
julo1
julod

3839
3840
3841
3842
3843
3844
3845
3846
3847
3848
3849
3850
3851
3852
3853
3854
3855
3856
3857
3858
3859
3860
3861
3862
3863
3864
3865
3866
3867
3868
3869
3870
3871
3872
3873
3874
3875

72-1249
72-1250
72-1251
72-1252
72-1253
72-1254
72-1255
72-1256
72-1257
72-1258
72-1259
72-1260
72-1261
72-1262
72-1263
72-1264
72-1265
72-1266
72-1267
72-1268
72-1269
72-1270
72-1271
72-1272
72-1273
72-1274
72-1275
72-1276
72-1277
72-1278
72-1279
72-1280
72-1281
72-1282
72-1283
72-1284
72-1285

Remarks:

N ARWLN =

nmk jul01
or JBG36 during crash?
only served with TSLw1 as i/a since their delivery
heavy landing 08dec00 fate?
damaged beyond economical repair 02sep94
to be scrapped

reported with JG71 and JG74 later

JG74

JGT1

JBG36 w/o 06decB3
JG73

JG72

JG7T1

JGT1

JGT1

EADS (GAFFTC/20th FS)
JG74

JGT1

JG72
GAFFTC/20th FS
JG74 wio 11apr85
JG74

JG73

JG71

JG73

JG74

JGT73

JGT72 wio 24apr96
JG74

JG72

JGT72

JG71

JG72

JBG36 wio 23sep80
JG73

JG73

JGT74

JG74

JGT74

JG71 wl/o 18jun79

GAFTTC/20th FS wio 140ct98

JG72
JG74
JG71

Squadron review

JGT71

4723 jul0ol
4725 nov00
4728

4731 jun01
4733 jul01
4736 julD1
4740 julD1
4741 jun0i
4744may01
4747 julo1
4749 julo1
4752may01
4756 mar01
4758

4759 jun01
4761 jun01
4763 julo1
4765 apr01
4767 oct0D
4769 jun01
4772

4774 jun01
4776 julo1
4779 julO1
4781 julol
4782 julot
4783

4784 jul0
4785 julD1
4786 jun01
4787 mar01
4788 jun0D1
4789

4790

4791 jul01
4792 jun01
4793 jul01

3703, 3722, 3728, 3732, 3739, 3749, 3755, 3763, 3765,
3766, 3776, 3777, 3778, 3779, 3782, 3783, 3785, 3786,

3798, 3807,
3845, 3846,

JG72

3701, 3706,
3734, 3735,
3750, 3752,
3834, 3837,

JGT73
3711, 3726,
3833, 3842,

JG74

3812, 3814, 3830, 3832, 3836, 3840, 3844,
3849, 3855, 3863, 3875

3707, 3709, 3710, 3712, 3729, 3731, 3733,
3736, 3737, 3738, 3742, 3743, 3744, 3745,
3758, 3793, 3796, 3803, 3804, 3820, 3827,
3843, 3850, 3861, 3862, 3864, 3873

3775, 3788, 3789, 3801, 3802, 3805, 3831,
3854, 3856, 3858, 3866, 3867

3708, 3713, 3717, 3748, 3754, 3761, 3764, 3767, 3771,
3781, 3784, 3792, 3794, 3797, 3800, 3806, 3809, 3810,
3816, 3817, 3818, 3824, 3825, 3826, 3828, 3829, 3839,
3848, 3853, 3857, 3860, 3868, 3869, 3870, 3874

GAFFTC/20th FS
3705, 3718, 3719, 3720, 3721, 3723, 3724, 3725, 3730,
3740, 3741, 3753, 3757, 3760, 3769, 3770, 3790, 3808,
3811, 3821, 3838, 3847, 3851

TSLw1

3704, 3714

WTD61
3715, 3716, 3791, 3813
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‘ Lockheed C-1 30 Hercules
in IDF/AF service

=

Deze folo kregen van een anonieme inzender reogesruwd De 318 staal klaar voor zijn take off run waarb:; hif na luttele
seconden zijn JATO apparatuur het werk laat doen. Het gevolg daarvan is een grote zwarte wolk aan de horizon en een Hercules
los van de grond.

Serial Type ex USAF f/Inoted c/n Comments

102/4X-FBA H? 71-13747 81-99 no "H" intake, was grey del 10/71

106/4X-FBB H 71-13757 81-99 was grey & ex 306 del 10/71

203/4X-FBO' H? 73-16007? 87 - 96 as 303, w/o? del 05/74

208/4X-FBP H? 73-16017 77 -99 grey by ‘95, camo by '99

309/4X-FBC E 63-78447 82 - 94 del 10/73

311/4X-FBD E 63-7870 85-99 3940 now wiu ser. conf. ¢/n 3940 del 10/73

304/4X-FBE E 64-05186 83-99 4000 now wiu ser. conf. ¢/n 4000 del 10/73

310/4X-FBG E 63-78437 81-99 del 10/73

312/4X-FBH = 62-1796 81-99 3747 now wfu ser. conf, c/n 3747 del 10/73

314/4X-FBI E 63-7774 B2-99 3840 serial checked 06/01 del 10/73

305/4X-FBJ E 63-78107? 83-99 del 10/73

318/4X-FBK E 64-05287 81-99 del 10/73

313/4X-FBL E 63-78627 81-99 del 10/73

316/4X-FBM E 63-78737 82 -99 del 10/73

307/4X-FBN E 63-7855 81-99 3925 now wiu ser. conf. ¢/n 3925 del 10/73

420/4X-FBQ H 75-05347 84 -99 with refuelling pods

427/4X-FBS H 75-05357 83-99

428/4X-FBX H 75-05367 77 - 99

435/4X-FBT H 75-05377 80 - 99

436/4X-FBW H 75-05387 83 - 99 tanker/receiver mods

448/4X-FBU H 75-05397 81-88 sectioned after crash, w/io del 11/76

522/4X-FBY KH 75-05407 94 - 99 KC-130H del 04/76

545/4X-FBZ KH 75-05417 84 - 99 KC-130H del 05/76

1: 203/4X-FBO is believed to be the a/c w/o on 25/11/75 in ledereen die aanvullingen heeft op dit overzicht wordt zeer
Sinai, and not replaced so the report of this aircraft as “303" is dringend wverzocht om contact op te nemen met:
most likely a mispole. mil@scramble.nl. We zijn druk op zoek naar tie-ups met ¢/n en

ex USAF serials.
Opmerkingen:

Zoals te zien zijn er maar een paar tie-ups confirmed, dit is in
tegenstelling met de Lars Olauson productielist!

Twee toestellen zijn verloren gegaan, een ervan is de boven-
staande 203, alhoewel dit ook nog steeds onbevestigd is.
Frame 448 is verloren gegaan na een zware landing in de
Negev woestijn.

De 12 C-130E’s die in okiober 1973 zijn afgeleverd kwamen
rechtstreeks van USAF units, hierna zijn er acht algeleverd in
de periode mei 1974-november 1976 samen met de twee
KC-130H’s die in april en mei 1976 zijn afgeleverd.
Daarnaast bestaan er twee rompen van C-130's in Israél: 1
op BenGurion Apt (niet verwarren met de resten van "448" en —— o

eentje in dienst van de parachutistenschool op Tel Nof. (428, Ben Gurion, 8 mei 2000, Arnold ten Pas)
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De opzet is ongetwijfeld dat deze F-4F, de 3837, op zaterdag 8 september 2001 aan het publiek getoond wordt. De Duitsers

hebben er een lraditie van gemaakt om bij jubilea een toestel in speciale kleuren te steken. Helaas moelten we constateren dat
creativiteit voor JG72 niet het uitgangspunt was. De kist is voorzien van de kleuren van de Duitse viag.

Coert van Breda, een Scramble-abonnee, heeft het initiatief
genomen om een artikel te schrijven over JG72 Westfalen.

Op 8 september is hel zo ver: in verband met het 40-jarig jubi-
leum van Jagdgeschwader 72 Westfalen zet Fliegerhorst
Rheine-Hopsten haar poorten weer open voor het publiek,

Geschiedenis

Jagdbombergeschwader 36 werd in 1961 opgericht als laatste
van de JBG's. In tegenstelling tot veel andere Geschwaders is
de unit nooit van thuisbasis veranderd. Vanat het begin ope-
reert men van Fliegerhorst Hopsten,

Voor de Tweede Wereldoorlog was Hopsten een klein viieg-
veld, dat bij het begin van de oorlog in gebruik werd genomen
door Hitler's Luftwaffe. Diverse wings met een grote verschei-
denheid aan viiegtuigen (Me109, Arado 234 en de Me262 aan
het einde van de oorlog) hebben destijds vanal Hopsten gevlo-
gen. Na het einde van de Tweede Wereldoorlog werd het, als
een van de modernste viiegvelden, afgebroken. Vanaf 1960 is
men begonnen met de wederopbouw. De overeenkomsten
met het oorspronkelijke veld zijn ver te zoeken, afgezien van
de locatie. Een paar overblijfselen van het ‘oude’ Hopsten zijn
nog zichtbaar.

In het begin vioog men met de F-84F Thunderstreak. Het eer-
ste squadron (Staffel) werd op Norvenich van de grond getrok-
ken en verplaatste zich op 31 augustus 1961 in ziyn geheel
naar Hopsten. Tot 1965 werd de Thunderstreak gebruikt om de
taken van het Geschwader te vervullen. Deze taken waren:
grondsteun, luchtverdediging en wapentraining (dit laatste is
enigszins te vergelijken met ‘'onze’ FWIT-oefeningen).

Op 2 februari 1965 landde voor het eerst het nieuwe type viieg-
tuig voor het Geschwader: de Lockheed F-104G Starfighter.
Ondanks de problemen (lees crashes) die de Luftwaffe met dit
type ondervond, haalde het Geschwader (dat zelf ook niet ge-
schoond bleef van crashes) meer dan 50.000 vlieguren op dit

type.

F-4 Phantom Il

Aangezien men er bij de Luftwalfe vanuit ging, dat de F-104
per 1975 vervangen diende te worden, ging men op zoek naar
een opvolger. Men dacht deze gevonden te hebben in de
Panavia Tornado. Echter, eind jaren 60 / begin jaren 70 werd
duidelijk dat de Tornado niet op tijd kon worden omgebouwd
tot interceptor. Vandaar dat men verder ging zoeken (en het
aantal te bestellen Tornado's bij gebrek aan noodzaak terug-
schroefde van 800 naar 420). Als kandidaten kwamen onder
andere de Mirage F1, de Northrop P-530 (de voorvader van de

(Hopsten, 14 augustus 2001, inzender onbekend)

F-18) en de F-4 Phantom Il in beeld. De keuze viel in maart
1971 op de McDonnell Douglas F-4 Phantomn |I.

De Luftwaffe zou de beschikking krijgen over 273 Phantoms.
Dit aantal werd verdeeld over 175 tactische jagers, aangeduid
met F-4F, 88 fotoverkenningsjagers, de RF-4E, en 10 F-4E's
die hun operationele leven in de VS sleten. De F-4F is een
speciaal voor de Luftwaffe ontworpen Phaniom, gebaseerd op
het succesnummer de F-4E. De ‘aanpassingen’ die op de F te
vinden zijn, zijn onder andere het ontbreken van de mogelijk-
heid om de AIM-7 Sparrow mee le kunnen nemen en het ge-
bruik van de in Duitsland gebouwde versie van de General
Electric J-79-GE-17A mator.

De eerste F-4F vioog op 18 maart 1973. Vanaf mei dat jaar
begon voor de piloten de conversie-training op George AFB
(GA) bij het 35th Tactical Fighter Wing. Op 5 september 1973
arriveerde de eerste F-4F in Duitsland. Nadat Jagd-
geschwader 71 Richthofen (maart 1974) en Jagdgeschwader
74 Modlders (juni 1974) als eerste unils de overgang naar de
F-4 hadden opgestart, ontving Jagd-bombergeschwader 36
haar eerste F-4F in april 1975.

Peace Rhino

Begin jaren 80 ondergingen de Phantoms van de Luftwaffe
een upgrade. Na deze ‘Peace Rhino' -upgrade werd het moge-
lijik om in plaats van de ‘oudere’ AIM-9 Sidewinder, de nieuw-
ste versie (AIM-9L) en de AGM-65 Maverick mee te nemen.
Daarnaas! ontvingen de Phantoms nieuwere ECM- en all-
weather apparatuur. Ook werden de cockpil information
displays aangepast.

Door de aanpassingen kon een Jagdbombergeschwader ook

worden ingezet in de ‘interceptie’-rol en de F-4's van een
Jagdgeschwader ook als bommenwerper.

Hereniging

Door de Duitse hereniging in 1990 kreeg de Luftwaffe de ver-
antwoordelijkheid over een groter luchtruim. Omdat de toen-
malige Luftwaffe slechls over twee Iluchtverdedigings-
eenheden beschikte (Jagdgeschwader 71 Richthofen en
Jagdgeschwader 74 Mdiders), besloot men ook de twee
Jagdbombergeschwaders (JBG35 en JBG36 Westfalen) voor
de luchtverdediging in te zetten. De naam Westfalen werd op
11 januari 1985 aan het JBG36 gekoppeld. Derhalve werd
‘Jagdbombergeschwader 36 Westfalen' per november 1990
omgedoopt in ‘Jagdgeschwader 72 Westfalen'

Jagdgeschwader 72 werd daarmee nieuw leven ingeblazen.
Eerder werd JG72 op 11 november 1959 op Leck opgericht
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met de Sabre MK6. In 1964 verhuisde de unit naar Oldenburg
om daar vanaf 1 oktober 1964 verder te gaan als JBG43 (later
LKGA43 en daarna weer JBG43), Enkele jaren later schakelde
de unit over op de G91R.

F-4F-ICE

Omdat de eerdere Peace Rhino-update al vroeg onvoldoende
bleek om de F-4 tot de geplande pensioendatum van 2005
effectief te laten zijn, werd Messerschmitt Bdlkow Blohm
(MBB) in 1986 door de Luftwaffe gevraagd om de gewenste
updates in de Phantom te verwerken. Dit zou dan moeten re-
sulteren in de F-4F Phantom Kampfwersteigerung (= Impro-
ved Combat Efficiency).

Belangrijkste upgrades zijn de nieuwe AN/AGP-65 radar en de
uitbreiding van het wapenarsenaal met de AIM-120 AMRAAM
waardoor de Luftwaffe F-4 ‘beyond visual range’-capaciteiten
heeft gekregen. Andere aanpassingen zijn onder andere de
Litef digitale fire-control computer, radar-control console,
nieuwe ldentification Friend or Foe (IFF) en het Honeywell
H-423 laser inertial gyro navigatiesysteem. Met de conversie
werd in 1991 gestart (Jagdgeschwader 72 begon echter pas in
1993).

In 1996 was de conversie een feit: in deze periode hebben 110
F-4F's de conversie naar de F-4F-ICE ondergaan. Door deze
ICE-upgrade blijft de F-4F in staat mee te doen in het door
meer moderne jagers gedomineerde huidige luchtruim.

De Luftwaffe heeft voor de Phantom al een opvolger gevon-
den: de Luftwaffe heeft namelijk 180 exemplaren van de door
Duitsland, Engeland, Italié en Spanje ontworpen Typhoon |
besteld. Tot het moment waarop de Geschwaders hun F-4F-
ICE (en MiG-29) in gaan ruilen - een aanvang wordt hiermee in
2002 genomen - blijft de F-4F-ICE echter de ‘luchtverdediger
numero una'. De overgang naar de Typhoon zou uiteindelijk in
2012 moeten zijn afgerond: dit zou betekenen, dat dan pas het
doek voor de F-4 binnen de Luftwaffe zal vallen.

Jagdgeschwader 72 Westfalen

Ten tijde van Jagdbombergeschwader 36 en tot 1995 waren er

3 squadrons op Hopsten te vinden:
2 operationele / tactische squadrons (1. en 2. Staffel, ook
bekend als 721. en 722. Staffel)
1 Zentrale Ausbildungsstaffel (Centrale Trainingssqua-
dron). Dit squadron verzorgde de “Europeanization” voor de
uit de VS teruggekeerde Duitse F-4 piloten. De opleiding
van de Luftwaffe-piloten vindt plaats op Holloman AFB
(NM). Deze vers opgeleide piloten moeten bekend worden
gemaakt met Europa (en dan met name met het Europese
weer: op Holloman AFB is het namelijk ongeveer 330 da-
gen in het jaar zonnig en onbewolkt. De piloten moeten der-
halve ‘leren’ hoe het is om te viiegen in de voor Europa ge-
bruikelijke weersomstandigheden: regen., bewolking en
mist )

Bij de General Wever Kaserne in Rheine staan exemplaren
van de vroegere lypes van, toen nog, JBG36. Deze 'DF240’
vioog vroeger als DF 126 (52-7614) bij JBG36.

(Rheine, Coert van Breda)

In 1995 werd 722. Staffel opgeheven, alleen 721. Staffel
(Lions) bleef als tactisch squadron over. Het Zentrale
Ausbildungsstaffel werd toen het 722. Staffel. In totaal heeft
Jagdgeschwader 72 Westfalen de beschikking over 35
Phantoms. Hiervan zijn er achttien niet tot de ICE-standaard
gemadificeerd. De Luftwaffe heeft het plan om deze achttien
eind 2002 uit te faseren. Qorspronkelijk was het plan om ze
naar AMARC in Tucson (AZ) te sturen. Onlangs is men echter
begonnen met het scrappen van de eerste in Duitsland om te
bepalen of dit een betere oplossing kan zijn voor de overbo-
dige toestellen.

Het geschwader valt onder Luftwafienkommando Nord en is
onderdeel van de ‘3. Luftwaffendivision’. De algemene taak
van de Luftwaffe is het luchtruim boven Duitsland veilig te stel-
len en zo de Republiek, het volk en de civiele en militaire infra-
structuur te beschermen,

De taken die zijn toegedeeld aan Jagdgeschwader 72 zijn ver-
deeld over de diverse situaties:

Vredestaken:
het op peil houden van de eigen inzetbaarheid en
paraatheid;
training van alle Duitse F-4 crews: dat wil zeggen
omscholing en bijscholing;
de nieuw opgeleide en uit de USA terugkerende Duitse F-4
piloten bekend maken met Europa.

Oorrogstaken
interceptie / bestrijding van vijandelijke viiegtuigen;
Quick Reaction Alert,
identificatie van vliegtuigen,
verjagen van vijandelijke vliegtuigen;
vijandelijke viiegtuigen tot landen dwingen

Met andere woorden: de taken van Jagdgeschwader 72 zijn te
omschrijven als het tot stand brengen en in stand houden van
de inzetbaarheid en paraatheid van personeel en materieel.

Toekomst

De toekomst van JG72 Westfalen is verre van rooskleurig. Op
29 januari 2001 presenteerde de minister van defensie Rudolf
Scharping het document: “Die Bundeswehr der Zukunft —
Feinausplannung und Stationierung”. Hierin is de nieuwe
structuur van onder andere de Luftwalfe vastgelegd. Binnen
deze nieuwe structuur blijven slechts 3 Jagdgeschwaders over
(naast 1 verkenningssquadron en 4 Jagdbombergeschwa-
ders). De Luftwaftfe heeft besloten, dat van de huidige 4
Jagdgeschwaders Jagdgeschwader 72 het veld moet ruimen.

De eenheid wordt voor 2003 omgevormd tot Fluglehrgruppe
F-4F, en het personeelsbestand vermindert met een derde van
het huidige aantal. Tegen 2006 moet deze Fluglehrgruppe op-
geheven worden en zal Hopsten haar poorten sluiten.

Coert van Breda
Credits: Capt. Marcus Hagen / JG72

Na de F-84F kwam voor JBG36 het F-104 tijdperk. Ter ere
van de Starfighterperiode heeft men deze '‘DF101' (ex 2259)
op een sokkel gezet bij de General Wever Kasemne.

(Rheine, Coert van Breda)
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist
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- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag tUm vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,

zaterdag:
10.00- 17.00 uur

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS

\°$‘

S Aviarion meSh

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Op deze fotopagina vind je drie kisten die voor het eerst te zien waren op de RIAT. De eerste is een NH500E van 72°S! op de bass
Frosinone ten zuiden van Rome. De Iltalianen gebruiken deze leuke heli's, waarvan men er 49 heeft ontvangen, voor de opleiding
van viiegers van de verschillende strijdmachtonderdelen en sinds enige tijd ook bij de enkele base-flights.

(MM81291/72-28, Cottesmore, 25 juli 2001, Mark v/d Viiet)

1

Eind 1996 / begin 1997 ontving de Roemeense luchtmacht een viertal C-130B's die afkomstig waren van AMARC. De Hercules op
deze foto ging bij de USAF door het leven als 61-0950 en werd op 23 oktober 1996 afgeleverd aan het toenmalige 19FMT op
Otopeni {Cottesmore,. 30 juli 2001, Willy Keuleers)

Eveneens afkomstig uit overtollige voorraden van een andere luchtmach! is deze L-39Z0 van de Hongaarse luchtmacht. Deze
kist werd in april 1978 als 196 afgeleverd aan de Nationale Volksarmee. Na de eenwording van de beide Duitslanden op 3 oktober
1990 ontving deze Albalros het serial 2838. In 1994 ontving de Hongaarse luchtmacht 24 van deze toestellen waarvan er uitein-
delijk twintig een Hongaars militair serial ontvingen (128, Cottesmore, 30 juli 2001, Willy Keuleers)



rigny Air Services gebruikt voor de lijndiensten tussen de Kanaaleilanden en het “grote eiland” nog
s  de Britten-Norman Trislander, waaronder deze G-BEVT. Deze is voorzien van de kleuren van
Aberdeen Asset Management. (Jersey, juni 2001, Edward van Altena)
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De laatste BN-2A Mk IlI-2 Trislander is helemaal lichtblauw. Waarschi dnhjk heeft hij er net een contract

als reclamebord op zitten en wacht hij op een nieuw jasje. ersey, juni 2001, Edward van Altena)






