














































































































































































































Johannesburg Rand Atrpon heeft op proplmer-gebied heel wat teuks te b1ecien. Phoebus Apollo vltegt met b11voorbeeld DC-4'en 
vracht en personen naar landen ats Zambia. Ook zljn er heel wat andere klass1ekers te vinden. Deze DC·6. de 9O-CGZ staat er 
nog zeer vl1egwaardIg btJ, alhoewel de /engte van het gras onder de S,x doet vermoeden dat hiJ al een ltJdJe met meer van zI1n plek 
Is geweest. (Johannesburg Rand. 18 apr,/ 2001, Richard Neis) 

D2-FDB, D2-FDC An-12 n,t TN-AFS IL-76 Air Pass n/1 
D2-FDT An-12 President Atr1ines FJJJa!Wl 13...cnPM 2001 D ALCH, D·ACLK MD·11F Lulthansa Cargo 3C·KKZ An•8 n/1 EL AKY El·AKZ An•8 Santa Cruz lmpenal 4A·EXA An-8 n/I EP-ALE IL-76TD Atlas A,r EP-ALJ ll-76TD Atlas Alr EP·EAK Yak-40 Ana Air Tour ER•AFE An-26 a/w n,t ER-ACW An-12 n·t ER-AFO An-268 a/W nit ER-AFR An-26 n.,t N728PL OC·8·62F ATI A,r Transport ER-AFX An-26 llll 
CR-ICM IL-18 UN-42342 Yak-42D Trans Air Congo 

M Leek vroeger in hot oude Ausland de ultleme s1raf een vorban-EX-24805, EX-24807 An-24RV n;t 

EX-75449 ll-18D Jubba Airways 
nIng naar S1bono, tegenwoord19 hJkl het voor de vhegtuIgen 
om zoncler titels en zonder kleuren door het leven te moeten EX-75466 IL-18D Phoenix Ook op de ondore velden ,n de Verentgde Arab,sche Emiraten HB•lll CL-604 Credit SutSSe 

HS-TFS B707·321C Thai Flying Service 
is het dus con kale bedoening nan hot wordon. Anngoz,en do 
reg,strahes nogal vrI1 gemakkellJk veranderen Is het vaak LZ·Mll Tu-154M Air Via moeIhJk om het JuIste subtype van de klst te kunnen vaststel-RA-48984 An-128P 1'111 

RA-69314 An-128P AV1astar 
ren. 

RA-75851 ll·18B M Oubal .IA.maEIJ1.2QQ1 
RA-76490 ll-76T Elf Air 4R-ALF A330·243 Snlankan 
RA-76588 ll-76TD Aus Avia 9K·AKB A320-212 Kuwait Airways 
S9-BOW An·26B 1\/1 9M-MKF A330-322 Malaysia 
ST•APJ An-12 Data Titles 9V-SYA sm.312 Singapore A1rl1nes 
ST·APS ll 76TD Au.a Atr Transport A40-ED A40-EI A320·212 Gulf Atr 
ST-AOA ll•76TD Phoentx A6·EAA. A6·EAB A330·243 Emirates Airlines 
ST-AOI B707•307C Pride of Africa F-OGYC A320·2I2 Royal Jordanian 
T9-CAC ll-76TD n'l HS-ISQ F27-500 Famair Europe 
TN•AGC An-12 nt LX·LCV B747-4R7F Cargolux 
UN-11001 An-120 Av,a Pusk N512MC B747-230F Atlas Air 
UN·26582 An•26B n,t TR·LFH 8767•266ER Air Gabon 
UN-85742 Tu-154B-2 Atyrau Airways VT-EJI A310·304 Air India 
UR-85546 Tu-154B-2 Air Somalia Kbacto.um 14 tniUIC1 200] 
UR•BXD IL-180 LVIV Airlines 3C-JZU Yak-40 aJw nit 
UR-UCE ll-76MD Ukrainian Cargo Atr1ines EK-13399 An-26 nit 
UA-UCK An-12 Ukrainian Ccugo Au1ines EK-98116 An•24T Sudan Airways 
VT-EVD A30084 ·203 Indian Athnes S980S An-128 Bnllsh Gulf lnt Air1 
ZS-LPF BAel25 ST•AAA B737-200 Sudan Airways 
Opvallend op Sharjah daze re,s zI1n de zeer vele Russische ST·AFB B707-3J8C Sudan Airways 
k1sten zonder lllels en sommIge slechts met een Aeroflot ST-AOE An-24B nit 
chealhne ST-AOB ll-76TD Au.a Air Transport 
Umrn .Al Quam lJ maan 2001 ST-AOD An-26 nit 
TL-ACK l ·410 Atr Pass llll ST·BEN An·26 Ben Air 
TL-CAN IL-76 Palma Beach Hotel ST-DND L·410UVP·E 

Baa 8I IS!laImah 1 a maa!l 2001 
ST•FAL An-24RV n/1 
ST·JCC 8707-384C Au.a Air Transport SA·DKR ll•62M Sin Sad ST-MGL An-26 El Magal Av1atIon EL-ALZ IL-62M a/W ST-SAL An-26B Sant Airlines EX-87664 Yak-40 nit ST-SRA An-26B nit EX-88207 Yak-40 a/w n/1 UN-26006 An-26 rut HB-IIV CL-604 2-SRE DHC-5 TLACV An-72 Air Pass n,t 
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Addlli Ababa lfi maao. 2001 02-ESW Fokker 50 Sonangol 
ET-AIN DHC-6-300 Eth1opean A1111nes 02-EVG 8727-29C Sonangol 
EW-76711 IL-76TD Atlant Soyuz Airlines 02-FAO, 02-FAR An-12 Alada 

Kioshasa Hi maaa 2001 02-FBM An-12AP a/w nit 

SN-BCB FH227 02-FCI B727·23F Angola Air Charter 

90·CAB An-26 CAA. 02-TBC B737-2M2C TAAG 

90-CAN SE210 02-TEA 8747-312 TAAG 

90-CDJ B727-41 Burundi Government 02-TEB 8747-357 TAAG 

90-CHB IL-18 C.A.A. 02-TFM F27-200 TAAG 

90-CIM L-410-UVP 02-TOL B707-347C Angola Air Charter 

90-CKZ B737-293 Hewa Bora Airways 02-TOP B707-3828 TAAG 

90-CLK 8707-138 Burundi Government EL-AMH IL-76 nit 

90-CZK An-26 nil 
ER-ACE An-12BP nit 

ER·ADL An-12 n-t HA-TCG. HA-TCK IL-76TD Allant Hungary 

TJ-CBG 8737-33A Cameroon A1rt1nes S9-BAJ, 59-CAE Beech 19000 Sona1r 

UR-11314 An·12BK Oil S9-BOD, S9-BOE B727-25F a/w 

UR-48055 An•32 nit 
S9-BOR L-100-30 United Nations 

UR-ELB An-26 United Nat,ons S9-CAA B727-95F Transafrik 

UR-UCB, UR-UCC IL-76MO United Nations T-211 An-26 Angola Air Force 

ZS-NPO Be200 King AJr Services T-300 An-12 Angola Air Force 
T-750 An-72 Angola Air Force 

l..u.wm lfi maaa 2001 T9-CAD An-12 nit 
02-ESN F27-500 Sonangol ZS·OLP Beech 1900C 
02-ESU 8727-23F Sona1r ZS-SES L135A Rossa1r 
02-FAW, 02-FBJ An-12BP Alada 
02-FCM, 02-FCN IL-76 nit Jgbann.e,b_u.rg 16.nlaart 2001 
02-FRC An-12 nit 3C-CSB B707•373C 
02-TBD 8737•2M2 TAAG aJw 3C-OOC An-12 Anton Air 
02-TBO, 02-TBP 8737·2M2 TAAG 30·ALM Fokker 100 LAM 
02-TFW F27-500 TAAG 30-ZZM 8737-2H7C n/1 
EA•AWB An-32 aJw rvt 4X-ECB sm-2saeR EIAI 
F•GSPI Bn7-228EA A'lf France SY-BNJ B707·336C nit 
HA•TCJ 1L-76MD M A2·ABN ATR42-51 Air Botswana 
N278WA M0-11 Wortd Airways EC-018 B747-2568 lbena 
PJ-TAC L-100·30 Angola Air Charter F-GLZK A340·313X Air France 
S9·CAB 8727·23F Transafnk N757MA B757•240 Mid East Jot 
S9-GRC An-12 nit ZS-IJJ B737•2H7C lnterair 
S9-GAJ An-32 nil ZS•NNG 8737-236 Comair 
S9-GRN An-26 nit ZS NOU 872N?30 Comair 
S9-TAO 8727•23F UNWFP ZS-NUI ZS-OAH 8Ae111 -537GF Nat10nw1de 
ZSOLV Beech 1900C· 1 ZS•NVR ZS·NZV 8727-230 Comair 
Do twee Angolese IL-76's waren belde gekleurd met een rood/ ZS-OEJ F27•300M IBUArr 
1.warVoran1e chealllne. Verder droeg de World MD·11 ook nog ZS·OEZ 8737-230 Nat10nwlde 
extra Sonalr trtels. De letters UN•WFP staan voor het United ZS-OGG CN235 a/w 
Nations World Food Program ZS·OLA 8737-236 Comair 

16 mai!!l 200] ZS-XGV, ZS-XGX F28-4000 a/w nit 

3C•JZY An-12 nit South African Express 
CS·TMA L-1011·500 Yes A1rtours OHC-8 ZS-NLZ ZS•NMA, ZS-NMB 
02-EAG Yak-40 Aepublrca De Angola CAJ. ZS•NMJ ZS NMN 

Over de Kameroense maatschapplJ Cotair valt wemig te melden. Afgebeeld Is haar emge Beech 1900, de T J-AIL O,t toestel heeft 
,n Europa als F·GJTP b11 diverse maatschappljtjes gevlogen In me/ 1999 kreeg Cota,r hem. die er In september van dat ,aar een 
Kameroense registralie op plakte. (Lanseria februari 2001, P Eifnthoven) 
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South African Airways 
B737: ZS-SIA ZS-SIL. ZS-SIN, ZS·SI0, ZS-SIP,ZS-SIU 
B737-800· ZS-SJA, ZS-SJC, ZS-SJG,ZS-SJH 

3D-NVC 
5H·MRK 
5R-MFH 
A2-A80, A2-A8P 
D-ALCD 
F-GLZU 
HZ-AKO 
I-DEMG 
N148YV 
V5-ANA 
ZS-IJE, ZS-IJF 
ZS-IJH 
ZS-LSO, ZS·NWW 
ZS-NRD 
ZS-NRN 
ZS-000 
ZS-OEI 
ZS-OEX. ZS-OMF 
ZS-OIV 
ZS-OLC 
ZS-00S 
ZS-RSI 
ZS-S8N, ZS-SBO 
ZS-SHE, ZS-SHF 
ZS-XGE. ZS-XGY 
Z-WPB 

Lansena 
3C-JJZ 
3C-P8H 
9XR-RA 
EL-WNH 
ER-AEC 
G-PF8T 
HR•AMM 
N748JA 
ZS-NIJ. ZS-NIK 
ZS-0BS 
ZS-OOE 
ZS-OOV 

Nationwide 

l7 maart 2001 
L-410UVP 
8737-2R8C Air Tanzania 
8737-308 Air Madagascar 
ATR42·512 Air Botswana 
MD-11 F Lufthansa Cargo 
A340-313X Air France 
B777-268 Saudi Arabian Airlines 
B747-243 Ahtalia 
Beech 1900C-1 LAM 
B737-25A Air Namibia 
8727-23 M11honair Charter 
B727·116C lnterair 
BAe748 Executive Aerospace 
DC-9-32 Zimbabwe Express 
Do228-200 
B727-231 
F27-300M 
BAe4100 
8737-230 
8737-230 
8747-258C 
L-100 
8737-244 
A320-231 
BAe748 
8737-2NO 

Nationwide 
Luft Cargo 
SA Air1ink 
Nationwide 
Nationwide 
Hydro Air 
United Nations 
Coma1r 
South African Airways 

Air Zimbabwe 

11 maart 2001 
8Ae780 J.A.M. 
V1SCOunt806 
8Ae111-201AC 
DC-6 
An328 
V1SCOUnt 806 
L188 a/w 
SA226 
L-410UVP nit 
L-410UVP n/t 
G 159 Kangra Group 
Beech 19000 

8Ae111. ZS-NMS, ZS-NUG, ZS-NUH ZS-NYZ. ZS-OAG 

Johannesburg 
F-OGYO 
5X.JET 
SH-ATC 
90-CPJ 
C9-8AC 
EC-GHX 
F-GLZR 
F-ODZV 
OE·LAK 
VS-ANB 
VH-OJU 
ZS-JVL 
ZS-NAC 
ZS-NMO 
ZS-OHZ 
ZS-OMV 
ZS-SDB 
ZS-SIC, ZS-SIH 
ZS·SJF 
ZS-XGW 

Wonderboom 
3C-KKU 
30-PFI 
N50AK 

Johannesburg 
30-CDG 
90-CRG 

A310-324ET 
8707-351C 
B727-2R8C 
8727-22 
8737·2B1C 
A340-313 
A340-313X 
8737-33A 
A340-313X 
B737-3L9 
B747-438 
L-100-30 
Beech 1900 
G 1159C 
Ce560 
SA227BC 
A30082K-3C 
8737-244 
B737-85F 
F28-4000 

L·410UVP 
Viscount 806 

1a maart 2001 
Yemenia 
OAS Air Cargo 
Air Tanzania 
MIB 
LAM 
lbena 
Air France 
Air Austral 
Austnan Airlines 
Air Namibia 
QANTAS 
Unrted Nations 

Anglo Operations 

South AfricanAlrways 
South African Airways 
South African Airways 

a/w nil 

19 maart 2001 

lJ35A PPH Inc. 

19 maart 2001 
OC-8-5 n/1 
B727-30 CAL 

0-ALCJ 
F-GLZT 
SX·DFD 

9G·MKI 
D·ALCG 
F-GNIG 
OE-LAL 
PT-MZP 
ZS-CAR 
ZS-NMM 
2S·NRJ, ZS-NRL 
ZS-OGE 
ZS-OGF 
ZS-OKD. ZS-OKE 
ZS-ONS 
ZS·SDF 
ZS-SK8 

Johannesburg-Rand 
5R-MUT 
ER·AEZ 
N99WA 

Yereemg,ng 
3C-ZZ8 
90-CGX 
9U-BHE. 9U-8HK 
9U·BHF 

Johannesburg 
5X-UEF 
90-CWA 
D-ALCA 
EC-HOH 
F-OHPS 
TC-ONU 
ZS-NMK 
ZS-SBR 
ZS-SIE, ZS-SIG 

ZS-NMI 
ZS-OIE 
ZS-PLO 
ZS·SIJ, ZS-SIM 
ZS-XGZ 

1Jfflnda 

MD-11F 
A340-313X 
A340-313X 

B747-246 
MD-11F 
A340-313X 
A340-313X 
A320-231 
Ce550 
CRJ100ER 
8Ae4100 
CN235 
CN235 
8737-236 
Beech 19000 
A30084·203 
B747-357 

BAe748 
An-24AV 
Falcon 10 

L-410UVP 
L·410UVP 
L-410UVP 
l-410UVP 

G.1159C(SP) 
8727-227 
MD-11F 
A340-313X 
A310-324 
A30084-203 
CR.l200ER 
B737-244 
6737-244 

CR.l200ER 
Ce550 
BAe748 
B737-244 
BAe748 

9G-LAD B707·323C 
D2-EOC Ce500 
02-ESR Fokker 50 
D2-FBC An-12 
02-F8N An-26 
D2-FCK 8727-44F 
D2-FDG D2-FOJ An-32 
EL-ALX An-72 
ER-ACB An-12BP 

Lufthansa Cargo 
Air France 
Olympic Auways 

20 maart 2001 
MK Air Cargo 
Lufthansa Cargo 
An France 
Austrian A1rt1nes 
TAM 
Department of Transport 
South African Express 
SA Airtmk 

liko Atr 
Comair 
Aossa1r 

a/w nil 
South Afncan Airways 

20 maart 2001 

Wheels Aviation Inc 

20 maaa 2001 
nit wfu 

City Connexion 
City Connexion 

21 maart 2001 
Government of Uganda 
CAL 
Lufthansa Cargo 
Iberia 
Yemenia 

South Afncan Express 
Coma1r 
South Afncan Airways 

22 maart 2001 
South Afriean Airways 
Transvaal Su11<erbeperk 

South Afncan Airways 

22 maart 2001 
nit 

MRI Angola 
Sonangol 

Angola Air Charter 

a/W 
nit 

nit 
nit 
nit 

F-GSPC 8777-228ER Air France 
S9·BOQ L-100-30 
S9-CAU An-24 
S9-GRG An-26 

a/w nit 
Oil 

n/1 
T-252 An-32 Angola Air Force 
T-303 An-12 Angola Air Force 
T-700 An-74 Angola Air Force 
Veel van de toestellen die trtelloos rondvliegen, hebben wel de 
bekende Aeronot cheatline en sommige zelfs een gekleurde 
staart. Zo saaI en kleurtoos als het misschien lijkt is het dus 
ook weer met. Maar als je de staart dan loch kleurt is het dan 
zoveel werk om er voor ons spotters ook meteen een naampje 
op te zetten? 

~mshasa 
90-CMK 
90-CTJ 
EX-75442 

Addis Ababa 
EW-78792 

An-24 
An-26 
IL-180 

IL·76TD 

Phoenix 

23 maart 2001 
nit 

23 maart 2001 
a nit 
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Deze F-5E J-3029 met zifn grate opvalfende oran1e brandstoftank t,wet naor de baan, terwrjl 1e op de echtergr,and zI1n co/lega's 
voor de take-off zlet staan (Dubendorf. 26 apn/ 2001. Niels Quist) 

SU-GBK B737-566 Air Sinai 

Boroe-f 1uro1c1ao 
9H·ADH 
EI-CLW 
EI-CRZ 
El-CUC 
El-CUD 
F-OKTB 
G-NJIC G-NJIE 
1-AIRX 
SE-LGC 
SU-GBL 
Z3·AAB 

C.liall: Adrian Morgan. 

B737·33A 
B737-3Y0 
B737-36E 
A320-214 
B737-4O8 
B737-3M8 
BAe146·300 
00328-300 
BAe3108 
B737-566 
DC-9-32 

Kenya & Seychellen 
Nairobi 
SY-BEL 
SY•OAC 
9G-MKH 
D-ALCB 
ET-ALE 
G-BNLM 

A310-304 
B737-248 
DC-8·62F 
MD-11F 
8737-2T4 
B747-436 

23 maart 2001 
Azzurra Atr 
AirOne 
Air One 
Volare AIrhnes 
Blue Panorama 
Air One 
National Jet Italia 

CNA lntornat1onal 
Egypta1r 
MAT Maceooman AJ 

22 apol 2001 
Kenya Airways 
Kenya Airways 
MK Alrf1nes 
Lufthansa Cargo 
EthlOj')ian Airways 
Bnush Auways 

24 aoo12001 
5Y-FLA Saab 340B Kenya Airways 
9G·MKF DC-8·55F MK AIrtInes 
ET-AJX B757-260 Ethiopian Airways 
HB-IWR MD-11 Swissair 
Tevens ward er op 24 aprtl nog een 8757 gez.len van de USAF. 
Halaas blee1 de k1st een grole onbekende 

MaM 24..aQol.2001 
G-BNLM B747-436 Bnbsh Airways 
S7-AAF, S7-AAJ DHC-6-310 Air Seychelles 
S7·AAR, S7-AAT DHC-6-310 Air Seychelles 
S7-AAS 8767-208 Air Seychelles 

~ 25 aoal 2001 
SY-KQA B737-3U8 Kenya Airways 
SY-KOK 8737-248 Kenya Airways 
5Y·RAB B737-33A Regional Airways 
O0-SFO A330-301 SABENA 
RA-85551 Tu-154B-2 East Line 
Verder in een hangaar werd ook nog een An-124 gezIen van 
het Antonov Design Bureau. net zoals een MD-11 van 
Martina1r en Lufthansa En tenslotte stond er ook nog een 

DC-8 van MK ,n de stal. Al deze vliegtu,gen bteven ongelezen 

CaKl1t· Jeep Stoker 

Militaire Trips 

Zwitserland 

D_utumdod 26 a,mI 2001. 
A-908. A-915, A-935 PC-7 P1l rekr.schule 
C-409 PC-9 z,elllugst. 12 
J-2001 Mirage 3UDS FISt14 
J-3011 J-3029 F•SE nn 
J-3054 J-3073 F-5E nn 
J-3092 F-5E nn 
R-2107 Mirage 3RS FISt10 
T-315 AS332Ml nn 
V-607 Do27H-2 L!FIS15 
V-615. V•622. V-632 PC-6B LTSt7 
HB-HOP Ju-52 Ju-Air 
HB-HOS/A-702 Ju-52 Ju-Air 
HB-HOT Ju 52 Ju-Air spec.c/s 
Op Dubendor1 ward maar mattg gevlogen vandaar dat snel 
nchtmg Emmen werd verplaatst 

Enl.ale.o 
J-2301 M1mge 3S 
J-3004 J-3014 F-SE 
J-3030. J-3052 F-5E 
J-3053. J-3057 F-SE 
J-3067 J-3081 F-5E 
J.3204 J-3212 F-5F 
J-4070 Hunter F58 
J-5001, J-5015 F A-18C 
T-314 T-331 AS332M1 

2§.Jlp.r:il.20Ql 
wfu 

pres 
FISt11117/18 

U-1252, U-1254 Hawk T66 PII. Schule 2 
U-1255. U-1260 Hawk T66 Pil. Schule 2 
U-1261, U-1265 Hawk T66 Pil. Schute 2 
U-1269 Hawk T66 Pil. Schule 2 
V-619 PC-68 LTS!7 
Erg leuk is natuurhjk de nieuwe Super Puma die hier aanwezig 
was, op drt moment hebben ze er twee, waarvan de tweede m 
een VIP uitvoering moat zijn 
De Hunter staat op een sokkel b1J de nIeuwe spottersplaats. 

Slarul 26 april 2001 
J-2305/+14 Mirage 3S wfu 
Het aantal Mirages alhier is aan het arnemen, helaas geen ltJd 
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gehad om de boel te tezen. 

Meinngen 
A-922 
J-5002, J-5003 
J-5004 J-5005 
J-5013. J-5024 
J-5232 
V-245 
Visit : 

PC-7 
F/A-18C 
F/A-18C 
FIA-18C 
F/A-18D 
SA316B 

J-5007 F/A·18C 
J-5232 F/A·18D 
V-615 PC-6B 
2x F·SE 

27 aoal 2001 
Pil.rekr.schul 
FISt11/17/18 
FISt11/17/ 18 
ASl11/17/18 
ASt11/17/18 

FIS111/17/18 
RSI 11/17/18 
LTSt7 

De F-1a·s waren hrer tiJdeliJk gestalloneerd er werd zo'n dne 
keer per dag gevlogen. 

AIPnach 
A-931 
T-311 
T-320 
V 226 V-265 

Emm.en 

PC-7 
A$332M1 
AS332M1 
SA316B 

0·129. D-133 APV 
J-3014, J-3027 F-SE 
J-3030, J-3051 F·SE 
J-3052, J-3053 F-SE 
J-3067, J-3072 F-SE 
J-3081 , J-3082 F•SE 
J-3085. J-3087 F-SE 
J-3204. J-3212 F-SF 
J-5022 F/A-18C 
V-619. +1 PC-6B 
2x PC-7 
2x PC-9 
1x AS332M1 

27 aprj! 2001 
Ptl. rekr.schul 

'Swiss Air Force litets' 

22 aont 200j 

Patrourlle Suisse 
Patrourlle Sursse 

FIStll / 17/18 
LTSt7 

Omdat Emmen goed vloog ben rk er twee keer geweest, met 
een heleboel leuke ptaa11es ats resultaat 

Cr~_(IU N,ets Ou1s1 

Combi Trips 

Caribbean Triangle 
Op maandag 29 januen vertrokken Hr.Ms de Ruyter, Hr.Ms. 
Witte de With en Hr Ms. Amsterdam vanuil Den Helder voor 
een rels nchhng het Canbrsch gebied Hr Ms Willem van der 
Zaan was reeds op zondag vertrokken. Het Belg,sche rregat 
BNS Wtelingen vertrok eveneens op maandag Bovenge­
noemde viJI schepen vormden samen het Betg,sch-Neder­
lands eskader. De eerste dagen na vertrek warden er door de 
schepen diverse programma·s afgewerkt Zo 91ng Hr Ms. Am­
sterdam nchtlng Portsmouth, UK om daar een Bnts hehkopter­
detachement te embari<eren. 0,1 detachement bestond u1t 
twee Sea Kings HAS6 van hat op Prestwick gebaseerde 
819sq, v1er bemanningen. onderhoud• tog1shek- meteoperso­
neel en containers vol met onderdelen. In de nacht van 1 op 2 
februan was er een oppervlaktebestn1dmgsoefenrng tussen 
het Belgisch-Nedertands eskader met als tegenstander een 
Dultse eskader Na daze oelening werd gezamenhJk begonnen 
aan de oversteek near het Canb1sch geb1ed Het Ou1tse eska• 
der bestond ult de FGS Bayern, FGS Koln. FGS 
Niedersachsen, FGS Molders, FGS Spessart en FGS 
Frelbourg. Om do nu ontstane vloot nog mtemat,onaler te ma 
ken dan dat ze at was. voegde de Franse destroyer La Touch 
Trev1lle z,ch h1er ook nog btJ Op vn1dag 9 lebruan. ,nm,ddels 
waren we dne tijdzones verder en bevonden we ons ergens 
midden op de Allanhsche Oceaan, word door de twaall sche­
pen 1n "close rormahon· gevaren. Om d1t schouwspot nog 
mooier te maken dan dat het al was. kozen zes van de zeven 
helikopters (er grng maar een Sea K,ng de lucht 1n) het lucht­
ruim en pos1t1oneerde zrch eveneons in format1e boven de 
schepen 

HrMs. Amsterdam 
XZSS0/PW-700 
20637/PW 704 

S.K,ng HAS6 819sq 
S Kmg HAS6 819sq 

G 

* 

ds Haggrs1 
c/s Hagg1s2 

Smds kort staat de TA-4.J 152867/GF-08 moo, le wezen buiten he/ hek, langs de toegangsweg nasr het vliegveld Roosevelt 
Roads op Puerto Rico (NAS Roosevelt Roads (PR). 23 februan 2001, Martin de Boer) 
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Hr.Ms. de Ruyter. 
M1/0T-ZPA SA316B 40sm c/s Samson 
Hr.Ms. W.v.d.Zaan: 
267 SH-140 MARHELI c/s Simpson 
FGS Niedersachsen: 
8310 Lynx Mk88 MFG3 c/s Breezer 
8315 Lynx Mk88 MFG3 c/s Coconut 
FNS La Touche Treville: 
625 Lynx HAS4 FN c/s Mohna Lima 

Zondag 11 februari gingen alle schepen over de kreeftskeer­
kring en bevonden we ons officieel in de tropen. Diezelfde dag 
werd afscheid genornen van het Franse schip. Het Du,tse es­
kader ging de volgende dag zijns weegs. Op 13 februari ging 
het Belgisch-Nederlands eskader voor anker nabij Oraniestad. 
St. Eustatius. De volgende dag werd koers gezet naar de 
Virgin Islands. Hr.Ms de Ruyter en Witte de With brachten van 
14 Vm i 8 februari een bezoek aan St. Thomas, terwijl Hr.Ms 
Amsterdam, Willem van der Zaan en BNS Wielingen het ei­
land St.Croi>c bezochten. Het stationschip Hr.Ms. Jan van 
Brakel arriveerde twee dagen later in St. Thomas: 
27~ SH-140 MARHEU c/s Devil 

Het vliegveld van St.Croix werd op zaterdag 17 februari , na 
een range en hete wandeling bezocht. Hel veld is erg overzich­
telijk en er valt dan ook makkelijk le spolten. Op het platform 
stonden twee Herculessen een Dakota en wat pruttels. Door 
de stand van de zon, een hoog hek en het met de neus naar 
het hek geparkeerd staan van de kisten was het niet mogelijk 
om foto's le maken van buiten het veld. Hindemissen zijn er 
echter om genomen te warden. Binnen een kwartier zat ik ach­
terin een pick-up en reden we richllng Herculessen. 

St. Croix IAP {Virgin Islands) 17 lebruari 2001 
65-0963 WC-130H 53rd WAS 
165163/QH KC-130T VMGR-234 
N133FS DC-3 Four Star 

Het volgende havenbezoek vond plaats van 22 Vm 25 tebruari 
en bestond uit een bezoek van alle vijf de schepen aan San 
Juan. Puerto Rico. Vanuit "old San Juan· is het een kleine twee 
uur rijden naar NAVSTA Roosevelt Roads. Oil is een giganti­
sche Amerikaanse marinebasis inclusief vliegveld. Yanai de 
openbare weg is hier echter niets van le zien. Op 23 februan 
werden de RED TAILS van VC-8 bezochl. Een tweede bezoek 
vond plaats op 27 februari. Ditmaal was er vervoer door de 
lucht geregeld. Vanaf Hr.Ms. Amsterdam die zich inrniddels 
weer op zee, bevond werd met een Sea King van 819sq gevlo­
gen. De aanvliegroute llep over het platform waar vier dagen 
terug drie Orions stonden. Ditmaal stonden er twee, met LY 
code. Een derde Orion zonder staartcode en met nieuwe be­
schildering en groot roudel was zichtbaar in de half open­
staande hangaar. Naast deze Orion stond een Tornado. De 
Sea King waarin gevlogen werd had het call sign Haggis One 
en werd geparkeerd op het platform van de Red Tails. 

NAS Roosevelt Roads IPR) 23+27 tebruari 2001 
149706/GF-10 UH-3H VC-8 
152708/GF-11 UH-3H VC-8 
148980/GF-12 UH-3H VC-8 
149708/GF-13 UH-3H VC-8 
149724/GF-14 UH-3H VC-8 
154101/GF-15 UH-3H VC-8 
156616/- TA-4J VC-8 blue c/s 
154649/GF-01 TA-4J VC-8 grey c/s 
153525/GF-02 TA-4J VC-8 grey c/s 
153526/GF-03 TA-4J VC-8 tan c/s 
154342/GF-04 TA-4J VC-8 grey c/s 
153486/GF-05 TA-4J VC-8 grey c/s 
158137/GF-7 TA-4J VC-8 white c/s 
163845/SE AC·12M Roosevelt Roads 
163846/SE RC-12M Roosevelt Roads 
163847/8E RC-12M Roosevelt Roads 
161783/AF-OO E-2C VAW-77 27 leb only 
162615/AF-01 E-2C VAW-77 27 teb only 
161341/AF-02 E-2C VAW-77 
162798/AF-03 E-2C VAW-77 
152867/GF·OS TA-4J preserved VC-8 c/s 

In tegenstelling tot de overige kisten had de 158137 slechts 
een eencijferige code. 

Aan de overkant van het veld stonden drie Orions. 
(158933)/LF·933 P-3 VP-16 23 feb only 
en acht Duitse Marine Tornado's. 

De volgende kisten werden allemaal op de 27e waargenornen: 
70-0445 C-5A AFMC 
161191/7E UC-128 NAS Jacksonville 
84-0103 C-21A nn 
93-1336 C-238 FL-NG,(crashed 3 maart) 
90-0162 MC-130H nn 
92-0550 C-130H 317th AG 
65-9412 C-141.6. 445th AW 
ZQ-15120 OH-58Q USArmy 
8310, 8315 S.Lynx Mk88 MFG3 
ZD637/PW-700 S.King HAS6 819sq Haggis1 

Op de 27e werd ook nog een lokale vlucht van ruim een uur 
boven het oostelijke dee! van Puerto Rico gemaakl met de 
Haggis 1. Een bezoekje aan de verkeerstoren op NAVRADSTA 
Roosevelt Roads en een rondleiding bij VAW-77 maakte het 
een geslaagde dag. 

Van 3 tot en met 7 april warden de Benedenwindse eilanden 
bezocht. Hr.Ms. Amsterdam en BNS Wielingen bezochten 
Oraniestad, Aruba. De ovenge drie schepen Willemstad, 
Curacao. Zowel op 4, 5 en 6 maart werd s'middags een kijkje 
genomen op het internationale vliegveld Rheina Beatrix, van 
Aruba. 

Rhema Beatnx 4+5+6 maart 2001 
G-BXKB A320-214 Apple Vacations 5 mar 
G-LFJB 8737-810 Miami Air 4 mar 
HK-4030X DHC-8-301 AIRES Colombia 4 mar 
N603AA 8757-223 American 4 mar 
N901AN B737-823 American 5 mar 
N902AN B737-823 American 5 mar 
N941AN B737-823 American 4 mar 
N948AN 8737-823 American 6 mar 
N955AN B737-823 American 4 mar 
N15710 8737-724 Continental 5 mar 
N15712 8737-724 Continental 6 mar 
N16234 B737-824 Continental 4 mar 
N372DA 8737·832 Delta 4 mar 
N390DA 8737-832 Della 6 mar 
N362PA 8727-2JO Pan Arn 4 mar 
N962TW MD-83 TWA 4 mar 
N964TW MD-83 TWA 5 mar 
N9629H MD-83 TWA 6 mar 
N583UA 8757-222 United Air 4 mar 
N109UW A320-214 US Airways 4 mar 
N113UW A320-214 US Airways 5/6 mar 
N1200N Ce550 USCS 6 mar 
N145CS P-3AEW uses 4/5/6 mar 
PH-KCC MD-11 KLM 5 mar 
PH-KCF MD-11 KLM 4 mar 
PH-KCG MD-11 KLM 6 mar 
PJ-DHA DHC-8-311 ALM 5 mar 
PJ-DHB DHC-8·311 ALM 6 mar 
YV-33C DC-9-51 Aeropostal 5 mar 
YV-44C MD-83 Aeropostal 4 mar 
YV-47C DC-9-31 Aeropostal 4 mar 
YV-74C B737-229 Avensa 4rnar 
YV-1015C ATR-42-320 Santa Barbara 4 mar 
YV-1016C ATR-42-320 Santa Barbara 5/6 mar 
YV-1018C ATR-42-320 Santa Barbara 4 mar 

Aan de overkant van het veld stond een DG-9 van Air Aruba, 
P4-0CA, welke ontdaan is van zijn motoren. 

Zowel op maandag 5 als dinsdag 6 maart waren er twee 388th 
FW F-16's le zien, die aan het eind van de middag een 
overshoot maakten. Seide keren werd er echter maar een ge­
lezen en be1de keren betrof het de .00-2065/HL. 

Na vier dagen le hebben genoten van de Antillen werd op 7 
maart vertrokken. Aan het eind van de rniddag hadden de 
schepen van Aruba rendez-vous gernaakt met de schepen van 
Curacao. Vanal HATO warden vier F-16's gescrambled die 
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vervolgens een kwartier lang aanvallen urtvoerden op het es­
kader. De F-16's vlogen echter zo hoog dat hel lezen van 
serials met mogeliJk was. Twee F-16's maakle gebruik van het 
call sign Viper 2 en Viper 3. Na deze Air Defence Exercise werd 
koers gezet naar de Puerto Rico Exercise Areas alwaar werd 
deelgenomen aan de oefening United Warrior. Deze oefemng 
werd gevolgd door deelname aan Joint Task Force 01-02 van 
16 1/m 26 maart. Dit is een soort eindexamen voor een US 
Carrier Battie Group en Amphibious Ready Group voor aan­
vang van een overzees deployment. Elke vijf maanden wordl 
er een JTF-EX gehouden. 

Deelnemende schepen aan JTF-EX 01 -02: 

Enterprise Battle Grou12 
USS Enterprise CVN-65 CVW-8 embarked 
bestaande uit VF-14, VF-41 , VFA-15, VFA-87 VAQ-141 . 
VAW-124. VS-24, HS-3 

USS Philippine Sea CG-58: 
162986/505 SH-608 HSL-48 
163233/517 SH-608 HSL-48 

USS Gettysburg CG-64: 
162982/474 SH-608 HSL-46 

USS Nicholson 00-982 
165109/432 SH-608 HSL-42 
163908/436 SH-60B HSL-42 

USS Thorn 00-988: 
163237/471 SH-60B HSL-46 

USS Nicholas FFG-47: 
165109/432 SH-60B HSL-42 
163908/436 SH-60B HSL-42 

USS Arctic AOE-8: 
1 54032/HW-11 CH-46E HC-6 

Kearsarge Amphibious Ready Group 
USS Kearsarge LHO-3 HMM-266 embarked 
bestaande uit: AH-1W, CH--46E, CH-53E. UH-1N en: 
152513/BR-62 HH-46D HC-8 
151949/BA-71 HH-46D HC-8 

~ AIR FORCE 

vljegende eenheden: 
A-1 0 355th Wg 
S-52H 917th Wg 
KC-1 OA 305th AMW 
EC-130H 355th WG 
KC-135E 940th AAW 
KC-135R 22nd ARW, 92nd ARW, 111th ARW, 916th ARW 
RC-135 55th Wg 
E-38 552nd ACW 
E-8C 93rd ACW 
F-15E 4th FW 
F-16C 20FW 
KC-130R VMGR-234 
KC-130T VMGR-452 
FA-180 VMFA(AW)-332 
P-3C VP-5 
P-3C VP-8 
CP-140JCF 41 Ssq 

Op 29 maart, werd na tweeentwintig dagen op zee te hebben 
doorgebracht, de haven van Hamilton op Bermuda aangelo• 
pen . In de lijd dat er nog Russische onderzeeboten rondvoeren 
stond hier een squadron Orions van de Amerikaanse marine 
gebaseerd. Het vliegveld werd op zowel 30 als 31 maart be­
zocht. Van de vroegere Amerikaanse aanwezigheid getuigd 
alleen nog een enorme hangaar, een paar vervallen gebouwen 
en een dump met de wel bekende gele schoolbussen. 

66-0140 C-141B 62nd AW 30 mar 
64-0572 MC-130E AFRC 31 mar 

Het veld 1s erg overz1chtelijk en heett diverse banen waarbij er 
goed in de landing kan worden gestaan. Fotograferen is denk 
ik geen probleem. Het openbaar vervoer 1s goed geregeld en 
goedkoop, als er tenm1nste een (meerdaagse) dagpas wordt 
gekoch1. 

Met de thu1sreis werd op 1 april aangevangen. Op 10 april 
werd de Engelse mannehaven Plymouth aangedaan alwaar 
het Britse helikopter detachement werd gedebarkeerd. Na 
ruim t1en weken werd op donderdag 12 apnl in de haven van 
Oen Helder afgemeerd 

Na kart wat regelen was he/ mogelijk am op het platform van St. Croix IAP. Virgin Islands de 2 aanwezige hercen te fotograferen, 
hier zie je de 65-0963, welke een Weather-uitvoering is, oftewel een WC-130H. (16 februan 2001, St. Croix IAP, Maron de Boer) 
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Scramble Wegwijzer 

Bntannia ,s een veel geziene maatschapplJ op b11na alle vakant,ebestemmmgen ,n zu,d-Europa Niet meer met d,t soort 737's, 
maar voomamelijk met de Boeing 757. De afgebeelde OY-SEE werd desttJdS gehuurd van het Deense Sterling European. 

(Barcelona , augustus 1999, Edward van Altena) 

Jawel, het heeft heeeeeeeel erg lang geduurd, maar we zi1n 
weer terug ,n de Scramble met de Wegw11zer. Deze maand 
pakken we hel groots aan met de luchlhavens van enkele 
bekende vakanheplekken Faro. Gerona en Barcelona 

Faro (FAO/LPFR) 

Algemeen: 
De Portugese Algarve 1s in Europa een bekende vakanhe­
bestemming, vooral t11dens de zomervakant1es 1s het op het 
veld een drukte van 1ewelste. ledere toenst die een re1s1e 
heeft geboekt naar de Algarve zal via Faro vhegen . Er is 
slechts een start- en landmgsbaan de 11-29 van een kleine 
2490 meter Daamaast is er een terminal die in 1998 een 
grote opknapbeurt heeft gehad. 

Qe..m_Q.9Wfi~: 
We beginnen zoals 9ewoonti1k in de terminal Er is een dak• 
terras dat ·s zomers geopend IS tussen acht uur ·s morgens 
en half acht 's avonds. Vanaf het terras heb Je z1cht op het 
gehele platform en fotograferen kan door het hek. De meest 
geschikte lens h1ervoor 1s de 75-300 mm. Nadeel Is wel de 
zon. aangez,en 1e hier op he1 zu1den z1t. Daarentegen is de 
zon ·s zomers meestal hoog genoeg om weinig hinder h1er• 
van le ondervinden. Op het terras zrjn genoeg facilite1ten zo­
als tolle11en. drank1es e.d. te vmden. Helaas is schaduw 
soms wel een probleem. 
Langs de start- en landmgsbaan zi1n ook een aantal plekken 
te vinden waarvandaan foto's gemaakt kunnen worden Wan­
neer baan 11 ,n gebru1k 1s kan je loto·s maken vanaf het 
strand van de vliegtuigen die on finals zitten. Daamaast loopt 
er een weg parallel met de baan, waarvanEfaan Je eveneens 
foto's kunt maken. Er vanu,t gaande dat 1e over een auto be­
sch1kt volg Je vanaf de terminal de borden naar Pra,ho de 
Faro. Deze weg brengt je oodermeer tangs de landingslichten 
voor baan 11 Vlak voorb1J deze hchten zit een atslag naar 
rechts en Je riJdt dan op de weg die evenw11d19 loop! aan de 
baan. Vlak b1J de kop van 11, de kop van baan 29 en het 
midden van de baan z,tten enkele fotoplekken Een trapje of 
iets dergehJks ,s echter wel erg hand1g vanwege het hek. 
Vanaf deze plekken langs de baan kan zonder problemen 

worden gefotograleerd. Van de lokale bevolkmg en d1ens au­
tonleiten zal 1e geen last hebben, spotten tS namehJk een ge­
accepteerde hobby in Portugal 

Wat er le zien JS 
Ulleraard zi1n de drukste maanden voor Faro de zomermaan­
den en dan met name Juh en augustus. Faro wordt vooma­
melljk aangedaan door charters. maar ook enkele hJn• 
d1ensten maken 9ebru1k van de luchthaven Als grove time­
table kan het volgende worden aangehouden; op maandag 
komen de Nederlanders en Belgen aan. aangevuld met en­
kele Du1tsers D1nsda9 1s goed voor wat Scandinaviers. maar 
ook hrer komen veelal Nederlanders en Belgen aan. Woens­
dag is een wat drukkere dag met Zw,tsers. Du1tsers, 
Scandinaviers en Oos1enn11<ers. Een vroege start ,s aanbe­
volen want de Duitsers zijn er meestal erg vroeg bij. Op don­
derdag voeren de Bntten de boventoon en op vrijdag komen 
w11 Hollanders weer aan bod met in ons k1elzog de Belgen. 
Zaterdag word! hel weer tekker druk met allerfe1 toko's U1t 
allerle1 landen. maar de beste dag voor Faro blijft loch zon­
dag als de maatschappijen toch echt U1t alle hoeken van Eu­
ropa komen. 
Maar, welke maatschapp1jen komen er dan allemaal zo uit 
Europa zetten naar Faro? Op het geb1ed van hJnd1ensten valt 
het een beetJe tegen. enkele gewone Europese carriers zoals 
Air France vhegen h1er d1ensten. TAP Air Portugal vhegt 
vanaf Faro zowel 1t1ndiensten ats chaners en J8 kan hier zo'n 
beetJe elk type zien dat de maatschapptJ m de vloot heeft. 
Het leukste verkeer echter dat op Faro plaats vmdt 1s uiter­
aard het charterverkeer Maatschappijen u1t Scandinavia: 
Novair (B737 A330). Sterling (8737). Maersk (B737), Finnair 
(B757) z11n maar een kleine greep ull de selecbe. U1t Enge­
land komen ook veel charters. ondermeer A1rtours. Air 2000, 
Britannia. GO JMC Atr, Monarch en Excel Airways z11n alle­
maal van de part11 en zetten zo·n beet1e elk type u1t de vloot 
1n De Du1tsers houden ook wel van een zonvakanbe en z11n 
veelal aanwez,g met Aero Lloyd, Condor, Germama. Air 
Berlin, FlyFTI en Hapag-Lloyd. Ook deze toko's sturen zo n 
beet1e elk type UII de vloot Uit Zw1tsertand komen Crossair 
en Balair regelmat1g voorbij en Oostenrijk kan daarb11 urter­
aard niet achterblijven en stuurt meestal Lauda eropu1t. Van­
ult het verre Canada komt Air Transat 's zomers voorb1J en uit 
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Oost-Europa komen maatschappiJen zoals Fischer Air 
(Ts1ech1e) en Pannon Airlines (Hongan1e). En ga zo maar 
door Elke zomer word! er door de luchlhavenautonteiten 
een soort van timetable samengesteld waarin alle vluchten 
staan vermeld. zowel de hJndiensten als charters Daze 
timetable hgt meestal b1J de informat1ebahes in de terminal. 
Let echter wel op: de 11me1able wordt in maart al samenge• 
staid en kan dus soms wel verschillen met de werkeliJkheid1 
Op hel gebied van b1z1ets is Faro met echt druk. meestal een 
driotal per dag en daar z,tten soms malfe k1s1en tussen zoals 
Braz1llanen or Angolezen, maar pin Je daar met teveel op 
vast Mihtaire toestellen weten Faro ook wel te vmden, en een 
CASA 212 van de Portugese luchtmacht Is meestel wel le 
zlen Faro wordt ook regelmallg bezocht door vfiegtu,gen die 
op aflevenng of doortocht zIJn naar Zu1d-Amenka. Meestal is 
d1t een van de laatste tankstops voor de dehn111eve oversteek 
van de Atlant1sche Oceaan. Zo zI1n ondermeer b11na alle TAM 
Fokker 1 OO's afgeleverd v,a Faro. Vanwege de vroegere kolo­
niale conlacten dre men had met Angola z1Jn soms nog wel 
eens toestellen te zien u,t dat land en dat Is noo,t mIs, loch? 
Voor w,e nog een heuse Lockheed Cons1ella11on wilt spollen 
langs de N125. halverwege Faro en Albufeira moet daar de 
CS-TLA liggen, die vroeger werd gebru1kt als bar op de lucht• 
haven van Faro 

Gerona: Costa Brava (GAO/LEGE) 
AJ.Qwneen: 
Als we vanaf Zuld-FrankriJk de Spaanse kust bere1ken Is het 
eerste grole veld dat we tegenkomen Gerona. ol In hat 
Catalaans Girona. Gerona hgt als luchthaven het moest s1ra-
1eg1sch voor do bekende (Jongeren)badplaatsen Llorel de 
Mar. Bemdorm on Calella Gerona heeft een start- en lan­
d1ngsbaan. de 02-20 met een lengte van 2400 meter. U1• 
teraard heoft de luchthaven ook een termmal, maar doze 1s 

met al le groot 

De .mog,ehj~: 
De mogeh1kheden op Gerona z11n redehJk beporkt maar 
daarentegen Is het veld nou ook nIe1 echt groot te noemen. 
Vanu,t de terminal 1s het platform en de baan te overzIen , met 
wtzondenng van de muggen d,e lmks van 1e slaan Fotogra­
feran kan door hat glas, maar 1s nlet echt aan to raden . 
Bullen kun 1e rechts van de terminal (gez1en vanu1t het punt 
als Je er met Je neus voor s1aat) op een parkeerterrein het 
plallorm overz,en Ofhcteel mag Je h1er met staan, maar 
eventJos vlug de aanwez1ge toes1ellen bek1jkcn on notcron 
heeft nog nooI1 problemon opgeleverd Fotogroferen Is mo• 
gell1k, zolang 10 maar '1ets van een trappetJe b1J Je hebt om 
over het hek heen 1e kieken 

Wal er le ZJ.erus: 
Zoals eerder al geschreven ts Gerona meestal de aanvI,eg­
haven voor de badplaatsen Lloret de Mar. Calella en Bern­
dorm Vooral de eer:.te twee worden s zomers overspoeld 
door h,tsige tieners op zook naar zon. zee en strand. De 
laatste is meer bekend voor senioren op vakanhe, afs op 
overwmtenng. 
Maar goed, wat valt er le z1en? Vanwege de vele vakanlle­
gangers uIt voornamellJk Engeland, Nederland en Du,tsland, 
ziJn de u1t die landen bekende chartenoko's als JMC. Trans­
avla en Hapag•Lloyd regelmahg te 2Ien u,teraard aangevuld 
met een enkele verdwaalde Scand1nav,sche k1st Li1n­
diens1en worden alleen maar vervuld door lbena en A,r 
Nostrum. Op Gerona z11n een paar kleine luchtvaartbedrtJfjes 
geveshgd. We noemen Catatr (Beech 90/SA226TC/SN601) 
en Center Vol (Bell 206) als enige noemenswaard,ge toko's 
De charterdruk1e beleeft zI1n top rond JUh en augustus, maar 
niet ,n zulke groten getale als op de Canansche E1landen of 
Faro 

Barcelona: El Prat (BCN/LEBL) 
Algemeen 
Barcelona 1s Spanjes tweede stad. na Madnd, vergeliJkbaar 

met M1laan ten opzichte van Rome. Het Is een echte indus­
tnestad en heeft een redehJk grote haven. Barcelona wordt 
gehekeld om z11n rondweg en om de wegen in de stad zell 
Prachllge superkorte mvoegstroken we1mg borden en over• 
dag een enorme drukte doen J& al gauw tw11felen aan je be· 
slu1t om met de auto naar Barcelona te komen. Een hotel 
zoeken in de bInnenstad Is ook een compleet avontuur en 
een hotel biJ de luchthaven ,s er zo goed als met Maar, 
Barcelona heeft voor ons spotters wel een leuk vliegveld en 
daar nchten we ons tenslotte op ,n de Wegwijzer 
Men heeft de besch1kkmg over twee start- en landmgsbanen, 
de 02-20 en de 07-25 van respect1evel1Jk 2720 en 3108 me­
ter Er z11n dne terminals. A. Ben C. Daarnaast heeft Barca• 
Iona een redehJk groot vrachtareaal . 

D.e mogehikb.~eo: 
Vanu1t de terminal ,s wemIg le z,en De emge plek waarvan• 
daan je een zeer kle1n deel van hot plotform kan overzIon is 
vanuit Term,nal C. b•J het restaurant Medas Inn Ben 10 voor­
biJ de douano dan kan je echter wel alles z!en 
Gelukktg vall er voor iedereen die over een auto besch,kt wel 
een paar goede plekken te v,nden rond de luchthaven RI1d 
vanaf de terminal weg richttng Barcelona en volg vervolgens 
de borden voor de weg B-250 El Prat Vervolgens bereIk JO 
op een gegeven moment een T-sphlsing Sia h1er rechtsaf en 
je komt dan in een van de mees1 charmante wijken van 
Barcelooa. Draa, Je raampies dicht, doe Je deuren op slol en 
geef flm~ gali , •• VoorbiJ d1t gezelhge getto kom Je longs een 
soort van park. Links en rechls zI1n nu diverse mhammetfes 
waarvandaan 1e pnma een plek1e kan zoeken voor de landing 
van baan 20. Volg Je echter de weg dan kom je door mIddel 
van diverse bochten langs en onder de landing van bean 25 
Hier vlak voorb1J wordl de weg broder en kan Je do auto ,n de 
berm parkeren, Iets dat ook veel wordt gedaan door do lokale 
mensen dto h1er vhegtu1g1es w1nen kIJken. Volg Je do weg nog 
verder, dan kan 10 zelfs holemaal om het veld rijden en kom je 
u,t b11 de kop van baan 07. Jo rtJdt nu ondermeer langs een 
golfterre1n. Ovengens is hot zo dat wanneer het rusttg weer 
lti men de voorkeur heeft voor de banen 20 en 25. Is het wee, 
slecht. dan start en tandt men aan de anders kant op de 02 
en do 07. 

wru gr te z1eo is: 
Aangezien Barcelona een grote mdustriestad ,s en daarnaast 
oen fhnke toenshsche trekplelster, komen er to<:h nog wel 
aard1g wat maatschapp1jen. B11na alle bakende Europese 
earners zoals Lufthansa, Fmnair, SAS, KLM. British Airways, 
Olymp,c en Sw1ssa,r komen allemaal regelmalig langs. De 
louk.ere vaste h1nd1ensten worden h1er gevlogen door Air 
Dolom1t1. Alp, Eagles. Gandalf. GO en Khahfa Airways 
Barcelona wordt ook rechtstreeks aangovlogen door enkele 
grote carriers zoals Della Air Lines, VARIG. United Airllnes 
en Japan Airlines. 
In de zomer trekt Barcelona een hoop 1oeristen aan en wordt 
de luchthaven ook gebruikt om met bussen de toensten naar 
de diverse badplaatsan te brengen. Een boel van deze toe• 
ns1en worden mgevlogen met (charter)toko's uIt aller1ei hoe­
ken van Europa en Ausland. Vooral de Russen z11n hier na­
tuurh1k de krenten in de papl 
Qua Spaans geweld 1s ook wel wat ta beleven. lbena vhegt 
vaak en regefmahg op Barcelona en onderhoudt een zeer ex­
treme shuttlec:hens1 naar Madnd. B11na elk halfuur vertrekt or 
wel een kist naar de hoofdstad ol komt er eent1e bmnen die er 
vandaan komt ... Daarnaast worden onze vnenden van Iberia 
goed geholpen door Air Nostrum. In totaal worden dageliJks 
meer dan dert1g Spaanse bestemm,ngen aangevlogen vanaf 
Barcelona' Spanair. AeBal, Air Europa en Air Europa 
Express zIJn ook regelmatig te zien. Tenslotte huisvest El Prat 
ook nog enkele kleme luchtvaartbedriJfjes met evenzo kle1ne 
vheglU'9J8S. 
Voor de helikopterlanaten onder ons w,llen we ook nog wel 
even maiden dat vlak ten noorden van Barcelona het kleme 
plaats1e Sabadell dat een speciaal hehveld heeft. De spol­
tersmogehJkheden h1er z11n ons onbekend. 
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B707 in IDF/AF service 

Construct,enummer 20716 werd op 15 april 1974 aan de Civil Av1alfon Admm1strat1on of Chma geleverd sis een B707-3J6B met 
registralle B-2406. Na zijn c,viete carriere werd dit frame verkocht asn de IDFIAF die het toestel door Israel Aircraft Industries liet 
ombouwen tot een KC707. D11 gebeurde begm 1993 Smdsd,en 1s het toestel op Tel Aviv - Ben Gunon lnternat1onal Airport te z1en 
en vllegt het toestel rond met serial 260 en sis 'schaduw'-registralle 4X·JYN. Deze schaduw-registraties warden extern b11na 
noo,t gez,en bmnen lsrat}/. T/jdens mternaltonale vluchten wordt het echter veelvuldig gebru1k1. C1viele lsrseltsche toestellen 
tiggen immers 1ets makkelijker m de wereld dsn mllltaire toestelfen en vluchten. Net sis a/fe andere B707's van de IDFIAF wordt 
deze ook gebruikt door 120sq. Het embleem van deze unit 1s een voge/ over een wereldbol. In de off1c1iile publtcaties zal echter 
met vaak van 120sq gesproken worden. De term 'intemat,onal squadron· is dan van toepassmg. 

Vele luchtmachten in de wereld maken nog steeds gebruik 
van de Boeing 707 of nemen het toestel zelfs heden ten dage 
nog in gebru1k voor vale verschillende taken Een van de lucht­
machten die de veelz11d1ge B707 gebrulkt 1s de Heyl Ha Avir 
oftewel de Israel Defence Force/Air Force. De 8707 wordt in 

Israel voor v11I versch1Uende taken gebru1kt. 

Transport, tankvhegtu1g, ECM/ElintlSIGINT/COMINT, VIP-ver­
voer en als AEW toestel (de Phalcon) 

Door de gehelmzlnnighe1d en het fe1t dat serials vaak niet of 
slechts klein worden gedragen (vaak op de neus of neusw1el­
deur) is het meestal moellijk om de toestellen le identificeren. 
8u1ten Israel worden meestat alleen de VC varianten waarge­
nomen (zo ziJn ze regelmatig op Heathrow, Manchester, 
Mildenhall en ons eigen Sch1phol gezien). slechts een enkele 
keer wordt er een andere variant gez1en. Zo ZiJn lljdens de 
Kosovo-crisis een aantal nieuwe F-151's door de eigen 
KC707's via Lakenheath opgehaafd, dit door een tekort aan 
KC-135's van de USAF. 81nnen Israel kun ;e de vele B707's 
goed zlen als Je op Tel Aviv-Ben Gunon Apt aankomt of vertrekt. 

(Ben Gurion, me, 2000, Frank Noort) 

De meeste waamemmgen worden dan ook op deze manter 
gedaan. 

De toekomst: 
Net als de USAF ,s ook Israel aan het denken aan een opvol­
ger van de B707. Gedacht wordt aan 8767/8757 of andere 
~oudere· c1v1ele types. Echter ook hier geld! dat het een zeer 
dure zaak ,s om al daze toestellen te gaan vervangen. We 
zullen de IDF/AF B707's dan ook nog wet een lijdJe zien rond­
vliegen. 

Op pap,er vliegen alle B707's b1j 120sq, in de praktijk/oorlogs­
situat1e zal d1t zeker anders z1jn en vllegen de diverse vanan­
ten welllcht aJle b1J een ander squadron. De EC varianten zul­
len echter niet zo'n lange liJd meer meegaan, recentefijk is 
bekend geworden dat de IDF/AF op zeer korte term11n de be­
slissing gaat nemen om of de Gulfstream V or de Boeing 
737(-700/800/BBJ variant) als nteuw ELINT-toestel te gaan 
bestellen. Het gaat dan om een order voor twee tot vier toestel­
len die als alias meez1t rond 2005 in dienst zouden moeten 
komen 

Onderstaand een overzlcht van alle bekende B707's die biJ de IDF/AF rondvliegen/rondvlogen. 

Serial cln toe full type task 
001/4X-JYE 17612 1974 8 707-124 ELINT 
004/4X-JYH 17668 1975 B707-131 
005/4X-JYC 17666 1974 8707-131 
006/4X-JYA 18012 oct73 B707-124 KC-707 
007/4X-JYI 17661 1975 8 707-131 
008/4X-JYD 17667 1974 8707-131 COMINT 
009/4X✓YB 17610 1973 6707-124 
010/4X-JYG 18013 fin 93 B720-023B 
115/4X-JYV 17615 1978 6707-328 EC-707 
116/4X-JYW 17617 1978 6707-328 
117/4X✓YX 17922 1978 6707-328 
118/4X-JYK 18246 1978 B707-328 
119/4X-JYN 17619 1980 B707-328 EC-707 
120/4X-JYP 17921 1981 B707-328 RC-707 
128/4X-JYL 18374 1977 B707-329 KC-707 
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remarks/former serial 

wfu, burnt 
ex 4X-ACU, sold as N195CA 
ex N739TW, sold 
ex N74612. pres? Sirkin 
ex N734TW. sold as N198CA 
-ex N740TW, pres LLHB 
ex N70TT4, sold as N196CA 
ex 4X-BM8, pres LLHB 
ex F-BHSC, wfu UBG 
ex F-BHSE, pres LLHB as 103 
ex F-BHSD, wfu LLBG 
ex F-8HSS. dump LLBG 
ex CN-RMD, burnt LLBG 
ex N90287,currenUy with IAI 
exOO-SJF 
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last noted 

mayOO 
1977 

1983 
1978 
mar01 

mar01 
JUl99 
mar01 
mayOO 
mayOO 
jul99 
marOl 
mar01 

unit 

(120sq) 
120sq 
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137/4X-JYM 18460 1977 8707-329 RC-707 exOO-SJG mar01 120sq 
140/4X-JYT 17625 1977 8707-329 KC-707 exOO-SJC mar01 120sq 
240/4X-JYZ 175951 6 8707-321 ex N717PNN718PA. bumtout 
242,'dX-JYQ 20110 8707-344C KC-707 ex 2S-SAG. currently with IAI JUl99 (120sq) 
246/4X-JYS 20230 8707·344C Phalcon exZS·SAH mar01 120sq 
24814X-JYU 20429 8707-331C KC-707 exN794TW mar01 120sq 
25014X-JYY 20428 B707-331C KC-707 ex N1793T mar01 120sq 
255/4X-JY8 2062 9 8707 -3H7C EC-707 exTJ-CAA mar01 120sq 
258/4X-JYC 19291 8707-328B EC-707 ex N2090B. probably wfu mar01 
260/(4X-JYN) 20716 8707-3J6B KC-707 ex B-2406 mar01 120sq 
264/(4X-JYH) 20721 8707-3J6B VC-707 ex 8-2416 mar01 120sq 

21096 1996? 8707·3l6C ? ex P4-MDJ scrapped? 2000 
272(4X-JYV) 20715 B707-3J6 VC-707 ex 8-24 .. long term storelwfu? mar01 120sq 
275 21334/21096 8707-3P1C KC-707 ex A7·AAA. del feb01 mar0l 120sq 
290/4X·980 21956 8707-3W6C VC-707 ex N707JU.ex RmorAF mar01 120sq 

Opmerkingen: 
c/n 17595 en c/n 17596 worden allebe1 vermeld als z11nde geleverd aan de IDFtAF he1 1s onbekend welke van de twee de 

240 nu daadwerkelijk ls 
Cln 2 1096 wordt gemeld serial 275 een KC· 707, andere reports meldden dat he1 toestel gesloopt zou zi1n 

op LLBG. 
c/n 21334 zie bovenstaande opmerking. 
Van een aantal toestellen 1s het n,et duideliJk wanneer ze daadwerkeliJk m dienst z1jn gekomen z11n b11 de IOF/AF 

Van de navolgencle 1s het n,et duideh1k of ze 0011 daadwerkehJk bij de IDF/AF hebben gevlogen: 

.. / 4X-JYI 

. /4X-JYF 

. .J4X-JYQ 
100 
107 

19000 
19164 

8707 •385C Phalcon 
B707-351 C KC-707 
87208· 
8707· 
B707-

sold to ChileAF as FAC905 
sold to Spanish AF as TM.17-4I408-21 
unknown l'n 1995 (misread for 4X-JYG?) 
unknown Lin lLBG 1981 
unknown Lin LLBG 1989 

Verklarende hJst: 
LLBG = Tel Aviv. Ben Gurion lnl Apt 
LLHB = Hatzerim A8, air force museum 

KC = 
EC = 

vc = 
Phalcon = 
RC = 

tanker variant 
COMINT (Commumcat1ons lntelhgence), SIGINT (Signals lnlelhgence). ELINT (Electronic lntellagence). ECM 
(Electronic Counter Measures) 
VIP. algemeen transport 
AEWversie 
Electronic Recconaissance 

KC-707 24814X-JYU begon zijn carriere op 25 augustus 1970 als een B707-331C. Door de jaren heen vloog de 8707 als 
regu/iere airtmer de wereld rond voor Trans World A/rimes. Na deze commerc,ele carriere werd cln 20429 withdrawn from use· 
en verl<Ocht aan de IDFIAF die aan IA/ de opdracht verstrekte om het toestel om te bouwen tot een heuse KC-707. De bekende 
tankboom onder het toestel werd toegevoegd als een van de waarschifnlijk ve/e inteme en exteme mod1ftcat,es. Het toestel vliegt 
mm,ddels sinds 27 1anuari 1983 rond bij 120sq, alhoewel ,n een daadwerkelijke oorfogss,tuatte het toestel waarsch11nh;k bij een 
ander squadron zal vhegen Oat de lsraeli"s hun KC-707's weten te gebruiken b/ijkt we/ u,t m1ss1es die werden gevlogen naar 
Tunesie waar F-1s·s het roenmatige hoofdkwartJer van de PLO volledig ,n puin wisten te feggen. (Ben Gurion, Frank Noort) 
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Een volwassen markt voor 
kleine toestellen 

In september 1981 maskre het eerste prototype van de BAet46 de eerste vlucht B11ns twmt,g J88r later en twee 'facehften· verder 
z1e 1e h1erboven een opnamo t11dens de start van de eerste vlucht van de Avro RJXBS. G-ORJX BAe Systems hoopt met dezo 
doorontw1kkelde ·m,ni galaxy· haar slag re ~,aan op de m8rkt voor reg,onale stras/vhegtu1gen. Tot op d1t moment is de bolang• 
ste/1/ng voor het toestel genng (Woodford. 28 spril 200 t . BAe Systems} 

Er zI1n mensen die ze de "dar11ngs of the ndustrie" noemen. 
Ze z11n in 1eder geval rnet meer weg le denken op veel luchtha­
vens; 'regional jets'. Op steeds meer routes 1n Europa en de 
Voremgde Staten verdnngen ze de turboprops. In Azte daaren• 
tegen komen ze In veel minder groto getale voor. De reden 
h1ervoor 1s dat de afs1anden tussen de diverse luchthavens 
veel groter z11n, dan in de eerder genoemde reg,o's. Oil artIkel 
gaal 1n op de opkomst en de loekomsl van 'regional Jets' en 
besteed1 aandacht aan de 1oestellen die aan de vraag naar 
deze toestellen moeten voldoen. 

Opkomst van de 'regional jet' 
Halverwege de iaren tachbg van de vong,· eeuw werden, vOOf• 
namohJk in de Veremgde Staten, op grote schaal turboprops 
1ngezet op korte routes Het zogenaamde 'hub and spoke·• 
systeem werd op die manier van een nIeuwe d1menslo voor• 
z1en . Do turboprops verzorgden de aanvoer van passagIers 
vanal de kleinere vhegvelden in de omgeving van de hubs van 
de grotere luchlvaartmaatschappiJen. Die maatschapp11en 
onderh1elden ook d1ensten tussen secunda,re bestemmin• 
gen 1nd1en hel passag1ersaanbod d1t rech1Vaard1gde. Aan het 
begin van de 1aren negenug van de vonge eeuw waren negen• 
bg procent van de reg1onale orders voor turboprops en het 
restant voor straalvlleg1u1gen. De reden h1ervoor was dat er 
nog n1et zoveel 'regional jets' door de labnkanten werden aan• 
geboden (Fokker was met de F70 een van de wem19e) en dat 
de inzet van 're91onal jets' een stuk duurder was dan hel ge­
bru1k van turboprops 

Diezellde jaren negenhg zag de introductie van een aantal 
'regional Jets· Bombardier bracht de CRJ100/200 op de 
markt en Embraer lanceerde de EMB145 Beide toestellen 
hebben relat,el lage gebru1kskosten m 11ergel1jking met de re­
g1onale straalvliegtu1gen die er toen op de markt waren. Te­
v&ns hadden ze nog een andere eigenschap: een groter vheg• 
beretk dan de turboprops Grote luchtvaartmaatschapp1Jen 
ward met de 'n euwe' ·regional Jets' de kans geboden om ook 
bestemmingen te gaan aanvhegen die verder van hel 'hub' 
verw1iderd lagen. Deze bestemmingen lagen met alleen ver­
der van het ·hub' verw1Jderd. maar hadden in de meeste geval• 
len ook een relauel kle1n passag1ersaanbod In de Verenigde 
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Staten werden met hel oog h1erop de ·anh•scope' clausules in 

het leven geroepen. Maar ·anti-scope' clausule of met, aan hel 
begin van dezo eeuw waren negenhg procent van alle orders 
voor reg1onale tocstellen voor slraalvliegtulgen en het restant 
voor turboprops. In t,en iaar t1jd waren de rollen opgedrna1d 
Toch w1erp de eerder genoemde ·anti-scope' ctausule een 
schaduw op het gebru1k van 'reg10nal jets' 1n de Verenigde 
Staten 

• Anti-scope' Clausule 
Ant1-SCOl)b ,s een van de belangn1kste gespreksthema·s In 
de luchtvaan,ndustne 1n de Veremgde Staten . Maar wa11s een 
·anti-scope' clausule nou e,genhJk en waarom zi1n ze ooit 1n 
het leven geroepen? 

De ·anti-scope· clausule is alleen van toepass,ng op de zeven 
grootste luchtvaartmaatschapp11en 1n de Veremgde Staten. 
Meer concreet gaat het om do regIonale 1akken van die luch1-
vaartmaatschappiJen. De clausule beperkt die regionale tak­
ken om een onbeperkt aantal toestellen met straalmotoren en 
een capac,tert van tussen de 45 en 100 stoeten in te zetten ten 
behoeve van de grote luchtvaanmaatschapp1J. Om het te ver­
du1deh1ken een voorbeeld United Airlines heett dne partners 
die regionale vluchten voor haar u1tvoert: Air Wisconsin. 
Atlanttc Coast Atr11nes en Skywest De vakbonden hebben be­
dongen dat deze maatsehapplJen gezamenliJk in totaal 150 
'regional Jets' met een maximum aantal van 50 stoelen tn de 
v1001 mogen hebben. die voor United d1enst doen. Verdere 
groe, 1s gerelateerd aan groe1 van de vloot van United Airlines. 
De clausules versch1llen per maatschapp1J en ook de looplijd 
eivan. Zo 1s de overeenkomst die United met haar piloten 
heeft geslolen van emd vong Jaar, terw1jl een maatschapp1J als 
Amenca West helemaal met met restnct,es te maken heeft. 

De vakbond ·A1r1me Pilots Assoc1at1on (ALPAr heeft tn het ver­
leden deze restricties met zomaar bedongen . De belangnJk· 
ste reden 1s beschermmg van de p1loten die m dienst ziJn van 
de grote luchtvaartmaatschapp11en. de zogenaamde 'main 
line pilots~. De piloten verdJenen een satans dat tot het dub­
bele 1-.an oplopen van dal van een p1loot van een reg1onale 
maatschappij. De ALPA ts bang dat de grote luchtvaartmaat· 
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schapp11en u1t kostenoverweg1ngen routes falen vhegen door 
de reg1onale partners, waardoor de ·main hne pilots" zonder 
werk komen te zitten. Om te voorkomen dat d1I gebeurt z1Jn de 
'scope clausules· m hel leven geroepen. Naast een restnche 
op hel aantal toestellen z1Jn er ook nog afspraken gemaakt 
over de routes waarop de toes1ellen mogen worden mgezet. 
Zo mogen biJVoorbeeld op de routes waarop veel passagiers 
worden vervoerd, de trunk routes~. maar een beperkt aanta 
vluchten met ·regional Jets· worden u,tgevoerd Het wordt 
luchtvaartmaa1schapp1Jen op deze mamer onmogehJk ge­
maakt om het aantal vluchten te vergroten door klemere toe­
stellen m te zetten 
In de onderstaande label kun Je een ovemcht vinden van de 
clausuies die van toepassmg zijn op de acht grootste lucht­
vaartmaatschapp11en van de Verenigde Staten 

Airline 
American A1r11nes 

Amenca West Airlines 
Continental Airlines 

Delta Air Lines 

Northwest Arr1mes 

TWA 

United Airlines 

US Airways 

Scope cfausufe 
Max 67 toestelfen tussen 45 en 70 
stoelen 
Geen 
Geen toestellen met rneer dan 60 
stoelen. Daaronder onbeperkt. 
Geen toestellen met meer dan 70 
stoe en. Daarondor onbeperkt. 
Max. 54 toostellen tussen de 50 en 
69 stoelon. Geen hm1et tot 45 stoe­
len. 
Achtt1en toostellen met max1maal 
60 stoelen aanvankeliJk. kunnen 
max1maat dert1g 'regional Jets' m 
totaat wOfden 
150 'regional 1ets' met max. 50 
stoelen en 5 extra voor ell(e nieuwe 
UA 747ll67n77, 3 extra voor elke 
nieuw UA toostel met meer dan 100 
stooten en 1 extra voor elke meuw 
UA toestel mot 70-99 stoelen. 
Max 73 toestellen met max. 69 
stoolen 

'Regional jets' in Europa 
De Europese luchtvaartmaatschapp11en hebben met te ma­
ken met zulke stnkte regelgev,ng als hun Amerakaanse tegen­
hangers. loch zal de rol van 'regional jets· ook In Europa 
steeds belangnJker worden Hat Europese luchtru1m word! 
steeds voller en daamaast 1s de max1male verwerklngs­
capac1te1t van een aantal luchthavens eveneens m z1cht. 

'Regional Jets' maken het mogehJk om op somm1ge routes de 
hubs van luchtvaartmaatschappijen te omze,len. Een goed 
voorbeeld h1ervan z11n de d1ensten d•e Lufthansa met de 
CRJ100 u1tvoen vanaf Munchen. De Canadcse V1Jft1gz1tter 
heel! het vhegberoik om vanaf Munchen naar elke stad in Eu• 
ropa te vhegen Omdat het toestef maar v11tt,g z1tplaatsen telt IS 

een refahef faag passag1ersaanbod al voldoende om een 
rendabele verbinding tussen twee steden op le zellen Voor de 
komst van de CRJ100 moesten dergehJke diansten met een 
turboprop worden u1tgovoerd. die vaak met voldoende vlteg­
beretk hadden om fangere afstanden non-stop u1I te voeren 
Tevens ,s hel zo dat de kru1ssnefhe1d van turboprops een stuk 
lager hgt dan d10 van toestellen met straalmotoren. Daardoof 
kan een vlucht een stuk (anger duren, wal voor passag,ers 
n1et alttJd even comfortabel is. De CRJ100 stelde Lufthansa in 
staat om de luchthaven van Frankfurt te ontlasten door rneer 
vluchten vanaf Munchen aan le breden. Passag,ers die voor• 
heen d1enden over te stappen ,n Frankfurt warden nu naar 
Munchen govlogen om daar over te stappen op het vhegtutg 
naar de volgende bestemmlng 

Daamaas1 maken regional 1ets ook verbindingen mogelfJk 
tussen steden d10 voorheen vanwege de afstand en/of het 
passag1ersaanbod met rendabel met elkaar te verb,nden wa­
ren. Te denken vatt bijvoort>eeld aan een verbtndtng als 
Brrm1ngham - Bilbao De afstand tussen deze twee steden Is 
dermate groot dat een vlucht met een turboprop aanzIenfljk 
langer duurt dan met een ·regional Jet'. Een hJnd1enst 
verbmdlng tussen deze twee steden met bi1voorbecld oen 
A319 of een 8737 ,s niet rendabel, omdat deze toesletlen te• 
veel stoelen tellen om een rendabefe exploita11e mogoh1k te 
maken Naasl hat omzeifen van een 'hub' worden tevens non­
stop verbInd1ngen mogehjk vanull de regI0 met alle (pos111eve) 
econom1sche 1mphcaties voor de betreffende reg10 als ge­
votg, 

Toekomst van de turboprop 
Het voorgaande doet de vraag rijzen of er nog wel toekomst is 
voor de turboprop. Het 1s een gegeven dat hel aantaf labneken 
dat turboprops bouwt dezelfde tendens vertoont ats do ver­
koop van turboprops, het worden er steeds minder Toch 1s de 
rol van de turboprop n,et u1tgespeeld Met name In de Vere­
mgde Staten wordt een grool aantal turboprops bu1ten d1enst 
gesteld on vervangen door 'regional Jets· Een hoop van deze 
turboprops vinden een tweede feven In b11voorbeeld Lal1Jns­
Amor1ka ots transportmiddel ter vecvan9In9 van do soms heel 
oude vhegtu,gen die daar d1ens1 doen. Tevens worden er 
turboprops omgebouwd om d1enst te gaan doen als vracht-

Je neemt een turboprop. vervangt de motoren door straalmotoren. maakt nog wat andere aanpassmgen en z,e daa, een 
Oo32B-300. Samen met de ERJ135 1s de Oo328-300 de klelnste ·regional Jet' op d1I moment. H1erboven 1s de 33 z,tplastsen 
tellende Dom,er van Haman A,rtme:; op de gevoehge plaat vsstgelegd op 2 februan Jongst/eden te Peking. (Peter van Stelle) 
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Met de introductie van de CRJ100 veroorzaakte Canadair een ware revolut,e in de luchtvaaitindustrie. Met name in de Verenigde 
Staten werden veef turboprops vervangen door ·regional jets '. In Europa vervangen ook steeds meer maatschappijen hun 
turboprops door ·regional jets'. Eurowings is hier een voorbeeld van. De Duitsers hebben sinds kort de eerste 'regional jets ' in 
hun vloot opgenomen. (Sch,phol, 13 mei 2001, Walter Heukensfeld) 

vliegtuig. ATA overweegt om vrachtversies van de ATR42 en 
ATR72 aan le gaan bieden. naast het ombouwen van be­
staande passagierstoestellen. En natuurliJk zal er vraag blij­
ven naar turboprops om gewoon d1ens1 te blijven doen als 
passagierstoestel. Want regional jets' mogen dan wet snel­
ler zijn en een groter vliegbereik hebben, ze zijn op afstanden 
korter dan ongeveer 500 kilometer duurder m gebru1k dan 
turboprops. Turboprops hebben een kortere start- en lan­
dingsbaan nod19 en zijn minder betastend voor het milieu. 
Maar turboprops hebben ook te kampen met een imago­
probleem. Ze staan te boek als luidruchtig voor de passagIers 
en als ouderwets. Niel voor niets maken maatschapp1jen ats 
bI1voorbeetd Continental Express vol trots bekend dat ze hard 
op weg zijn om alleen maar straaltoestellen in de vloot te heb• 
ben. Marketingcampagnes spelen hier handig op m. 

Alhoewel er een aantal fabrieken gestopt is met het produce­
ren van turboprops of simpelweg failliet Is gegaan. worden er 
nog steeds turboprops gebouwd. Fokker moest gedwongen 
de productie stopzetten. Saab besloot dat de voorurtzichten op 
de turboproprnarkt zo slecht waren dat besloten werd de 
productie van de Saab 340 en de Saab 2000 te staken. De 
Zweden richten z1ch op het bouwen van auto's en straatJa• 
gers. Het Frans-ltaliaanse consortium ATR bouwt nog steeds 
de ATR42 en ATA72. He! bedriJf denkt dater in de toekomst 
nog steeds een markt zal zijn voor turboprops. Naast de twee 
turboprops is ATR met bez1g met het ontwerpen of bouwen van 
een 'regional jet'. Raytheon bouwt nog steeds de Beech 
1900D en denkt dat er ook in de toekomst nog een afzetmarkt 
voor het toestel zal zijn. Embraer en Fairchild b1eden naast 
hun straalproducten ook nog turboprops aan. Het orderboek 
van de EMB120 is nagenoeg leeg en dat van Fairchilds' Metro. 
Do228 en 00328-100 is eveneens margmaal gevuld. De 
DHC-8 van Bombardier is de turboprop met het best gevutde 
orderboek en er worden nog steeds (mondjesmaat) orders 
voor de toestellen ui1 de serie geplaatst. Oil in tegenstetling tot 
de turboproptoestellen van British Aerospace. De Britten heb­
ben de produclie van de ATP en de Jetstream-familie gestaakt 
en richten zich op de mark! voor 'regional jets'. 

Oude en nieuwe 'regional jets' 
Voordat de nog te produceren ·regional jets' de revue passe­
ren eerst aandacht voor de bestaande. Aan de onderi<ant van 
de mark! bevinden zich de D0328-300 en de EAJ135. De Dor­
nier biedt plaats aan drieendert19 personen en heeft een 
vliegbereik van ongeveer 1.400 kilometer. Het toestel werd in 
1997 gelanceerd als Do328JET en was de straalvariant van 
de Do328· 100. Er werden wat structurele veranderingen aan 
het toestel aangebracht en de twee propellermotoren werden 

vervangen door twee Pratt & Whitney PW306 motoren. In Juh 
1999 ward het ontwerp gecertiliceerd en een maand later ge­
volgd door de eerste aflevenng aan Skyway Airlines. Overi­
gens is er ook een ·corporate' versie van de Do328·300, de 
Envoy3 

Op 23 juli 1999 werd aan Continental Express de eerste 
ERJ135 overhandigd. Hel toestel is een kleinere verste (37 
zrtplaatsen) van de EM8145 en hel is dan ook niet verbazend 
dat het voor negenltg procent tdentiek is aan z'n grote broer. 
Overigens is dit niet de enige afgeleide van de EMB145. De 
Brazilianen ontwikkelde ook de EAJ140. Dit toestel werd ont· 
w1kkeld om de ·anti-scope· clausutes te omzeilen lrnmers 
veel van de clausules hebben betrekkmg op toestellen vanaf 
50 stoelen. In het geval van American Airlines is dil zelfs 45 
stoelen. Omdat Amencan (nog) geen akkoord kon bere1ken 
met de ALPA bestoot de maatschappij om een aanzienlljke 
order le ptaatsen voor de 44 stoelen tellende EAJ140. In totaal 
bestelde American voor haar regionale tak American Eagle 
130 ERJ140's, dit Is inclus1ef omgezette opties en orders voor 
andere types van Embraer die zijn omgezet naar de ERJ 140. 
Op daze manier werden de door de vakbond afgedwongen 
beperkingen omzeild. ln tegenstelling tot Embraer heeft 
Fairchild Dornier haar programma om een toestel voor 44 
passagiers te ontwikketen gestaakt. De Do428JET zou een 
ruim vier meter verlengde Do328·300 zijn geweest met ster­
kere motoren. Het programma ward geannuteerd omdat de 
vliegtuigbouwer uit Oberpfaffenhofen geen toekomst zag voor 
een toestel met een capacIteit voor 44 zItplaatsen. KLM doch­
ter KLM alps was een van de eerste klanten die het toestel 
bestelden. 

Twee 'regional jets' zijn de "verpersoonlijking"' van de opmars 
van de kle1ne straalvhegtu1gen. de CAJ100 en de EMB145. 
Bombardier was de eerste die met een 'regional jet' op de 
markt kwam. die ook daadwerkelijk de strijd op veel routes 
kon aangaan met turboprops. De eerste studies die hebben 
geleid tot CRJ100 stamrnen uit 1981 Toch duurde het tot 
1989 voordat het programma oflicieet werd gelanceerd. De 
CAJ100 Is gebaseerd op de Challenger zakenvhegtuigen van 
Bombardier. Het toestel kan rond de vijft1g passagiers vervoe­
ren. De CRJ100 ,s uItgerust met twee CF34-3A1 motoren. De 
CAJ200 is een afgele1de van de CAJ100 en het belangrijkste 
verschil zIt hem in de motoren De 200 is uitgerust met een 
verbeterde versie van de eerder genoemde motor. De moto­
ren op de CAJ200 (CF34-381 ) verbruiken minder brandstof. 
Dit is de reden dat de CAJ200 nu het standaardproductie toe­
stel is geworden. Kort nadat Bombardier haar plannen lan­
ceerde voor een 'regional Jet' deed Embraer hetzelfde. Na een 
aantal jaren van diverse studies en even zoveel ontwerpen 

Scramble 265 • Pagina 115 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

presenteerden de mgemeurs urt Sao Jose dos Campos een 
ontwerp dat ontwikkeld was uit de EMB120 turboprop. Het toe• 
stel werd de EMB145 gedoopt en koos voor de eerste maat 
het tuchtru1m op 11 augustus 1995 In oktober 1997 werd de 
naam van het toestel veranderd ,n EAJ145 (Embraer 
Regional Jet 145). 

BAe Systems wll een graantJe van de reg1onale meepikken 
m1ddels haar twee Avro AJX toestellen. Be1de ziJn door­
ontwikkelde BAe146's. De eerste ontwerpen van de ·oer wor· 
ter stammen u1I 1973. Een Iaar later werd het programma 
tijdelijk stop gezet Vier jaar later werd het programma meuw 
leven 1ngeblazen en d1t resulteerde in de BAe146-100 O,t toe· 
stet bood plaats aan ongeveer 70 passag1ers. Het toeslel zou 
twee grotere broers krijgen, de 8Ae146·200 (85 stoelen) en 
de BAe146-300 (100 stoelen). Begin Jaren negentig werd de 
naam van de toestellen veranderd in respecbevellJk RJ70, 
AJBO en AJ100 Naost een nieuwe naam kreeg de oude 146 
een modem1se11ngsbeur1 Aan hel begin van het meuwe mll­
lenmum werd besloten om het ontwerp u,t de Iaren zevenbg 
van de vorige eeuw voor een tweede maal te modemiseren 
De 'nieuwe· toestellen zullen door het !even gaan als Avro 
RJX70, Avro AJX85 en Avro RJX 100. 0111aar moeten de eerste 
prototypes aan het cerbficat,eprogramma beg1nnen. 

Het succes van de CAJ100 en CRJ200 bewoog Bombardier 
ertoe om het toeslel te verlengen De CRJ700 is begin dit 1aar 
gecertrflceerd en het eerste toestel 1s afgeleverd aan het 
Franse Brit Air. Het toestel biedt plaats aan zevent1g passa­
g,ers en 1nm1ddels heeft Bombardier al meer dan 100 orders 
mogen noteren voor het toestet Onder andere Lufthansa, 
American Eagle en Comair zullen de CAJ700 in de vloot op· 
nemen. En of het nog met genoeg was lanceerden de Cana­
dezen een nog langere CRJ100, de CAJ900. Ort toestel zal 
plaats gaan b1eden aan 86 passag1ers, Bombardier had in 

een eerder stadium een ontwerp ,n gedachte voor een toestel 
met een vergeltJkbare capac1te1t als de CRJ900 met twee 
motoren onder de vleugeL 011 ontwerp werd later opgegeven 
ten faveure van het hu1d1ge ontwerp. In deze eerdere opzet zou 
er ook een toestel komen dal plaats zou bieden aan ongeveer 
110 passagiers De BRJ-X zou eveneens worden u,tgerust 
met twee motoren onder de vleugels. De 90-zitter zou een 
verkorte vers,e van de BRJ.X zijn lnmiddels is er van het idee 
om een BAJ-X famllie te bouwen mets meer over De CAJ900 
1s gelanceerd en eind vong jaar warden de ovenge BRJ-X­
plannen de nek omgedraaid. De reden was dat een toestel 
met 11 O sloelen de concurrent,e moet aangaan met de A318 
en de Boeing 717 Bombardier zag hIer geen he11 in en staakte 
daarom het ontwikkelingsprogramma 

Waar Bombardier haar grotere regional Iets' baseerde op de 
kle1nere versies, daar ontwikkelden Embraer en Fairchild 
Dornier compleet meuwe vliegtuigen Embraer pakt het het 
grootst aan en ontw1kkelde een ramilie van drie toestellen De 
EAJ170 ERJ190-100 en EAJ190-200 z1In vergehIkbare toe­
stellen en het voornaamste verschil tussen de toestellen 1s 
gelegen m de romplengte. De EAJ170 gaat 70 passagiers 
vervoeren, terw11I de EAJ190-100 98 mensen mee neemt en 
de EAJ190-200 108. Het ontwerpprogramma 1s in volle gang 
en moet in totaal 38 maanden in beslag gaan nemen. De 
EAJ170 moet in de tweede heltt van dit jaar haar luchtdoop 
beleven om vervolgens d1enst te gaan doen bij Crossair 
Naast een dert,gtal ERJ 170's hebben de Zwitsers ook nog 
een zellde aantal EAJ190-200's besteld Fairchild 1s bez1g 
met het bouwen van de Do728JET Oil Is, net als de meuwe 
ERJ's. een ontwerp met twee motoren onder de vleugels. Het 
toestel moet plaals bieden aan 75 passagiers en zal rn grote 
aantallen bij Luhhansa d10nst gaan doen. Onze oosterburen 
bestelden maar helst 60 exemplaren en waren mel deze or-

Advertent ie 

der gelijk de 'launching customer· voor het toestel Net als van 
de 00328-300, zal er ook van de Do728JET een zakenvers,e 
worden ontw1kkeld, Envoy 7. De Do728JET zal ook als ver­
lengde variant op de markt komen en de naam Oo928JET 
dragen. De eerste Do928JET zal halverwege 2005 worden 
afgeleverd. Oil zal twee Iaar later z1In dan de eerste aflevenng 
van de kortere variant 

Verwachtingen 
De Ioekomst van de ·regional iet 1s ongeIw1Jfeld een roos­
kleunge Maar rs dat ook voor alle fabnkanten? B11na alle 
orderboeken van fablikanten die 'regional Jets' produceren 
zijn goed gevuld. Maar daar dient wel een kanttekening blj 
geplaatst te worden. Veet van deze orders z11n afkomstig van 
luchtvaanmaaIschappijen uit de Veren,gde Staten die de re-
91onale d1ensten voor een van de grate maatschapp1Ien uit­
voeren. Oeze grote maatschapp1Jen hopen op uitbreid1ng van 
de 'anti-scope' clausutes. Maar dit Is nog met voor al deze 
maatschappljen ook een zekerhe1d. Het kan zomaar gebeu­
ren dat deze clausules niet warden urtgebretd met 
annulenngen blJ fabnkan1en waarsch11nhJI-; tot gevolg. 

Daamaast ,s er een groot aantal anahsten dat WlJSl op ontw1k• 
kollngon 1n het verleden 1n de marl<1 voor toestellen mel meer 
dan 100 stoelen. Op d1t moment zijn er twee fabrikanten die 
dergelljke toestellen maken- Airbus en Boeing. De markt Is 
ongeveer gehjk verdeeld, drt in tegenstellmg tot een aantal 
decennia terug. Toentertrjd waren er meer vltegtu,gbouwers 
die zich ,n d1t marktsegment begaven. Echter, ze z11n fa1lllet 
gegaan. overgenomen of hebben zich toegelegd op andere 
marktsegmenten. De vraag is gerechtvaard1gd of de markl 
voor 'reg1onal Jets' 1nderdaad groot genoeg 1s voor al de eer­
der genoemde fabnkanten De verwachbng bij enkelen is dan 
ook dat het aantal bouwers zal afnemen. zoals d1I ,n andere 
marktsegmenten is gebeurd 1n het verleden 

En tot slot 1s er nog de factor onderlinge concurrenlle, Orn 
orders le bemachtrgen z1In labnkanten soms bere,d een fhnke 
hoeveelheid water b1j de w1In te doen. Ook ovemeden 1s er 
veel aan gelegen om de werkgelegenheid en prestige die 
fabneken bteden zeker te stellen Zo heeft de wereldhandels­
orgamsatle al een u,tspraak moeten doen rn een conlhct tus­
sen Bombardier en Embraer. De Canadezen beschuld1gden 
Embraer ervan dat de kortmg dre de Braz,haanse regenng op 
elk verkocht toestel aan Embraer verschatte oneerhJke con­
currenlte ,s De Canadezen hebben een soortgehIke regaling. 
Seide regehngen verschdlen nogal van elkaar, wat duidelijk 
werd urt het vonnis dat de wereldhandelsorganisatie sprak. 
011 orgaan oordeelde dat de Brazlliaanse regehng verkapte 
overheidssteun was en derhalve d1ende te worden stop gezet. 
De Brazilianen hebben de regehng (ProEx genaamd) inm1d­
dels aangepasl, maar brJ Bombardier 1s men met tevreden 
met deze veranderingen en heefl de zaak opnieuw blJ de 
wereldhandelsorganrstre aangekaart In de tussentijd heeh 
de Canadese regering Bombardier subsId1e in het vooru1t· 
zicht gesteld om een order van Air W1scons1n 1n de wacht le 
slepen ten koste van Embraer Utt hel bovenstaande blijkt wel 
dat de concurrentie tussen de drverse labrieken groot is. De 
prijs waarvoor een toestel word! verkocht en de omzet die 
word! geboekt op een verkoop z11n onder druk komen le staan. 
Als dil tang doorgaal en de verhoudmgen tussen verkoopprijs 
en omzet verder worden scheef getrokken zullen de gevolgen 
met uitbhjven. 

Of deze ontwikkel1ngen 1nderdaad tot de hlerboven ge­
schetste doemscenano·s zullen letden 1s k0Hted1k kijken. 
Maar het laat onverfet dat ·regional jets· op d1l moment bijzon­
der popula1r z11n 

Advertenbes ,s een seMCe-l'lJbnelc voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijfsmatige advertenlles Abonnees 
mogen grabs adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schnhehJk bi) onze Postbus of m,ddels e-mail 
ltaly@Sclamble.nl worden opgegeven. Advertenties worden slechts geptastst indien ruimte in Sclamble aamvez,g. 

Te koop aangeboden: Scanner met militaire band merk Uniden Bearcat BC3000 XLT compleet en prakt,sch ongebrutkt. PnIs hit 
600,00. Tevens Tokma lens 500mm (manualfocus) en zonnekap. Pnjs hfl 250,00 Bellen na 18.15 uur met A. DijksterhuIs. Tele· 
loon 0594-213566 
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Hoewel Canadalf een paar 1aar eerder met een ·1</eine• regional jet op de markt kwam. is Embraer druk bezig de Canadezen 
,n te ha/en. Met name door grate orders van Amerlkaanse maatschappijen zit Embraer nu op ru,m 400 toestel/en. terwijl 
CansdJJir er ru,m SOO afgefeverd heeh. De grootste operator tot nu toe is Continental Express, waarvan Je h1er ERJ145ER 
N14947 ZJet. (New York-La Guardia (NY}, 7 april 2001 Leo Hoogerbrugge) 

Ook American Eagle 1s een grootgebru,ker van de Embraer Regional Jet De meeste toestellen vliegen vanaf Dallas-Fort Worth 
en Chicago als vervanger van de Saab 340. ATR42 en ATR72. Ze, zoals deze ERJ135LR, z11n ook te zien op La Guardia waar 
trouwens bijna a/le grote air/mes met de regional jet heen vliegen.(New York-La Guardia (NY), 7 april 2001, Leo Hoogerbrugge) 

US Airways Express maakt nog niet zo veel gebruik van het regionale straalvliegtUig Men gebruik echter we/ be1de types: de 
CRJ en de ERJ. De Canadalf·jets warden gevlogen door Mesa Airlines, terwijl de bovenstaande ERJ145LR officieel op de 
vlootlijst van Chautauqua Airlines staat (New York-La Guardia (NY). 7 apnl 2001. Leo Hoogerbrugge} 
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United States Navy Order of Battle 

S-3B Viking 1588651AC-703 van VS•22 zal bmnon luttele seconden een van do vIer v1If cenllrneter d1kke kabels van de CVN-75 
USS Harry S Truman to pakken nemen. Do Vikings tungeren tegenwoord1g veelal sis tanker en de e1genlijke ASW-taak 1s naar 
de achtergrond verdrongen (Pewsche Golf. 11 maart 2001, Stephan de BrulJn) 

The Carriers, Carrier Air Wings and their homeports 
PennantNo and shlpname Wing/Code Homepor1 Commlslon date and remarks 
MCS· 12/USS Inchon lngfostde (TX) sep94-
CV 63/USS Kitty Hawk CVW-5 'NF Yokosuka (JP) 29apr61· (deco fyo8, rb CVN-77) 
CV 64/USS Constellat1on CVW-2 'NE" Son O,ego (CA) 27oct61· (deco ly02, rb CVN-76) 
CV-67/USS John F Kennedy CVW-7 'AG' Mayport (FL) 07sep68- (deco fy18, rb CVN-79) 
CVN-65/USS Enterprise CVW-8 'AJ' Norfolk (VA) 25nov61 • 
CVN-68/USS Nim,tz Oih New Port News (VA) 03may75•(de<:o fy13, rb CVN 78) In 2001 to hp Norfolk 
CVN-69/USS Dwight D. Eisenhower Norfolk (VA) 18oct77 • 
CVN 70/USS Carl Vinson CVW-11 NH Bremerton (WA) 13mar82· 
CVN 71/USS Theodore Roosevelt 0/W•l 'AB' Norfolk (VA) 25oct86-
CVN 72/USS Abraham Lincoln CVW-14 NK' Everel1(WA) 11nov89-
CVN 73JUSS George Washington CVW-17 'AA' Norfolk(VA) 04Jul92· 
CVN-74/USS John C. Stennis CVW-9 NG' San Diego (CA) 09dec95· 
CVN-75/USS Horry S. Truman CVW-3 'AC' Norfolk (VA) 25Jul98· 

CVWR-20 'AF' Alfanta (GA) a/c based vanous stations (Reserve Wing) 
CVN-76/USS Ronald Reagan Newport News (VA)04mar01· under construcllon (delivery mar02) 
CVN-77/USS ? funds tn FY02? 

Carrier Air Wings and their squadrons 
Units between brackets are TOY-squadrons squadrons slated lor conversl()n or d1sestabhshment or squadrons with a note. 

™=1.._P.B' o.lb_CVN-7.1LV..SS Theodoor Roosevelt 
VF-102, (VMFA-251) VFA-82, VFA-86, VAW-123 VA0-137, HS-11 , VS-32. {VRC-40/Det.A) 

~ 'N.E' .0lb.C.V~.1.JSS Constel[aljon 
VF-2, (VMFA-323), VFA 151 VFA-137, VAW-116, VA0-131 . HS•2, VS-38, (VRC-30 Del 2) 

CVW-3 'AG_' olb CVN· 75!USS.Hauy S Truman 
VF-32 (VMFA-312), VFA,37, VFA-105 VAW-126. HS-7 VA0-130, VS-22 

CVW-5 'NF o/b CV~u.s.s.Kil1Y.Hawk 
VF-154 VFA-27, VFA-192, VFA-195 VAW-115, VA0-136, HS-14, VS-21 , VAC-30/Del.5 

CVW·Z 'AG' o/b CVN:6.filu.s.s._Qwight D, Eisenhower 
VF-143, VF-11 VFA-136, VFA-131 VAW-121 HS-5, VA0-140, VS-31 

CVW-8 AJ' oJb CVN-65/~S. Enuwm~ 
VF-41 VF-14 VFA-15, VFA-87 VAW-124, VA0-141 , HS-3, VS-24 
(f.lme VF-14 and VF-41 will be transferred to cvw-11 atter the 2001 Med cruise or CVN-65) 
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CVW-9 'NG' o/b CVN-74/USS John c. Stennis 
VF-211 . (VMFA-314). VFA-146, VFA-147, VAW-112, HS-8. VAQ-138. VS-33 

CVW-11 'NH' o/b CV-63NSS Carl Vinson 
VF-213, VFA-97, VFA-22. VFA-94, VAW-117, VAQ-135, HS-6, VS-29 

CVW-14 ·NK'. o1b CVN-70/USS Abraham Lmcotn 
VF-31, VFA-115, VFA-113, VFA-25, VAW-113, HS-4, VAO-139, VS-35 

CVW-17 'AA' o/b CYN-73/USS George Washington 
VF-103, VFA-34, VFA-83, VFA-81 , VAW-125, HS-15, VAQ-132, VS-30 

United States Atlantic Fleet 
CINCLANTFLT (HQ Norfolk, VA) 
Commands US Atlantic Fleet Command (USACOM). Deploys forces lo United States Southern Command (USSOUTHCOM). 
United States Central Command (USCENTCOM) and United States European Command (USEUCOM). 

Commander Naval Air Forces U.S. Atlantic Fleet 
COMNAVAmALANT (HONAS Oceana Det. Norfolk (VA)) 
Allanhc Fleet has currently six carriers assigned. CVN-65, CV-67. CVN-69, CVN-71. CVN-73 and CVN-75 and five acllve Carner Air 
Wings. CVW-1, CVW-3, CVW-7, CVW-8, CVW-17. 

• Func11ona1 Type wings o1 
Commander Airborne Early Warning Wing Atlantic (COMAEWWINGLANT, HQ NAS Norfolk (VA)) 
• VAW-120, VAW-121 , VAW-123, VAW-124, VAW-125, VAW-126, VRC-40 

Commander Fighter Wing Atlantic (COMFITWINGLANT, established 01sep93, HONAS Oceana (VA)) 
• VC-8, VF-2, VF-11, VF-14, VF-31, VF-32, VF-41, VF-101 , VF-102, VF-103, VF-143, VF-154, VF-211 , VF-213 

Commander Helicopter Antisubmarine Light Wmg Atlantic (COMHSLWINGLANT, establ. 01 sep93, HQ NAS Mayport (FL)) 
• HSL-40, HSL-42, HSL-44, HSL-46, HSL-48, 

Commander Helicopter Anhsubmanne Wmg (COMHSWINGLANT. estabhshed 01sep93, HQ NAS Jacksonville (FL)) 
• HS-3. HS-5 HS-7, HS-11 , HS-15 

Commander Helicopter Tactical Wing AUanllc (COMHELTACWINGLANT. HONAS Norfolk (VA)) 
• HC-2, HC-4, HC-6, HC-8, HM-14, VC-6 (incl. VC-6/Det. Patuxent River (MD) and VC-6/Det. FCTC Dam Neck (VA)) 

Commander Patrol and Reconnaissance Wings Atlantic (COMPATWINGLANT, HQ NAS Norfolk (VA)) 
• VP-det's at Keflavik (Iceland), Roosevelt Roads (PR), Howard AFB (Panama}, Sigonella (Italy) 

Commander Patrol and Reconnaissance Wing Five (COMPATWING FIVE) 
• VP-8, VP-10, VP-26, VPU-1 

Commander Patrol and Reconnaissance Wmg Eleven (COMPATWING ELEVEN) 
'VP-5, VP-16, VP-30, VP-45, VO-2 

Commander Sea Control Wing Atlantic (COMSEACONWINGLANT, established 01sep93, HQ NAS Jacksonville (FL)) 
• VS-22, VS-24, VS-30, VS-31, VS-32 

Commander Strike Fighter Wing Atlantic (COMSTRIKFIGHTWINGLANT, established 01sep93, HQ NAS Oceana (FL)) 
• VFA-15, VFA-34, VFA-37, VFA-81, VFA-82, VFA-83, VFA-86, VFA-87, VFA-105, VFA-106, VFA-131 , VFA-136 and the Airborne Mine 
Countermeasures Weapons Systems Training School 

The correct designation of Norfolk is as of October 1998, NAS Oceana Detachment Norfolk. 

HC-2 HU-3x VH-3A Fleet Angels Norfolk (VA) 
HU-72x UH-3H Fleet Angels Norfolk (VA) 

Det.1 HU-72x UH-3H Ghost Riders Naples (Italy) (see also COMNAVFORCENT) 
Det.2 HU-74x UH-3H Desert Duck Airlines Muharraq (Bahrain) (see also COMNAVFORCENT) 

HC-4 HC-xxx MH-53E Black Stallions Sigonella (Italy) 
Det.1 Muharraq (Bahrain) (see also COMNAVFORCENT) 
Det.2 Bari (Italy) (see also COMNAVFORCENT) 

HC-6 HW-xxx CH/HH/UH-46D Chargers Norfolk (VA) 
HC-8 BR-.xxx CH/HH/UH-46D Dragon Whales Norfolk (VA) 
HM-14 BJ-Sxx MH-53E Sea Stall/ons/Vanguard Norfolk (VA) 

Det 1 Muharraq (Bahrain) 
HS-3 AJ-61x SH-60F, HH-60H Tridents Jacksonville (FL) 
HS-5 AG·61x SH-60F, HH-60H Night Dippers Jacksonville (FL) 
HS-7 AC-61x SH-60F. HH-60H Dusty Dogs Jacksonville (FL) 
HS-11 AB-61x SH-60F, HH-60H Dragonsla yers Jacksonville (FL) 
HS-15 AA-61x SH-60F, HH-60H Red Lions Mayport (Fl) 
HSL-42 HN-xxx SH-608 Proud Warriors Mayport (FL) 
HSL-44 HP-)()()( SH-608 Swamp Foxes Mayport (Fl) 
HSL-46 HQ-xxx SH-60B Grandmasters Mayport (FL) 
HSL-48 HR-xxx SH-60B Vipers Mayport (Fl) 
LAW-1/SFWSL T-34C Oceana(VA) 
VAW-120 AD-xxx E-2C, C-2A Greyhawks Norfolk (VA) FAS 
VAW-121 AG-60x E-2C Blue tails Norfolk (VA) 
VAW-123 AB-60x E-2C Sere wt ops Norfolk (VA) 
VAW-124 AJ-60x E-2C Bear Aces Norfolk (VA) 
VAW-125 AA-OOx E-2C Tigertails Norfolk (VA) 
VAW-126 AC-60x E-2C Seahawks Norfolk (VA) 
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Een fractie van een seconde later pakte deze E-2C 163027/AC-600 van VAW-126 de kabel van de CVN-75/USS Harry S. 
Truman. De Haw/f.eye keerde als laatste van een wave Southern Watch toestellen terug op zijn drijvende basis m de Perzische 
Golf. (Perz1sche Golf. 10 maart 2001, Stephan de Bruijn) 
VC-6 Pioneer UAV's Skeet of the Fleet Norfolk (VA) (also as Firebees) 

Del. RQ-2A Patuxent River (MD) 
Del. BOM•47E FCTC Dam Neck (VA) 

VC-8 GF-xxx TA-4,J/F, UH·3H R1:1uil:11ls Roosevelt Roads (PR) 
VF-2 NE-lxx F-140 Bounty Hunters Oceana(VA) 
VF-1, AG-2'o< F• 14B Red Rippers Oceana (VA) 
Vf-14 AJ·2>ot f -14A Tophatters Oceana (VA) 
VF-31 NK-1xx F-140 Tomcatters Oceana(VA) 
VF-32 AC-lxx F-14B Swordsmen Oceana(VA) 
VF-41 A.J-1xx F-14A Black Aces Oceana (VA) 
VF-101 AD-. T-34C Grim Reapers Oceana (VA) fBS 

AMU-1 AD-1xx F-14AIB/D Oceana(VA) 
AMU-2 AD-2xx F·14A/B/D Oceana(VA) 

VF-102 AB-1.xx F-14B Diamondbacks Oceana(VA) 
VF-103 AA-1xx F-14B Jolly Rogers Oceana (VA) 
VF-143 AG-1xx F-14B (World Famous) Dogs Oceana (VA) 
VF-154 NF-1xx F-14A Black Knights Atsugi (Japan) 
VF-211 NG-1 x.x F-14A Fighting Checkmates Oceana (VA) 
VF-213 NH-lx.x F-140 Black Lions Oceana(VA) 
VFA-15 AJ-3xx: F/A·18C Va/ions Oceana (VA) 
VFA-34 AA·ZXX F/A· 18C Blue Blasters Oceana (VA) 
VFA-37 AC-3xx F/A-18C Bulls Oceana (VA) 
VFA-81 AA-4xx F/A-18C Sunliners Oceana (VA) 
VFA-82 AB-3xx FIA-18C Marauders MCAS Beaufort (SC) 
VFA-83 AA·'Jxx F/A-18C Rampagers Oceana (VA) 
VFA-86 AB-4xx F/A-18C Sidewinders MCAS Beauforl (SC) 
VFA-87 AJ-4xx F/A· 18C Golden Warriors Oceana (VA) 
VFA-105 AC-4xx F/A-1 SC Gunslingers Oceana (VA) 
VFA-106 AD·2xx F/A-18A Gladiators Oceana (VA) EB.S 

VFA-131 
VFA-136 
VP-5 
VP-8 
VP-10 
VP-16 
VP-26 
VP-30 
VP-45 

AD-3xx F/A-1 SC Oceana (VA) 
AD-4xx F/A-18D Oceana (VA) 
AD-42x F/A· 18B Oceana (VA) 
AG-4xx F/A-18C Wildcats Oceana (VA) 
AG-3xx F/A·18C Knighthawks Oceana (VA) 
LA-xxx P-3C Mad Foxes Jacksonville (FL) 
LC-xxx P·3C Tigers Brunswick (ME) 
LO-xxx P-3C Red Lancers Brunswick (ME) 
LF-xxx P-3C War Eagles Jacksonville (FL) 
LK-xxx P-3C Tridents Brunswick (ME) 
LL-xxx P-3C,TPNP-3A The Pro's Nest Jacksonville (FL) fRS 
LN-xxx P·3C Pelicans Jacksonville (FL) 
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VPU-1 
VQ.2 
VRC-40 
VS•22 
VS-24 
VS-30 
VS-31 
VS-32 

(OB}-)00( p.30,c 
(JQ)-x.xx P·3C. EP·3E 
(JK)-x,c C·2A 
AC-7x:x. S-38 
AJ.7-xx S-38 
AA-7n S-38 
AG-7-o. S-38 
AB-7'h. S·3B 

Old Buzzards 
The Dons 
Rawhides 
Checkmates 
Scouts 
Diamondeutters 
Topcats 
Maulers 

United States Pacific Fleet 
CINCPACFLT (HQ, Naval Base Pearl Harbour (HI)) 

Brunswick (ME) 
Rota (Spain) 
Norfolk (VA) 
Jacksonville (FL) 
Jacksonville (FL) 
Jacksonville (FL) 
Jacksonville (FL) 
Jacksonville (FL) 

Commands United States Pac1hc Command (USPACOM} and deploys forces to United States Central Command (USCENTCOM) 
and United States Southern Command (USSOUTHCOM) 

Commander Naval Air Force U.S. Pacific Fleet 
COMNAVAIRPAC (HQ, NAS North Island (CA)) 
Pac1fIc Fleet has currently hve earners assigned, CV-63. CV-64, CVN 70 CVN•72 and CVN•74 and hvo ac11vo Carner Air Wings. 
CVW-2, CVW•S (permanently loreward deployed In Japan), CVW-9. CVW-11, CVW-14 

• Functional Type Wings of 

Commander AirbOrne Early Warning Wing Pacific (COMAEWWINGPAC, established .. oct98, HO NAS Point Mugu (CA)) 
• VAW-112 VAW•t 13, VAW-115, VAW-116, VAW-117, VRC-30 

Commander A11 Wing Prov1s,onaI (CVWP/366th OG. Joint USAF/USN expeditionary units, administrative command of 
COMVAOWINGPAC) 
·VA0-128. VA0·I33, VAQ.134 , VAQ.137, VA0-142 

Commander Electronic Attack Wing Pac,hc (COMVAOWINGPAC HO NAS Wh1dbey Island (WA)) 
• VA0-129, VA0·130, VA0-131 VA0-132, VA0-135, VA0·136. VA0-138, VA0-139. VA0-140, VA0·141 

Commander Helicopter Anttsubmanne Light Wing Pac,hc (COMHSLWINGPAC. HO NAS North Island (CA)) 
• HSL•37 HSL·41 HSL-43. HSL·45. HSL•47, HSL•49 HSL 51 

Commander Helicopter Ant1submanne Wing Pacific (COMHSWINGPAC. HO NAS Nonh Island (CA)) 
• HS-2 .. HS•4, HS-6, HS·B, HS-10, HS·14 

Commander Helicopter Tactical Wing Pacific (COMHELTACWINGPAC. HONAS Nonh Island (CA)) 
• HC-3. HC-5. HC 11 HM·15 

Commander Patrol and Reconnaissance Wings PacIf1c Pacific (COMPATWINGSPAC HONAS Barbers Point (HI)) 
• VP•4, VP-9, VP-47 VPU•2 

Commander Patrol and Reconna1ssan<:f> Wing One (COMPATWING ONE, HO NAS Wh1dbey Island (WA)) 
• va.11Det and VP-dets at Diego Garcia (BIOT) NAF MIsawa (Japan), NAF Kadena (Japan) 

Commander Patrol and Reconnaissance Wing Two (COMPATWING TWO, establii;hed In apr99? with HQ at MCBH Kaneohe (HI)) 
• ? 

Commander Patrol and Reconnaissance Wing Ten (COMPATWING TEN HO NAS Wh1dboy Island (WA)) 
• VP· 1, VP·40 VP-46, VQ-1 

Commander Sea Control Wing Pacihc (COMSEACONWINGPAC, HO NAS North Island (CA)) 
• VS-21, VS-29, VS-33. VS-35. VS 38, VS-41 

Commander Strategic Commun1cat1ons Wing One (COMSTRATCOMWING ONE) 
• VQ-3, V0-4, V0-7 

Commander Strike Fighter Wing Pacific (COMSTRIKFIGHTWINGPAC, HO NAS Lernoore (CA)) 
• VFA•22, VFA-25. VFA-27. VFA-94, VFA-97, VFA-113, VFA-115, VFA· l22 VFA·125, VFA-137, VFA-146, VFA-147, VFA-151, VFA-192, 
VFA-195. SFWPD 

HC·3 
HC-5 
HC·11 

SA•)O()( CH•460 HH-16D Packs Rats 
RB-lOC CH-460 HH-460 Providers 
VR-xxx UH·3H, CH/HH•46D 

UH-46D 
HM•15 TB-xxx MH•53E 
HS·2 NE·61x SH·60F.HH·60H 
HS-4 NK-61x SH-60F,HH·60H 
HS-6 NH•61 x SH-60F,HH·60H 
HS-8 NG-6ix SH-60F,HH-60H 
HS· 10 RA· hex SH·60F 
HS-14 NF-6b SH-60F,HH-60H 
HSL-37 TH-xxx SH-60B 
HSL-41 TS-xxx SH-60B 
HSL-43 TT•)()()( SH-608 
HSL-45 TZ·xxx SH-608 
HSL-47 lY•xxx SH-60B 
HSL-49 TX-xxx SH-608 
HSL-51 TA•xx SH-608 

Det. 11 TA·xx UH-3H 
NSAWC (' ) F/A·18A/B, F•14A, 

SH·3H SH·60F 

Gunbearers 
Blackhawks 
Golden Falcons 
Black Knights 
Indians 
Eight Ballers 
Taskmasters 
Chargers 
Easy Riders 
Seahawks 
Banlecats 
Wolfpack 
Saberhswks 
Scorpions 
Warlords 

Top Gun!Stflke 

North Island (CA) FRS to CH-60S apr01 
Andersen AFB/Agana (GM) to CH 60S late 2002 

North Island {CA) 
Corpus Christi (TX) 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
Nonh Island (CA) 
Nor1h Island (CA) f.B.S 
AtsugI (Japan) 
Kaneohe Bay (HI) 
Nonh Island (CA) EBS 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
Atsugi (Japan) 
Atsugl (Japan) 

Fallon (NV) 

(incl. Blue Del and Gold Oet.) 

also rep as Warhawks 

10 CH·60R July 2002 

(ex HC-1,oet 6) 

F/A-18 repl, by F-16NB 2001 12 
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PMRF 
SFWPD 

UC-12F, RC-12F. C-260. UH-3H 
F/A-18's from VFA-106 
andVFA-125 

VAO-128 NL-51x EA-6B 
VA0-129 NJ·SXX EA-6B 
VAQ-130 AC-50x EA-6B 
VAO-131 NE-50x EA-6B 
VAO-132 M-50x EA-68 
VAQ.133( .. )NL-53x EA-68 
VAQ-134 NL-54x EA-6B 
VAQ-135 NH-Sxx EA-6B 
VAO-136 NF-5xx EA-68 
VAO-137 AB-50X EA-68 
VAQ-138 NG-5xx EA-6B 
VAQ-139 NK-5xx EA-68 
VAQ-140 AG-Sox EA-6B 
VA0-141 AJ-50x EA-6B 
VA0-142 NL-52x EA-68 
VAW-112 NG-60x E-2C+ 
VAW-113 NK-60x E-2C+ 
VAW-115 NF-6xx E-2C 
VAW-116 NE-60x E-2C+ 
VAW-117 NH-60x E-2C+ 
VFA-22 NH-3xx F/A-18C 
VFA-25 NK-4xx F/A·18C 
VFA-27 NF-2xx F/A-18C 
VFA-94 NH-4xx F/A-18C 
VFA-97 NH-2xx F/A·18A 
VFA-113 NK-3xx F/A-18C 
VFA-115 NK-2xx F/A-18E 
VFA-122 NJ-1 xx F/A-18F 

NJ-2xx F/A-18E 
VFA-125 NJ-3xx F/A-18A/B/C/O 

VFA-137 
VFA-146 
VFA-147 
VFA-151 
VFA-192 
VFA-195 
VP-1 
VP-4 
VP-9 
VP-40 
VP-46 
VP-47 
VPU-2 
VO-1 

Det.1 
VRC-30 

Del.5 
VS-21 

NE-4xx 
NG-3xx 
NG-4xx 
NE-3xx 
NF-3xx 
NF-4xx 
VS-xxx 
YD-xxx 
PD-xxx 
QE-xxx 
RC-xxx 
RD-xxx 
(SP) 
PR-xx 

T-34C 
F/A-18C 
F/A-18C 
F/A-18C 
F/A-18AIC 
F/A-18C 
F/A-18C 
P-3C 
P-3C 
P-3C 
P-3C 
P-3C 
P-3C 
UP-3A, P-3C 
EP-3E.UP-3A/B 

RW-3xx C-2A, UC-12B 
NF-43x C-2A 
NF-7xx S-3B 

Desert Ou/laws 
Fighting Phoenix 
New Vikings 
Zappers 
Lancers 
Scorpions 
Wizards 
Garudas 
Black Ravens 
Gauntlets 
Rooks 
Ye/low1ackets 
Cougars 
Patriots 
Shadowhawks 
Gray Wolves 
Golden Hawks 
Black Eagles 
Uberty Bells 
Sun Kings 
Wal/bangers 
Fighting Redcocks 
Fist of the Fleet 
Royal Mace 
Mighty Shnkes 
Wamawks 
Stingers 
Eagles 
Flying Eagles 

Rough Riders 
Kestrels 
Blue Diamonds 
Argonauts 
Vigilantes 
Golden Dragons 
Dambusters 
Screaming Eagles 
Skinny Dragons 
Golden Eagles 
Fightmg Marlins 
Grey Knights 
Golden Swordsmen 
Wizards 
World Watchers 

Providers 

Fighting Redta,/s 

NS Barking Sands (HI) 

Fallon (NV) 
Whidbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) EflS 
Whidbey Island (WA) 
Wh1dbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
Wh1dbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
Wh1dbey Island (WA) 
Atsugi (Japan) 
Whidbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
Wh1dbey Island (WA) 
Whidbey Island (WA) 
NAS Point Mugu (CA) 
NAS Point Mugu (CA) 
Atsugi (Japan) 
NAS Point Mugu (CA) 
NAS Point Mugu (CA) 
Lemoore (CA) 
Lamoore (CA) 
Atsugi (Japan) 
Lemoore (CA) \ 
Lemoore (CA) 
Lemoore (CA) \ 
Lemoore (CA) 
Lemoore (CA) E.BS 
Lemoore (CA) 

Lemoore (CA) EBS 
Lemoore (CA) \ 
Lamoore (CA) 
Lemoore (CA) 
Lemoore (CA) 
Atsug1 (Japan) 
Atsugi (Japan) 
Whidbey Island (WA) 
Kaneohe (HI) 
Kaneohe (HI) 
Wh1dbey Island (WA) 
Wh1dbey Island (WA) 
Kaneohe (HI) 
Kaneohe (HI) 
Whidbey Island (CA) 
Misawa (Japan) (see also COMFAIRWESTPAC) 
North Island (CA) FRS 
Atsugl (Japan) 
Atsugi (Japan) 

De leukere toesrellen van de US Navy zijn te vinden op exot,sche lokaties ver bu,ten het Amenkaanse vaste continent. Zo staan 
UH-3H's van de Pacific Missile Rescue Flight gestationeerd op Naval Station Barkmgs Sands op Kauai Island (HI). Vljf van deze 
oude Se.a Kings waaronder deze 152701160 zljn daar re vinden. (Kaneohe Bay (HI). oktober 1999. anoniem) 
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VS-29 NH-7x:x S-3B Dragonfires North Island (CA) 
VS-33 NG-7xx S-3B Screwbirds North Island (CA) 
VS-35 NK·7XX S-3B Bluewolves North Island (CA) 
VS-38 NE-7xx S-3B Red Griffins North Island (CA) 
VS-41 NJ-7xx S-3B Shamrocks North Island (CA) .EB.S 

~ 
VQ-3 (TC) E-6B,TC•18F lronman Tinker AFB (OK) 
VQ-4 (HL) E-6A Shadows Tinker AFB (OK) 
V0-7 E-6A/B, TC-1 SF Tinker AFB (OK) 01nov99· 

EC-188 of 452nd FL TS tdy Edwards AFB (CA) 
~-
• The NSAWC is a dtrecl reporting unit, but under administrative command of COMNAVAIRPAC. 

Commander Fleet Air Western Pacific 
COMFAIRWESTPAC (HQ NAF Atsugi (Japan)) 
Commands deployed units in Japan and in the Western Pacific Region, HC·S al Guam is under administrative command of 
COMFAIRWESTPAC. 

Commander Fleet Air Western Pacific 

VQ-1 
Del 

8A UC-128 
8H UC-128 
8J UC-128 
8M UC-128 

PR-xx EP-3E, UP-3A/8 World Watchers 

United States Naval Forces In Europe 
COMNAVFOREUR (HQ London (G1eat-Britain)) 

Alsugi (Japan) 
Kadena (Japan) 
Andersen AFB/Agana (Japan) 
M1sawa (Japan) 

Misawa (Japan) 

Part of USEUCOM and CINCLANTFLT units within area of operations are attached to 6th Fleet. 

Commander Fleet Air Mediterranean 
COMFAIRMEO (HQ NSA Naples (Italy)) 
Provides support tor United States Sixth Fleet. The Commander Maritime Surveillance and Reconnaissance Forces commands 
the VP-squadrons and VO-2 based at Rota (Spain). 

United States Naval Forces in Europe 
OMO CinCAFSE VP-3A S19onella (Italy) 
OMO UP-3A Kellavfk (Iceland) 
AOD (SC) C-260 S1gonella (Italy) 
AOD (BG) UC· 12M Del. Mildenhall (United Kingdom) 
AOD (80) UC•12M Rota (Spain) 

Commander United States Naval Forces Central Command 
COMNAVFORCENT (HQ Bah rein) 
Part of USCENTCOM and commands the helicopter and patrol-detachments. 
Southwest Asia and ships of the Fifth Fleet. 

COMNAVFORCENT supports units deployed to 

Naval Air Forces Central Command 

AOD 
HC-2 

Det.1 
HC-2 

Oet.2 
HC-4 

Det.1 
HC-4 

Det.2 
V0-1 

Del. 
VP-Del 
VP-Del 

8K UC-12B 
C-26O 

HU-xxx SH-3H 

HU-xxx SH-3H 

HC-xx MH-53E 

HC-xx MH-53E 

PR-xx EP-3E,UP-3A/8 
P-3C 
P-3C 

Ghost Riders 

Desert Duck Air/mes 

Black Stallions 

Black Stallions 

World Watchers 

Muharaq (Bahrain) 
Naples (Italy) 

Naples (Italy} 

Muharaq (Bahrain) 

Muharaq (Bahrain) 

Bari (Italy) 

Muharaq (Bahrain) 
Muharaq (Bahrain) 
Al Masirah (Oman) 

Commander Operational Test And Evaluation Force 
COMOPTEVFOR (HQ Norfolk (VA)) 

VX-1 JA·XXX P-3C, S-3A/B, SH-2, 
SH-3, SH-608/F Pioneers Patuxenl River (MD) 

China Lake (CA) 
China Lake (CA) 
China Lake (CA) 
Chtna Lake (CA) 
China Lake (CA) 
China Lake (CA) 

VX-9 XE-3xx F/A-18A/C/D 
XE-4xx F/A-18A/C/D 
XE-5xx F/A-18E/F 
XE-63x EA-6B 
XE-7xx AH-1W 
XE-74x AV-88, AV-8B+, AV-8B+(R) 
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VX-9 
Del.PM XF-13x F-14A 

XF·24x F-14B 
XF-25x F-140 

Vampires 

Chief Naval Air Training Command 
CNATRA (HQ NAS Corpus Christi (TI()) 

NAS Point Mugu (CA) 
NAS Point Mugu (CA) 
NAS Point Mugu (CA) 

Commands the five Training Wings and lhe Naval Fhghl Demonstration Squadron Together with the US Air Force the US Navy 
established a Joint training programme at Randolph AFB (TX) and Vance AFB (OK). Aircraft trom both forces are indirectly assigned 
to the US Navy-squadrons. 

NFDS 1-7 F/A· 18A/B.TC-130G Blue Angels 

I&1.:.1 Readiness for Victory at Sea 
VT-7 A-xxx T-45C 
VT-9 A:-xxx T-2C 

TAW-2 
VT-21 ~lOOC T-45A 
VT-22 B-lOOC T -45A 

~ Training the Best 
VT-27 G-lOOC T-34C 
VT-28 G-lOOC T-34C 
VT-31 G-4xx T-44A 
VT-35 G-3xx TC-128 

TAW-5 
HT-8 
HT-18 
VT-2 
VT-3 
VT-6 

TA.W:9. 

E·xxx 
E-)()()( 

E·XXX 
E-xxx 
E-xxx 

TH-578 
TH-578/C 
T-34C 
T-34C 
T-34C 

Eagles 
Tigers 

Red Hawks 
Golden Eagles 

Boomers 
Rangers 
Wise Owls 
Stingrays 

Eight Ballers 
V,g,lant Eagles 
Doer Birds 
Red Knights 
Shooters 

VT-4 F-xxx T-34C(USAFT-1A) WarBuck 
VT-10 F-xxx T-34C (USAFT-1) Cosmic Cats 
VT-86 F-xxx T-39N.T-39G T-2C Sabre Hawks 

Pensacola (FL) 

Meridian (MS) 

Ktngsvtlle (TX) 

Corpus Christi (TX) 

Whrt1ng Field (FL) 

Pensacola (FL) 

also Fighhng Frogs 

also Red Knights 

VT-4 (also reported as Rubber DucAs) and VT• 10 (also reported as Wildcats) are 101nt training squadron with the US Air Force and 
are indirectly equipped wrth the Beech T-lA VT-86 has some civilian owned Learjets on loan 

Commander Naval Air Systems Command 
COMNAVAIRSYSCOM (HQ NAS Patuxent River (MD)) 
Commands the Naval AVJat1on. Development. Research, Testing and Evaluation of all US Navy aircraft-types and weapons These 
are subdivide in IWo divisions, The Naval Air Warfare Center • Air Division and • Weapons 01v1sion. Next those two divisions are 
several direct reporting units. 

0.1r~1 report.mg_ uniJs 
FIWC TC-18F 
NAL FSD NP-3D, P-3C 
NAWC-23 P-3A (non-ffymg), NP-38, P-3C 
NCSC AH-53D 
NSWCOD RH-53D 

Waco(TX) 
Patuxent RNer (MD) 
Dallas Love Field (TX) 
Panama City (FL) 
Panama City (FL) 

(operated by Chrysler) 

Alweer geruime tJJd maakt het US Naval Trainmg Command gebrutk van voorma/Jge UC-128's. De toestellen werden gemoder­
n,seerd tot TC-128 en doen nu d1enst om piloten op te leiden voor meermotor,ge US Navy-vliegtwgen zoals de Hercules en 
Orion. De 161188tG van VT-35 werd hIer gefotografeerd door H. Stoor. (plaats en datum onbekend) 
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NUWC 

NOMTS 
NWL 

HH-1 N, MH-53E 
civil leased Beech 1900D 
no permanent ale 

Panama City (FL) permanent Del. Andros lsl. Bahamas 

White Sands (NM) 
various i/a 

Naval Air Warfare Center • Aircraft Division 
NAWC-AD (HQ NAS Patuxent River (MD)) 

Dahlgren (VA) 

Commander Naval Test Wing Allanttc (off1c1ally SO-coded. not carried) 
SAR Base Flt. UH-3H Patuxent River (MO) 
NFATS Force C-2A UC-12B, C·130T, KC-t30F, E-2C, Patuxent River (MD) 

(E-6A). S-3A/8, NT-34C, P-3C, NP-3C, NP-3D 
NRWATS Rotary UH-1N, SH-2F/G?, (NV)H-3A. SH-3H, UH-3H Patuxent River (MD) 

VH-3D, CH-46E. CH-53E. TH-57C. SH-608, 
SH-60F, YSH-60F, HH-60H, YCH-60. CH-60S. 
SH-60R, AH-1 W 

ITT V-22 Patuxent River (MD) 
NSATS Strike 

ITT 
USNTPS 

EA-6B. F-14A/B/D,NF-14A/D F/A-18A/8/C/D . 
NF/A-18A, T-45A/C. X-31A (X-32, X•35) 
F/A-18E/F 
F/A-18A/8, T-2C, T-38A, SH-3O, 
TH•6B (MD369H/OH-6B). OH·58A, UH-60A, 
NU-18, U-6A. C-12C, X-26A, NP-3O. 

Naval Air Warfare Center - Weapons Division 
NAWC-WD, (HQ NAS Patuxent River (MD)) 
Commander Naval Test Wing Pacific 
NWTSCL Dust Devils 

UH-1N HH-1N 

Patuxent River (MD) 
Patuxent River (MD) 
Patuxent River (MD) 

China Lake (CA) 
01x 
1xx F/A-18A/C/D. F/A-18D(R), AH-1W, AV-SB, T-39D 

NWTSPM Bloodhounds NAS Point Mugu (CA) 
txx QF-4NIS 
2xx NF-14A/B/D 
3xx NP-3O 

UC-128 
Two ctv1l leased SA226TC Metroliners are used by both units AVTEL based at Mojave and uses three DC-130A's for drone­
transport/lauch. Those aircraft are often seen at Point Mugu 

Commander Naval Air Reserve Forces 
COMNAVAIRRES (HQ NAS New Orleans (LA)) 
A single Carner Atr Wing and four lunchonal type wings lormes the Aviation Component of the COMNAVAIRRES. The single CVWR 
1s not an exact mirror of an active duty CVW. 

Commander U.S. Naval Reserve Forces 
Carrier Air Wing Reserve Twenty (CVWR-20, HQ NAS Atlanta (GA)) 
• VFA-201, VFA-203. VFA-204, VFC-12. VFC-13 VA0-209, VAW-77. VAW-78 

Commander Reserve Patrol Wing (HQ Norfolk (VA)) 
' VP-62, VP-64, VP-65, VP-66, VP-69, VP-92, VP-94 

Commander Helicopter Reserve Wing (COMHELRESWING, NAS North Island (CA)) 
' HC-85. HCS-4, HCS-5. HS-75, HSL-84, HSL-60 

Commander Fleet Logistic Support Wing (COMFLEETSUPWING, HO NAS Fort Worth (TX)) 
• VR-1 , VA-46. VR-48, VR-51 VR-52. VR-53. VA-54 VR-55, VR-56, VR-57, VR-58, VR-59, VR-61, VR-62 

COMRESPATWINGLANT and COMRESPATWINGPAC are merged dunng March and Apnl 1999 tn a Reserve Patrol Wmg. It's 
unconflmred if the exact designation 1s ·commander Reserve Patrol and Reconnaissance Wing', hke the active Patrol-squadrons. 

Carrier Air Reserve Wing Twenty 
VAQ-209 AF-50x EA-6B 
VAW-n Af-'KX E-2C 
VAW-78 AF-&x E-2C 
VFA-201 AF-1xx F/A-18A/B 
VFA-203 AF·3xx F/A-18A 
VFA-204 AF-4xx F/A-18A 
VFC-12 AF--xx F/A-18A/B 
VFC-13 Af-X)(. F-5E/F 

VFC-13 Del F-5E/F 

Star Warriors 
Night Wolves 
Fightmg Escargots 
Hunters 
Blue Dolphins 
River Ratllers 
Fightmg Omars 
Samts 
Saints 

Commander Reserve Patrol and Reconnaissance Wing 
VP-62 LT->00( P-3C Brosdarrows 
VP-64 LU-xxx P-3C Condors 
VP-65 PG->OCX P-3C Tridents 
VP-66 LV-xxx P-3C Liberty Bells 
VP-69 PJ-x.xx P-3C Totems 
VP-92 LY•)()()( P-3C Minutemen 
VP-94 PZ-xxx P-3C Crawfishers 

Commander Fleet Logistic Support Wing 
VR-1 C-20D Star Utters 

Washington (MD) 
Atlanta (GA) 
Norfolk (VA) 
Fort Worth (TX) 
Atlanta (GA) 
New Orleans (LA) 
Oceana(VA) 
Fallon (NV) 
Key West (FL) 

Jacksonville (FL) 
Willow Grove (PA) 
NAS Point Mugu (CA) 
Wlllow Grove (PA) 
Whidbey Island (WA) 
Brunswick (ME) 
New Orleans (LA) 

Washington (MD) 
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VR-46 JS-xxx C-9B, DC-9 Peach A,rlmes Atlanta (GA) 
VR-48 JR-xxx C-20G Capital Skyllners Washington (MD) 
VR-51 RG-xxx C-20G Windjammers Kaneohe (HI) 
VR-52 JT-xxx C-9B Taskmasters Willow Grove (PA) 
VR-53 WV-'XXX C-130T Capital Express Washington (MD) 
VR-54 ON-xxx C-130T Revelers New Orleans (LA) 
VR-55 RU-xxx C-130T Bicentenial Mlnutemen Moffett Field (CA) 
VR-56 JIJ.xxx C-98 Globemasters Norfolk (VA) 
VR-57 RX-xxx C-98 Conquistadors North Island (CA) 
VR-58 .N-xxx C-9B, DC-9 Sun Seekers Jacksonville (FL) 
VR-59 RY-xxx C-98 Lonestar Express Fort Worth (TX) 
VR-61 RS-xxx C-98 Islanders WhIdbey Island (WA) 
VR-62 JW-xxx C-130T Noreasters Brunswick (MA) 
~ is formerly known as Sky P,gs while VR-62 Is also known as Islanders and Mass Transit 

Commander Helicopter Wing Reserve 
HCS-4 NW-xxx HH-60H 
HCS-5 NW--xxx HH-60H 
HC-75 NW-xxx SH-60F, HH·60H 
HC-85 NW-xxx SH-3H, UH·3H 
HSL-84 NW-0xx SH-2G 
HSL-60 NW-'XXY. SH-608 

Red Wolves 
F,rehawks 
Emerald Knights 
Golden Gaters 
Thunderbo/1s 
? 

Baseflight and Miscellaneous 
AdakDet. KC-130F 
AUTECDet. HH-1N. UH-3A 

Norfolk (VA) 
NAS Point Mugu (CA) 
Jacksonville (FL) 
North Island (CA) 
North Island (CA) 
Mayport (Fl) 

Adak(AK) 
Andreas Islands (BH) 

to C-40A mid 2001 
lo C-40A apnl 2001 

deactivate 30Jun01 
acttvated aprO I 

CINCLANT FLT VP-3A 
CINCPACFLT VP-3A, UP·3A 

Norfolk (VA) (operated by VP-30) 

CNO VP-3A 
A UC-128 UH-1N 
F (UC-128) 
G UC-128, UH·1 N 
78 UC-128 
7C UC-128/M 

OMO 7A UC-128 
UH-3H 

7D UC-128 
7E UC-128. UH•3H 
7F UC-128, UH-1N 
7G/FW UC-128, UH-3H 
7H UC-128, HH-1N 
7J UC-126 
7K UC-128 
7L UC-128 
7M UC-128 
7N UC-128 
70 UC-128. UH-3H 
7A UC-128, UH-3H 
7S UC-128. HH-1N 
7T UC-128 
7U UC-128 
7V UC-12B 
7W UC-128 

Rangers 

Kaneohe (HI) 
Washington (MD) (operated by VP-30) 
Meridian (MS) 
Pensacola (Fl) (the baseflight exisl, but no ale o/s) 
Corpus ChnstJ (TX) 
Atlanta(GA) 
Norfolk (VA) 
Patuxent River (MD) 
Patuxent River (MD) 
Fort Worth (TX) 
Jacksonvtlle (Fl) 
Brunswick (ME) 
Whldbey Island (WA) 
Fallon (NV) 
Alameda (CA) 
Memphis (TN) 
NAS Point Mugu (CA) 
North Island (CA) 
Washington (MD) 
Key West (Fl) 
Oceana(VA) 
Lemoore (CA) 
Moffett Field (CA) 
Cecil Field (Fl) 
Glenview (ll) 
Willow Grove (PA) 

De US Naval Reserves vliegen met een aanzienlijke hoeveelheid C-9B's. lnmiddels heeft de Boeing C-40A ZIJn intrede gemaakt. 
Dit type za/ voorlop,g a/s aanvulllng op de transportvtoot fungeren en nog niet als vervanger optreden van de C-9B's. De 1615301 
JS-530 van VR-46 staat hier op een regenachtlg beton van ons elgen Valkenburg. (Va/kenburg, 4 aprll 2001, H. van Beek) 
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7X UC-128 New Orteans (LA) 
7Y UC-128 Selfndge!Detroit (Ml) 
n UC-128 South Weymouth (MA) 
BE UC-128 Roosevelt Roads (PA) 
8F UC-128 Guantanamo Bay (Cuba) 

NATTC various nstr airframes Pensacola (Fl) 

USN Abbreviations 
ASAID = Anll-Submanne Aircralt Test Directorate 
Autec Del = Test Pilot School Detachment 
ClNCAFSE = Commander-lN-Ch,ef AJl,ed Forces Southern Europe 
CINCLANT = Commander-IN-Chief AtLANTIC 
CINCPAC = Commander-IN-Chief PACific 
CFLSW = Commander Fleet Logistic Support Wing 
CN0 = Clh1ef of Naval 0pera!Jons 
CSCW = Commander Strategic Communication Wing (Sea Control Wing) 
CVW -= Carner Alf Wing 
CVWR = Carner Atr Wing Reserve 
Det. = Detachment 
FEWSG = Fleet Electronic Warfare Support Group 
FAS = Fleet Replacement (Readiness) Squadron 
FTEG = Flight Test & Engmeenng Group 
FTRG = Fleet Tactical Readiness Group 
HC = Helicopter Combat Support Squadron 
HCS = Hehcopler Combat Special Support Squadron 
HM = Helicopter Mine Countermeasures Squadron 
HS = Hehcopter Antisubmarine Squadron 
HSL = Helicopter Antisubmarine Squadron Light 
HT = Helicopter Training Squadron 
ITT = Integrated Test Team 
LAW = Light Attack Wing 
MCAF = Manne Corps Air Facifrty 
NAS = Naval Air Station 
NATTC = Naval Air Tacllcal Training Center 
NAWC-AD = Naval Air Warfare Center Atrcraft 01v1s1on 
NAWC-WD = Naval Air Warfare Center Weapons 01vis1on 
NAWS = Naval Atr Weapons Station 
NCSC = Naval Coastal Systems Center (to NSWC) 
NFATS = Nava. Force Alrctaft Test Squadron 
NF0S = Naval Right 0emonstrat10n Squadron 
NFWS = Nava, Fighter Weapons School 
NOMTS = Naval Ordnance Missile Test Station 
NUWC = Nava1 Undersea Warfare Center 
NRWATS = Naval Rotary Wing Aircraft Test Squadron 
NSA = Naval Support Activity 
NSATS = Naval Stnke Aircraft Test Squadron 
NSAWC = Naval Stnke & Air Warfare Center 
NSWC0D = Naval Surface War1are Center Dahlgren Division 
NTSU = Naval Training Support Unit 
NWEF = Naval Weapon Evaluation Fac1hty 
NWL = Naval Weapons Laboratory 
NWTS = Naval Weapons Test Squadron 
NRL FSD = Navy Research laboratory Fhght Support Detachment 
NTPS = Navy Test PIiot School 
OMO = Operational Maintenace 01vtsion 
PMRF = Pacific M1ss1le Range Facility 
RWAm = Rotary Wing Aircraft Test Directorate 
SAID = Stoke Aircraft Test D1reclorate 
SFWPD = Strike Fighter Weapons Pacific Detachment 
SFWSL = Slnke Fighter Weapons School Atlantic 
SWATS = Sea-based Weapons and Advanced Traimng School 
TAW = Tra1nig Air Wing 
VNJ = Tactical Electronic Warfare Squadron 
VAW = Carrier Airborne Earty Warning Squadron 
VC = Fleet Composite Squadron 
VF = Fighter Squadron 
WA = Slnke Fighter Squadron 
VFC = Fighter Composite Squadron 
VP = Patrol Squadron 
VPU = Speoal ProJects Patrol Squadron 
VO = Fleet Air Reconnaissance Squadron 
VR = Fleet logistic Support Squadron 
VRC = Fleet TactJcal Support Squadron 
\IS = Air Anllsubmanne Squadron 
vr = Training Squadron 
VX. = Air Test and Evaluabon Squadron 
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... 

- Luchtvaartboeken 
• Vliegtuigbouwmodellen en accessoires 
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop ) 
- Flightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
• Scanners 

( burger- en mllitaire luchtvaart ) 
• Pilot Supplies (prive en beroeps) 
• Video's 
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 

Openingstij den: 
maandag t/m v r ijdag· 

10.00 - 1800 uur, 
zaterdag: 

1000- 17.00 uur 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-202S106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop . 



PEGI\.SUS • 
• • • • • • • • • • • • • • • 

£en Turkse maarschapplJ Is momenteel wet heel veel ,n Nedertand re z,en. en dat ,s Pegasus. Leuk om een thema aan de wijden 
dus Wo bogmnen met een ·gewono~ 8737-800, de TC-APK (Amsterdam•Sch,phol. 13 me, 2001. Bouwd1e Hovmga) 

.. Pl::.<iA.SUS 

············~· . 

Vervolgens nog een Boeing 737-800. maar dan de TC•APN die nog Air Algene•kleuren draagr. HI/ was afgelopen winter 
verhuurd aan de Algerijnen. maar er was voor her drukke zomerse,zoen kenneltJk geen tijd meer om ·m om te spulten. Dus 
volstonden Pegasus•tttets (Amsrerdam-Schiphol me, 200 t, Edward van Aftena) 

1-'I <'..1~.)ll.) 
,(4. • ••••••• ' • • • • • • • 

Een vreemde eend m de bijt is deze A320 die van Fly FTI gehuurd wordt. De O-AFRO draagt nog Fly FTl·kleuren. maar heeft we/ 
Pegasus-t,tels. In het hoogseIzoen moet h1J elke dmsdagavond op Rotterdam komen. (Amsterdam, 6 me, 2001. A.J. Altevogt) 



De Mirage 2000's van EC01.005 woren van Orange noor Cozoux gekomen voor ODAX 2001. Tijdens de oefening 
werden er twee missies per dog of meer gevlogen door de deelnemers. Deze Mirage 2000C 25/5-NU vertrekt voor 
de tweede missie van 26 oprlf2001. (Cozoux, 26 oprll 2001, Arnold ten Pas) 




