



























































































































































































































































































































































PK-AIA IPTN212 AirMark Indonesia Av
PK-GPA, PK-GPF A330-341 Garuda Indonesia
PK-GWP B737-4U3 Garuda Indonesia

9 november 2000
B-247 BT-13 AURI pres
C-GRYV A310-304 Royal Airlines
N104AR G.1159C(SP) First Security Bank
PK-GIB DC-10-30 Garuda Indonesia
PK-GPD A330-341 Garuda Indonesia
PK-MFJ F27-500 Merpati Nusantara Al

Aan de zuidzijde van het veld ligt verder nog een gecrashed
viiegtuig. Van de kist is niets te zien aangezien deze geheel
overgroeid is met hout en lokale planten.

10 november 2000
9M-MKD A330-322 Malaysia Airlines
A-1323 C-130 TNI-AU
B-18571 A300B4-822R China Airlines
B-HMZ A340-313X Cathay Pacifc Airways
HS-TEJ A330-322 Thai Airways Int.

L-1821 An-2 Bali Para

OY-VKF A330-243 Premiair

PK-MFF F27-500 Merpati Nusantara Airl.
Hong Kong 10 november 2000
AB-EMF B777-21H Emirates Airlines
B-18573 A300B4-622R China Airlines

B-2066 B777-2J6 Air China

B-2326 A300B4-605R China Eastern Airlines
C-FCRA B747-475 Canadian Airlines
HL7263 B767-38E Asiana Airlines
JAB586 MD-11 Japan Air Lines
N127UA B747-422 United Airlines
N26232 B737-824 Continental Airdines

Credit: P.H. ElKelenboom

Singapore, Australié en Nieuw-Zeeland

Singapore-Changi 18 februari 2001
4R-ALF A330-243 SriLankan Airlines
9M-MFD B737-5H6 Malaysia Airlines
IM-MKA A330-322 Malaysia Airlines

9M-MMC B737-4H6 Royal Air Cambodge
IM-MML, OM-MMM  B737-4H86 Malaysia Airlines
IM-MMY B737-4H6 Myanmar Airways Inti.
AB-EMI,AB-EML B777-21HER Emirates Airlines
B-16112 MD-11F EVA Airways Cargo
B-18571 A300B4-622R China Airlines +19
B-18603 B737-809 China Airlines

B-2389 A340-313X Garuda Indonesia +19
B-HNB, B-HNC B777-267 Cathay Pacific Airlines
F-OHZO A330-301 Pilippines

HL-7534 B777-3B5 Korean Air

HS-PGF ATR72-202 Bangkok Air +21
HS-TAB, HS-TAR A300B4-601 Thai Airways Intl.
HS-TEC A330-321 Thai Airways Intl.
HS-TKF B777-3D7 Thai Airways Inti.
LX-LCV B747-4R7F  Cargolux

N418FE A310-203F FedEx

N462UP B757-24APF UPS +21
N5B0FE MD-11 FedEx

NBO2EV B767-3T/7ER EVA Airways

OH-LGA MD-11 Finnair

PK-GGG, PK-GGQ B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GWO B737-4U3 Garuda Indonesia +19
PK-IJK B737-230 Bouraq Indonesia
S7-ASJ A320-214 Vietnam Airlines  +19
V8-RBB B757-2M6 Royal Brunei Airlines +19
VT-EJG A310-304 Air India

Verder natuurlijk vandaag heel veel Singapore Airlines en Silk
Air. Deze zijn uit dit versiag weg gelaten. Ook vandaag aanwe-
zig alle vier de Lj45’s van Singapore Airlines. Verder opvallend
vandaag de A340 van China Southwest in hun eigen kleuren,
echter met Garuda titels en staartmotief. De reden van deze
huur is de jaarlijkse Hadj uittocht. Deze Mekkagang plaatst
Garuda ieder jaar weer voor problemen, Vandaar dat er een
aantal kisten ingehuurd worden. Naast de A340 worden er ook
nog MD-11’s en B767's gehuurd. Deze kist viiegt uitsluitend op
de route Jakarta-Singapore-Hong Kong. Tenslotte vandaag
opmerkelijk dat de Finnair reeds voorzien van de nieuwste
kleuren van de maatschappij.

Aan het einde van de dag vind er een ware invasie plaats van
QANTAS. Binnen een uur komen er viji B767’s en twee B747's
binnen.
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AirMark Indonesia Aviation opereert twee lokaal gebouwde Casa212’s, oftewel IPTN212’s. Beide bakken vliegen tesamen met
een An-8 vracht rond op de Indonesische eilanden. De heer ElKelenboom kreeg de kans deze kist te vereeuwigen op Selaparang

op 6 november 2000.
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19 februan 2001
751 KC-135A RSAF

710, 711 Fokker 50 RSAF

712, 713 Fokker 50 RSAF

OM-MKG A330-322 Malaysia Airlines
SM-MMH B737-4H6 Myanmar Intl. Airlines
SM-MQE, 9M-MON  B737-4H3 Malaysia Airlines
AB-EMO B777-31H Emirates Airlines
B-16622 B767-25E EVA Airways

B-18611 B737-809 China Airfines

B-2322, B-2325 A300B4-605R China Eastern Airines
B-2558 B767-3J6 Air China +21
B-2801 B757-21B China Southem Airlines
B-2821 B757-2Z0 China Southwest Airlines
B-HNA B777-267 Cathay Pacific Airways
F-OHZP A330-301 Philippines

HL7374 MD-11F Korean Air Cargo
HL7573 B777-3B5 Korean Air

HS-PGD ATR72-202 Bangkok Alr

HS-TAD, HS-TAK A300B4-601 Thai Airways Intl.
HS-TEF A330-321 Thai Airways Intl.
LN-RCE B767-383ER SAS

N417FE, NA19FE A310-222F FedEx

NE15FE MD-11F FedEx

N617US B747-251F Northwest Airlines Cargo
OE-LAU B767-3Z9ER Lauda Air Italy

PK-IJM B737-230 Bouraq Airlines +20
PK-LIA B737-2P5 Lion Airines +21
S2-ADG A310-324 Biman Bangladesh Airl.
TC-Jll A340-313X Turkish Airfines
VH-EAB B7475P-38  QANTAS +20
VT-EJL A310-304 Air India

De Lauda Air is natuurijk niet heel speciaal, echter deze kist is
gestoken in de full colors van Lauda, dus titels + staartiogo
maar met achterop een hele grote sticker met Royal Nepal
Airlines. Verder vandaag was de Lion Aidines B737 leuk.
De kist is helemaal blauw met rode titels en een rood staart
logo. De romp is dus van boven tot net onder de ramen blauw,
de rest is grijs.

Alles werd gespot vanal terminal 2 en dan om precies te zijn
vanaf de viewing mall. Vanaf deze plek is er een klein uitzicht
op de baan 02R-20L. Deze baan is de hele dag in gebruik als
enige star- en landingsbaan. Na een uur of vijf ‘s avonds komt
de andere baan (02L-20R) pas in gebruik. Alle kisten overdag
komen dus twee maal langs njden. Met 300 mm is alles te
drukken, echter wel door glas, dat erg schoon is en zeer regel-
matig gewassen wordt. Om op Changi te komen met het open-
baar vervoer is redelijk simpel. Men neme de metro en dan de
groene lijn oostwaarts. Bij station Tanah Merah (station E9)
stap je uit en neem dan bus 24 naar Changi. De bus stopt bij
zowel terminal één als twéé. De metro kost F2.00 per keer,
net zoals de bus. In de terminal hangen borden dat vanaf eind
2001 de metro doorrijdt naar de terminal en dat de busstop
komt te vervallen. Er is buiten niet echt gezocht naar uitzicht-
punten. Alleen gelet op de drukke wegen om het veld heen, lijkt
het niet echt waarschijnlijk dat die punten buiten te vinden zijn.
Verder ook v: acht QANTAS B767's, twee B747-400's
en natuurlijk de B747SP. Ook Malaysia viiegt de deur plat mel
de B737's en de A330.

HS-TAO A300B4-622R Thai Airways Intl.
HS-TEG A330-321 Thai Airways Intl.
HZ-AID B747-168 Saudia Arabian Airl.
LN-RCF B767-383ER SAS

PK-GGP B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GWK B737-4U3 Garuda Indonesia
S2-ADE A310-325 Bangladesh Biman+21
VT-EJI A310-304 Air India

Vandaag niet zoveel kisten gezien, aangezien er ook een
toeristische route op het programma stond. Vandaar dat
deze kislen gelezen werden lussen vier en zeven uur in de
middag. Leuk was dat de Thai A300 nog steeds in het “Star
Alliance” viiegt. Niet het schema zoals dat 0.a. op de British
Midland te vinden is, maar het schema dat de United B767

ook draagt.

21 februan 2001
718 Fokker 50 RSAF
75-3252 U-4A JASDF
9M-MKC A330-322 Malaysia Airfines
B-18575 A300-B4622R China Airines

B-18751 B747-209F China Airlines Cargo
B-2308 A300B4-605R China Eastern Airfines
B-2320 A300B4-605R China Eastern Airlines
B-2835 B757-236 China Southern Airlines
ET-ALC B767-33AER Ethiopean Airlines
F-HJAC B747-312 n/t
F-OHZQ A330-301 Philippines +22
HS-TAG, HS-TAW  A300B4-622R Thai Airways Intl.
HS-TDD B737-4D7 Thai Airways Intl.
HS-TEL A330-322 Thal Airways Intl.
HS-TKC B777-307 Thai Airways Intl.
N1OMB DC-10-30 Minebea

NBO3FE, N6OBFE MD-11F FedEx

P2-ANA A310-324 Alr Niugini

RP-C3224 A320-214 Philipines

VH-EBY B747-338 QANTAS

VT-EdJ A310-304 Air India

ZK-NCH B767-319ER  Air New Zealand

Ook natuurlijk vandaag weer hordes van Malaysia, Singapore,
Silk Air, Garuda, Qantas, enz. Opvallende aanwezige was de
Japanse G.1159. De kist kwam aan vanuit Indonesié. Volgens
de lokale pers was de vice-premier van Indonesié hier op visite
geweest. Verder vandaag was de 9V-SKJ verhuist naar een
ander platform en er zatl nu een sticker op met de regi F-HJAC.
De kist staat in volledige Singapore kleuren, zonder tilels en
logo's. Van alle stored staande B747-300's kan verder gemeld
worden dat ze allemaal maar één motor hebben.

22 februari 2001
B-18502 A300B4-822R China Airdines
VT-EHC A300B4-203 Indian Airlines
B-2560 B767-3J6 Air China

Daarna werd er met de 9V-SPI van Singapore koers gezet
naar Sydney. Conclusie over Changi, een leuk veld met een
aantal leuke bezoekers. De spottersmogelijkheden, zeker om
te lezen, zijn best In orde, fotograferen lukt alleen maar door
glas, Zolang de terminals één en twee alleen maar klaar zijn,
is al het verkeer vanuit terminal twee prima te volgen. Pas 's
avonds als de tweede baan in gebruik komt gaat er het een en
ander gemist worden. Alleen na twee dagen Changi heb je het
eigenlijk wel gezien en is het tijd voor een volgend veld,

26-070 Royal Australian AF

Falcon 900
AB-EMK B777-21HER Emirates Airlines +25
B-HXF A340-313X Cathay Pacific Airways
C-FOCA B767-375ER  Canadian Airlines
DQ-FJH B737-8X2 Alr Pacific
F-OHPX A310-325ET  Air Caledonie Intl. +27
HL-7482 B747-4B5 Korean Air
HS-TKF B777-3D7 Thai Airways Intl,
JAB183 B747-346 Japan Air Lines +23
N105UA, N183UA B747-422 United Airines
N18WF G.1159C CIT Leasing +01
OE-LPB B777-229 Lauda Air +26,28
VH-AMS Beech 200C  Ambulance Air Services
VH-ANA, VH-ANB B747-412 Ansett Australia Airl.
VH-CPE Falcon 200 Concolidated Press +26
VH-DMI SA227 Hazelton Airlines
VH-IAW SA227DC Horizon
VH-KZQ, VH-KZP DHC-6-320  Aeropelican Air Services
VH-NCP G.1158C News Ltd
VH-TGG G.1159C The Gandell Group
VH-TJB B737-376 Solomon Airlines +26
ZK-NBJ B767-204ER  Air New Zealand

Verder op Sydney de nodige kisten van QANTAS. Wat van-
daag opviel, was dat er maar vijf B747’s waren. Twee daarvan
van de serie 400, de andere van de serie 200. Verder van
QANTAS regent het hier met B737's, B767's in zowel de lange
als de korte variant. Ook Ansett loopt hier met van alles bin-
nen, B767'en en B737's vormen de hoofdmoot, maar af en toe
een verdwaalde BAe146 wil ook wel lukken. Als laatste komen
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Vanuatu is een kilein eilandenrijk in de Pacific die een prefix hebben die de meeste van ons waarschijnlijk nog nooit gezien hebben,
namelijk YJ. De B737 YJ-AV18 vormt de gehele vicot van Air Vanuatu. (Sydney, 25 februari 2001, Michael van der Plas)

we toe aan de commuter kisten. Alleen al vandaag werden er
12 gezien van Kendell Airines (SF340), Hazelton (10 x SF340)
en Eastern Australia (11 x DHC-8) gezien. Alle kisten van
Kendell viiegen met de titels van Kendell en het Ansett
staartiogo. De kisten van Eastern Australia hebben volledige
Qantas kleuren. De Hazellons viiegen gewoon in eigen kleu-
ren. En als laatste airline is Impulse hier natuurlijk ook nog te
zien, met zowel de Beech 1900's als de B717's. Alles werd
gespot vanuil de domestic Ansett terminal. Om deze terminal
in te lopen is geen boardingkaart nodig, de tassen gaan wel
door een x-ray machine. Hierna loopt men naar de rechter-
vleugel van het gebouw. De startbanen van Sydney liggen nu
twee maal recht naar voren en een maal dwars voor de kijker.
Alle kisten zijn vanal deze plek te lezen, platen is een ander
verhaal, de glazen ramen spiegelen erg en zijn zeker niet
schoon. Ook schijnt het mogelijk te zijn om langs de banen te
komen, maar dit is niet geprobeerd.

24 februari 2001
5W-SAM B737-8Q8 Polynesian +26
A26-076, A26-077 Falcon 900 Royal Australian AF
B-18152 MD-11 China Airlines
B-2382 A340-313X China Eastern Al +26
B-2472 B747-4J6 Air China +27
B-HMZ A340-313X Cathay Pacific Airways
DQ-FJE B747-238 Air Pacific
F-OHZS A330-301 Philippines
HL7375 MD-11F Korean Air Cargo
HL7492 B747-4B5 Korean Air
HS-TKA B777-3D7 Thai Airways Intl.
LV-ZPX A340-211 Aerolineas Argentinas
N116UA, N186UA B747-422 United Airlines
N481EV B747-132F Evergreen International
SX-DFC A340-313X Olympic Airways
VH-DHE B727-2J4F Asian Express Airlines
VH-FWI Fokker 100 Flight West Airlines +25
VH-IAY Beech 1900D Impulse Airlines
VH-SOU Ce500 Southern Air Condit.

Opvallend vandaag was de Impulse Beech 1900. Achterop de
romp zaten hele grote “500th™ stickers geplak!. Na gisteren erg
veel nieuwe kleinere kisten gepakt te hebben, viel de score
vandaag bij Kendell en Eastern en Hazelton erg tegen. Dit in
tegenstelling tot Ansett en Qantas waar de nieuwe blijven bin-
nen stromen. Voor het vullen van de boekjes is dit een leuke
plek.

25 februari 2001
B-2055 B777-21B China Southern Airlines
B-2445 B747-4J6 Air China
B-HXK A340-313X Cathay Pacific Aw +01

C-FCAG B767-375ER Canadian Airlines
DQ-FJC B767-3X2ER Air Pacific

F-OHZR A330-310 Philippines

JAB186 B747-346 Japan Air Lines
N108UA, N121UA B747-422 United Airlines

N523UP B747-283F UPS

NG623FE MD-11F FedEx

VN-A768 B767-33AER Vietnam Airlines +01
YJ-AV18 B737-3Q8 Air Vanuatu +26

Ook vandaag waren er ltoch nog de nodige binnenlandse
nieuwe kisten te zien, Erg leuk vandaag was de Air Vanuatu
B737 in wvolledige eigen kleuren. Zowel Polynesian, Air
Vanuatu en Solomon Air staan regeimatig op de aankomst-
borden. Echter het merendeel van deze viuchten wordt uitge-+
voerd door QANTAS, dus als er zo'n exoot opduikt is dat mooi
meegenomen. Verder handig om te weten, de grote jongens
van QANTAS vliegen voomamelijk in de ochtend, het middag-
blok is erg rustig en laat in de avond (na 19:00) komen de rest
van de Aziatische kisten binnen. Na drie dagen spotten is er
pas één B747SP gezien en alleen de Wunala Dreaming van
QANTAS. Denk dus niet automatisch dat alle bijzondere kleu-
ren van QANTAS hier rondvliegen.

26 februari 2001
9V-SPN B747-412 Singapore Airlines
AG-EMI B777-21HER Emirates Airlines
B-18151 MD-11 Mandarin Airlines
B-2056 B777-21B China Southern Airl.
C-FCAF B767-375ER Canadian Airlines
DQ-FJG B737-8X2 Air Pacific +01
HL7268 B767-38EER Asiana Airlines
HL7412 B747-4B5 Korean Air +28
JAB1B7 B747-346 Japan Air Lines +28
N225KS Falcon S00B  Russell Aviation
N318UP B767-34AF uPs
NG613FE MD-11F FedEx
SX-DFD A340-313X Olympic Airways +28
VH-CIT Ce525 Capital Jet Charter
VH-EAG L-121C HARS
ZK-FODM B737-3M8 Freedom Air Int.+27
ZK-NCE, ZK-NCF B767-319ER  Air New Zealand
ZK-NGB B737-36Q Air New Zealand

Vandaag dus wederom wat nieuwe Kisten gespot. Zelfs na een
aantal dagen in Sydney, blijven de nieuwe kisten komen. Het
zijn er niet veel, maar zelfs van Qantas en Ansett komen er
nog steeds nieuwe binnen. Heb dus niet de illusie na twee da-
gen Sydney alles van beide maatschappijen gezien te hebben.
Vandaag was overigs een aardig detail dat voor het eerst de
bakken van Solomon, Air Vanuatu en Air Fiji op één dag hier te
zien waren. Niet bijzonder misschien , maar waar vind je an-
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ders zo'n plek waar dat lukt. De Constellation stond trouwens
in een achteraf hangaar verscholen. De regi staat op de staart
en op de romp zijn, in het rood, grote Connie titels aange-
bracht. De volledige naam van de eigenaar is Historical
Aircraft Restoration Society. De Singapore Jumbo zat nog
strak in de lak, de bak was net afgeleverd en bezig aan één
van Zzijn eerste diensten. Als laatste vioog de MD-11 in de vol-
ledige Mandarin kleuren, er zou sprake zijn dat de bak van
China kleuren weer terug gespoten was in Mandarin kleuren,
Met deze regi is de bak in ieder geval nooit op Amsterdam
geweest.

27 februan 2001
A26-074 Falcon 800  RAAF
B-HXL A340-313X  Cathay Pacific Airways
C-FXCA B767-375ER  Canadian Airtines
C-GGWA A330-202 Canada 3000 +01
N120UA B747-422 United Airlines
N480EV B747-121F Evergreen International
NS82FE MD-11F FedEx
VH-EBU B747-338 QANTAS
VH-FGK Ce550 KFT Services
VH-MZL Li35A Flight Charter Services
VH-XTT Ce560 One Air
ZK-NCN, ZK-NCO  B767-319ER  Air New Zealand
ZK-NGC B737-36Q Air New Zealand +28

Vandaag was qua movements niet zoveel, alleen was het lot
vandaag gunstig gezind. Op een dag naast elkaar aan de gate,
de beide QANTAS bakken in de speciale kleuren. Oftewel de
blauwe Nalanji Dreaming als de rode Wunala Dreaming naast
alkaar, dat is een heel mooi gezicht. Het was trouwens voor de
blauwe, de eerste keer dat ie te zien was op Sydney... Ook in
dit geval is geduld een schone zaak.

AB-EMG B777-21H Emirates Airines
B-18172 MD-11 Mandarin Airlines
B-2464 B747-4J6 Air China
N592GA G.1159D Raven Acquisition
SU-GBO A340-212 Egypt Air

Aangezien het grootste gedeelte van de dag in de stad werd
doorgebracht, vandaag maar weinig movements gezien. Ook
de MD-11 van Mandarin vioog nog in de volledige kleuren van
Mandarin en is de ex B-151.

1 maart 2001
Singapore Airiines +02

oV-SYC B777-312

B-2054 B777-21B China Southem Airlines
F-ODGX B737-33A Air Calin .
G-SIJMC B767-31KER  Airtours International
HS-TKE B777-3D7 Thai Airways Internatio-
nal

N122UA, N1S0UA B747-422 United Airlines
N613FE MD-11F FedEx

VH-AMB, VH-AMM  Be200C Pearl Aviation

VH-MVY Be200 Royal Flying Doctors
VH-SLE Lj35A Pel Air Aviation

Wederom vandaag weinig echt spannends op Sydney. Aircalin
vliegt de gehele week met een A310 naar Sydney, behalve op
donderdag als de B737 langs komt.

9M-MPM B747-4H6 Malaysia Airines
C-GSCA B767-375ER  Air Canada
HL7407 B747-4B5 Korean Air
VH-NGA IAI1124 Pel Air Aviation

Opvallend vandaag was de Air Canada B767. Ten eerste om-
dat het de eerste keer was dat op Sydney Air Canada was te
zien, i.p.v. Canadian, ten tweede omdat de bak tot nu toe rond-
vioog met Canadian titels en vandaag met echte Air Canada
titels, Verder vandaag wederom de beide Aboriginal kisten van
QANTAS.

Auckland-International 2 maart 2001
B-18152 MD-11 China Airlines +05
B-HXD A34-313X Cathay Pacific Airways
HL7531 B777-2B5 Korean Air

LV-ZPX A340-211 Aerolineas Argentinas

LX-GCV B747-4R7F  Cargolux

N920FT B747-249F Polar Air Cargo
VH-DHE B727-2J4F Asian Express Al +04
VH-0GB B767-338BER QANTAS

ZK-FVD BN2-A Great Barrier Airlines
ZK-KFH Convair 580  Air Freight NZ

ZK-NAF B737-219 Royal Tongan Airfines
ZK-NAN, ZK-NAO F27-500 Air Post

ZK-POA, ZK-POB SAZ227AC Air Post

Air New Zealand Link

EMB110: ZK-DCH, ZK-JCM, ZK-MAS, ZK-TRM, ZK-VJG
SA227: ZK-NSW, ZK-NSY, ZK-RCA, ZK-SDA
Saab 340: ZK-FXB, ZK-NLE, ZK-NLN, ZK-NLO, ZK-NSK

Ansett New Zealand
BAel1d6: ZK-NZG, ZK-NZI, ZK-NZM, ZK-NZN, ZK-NZW

Vandaag werd aan boord van een Air New Zealand B767-200
(ZK-NBA) koers gezet naar Auckland. Na aankomt laat in de
middag werd bovenstaand gelogd. Het veld beschikt slechis
over een baan. Op de domestic terminal is een openlucht dek
met glasplaten ervoor. Prima plaats, alleen zodra de voorste
gate bezet is, is de mogelijkheid te platen bijna weg. De gro-
tere kisten draaien hier keurig vooriangs, de kleine verdwijnen
hier uit het zicht. In de international terminal is ook een
observatieplaats gecreéerd. Hier staal men te spotten onder
het genot van de airco. Nadeel is wel dat alles door glas
(schoon en niet getint) moet worden geplaat. Auckland is niet
echt super druk, het verkeer komt maar mondjesmaat binnen.
De Qantas was In de volledige Qantas kleuren, maar droeg
wel extra "operated by Air Pacific” titels, en ging als zodanig op
weg. De Asian Express B727, was gespoten in de volledige
kieuren van DHL. Veel kisten die hier komen, viiegen op de
heen- of terugweg via Sydney. Veel verkeer van daar komt dus
hier ook.

4 maart 2001
SW-ILF B737-3Q8 Polynesian +06
9M-MRF B777-2H6 Malaysia Airlines
B-HXA A340-313X Cathay Pacific Airlines
DQ-FJG B737-8X2 Air Pacific
F-ODGX B737-33A Aircalin
HL7575 B777-2B5 Korean Air
HS-TKF B777-3D7 Thai Airways Intl,
N105UA B747-451 United Airlines
VH-ZZ| DHC-8-202
ZK-ECP. ZK-TPC BAe3201 Tasman Pacific Coop.
ZK-JSH, ZK-JSI BAe3201 Origin Pacific Airways
ZK-MCA ATR72-500 Mount Cook Airlines
ZK-NES DHC-8-102 QANTAS New Zealand
QANTAS New Zealand

BAe146: ZK-NZJ, ZK-NZK, ZK-NZL, ZK-NZM

De DHC-8 vandaag was in een rood/wit kleurenschema wat
doet denken aan het US Coast Guard schema. De enige titels
op de kist luide Customs. Ook vandaag weer hordes klein spul
van Air New Zealand Link. Vooral de Metro's en de
Bandeirantes vliegen de deur plat. De ATR'en schijnen hier
normaal gesproken niet te komen, dus dat was een leuke uit-
zondering. Verder komen hier ook BAe146's van Qantas New
Zealand, in volledige Qantas kleuren en met Qantas New
Zealand titels. De Ansett Willies daarentegen, hebben alleen
het staartiogo en helemaal geen titels. In de ochtend loopt het
verkeer aardig door, na één uur zakt het helemaal in.

5W-SAM B737-8Q8 Polynesian Airlines
DQ-FJF B737-7X2 Air Pacific

HL7574 B777-2B5ER  Korean Air

N173UA B747-422 United Airlines
N472GA G.1159D Bowman Aviation
VH-NLS F27-100 Aircruising Australia
ZK-18) S-76 Electricity Rescue
ZK-JSA BAe3201 Origin Pacific Airines
ZK-NEZ DHC-8-102 Ansett New Zealand
ZK-PGH F27-500 Air Post

Vandaag dan eindelilk de B737-700 van Air Pacific. Na twee
weken rondtoeren in Oceanié is dan nu de gehele vioot van Air
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Pacific gezien. Verder erg leuk vandaag de Fokker van
Aircruising. Gebouwd in 1958 en is dus nog een echte 100.
Waar zie je die deze dagen nog. Ook natuurlijk vandaag weer
de nodige kisten van Air New Zealand en ANZ Link. Zelfs na
twee dagen spotten komen er nog steeds nieuwe kisten van
hen voorbij. Ook Qantas viiegt met een kist of vijf per dag naar
Auckland. Dit zijn zowel de B737’s als de B747en B767's. Bij
de Jumbo's zijn dit zowel de series 200 als 400.

9M-MRI B777-2H6ER Malaysia Airines
9M-SME B747-412 Singapore Airlines
B-HXJ A340-313X Cathay Pacific Airways
C-GGWC A330-202 Canada 3000 Airines
HL7531 B777-2B5 Korean Air

HS-TKF B777-3D7 Thai Airways Intl.
N18BUA B747-422 United Airlines
NBO2EV B767-3T7ER EVA Airways
VH-EXM Ceb550 Executive Airlines
IM-MPF B747-4H6 Malaysia Airlines
C-FKQJ A320-211 Air Canada

DQ-FJE B747-238B Air Pacific +08
F-GLZE A340-211 AOM French Lines
F-OHPK A340-313X Philippines

G-VTOP B747-4Q8 Virgin Atlantic Airways
HL7412 B747-4B5 Kaorean Air

HL7415 B747-48E Asiana Airlines
I-DUPE MD-11C Alitalia

N21NV Be200 Northern Vending
N113GW Be200 Grimmway Enterprise
N12BAA DC-10-10 Hawaiian Airines
N212K G.1159C(SP) AT&T Resource
N304ML A320-231 Mexicana

N483US, N496US F28-4000 Horizon Air

NB57ER CeB50 Arington Aircraft
N801SS Sabre 65 Stephen D Susman
NBO5SAM B757-2Y0 AeroMeéxico

NB839MH B767-432 Delta Air Lines
N92AG G.1159(SP)  Adams Investments
XA-ACZ, XA-ADK DC-9-32 Aérocalifornia

Op 6 maart werd van Auckland naar Los Angeles geviogen
met Air New Zealand B747-400 (ZK-NBV). Vanwege de
overschrijding van de datumgrens is het vertrek 's avonds
op 6 maart en is de aankomt 's morgens op 6 maart. Boven-
staande kisten werden 's middags gelezen vanal de par-
keergarage bij de Tom Bradley Terminal. Verder natuurlijk
alle Amerikaanse airliners die uit het verslag zijn weg gela-
ten.

7 maart 2001
9M-MPI B747-4H6 Malaysia Airlines
B-2058 B777-21B China Southern Airlines
B-2171 MD-11 China Eastern Airlines
B-2470 B747-4J6 Air China
CCc-CBJ B767-316ER LAN Chile
C-FKCO, C-FTJS A320-211 Air Canada
C-GPPW, C-GKCP B737-275 Canadian Airlines
C-GVXF, C-GZCD A320-212 Canada 3000 Airlines
G-VFAB B747-4Q8 Virgin Atlantic Airways
HL7372 MD-11F Korean Air Cargo
HL7418, HL7423 B747-48E Asiana Airlines
HL7461, HL7493 B747-4B5 Korean Air
HS-TGN B747-4D7 Thai Airways Intl.
I-DUPI MD-11C Alitalia
JA405A B747-481 ANA
JAB160 B747-221F  Japan Air Lines Cargo
JABO0O2 B747-446 Japan Air Lines
N27TB Ceb50 Enron Wind Systems
N69SB BAe125-700A Omnicare Management
N380RM, N762MX B757-2Q8 Mexicana
N457TA A320-232 TACA Intl. Airlines
N479AU, N494US  F28-4000 Horizon Airlines

N505MD, XA-MRM  MD-82 AeroMeéxico
N566UP SA227AT Ameriflight
N706JA G.1159A GFSC Aircraft

N751PR B747-4F6 Philippines
NBOOEC BAe125-B00A Energy Corporation
NB29MH B767-429 Delta Air Lines
N970QS Ce750 Executive Jet Sales
PP-VPM MD-11 VARIG

Vandaag wederom zeer grote aantallen van de Ameri-
kaanse airliners. Opvallend vandaag was de Canada 3000
Airbus. De kist (C-GZCD) was in volledige Monarch kleuren,
had alleen Canada 3000 titels in de staart en op de romp.
Deze kist word deze winter van Monarch gehuurd en is de
ex G-MPCD. Op L.A. is het begrip geluidsoverlast en milieu
overlast nog niet helemaal doorgedrongen aangezien de
B727's en de B737-200's nog steeds aanwezig zijn. Mis-
schien niet zoveel meer als weleer, maar waar kom je in
Europa tegenwoordig nog zes B727's en zestien B737-
200's tegen.

Long Beach (CA) 8 maart 2001
NO60AT, N9G1AT B717-2BD AirTran Airways
N371QS Ce750 Executive Jet Sales

A 8 maart 2001
9M-MPL B747-4H6 Malaysia Airlines
B-2175 MD-11 China Eastern Airlines
CC-CRG B767-375ER LAN Chile
C-FMWY B767-333ER Air Canada
C-FSClI BAe125-800A Shaw Communications
C-GCPN B737-217 Air Canada
F-GTUA A340-313X  AOM French Lines
F-OHMG, N280RX A320-231 Mexicana
F-OHPJ A340-313X  Philippines
HL7414, HL7421 B747-48E Asiana Airdines
HZ-AB3 B727-2U5 Al-Anwa Establishment
I-DUPU MD-11C Alitalia
N324FX CL-604 Bombardier Business
N345TR 1AI1124 Rollins Properties
N367DH A300B4-203F DHL Airways
N371PC A300B4-203F Express.Net Airines
N422QS G.1159C(SP) EJI Sales
N709TW B757-2Q8 Trans World Airlines
N753PR B747-4F6 Philippines
N758MX B757-2Q8 Mexicana
N802DH DC-8-73F DHL Airways
PP-VPJ MD-11 VARIG +09
XA-AMQ MD-82 AeroMéxico

Vandaag werd begonnen op Long Beach. Bij de fabriek was
het erg stil, alleen de AirTran's stonden buiten. Geen C-17's
of andere kisten te bekennen. Langs de Gulfstream fabriek
werd wel gereden, maar de vier kisten die buiten stonden
werden niet gelezen. Na aankomst terug op LAX werd bo-
venstaand gespot vanal de parkeergarage bij de Tom
Bradley Terminal. De B737 van Air Canada vloog in de volle-
dige kleuren van Air Canada inclusief titels. Tot nu toe vioog
de bak met Canadian titels. De TWA B757 was getooid met
een football helm en op de motoren de tekst St Louis Rams.
Dit schema is gelijk aan het schema wat destijds op de B727
van TWA stond. De AOM A340 viiegt reeds rond in het
nieuwe schema van de club. Dit betekent een blauwe on-
derkant met witte Qualiflyer titels erin. En tot slot viiegt de
Varig MD11 nog steeds in het Worldcup schema rond.

1

B-2172 MD-11 China Eastern Airlines
HL7409 B747-4B5 Korean Air

HL7415 B747-48E Asiana Airlines
HS-TGT B747-4D7 Thai Airways Intl,
N21AM G.1159A Hughes Electronics
NB5SML Sabre 65 MidLife Air

N224EA BAe125-700B Atsinger Aviation

N740SS G.1159A First Security Bank
Bovenstaand werd gelogd voordat aan de reis naar huis
werd begonnen. Wederom met een Air New Zealand B747
(ZK-NBV) ging de reis naar Londen. Er werd dus vandaag
niet echt gespot op LA. De movements van Londen zijn ver-
werkl in in de sectie Movements Elders Civiel.

Credit: Oscar Noordenbos.
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De Duitse 99-serie

Deze 9908 ging vroeger operationeel door het leven als 3199. Aan het begin van de civiele carriére als doelsleper werd het
toestel eerst nog hergeregistreerd tot D-9604. Op de foto is de doelsleepinstaliatie en het doel (een FK-460D) zichtbaar. De 9908

is op dit moment preserved op Fassberg in de kleuren van de Duitse viag

Behalve de 98-serie is ook de Duitse 99-serie een vreemde
eend in de bijt. De 98- en 99-series zijn de opvolgers van de
D-95.. en D-96.. registratie. Begin zeventiger jaren werden de
toestellen die door het ministerie van defensie voor test- of
alternatieve doeleinden gebruikt werden, en zich daardoor
bevonden op het grijze scheidingsviak van militair naar civiel,
voorzien van een D-95.. of D-96.. registratie. Normaliter zijn
D-registraties met vier cijfers voorbehouden aan 2zweef-
viiegtuigen. In 1976 werd dit systeem verlaten en ontstonden
de 98- en 99-serie. Beide registratiereeksen laten zich in
moot Duits aanduiden als Musterzulassingsstellen-
Kennzeichen.

De 98-serie wordt gebruikt voor prototypes en loestellen die
voor lests gebruikt worden. Dit kunnen zowel viiegtuigen van
fabrikanten zijn als toestellen van WTD61 wal weer een on-
derdeel is van hetl Bundesamt fur Wehntechnik und
Beschaffung (BWB).

Waar de 98-serie nog volop in gebruik is, is de 99-serie op dit
moment wat minder bekend. In de hoogtijdagen werd de se-
rie gebruikt voor toestelien die volledig civiel geopereerd wer-

G91R/3 en G91T/3

(Hohn, 2 september 1984, Berry Kluytmans)

den, maar die nie!l toegelaten werden in het civiele register. De
achtergrond daarvan lijkt gezeten te hebben in een problesm
om toestellen met schietstoelen op de juiste manier verze-
kerd te krijgen. De toestellen hadden altijd een (semi-)mili-
taire toepassing zoals doelslepen en cartografie. De 99-serie
is gebruikt door G91's, Noratlassen, Bronco's en Canberra's
Opvallend is dat een groot aantal van deze toestellen voor hel
nageslacht bewaard is gebleven.

Het doelslepen voor de Bundeswehr wordt in Duitsland tot nu
toe altijd door civiele partijen uilgevoerd. Ook hier speelt het
BWB een belangrijke rol, als opdrachtgever. Het BWB laat mo-
gelijke kandidaten offertes uitschrijven voor het verzorgen van
het doelsiepen voor zeven jaar en kiest de aanbieder waarvan
het aanbod het beste aansluit bij de prijs-kwaliteit verhouding
die men in gedachten heeft. De Heeresflugabwehrschule is
de spil in de uitvoering van alle doelsleepactiviteiten ten be-
hoeve van de luchtafweer. De school beheert onder andere
het schietparadijs Todendorf en cobrdineent alle doelsleep-
acliviteiten voor zowel de landmacht, luchtmacht als marine
boven Duits grondgebied.

Midden zeventiger jaren wverschenen de eerste G91-
doelslepers. Een sarie van twaall overtollige Luftwafie-toe-
stellen werd omgebouwd tot doelsleper net in de periode dat
het gebruik van de D-95.. en D-96.. serie afgeschaft werd. Ze
vervingen bij Condor Flugdienst (ook bekend als charter-
maatschappij) de Sabre's die de hogesnelheidsdoelsleep-
activiteiten tot 1974 voor hun rekening namen. Tussen sep-
tember 1966 en april 1974 viogen acht ex-Luftwaffe Sabre
Mk6'en (CL-13B's) in opdracht van het BWB doelsleep-
missies vanal Westerland/Sylt.

De ombouw van de G91's hield onder andere in het verwijde-
ren van alle militaire apparatuur (waaronder de kanonnen, de
overgebleven openingen werden netjes gedicht) en het aan-
brengen van voorzieningen om het doel daadwerkelijk te kun-
nen slepen. Het doel had qua vorm veel weg van een bom en
werd achter het viiegtuig hangend beschoten door de lucht-
afweergenheden van zowel landmacht, luchtmacht als ma-
rine. Veelal werden ze boven de FlugabwehrschieBplatz

Todendord (aan de Oostzee) beschoten door luchtafweer-
eenheden.

Westerland/Sylt werd meer en meer een toeristisch trekpleis-
ter en geluidsoverlast voor de regio is dan ook de reden dal
Condor haar activiteiten verplaatste naar Hohn. De twaalf
eenzits Gina's waren altijd in onderhoud bij Dornier en dat
gold ook voor de tien extra eenzitters en twee duals (G91T/3)
die vanaf de jaren 81/82 aan het bestand toegevoegd werden.
In januari 1993 kwam er een einde aan de operaties met de
G91 Gina's.

Midden 1990 werden op Hohn de eerste Learjets van de
Gesellschaft fiir Flugzieldarstellung (GFD) waargenomen die
de taken van de G91’s over gingen nemen. Deze toko vilegt op
dit moment met vijf Lij35A’s en twee Lj36A’'s vanaf Hohn. Be-
halve voor het doelslepen worden deze kisten ook gebruikt
voor training van gevechtsleiding en het kalibreren van lucht-
afweer.
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9901 0060 G91R/3 ex BFO15, BR0O15, BD262, 3007, D-9597, pres Dresden mar01
9902 0068 G91R/3 ex BD108, EC108, ER108, BD271, 3013, D-9598, std Ankum may98
9903 328 G91R/3 ex KD318, ED232, BD267, 3067, D-9599, i/a Blchel oct99
9904 343 G91R/3 ex KD333, ED247, BD268, 3081, D-9600, pres Pferdsfeld oct00
9905 378 G81R/3 ex KD368, BD405, 3112, D-9601, pres Baarlo (NL) mar01
9906 459 G91R/3 ex KD449, BD236, 3191, D-9602, Condor (aug90), 7LVR77?

9907 460 G91R/3 ex KD450, BD239, 3192, D-9603, pres Oberschleissheim aug9s
9908 467 G91R/3 ex KD467, BD251, 3199, D-0604, pres Fassberg mar01
9909 468 G91R/3 ex KD468, BD252, 3200, D-9605, wiu Laage julos
9910 482 G91R/3 ex KD472, EC309, MD309, BF021, 3214, D-9608, i/a Biichel aug99
9911 518 G91R/3 ex KD508, XB103, 3249, D-9607, pres Norvenich dec00
9912 554 G91R/3 ex KD554, DG324, MA324, BD272, 3284, pres Berlin-Gatow mar01
9937 397 G91R/3 ex KD387, DH104, MD122, 3130, Condor (aug86), pres Minster?

9938 437 G91R/3 ex KD427, DH232, MD301, 3169, wiu Jever nov00
9939 515 G91R/3 &x KD505, EC315, MD315, MB255, 3246, pres Le Bourget (F) sep00
9940 621 Go91T/3 ex 3461, pres Berlin-Gatow mar01
9941 0027 Ga1T/3 ex BD1267, MA373, 3425, pres Berlin-Gatow mar01
9942 0059 G91R/3 ex BF014, BF2407, 3008, i/a Biickeburg feb01
9943 453 G91R/3 ex KD443, DH248, MR1086, 3185, i/a Buchel aug00
9944 486 G91R/3 ex KD476, XB105, 3218, wiu Lechfeld * jan92
9945 499 G91R/3 ex KD489, EC318, MD318, BD276, MC129, 3230, i/a Buckeburg ** feb01
9946 511 G91R/3 ex KD501, BD248, 3242, i/a Oberpfaffenhofen (Dornier) dec00
9947 513 G91R/3 ex KD503, XB101, 3244, scrapped ***

9948 484 G91R/3 ex KD474, BD605, XB102, 3214, Condor (aug82). pres Husum?

* gone?

** noted with c/n 484!
*** or stored Oberpfaffenhofen dec95

N2501D Noratlas

Vanaf Nordholz verzorgde Luftverkehrsgeselischaft Wilhels-
haven-Friesland Passon tussen 1964 en 1981 de
Zieldarstellung met in totaal vijf ex-Luftwaffe Noratlassen. Veel
achtergrondinformatie van deze Nora's Is niet bekend gewor-

van doelen maar het zijn van doelen in het kader van anti-
aircraft training van de Bundesmarine. Drie toestellen zijn nog
voorzien van een 99-serial en waarschijnlijlk zijn de andere
twee toestellen de D-9512 en D-9513 geweest.

den maar waarschijnlijk betrof het hier niet zozeer het slepen

9913 D138 N2501D ex KA149, AS578, 5319, D-9579, scrapped 1979
9914 D152 N2501D ex KA163, GC235, GB104, 5330, D-9580, std Berlin-Gatow mar01
9915 D154 N2501D ex KA165, GC240, GB108, 5331, D-9570, to HC-BIE 1981 *

* noted derelict Shell-Mesa / Rio Amazonas (Ecuador) nov90 and sep94

OV-10B Bronco

De Bronco werd speciaal voor het doelslepen aangeschatt. In
totaal werden vanaf 1970 achttien OV-10B’'s aan Duitsland
geleverd. Ze vervingen de achttien SeaFury TT20's en de

enige SeaFury FB11 die de doelsleeptaken tot dan toe vanaf
Lubeck-Blankensee verzorgden. De SeaFury's werden vanaf
begin jaren 60 door de Deutsche Luftfahrt Beratungsdienst

bl o e e

Nog tot en met 1981 viegen er Duitse Noratiassen met een militair serial. Vanaf Nordholz opereerde Passon met drie toestellen
voor de Bundesmarine. Eén daarvan (de 9914) is in Duitsland bewaard gebleven en maakt op dit moment deel uit van het
museum van Berlin-Gatow. Voorheen stond het toestel op Uetersen. (Uetersen, 30 juni 1985, Carlos Geurts)

Personal copy - Distribution to.a third party is not allowed



Het blifft jammer dat de pogingen om de OV-10B te voorzien van een J-85 bovenop hel toestel niet volledig doorgevoerd zijn
Ook zonder deze optie bleven de Duitse Bronco's een interessante verschijning. Vanal Lubeck hebben de toestellen twintig jaar
trouw hun diensten bewezen als doelsieper. Het gros van de achttien toestellen is bewaard gebleven in Europa, waaronder deze

9933 die nu te vinden als onderdeel van de tentoonsielling op Berlin-Galow.

(DLB, later onderdeel van Rhein Flugzeugbau) ingezet samen
met enkele Harvards. Beide types waren civiel geregisireerd
in het Duitse register.

De OV-10B is de versie die speciaal voor Duitsland werd ont-
wikkeld, maar direct afgeleid is van de OV-10A. De
wapenpylons verdwenen evenals de stoel van de observer en
de ‘vrachtdeur’ werd vervangen door een glazen koepel die
het zicht tijdens het doelslepen vergrootte (voor de operator
die achterin een plaatsje kreeg om achterstevoren zittend de
sleep te volgen). De eerste viucht van een OV-10B vond plaats
in april 1970. De toestellen kregen in eerste instantie een
Bureaunumber toegewezen gevolgd door een D-95.. registra-
tie. Aangezien de Duitse Bronco's als laatste Bronco's ge-
bouwd zijn en de productielijn al gesloten was had Duitsland
de verplichting om minimaal achttien toestellen af te nemen.
Eén toestel, de 9917, was als trainer uitgevoerd (zonder gla-
zen koepel, sleepinrichting en met een normale tweede zit-
plaats).

De toestellen hebben altijd vanaf Lubeck geopereerd en wa-
ren in eerste instantie voorzien van een grijs kleurenschema.
De toestellen werden ingezet door de Flugberatungsdienst
(onderdeel van Rhein Flugzeugbau, RFB). Deze maatschap-
pij (die ook de Fantrainer ontwikkelde) heeft samen met North
American een OV-10B[Z] versie ontwikkeld. Dit was een
Duitse OV-10B met een GE JBS5-GE4 straalmotor op de romp.
Dit verbeterde de prestaties van het toestel aanzienlijk. De

{(Schleswig, 7 juli 1985, Stefan Goossens)

eerste viucht van een OV-10B(Z] vond plaats op 3 seplember
1970. In totaal werden in 1971 twaalf toestelien omgebouwd
in de praktijk lijkt echter maar eén kist echt op deze manier
getest te zijn. Er zijn folo's bekend van de D-8545 en de
D-9556 met een JBS op de romp

Ongeveer twintig jaar hebben de Bronco's hun bijdrage gele-
verd aan de doelsleepactiviteiten boven Duilsland, Op 31 juli
1990 werd de laatste Bronco buiten dienst gesteld. Gedu-
rende deze periode voerde RFB haar onderhoud van de toe-
stellen uit op Monchengladbach. Naast de Bronco's waren er
tussen 1980 en 1989 ook vier civiel geregistreerde
Westwinds op Libeck te vinden die onder dezelide viag vio-
gen en met dezelfde taken. Begin 80'er jaren kwam een einde
aan het operationele leven van de Bronco's en werd de laak
op Lubeck overgenomen door Holstenair met tien PC-9's (die
vanal 1990 afgeleverd werden en afkomstig waren van een
gecancelde order voor de Mexicaanse marine), Deze PC-9's
viiegen nu voor EIS vanaf Kiel. In 1992 werden wederom vier
IA11124 Westwinds toegevoegd aan het bestand

De meeste OV-10's zijn in Europa bewaard gebleven en als
het goed is zijn er over een tijdje weer drie viiegende exempla-
ren te vinden. De Engels geregistreerde toestellen (9926 en
9932) zijn eigendom van de Duitse tak van de Bronco
Association en die hebben het plan opgevat om de toestellen
weer vilegwaardig te maken. Beide kisten bevinden zich nu
nog op Fassberg.

9916 338-1 OV-10B ex BuNo 158292, D-9545, pres Hermeskeil juloo
9917 338-2 Ov-10B * ex BuNo 158293, D-9546, I/a Bickeburg feb01
9918 338-3 Ov-10B ex BuNo 158294, D-9547, pres Schwenningen aug9s
9919 338-4 Ov-108 ex BuNo 158295, D-9548, w/o 01jul8s

9920 338-5 OV-10B ex BuNo 158296, D-9549, i/a Rheine-Bentlage feb01
9921 338-6 OV-10B ex BuNo 158297, D-9550, pres Dresden mar01
9922 338-7 Ov-10B ex BuNo 158298, D-89551, w/o 06jun?7

9923 338-8 Oov-10B ex BuNo 158299, D-9552, wio 20juls2

9924 338-9 Ov-10B ex BuNo 158300, D-9553, to F-AZKM 1997

9925 338-10 OV-10B ex BuNo 158301, D-9554, std Berlin-Gatow jun00
9926 338-11 ov-10B ex BuNo 158302, D-8555, to G-BZGL 09jun00

9927 338-12 OVv-10B ex BuNo 158303, D-9556, pres Montelimar (F) may00
9928 338-13 OV-10B ex BuNo 158304, D-9557, pres Speyer apro0
9929 338-14 OV-10B ex BuNo 158305, D-9558, pres Biickeburg feb01
9930 338-15 OV-10B ex BuNo 158306, D-9559, pres Koblenz apr0Q
9931 338-16 Oov-10B ex BuNo 158307, D-9560, pres Heide sep99
9932 338-17 OoVv-10B ex BuNo 158308, D-9561, to G-BZGK 03%jun00

9933 338-18 Ov-10B ex BuNo 158309, D-9562, pres Berlin-Gatow jan01
* trainer
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Canberra

In 1964 kocht Duitsland drie ex-RAF Canberra’s die na een
overhaul bij Marshall vanaf eind 1966 in dienst kwamen. Aan-
vankelijk werden de toestellen ingedeeld bij ESt61 (de oude
aanduiding voor het huidige WTD61) en werden gebruikt voor
het testen van avionica en als fotovliegluig. Voordat de toestel-
len hun overall oranje kleurenschema kregen viogen ze volle-
dig zilverkleurig door het zwerk. De feitelijke rol van de toestel-
len is altijd omgeven met een waas van onduidelijkheid. Het
feit dat de toestellen uitgerust waren met een omvangrijk ar-

senaal aan ECM-apparatuur doet vermoeden dat ELINT-acti-
viteiten in het spel waren. Het onderhoud van de op Manching
gestationeerde Canberra's vond plaats op Kéin-Bonn. Later
werden de toestellen ook ingezet door de Militdrgeografi-
schen Dienst (MilGeo) voor cartografiedoeleinden en hadden
toen Koin-Bonn als thuisbasis. Hoewel het eerste toestel al in
1983 buiten dienst werd gesteld hebben de andere twee nog
tot en met 1993 hun diensten verricht.

0934 R3J/EA3/6651 Canberra B2(mod) ex RAF WK137, YA152, 0002, D-9566, wiu 270ct93, pres Schwenningen aug98

9935 R3/EA3/6652 Canberra B2(mod) ex RAF WK138, YA153, 0003, D-9567, wiu ..may93, pres Berlin-Gatow
9936 R3/EA3/6644 Canberra B2(mod) ex RAF WK130, YA151, 0001, D-9569, wiu ..sep83, pres Sinsheim

mar01
dec00

Miscellanious

Op dit moment vliegt een Phantom van WTD61 met een
99-serial. De achtergronden hiervan ziin niet duidelijk maar
het lijkt erop dat dit op dit moment het enige echte viiegtuig is
met een regi in deze serie. Helaas is ook niet meer achter-
grond bekend van het toepassen van de 99-serie voor UAV's
(Unmanned Aerial Vehicle). Er zijn twee UAV-programma'’s

9991 4578 F-4F

bekend waarbij de 99-serie gebruikt is die alleen al vanwege
de spectaculaire namen een vermelding horen te krijgen; de
STN Atlas Elektronik Brevel UAV (gezien met serials 9906 en
9907) en het Experimentalsystem Luftgestitzte Unbemannte
Nah-aufklarungsausstattung, LUNA X-2000 (gezien met
serial 9902).

FMS 72-1201, ex 3791, still active with WTD61 feb01

De huidige civiele slepers

Hoewel het buiten de opzet van dit artikel vait volgt hiema een
kort overzicht van de civiele slepers die op dit moment ingezet
worden ten behoeve Anti Aircraft Arillery training van de
Bundeswehr. Daarin zijn ook de civiele F-100's die vanaf

Li35A/36A, Gesells. fiir Flugzieldarstellung GmbH, Hohn
D-CARL 35A-387
D-CGFA 35A-0179
D-CGFB 35A-0268
D-CGFC 35A-0331
D-CGFD 35A-139
D-CGFE 36A-062
D-CGFF 36A-063

PC-9B, EIS Aircraft GmbH, Kiel
D-FAMT 164
D-FBMT 165
D-FCMT 166
D-FDMT 167
D-FEMT 168
D-FFMT 169
D-FGMT 170
D-FHMT 171
D-FIMT 172
D-FIMT 173

w/o 22nove9

Wittmund opereren opgenomen hoewel deze alleen gebruikt
worden voor Air-to-Air target simulation voor de Tornado en de
F-4. Zoals bekend staan deze Super Sabres op het punt om
vervangen te worden door ex-IDF/AF A-4N Skyhawks.

D-FKMT 176

1AI1124, Holstenair, Liibeck-Blankensee
D-CHAL 207
D-CHBL 226
D-CHCL 277
D-CHDL 199

F-100F, BAe SYSTEMS Flight Systems Inc., Wittmund
N414FS 243-102 ex 56-3826, GT-826 (RDAF), wio 11jul93
N415FS 243-120 ex 56-3844, GT-844 (RDAF), 10 N26AZ
N416FS 243-192 ex 56-3916, GT-916 (RDAF)

N417FS 243-118 ex 56-3842, GT-842 (RDAF)

N41BFS 243-272 ex 56-3996, GT-996 (RDAF)

N419FS 243-247 ex 56-3971, GT-971 (RDAF)

A-4N, BAe SYSTEMS Flight Systems Inc.

N431FS 14504 ex 159805, ... (IDF/AF)
N432FS 14462 ex 159542, ... (IDF/AF)
N434FS 714514 ex 159818, ... (IDF/AF)
N437FS 14385 ex 159078, ... (IDF/AF)

Credits: Ruud Deurenberg, Joachim Lippl, Markus Rheinlander, Lutz Tonne, Hendrik van der Veen

De Canberra’s die viogen voor de Militargeografischen Dienst waren in de jaren tachtig operationeel eigenlijk alleen te zien op
Kéin-Bonn. Af en toe maakten ze hun opwachting tijdens een vliegshow en deze 9935 is hier te zien tijdens de landing op
Greenham Common voor deelname aan de IAT'83. Met hun volledig oranje kleurenschema zouden ze niet misstaan als
mascotte voor het Nederlandse voetbal, (Greenham Common, 22 juli 1983, Stefan Goossens)
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Tegenwoordig viiegen de Blue Eagles met vier Gazelles en een Lynx. Aangezien de ltraining in de vrije tijd van de viiegers
gebeurt moest men enkele jaren geleden overstappen op de Gazelle, omdat het viiegen met de Lynx te duur werd voor het Army
Air Corps. Een van de Gazelle viiegers is dit jaar een vrouw, een primeur in de Britse strijdkrachten. (The Blue Eagles)

De Blue Eagles, onderdeel van het Army Air Corps, vormen al jaren vaste bezoekers op vele vliiegshows. Dit artikel geeft een beeld
van de geschiedenis van de Blue Eagles en het programma voor dit jaar.

Geschiedenis

De Blue Eagles werden in de lente van 1968 opgericht door een aantal instructeurs van de School of Army Aviation op Middle
Wallop. Tijdens hun eerste seizoen gaven ze een aantal shows in hun vrije tijd met helikopters van de school, en sloten ze af met
een show op Farnborough. Vanwege het succes van het eerste (probeer)-seizoen werd besloten om het volgende jaar een volledig
team op te richten. In hun tweede jaar deden de Blue Eagles dan ook meer dan 70 shows.

De eerste toestellen van de Blue Eagles waren vijf Bell 47G3B1's. De zes vliegers werden geselecteerd uit operationele
squadrons van het AAC, en de viiegers werden voor de Blue Eagles vrijgemaakt van februari tot oktober. Omdat formatieviiegen
destijds niet in de opleiding van AAC-vliegers zat, ondergingen de vliegers eerst een cursus van acht weken voordat ze daadwer-
kelijk konden optreden. Na een aantal jaar werd het budget aangeschroefd en waren de Blue Eagles genoodzaakt te stoppen.
Gelukkig was er een groep van instructeurs die hun vrije tijd wilde opofferen om te viiegen voor het AAC. Gedurende een aantal
jaren vioog men onder verschillende namen, zoals de Eagles, Army Eagles, Sparrow Hawks en de Silver Hawks. Tijdens deze
periode werd er ook gebruik gemaakt van verschillende toestellen; onder andere de Sioux, de Gazelle, de Lynx en de Scout. Tot op
heden wordt het team geviogen door vrijwilligers.

In 1992 werd het, toen Silver Eagles geheten, team uitgerust met vier Lynxen. Dit duurde echter maar een jaartje aangezien de
kosten van het trainen met de Lynx de pan uit rezen. Dus werd het team uitgerust met één Lynx en een viertal Gazelles, de
combinatie waarmee men nu nog steeds viiegt. In dat eerste jaar in die combinatie werd meteen de “Wilkinson Sword" gewonnen
op Fairford voor de beste display van een UK-deelnemer. In 1994 werd het team weer tot Blue Eagles omgedoopt.

Het huidige team

Het team voor 2001 wordt aangevoerd door Majoor Colin Dunscombe, die het team ook leidde in 1992 en 1993. De teamleider is
Richie Robinson, die vorig jaar als “Gazelle 3" vioog. De Blue Eagles hebben tevens een primeur, men heeft namelijk de eerste
vrouwelijke display viieger in het Verenigd Koninkrijk, Sgt. Julie Wiles. Op dit moment wordt er nog niet geviogen met de Apache,
maar dat is een kwestie van tijd. Het team wil zich dit jaar nog meer profileren en doet dat onder andere via Internet
(www.deltaweb co.uk/eagles). Men heeft de homepage verfraaid en men heeft de intentie om foto’s en filmpjes van shows direct
na afioop van een show op Internet te zetten
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Programma voor 2001
Mocht je de Blue Eagles echt aan het werk willen zien dit jaar, dan kan dat op de volgende evenementen. Houd er rekening mee dat
door de uitbraak van Mond-en Klauwzeer de kans bestaat dat evenementen afgelast zullen worden.

23apr - 27apr
12may- 13may
12may - 13may
20may
26may - 27may
26may
27may- 28may
28may
2jun - 3jun
Bjun - 9jun
Sjun - 10jun
9jun
10jun
15jun
15jun - 16jun
23jun - 24jun

30jun
1jul
6jul - 8jul
7jul - 8jul
13jul
14jul - 15jul
19jul - 22jul
26jul
26jul - 27jul
28jul
28jul
28jul - 29jul
9aug
26aug
24aug - 27aug
isepo - 2sep
2sep
8sep - 9sep
14sep - 15sep
22sep
28sep
28sep- 30sep
1loct - 14oct
17oct

18oct - 21oct

Middle Wallop  Training Week

Belfry PGA - Benson & Hedges Intnl Open
Silverstone Silverstone Speed Week

Brands Hatch CSMA Airshow

Mildenhall International Airshow

Rockingham  Historic Festival - Opening Event
Southend Southend Seafront Airshow

East Woodhay Fly-past

Biggin Hill International Air Fair

Plymouth Hoe  Plymouth Air 2001 -The Show on the Hoe
Forest of Arden PGA - Compass Group English Open
Epsom Derby Day

Cosford Raf Cosford Airshow BLUE ERCILES
RAF Closing down Airshow & Families day VIR A OE SHIEY NETTen ety @ ey tEan
Gutersloh Airshow

Hoek v Holland Air Show

Waddington RAF Waddington International Airshow
Waddington RAF Waddington International Airshow
Goodwood Festival of Speed

Ashe Park British Polo Championships

Silverstone Fosters British Grand Prix

Yeovilton RNAS Yeovilton International Air Day
Lytham St Annes 130th Open Golf Champs Royal Lytham St Annes
Cottesmore RIAT Press Day

Lowestoft Lowestoft Seafront Air Festival

RAF Cottesmore Royal International Air Tattoo

Middle Wallop  Music in the Air

Sunderland Sunderland International Air Show
Jersey Jersey Battle of the Flowers

Silverstone Historic Festival

Portsmouth Festival of the Sea

Shoreham RAFA Airshow 2001

Silverstone Silverstone International Raceday
Southport Southport Seafront Airshow

RAF Leuchars RAF Leuchars Airshow 2001
Rockingham  CART FedEx ChampCar World Series
Duxford Helitech 01

Belfry PGA - 34th Ryder Cup

Wentworth PGA - Cisco World Matchplay

Middle Wallop Sponsors Day

St Andrews PGA - Alfred Dunhill Links Championship

De Blue Eagles in een break tifjdens een van hun shows. Dit jaar is het team van mei tot en met oktober te zien, en doen ze ook
Nederiand aan, op de viiegshow in Hoek van Holland. {The Blue Eagles)
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Digitaal aanleveren van opna-
mes voor Scramble

In Scramble nummer 254 hebben we over het aanleveren van
digitale scans (en foto's en dia's) één en ander uit de doeken
gedaan. We vonden het noodzakelijk om nogmaals aandacht
te geven aan de mogelijkheid van het aanleveren van digitale
opnames naar de redactie voor publicatie in Scramble. Sinds
deze nieuwe ontwikkeling in gebruik is genomen hebben vele
abonnees en buitenlandse corespondenten ons voorzien
van vele bruikbare opnames.

We zetten hier nogmaals kort en bondig uiteen hoe je dit soort
opnames kan aanieveren en waar een scan aan moet vol-
doen. De eisen waar een scan aan moet voldoen zijn:

1. minimaal 300dpi (dpi = dots per inch, dit mag iets
meer zijn maar is niet! nodig)

2, minimaal 13 centimeter bread (of 1600 pixels
breed)in JPEG of TIFF formaat

3. kleur of zwart-wit (dit maakt niet uit)
4. scherp en kras en stof vrij

Verder verwachten we natuurlijk een scherpe opname en aan-
vullende gegevens zoals ook voor de foto's en dia's gelden
(plaats, datum, naam inzender en eventuele bijzonderheden).
Als bijvoorbeeld de registratie om wat voor reden dan ook niet
goed leesbaar is op de opname is het uiteraard zeer belang-
rijk dit te vermelden. Gemanipuleerde foto's waarbij registra-
ties of andere essentiéle zaken zijn aangepast worden niet
geplaatst. Alleen eigen scans van foto’s of dia’s mogen wor-
den ingestuurd. Misbruik nooit een (Internet) opname van een
ander.

De volgende twee nieuwe en aangepaste “vaults” zijn te ge-
bruiken om scans naar toe te zenden. Hier halen wij zelf de
scan vandaan voor eventueel gebruik in Scramble of op de
website. Bij inzending zonder verdere mededeling gaan we er
van uit dat je toestemming geeft om een opname voortaan
ook te gebruiken op de Scramble Internet site.

htitp://groups.yahoo.com/group/scramble_mil_img/
http://groups.yahoo.com/group/scramble_civil_img/

Deze wat lange en lastige URL hoef je niet te gebruiken, de
onderstaande is een stuk korter en geeft automatische links
naar de andere twee:

hittp://www_scramble.nl/sendinfo.htm

i e A
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Tot slot willen we iedereen die de moeite neemt om scans (en
foto’s enlof dia's!) naar ons op te sturen, bij deze hartelijk
bedanken voor de moeite. De foto's van onze eigen lezers en
correspondenten vormen een zeer wezenlijke bijdrage aan
ons blad, en je doet er vele lezers een groot plezier mee. Be-
dankt!

For our English readers

For some time now we have been able to handle and publish
digital images in Scramble. The adres of the upload area
destined for digital images of military or civil aircraft to be
published in Scramble magazine has been changed recently.
Do not send mail to this group but use the “files”™ option on:

http://groups.yahoo.com/group/scramble_mil_img/
http://groups.yahoo.com/group/scramble_civil_img/

These two rather long and complicated URLs are not neces-
sary. The following URL provides easy links to the two above:

http://www.scrambie.nl/sendinfo.htm

Please follow the instructions in the group if you are uploading
for the first time.

A useful digital image has a minimum resolution of 300dpi, is
at least 13 centimeter wide or has at least 1600 pixels in width.
Both black and white and colour is usable. The format most
useful is JPEG or TIFF. Manipulated registrations or other
essential disrupted items in digital images make them
useless for publication. Please also send additional infor-
mation as who and were the imgage was made. Like by
whom and where theimage was made. Without further infor-
mation we assume Scramble has permission to use the
digital image for our Intermnet-site. Once more the require-
ments:

1. at least 300dpi

2. at least 13 centimeter or 1600 pixels width
3. color or black-white

4. sharp and dust free

Finally we would like to thank all of you out there who provide
slides, photo’s ans scans each month. These pictures form
an important and essential pant of our magazine and you do
the readers a great favour. Thank you!
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Interietrafbouw bij Dassault Falcon Je
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Voor de meeste Dassault Falcon zakenjels is hel completion center in Liitle Rock (AR) het laaiste station voor aflevering aan de

kiant. Hier wordt namelijk bij de Dassault Falcon Jet Corporation, de Amerikaanse lak van de Franse fabrikant, het interieur
ingebouwd. Niet onbelangrijk dus. Ook krijgen de bizzers hier een mooie kieur, want zoals je ziet worden ze kaal naar de States
geviogen. Na aankomst uit Bordeaux, Frankrifk, komen ze eerst in bovenstaande baai terecht. Hier wordt het ferry-pakket uitge-
bouwd. Verder vind een algemene check plaals, dus vandaar dat de radarneuzen open slaal. In totaal passen in deze ruimte

naast deze Falcon 2000 en Falcon 50EX nog vier Falcons.

Wie wel eens een of meerdere bizjets van binnen heeft gezien,
zal van de ene verbazing in de andere zijn gevallen. Ze zien er
vrijwel zonder uitzondering allemaal prachtig en luxueus uit,
en heel wat anders dan de gemiddeide airliner. Bovendien
heeft de kiant keus uit zo veel verschillende mogelijkheden,
dat bijna elke biziet er anders uit ziet. Je kunt je dan waar-
schijnlijk goed voorstellen dat er heel wat komt kijken voordat
de sleutels aan de nieuwe eigenaar overhandigd kunnen wor-
den.

Alles wat er gebeurt tussen de bouw en oplevering van een
kaal viiegtuig en de uiteindelijke aflevering aan de kiant heet in
vaktermen “completion™. Dassault Falcon Jet Corp. doet dit in
Little Rock (AR) op de hieronder beschreven manier, zoals uit
een rondleiding was af te leiden.

Dassault Falcon Jet Corp,

Dassault Falcon Jet Corporation (DFJC) is de Amerikaanse
tak van de Franse vliegtuigbouwer Dassault, die zich geheel
richt op alle Falcon zakenjets die daar rondvliegen. Het hoofd-
kantoor van DFJC is in Teterboro (NJ), maar de grootste vesti-
ging van DFJC is te vinden in Little Rock, de hoofdstad van de
staat Arkansas. De belangrijkste activiteit hier is de interieur-
inbouw, en alles wal daar mee samenhangt, maar je kunt er
ook een klein service center oftewel onderhoudscentrum vin-
den. Hier kunnen bestaande Falcon-klanten terecht voor klein
en groot onderhoud en modificaties na de aflevering uit het
completion center (mocht de klant het bij nader inzien toch iets
anders willen). In het service center hebben ook vertegenwoor-
digers van avionica- en motorfabrikanten als Honeywell en
Rockwell-Collins onderdak, Zo kunnen ze de klant en DFJC
direct van dienst zijn, mocht dal nodig zijn.

Het completion center biedt plaats aan eenentwintig Falcon-
jets. Zes plaatsen zijn bestemd voor de voorbereiding, drie
toestellen kunnen in de spuithangaar en op nog eens twaall
plaatsen vindt de daadwerkelijke inbouw plaats. Alle types die

(Little Rock (AR), 20 oktober 2000, Leo Hoogerbrugge)

Dassault momenteel bouwt (Falcon S0EX, Falcon 900C,
Falcon 900EX en Falcon 2000) worden in Little Rock onder-
handen genomen. Het betreft ruwweg 80-90% van de pro-
ductie. De rest van de completions gebeurt elders, zoals op Le
Bourget en Basel. Het levert werk op voor 1700-1800 werkne-
mers (meer dan in Bordeaux, waar het vliegluig gebouwd
wordt!), die normaal gesproken werken in twee ploegen, vijl
dagen per week. Indien mogelijk werken de ploegen onafhan-
kelijk c.q. parallel, maar niet bij alle taken is dat mogelijk. Dan
dient het werk dus telkens overgedragen te worden. Net als
overal in deze economisch voorspoedige tijd, is het moeilijk
om aan voldoende gekwalificeerd personeel te komen. Daar-
toe zet FlightSafety een opleidingscentrumn op naast het
completion center. Hiermee is in ieder geval de kwaliteit van de
opleiding gegarandeerd.

Voorbereidingen

Als een toestel aankomt op Little Rock is het zowel van buiten
als van binnen nogal kaal, De Falcon is niet gespoten en de
wanden van de romp zijn aan de binnenkan! slechis bekleed
met standaard, kale panelen, die de basis vormen voor het
latere interieur. Alleen het standaardinstrumentarium is al
compleet en de cockpit is ingericht. Om het vliegtuig ondanks
z'n kale uitrusting voldoende viiegwaardig te maken Is er spe-
ciaal voor de ferryviucht een ferrypakket ingebouwd, Dit omvat
o.a. verwijderbaar toilet, reddingsviotten, flight manuals, wat
gereedschap en ballast

Het eerste wat na aankomst gedaan wordt is - na een korte
inspectie - het verwijderen van het ferrypakket. Verder worden
de basispaneien er uit gehaald. Afhankelijk van het ontwerp
van het interieur kunnen er alvas! voorbereidingen getroffen
worden voor de inbouw daarvan, zoals bijvoorbeeld het maken
van extra bevestigingspunten aan de constructie of het ver-
plaatsen/toevoegen van een waterafvoer. Daarna is het viieg-
tuig gereed voor de volgende fase: het spuiten,
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De Falcons worden zonder enige verflaag overgeviogen van
Bordeaux, waar ze gebouwd worden, naar Little Rock. Je kunt
dus nog gewoon op het blanke metaal kijken.

De exterieure afbouw begint met een gesprek met de klant,
waarin het toe te passen kleurenschema wordt overlegd en
afgesproken met de klant. De uiteindelijke keuze is meestal
gebaseerd op een van de volgende uitgangspunten:
Het kleurenschema van het vorige vliegtuig van de klant.
Vaak gaat het om ontwerpen die kenmerken van een
bedrijfslogo bevatten (meestal alleen kleuren). In elk geval
gaat het om de (blijvende) herkenbaarheid of een grote te-
vredenheid van het bestaande schema.

» Een kleurenschema uit de collectie die Dassault heeft opge-
bouwd. Van elk toestel dat in Little Rock gespoten wordt
bewaart men namelijk een foto in het archief. Over het alge-
meen betreft dit uitgangspunt een (variatie op) een stan-
daard Dassault-kleurenschema.

+ Een foto van een viliegtuig uit een tijdschrift of een foto die
de klant zelf gemaakt heeft. Hierbij kan de kiant zijn favo-
riete kleuren op zijn eigen vliegtuig laten aanbrengen.

« Een ontwerp door een adviesbureau. Als bovenstaande op-
ties niet van toepassing zijn en de klant heeft geen ingeving,
kan hij altijd nog een artiest het denkwerk laten doen.

Dassaull heeft in Little Rock de beschikking over drie spuit-
hangaars. Zodra de voorbereidingen voor de interieurinbouw
klaar zijn, verhuist een Falcon naar een van deze hangaars.
Eerst worden de te spuiten viakken schoongemaakt en ontvet,
waama ramen en andere onderdelen die verfvrij moeten blij-
ven afgeplakt worden. Vervolgens wordt een laag primer aan-
gebracht, waarop de lak beter hecht.

In de laklaag mogen geen stofdeeltjes voorkomen, die de le-
vensduur ervan zouden kunnen aantasten. Daarom wordt de
hele hangaar stofarm/vrij gemaakt door het stof uit de lucht te
“wassen”. Bij dit proces wordt de lucht in de hangaar langs een
wand met stromend water gecirculeerd. Dit water wordt opge-
vangen, schoongemaakt en geloosd. Ook staan de hangaars
iets op overdruk, zodat er bij het openen van een deur geen vieze
lucht naar binnen kan, maar alleen naar buiten. Overigens heeft
Dassault een eigen faciliteit voor waterzuivering en opslag/af-
voer van alle schadelijke stoffen, zoals zware metalen.

Is de hangaar schoon genoeg, dan kan de spuiter met een of
tweée laklagen in de basiskleur aanbrengen. Tot slot maakt hij
het af met het spuiten van sirepen, viakken, registratie, etc.,
feitelijk alles wat een andere kleur heeft dan de basiskleur,
Interieur

Als koper van een Falcon-zakenjet heb je eigenlijk maar weinig
beperkingen qua interieur. Je kunt het zo gek niet bedenken, of
het is mogelijk. Het enige waar je een beetje op moet letten is
het gewicht. Bij het ontwerp van het hele vliegtuig is namelijk
uitgegaan van een bepaald (maximum) gewicht voor het interi-
eur. Daar zijn ook de (gegarandeerde) prestaties op geba-
seerd. Ga je dus met het interieurgewicht boven dit maximum
zitten, dan haal je bijvoorbeeld het beloofde viiegbereik niet
meer omdat er minder brandstof mee kan. Het maximum
startgewicht ligt immers vast. Ook de verdeling van het ge-
wicht over de cabine speelt een rol vanwege de ligging van het
zwaartepunt,

Hoewel de keus voor de klant in principe oneindig groot is, zal
hij of zij vrijwel altijd uitgaan van een van de standaard-cabine-
indelingen. Dassault weet immers zo ongeveer wel wat haar
klanten willen, gebaseerd op de jarenlange ervaring. De keu-
zes die de klant daarna nog maakt betreffen dan met name
nog de typen materialen, de kleuren, audio/video-apparatuur,
etc. Grote herindelingen van kasten, galleys, stoelen, WC('s),
etc. zijn vrij zeldzaam.

Ontwerpen van de cabine worden gemaakt met CATIA (Com-
puter-Aided Three-Dimensional Interactive Application), een
Computer Aided Design (CAD) systeem. Dit systeem heeft
grote voordelen voor zowel de kiant als Dassault zelf. Met een
druk op de knop kan de klant vanuit verschillende gezichts-
standpunten zien hoe zijn viiegtuig er uit zal gaan zien. Hij kan
in feite door een virtuele versie van zijn toekomstige viiegtuig
lopen. CATIA berekent echier ook hoe de interieuronderdelen

passend gemaakt kunnen worden op de basispanelen (shells)
die van de fabriek zijn meegekomen. Zo kan aan elk basis-
paneel onafhankelijk gewerkt worden, wat de doorlooptijd be-
kort. Bovendien kan de uitvoer van CATIA dienen als de invoer
voor computer-gestuurde snij-, zaag- en metaalbewerkings-
machines. Op hun beurt proberen die machines zo econo-
misch mogelijk met het ruwe materiaal om te gaan, zodat het
(deel)product met een minimum aan restafval gemaakt wordt.
Verder bespaart CATIA een hoop tijd (en dus geld) bij het ma-
ken van een ontwerp voor de elektrische bedrading en het
elektrische bedieningssystem. Er kan namelijk parallel ge-
werkt worden aan het ontwerp voor bijvoorbeeld de kastjes/
wanden, de waterleidingen, zuurstofleidingen, avionica en de
elektrische bedrading. Vroeger gebeurde dat achter elkaar,
dus als er een probleem was, kon het voorkomen dat er hele-
maal opnieuw begonnen moest worden.

Als het ontwerp gereed en goedgekeurd is kan aan de slag
gegaan worden met het maken van alle onderdelen die teza-
men het interieur gaan vormen. Er wordt hierbij zo veel moge-
lijk gebruik gemaakt van standaardonderdelen. Echter in de
meeste gevallen zullen ze toch passend gemaakt moeten wor-
den voor een specifiek vliegtuig.

Wandpanelen, kastjes, tussenwanden, etc. zijn veelal ge-
maakt van een kunststof honingraatconstructie, die relatief
sterk, maar licht is. De honingraatonderdelen worden uit pla-
ten van basismateriaal gesneden met computer-gestuurde
snijmachines. Aangezien de randen van de uitgesneden on-
derdelen ruw zijn, worden de honingraten aan de rand opge-
vuld en het geheel daama geschuurd.

Vervolgens worden ze beplakt met drie laagjes fineer (elk en-
kele tienden millimeters dik). Gezien de kwetsbaarheid van de
dunne laagjes fineer, wordt de nerfrichting gevarieerd, zodat
de laagjes elkaar ondersteunen. Zo wordt de laag zo dun mo-
gelijk gehouden (met het oog op het gewicht) en tegelijkertijd
voldoende sterkte in elke richting bewaard. Toch komt het nog
regelmatig voor dat er stukjes hout uitvallen. Specialisten kun-
nen dit z6 repareren dat het net lijkt of het een massief stuk
hout betreft. Ze kunnen zelfs de nerfpatronen naschilderen.
De mel fineer beplakte onderdelen worden daamna
gezandstraald (met heel fijn zand!), geverfd en gevemist. Het
drogen van de vernis gebeurt onder ultraviolet licht, wat de
droogtijd bekort tot ongeveer een halve dag. Vroeger moest er
nog een paar dagen gewacht worden eer de volgende laag
vernis aangebracht kon worden; nu is dat een nacht.

Tot slot worden de onderdelen samengebouwd tot een kast,
een galley, een WC, een tussenwand, etc. Waar nodig worden
uitsparingen gemaakt voor bijvoorbeeld een TV-scherm, oven,
koelkast, lamp, enzovoort. Ook elektrische bedrading wordt
alvast aangebracht, zodat die later in het viiegtuig alleen nog
op het boordnet aangesloten hoeft te worden.

Metalen onderdelen in de interieurafwerking worden vaak van
een laagje (edel)metaal - zilver, goud, platinum, maar ook nik-
kel en koper - voorzien. Dit gebeurnt door middel van een
elektrolytisch proces. De metalen voorwerpen worden daartoe
in een bak gehangen met een vioeistof waarin het te gebruiken
metaal is opgelost. Zodra er stroom door het metalen voor-
werp gaat lopen, begint het (edel)metaal zich op het voorwerp
af te zetten. Zodoende krijg je bijvoorbeeld mooie gouden Kra-
nen en deurknoppen. Deze metaalbeplating werd vroeger ove-
rigens uitbesteed aan een gespecialiseerd bedrijf. Nu DFJC
veel werk heeft, kan het gemakkelijk in eigen beheer gedaan
worden. De doorlooptijd is daarmee flink verkort, want vroeger
was het onderdeel zo een paar dagen tot een week weg. Als je
dan een haastkius hebt...

Zodra de meeste in te bouwen onderdelen gereed zijn, begint
de werkelijke inbouw. Eerst wordt de (elektrische) bedrading in
orde gebracht. Die komt tenslotte achter alle wandpanelen.
Vervolgens worden de beklede wandpanelen weer bevestigd,
waarin ook de lichtarmaturen, houder voor opklapbare tafels
en bediening van apparatuur is ondergebracht. Daarna zijn de
kastjes, de keuken, de tussenwanden, de WC, de audio- en
videoapparatuur, etc. aan de beurt. Tot slot volgen de vioerbe-
dekking en de stoelen. Uiteraard is dit slechts een globale
volgorde, waarvan in voorkomende gevallen van afgeweken
kan worden.
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Ter ondersteuning van de interieurinbouw heeft DFJC een
speciaal onderdelenmagazijn voor de nieuwe vliegtuigen, dat
los staat van het service center, dat een eigen onderdelen-
voorraad heeft.

Afzonderlijk van het interieur komen - meestal als laatste - de
avionica-opties aan de beurt. Dit ziin toevoegingen aan het
standaardpakket dat Dassauit levert, zoals bijvoorbeeid een
HUD (Head-Up Display) en een satelliet-communicatiesys-
teem.

Als al deze handelingen gedaan is, kan de test- en acceptatie-
fase aangevangen worden.

Testen en aflevering
Als alles er in zit, wordt het hele vliegtuig eens goed getest. Dit

betreft niet alleen het interieur met 2'n elektronica, lichtinstal-
latie, keukenapparatuur, WC., etc., maar het hele viiegtuig. Zo
zijn er bijvoorbeeld engine runs en maakt het viiegtuig enkele
testviuchten, waaronder een lange van ongeveer vijf uur. Bij al

deze testen komen meestal wel een paar manco's naar boven,
vaak het gevolg van een net iets andere dan standaardinbouw
van een bepaald onderdeel. Je kunt dan moeilijk profiteren van
een leereffect. Uiteraard moeten alle problemen verholpen zijn
voordat de aflevering kan plaatsvinden.

De laatste handeling voordat de klant komt, is een cosme-
tische inspectie. Alles moet niet alleen werken, maar er ook
piekfijn uitzien. In het oog springende deukjes en krasjes mo-
gen er natuurlijk niet zijn. Je betaalt niet voor nietls een paar
miljoen voor dat interieur.

Acceptatie door en overhandiging aan de klant vindt over het
algemeen binnen 48 uur na de cosmetische inspectie plaats.
Dan is er, meestal zo'n drieenhalf tot vier maanden na aan-
komst van het toestel in Little Rock, afhankelijk van de spe-
ciale wensen m.b.t. tot het interieur/exterieur en eventuele pro-
blemen, weer een tevreden Falcon-operator bij.

Met dank aan Doug Detrick, Dassault Faicon Jet Corp.

"f - e e

Als alle 1700 tot 1800 werknemers van Dassauit Falcon Jet Corp. hun best hebben gedaan is zoiets als hierboven het resultaat.
Best wel indrukwekkend dus, zeker als je weel hoe dit allemaal is gemaaki, want wat de kastjes, wandpanelen en fussenwanden
betreft is het eigenlijk meer uiteriijke schijn. Helaas levert het gebruik van massief hout een veel te zwaar viiegtuig op en vormen
kunststof honingraatpanelen de basis, waarover een heel dun laagje (0,2-0,3 mm) is geplakt. Toch nog een beetje echt hout dus...

(Dassault Falcon Jet Corp)

Advertenties

Reiinie 299 Squadron: 299 Squadron bestaat 45 jaar en viiegt 25 jaar met de Bo-105! Er zal een relinie gehouden worden op 13
juni 2001. Alle oud medewerkers zijn hierbij uitgenodigd. Kosten hfl 25,00 per persoon. Uiterlijke inschriffdatum: 13 april a.s.
Telefoon: 0161-298099 of fax: 0161-298144 Ook via hiip://go.t10/299sqg

L3y

Gezocht: fotomateriaal van Zairese/Congolese toestellen, van DC-3 via F27 en Trident tot IL-76. Zoek met name ook B737-200
PH-TVP met dubbele titels Air Zaire/Transavia. Vergoeding of ruilen geen probleem. Michel Huart, Blijde Inkomststraat 113, B1830
Machelen, Belgium.
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Thaise S-58’s

Deze S-58T is regenwoord:g te vinden op de ten noorden van Bangkok gelegen thuisbasis voor 201sq, Lop Buri. De H4K-54/12/
20147 is hier op Bangkok te zien tijdens de Chrildren's Day van 1998. Zoals te zien op deze folo is het serial erg klein op de
toestellen aangebracht en is het lezen van deze Thaise "kriebels” vaak een probleem. Dit toestel wordt ook wel genoemd als
H4K- 58/12. (Bangkok, 10 januari 1998, Ton van Bakel)

Mede dankzij de publicatie van het boek “Sikorsky H-34, An lllustrated History” , geschreven door Lennart Lundh, gepubliceerd door
Schiffer, krijgen we een goed overzich{ van de Thaise luchtmacht H-34's, De gegevens die hieronder zijn weergegeven zijn
afkomstig uit het bovengenoemde boek en onze eigen database.

Eind 1962 werden er eif H-34’s aan de Thaise luchtmacht afgeleverd en de Thaise type-aanduidig H4 werd toegewezen, In 1965
werd de H-34 officieel operationeel binnen de RTAF. In 1970 waren er veertig operationeel en het maximaal aantal operationele
toestellen was vierenzestig. Dit is inclusiel een groot aantal exemplaren van de luchtmacht van Laos. De toestellen werden
voormnamelijk ingezet tijdens acties tegen rebellen. 18 stuks werden geconverieerd naar de S-58 standaard. Dit betrof een mix van
ex US Army CH-34C's, USMC UH-34D’s en RLAF UH-34D's. De KASET ontving in totaal drie exemplaren (zie opmerkingen).
Omdat de S-58 voorzien werd van turbine motoren, kreeg dit type de Thaise aanduiding HaK.

Het is niet geheel duidelijk wat de juiste aanduiding moet zijn van de hieronder genoemde UH-340's die een DoD serial toegewe-
zen hebben gekregen. Deze toestellen zijn identiek aan de USN UH-34D's maar omdat ze gekocht zijn door de USAF, die deze
typeaanduiding niet gebruikt, zou de juiste aanduiding CH-34C zijn. De ex USArmy CH-34C's zijn net voor hun transler naar het
buitenland ontdaan van de nodige elektronische snufjes. Daarom hebben we ze aangeduid als CH-34A/C omdat de exacte
conversie van de toestellen i kwestie dus onduidelijk is.

Veertien van de twintig S-58T's waren in 1997 nog operationeel. In het begin van 2001 waren er nog vijf operationeel. De loestellen
zullen nog tot minimaal 2003 operationeel blijven.

Serial Code Type Unit n Cin Remark

H4K-64/30 20117 S-58T Bangkok jan00 RTAF museum, According to FlyPast, d/d 2530 incorrect?

H4K-./.. 20120 S-58T 201sq jan00O Lop Buri aprés, jan00

H4K-34/09 20121 S-58T 201sq jan00 58-1767 ex USMC 153128 UH-34D, also quoted as H4K-61/19 jan01 (see
201711

H4K-./.. 20126 S-58T 201sq 58-1640 ex 63-8249, RLAF 63-8249 UH-34D

H4K-17/06 20132 S-58T 201sq jan00 58-1642 ex 63-8251, RLAF 63-8251 UH-34D

H4K-20/06 20133 S-58T 201sq 1981 58-1655 ex 63-8254, RLAF 63-8254 UH-34D

H4K-./.. 20135 S-58T 201sg 58-1701 ex 63-8257, RLAF 63-8257 UH-34D

H4K-. /.. 20141 S-58T 201sq jan00 58-1737 ex 63-13011. RLAF 63-13011 UH-34D

H4K-28/07 20142 S-58T 201sq jan00 58-1734 ex 63-13012, RLAF 63-13012 UH-34D

H4K-31/07 20143 S-58T 201sq jan01 58-1729 ex 63-13009, RLAF 63-13009 UH-34D, also quoted as H4K-31/
17, H4K-37/07 and H4K-34/09

H4K-54/12 20147 S-58T VTBLwfu jan01 58-1558 ex USMC 150218 UH-34D, I/n ops apr98 201sq, also quoted as
H4K- 58/12 jan98, jan01

H4K-.4. 20148 S-58T 201sg 58-1292 ex USN 148756 HUS1, VNAF 148756 UH-34D

HaK-./. 20151 S-58T 201sq 58-237 ex USArmy 54-934 CH-34A/C

H4K-20/06 20153 S-58T 201sq jan01 58-236 ex USArmy 54-933 CH-34A/C, aiso as 20133 janO1
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H4K-21/07 20154 S-58T 201sq jan01 58-1686 ex 63-8255, USN, RLAF 63-8255 UH-34D, also quoted as H4K-
21/17, also quoted as H4K-21/03/20194 jan0O1

H4K-42/09 20157 S-58T VTBLwiu jan01 58-7019 ex USArmy 57-1763 CH-34A/C, ops jul96 201sq

H4K-53/10 20161 S-58T 201sq jul85 58-349 ex USArmy 54-3010 CH-34A/C, also quoted as H4K-53/09

H4K-61/19 20171 S-58T 201sq janD1 58-71480 ex USN 149378 HUS1, VNAF 149378 UH-34D, also quoted as
H4K-61/09. Also quoted dump VTBL jan01

H4K-62/19 20172 S-58T 201sq jan01  58-7440 ex USN 149341 HUS1, VNAF 149341 UH-34D, also quoted as

H4K-31/07
H4K-63/19 20173 S-58T 201sq jan01 58-1788 ex USN 153123, VNAF 153123 UH-34D, Also quoted dump VTBL
jan01
HaK-. /.. 20177 S-58T 201sq janSs
3334 H-34 photo
a1 S-58ET KASET 58-1117 ex AdA SKY 1117, N1170U
912 S-58T KASET 1996 58-1564 ex USN CH-34G-lll 150764, German Navy PZ350, 8077, cvid
S-58T N51886 (or N518667), Rangsit aug96 wiu
H4K-10/05 S-58T VIBL jan01 dump
H4K-23/07 S-58T VTBL jan01 dump
H4K-29/07 S-58T VIBL apras dump also quoted as H4K-29/06
H4K-63/19 S-58T VIBL aprog dump
H4-../.. S-58T 58-1318 ex USN 148767 HUS1, USMC 148767 UH-34D
H4-../.. UH-34D 58-1615 ex 63-8248, RLAF 63-8248
H4-./.. UH-34D 58-1641 ex 63-8250, RLAF 63-8250 UH-34D
H4-../., UH-34D 58-1653 ex 63-8252, RLAF 63-8252 UH-34D
H4-../.. UH-34D 58-1654 ex 63-8253, RLAF 63-8253 UH-34D
H4-_./.. UH-34D 58-1687 ex 63-8256, RLAF 63-8256
H4-./.. UH-34D 58-1702 ex 63-8258, RLAF 63-8258
H4-../.. UH-34D 58-1714 ex 63-8259, RLAF 83-8259
H4-./.. UH-34D 58-1726 ex63-13006, RLAF 63-13006, to AAM
H4-./.. UH-34D 58-1727 ex 63-13007, RLAF 63-13007, to AAM
H4-../.. UH-34D 58-1728 ex 63-13008, RLAF 63-13008, to AAM
H4-./.. UH-34D 58-1730 ex 63-13010, RLAF 63-13010
H4-../.. UH-34D 58-1735 ex 63-13013, RLAF 63-13013
H4-../.. UH-34D 58-1736 ex 63-13014, RLAF 63-13014
H4-./.. UH-34D 58-572 ex 55-5243, USN 144644, ex CIC no 6
De volgende eenheden hebben operalioneel geviogen mel de de H-34/S-58:
31sq Korat 33sq Korat
63sq Bangkok/Don Muang (VTBD) with FTS 201sq Lop Buri (VTBL), current
Opmerkingen

De S-58's zijn voorzien van een kiein zwart serial op een donker toestel, in Thais schrift. De code is gelukkig wel voor Europeanen
leesbaar. Bovenstaande tie-ups tussen het Thaise serial en de code dienen dus met een gezonde hoeveelheid voorzichtigheid te
worden geinterpreteerd. Voor een uitleg over het Thaise serialsysteem verwijzen we naar onze website: www.scramble.nl/th.htm,

AAM staat voor “Air America Inc./Central Intelligence”.

CIC staat voor “Commission International d'Control”. De CIC H-34's werden door Franse eenheden gevolgen voor het controleren
van het accoord van Genéve van 1962,

Eén CH-34C is in september 1997 verkocht naar de Verenigde Staten (Langley (BC)).
Een S-58T is w/o geraakt op 11 augustus 1987 te Tambon Ban Lat.

Het KASET exemplaar met s/n 912 dat wiu werd gezien op Rangsit in augustus 1996, is een vervanger voor de originele 912. Dat
toestel werd namelijk verkocht naar de Verenigde Staten na een ongeval waarbij dodelijke slachtoffers vielen. De op Rangsit
aanwezige S-58 zou, vanwege zijn configuratie, een constructienurnmer tussen 58-1165 en 58-1393 moeten hebben. De originele
912 is in niet viiegwaardige toestand in Florida waargenomen.

i < e Ly - AT a) 2=y
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Als haf goed is, is dit S-T H4K-64/30 2011?, De r-r;a-k.er van de foto nam echter niet de moeite om het nummer te chec#en.’
(RTAF museum Bankgkok, augustus 2000, Michel van der Voort)
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Nieu de Scramble Shop

P-3 Orion - volume 2
door Marco P.J. Borst & Jaap Dubbeldam
P-3 Orion Research Group ISBN 90 806230 2 4

Alweer in 1896 publiceerden we ons eerste boekje over de
P-3. Het overgrote deel van het boekje was geschreven in het
Nederlands, omdat het bedoeld was als een jubileum-uit-
gave voor de Stichting Valkenburgse Viiegtuig Spotters
(SVVS). We hebben nadien vele verzoeken gekregen voor een
geheel Engelstalige uitgave. Daarom hebben we een geheel
herziene uitgave in het Engels gemaakt. Er zijn ook een aantal
nieuwe hoofdstukken toegevoegd. De Dutch Aviation Society
toonde interesse om ons werk uit te geven als een speciale
editie van “Scramble”.

Het resultaat is nu klaar: “P-3 Orion - Volume 2°. Uiteraard
bevat Volume 2 ons overzicht van de individuele geschiedenis
van elke Orion ooit gebouwd: het “P-3 Orion Aircraft Location
History Report.”

72 Pagina’s in de Engelse iaal toegeweid aan de Lockheed
Martin P-3 Orion, vele foto's, cross-reference lijsten, alles wat
je wilt weten over de Orion! Je kunt jouw exemplaar al bestel-
len vanaf slechts f 11.50 (exclusief verzendkosten).

Inhoud

- Ontwikkeling van de P-3 Orion

- P-3 Orion varianten - beschrijvingen van de vele varianten

- P-3 Orion Operators - alle gebruikers van de P-3

- P-3 Orion squadrons - alle P-3 squadrons

- USN P-3C varianten herkenning - uitvoerige details

- Productielijst - BuNo’s, productieblokken, contractnummers

- P-3 Orion Aircraft Location History Report - het meest com
plete overzicht van de vindplaatsen van elke P-3 in de wereld!
C/n’s, BuNo's, serial numbers, type-aanduidingen, squa-
drons, modificaties, codes

- Boneyard Orions - overzicht van alle Orions op AMARC

- Buitenlandse en civiele registratie cross-reference lijst

- P-3 Orion verliezen - verongelukte Orions

- Technische Data

prqm

Euro - f 15.00 (€ 6,80/% 4,30) s verzendkosten
World f 17,50 (€ 7,95) incl verzendkosten

Bestellen

De makkelijkste manier om jouw exemplaar van “P-3 Orion -
volume 2" te bestellen, is via de website van “Scramble® Ma-
gazine. Daar vind een electronisch bestelformulier in de
“Scrambie Shop” op http//iwww.scramble.nl/shop.htm

Mocht je 25 of meer exemplaren wilt bestelllen, dan kun je
contact opnemen met Marco PJ. Borst via e-mail op
p3orion@wxs.nl voor een speciale prijsofferte.

F-16 Fighting Falcon - 4th edition
door Martin de Boer tSBuwm%o 16

In augustus 1996 brachten Martin ‘de Boer en de Dutch
Aviation Society de derde edifie van *F-16 Fighting Falcon” uit.
Na meer dan vier jaar kunnen we met gepaste trots de geheel
herziene vierde editie aankondigen.

De F-18 Fighting Falcon is een van de belangrijkste fighters
van de late 20e eeuw. Het is corspronkelijk ontwikkeld van
een concept voor een experimentele lichtgewicht jager en is
uitgegroeid tot een all-weather fighter en precisie-aanvals-
viiegtuig. Er zijn meer dan vierduizend F-16’s afgeleverd en er
zullen nog honderden volgen.

Deze uitgave vertelt de historie van alle individuele F-16's in
verkorte vorm. In het 144 pagina’s tellende boek in de Engelse
taal vind je vele foto's, handige cross-reference lijsten, alles
wal je wilt weten over de F-16 Fighting Falcon. Je kunt jouw
exemplaar nu bestellen vanaf f 13,50 (exclusief verzend-
kosten).

Inhoud

- Evolutie - de geschiedenis van de Fighting Falcon beschre-
ven, inclusief uitleg over de vele varianten

- Klanten - de kern van dit boek is het meest complete over-
zicht van de verblijfplaats van elke individuele F-18, inclusief
“type version ship” nummers, serienummers, type-aandui-
dingen, squadrons, codes en alle gebruikers

- Air Victory - details van F-16's in luchtgevechten

- Attrition - een beknopte lijst van verongelukte F-16's

- AMARC - overzicht van alle Fighting Falcons op AMARC

- Transfers - cross-reference van geéxporteerde F-16's

- Air Defence Fighter Serials

- USAF Tail Markings

- Names - vele USAF F-16's hebben nicknames

- Callsigns - alfabetisch overzicht F-16 callsigns

- Productie door Fokker. SABCA and TUSAS

- Fiscal Year Review - enorme cross-reference

- F-16 aircraft deliveries by country

Prijzen

NL  f 13.50 (€ 6.15) exclusief verzendkosten
f 18,30 (€ 7,40) inclusief verzendkosten

Euro f 1?00{%7?&'2485} incl. verzendkosten

World f 19,50 (€ 8.85) inclusief verzendkosten

Bestellen

De makkelijkste manier om jouw exemplaar van “F-16
Fighting Falcon 4th edition” te bestellen is via de website van
“Seramble™ Magazine. Daar vind je een electronisch bestel-
formulier in de “Scramble” Shop op I;ttpﬂwwwscmmblerw
shop.htm =y g

Moempasofmeremwamwmen boslauan memﬁm
mmﬁmwopme—maﬂnﬂﬁscmmbiaﬂmrmap&
ciale prijsofferte.
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Fokker Nieuws

Deze maand hebben we helaas geen folo's met enige nieuwswaarde mogen ontvangen, daarom maar een plaatje uil een ver
land, Indonesié. Middels deze F27 PK-MFV van Merpati kan er wel een link met een nieuwsfeit gemaakt worden, namelijk een
crash van een soortgelijk toestel van Merpati. Daar kun je meer over lezen in het Stoffer & Blik van deze maand.

(Lombok, & november 2000, P.H. EiKelenboom)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10351 -600 G-CEXD Channel Express. Arriveerde op 21 maart op Woensdrecht voor onderhoud.

10378 -500 I-MLTT ex F-BPUF MiniLiner/Farnair Europe. De nieuwste aanwinst van MiniLiner arriveerde op 12 maart
op Woensdrecht en vertrok weer op de 23e. Inmiddels draagt het toestel de volledige
kleuren van Farnair.

10381 -500 EC-GYL Seven Air. Staat in opslag op Tenerife nadat Seven Air eind vorig jaar failliet werd ver-
klaard.

10389 -500 HB-ILQ Farnair Europe. Was van 12 tot 16 maart op bezoek voor Woensdrecht.

10427 -500 EC-GYM Seven Air. En deze Friendship staat ook op Tenerife.

10448 -500 D-AAAC Express Airways/Farnair Europe. Was van 23 tot 26 februari op Woensdrecht te gast
en wat opviel waren de Express Airways-titels op het Farnair-kleurenschema.

10449 -500 D-AAAF Express Airways/Farnair Europe. Arriveerde 2 maart op Woensdrecht en vertrok weer
op 5 maart na een onderhoudsbeurt.

10530 -500CRF OK-ABA Aba Air. Van 2 tol en met 6 maart genoot deze kist een beurt op Woensdrecht.

10531 -500CRF OK-ABB Aba Air. En deze volgde op 12 maart en verdween weer op 16 maart,

10550 -500CRF G-CEXB Channel Express. Kreeg tussen 9 en 21 maart een onderhoudsbeurt op Woensdrecht.

10596 -500 HB-ILJ Farnair Europe. Was twee daagjes op Woensdrecht, 26 en 27 maart.

10609 -500F PK-MFL Merpati. Is op 26 maart neergestort op Surabaya tijdens de approach van een trai-
ningsviucht.

10632 -500 PH-FYC Tulip AirfFamnair Europe. Bijna de gehele vioot van Farnair moest blijkbaar in onderhoud,
want deze Friendship bezocht Woensdrecht van 12 tot 14 maart en van 21 tot 26 maart.

10633 -500 G-JEAE Channel Express. En dan kan Channel Express natuurlijk ook niet achterblijven en
stuurde van 22 februari deze Friendship naar Woensdrecht, die op 9 maart weer vertrok.

10660 -500 G-CEXF Channel Express. Was van 14 tot en met 20 maart op Woensdrecht geweest.

20109 -050 OO0-VLS ex EC-GBG VLM Airlines, ex Air Nostrum. Staat in volledige kleuren op Woensdrecht en is gereed
voor de aflevering.

20121 -050 0O0-VLR VLM Airlines. Bezocht Woensdrecht van 19 februari tot 2 maart voor onderhoud.

20127 -050 00-VLO VLM Airlines. En deze van 5 tot en met 16 maart.

20151 -050 SE-LIR Skyways. Arriveerde op 17 februari op Woensdrecht en staat er nog steeds.

20155 -050 PH-PRG Denim Air/Air Nostrum/Iberia Regional. Arriveerde op 26 maart en staat er nog steeds.

20251 -050 EC-GQI Air Nostrun/lberia Regional. Was van 12 tot 16 maart op Woensdrecht voor een
onderhoudsbeurtje.

20280 -050 EC-GRY Air Nostrum/Iberia Regional. Was van 5 tot 9 maart op Woensdrecht.

20282 -050 EC-GRZ Air Nostrum/lberia Regional. En deze arriveerde op 2 februari, maar staat er nog

steeds vanwege reparaties van schade die hij in Spanje had opgelopen.

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227

93 F-27J XA-RJO Aerocaribe. Staal in opslag op Cozumel in slechte staat. Mist onder andere de twee
motoren en enkele andere onderdelen.

575 FH-227D 5N-BCC ex HK-1411 Afrijet, ex Aerotaca. De identiteit is nu dus bekend!

576 FH-227D XA-NJI Aerocaribe. Is momenteel nog de enig vliiegende F27 van Aerocaribe.

577 FH-227D XA-CZA Aerocaribe. Staat in opslag op Merida.
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F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11020 -1000

11048 -1000
11093 -4000 5T-CLG
11108 -2000 XT-...
11168 -4000 PK-KFD
11200 -4000 5A-DLV
11242 -0100 PH-MKH
11258 -0100 CS-TPF
11444 -0100

11445 -0100

N104ML (PH-MXD)

LAER. De twee F28's voor LAER staan in volledige kieuren klaar op Woensdrecht.
LAER. Staat klaar voor aflevering op Woensdrecht.

Air Mauretanie. Staat versgespoten klaar voor heraflevering naar Mauretanié.

Deze voormalige Air Liberté is onlangs uitgeschreven als zijnde verkocht naar Burkino

Bali Air. Aanvulling op vorige maand. Het toeste! is geheel wit, met een paarse staart en

{LV-...)

(LV-...)

ex F-GDUU
Faso. Nu nog een operator?
blauwe titels.

Libyan Arab Airlines. Arriveerde op 28 maart op Woensdrecht en is er nog steeds.
Fokker Services. Arriveerde begin maart op Woensdrecht vanat Schiphol. Zie ook het

verhaaltje hieronder.

Portugalia. Was van 20 tot 29 maart voor onderhoud op Woensdrecht.

PH-MXC ex N103ML Aircraft Financing & Trading. Staat op Woensdrecht en gaat wellicht niet naar de KLM.
Ex Midway Airlines. Arriveerde op 23 februari op Woensdrech! en staat er nog steeds.

Onze nationale trots, het Fokker 100 prototype, de PH-MKH, staat sindskort officieel niet meer in opslag op Schiphol! Het Fokker
100 prototype gaal namelijk binnenkort een operatie ondergaan en krijgt daarbij het zogenaamde SOSTAR-X ingebouwd. Dit is een
experimenteel radarsysteem dat in samenwerking met Nederland, Duitsland, Frankrijk, Italié en Spanje wordt ontwikkeld. Onze
staatssecretaris van Defensie, Van Hoof, heeft de Fokker 100 van Stork en Fokker Aviation losgepeuterd. Dus, binnenkort kunnen
we de “Honderd™ weer in ons blauwe luchtruim verwelkomen!

Fokkers Opslag

Eindhoven

F27

10612 -200MPA M-1
10622 -200MPA M-2
Woensdrecht

F27

10149 -100 c-2
10150 -1C2 -2
10157 -300M C-7
10159 -300M C-9
10245 -100 SE-KZD
10446 -600 TN-ABZ
20109 -050 EC-GBG
20126 -050 PH-AAD
20158 -050 VP-CSE
20177 -050 EI-FKC
20181 -050 EI-FKD
20187 -050 SE-LFC
20188 -050 SE-LFK
20193 -050 SE-LFN
20195 -050 PH-ZDG
20199 -050 PH-ZDI

Ex 336sg/KLu (te koop)
Ex 336sq/KLu (te koop)

Ex 32455 oninkijke Luchtmacht
Ex 334sqg/Koninklijke Luchtmacht
Ex 334sqg/Koninklijke Luchimacht
Ex 334sq/Koninklijke Luchtmacht
Air Nordic Swe Aviation

Lina Congo

Air Nostrum/Iberia Reg. (le koop)
Fokker Services (te huur)

Cargill International (te koop)

Aer Lingus (te koop)

Aer Lingus (te koop)

Ex SAS (te koop, PH-ZDC)

Ex SAS (te koop, PH-ZDD)

Ex SAS (blank, te koop, PH-ZDE)
Ex SAS (wit, te koop)

Ex SAS (wit, te koop)

11122
11126
11176
11184
11239

-4000
-4000

-4000

SE-DGI

SE-DGL
N8OODH
YU-AOH
SE-DGT

Nederlands Register

i
PH-ARK
PH-DFC
PH-DFJ
PH-DMI
PH-DML
PH-END
PH-KOA
PH-MXC
PH-TBM
PH-TIR
PH-VKL
PH-ZDD
PH-3J1
PH-3L2
PH-3L3
PH-1179
PH-1196
PH-121
PH-1215
PH-1219

Fuji FA-200-160
SOCATATB-10
SOCATATB-10
DHC-8-315
DHC-8-315
Bolkow 208
Cameron A-315
Fokker 100
SOCATA TBM-700
UltraMagic M-65C
Ultravia Pélican PL
Fokker 50

WD Fascination D4 BK

Comco Fox-C22C
Comco lkarus C42

Glaser-Dirks DG-400

Valentin Mistral-c

Schempp Duo Discus

FA-200-174  Ozgér, C.

1586 Dutch Flight Academy

1588 Dutch Flight Academy

561 Denim Air BV

562 Denim Air BV

515 Palfreman, M.

4970 Sky Promotions BV

11444 Fokker Services BV

172 Look Vastgoed BV

65/97 Fokken, J.H.

685 Verhoeven, L.M.,

20188 Stockholm Aircraft Finance BV
065 Geest, J. van

0011-3746 Ultra Light Vliegver. “Fryslan”
0101-6298 Vliegclub Westerwolde/ULV
4177 Jongbloed, C.T.M.

MC 015/78 Brakenhoff, E.

273 Leeuwen, J.F. van

DG Flugzeug DG-500MB 5E206810

Schneider LS-4B

410
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Schrier, J.
Friese Aero Club

Ex SAS (te koop)
Ex SAS (te koop)
DDH Aviation (te koop)
DDH Aviation (te koop)
Ex Air Botnia (te koop)

Huizen 06006 27feb01
Eelde 06012 06mar01
Eelde 06013 06mar01
Eindhoven 06001 19feb01
Eindhoven 06017 09mar01
N. Yorks (UK) 06016 08mar01
Tilburg 06009 28feb01
Hoogerheide 06002 22feb01
Helmond 06015 07mar01
Qosterwoide 06007 27feb01
Veghel 06003 23feb01
Amsterdam 06005 26feb01
Tinte 20593 08mar01
Tuk 20591 05mar01
Appingedam 20592 05mar01
Oldenzaal 06008 28feb01
Oss 06004 23feb01
Beekbergen 06010 02mar01
El-ergambacht 06011 02mar01

4 07mar01
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Veran
PH-IAE
PH-JEJ
PH-MBR
PH-1P5
PH-1V8
PH-1Y7
PH-2L9
PH-2V6
PH-2V7
PH-631

PH-AEF
PH-BDH
PH-BDL
PH-SUS
PH-TED
PH-2W9
PH-670

Reserveringen:
PH-POS Brandli BX-2 Cherry

PH-RYC

PH-1216 Schleicher ASW-28

PH-ARK
PH-DMI

PH-DML
PH-END
PH-MXC
PH-TBM
PH-ZDD
PH-1179
PH-1196

aar.
Cameron C-80

Fuji FA-200-180A0

Beech C23
Comco Sherpa Ii
Comco Fox-D
Comco Fox-C22
Albatros AE-209
Tecnam P92 Echo

Kolb Twinstar Mk 111

Schneider LS-3A

{ :
Piper PA-28-181
Boeing 737-306
Boeing 737-306
Fire Balloons G
Piper PA-28-161
Sky Arrow 450TH
Eiri PIK-20D

Fire Balloons G

Fuji FA-200-160
DHC-8-315
DHC-B-315
Bélkow 208
Fokker 100
SOCATA TBM-700
Fokker 50

Glaser-Dirks DG-400

Valentin Mistral-c

4032
FA-200-253
M-1977
1065
8811-FD45
8910-3241
03

153

003

3180

2843149
23543
23546
476
2841102
28
20660

117
869
28020

FA-200-174
561

562

515

11444

172

20188
4-177

MC 015/78

Verduijn, R.A.

Wings over Holland BV
Senga Flight BV
Senga Flight BV
Senga Flight BV
Galién, O. van der
Jansen, P.C.

Senga Flight BV
Senga Flight BV

Eng, R.AH.J. van der

R&R Investments BV
KLM NV

KLM NV

Standaard Uitgeverij NV
Aviation Society Beek BV
Goedhart, A.H.

Jongerius, H.M.

Post, G.
Cornet
Looizen, R.J. (e.a.)

Ex PH-ARK (Bvl 1980).
Ex C-FCSG.
Ex C-FDHO.

Ex PH-END (Bvl 3564), D-ENDA, (VH-UES ntu), D-ENDA.

Ex N103ML, PH-MXC.

Ex F-OIKA, (D-FBOY ntu).
Ex SE-LFK, PH-EXB.

Ex I-KILF, D-KILF.

Ex D-4915.

- y
ReRn n2an

a.xlc:n.

et ©

Amersfoort
Lelystad
Almere
Almere
Almere
Gorredijk
Roden
Almere
Almere
Eindhoven

werd D-....

werd F-....

werd F-....

werd QO0-...
verzoek eigenaar
BvL verlopen
werd BGA....

ex 00-137

05409
02209
02572
20125
20482
20250
20365
20436
20440
02761

05617
03601
03611
05742
04726
20499
02873

09mar01
08mar01
27feb01
27feb01
27feb01
27teb01
08mar01
27feb01
27feb01
09mar01

21feb01
01mar01
01mar01
22feb01
19feb01
05mar01
19feb01

29nov00
28dec00
05dec00

Axon Airlines is bezig om de vioot van uit te breiden. Echt soepel verloopt dat niet want deze voormalige KLM Boeing 737 PH-BPF
staat inmiddels al ruim een maand in Axon-kleuren kiaar om afgeleverd te worden. In Griekenland zal z'n nieuwe registratie
SX-BLM gaan worden.

(Schiphol, 3 maart 2001, Michel Poederbach)

Advertenties

Advertenties is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor niet-bedrijfsmatige advertenties. Abonnees mo-
gen gratis adverteren. Advertenties in deze rubriek kunnen schriftelijk bij onze Postbus of middels e-mail Italy @ Scrambel.nl
worden opgegeven. Advertenties worden slechts geplaatst indien ruimte in Scramble aanwezig.

Wanted : The new Domier 328 Jets are often delivered via Scotland. | want to contact photographers there for some slides. My

adress: Adolf Kienmueller, Prisostrasse 21, D-85465 Langenpreising. Germany. E-mail: akienmueller@web.de

Te koop aangeboden: Een Amerikaan ruimt zijn bijna één miljoen stuks tellende negatieven en dia-archief “wat" op. Op dit
moment is het deel over de Nederlandse militaire kisten beschikbaar. Voor nadere informatie mail met c.munk @ teuge-airport.nl

Personal copy - Distributien te.a.third party is not allowed



Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbhouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag:
10.00- 17.00 uur

L(}CHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS

£ %
0‘,0 ‘Q‘l
S AviatioN WME

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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De luchtvaart in China heeft met grote veranderingen te maken. De laatste jaren is de verouderde luchtvioot in rap tempo
vernieuwd. China Xinjiang viiegt inmiddels ook met westerse viiegtuigen. De B-3026 is een van de 5 ATR-72s in hun vloot.
(Beijing, 29 januari 2001, Peter van Stelle)

4 @m@mmw Hainan Airlines

(AR RN N 8 Hawl wsass

Veel van deze nieuwe maaischappijen hebben gelukkig wel de saaie kleuren van CAAC achter zich gelaten, en hun toestellen
van fraaie kleuren voorzien. Hainan Airlines heeft zelfs verschillende beschilderingen op de romp aangebracht. De B-2652 een
B737-800 is bijvoorbeeld van een korenveld voorzien. (Beijing. 15 februari 2001, Jan Pieter Libens)

Naast de moderne types is er ook een groot aantal nieuwe maatschappijen opgericht. Sichuan Airlines vliegt ondermeer met
Airbussen en deze Embraer Regional Jets. (B-3040, Beijing, 12 februari 2001, Jan Pieter Libens)
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Deze maand drie Stratotankers van de Air National Guard op de omﬂ?ﬁ Als eerte KC-135R 58-0021 van

126th ARS van de Wisconsin ANG. (Geilenkirchen, 23 januari 2001, Arjen Sleeuwenhoek/SG Maastricht)

Als tweede KC-135R 60-0329/HH van 203rd ARS van de Hawaii ANG.
(Geilenkirchen, 12 januari 2001, Arjen Sleeuwenhoek/SG Maastricht)

En tenslotte KC-135R 62-3524 van 106th ARS van de Alabama ANG.
(Geilenkirchen, 8 februari 2001, Arjen Sleeuwenhoek/SG Maastricht)





