





































































































































































































































































































































































































RF-5A 69-7170 staat legenwoordig in het museum van Tatoi. Ter gelegenheid van de ontbinding van 349MAl in 1997 entving het
toestel een blauw/geel/rood kleurenschema en de naam “Kronos" (Saturnus) in de staarttip.

Griekenland

De laatste trip van 2000 voor Touchdown Tours, was de 2de
naar Griekenland. Geholpen door de ervaringen van de eerste
trip in november 1998 was het nu gelukt om 18 bases in vijf
dagen te bezoeken en meer dan 700 Griekse militaire kisten
te noteren,

We willen wel meteen waarschuwen dat het in Griekenland
nog steeds niet gewaardeerd wordt door de autoriteiten, zon-
der onze contacten bij hel ministerie van defensie op enkele
momenten zou de trip wel eens langer geduurd kunnen heb-
ben dan de bedoeling was! Verder willen we speciaal Adrian
Railton bedanken voor het vooronderzoek naar de Wrecks &
Relics en zijn navigatiekwaliteiten. Verder natuurijk alle
groepleden voor hun enthousiasme en zo.

Athene-Hellinikon 8_november 2000
De Hellenic Air Force facility zal hier volgend jaar open blijven
als het viiegveld sluit. Bij de Government Aeroplane Factory
unit 202 KEA werd het volgende gezien:

KK156 +1 silver C-47 355 MTM-Stm 1

1123 CL-215 355 MT™

204 Dromader 358 MED

26659 F-84F pres near gate
wiu;

Do28D no serial

YS-11 2144

F-104G (6681)/FG-681 fuselage only
TF-104G (22274/TF-714) all silver

RF-B4F 28730

T-33A (16577)TR-577 as “51577", (16771/TR-771) silver
29962/TR-962, 35126/TR-126, 35328/TR-328,
35780/TR-780

T-37C  25972/TE-972, 25973/TE-973

C-47 (92621), (92625), (92630), (92637)

Elefsis 8 november 2000
70379 F-5A 343 MAI

1075 CL-215 pres nose only
517203 HU-168 pres 353MNAS area
353 MNAS

P-3B 3x

355 MTM

CL-215 1043, 1060, 1067, 1069, 1070

CL-415 2039, 2042, 2044, 2049

Do28D 4082, 4087, 4102, 4108, 4110, 4123

(Paul Coppin/Touchdown Tours, Tatoi, 8 november 2000)

356 MTM

C-1308 300, 303

C-130H 742, 743, 744, 745, 746, 747, 749, 752

ERJ145 209

YS-11 2145 (wiu?)

358 MED

AB205A 4391, 4397, 4508, 4511

ABZ06A 8005

Bell 212 30763, 30765, 31196

AS332C1 2464, 2509, 2519, 2520

Bij de main gate:

C-47 92626 N2501D 52-128

Do28D 4138 ¥YS-11 2137

T-33A 54951/TR-951 HU-16B 15289

F-102A 61052 (610597 de echle staat op Soesterberg)

TF-102A 62326

wiu:

HU-16B: 510044, 510068, 510070 (ECM), 517177,
517201, 517207

N2501D: 53-234 +1

F-102A: 60981, 61007

TF-102A: 62327

P-3A: 152183

YS§-11: 2136, 2153

Tanagra 8 november 2000

051 F-16C 347 Mira

67981/TE981 T-37B 361 MVE

74758/TE758 T-37B 361 MVE

61024 F-102A dumped

6691/RFE691 F-104G pres gate

Mirage 2000EG's van 332 MPK:

233 (331 MPK), 230, 232, 240

Mirage F1CG's van 342 MPK:

101, 104, 107, 113, 114, 117, 121, 122, 123, 129, 137, 138

wiu:

F-5A: 69132, 89081

F-102A; 61001, 61034, 61039, 61040, 61079

TF-104G: (5901)/TF901, (5961)/TF5961 +1 F-104G

HU-16B: 517183

T-33A; 35118/TR118, 35125/TR125, 35777/TR777,
35801/TR801, 35893/TRBI3. 58516/TR516

Buiten het HAl-complex:

7533 RF-4E 348 MTA
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2% P-3B 353 MNAS

1041 CL-215 355 MTM

723 C-130B 356 MTM

157481 A-TE stored+ diverse andere
151366 P-3A stored

151389 P-3A stored

152181 P-3A stored

(7498)/3551 RF-4E stored

158904/2T227 T-2C ex AMARC

26722 F-84F dumped

61056 F-102A dumped

21269/TR269 T-33A(N) dumped

(ES-738) OH-13H dumped

Tatol 8 november 2000
Een uitstekende self-guided tour

1110 CL-215 355 MTM

31190 Bell 212 358 MED

ES-801 Bell 212 4TEAS

4x F-16 341 Mira

219, 235, 243 Mirage 2000EG331 MPK

(KK171) C-47 dumped atend of rwy
26837 F-84F pres gate
1x F-86 pres elsewhere
54035 TF-102A pres elsewhere

Tijdens het Presidentiéle bezoek kwamen de 4 ongeiden-
tificeerde F-16's en de 3 Mirage 2000's overviiegen.

359 MAEDY:
G184 Agceat 1221, 1260, 1269, 1279, 1547, 1548, 1569,
1570. 1585, 1604, 1606

M18 Dromader 026, 028, 029, 101, 102, 116, 117, 118, 122,

123, 127, 128, 201, 202, 205

Bell 47G-3B 6693, 6694, 6697
Bell 47G-5 7892, 7893, 7897
OH-13H 4944, 4964 (whu?)
Bell 47G 5322 (wiu?)
T-41D's van 360 MEA:

69-7181, 69-7182, 69-7183, 69-7184, 69-7185, 69-7186,
69-7187, 69-7188, 69-7190, 69-7191, 69-7192, 69-7194,
69-7198, 89-7199, 69-7200, 70-1962

Coast Guard:
Cel172RG: AC-1, AC-2
TB.20: AC-3,AC-4

123 Pterix Technical School:

C-47B KK169, 49111 N2501D  53-258
F-84F 26743 F-86D 19347
T-33A 41614/TR614 +1T-6

Preserved bij de lkarus School

RF-5A 97166 F-84F no serial (327167)
RF-84F 37665 F-102A 61233

TF-104G 5958/TF958 T-37C  25970/TE970
T-33A 16714/TR714 T-33A 36129/TR129

Tussen de gebouwen: F-104G fuselage (6678)/FG678
Het museum heeft de voigende vliegtuigen:

RF-5A 97170 F-84 26595
F-84G 110822 marked 998 TF-102A 62355
RF-84F 17011 F-86D 5210067
TF-104G 5908/TF5908 Gulfstream 1120
UH-18B 13952 OH-13H 5385
AB-47J 066 (composite) SB2C-5 83321
Spitfire LF.1X MJ755 T-6G 49-3424
DHB2 T-6776 C-478 KJ860
HU-16B 517190 HU-16B 517204
F-5A 10541 F-5A 38405
F-B6E's (19168) marked 12910, (19202?) marked 202

F-104G's 7151, 7415/FG415, 32720

T-33A's 35029/TR029, 35890/TRB90, 52805/TR805,
58519/TR519

Blenheim (L9044) wreck ex RAF

Lim-2 (301) marked 925 ex Polish AF

lraklion 9 november 2000

R214/(64-GN) C-160R ET 064

69133 F-5A wiu

4027 NF-58B wiu
13371 F-5A pres
27468 RF-84F pres

Het gestationeerde Mirage F1CG squadron 334 MPK is ont-
bonden, de kisten gaan naar Tanagra naar het 342 MPK.

Maleme 9 november 2000

13366 F-5A pres gate

37218 F-84F pres gate

28740 RF-84F pres gate

7088 FG088 F-104G pres gate

17549/TR549 T-33A pres gate

Dit kleine veldje op Kreta heeft maar liefst 5 gate guards.

Megara 10 november 2000

2 TEAS:

AB205A: ES-639, ES-648, ES-654, ES-660, ES-662,
ES-664, ES-670, ES-672,

UH-1H: ES-801, ES-606, ES-607, ES-610, ES-616,
ES-622, ES-624, ES-626, ES-628, ES-684,
ES-694, ES-695, ES-810, ES-816

U-17A: ES-297, ES-301, ES-305, ES-307

4 TEAS:

CH-47DG: ES-901, ES-902, ES-903, ES-905, ES-907,
ES-908, ES-910

C-12A: 401

Souda 9 november 2000

212 Mirage 2000EG 332 MPK

7495 RF-4E 348 MTA

4131 Do28D 355 MTM

164998/WV C-130T VR-53

900530 C-26D USN

...... J23 EP-3E vQ-2

T7/AK N262 FAF

5104 C-160D GAF

(36)745 F-B4F pres gate

F-84F pres as ‘815" +1

58683/TR683 T-33A pres gate

A-7H's van 115PM:
159916, 159932, 159935

wfu T-33A’'s aan de westkant:

29925/TRY925, 35490/TR490, 35889/TR889, 41575/TR575,
58520/TR520, 58597/TR597, 58599/TR599, 58691/TRE91,
59039/TR0O39

wiu T-33A's in het midden van het veld:
29955/TR955, 58641/TR641, 58687/TR687 (near runway)

Andravida
159667, 159953 A-TH

115 PM
159966 A-TH 115PM
71763, 7449 RF-4E 348 MTA
046, 064 F-16C 341 Mira
056, 057 F-16C 347 Mira
117, 124, 138 F-16C nn
136 Mirage FICG 342 MPK
160062, 160080 T-2E 362 MPE
(7471), (7534) RF-4E wiu
89053 F-5A pres gate
37145 F-84F pres gate
19243 F-B6E pres gate
22304/FG304 F-104G pres gate

De meeste bezoekers waren hier in verband met de gehou-
den Griekse Top Gun school.

F-4E’s van 338 MDV:
68438

F-4E’s van 339 MPK:
01526, 71745, 71755

Araxos 10 november 2000
(89)075 F-5A 343 MAI

4455 AB205A 358 MED SARdet.
(22309?/FG-309 F-104G pres 336 MV area
154379 TA-7C dump near shelter

116 PM:
A-7E: 157502, 158824, 159263, 159274, 159639, 159640,
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159658, 159975, 160002, 160541, 160552, 160560,
160616, 160728, 160736, 160857, 160864, 160871
TA-7C: 154507, 156750, 156753

dumped:

F-104G: (6665)/FG-6665, (7153)/FG-153, 7155/(FG-155),
22303/FG-303, (22306)/FG-306, (22311)/FG-311,
22314/FG-314, 22315/(FG-315), 32710/FG-710,
(32712)/FG-712, (32713)/FG-713, 32722/FG-722,
33638/FG-638, 33639/FG-639, (47787)/FG-787,
(47788)/FG-788, +unconfirmed (6697)/(FG-)697 ?

TF-104G: (57T17)/TF-717, 5912/(TF-912), (22278)/TF-278

De preserved F-104 is overgeschilderd sinds 1998, want toen

was deze geheel blauw zonder serial. Er was ook nog een

ongelazen F-104G in de 335 MV area.

Een uitstekend bezoek hier, speciaal de F-104 storage area
welke we gemist hadden in 1998. Ze staan stored in een area
zeer dicht bij een operationele area, hier hadden we dan ook
een intensief contact mel de beveiliging gedurende de gehele
trip, dus voorzichtigheid is hier zeker geboden.

Kalamala 10 november 2000
71759 F-4E 339 MPK

127 F-16C (330 Mira)

4506 AB205A 358 MED SAR det.
35786/TR-786 T-33A pres gate
T-37B's van 361 MVE:

T4T38/TE-738, T4T42/TE-742, 14768/TE-768, 87985/TE-985,
BBO18/TE-018, 68048/TE-048, 68051/TE-051, BOS2/TE-052,
668063/TE-063, 88076/TE-076, BBO7Y/TE-079,
88081/TE-081

T-37C’s van 36 IMVE;

12502/TE-502, 62505/ TE-505, 12506/TE-508, 12802/TE-802,
01957/TE-957, 01959/TE-959, 960/TE-960

De serials zijn genoteerd zoals ze ook werkelik op de kist
staan.

T-2E’s van 362/3 MPE:

160059, 160060, 160061, 160063, 160064, 160066, 160067,
160068, 160069, 160070, 160071, 160072, 160074, 160075,
160076, 160077, 160079, 160081, 160082, 160083, 160084,
160086, 160087, 160088, 160089, 160090, 160092, 160093,
160096, 160098

wfu T-37C's:
(25968)/TE-968 met staart van 8052, 25969/TE-969, 25971/
TE-971, 25974/TE-974, 22503/TE-503, 12504/TE-504

Helaas waren de twee nieuwe T-8'en in een hangaar, de
T-37's worden langzaam allemaal afgeschreven, ze moeten
binnen 3 jaar allemaal uit dienst zijn.

Tripolis 10 november 2000
4100 Do28D 355 MTM

69-7195 T-41D 360 MEA

preserved op deze ground school:

C-47 {92632) N2501D  (53-240)
F-B4F 26900 RF-84F 37660
F-102A 61025 F-104G  32715/FG715
T-33A 36131/TR131

Agrinion 11_november 2000
F-104G: 6690, 6693, 7090, 7152, 7163, 7168, 7172, 7180,

7183, 7203, 7409, 7421, 7422, 7425, 7426, 7428,
7434, 7435, 22317, 32706, 32716, 32717, 32724,
32734, 33643, 47781
RF-104G: 6629, 6639, 6672, 6674, 6676, 6677, 7201, 7208,
8176
TF-104G: 5733, 5906, 5810, 5916, 5917, 5928, 5954, 5959,
13044
Het Starfighter-mekka in Griekenland, het was ons eerste be-
zoek hier, we waren verrast hoe goed de kisten er nog uit
zagen, de meeste zien er nog operationeel uit. We hebben
niet de buzz-codes opgenoemd, omdat de meeste niet gele-
zen zijn. We hebben 44 kisten geidentificeerd, wat waarschijn-
lijk ook dicht in de buurt komt van het echte aantal.

Er stond ook een F-86 tussen zonder markings. Door de bo-
men was ook nog een andere F-104 te zien, mogelijk degene
die hier preserved zou moeten staan.

Ioannina 11_november 2000
4004 Do28D 355 MTM

ES-692 UH-1H Army det.

3047 NF-5A pres

36741 F-84F pres

Deze zeer kleine Air Force facility heeft een Army det. voor de
nabijgelegen barracks.

T, ' A

SN

De A-7E Corsair werd in de eerste helft van de jaren negentig door de USN uit dienst genomen. De Griekse luchtmacht ontving
een aanltal van deze toestellen ler vervanging van de F-104 Starfighter bij het 335 en 336Mira op Araxos. Een van deze kisten
was de 160560 die op deze folo te zien is op de flightline van dit veld.

{Paul Coppin/Touchdown Tours, Araxos, 10 november 2000)

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Larissa 12 november 2000
242 Mirage 2000EG 332 MPK
133 Mirage F1ICG 342 MPK
948 C-130B 356 MTM
68-0393, 68-0496  F-4E 337 MPK
114, 130, 134, 136  F-16C 346 Mira
7482, 7486 RF-4E 348 MTA
7487, 7506 RF-4E 348 MTA
7507, 7529 RF-4E 348 MTA
38430 F-5A pres gate
37588 RF-84F pres gate

Dit is wederom een veld met zeer veel wiu en preserved viieg-

tuigen. Rondom het veld werd het volgende genoteerd:

F-5A; 13376, 50476, 10566, 10569, 89054, BA064,
89066, 68074, 97105, 01399

RF-5A: 97164, 97185, 01617, 01618, 01619, 01620

RF-84F: 11294, 27470, 28736, 37683

F-104G: 12601/FG-601

T-33A:  58602/TR602, 58639/TR639

RF-4E:  (7454)/3507, (7460)/3513, (7493)/3546,
(7531)/3584

Deze laatste vier hadden Griekse markings maar nog steeds

de Duitse serials,

dumped:

NF-5A:  (3073)

F-B4F:  (26688)

T-33A's: (29561/TR561), (36082/TR082)

preserved:

F-5A 69209 F-84F 37050
F-84G 19752 RF-84F 28728
F-102A 61232 F-104G 6692
F-86D 19409 T-33A 29913,

Bij HQ-buildings (in de stad); F-5A 89083 + F-104G 6668/
FGB668

Nea Anchialos 12 november 2000
71765 RF-4E 348 MTA

4102 Do28D 355 MTM

2143 YS-11 356 MTM

4396 AB205A 358 MAR SAR det,
38416 F-5A pres 341 Mira area
(89073) F-5A pres secondary gate
689077 F-5A pres main gate
1x F-B4F pres ramp
19448 F-86E pres main gate
34916/TR-916 T-33A pres ramp
F-16C's van 330 Mira:

110, 113, 115

F-16C's van 341 Mira;

050, 054, 070, 074, 075 + F-16D 082
F-16C's van 347 Mira:

071, 073

wiu

F-5A's: 10542, 22550, 89070, 89072, 89079, (89)080

F-5B: (89)088

De gestationeerde F-16 squadrons beginnen fintipkleuren te
krijgen 341 Mira heeft al rood, 330 Mira zal geel en 347 Mira
groen Krijgen.

Stefanavikion 12 november 2000

1 TEAS/SAS:

AB205A ES-641, ES-643, ES-845, ES-649,
ES-650, ES-651, ES-653, ES-657,
ES-658, ES-663, ES-668, ES-675

UH-1H ES-609, ES-611, ES-613, ES-615,

ES-620, ES-621, ES-629, ES-631,
ES-635, ES-677, ES-681, ES-683,
ES-685, ES-687, ES-690, ES-811,

ES-812, ES-815, ES-817, ES-819,
ES-824, ES-825, ES-828, ES-829,
ES-831, ES-836, ES-837

U-17A ES-278, ES-312, ES-319, ES-322

AC-500 ES-288 (wiu?)

AC-680FL ES-316 (wiu?)

1 TEEP:

AH-B4A ES-1002, ES-1004, ES-1010, ES-1011,
ES-1012, ES-1013, ES-1015, ES-1016,
ES-1017, ES-1018, ES-1020

Preserved: L-21B (ES-253)

Thessalonika-Makedonia

KP255 C-47 355 MTM-Stm-1

67984/TE984 T-378 361 MVE

(92613) C-47 pres Aero Club

(19294) F-86D pres Aero Club

26866 F-84F pres gate

stored:

F-5A: 38381, 384009, 38410, 36419, 38423, 21218,
69135, 69138, 89047, 89056, 89068, 97175,
01382

NF-5A: 3012, 3014, 3061, 3062, 3069

RF-5A: 691647, 97167

F-5B: 69230, (01)612

Het militaire deel van Makedonia zal volgend jaar sluiten

Thessalonika-Sedes 12 november 2000
Helaas was er maar 1 van de gestationeerde 355 MTM-Stm 1
C-47's aanwezig: KN575, gelukkig hadden we er al 3 op an-
dere velden gezien en zijn er waarschijnlijx maar 5 nog opera-
tioneel. Deze kisten lijken ook nog wel een tijdje gebruikt te
waordan.

134 Mirage FIC 342 MPK

69136 F-5A 343 MAI

89058 F-5A 343 MAI

060 F-16C 347 Mira
14731/TE731 T-378 361 MVE

160001 T-2E 362/3 MPE
museum:

C-478 KNb42 F-5A (89)065
RF-84F (37)682 F-102A (61)031
TF-104G 5708 N2501D (53-241)
T-33A's (16)713, (35)629, (21)367

Op de dump lagen 6 ongeidentificeerde C-47's welke de vol-
gende zouden moelen zijn: 92627, 92629, 92634, 92635,
92638, KN475

Tijdens de trip zijn we op de volgende plaatsen ook nog
preserved kisten legen gekomen:

Agios Floros (ten noorden van Kalamata): fuselage van
F-104G (6670)/FG6670 (dit is onze educated guess, want hel
serial was er bijna geheel af) en de rear fuselage/tail + een -
forward fuselage (zelfde kist?), alleen op de staart stond
7190.

Katahas (tussen Thessalonika en Larissa): Het Café DC-3
heeft een ex HAF C-47 (92641) op het dak

Kozani Geparkeerd op het platform van dit civiele viiegveld
staat wiu F-5A 689084

Messalongl (Een museum bij de haven):

F-5A 70376 F-84F 26914
RF-B4F 37575 F-104G 32730/FG730
T-33A 35285/TR265

Stillis (Preserved in een park): F-5A (89)063
Volos (op een paal in deze stad): F-5A 69228

Paul Coppin/Touchdown Tours

www.scramble.nl/screensaver.htm
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Harvards en Texans in Griekenland ‘

Deze foto van de 49-3479 mel constructienummer 168-613 werd in 1970 gemaakt. Naast de 479 staatl de 49-3482, beide

loestellen dragen het na 1964 ingevoerde NATO green/grey kleurenschema.

Griekenland was een intensieve gebruiker van de North
American/Noorduyn Harvard/Texan. De Grieken kwamen voor
het eerst in contact met dit type vliegtuig tijdens de Tweede
Wereldoorlog toen Royal Hellenic Air Force (RHAF) piloten op
dit type werden opgeleid in Rhodesié (het huidige Zimbabwe
en Zambia). Op 26 juni 1942 tekenden de Royal Air Force en
de RHAF een contract voor de opleiding van Griekse piloten bij
het 20st Service Flying Training School te Granborne. Net na
de Tweede Wereldoorlog werd een aantal Harvards door de
Britten aan Griekenland geschonken en zouden voor lange
tijd de kem van de Griekse luchtmacht vormen. De Harvards
opereerden voornamelijk vanaf Tatoi-Dekelia en Elefsina. De
ex-RAF toestellen viogen operationeie missies tijdens de
Griekse Burgerooriog en waren ingedeeld bij 345 SA, 346 SA
en 347 SA (SA = Sminos Anagnoriseos = Reconnaissance
Flight). De taak van de toestellen was voornamelilk Forward
Air Control en enkele toestellen waren uitgerust met bomb
racks. In 1949 werden onder het MDAP programma 35 T-6D
Texans geleverd (49-2722/2756). In 1950 en 1951 volgde een
batch T-6G’'s. Dit waren allemaal toestellen uit overiollige
USAAF stocks die herbouwd zijn. Volgens onze gegevens zou-

Serial Type Chn Unit
132830 T-6G?  88-11185? Tatoi-Dekelia
132899 T-6G?  88-112947 Tato-Dekelia

Remark
ex 41-328307, Remanufactured to T-6G as 49-.../. -.. /7 Under restoration, In feb88
ex 41-328997, Remanufactured to T-6G as 49-..../.-../7 Under restoration

{Archief Benno Goethals)

den er ongeveer 126 Harvards aan Griekenland geleverd zijn:

North American Harvard lIA
36 stuks als volgt afgeleverd: 22 in mard7, 3 in aprd7, 7 In
may47, 2 in jund7, 1 in juld7 en de laatste in aug4?

Noorduyn AT-16ND/Harvard IIB
30 stuks als volgt afgeleverd: 5 in febd7, 2 in mard47, 6 in
may47, 1 in mar49, 7 in juld9, 7 in aug49 en 2 in sep49

North American T-6D Texan
35 stuks geleverd in 1949

North American T-6G Texan
25+ stuks geleverd tussen 1950 en 1951

In eerste instantie viogen de toestellen in een bare metal
kleuranschema. Sommige toeslellen waren voorzien van
gele strepen onder de vleugels. Vanal 1964 werden de
Harvards voorzien van een donker "NATO green/grey” kleuren-
schema. De Texans viogen hoofdzakelik bij 363 EME
(Ekpedeftiki Mira Elikforon = Propeller Training Squadron). De
Harvard/Texan werd tussen 1969 en 1970 buiten dienst ge-
steld na de aflevering van de T-41D

Tatoi for flying club, Vn aproé

15057 T-6G 182-744 Tatol-Dekelia

92722 T-6D 363 EME ex 49-2722
92723 T-6D - 363 EME ex 49-2723
92724 T-6D ke 363 EME ex 49-2724
92725 T-8D i 363 EME ex 49-2725
92726 T-6D - 363 EME ex 49-2726
92727 T-8D 363 EME ex 49-2727
92728 T-6D 363 EME ex 49-2728
92728 T-6D 363 EME ex 49-2729
92730 T-8D 363 EME ex 49-2730
92731 T-6D . 363 EME ex 49-2731
92732 T-6D 363 EME ex 49-2732
92733 T-6D 363 EME ex 49-2733
92734 T-6D 363 EME ex 49-2734
92735 T-6D 363 EME ex 49-2735
92736 T-6D 5 363 EME ex 49-27386

Personal cop
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92737
92738
92739
92740
92741
92742
92743
92744
92745
92746
92747
92748
92749
92750
92751
92752
92753
92754
92755
92756
93014
93052"
93413
93414
93415
93416
93417
93424

03434

93438
93465"
93472"
93477"
93479
93482
93496
93499°
93500

93514

93533"
893537°
EX177
EX221
EX223
EX228
EX236
EX249
EX253
EX257
EX259
EX282
EX291

EX313

T-6D o
T-8D it
T-6D Saa
T-6D e
T-6D sieirs
T-6D B
T-6D S
T-6D Titss
T-6D v
T-6D W
T-6D s
T-6D )
T-6D e
T-6D e
T-6D e
T-6D i
T-6D <, e
T-6D o
T-6D o
T-6D s
T-6G 168-118
T-6G 168-156
T-6G 168-537
T-6G 168-538
T-6G 168-539
T-6G 168-540
T-6G 168-541
T-6G 168-548
T-6G 168-558
T-6G 168-572
T-6G 168-599
T-6G 168-806
T-6G 168-611
T-6G 168-613
T-6G 168-616
T-6G 168-640
T-6G 168-643
T-6G 168-644
T-6G 168-658
T-6G 168-677
T-6G 168-691

Harvard IlA 88-9256
Harvard [IA 88-9300
Harvard IlA 88-9302
Harvard llA 88-9307
Harvard llA B8-9622
Harvard IIA 88-9645
Harvard lIA 88-9649
Harvard IIA 88-96563
Harvard 1A 88-9665
Harvard lIA 88-9708
Harvard llA 88-9727
Harvard IIA 88-9752
Harvard llA 88-9781
Harvard lIA 88-9786
Harvard lIA 88-9813
Harvard Il1A 88-9873
Harvard 1A 88-9915
Harvard llIA 88-10065
Harvard IIA 88-10261
Harvard Il1A 88-10534

Harvard IlA 88-10535
Harvard Il1A 88-10564
Harvard 1A 88-10579

363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
Tatoi-Dekelia
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
363 EME
Tatoi-Dekelia

Veria

Tatoi-Dekelia
Tatoi-Dekelia
Thess-Mace.

Thess-Mace,

Tatoi-Dekelia

Thess-Mace.

345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA

345/346/347 SA
345/346/347 SA
345/346/347 SA

ex 49-2737

ex 49-2738

ex 49-2739

ex 49-2740

ex 49-2741

ex 49-2742

ex 49-2743

ex 49-2744

ex 49-2745

ex 49-2746

ex 49-2747

ex 49-2748

ex 49-2748

ex 49-2750

ex 49-2751, 363 EME, museum as 751, Un apr87

ex 49-2752

ex 49-2753

ex 49-2754

ex 49-2755

ex 49-2756

ex 49-3014 d/d "50s, U/n nova7

ex 49-3052 d/d ‘50s

ex 49-3413 d/d '50s. Also reported as MM54... AMI 25apr58

ex 49-3414, in bad condition, Vn aug99

ex 49-3415 Also rep. as AMI MM54. . 25apr58

ex 49-3416, /n aug90

ex 49-3417

museum as “82424" T-6G-, ex 49-3424, photoproof as 49-3424 Also quoted
as AMI MM54... and also FAEsp as E.16-... and civil as N5400S, I/n nov97
ex 49-3434, being restored by flying club. Also quoted as AMI MMB54...
07aug58, Un aprl6

ex 49-3438 also quoted as AMI example

ex 49-3465 d/d '50s

ex 49-3472 d/d "50s

ex 49-3477 d/d ‘50s

ex 49-3479, photoproof

ex 49-3482, photoproof,

ex 49-3496 d/d '50s

ex 49-3499 d/d 50s

museum as 32803 41-32803, remanufactured to T-6G 49-3500 ex Athens
Museum 1988, apr95/aug95 Vn jun99

ex 49-3514, wiu as "3514" novB9/aug90 fuselage only with flying club nov92/
apr96 at Tatoi-Dekelia, /'n aug97

ex 49-3533 d/d '50s

ex 49-3537

ex USAF 41-33150, RAF EX177, SAAF 7136 d/d may47

ex USAF 41-33194, RAF EX221, SAAF 7014 d/d mar4d7

ex USAF 41-33196, RAF EX223, SAAF 7016 d/d mar47

ex USAF 41-33201, RAF EX228, SAAF 7021 d/d apr47

ex USAF 41-33209, RAF EX236, SAAF 7089 d/d apr47

ex USAF 41-33222, RAF EX249, SAAF 7139 d/d mar47

ex USAF 41-33226, RAF EX253, SAAF 7097 d/d mard7

ex USAF 41-33230, RAF EX257, SAAF 7100 d/d mar47

ex USAF 41-33232, RAF EX259, SAAF 7102 d/d may47

ex USAF 41-33255, RAF EX282, SAAF 7196 d/d mar47

ex USAF 41-33264, RAF EX291, SAAF 7199 d/d may47

ex USAF 41-33272, RAF EX299, SAAF 7081 d/d mar47

ex USAF 41-33281, RAF EX308, SAAF 7118 d/d may47

ex USAF 41-33286, RAF EX313, SAAF 7123 d/d jul47

ex USAF 41-33293, RAF EX320, SAAF 7130 d/d may47

ex USAF 41-33313, RAF EX340, SAAF 7071 d/d mard7

ex USAF 41-33320, RAF EX347, SAAF 7158 d/d mar47

ex USAF 41-33355, RAF EX382, SAAF 7175 d/d mard7

ex USAF 41-33404, RAF EX431, SAAF 7275 d/d jun47

ex USAF 41-33414, RAF EX441, SAAF 7274 Also reported as 1557 of
Portugal AF. d/d may47 c/n also reported as 88-10536.

ex USAF 41-33415, RAF EX444, SAAF 7207 d/d mard7 c/n also reported as 88-10537
ex USAF 41-33444, RAF EX471, SAAF 7298 d/d mar47 o/n also reported as 88-10566
ex USAF 41-33459, RAF EX486, SAAF 7218 d/d mard7 o/n also reported as 88-10581
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EX494 Harvard IIA B88-105877 345/346/347 SA ex USAF 41-33467, RAF EX4094, SAAF 7222 d/d 1847 o/n for EX495 reported as
88-10589 as avilin Australia as VH-LJQ and ex EX495 RAF, 7223 SAAF and 1538 FAP,

EX552 Harvard 1A 88-10645 345/346/347 SA exUSAF 41-33525, RAF EX552, SAAF 7229 d/d mard7 o/n also reported as 88-10647.

EX558 Harvard IIA B8-10651 345/346/347 SA ex USAF 41-33531, RAF EX558, SAAF 7235 d/d aprd7 co/n also reported as 88-10653.

EX568 Harvard A B8-10661 345/346/347 SA exUSAF 41-33541, RAF EX568, SAAF 7285 d/d mard7 cin also reportied as 88-10663.

EX579 Harvard A 88-10672 345/346/347 SA exUSAF 41-33552, RAF EX579, SAAF 7249 d/d augd7 o also reported as 88-10674.

EX597 Harvard lIA 88-12041 345/346/347 SA ex USAF 41-33570, RAF EX597, SAAF 7361 d/d mard7

EX612 Harvard A 88-12056 345/346/347 SA ex USAF 41-33585, RAF EX612. SAAF 7389 d/d jund?

EX615 Harvard lIA 88-12059 345/346/347 SA ex USAF 41-33588, RAF EX615, SAAF 7339 d/d mard7

EX617 Harvard A 88-12061 345/346/347 SA ex USAF 41-33580, RAF EX817, SAAF 7341 d/d mar47

EX624 HarvardlIA 88-12068 345/346/347 SA ex USAF 41-33597, RAF EX624, SAAF 7345 d/d aprd7

EX647 Harvard lIA B8-12141 345/346/347 SA ex USAF 41-33620, RAF EX647, SAAF 7358 d/d mar4?

EX729 Harvard 1A 88-13175 345/346/347 SA ex USAF 41-33702, RAF EX729, SAAF 7373 d/d mayd7

EX736 Harvard lIA BB-13182 345/346/347 SA ex USAF 41-33709, RAF EX736, SAAF 7370 d/d mard7

FX201 AT-16ND  14A-15047 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX201 14A-1504 = ex 43-34618 d/d jul47.

FX204 AT-16ND 14A-15077 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX204 14A-1507 = ex 43-34621 /d may47.

FX235 AT-16ND 14A-15387 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX235 14A-1538 = ex 43-34652 d/d may47.

FX275 AT-16ND 14A-15787 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX275 14A-1578 = ex 43-34692 d/d sep49

FX413 AT-16ND 14A-17167 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX413 14A-1716 = ex 43-34830 d/d may47.

FX421 AT-16ND  14A-17247 345/346/347 SA ex USAF 43-346.., RAF FX421 14A-1724 = ex 43-34838 d/d may47.

KF189 AT-16ND  14A-18907 345/346/347 SA ex RAF KF189 d/d aug49.

KF203 AT-16ND  14A-19047 345/346/347 SA ex RAF KF203 d/d jul49.

KF295 AT-16ND 14A-19957 345/346/347 SA ex RAF KF295 d/d jul4g.

KF344 AT-16ND 14A-20447 345/346/347 SA ex RAF KF344 d/d jul49,

KF480 AT-16ND 14A-21817 345/346/347 SA ex RAF KF480 d/d may47, c/n also reported as 14A-2180

KF547 AT-16ND  14A-22477 345/346/347 SA ex RAF KF547 d/d jul49.

KF620 AT-16ND 14A-23207 345/346/347 SA Delivered? ex RAF KF620 d/d mard7? c/n also reported as 14A-2320

KF621 AT-16ND 14A-23227 345/346/347 SA ex RAF KF621 d/d 09jul49. ¢/n also reported as 14A-2321

KF631 AT-16ND 14A-23327 345/346/347 SA ex RAF KF631 d/d augd9, o/n also reported as 14A-2331

KFB855 AT-16ND 14A-23567 345/346/347 SA ex RAF KF655 d/d aug49, o/n also reported as 14A-2355

KF697 AT-16ND 14A-23987 345/346/347 SA ex RAF KF697 d/d sepd9, c/n also reported as 14A-2397

KF728 AT-16ND 14A-24297 345/346/347 SA ex RAF KF728 d/d jul49, ¢/n also reported as 14A-2428

KF742 AT-16ND 14A-24437 345/346/347 SA ex RAF KF742 d/d aug49, c/n also reported as 14A-2442

KF743 AT-16ND  14A-24447 345/346/347 SA ex RAF KF743 d/d augd9, o/n also reported as 14A-2443

KF752 AT-16ND  14A-24537 345/346/347 SA ex RAF KF752 d/d aug49, c/n also reported as 14A-2452

KF808 AT-16ND 18-009 345/346/347 SA ex RAF KF908 d/d mar47

KF913 AT-16ND 18-014  345/346/347 SA ex RAF KF913 d/d mar49

KF933 AT-16ND 18-034 345/346/347 SA ex RAF KF933 d/d febd7

KF939 AT-16ND  18-040  345/346/347 SA ex RAF KF939 d/d fabd7

KF956 AT-16ND  18-0567 345/346/347 SA ex RAF KF956 d/d febd7

KFO57 AT-16ND 18-058  345/346/347 SA ex RAF KF957 d/d febd7

KF962 AT-16ND 1B-063  345/346/347 SA ex RAF KF962 d/d jul49

KF963 AT-16ND 18-064  345/346/347 SA ex RAF KF963 d/d may47

KF967 AT-16ND 18-068  345/346/347 SA ex RAF KF967 d/d aug49

KF973 AT-16ND 18-074  345/346/347 SA ex RAF KF973 d/d feb47

49-3413 en 49-3415 zijn als 93413 en 83415 te zien in de Griekse komische film uit 1965 “Radevou ston Aera” waarin de Griekse
acteurs Kostas Voutsas en Martha Karagianni de hooldrol spelen.

Opmerkingen

De volgende “last three” zijn in het verleden waargenomen. Van deze loestellen is de tie-up bij ons niet bekend.

006 T-6G as “006" T-6G-.., ex 51-15006/182-6937 d/d '50s. Not 49-3006/168-110 which served with AdIA oct56/augB5s and was
sold to EdA as E.16-192, crashed 27jul79.

013 T-6G as "013" T-6G-.., ex 51-15013/182-700? d/d ‘50s. Not 49-3013/168-117 which served with Adla dec56/may57. This
aircraft also stars in the movie mentioned above.

018 T-6G as “018" T-6G-.., ex 51-15018/182-7057 d/d '50s. Not 49-3018/168-122 which served with AdIA nov56/feb57.

094 T-6G as "094" T-6G-.., ex 51-15094/182-7817 d/d ‘50s. This a/c is civil as N2892G and unlikely to be ex HAF.

482 T-6G as "482" T-6G-.., ex 49-3482/168-616 or 51-14482/182-1697 d/d '50s,

Er is een aantal T-6G's In het Griekse civiele register ingeschreven (geweest). Kan iemand ons de historie van deze toestellen
geven? Het betreft SX-AEA, SX-AEB en SX-EBN.,

Type cross-reference

132830, 132899 North American AT-6C-NT Texan
15057 North American T-6G-1-NH Texan
92722 - 92756 North American T-6D-NA Texan

93014, 93414 - 93416, 93434, 93438, 33479, 93482, 93500, 93514 North American T-8G-NT Texan
93052, 93417, 93424, 93465, 93472, 93477, 93496, 93499, 93533, 93537 North American T-6G-.. Texan

EX177 - EX738 North American Harvard I1A
FX201 - KF752, KF913, KF962 - KF967 Noorduyn AT-16ND Harvard |IB
KF908, KF933, KF939 - KF957, KF973 Noorduyn AT-16ND Harvard TT Mk.11B

Het is mogelijk dat de T-6D-NA's zijn omgebouwd naar de T-6G standaard.
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Harvard en Texan ongevallen

Tijdens haar operationele dienst is een grool aantal toestellen en piloten verioren gegaan. Tussen 23 juni 1947, toen de eerste
Harvard neerstortte nabij Kaimatsaklan in het noorden van Griekenland en 10 november 1967 toen de laatste crash plaatsvond
nabij Larissa, zijn er minimaal 24 toestellen verloren gegaan. Hierbij verlioren 34 Griekse militairen het leven. Ter vergelijking: er
zijn ongeveer 44 personen omgekomen door ongevallen met Spitfires, zo'n 36 door de F-84 en 23 tijdens de operationele periode
van de T-33.

The following is an excerpt from “RHAF Harvard/Texan attrition critique”, Pietris Panagiotis (1995-1999), unpublished, Koropi,
Greece.

Greek Civil War, period 1946 - 1949

Date Location Rank name(s)
Cause, remark
23jund47 Kaimatsakian, Northern Greece Fl. Off. Tagalakis Georgios FL.Off. Neohoritis Haralampos

Tactical Rec. combat sortie. Hit the ground and destroyed.

30aug47 Mount Mpoz-Ntag-Menikio, Serres, Northermn Gr. Fit. Lt. Dimitriadis loannis Sqn. Ldr. Lamprou Lampros
Tactical Rec. combat sortie, Hit mountain and bumt.

14decd7 Hill Kokosi, Kastania loannina, Nothwestern Gr.  Sqgn. Ldr. Efstathiou Panagiotis Fl. Off. Varelas Panagiotis
Tactical Rec. combat sortie. Hit hill due to bad visibility and bumt.

10may48 Grevena province, Northern Greece Sqn. Ldr. Golfinopoulos Georgios Fit. Sgt. Stathopoulos Evangelos
Shot down by A/A while on Tactical Rec. combat sortie.

15jul48  Agios Andreas, Attika Icarus Tsoutsias Spiridon
While on training sortie hit trees and telegraph-wires. Crashed and bumnt,

02dec4B lefkona province, Serres, Northern Greece Sgn. Ldr. Maragoudakis Andreas Fl. Off. Manousakis Emmanouel
While on a FAC combat sortie collided with a Spitfire and both a/c crashed.

07dec48 Stavros, Attika Icarus Aggelakis Nikolaos
While on training sortie. Hit the ground and crashed

21jan49 Karpenisi province, Central Greece Fit. Lt. Tsoukas Panagiotis

Shot down by A/A while on combat sortie.
22mar49 Valto province, Etoloakarnania, Central Greece Fit. Lt. Stratopoulos Thomas
Crashed shortly after take off from Agrinion Airport due to control failure.

28aprd49 Agios Andreas, Attika lcarus Vasilaras Vlasios Icarus Kontolefas Antonios
While on training sortie. Hit ground near the beach, overturned and ditched.
26nov49 Sofades province, Larissa Pilot Off, Retzepis Theodoros 336 MD
Crashed while on a scheduled fiight.
Post war period 1950 - 1967
Date Location Rank name(s)
Cause, remark
18feb50 Spathari Kanaki, Spata, Attika Pilot Off. Koligiannis Konstantinos
Crashed while on training sortie from Tatoi.
17nov50 Megalo Pefko, Attika Pilot Off. Anagnostopoulos Georgios Pilot Off. Mitilinelis llias
Crashed while exercising with an Army artillery company.
28may51 Voula province, Athens Resv. Cadet Pappas Evangelos
Crashed while on his Solo flight.
05jul51  Spata province, Attika Pilot Off. Antonopoulos loannis Resv. Cadet Kokkoris Andreas
Crashed while on training sortie from Tatoi.
19/09/51 Unknown Pilot Off. ? Akrivogiannis Nikolaos
Crashed after sabotage.
02jun53 Tatoi airport North Wg. Cmdr. Papoutsis loannis
Crashed while testing the a/c
02mar54 Mpogiati province, Attika Pilot Off. Tsilidis Panagiotis Resv. Cadet Karavotas Konstantinos

121 PEA,; Collided with another Harvard/Texan while on a training sortie. It is not clear if Karavotas was flying as an
observer with Tsilidis or it was the pilot of the second Harvard/Texan.

13feb58 Mpalfi province, Attika lcarus Lapatsanis loannis
121 PEA; Crashed three minutes after take off while on his first solo flight.

29jan59 Malakasa province, North Attika Pilot Off. Sgt Mpoultadakis Antonios Kalapotharakos Grigorios
112 PM; Crashed while on a scheduled flight from Sedes to Elefsis airport.

11dec59 Artillery Training Centre (KEP), Livadia Viotia. Pilot Off. Sgt Panagiotarakos Evangelos Simanidis Evgenios
Crashed while exercising with an Army artillery company.

240ct64  Mount Penteli, Attika Fl. Off. Kostoulas Vasilios
363 EME:; Hit mountain line while on a IFR scheduled training mission.

01nove5 Off Gialtra, Evia Fl. Off. Papamihael Mihael
T-6G; 363 EME; Ditched;

10novB7 Anatoli Agyias province, Larissa Fit. Lt. Kinazidis Konstantinos

T-6G; 363 EME; Crashed while flying with a High School student (it was the three-day AF Celebration weekend). The pilot
was killed but the student escaped unharmed.

Met dank aan/Thanks to Benno Goethals, Rob van Lijf, Tassos Raftopoules, Panagiotis Pietris, Air Vice Marshal Panagiotis
Michelis of the Hellenic Air Force Air Historical Branche.
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Voenno Transportnaya Aviatsie

De crew van de RA-09318 stond op 24 april 1997 klaar om het bezoek van een grote groep spotters aan een An-22 basis van

commentaar te voorzien. Een rondleiding in de kist werd gevolgd door het afwandelen van de platformen. Deze An-22 was een
van de laatst vilegende loestellen en op 3 september 1999 verliet hif ‘s middags Tver op weg naar Rostov. Hierna zijn ons geen

viuchten van deze kist bekend.

We are able to update the current status of the larger VTA
types, the An-22, An-124 and the IL-76. These types have been
the backbone of the Russian Federation Air Force transport
capacity. This article is. divided into two sections: firstly the
sadly phased out An-22 with its final flights and fates;
secondly the An-124 and the IL-76 prasented in a somewhat
different format, The An-124/IL-76 review actually is made per
base and the current status of its aircraft according to the data
now available to us. Naturally, it is very well possible this Is not
100% accurate but still, it is more than interesiing 10 566 whal
happens with these giant freighters.

Recent announcements from Moscow that the Russian mili-
tary Forces will be reduced by one third within the next two
years which will also largely affect the remaining An-12 fieel,
Of the original BOO delivered, sadly only 20% are thought to be
operational. Apart from some specific alrcraft and units they
will be phased out as the remaining An-26 and IL-76 fleet is
more than enough to fulfil Russia’s need for transport aircraft.

The Antonov An-22

Hereunder a list of the fast Russian An-22 flights known to us
from January 1st 1999 until the last Russian An-22 flight
recorded over western Russia on April 16th 2000 and, as
such, including flights from and to Tver and Ivanovo, Clearly
some flights are missing. These flights seem lo be
positioning flights to or from Tver, probably the same date as
the outbound or the retuming flight. Also missing are some
flights of aircraft outside western Russia. An example being
RA-09319 leaving Tver for Novgorod on May 15th 1999 and
retuming to Tver from Ekaterinburg on June 4th. The flights
from Novgorod to Ekaterinburg (and possible other flights in
this period) are nol recorded. This happens often in August
1989 when several aircraft were intensively flying in
connection with the Chechnya war at that time,

However, this list slill clearly shows the sad end of a beautiful
design with only ten operational aircraft left in 1999 and just
four in 2000. Also, seemingly, this list suggests several
aircraft never made it home to Tver. This might indicate they
wenl “tech”, became an exhibit or, worse, were scrapped
somewhere else,

A remarkable event occurred in mid July 1999 when four
aircraft flew to Pristina, Kosovo together with many IL-76's, the
first already arriving at Pristina on June 25th 1999 starting with
RA-76373 as_ ‘SUM9753/4' from and to_Zhukov
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RA-78838 as "RFFB001/2" the next day from Chkalovsky and
leaving to Tver. So we know where the Russians came from
that “surprised” the NATO forces in Kosovo. Another highlight
was the launch of six aircraft on August 16th from Tver to
Ulyanovsk (sorry AJ, cannot tell you which was the one you
saw) returning home from Saratov next day. Later this same
month we see many An-22 flights, clearly in connection to the
Chechnya war, doing flights to the Daghestan capital of
Makhachkala. The last mass exodus was on December 16th
1999 when five beauties leti Tver for Saratov, returning home
the following day,

Not mentioned in the list is the Antonov Design Bureau's
UR-09307. It still flies and was last reported to us at Johan-
nesburg on December 13th and as such being the first visit of
the type fo the South Africa. It went home the same day via
Harare and Cairo.

Regarding the call signs mentioned in the second column,
prefix VS most probably stands for “Vozdushinivs Sily" which
means “Air Force” and on international fiights prefix RFF
means “Russian Federation Air Force”, it is an ICAO code.

Last Russian An-22 flights;

RA-08832 An-22A 053484317 tA 28aug7%
03jul9g  VvS08832 06:36  Tver-Kalinin Ryazan
03jul99  VvS08B32 08:58 Ryazan Tver-Kalinin
18jul99 RFF8003 02:05 Tver-Kalinin Pristina
16jul99 RFFB004 12:19  Prstina Tver-Kalinin
17jul9g RFF8011 05:44  Tver-Kalinin Pristina
17jul99  RFF8012 16:24  Pristina Tver-Kalinin
16aug99 V508832 02:32  Tver-Kalinin  Ulyanovsk
17aug99 VS08832 15:06  Saratov Tver-Kalinin
20aug99 VS08832 03:44  Twver-Kalinin Ermolino
20aug%9 VS0BB32 06:22 Ermolino Makhachkala
21aug99 VS08832 04:23  Saratov Ermoline
21aug89 VS08832 07:13 Ermolino Makhachkala
10sep99 VS0BB32 12:28 Tver-Kalinin  Murmansk
12sep98 VS08832 09:57  Arkhangel'sk Saratov
18sep99 VSO0B832 19:09 Krasnodar Tver-Kalinin
16dec99 VS08832 11:30  Tver-Kalinin Saratov
17dec89 VS08832 12:03  Saralov Tver-Kalinin
02mar00 RFF8091 17:53 UUXM? Cario-Almaza
05apr00 RFF8019 17:03 UUXM? Cairo-Almaza
0BaprQ0. RFF802 12:30  Cairo-Almaza Jver-Kalinin
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RA-09309
16dec99
17dec99
14feb00
16feb00
RA-09312
11feb99
23feb99
BA-09319
01apr9o9
01apr99
17may99
20may99
01jun99
04jun99
11jun99
11jun99
22jun89
16aug99
20aug99
20augf9
21aug99
21aug99
03sep99

RA-09337
16feb99
22feb99
09marag
20mar9g
19aug99
20aug99
20aug99
21aug99
21aug?9
03sep99

RA-09338
16aug99
17aug99
BA-09340
14may99
14may99
03jul99
03jul99
16jul99
16jul99
16aug99

An-22A
VS09309

VS09309
VS09309
V809309
An-22A
VS09312
V809312
An-22
VS09319
VS09319
V509319
VS09319
V809319
VS09319
VS09319
VS09319
VS09319
VS09319
VS09319
V809319
VS09319
VS09319
V509319
An-22A
VS09337
VS09337
VS09337
V809337
VS09337
VS09337
VS09337
V509337
VS09337
VS09337
An-22A
V509338
VS09338
An-22A
VS09340
VS09340
V509340
VS09340
RFFB005
RFFB006
VS09340

043481250 f

11:48 Tver-Kalinin Saratov
13:22 Saratov Tver-Kalinin
07:26 Tver-Kalinin lvanovo
17:43 lvanovo Tver-Kalinin
043481256 /i 26aug74
15:23 Tver-Kalinin  Krasnodar
12:40 Krasnodar Tver-Kalinin
02340406 fif 20nov72
07:12  Tver-Kalinin Orenburg
18:19  Orenburg Tver-Kalinin
08:10  Tver-Kalinin Novgorod
13:02  Almaty Tver-Kalinin
13:46  Chelyabinsk Tver-Kalinin

14:50  Ekaterinburg Tver-Kalinin
03:12  Tver-Kalinin Chelyabinsk
14:28  Chelyabinsk Tver-Kalinin
10:32  Tver-Kalinin Orenburg
03:16  Tver-Kalinin  Ulyanovsk
04:18 Tver-Kalinin Ermolino
06:37 Ermoline Makhachkala
04:38 Saratov Ermolino
07:23 Ermolino Makhachkala
16:22 Tver-Kalinin Rostov on Don
033480225 tf 22nov73
18:28  Taganrog Tver-Kalinin
14:48  Tver-Kalinin Orenburg
17:04 Ajraisk Tver-Kalinin
06:36  Tver-Kalinin Veshenskayah
14:00 Tver-Kalinin Ermolino
03:25 Ermolino  Makhachkala
14:55  Saratov Ermolino
03:18 Ermolino  Makhachkala
14:19 Saratov Tver-Kalinin
13:17  Tver-Kalinin Ejsk
033480228 1/t 20dec73
03:06 Tver-Kalinin  Ulyanovsk
18:54 Saratov Tver-Kalinin
033481234 f/f 27dec73
07:14 Tver-Kalinin  Smolensk
10:05 Smolensk  Tver-Kalinin
06:55  Tver-Kalinin Ryazan
09:03 Ryazan Tver-Kalinin
04:05 Tver-Kalinin Pristina
15:01 Pristina Tver-Kalinin
02:46 Tver-Kalinin  Ulyanovsk

17aug99
19aug00
20aug99
20aug99
21aug99
11sep99
12sep99
13sep99
RA-09341
21feb99
03jul9g
03jul9g
15jul9g
15jul99
17julg9
17jul9g
16dec99
17dec99

05mar99
31marg9
01apr99

16aug®9
20aug9%9
20aug99
21aug99
21aug99
03sepf9
20sep99
21sep9d
16dec99
17dec99
14feb00

21feb00

RA-09344
07jun9g
09jungs
03julg9
03julg9
16jul99
16jul99
16aug99
17aug99
19aug99
20aug9%9
20aug99
21aug99

VS09340
VS09340
VS09340
VS09340
VS09340
VS09340
VS09340
VS09340
An-22A
VS09341
VS09341
V509341
RFFB001
RFFB002
RFFB009
RFF8010
V509341
VS09341
An-22A
VS09343
VS09343
VS09343
V509343
VS09343
V509343
V509343
VS09343
V509343
V509343
VS09343
VS09343
VS09343
RFFB087
RFFB088
An-22A
VS09344
VS09344
VS09344
VS09344
RFF8007
RFF8008
VS09344
VS09344
VS09344
VS09344
VS09344
VS09344

16:22 Saratov Tver-Kalinin
13:26 Tver-Kalinin Ermolino
03:06 Ermolino  Makhachkala
14:55 Saratov Ermolino
15:57 Ermolino Tver-Kalinin
05:13 Tver-Kalinin  Murmansk
13:21  Saratov Arkhangel'sk
12:54 Balashov Tver-Kalinin
034382266 f/f 15jan75
17:49  Orenburg Tver-Kalinin
07:05  Tver-Kalinin Ryazan
09:22 Ryazan Tver-Kalinin
04:15 Tver-Kalinin Pristina
13:39 Pristina Tver-Kalinin
04:39  Tver-Kalinin Pristina
14:21 Pristina Tver-Kalinin
11:41 Tver-Kalinin Saratov
16:19 Samara Tver-Kalinin
043482272 {1 3100174
11:13  Taganrog Tver-Kalinin
06:27  Tver-Kalinin Saratov
09:19 Saratov Tver-Kalinin
02:55  Tver-Kalinin  Ukyanovsk
03:30 Tver-Kalinin Ermolino
06:18 Ermolino Krasnodar Centr.
07:01 Ermolinc  Makhachkala
15:24 Saratov Tver-Kalinin
14:26  Chita-Kadala Tver-Kalinin
16:29 Tver-Kalinin Minsk 2
13:30  Veshenskayah Tver-Kalinin
12:05 Tver-Kalinin Saratov
14:05 Saratov Tver-Kalinin
09:44 Chakalovsky Damascus
13:14 Damascus Chkalovsky
053482288 f/f 28feb75
07:38  Tver-Kalinin Chelyabinsk
09:42 Ekaterinburk Tver-Kalinin
06:46  Tver-Kalinin Ryazan
09:09 Ryazan Tver-Kalinin
05:44 Tver-Kalinin Pristina
16:01 Pristina Tver-Kalinin
03:25 Tver-Kalinin  Ulyanovsk
19:09 Saratov Tver-Kalinin
13:50 Tver-Kalinin Ermolino
03:43 Ermolino  Makhachkala
15:00 Saratov Ermolino
03:27 Ermolino Makhachkala

Keulen-Bonn was in 1992 de perfecte plek voor An-22°s en spotters die vals speelden. Dat vals spelen bestond uit een telefoontje
naar het Aeroflot-kantoor in Frankfurt en die konden je daar precies vertellen of, en belangrijker nog, welke An-22's er de
volgende dat op Keulen-Bonn zouden komen. Zodoende reed je nooit voor niets en waren er dagen dat je wakker werd met de
gedachte op één dag drie bewegende knikkerbakken te gaan zien. Vastgelegd door mede-valsspeler Rob van Ringelesteijn
vanaf de hoogste verdieping van het stationsgebouw op 17 april 1992 is de CCCP-08831 tijdens de nadering van baan 14L. Dit
toestel is voor het laatst gezien op Ivanovo in augustus 1999 en in slechte conditie en naar alle waarschijnlijkheid inmiddels
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De laatste viucht van een Russische luchtmacht An-22 slaat op naam van de RA-09344 op 16 april 2000 van Krasnodar naar
Tver. Op 21 januari 1993 was hij voor het laatst in Duitsland en wel op Damgarten. De foto is genomen door Rob van
Ringelesteljin op Keulen-Bonn in april 1991. Het loestel is op weg naar baan 14L met een volgende lading "hulpgoederen” voor
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Russische officieren ter compensatie voor hun verlles aan inkomsten door hun vertrek uit een verenigd Duitsland.

21aug99 VS09344 14:22 Balashov Tver-Kalinin 00340210 RA-09346 Iva 24apr97 n/n since, b/u ?
25aug99 VS09344 08:15  Tver-Kalinin Balashov 00340301 RA-09308 Iva 26aug97 n/n since, bfu ?
27sep99 V509344 13:05  Tver-Kalinin Ivanovo 00340302 RA-09315 Iva 06aug99 derelict/wiu
28sep99 VS09344 13:24  Ivanovo Tver-Kalinin 01340303 RA-09321 Iva 26may99 derelict/wfu
26oct89  RFFBOO1 07:53  Chkalovsky Pristina 01340304 RA-089323 Iva 06aug99 derelict/wfu
270ct99 RFFB0O0D2 13:12 Belgrade Chkalovsly 01340305 CP-09330 Iva 26aug97 n/n since, b/u ?
16dec99 VS09344 11:05  Tver-Kalinin Saratov 01340306 RA-09336 Iva 24aug95 n/n since, b/u ?
06mar00 VS09344 16:37  Krasnodar Tver-Kalinin 01340307 RA-08313 ha 24apr97 n/n since, blu ?
20mar00 WVS08344 12:58  Tver-Kalinin Novosibirsk 01340308 RA-08316 Iha 02sep97 n/nsince, b/u ?
16apr00 VS09344 12:30 Krasnodar Tver-Kalinin 01340309 RA-09322 Twr 14jun99 wifu as CCCP-!
Not mentioned here is a flight of which there is doubt as to | 01340310  RA-08326  ha 15jun93 derelictwiu
whether it really took piace.gﬂﬁ-ogaza had not been reported 02340401  RA-08332 Iva 26aug97 mn since, blu ?
flying for several years and suddenly, on September 25th 02340402 RA-09333  Spr 16jui94 _

2000, months after the last An-22 flight, this aircraft was flight- 02340403 RA-09335 Iva 26aug97 n/n since, b/u ?
planned to Kaliningrad, but no retum flight plan was filed. 02340404 RA-09345 Iva 26aug97 n/n since, blu ?
Possibly this aircraft, which was last noted at Tver in August 02340405 CP-00349 w/o .jun77 on take off
1995, was made operational and ferried to Kaliningrad for 02340406 RA-08319  Tvr 16dec99 flying **
preservation or as instructional aidframe at the technical 02340407 RA-09324 Iva 02sep97 n/n since, b/u ?
school there. However, as long as no sighting is available we | 02340408 RA-09331  w/o 18jan94 aftert/o Tver
can neither confirm nor deny this. 03340409 RA-09339 Twr 20aug95

The finale fate of the “dwa-tse-dwa’s"; 03340410 RA-09347  Twr 20aug95

To finish the story on the An-22 we present a rundown of all 03348020, 7 CP-09318  w/o 22dec77 near Bryansk
aircraft built that flew and their last reported sighting to us. 033480209 RA-08320 Twr 07aug99

Those aircraft known to have been flying since their last 033480212 RA-09327  Twr 20aug9s

reported sighting are marked **. Ivanovo has been visited 033480219 RA-09328 Tw 20augds

many fimes since 1996 and every time fewer and fewer 033480225 RA-09337 Twr 20aug95 *°

An-22s were seen and most of them have suspectedly been 033480228 RA-09338 Tur 19may99 °**

broken up at Ivanovo, where by now probably no An-22s at all 033481234 RA-09340 Twr 20aug95 **

are left, At least 50 to 70% of the aircraft built have been broken 043481240 RA-09305(2) Spr 22jul94

up with most of the rer_naining awaiting a similar fate soon. 043481244 UR-09307(2) LUX 16nov00 operational
¢in registration Unorfate  remark 043481250 309" Tvr 16feb00 flying **

0101 UR-64459 Gos13sep99 scrapyard 043481251 CP-09311 w/o 02junB0 atVnukovo
0102&04  no reg static test frames 043481256 RA-00312 Orb 27jun94 **

6340103 UR-64460 preserved Speyer museum 043482263 RA-09314 Ilva 0Bjun96 n/n since, b/u ?
6340105  CP-0BB22 n/n 1990's broken up ? 043482266 RA-09341 Twr 16dec9 flying **
6340106 CP-09301 Iva 26aug97 n/n since, b/u ? 043482272 RA-09343 Iva 24aug9s **

7340107  CP-0BB38 Ma 08junS6 n/n since, biu ? 043482276 RA-00329 Iva 0Baug99 derelictwiu
8340108  CP-09317 Ia 26aug97 broken up 043482282 RA-09342 Iva 02sep97 nin since, biu ?
8340109 ? CP-08837 w/o 280ctB4 near Kabul 053482288 RA-09344 Twr 16decd flying **
8340110 CP-08310 Ia 21aug9% n/n since, b/u ? 053483292 RA-09348 Spr 160¢193

8340201  RA-08839 Iva 24aug95 n/n since, b/u? 053483299 CP-09303(2) w/o 11novO2 on take off Tver
8340202  RA-09302 Iva 06aug99 derelict/wiu 053483302 RA-08829 Iva 0Baug99 derelictwiu
9340203 — Gos 06jun99 derelict/wiu 053483308 RA-08830 Iva 0Baug99 derelict/wiu
9340204  RA-09304 va 08jun96 n/n since, b/u ? 053483311 RA-08831 Iva 0Baug99 derelictwiu
9340205 CP-09305(1) w/o 14dec70 Ind Panagrah 053484317 RA-08832 Twr 19aug97 **

9340206  RA-09306 a 15jun99 derelictwiu 053484321 RA-08833 Iva 15jun99 derelictwiu
00340207 CP-09307(1) wio 18jul70 betw KEF & YHZ 053484327 RA-08834 lva 26aug97 n/n since, biu ?
00340208 RA-09325 Iva 0Baug®9 derelictwlu 053484331 RA-08835 15jun99  derelict/wiu
00340209 P-09334 preserved n/n since, biu ?
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The Antonov An-124 Ruslian

The replacement for the An-22, the An-124, is in trouble as
well. It is named after the famous Russian mythological figure
‘the giant Ruslan’ but this heroic name does not by far mean a
heroic career into the twenty-first century for the type. Only few
of the twenty-six aircraft delivered to the military are in flying
condition and four of these are rented to Polet for commercial
use in satellite launching programs. Remarkably these four
aircraft, RA-82010, RA-82014, RA-82024 and “10" black, had
not flown for several years.

There is only one base housing the type., which is Setsja,
located halfway between Bryansk and Smolensk, not too far
from the Byelarussian border. All twenty-six aircraft with the
last sighting and their last flight or final fate known to us are
listed below.

An-124

RA-82012, RA-82030, RA-82035, RA-82036,
RA-82037 RA-82040 and “09" black were all last
seen at Ulyanovsk-East, 27aug97. Of these
RA-82032 last flew in jul99, RA-B2040 still flies.
The sightings here at this time were due to
runway repairs at Setsja and for this reason they
were based here during 1997.

RA-82010, RA-82011, RA-82013 and RA-82014
were all still at Ulyanovsk-East, 17aug99. None
of these four aircraft flew in 1999 or 2000 so it is
likely they stayed behind in non-operational
condition when the rest of the fleet moved back to
its home base after the runway there was
finished.

RA-82022 was last seen Setsja, 23augd5 and
RA-82024, RA-82026, RA-82032 and “10" black
were last noted Setsja, 09aug99. Not a single
flight was made by only of these five in 1999 or
2000.

RA-82006 I/n Sharjah 12apr95, RA-82020 Un
Sheremetyevo 03may24, RA-82021 I/n Speren-
berg 29mar84, RA-82023 Un Sperenberg
04mar94, RA-82028 lUn Le Bourget 22jun93,
RA-82031 I/n Kubinka 26mar98 and RA-82034
/n Sperenberg 19jul94 and also these seven
aircraft did not fly in 1999 or 2000.

RA-82025 Vn Shannon 28may99 was still active
jul00, RA-82039 I/n Shannon nov00, RA-82041
I/n Shannon 26apr00 was still flying in July 2000.
“08" black crashed after take-off from Irkutsk
06deca7.

An-124

An-124

An-124

An-124

An-124

Not only the military are facing problems with the An-124 fieet.
According to a report from early December 2000 most Volga-
Dnepr and Polet aircraft are dormant at Ulyanovsk East and
several ADB birds as well at Gostomel. This is all due to lack
of work as they are not financially attractive anymore for
westemn brokers. Bear in mind those aircraft do rotate so diffe-
rent ones still can be seen.

The llyushin IL-76

After this sad news on the An-22 and the An-124 it is now time
to see what happens 1o the IL-76 population in the Russian
Federation. Additionally four IL-76/78 bases are now reporied
as being closed and the fates of their aircraft are given
hereunder. In this review we like to show what we think can
more or less be seen at the mentioned bases nowadays.
Apart from its based aircraft we also have detailed information
regarding the flights these aircraft did make over westem
Russia over the last two years, this is given as well. Western
Russia covers most IL-76 bases but it might be possible
some aircraft mentioned in this list did fly on a later date that
we do not know of. However, regarding information available
1o us, these can only have been very few aircraft as most were
last noted on a western Russian base and, as such, are in the
records available to us. This listing also clearly shows the
majority of the older aircraft like the straight IL-76 and the
IL-76M are now out of service and it is very likely that scrapping
of these aircraft has already started.

Engels (UWSG, 51.29N - 46.13E)

By March 1997, twenty-one IL-78 tankers were based here
and they are possibly (partly?) withdrawn from service as the
base was closed before July 2000 according to an official
Russian airfield list, whilst the last recorded flight was
October 16th 1999, The last report we have is from a visit on
August 12th 1999 and following IL-78s were noted.

IL-78/M RA-76556, RA-76616, CCCP-78782,
CCCP-78800, CCCP-788086, RA-78812,
CCCP-78822, CCCP-78823 and CCCP-78824.
Of these CCCP-78782 flew in April and October
1999, RA-78812 in April, May and August 1999
and CCCP-78823 in April 1999 whilst the other
six did not fly in 1999 and none of these nine
aircraft flew in 2000.

“30" blue, “31" blue, “32" blue, “33" blue, “50"
blue, “517 biue, "52" biue.

In addition to those there are RA-78788,
RA-78814 and "35" biue which were last noted at
Engels 31jul97, “34" biue In at Tushino Air Day
aug98 and “36" blue I/n at Zhukovsky aug99. Both
civil registered aircraft did not fly in 1999 or 2000.

IL-78M

IL-78/M

Schiphol heeft begin jaren negentig diverse Sovjet/Russische luchtmacht An-124’'s ontvangen. Zo was er in juli 1991 in éen week
een viertal toestellen dat in opdracht van de Verenigde Arabische Emiraten babyvoeding kwam halen en in 1992 een drigtal
toestellen dat door Volga-Dnepr was ingehuurd. Op 14 maart 1992 was de CCCP-82012 er één van die op de nationale door A.J.
Altevogt op hel Romeo platform werd vasigelegd.
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Still going strong is de RA-78766 die in leder geval in 2000 nog het luchiruim koos maar nu voorzien van een 224th Flying Unit
badge en zonder titels. Gestationeerd op Novgorod-Krechevitsy is deze IL-76MD die veelvuldig in voormallg Qost-Duitsland
gezien is. De foto werd dan ook genomen op het legendarische Sperenberg door A.J. Altevogt.

Regarding the military coded aircraft we can tell that they flew
intensively during June and July 2000 using call signs "78282,
78283, 78290, 768291 and 78429/435" but no tie-up to the
code Is known. Many of these llights were from and to Ryazan,
because possibly they have moved there, (but no flights recor-
ded since August 2000 !) and always fiight-planned from Sa-
ratov-Central and not from or to Engels, Keeping this in mind
there is some doubt if the base really was closed by July 2000.

Ivanovo North (UUDI, 57.03N - 40.59E)

Thirty transport IL-76s are based of which many are no longer
operational. Also since 1999 all twenty-three IL-76/A50s are
based here but these seem not to be operational anymore.
Since then one went to Israel for conversion for the Chinese
Air Force, a deal that fell through under American pressure,
and several are reported to go on lease to the Indian Air Force.
Anyhow, apart from the younger IL-76MD aircraft there is little
to no movement on the other IL-76's.

IL-76/A50 See Scramble 244 page 68/69 for a lotal
rundown on those aircraft of which one left for
Israel.

CCCP-86717, CCCP-86745, (CCCP-86815,
CCCP-86818, CCCP-86636, CCCP-B6637,
RA-86642, "602" black, 626" black, ‘616" black
and "725" black were all last seen Ivanovo
06aug99 and all did not fiy in 1999 or 2000.
CCCP-86024 was last seen Ryazan 28may99, it
is a special ‘airborne telemetry station' version
776 and did not fly in recent years.

RA-86847, CCCP-86864, CCCP-86892,
RA-86894 and RA-86895 were also seen at
Ivanovo aug99 and of those only the fast two flew
in summer 1999 and no other flights for any of
these five aircraft are known.

RA-76552 was last seen al lvanovo September
1997, RA-76533, RA-76643, RA-76668,
RA-76731, RA-76738, RA-78788, RA-86898,
CCCP-86913 and "01" red were all seen several
times at Ivanovo summer 1999, Apart from the
sole CCCP- registered aircraft all were active in
1999/2000.

RA-86897 was seen at the overhaul base
Starayah Rossia in aug99 and did not fly since
juigg,

Ivanovo's sole IL-78, RA-76632, was last seen at
Orenburg 29aug97 and is not reported flying in
1999 or 2000.

Personal copy - Distribution

IL-76

IL-76M

IL-76M

IL-76MD

IL-76MD

IL-78

Klin (UUMN, 56.22N - 36.44E)

Originally eleven aircraft were based here but some ex-
Shadrinsk and ex-Orenburg aircraft were also present August
1999. The base is probably not abandoned seeing the
remaining aircraft but according to an official Russian airfield
list it was closed before July 2000 and no flights were
recorded here since. During the last visit reported to us, made
in August 1899, many IL-76 were seen including:

IL-76 “713" black, CCCP-86601, CCCP-86631,
RA-86628, RA-86805 and CCCP-86807 all
originally Klin based, none of these flew in 1999
or 2000.

RA-86025, RA-B6032, RA-86048, RA-B6838,
RA-86861, RA-86863, RA-86880, RA-86884 and
RA-86886 of which thefirst four are former
Orenburg based and the last five are former
Shadrinsk based and none of these nine aircraft
flew in 1999 or 2000.

RA-76640, RA-76641, RA-76741, CCCP-76771
and RA-78807 were seen of which the four RA-
registered aircraft left Klin and were operated in
Russia and on international flights during 1999
and 2000 whilst CCCP-76771 did not fly in either
1999 or 2000.

Nizhny-Novgorod (UWGG, 56.14N - 43.47E)
Based here are ten FSB/Ministry of the Interior IL-76MD’s.
Eight of the ten aircraft were very active in 1999 and 2000 and
many flights were recorded for those aircraft. The listing
shows the aircraft and where they were last reported seen to us.
IL-76MD  RA-76801 and CCCP-76829 were last seen at
Ermolino 01sep97; CCCP-76802 was last seen
al Chkalovsky 05aug00, RA-76825 was last seen
at Pulkovo 07aug99; RA-76803, CCCP-76804,
CCCP-76826, CCCP-76827 and RA-B6925(2)
were last seen at their home base 26aug97 and
coincidentally RA-76828 was never noted bul
flies from and to its home base very often. Of
these ten aircrat CCCP-76802 and
CCCP-76827 did not fly in 1999 or 2000, which
possibly explains why they ware last noted as

CCCP-,
Novgorod-Krechevitsy (ULNN, 58.29N - 31.12E)
One of the major IL-76 bases left operational. In March 1997
there were thirty-two aircralt based here but it is known several
former Shadrinsk and Orenburg aircraft were seen here. Also
many of the older Novgored IL-76Ms seem not to be active

IL-76M

IL-76MD

to a third party is not allowed
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IL-76M RA-86826 and RA-B6837 ex Orenburg and
RA-86044, RA-86881, RA-86887, RA-86888 ex
Shadrinsk were seen here 07aug99 and none of
these flew in 1999 or 2000.

RA-86037, RA-86042, RA-86825, RA-86830 and
RA-86866 were all last noted Novgorod aug99,
RA-86843 Un Domodedovo 1Baug97 RA-86843
I/n Starayah Rossia 07aug99 and RA-86870 I/n
Smolensk 190ct00. Of these only RA-86825 flew
during 1999 and was last noted at Smolensk
190ct00 and no other flight of any of these eight
aircraft is recorded,

RA-76733, RA-76762, RA-76763, RA-76764,
RA-76767(1), RA-76770, RA-76776, RA-78766,
RA-78768, RA-78777, RA-78778, RA-78784,
RA-78791, RA-78795, RA-78805, RA-78809,
RA-78815, RA-78817, RA-78818, RA-78831,
RA-78834, RA-768840, RA-78846, RA-78847 and
RA-78854. Most were very active during 1999 and
2000 and we have many sightings for those
aircraft. Some now fly with 224th Flying Unit
* badges and might have another homebase.

Orenburg South-East (UWON, 51.42N - 55.02E)
Many Orenburg aircraft were seen at other bases in Russia by
August 1999 and according to an official airfield listing the
base was closed before July 2000. Last recorded flight from
here was in February 2000. Forty-five aircraft were based and
the following is known of these aircraft:

IL-76M RA-B6731, RA-86734, RA-86736, RA-86738,
RA-86740, RA-86741, RA-86743, RA-86744
were all seen Taganrog 19aug00 and none of
these flew in 1999 or 2000.;

RA-86033 and RA-86733 were both seen Setsja
09aug99 and only RA-B6733 made several
flights during 1999 whilst both did not fly in 2000
at all.

RA-86025, RA-86032, RA-86048 and RA-86838
were seen at Klin aug99 and did not fly in either
1999 or 2000,

RA-86826 and RA-86837 were seen at Novgorod
aug99, RA-86043 and RA-86833 at Smolensk
and Starayah Rossia respectively in aug99 whilst
RA-86027 was at Ulyanovsk-East aug97, none
flew in 1999 or 2000.

RA-86022, RA-86023, RA-86026, RA-86832,
RA-86836, RA-86841 and RA-B6B55 were all last
noted at Orenburg 29aug97 and not a single
flight was recorded for any of these in 1999 or
2000.

RA-76604 and RA-76639 are still active in 2000
from various Russian bases in 1899/2000
RA-78844 is now Tver based and operates with a
224th badge whilst RA-78845 was seen several
times without titles at Yerevan in aug00 and
sep00 but also flew from Smolensk to Pskov in
sep00. It was last reported at Smolensk 190ct00
without prefix !

RA-76530, RA-76538, RA-76554, RA-76613,
RA-76634, RA-76648, RA-76714, RA-78803,
RA-78810, RA-78811, RA-78813 and RA-78829
were also seen at Orenburg 29aug97. Of these
the following movements are known: RA-76554
in aug99 to Tver, RA-76613 in may99 to
Taganrog, RA-76632 in sep99 to Tver plus
RA-76648, RA-76714, RA-78810, RA-78811 and
RA-78813 all doing flights in 2000 of which some
to and from Orenburg civil airport.

RA-78829 was operating out of Smolensk in
fun00 and jul00 whilst RA-78829 was destroyed
on an emergency landing at Privolshskiy 23jun00
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IL-76MD

IL-76M

IL-76M

IL-76M

IL-76M

IL-76MD

IL-76MD

IL-76MD

IL-76MD

IL-78 Ivanovo's sole IL-78, RA-76632, was last seen at
Orenburg 29aug97 and is not reported flying in
1999 or 2000. Whether this aircraft is stranded at
Orenburg is unknown.

Pskov (ULOO, 57.47N - 28.24E)

Pskov is one of the active bases as well. Many reports from
spotters here as well and the following aircraft were based at
Pskov by March 1987 and are given with the last reported
sighting.
IL-76M RA-86035 and RA-86038 were I/n Seisja
09aug99; RA-86034 I/n Smolensk 09aug99;
RA-86040 I/n Klin 18may39; RA-86049,
RA-86835, RA-86868 and RA-86873 I/n Pskov
250ct94; RA-86874, RA-86041, RA-86842 and
RA-86844 Un Pskov 21aug95; RA-86827 In
Novgorod 20aug95; RA-86828 and RA-86839 I/n
Starayah Rossiya 07aug99; CCCP-86831 and
CCCP-86875 were never seen as BRA-
RA-86851 I/n Ckalovsky 05aug00; RA-86853 In
Smolensk 190ct00; RA-86869 Un Gross Dolin
15jun93; RA-86876 I/n Pskov 08aug99. None of
these flew in 1999 or 2000,

RA-B6908B I/n Pskov 250¢t94; RA-76542 I/'n Pskov
05aug96; RA-78789 I/n Novgorod 07aug99 and
RA-78833 I/n Domodedovo 21may96 all of which
did not fly in either 1999 or 2000.

RA-76577 l/n Pristina 06jul99, RA-76638 I/In
Pskov 05aug96, RA-76650 In Sperenberg
08apro4, RA-78764 IUn Shannon 31aug0o0,
RA-78842 I/n Taiyuan 14sep00 and were all still
active in 2000. RA-768592 Un Shannon 04sep99
and RA-76669 Un Vnukovo 11sep00, both with
224th badge and active in 2000.

Setsja (UUWD, 53.43N - 33.20E)

Although Setsja is still operational with the An-124 it seems

none of the fourteen based IL-76’s is active any more. Seven

were originally Setsja based and another seven came from

Ulyanovsk-East around 1997/1998. Many of these fourteen

were seen al Ulyanovsk-East in 1977 when Setsja was

closed for runway repairs. None of these fourteen aircraft flew
during the las! two years and as they are the older 'straight

IL-76" version It is likely they will not fly again,

IL-76 RA-86647, RA-86806, RA-86812, RA-86813,
RA-86814, “722" black were all last noted here
09aug99 whilst CCCP-86808 was never seen
there or anywhere else as RA-. All these are the
original Setsja based aircraft.

IL-76 CCCP-86630 was I/n Ulyanovsk-East 27aug97,

CCCP-86716, RA-86809, CCCP-86821, CCCP-

86824 and “B11" black were last noled Setsja

09aug99 and Setsja based “629" black was last

noted Novgorod 07aug99. These seven
originally were Ulyanovsk-East based.

Ex Pskov RA-86035 and RA-86038 were Un

Setsja 09aug?9 and did not fly in 1998 or 2000.

Shadrinsk (USCD, 56.02N - 63.40E)

Spotters never visited this place before August 1999 by which
time only one wiu aircraft was left there. The aircraft were re-
allocated to other bases and following is known. Keep in mind
many of them were last noted in former East-Germany in the
beginning of the 1990's and as all are of the older IL-76M
model not many, if any, are left in service. Looking at the last
reports and flights there is enough reason to fear for the future
existence of any of these aircraft.

IL-76MD

IL-76MD

IL-76M

IL-76M RA-86861, RA-86863, RA-86880, RA-86884 and
RA-86886 were at Kiin aug99 and did not fly in
1999 or 2000.

IL-76M RA-86893 and RA-86885 bath left for Smolensk

before March 1997 and were seen there since
and only RA-86893 still flies.
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De IL-76M CCCP-86858 heeft naar alle waarschijnlijkheld nooit een RA- prefix gehad. Het laatste dat wij weten van dit toestel is dat hij
op 4 september 1994 voor het laatst gezien is op Sperenberg en dat hij in leder geval in maart 1997 op Shadrinsk gestationeerd stond.
Hij Is zowel op Shadrinsk als op alle andere Russische bases nooit waargenomen sinds Rob van Ringelesteijn de folo in september
1994 op Sperenberg maakte. De laatste jaren heeft hij ook niet geviogen en is misschien al wel gesloopt.

IL-76M

IL-76M

IL-T6M

IL-76M

IL-76M

RA-86044, RA-86881, RA-86887 and RA-86888
were all at Novgorod 07aug89 but did not fly in
1999 or 2000.

RA-86849 was I/n Tver 19may99 and last flew to
Smolensk aug99.

RA-88850 and RA-B6857 were |/n Tver on
07aug99, RA-86857 was ln Starayah Rossia
07aug99, RA-868B3 was l/n Smolensk 190ct00,
RA-86045 only a picture as RA- exists. All these
did not fiy in 1998 or 2000

RA-86893 and RA-B6885 both left for Smolensk
before mar87 and were seen there since and
only RA-86893 still flies.

CCCP-86046, CCCP-86840, CCCP-86845,
CCCP-86848, CCCP-86852, (CCCP-86856,
CCCP-8e858, CCCP-86860, CCCP-86862,

CCCP-86867, CCCP-86877 and CCCP-86882
were all last noted as CCCP- and mos! in former
East-Germany early 1990's. No record is known
of any of these aircraft either seen or recorded
flying in 1999 or 2000. This is remarkable as all
IL-76 bases were visited by spotters in the late
1990's and therefore they might as well have
been broken up at Shadrinsk when the base was
abandoned. Sole aircraft left at Shadrinsk
15aug99 was CCCP-86859.

Smolensk-North (UUBS, 54.50N - 32.02E)

By March 1997 it was known fifteen IL-76M's were based here
of which only few flew over the last years. This base is also
known to house some former Orenburg, Taganrog and
Shadrinsk birds, seen there summer 1999 and October 2000,

IL-76M

IL-76M

RA-86034 was orginally Pskov based, seen
here 09aug99, also Pskov based were
RA-86853 and RA-86870 which were last here
190ct00. RA-86825 was last seen here 180ci00
and was ex Novgorod based and RA-86883 was
Shadrinsk based and also seen here 190ct00.
None of these five flew in 1999 or 2000.

Ex Shadrinsk based RA-86893 and RA-86885
both left for Smolensk before March 1997 and
have been seen there since and only RA-86893
still flies.
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RA-86625, RA-86885 RA-86893, “645" black,
“719" black and, "819" black were last seen
Smolensk 09aug99.

RA-86746, RA-B6748, RA-86749, "632" black,
“634" black, “635" black and, 728" black were
last seen Smolensk 19oct00. Of those only
RA-86893 was still active in 2000 and RA-B6749,
"632" black and “635" black last flew in 1999 only
with the remaining nine aircraft not moving in
eithar 1999 or 2000; RA-86737 was last noted
wfu at Taganrog 10aug99 but was originally a
Smolensk based aircraft.

Taganrog based RA-76769 and RA-76772 were
last sean Smolensk August 9th 1999 and both
made several flights from there in 2000 and
regarding the fact Taganrog is closed they might
be based here now.

78845 was last seen here without prefix 190ct00
and is ex Orenburg based and was reported with
no titles at Yerevan during aug00 and sep00 as
well,

Taganrog-Central (URRC, 47.15N - 38.51E)
There were twenty-six aircraft based in March 1997 and thirty
aircraft were noted August 1999, some ex Orenburg. The base
is, aircraft wise, probably not abandoned but according to an
official Russian airfield list it was closed before July 2000 and
only few llights were recorded here early 2000.
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RA-86731, RA-B6734, RA-86736, RA-86738,
RA-86740, RA-B6741, RA-B6743, RA-86744
were all here 19aug00 and are ex Orenburg.
None of these flew in 1999 or 2000.

RA-76686, RA-76713, RA-768719 and RA-78750
now all fly with 224th badge from other bases and
made many flights in 2000. RA-76686 and
RA-76719 were last seen Taganrog 10aug99 but
made many flights from and to Vnukoyo in 2000
and are therelore suspecled as being 224th
flying unit aircraft as well,

RA-76725 was |I/n Taganrog 10aug99 but flew to
Chkalovsky in June 2000.

RA-76769 and RA-76772 were last seen
Smolensk 09aug99 and made several flights
from there in 2000.

RA-76739 was I/n Taganrog 10augf9, RA-76745
was l/n Pristina 25jan00 and RA-76768 was Un
Pristina 22feb00, all these three made various
ghts to, Pristina earl
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IL-76MD  RA-76773 was Un Taganrog 20jun99 and
RA-76779 on 10aug99 and both did make
several flights during the first half of 2000.
RA-76599, RA-76612, RA-76649, RA-76693,
RA-76718, RA-76720, RA-76722, RA-76724,
RA-76726, RA-76740, RA-7T6743, RA-76746,
RA-76747 and RA-76765 were all last noted
Taganrog 10aug99 but none of these flew in
2000.

Tver-Michailovo (UUEM, 56.50N - 35.46E)

This famous joint IL-76/An-22 base only housed IL-76MDs.
Many records do exist of these aircraft still being active in both
1999 and 2000. Also some birds from closed bases went
here but for details see under these closed bases. Anyhow
Tver was by far the most active base in both 1999 and 2000
with many flights heading to Daghestan and Kosovo in the
summer of 1999 as well as known commercial operations ol
224th Flying Unit, and other, aircraft in both 1999 and 2000.
IL-76MD  RA-76545, RA-76547 and RA-76550 were all last
seen Tver 05may94. Of these only RA-76547 still
flew in 1999.

RA-76546 and 86900 were both last seen Tver
25aug95 and did not fly in 1999 or 2000
RA-76548, RA-76572 and RA-86901 were last
seen at Tver summer 1999 and did not fly in 1999
or 2000

RA-76558, RA-76605 and RA-86907 were last
seen at Tver summer 1999 and flew 1999 but not
in 2000.

RA-76544, RA-76549, RA-76551, RA-78794,
RA-76615, RA-86872 and RA-86910 also last
noted at Tver summer 1999 and all did fly in 2000.
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IL-76MD  RA-86902 was last seen at Kubinka 01sep93
and not flown probably since.
IL-76MD  RA-76553, RA-76761, RA-78776, RA-78790,

RA-78797, RA-78796, RA-78838, RA-78816,
RA-78835 and RA-78844 are all known as being
frequent flyers in 2000. The last three have 224th
Flying Unit badges but they might now all belong
to this unit and they were spotted as well on
commercial flights all over the world.

Which bases are gone or left?

Total result of this is that of the original fourteen Russian
Federation IL-76 transport bases only Ivanovo, Nizhny
Novgorod, Novgorod, Pskov, Smolensk and Tver still operate
IL-76s whilst Berézovka (A-50), Engels (IL-78), Kiin, Orenburg,
Shadrinsk, Setsja, Taganrog and Ulyanovsk-East lost their IL-
76's and/or are closed. Added to this list can be Kedeniai,
Panevezys and Siauliai in Lithuania, Tartu in Estonia and
Vitebsk in Byelorussia, all four of which are closed,

Additionally, in the Russian Federation there are Zhukovsky
and Chkalovsky, both close to Moscow. Both places house a
good variety of IL-76's but not belonging to the VTA and as
such not in the scope of this article. Finally there is Starayah
Rossia, where the ARZ (Avia Remontnye Zavod-Aviation
Overhaul Faclory) is for the Russian military An12s and
IL-76s, while civil operators also use this facility now.

In the Ukraine the situation is similar. Only Kriviy Rig, Melitopol,
Uzin and Zaporozhiye now house all Ukraine aircraft including
those coming from Artsyz, Belbek and Dzhankoi, which are
also closed.

De RA-86025, een IL-76M, woonde de laatste jaren op Orenburg maar is ergens eind 1998 of begin 19989 naar Kiin geviogen
samen met een drietal van Orenburg atkomstige soortgenoten. Dit alles waarschijnlijk tegen de achtergrond dat Orenburg zou
gaan sluiten. Niet dat dit veel heeft uitgemaakt want volgens de gegevens bij ons bekend heeft hij de laatste twee jaar niet meer
geviogen vanaf Klin. Actief was hij nog wel zomer 1994 op Sperenberg waar Rob van Ringelesteijn hem aan zjjn collectie
toevoegde.

Advertentie

Op zaterdag 5 mei 2001 (van 10.00 uuur ¥m 16.00 uur) heeft voor de tweede maal de "Antwerp Aviation Fair’ plaats op de
Luchthaven van Antwerpen, in de grote "Air Venture" hangaar naast het hoofdgebouw. Het evenement wordt georganiseerd door
de Aviation Society of Antwerp (ASA). Inkom: Bef 100,- en ASA-leden: Bef 50,-.
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Het ontwerp werd gemaakt in Zwitserland en stamt al uit 1983 maar pas tien jaar later zou de MD3-160 Aerotiga in Maleisié in
productie genomen worden. Dit loestel waarbij student en instructeur naast elkaar zitten heefl een spanwijdle van 10 meler en
is voorzien van een vast landingsgestel. Bovenstaande toestellen zijn nummers 23 en 24 die van de productieband zijn
afgekomen en dragen de Maleisische serials M42-16 en M42-17. Ondanks de tegenvallende verkopen van het toestel, heeft de
productie ervan een grote invioed op het imago van de Maleisische luchtvaartindustrie. (Subang, 31 juli 2000, M. Dijkshoorn)

Op 31 juli jongstleden bezocht één van onze redacteuren de
Maleisische vliegtuigfabrikant SME Aviation Sdn Bhd (SMEAv)
dat gevesltigd is op het oude internationale vliegveld van Kuala
Lumpur, Sultan Abdul Aziz Shah Airport/Subang. SMEAv maakt
onderdeel uit van SME Technologies Sdn Bhd (SMET), dat
100% eigendom is van het Ministerie van Financién van Malei-
sié. In 1993 besloot dit ministerie twintig miljoen Ringit te in-
vesteren in de licentieproductie van de door Max Daetwyler
ontworpen MD3-160. SMEAv werd hierbij ondersteund door
British Aerospace. Het programma moest naaslt een aantal
geproduceerde toeslellen ook bekendheid opleveren voor de
Maleisische |luchtvaartindustrie. In mel 1995 werd de eerste
viucht gemaakt met een op Subang gebouwde AeroTiga.

In augustus 1997 verkreeg het toestel het luchtwaardigheids-
cetrificaat van het Maleisische Department of Civil Aviation
(DCA). In november van datzelfde jaar werd er een Bilateral
Aviation Safety Agreement (BASA) opgezet tussen de Federal
Aviation Authority (FAA) en het Maleisische DCA. Door het be-
halen van dergelijke hoge standaarden in de luchivaart-
industrie verwachtte SMEAv een grote afzetmarkt in de Vere-
nigde Staten te hebben aangeboord. Om de Amerikaanse
mark! te bedienen werd op Tallahassee (FL) SME Aero Inc.
opgezet. Eén MD3-160 vliegt vanaf dit viiegveld met een Ame-
rikaanse civiele registratie.

Serial Cin Unit ho fin

? 001

? 002

9M-SME 003 SMEAv aug0o
OM-SMA 004 SMEAv aug00
N160MD 005  SME Aero regd 14jul94

M42-02 006 1FTC 23dec9s dec95 aug00
M42-01 007 1FTC 23dec9s dec95 feb00
M42-03 o008 1FTC 31mar98 dec97 auglO
M42-06 009 iFTC 25sep98 novd9 augl0
9M-5010 070 ntu 30decd8  feh98

M42-07 o1 1FTC 25sepos noveg feb00
oM-5012 012 niu 30deco8 fah98s

M42-08 013 1FTC 25sep98 nov89 auglO
M42-04 014 1FTC 31mar98 mar98 augl0
M42-05 015 1FTC 31mar98  jan98 feb00
M42-09 016 1FTC 25sep98 dec99  oct00
M42-10 017 1FTC 05nova8 novd9  oct00
M42-11 018 1FTC 22jun99 novd9  oct00
M42-12 019 1FTC 22jun99 nov99 oct00
M42-13 020 1FTC 22jun99 novd9d  feb00
M42-14 021 1FTC 08julag novd8 aug00
M42-15 022 1FTC 20jul9g nov89  aug00
M42-186 023 1FTC 17nove9 juloo octoo
M42-17 024 1FTC 17nov99 juloo octD0
M42-18 025 1FTC 17nova9 jul0o oct00
M42-19 026 1ETC 20dec99 juloo oct00
M42-20 027 1FTC 27jan00 juloo octo0
h/o = Handover date ntu = Not taken up

nks to SME

With special tB

IS

viation Sdn Bhd, Subang, Malaysi
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De productie van het toestel bleek echter dermate complex
dat zelfs de verkoop van de batch van twintig toestellen aan het
Indonesische ministerie van communicatie, door de nieuwe
Chief Executive Officer van SMEAv is afgeblazen. Er stond al
een aantal toestellen in het volledige kleurenschema klaar op
Subang te wachten op de aflevering. De twintig AeroTigas en
een groot aantal lokaal in licentie gebouwde Proton perso-
nenauto’s zouden geruild worden tegen vijff CN235's. De kos-
ten van de productie van de AeroTigas liep echter geheel uit
de hand en de order is nooit bekrachtigd. Twee van de toestel-
len uil de Indonesische batch zijn vervoerd naar Florida en
een drietal is in de inventaris van de TUDM opgenomen. De
twee toestellen die naar de Verenigde Staten zijn overge-
bracht, zijn bij SME Aero terechtgekomen. Desondanks heeft
de productie van de AeroTiga een zeer gunstig invioed gehad
voor de luchtvaartindustrie. Maleisié heeft bewezen in staat te
zijn een dergelijk complex product te produceren en die we-
tenschap heeft al voor een aantal grote orders gezorgd voor
SME Technologies.

De twintig toestellen die zijn afgeleverd aan de Maleisische
luchtmacht (Tentera Udara Diraja Malaysia (TUDM)) zijn ge-
stationeerd op Alor Setar in de noordelijke provincie Kedah.
Ze worden geviogen door 1FTC waar piloten in opleiding hun
basistraining krijgen voordat ze overschakelen op de Pilatus
PC-7 die ook binnen 1FTC aanwezig zijn.

Remarks

Built in Switzerland by MDB Flugtechnik AG

Built in Switzerland by MDB Flugtechnik AG

Built in Switzerland by MDB Flugtechnik AG

Built in Switzerland by MDB Flugtechnik AG

Built in Switzerland by MDB Flugtechnik AG, USA based
f/f 25may95

ex 9M-5009 feb98, not to Indonesia

not to Indonesia, 1o SME Aero USA (unregistered)
ax 9M-5011 feb98, not 1o Indonesia

not to Indonesia, to SME Aero USA (unregistered)
ex 9M-5013 feb98, not to Indonesia

ex 9M-5014 mar98

ex 9M-5015 jan98

o/h SME 31jul00
o/h SME 31jul00
o/h SME 31julo0
o/h SME 31jul00
o/h SME 31jul00
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Omdat de eigenaar van EI Mirage liever niet had dat er gefotograleerd werd op zijn terrein, hier maar een plaatje van de Falcon 20
N78JR op Mojave (CA). Deze oude Falcon (c/n 70) is een van de vele wrakken / rompen / onderdelen van vliegtuigen die op El

Mirage te vinden zijn (Mojave (CA), april 1993, Mark van der Molen)

In maart vorig jaar werd door drie spotters een bezoek gebracht aan het Aviation Warehouse te El Mirage, een klein woestijnstadje
in de buurt van Victorville in Califomié. El Mirage heeft ook een viiegveld waar allerlei experimentele viiegtuigen worden getest met
of zonder piloot. De Proteus die in 1999 op de show van Le Bourget te zien was staat hier onder andere. Op de weg naar dit
viiegveld, toepasselijk de Airport Road genoemd, is ergens aan het einde het bedrijf Aviation Warehouse van ene meneer Mark
Thomson gevestigd. Dit bedrijf is gespecialiseerd in het opzetten van (crash) scénes ten behoeve van de filmindustrie. Ook in het
vervaardigen van vliegtuig-mock-ups is men erg bedreven,

Als je aan koml rijden dan zie je aan je linkerkant al diverse rompen en/of onderdelen van vliegtuigen liggen maar ook aan de
rechterkant van de weg heeft men wat vliiegtuigen en helikopters liggen. Vraag eerst even aan één van de aanwezigen of je op het
terrein mag komen, deze zal je dan hoogstwaarschijnlijk doorverwijzen naar de eigenaar die er meestal wel toestemming voor geeft.
Echter hij heeft liever niet dat er gefotografeerd wordt, tenzij je er $1500 dollar voor over hebt zoals meneer Thomson ons voor-
steide. Heb je eenmaal toestemming dan zal het je opvallen dat het terrein groter is dan dat je dacht (zo'n 15 hectare), en dat er
overal wel wat ligt. Van klein tot groot, civiel en militair, alles ligt er. Een hoop van deze veelal niet meer dan rompen van de
luchtvaartuigen is afkomstig van de vele opslagplaatsen in de buurt zoals Mojave, Victorville en dergelijke. Vaak staat er niet zoveel
meer op, en is het goed zoeken naar constructienummerplaatjes of is het puzzelen geblazen als je aan de ene kant een romp in een
bepaald kleurenschema ziet en aan de andere kant een motor, vieugel of staart in datzeifde kleurenschema ziet liggen waar weer
wel een registratie op prijkt. Wij hebben er in ieder geval zo'n drie uur rondgelopen waarbij onderstaande lijst het resultaat was

Reg. Type c/n owner / c/s / titles status

— Beech 18 ? All silver, parts missing

— Beech 18 ? All silver

- C-130 ? Ex USAF Part of fuselage

— DC-3 ? PRA Fuselage only

— DC-3 ? Fuselage only

— G.159 36 Fusslage

— HH-3 ? USAF No rotors

— RC1121 173 Commercial Acceptance International Fuselage only

— RC1121 ? Derelict

— L-100-30 ? Ex Southem Air Transport Large part of fuselage

— L-1329 ? Forward fuselage only, grey white blue
cheatline

— L-1329 ? Arista Airlines Rear fuselage only

— MU-2 ? Fuselage only has “Jeanne B IlI" titles

— S-55 ? No tailboom

—_ S-55 ? Derelict, no tailboom

- SA226TC TC-211EEE Martinaire Parts missing

- SA22? ? Martinaire Fuselage only, on top of office building

- Sabre ? Forward fuseiage

— 1A11123 166 Has Canadian flag on fuselage

— Bell205/UH-1 ? “Striker Security" Biue ¢/s tail of 62-1970 fitted on fuselage

“658" F-4 ? US Navy Forward fuselage only

39957 SNB-1 ? US Navy Derelict

139945 A-4A 11310 US Navy Parts missing

150452 F-4N 238 US Navy Forward fuselage only

158182 UH-1M ? US Navy Fake c/s, US Army titles visible as well

as 0-56983

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



62-1970 UH-1B 490 US Army Tail fitted on another Bell 205/UH-1

64-15488 UH-1F 7038 US Army Parts missing

66-0851 UH-1H 5334 US Army Parts missing

HI-462CA Bell 222UT 47541 Major parts

N5SD  Ce310L 310L-0086 Fuselage only

N1{UE L-13296 5038 Reg on engine only, probably belongs to
one of the three unknown Jetstars.

N1IVF  Ced21 421-0145 Fuselage

N14MH RCB80 1489-11 Fuselage

N20SW B737-2H4 21337 Southwest Airlines Fuselage only

N23SW B737-2H4 21338 Southwest Airdines Fuselage only

N66HA  BAe125-3A 126 Fuselage only

N76ES Ced21 421-0141 . No wings

N78CZ EMB110P1 110358 Comair Serverly burnt

N78JR  Falcon 20C 70 Fuselage only

N79CZ EMB110P1 110357 Comair Fuselage only, no titles

N112SK  MU-2B-35 651 Parts missing

N123EH Beech 65 LC-39 Fuselage only

N168Z C-47B 20850 Fuselage only, no cockpit

N1718G L-1329 ? NOT N1718G o/n 5227, this Jetstar was
used in the movie Face Off

N223AM SA226TC TC-225 In pieces

N300SF Beech 60 ? Fuselage only

N302FA  Martin 404 14128 Fuselage only

N358SA Convair 440 153 Salair / Renown Aviation Fuselage only

N464CL  Lj24A 24-096 No wings

N467DA B727-232 20744 Delta Air Rear fuselage only

N480DA B727-232 20860 Delta Airlines Forward fuselage only

N540GH UH-1E 6001 Garlick Helicopters Inc. Parts missing (ex 151266)

N580BC G.159 63 Fuselage only

NBBSTA C-131D 203 Fuselage only

N886xX  S-58B 58.403 Golden State No rotors

Ng02BH PA-31 31-37 Fuselage

N955T  Beech 55 ? Fuselage

N1184G T-20B 223 Ex USAF Fuselage

N1437  Bell 47G-2 1374 Raffaelo Fishing Co. Derelict

N1448  L-18/PV-2 15-1478 Fuselage

N18B4H Celd10 ? Fuselage

N2044C Bell 206B-3 3363 Halinet Corp. Derelict

N2969G PA-23-250 27-239 Fuselage

N3103L  Ce310 ? Fuselage

N4134P PA-23-160 23-1613 Fuselage

N4421W Beech B55 TC-1144 Fuselage

N4623N Ced02 402-? Fuselage

N4729P PA-23-250 27258 Fuselage

N5007L Bell 222 47008 Rogers Helicopters Inc. Parts missing

N5098A F27 80 Ozark Alrlines Also faded TAC Colombia titles, derelict

N5243G Ce310/U3B 310M-0021 Fuselage

N5291M SA226TC TC-202E Fuselage only

N5774  Bell 47G 1031 G.W. Hewitt Fuselage

N5836M Ce310 ? Fuselage

N6156Z S-64E 64.029 Chet Rasberry Inc. No rotors (ex 67-18427)

N7059L Ce310 ? Fuselage

N7129  Beech 18-3NM  CA-217 Large part of it

N7910J Bell 206 ? Derelict

N8018M Ce310I 3101-0018 Fuselage

N8146M Ce310 ? Fusalage

N8604  DC-8-21 45425 Eastern Airines Large pieces of fuselage.

N10681 PA-23-160 ? Fuselage

N17278 PA-23-160 23-1615 Fuselage

N59838 PA-31 ? Fuselage

N73241 Bell 47G-3B 2773 Daneco Inc. Derelict

N78125 DC-3 9486 Fuselage only

XB-DLV L-1329-8 5005 Fuselage only

http://www.scramble.nl
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Flink rook uitbrakend staat deze Joegosiavische luchtmacht Fulcrum op de baan van Batajnica. De fota is genomen voor dat de
oorlog tussen Joegoslavié en de NAVO uitbrak dus is het nog maar de vraag of deze MiG-29 nog wel bestaat. In het kader staat

het MiG-29-embleem van de Joegoslavische Fulcrum-viiegers.

In diverse kranten en tijdschriften (niet noodzakelijk luchtvaar-
gerelateerd) heb je de 'stoere’ verhalen kunnen lezen van één
Nederlandse en diverse Amerikaanse viiegers die vertellen
over het neerschieten van Joegoslavische luchtmacht jets
boven Servié en Kosovo. Onderstaand verhaal past qua on-
derwerp ook in dit rijtje alieen gaat het hier om de receiving
end, namelijk het verhaal van een Joegoslavische MiG-29
viieger die werd neergehaald door NAVO-raketten. Nog lij-
dens de oorlog kwam de Joegoslavische propaganda-ma-
chine met allerlei ridicule verhalen over NATO-jets die Joe-
goslavische piloten, hangend aan hun parachute, beschoten,
Het onderstaande exclusieve verhaal hoon duidelijk niet in dit
rijtje thuis maar is hetl relaas van iemand die erg moedig was
alsmede heel veel geluk heeft gehad.

Joegoslavische Fulcrums

In 1987 kreeg de Joegoslavische luchimacht (Ratno Vazdu-
hoplovstvo i Protivwazdusna Odbrana - RVIPVO) net zoals vele
andere Oost-Europese luchtmachten de beschikking over de
MiG-29 Fulcrum. In totaal werden veertien single-seat
MiG-29's afgeleverd alsmede twee twinseat MiG-29UB's. De
toestellen werden ingedeeld bij 127 “Vitezovi' (Knights) LAE
(Lovacki Avijacijski Eskadrila — Fighter Aviation Squadron) op
Batajnica. Gedurende de diverse oorlogen binnen de Joego-
slavische federatie werden deze toestellen ingezel. Tijdens
Allied Force werden vijf examplaren, waarschijnlijk allemaal
single-seaters, neergehaald door NAVO-vliegtuigen.

Behalve vanaf Batajnica viogen de toestellen blijkbaar ook
vanaf Pristina-Slatina: minstens twee toestellen zouden hier
aan het begin van Allied Force op alert gestaan hebben. Er
gaan geruchten dat een aantal MiG-29's tijdens de oorlog
overgeviogen is naar een complex bij Uzice, dichtbij de grens

MiG-29 Fulcrum-A

18101 127 LAE junos
18102 127 LAE

18103 127 LAE

18104 127 LAE jungs
18105 127 LAE 1992
18106 127 LAE 25096 jungs
18107 127 LAE 25098 jun97
18108 127 LAE

18109 127 LAE

18110 127 LAE jung7
18111 127 LAE jung7
18112 127 LAE junos
18113 127 LAE wio 26mar99
18114 127 LAE w/o 26marg9
MiG-29UB Fulcrum-B

18301 127 LAE

18302 127 LAE jungs

(18104, 127 LAE, Batajnica, via Robin Polderman)

met Bosnié. Een grote ondergrondse hangaar, nog beter be-
stand tegen bommen dan de ‘parkeergarage' van Pristina-
Slatina zou hier een behoorlijk aantal kisten kunnen herbergen.

Behalve de vijff neergehaalde exemplaren werden ook nog
een aantal Fulcrum's op de grond vernietigd, het precieze
aantal is echter niet bekend. Minstens drie exemplaren heb-
ben de oorlog overleefd en viiegen nog steeds hun missies
vanaf Batajnica. Nu de betrekkingen tussen Joegoslavié en
de rest van Europa weer aan het normaliseren zijn is de weg
vrij voor de levering van een aantal vervangende MiG-29's.
Hoeveel en wanneer ze geleverd gaan worden is echier nog
niet bekend. Wel dat men grote interesse toont voor de Su-27
Flanker als aanvulling op de kleine Fulcrum-vioot.

Qorlog in Servié

Onderstaand verhaal speelt zich af op de derde dag van Allied
Force, vrijdag 26 maart 1999. De locatie is vliegbasis
Batajnica nabij Belgrado en dit is, zoals je hierboven hebl kun-
nen lezen, thuisbasis van 127 LAE met hun MiG-29 Fulerums.
In het squadrongebouw wachten LtKol Slobodan ‘Buco' Peric
{39) en Maj Zoran '‘Pavo’ Radosavljevic (34) op de dingen die
komen gaan. Halverwege de middag moeten twee collega’s
in de QRA afgelost worden en Peric biedt zich vrijwillig aan, hij
vertelt’ Ik keek om me heen en vroeg wie er mee ging. Op dat
moment ging Zoran's mobiele telefoon: het was zijn zus die
hem verteide dat LtKol ljo Arizanov (neergeschoten in de eer-
ste nacht van Allied Force —red.) nog leefde en weer veilig in
Joegoslavié was teruggekeerd. Hij keek me kort aan en zei: ik
ga met je mee, ik heb al zo lang niet meer geviogen'. Vanwege
een cursus Engels (hoe ironisch) was Zoran Radosavijevic al
zeker vijf maanden niet de lucht in geweest, de laatste keer dat
hij ‘s-nachts had gevlogen lag al bijna een jaar achter hem'.

Om 16.40 krijgt Zoran het scramble-signaal via zijn mobiele
telefoon. Men gebruikte hier express geen vaste telefoon of
radioverbinding voor omdat die makkelijker (en selectiever) af
te luisteren zijn. Een klein kwartier verder laten de twee
MiG-29's met brullende nabrander de oorlogsstartbaan van
Batajnica (viakbij de basis) achter zich. Aanvankelijk viiegen
de beide kisten naar het noorden, Peric: ‘We viogen superge-
concentreerd op een hoogte van 15 tot 20 meter. Boven Zren-
janin kregen we van de gevechtsleiding de opdracht om ons
naar het zuiden te begeven. Boven Fruska Gora, op een hoog-
te van zo'n 200 meter, kwam ik erachter dat mijn radar niet
werkte. Het was dus niet mogelijk om de lange-afstands ra-
dargeleide raketten af te vuren, in plaats daarvan moest ik
dichterbij komen om mijn infra-rood geleide raketten te ge!xuicen
Ik was nu dus ‘biind’ en moest volledig vertrouwen op Zoran.'

Ik vroeg de gevechisleiding waar ‘blue’ (het vijandelijke
vliegtuig) zich bavond. Men vertelde ons dat “blue’ richting het
westen vioog op een afstand van 14 kilometer. Ook werd ons
verteld dat er nog meer NAVO-viiegtuigen in de buurt waren
maar iets verder weg. Aan de hand van de gebeurtenissen
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die toen volgden denk ik dat de radar van Zoran's MiG ook ‘Ik probeerde te ontkomen richting Servié omdat ik mij zo snel
niet werkte.' mogelijk weer op Batajnica bij mijn eenheid wilde vervoegen
Ik werd omsingeld door een groep van twintig boeren die

In gevecht dachten dat ik een Amerikaan was. Na ze in het Servisch toe-
We viogen ongeveer 950 km/u toen ik het bevel gaf om te gesproken te hebben veranderde dit; helemaal toen er maar
7000 meter hoogte waarb we boven het wolkendek ks, | 200 cinar uit mifn jaszak kvam en geen dollars!
men. De gevaggg;!etdmg gaf door dat ‘blue’ recht voor ons zat, ‘Ik werd naar het dichstbijzijndste huis gebracht waar ik telelo-
nog steeds op zo'n 14 kilometer afstand. Ik antwoorde dat we | Nisch zowel mijn vrouw als het squadron op de hoogte bracht
0 2o 8 onwlr oy oo on Wrven borels | 18 e v o cpmr e v Ve o
omen maar dat de grens nog slechts llometer ver was. e )
o o esona Evn e 1 et v o Jrre Vot | 1980 Belacs i Verigens brach e poteno
elde Zoran me e ‘bogeys' rechis van ons zaten. |k dac
dat hij een radar-lock had?n:af niets bleenommder waar. ‘Per- mijn verhaal kon doen. Even later kwam Generaal Velickovic
fect. indraaien en vuren!' :reageerde ik opgewonden. Nee, binnen die me een hand gaf en iets zel wat ik mijn leven lang
hoorde ik Zoran zeggen, ik zie hem op mijn radar-waming- niet meer zal vergeten: ‘Je hebt geluk gehad, Zoran Rado-
receiver! Dit betekende dat we ontdekt waren en ‘blue’ ons op Eﬁ:’;‘:g‘;gfzés'd& aonsie TIKHGHE e W ok Gevenhit ariat di
de korrel nam in plaats van andersom. De jagers waren ver- :
worden tot prooil We draaiden naar links af, viogen een paar NAYO-I?‘estallen zo;kineuur'eienk Hij zou echter gagt de laatste
manoeuvres waarna we weer op dezelfde koers uitkwamen, ;‘l"' op Z‘;’u’e" \ f’h::’ \:e Ff" ';‘3 ons, wer Mchg?man-
De gevechtsleiding vertelde ons dat één of meerdere kisten Rt van 1 E. LiKol Milenko Paviovic met zijn MiG-29 uit de

lucht gehaald waarbij hij om het leven kwam.’'
‘Op de vraag van enkele mensen of ik 26 maart ga vieren als
mijn tweede geboortedag moet ik helaas ontkennend ant-

uit de groep van ‘blue’ in onze richting vicog. Bedank!, maar
daar waren we inmiddeis al achter!’

In de wolken woorden. Voortaan zal ik elk jaar op deze dag een kaars aan
'Ik keek omhoog en zag vier witte condenssporen op ons afko- steken voor Zoran 'Pave’ Radosavljevic, mijn wingman die het
men. Eerst dacht ik dat het Tomahawks waren en instinctief niet haalde........"

selecteerde ik mijn infra-rood raketten om ze neer te schieten, Epitoog

Een paar seconden later verdwenen de condenssporen en

: : Zoran Radosavljevic ligt begraven het kerkho! van Lesche
toen realiseerde ik me dat het geen Tomahawks betrof maar J it e o

Slobodan Peric opende een winkel omdat hij van zijn officier-

raketten die voor ons bedoeld waren! Ik schreeuwde tegen viieger salaris van f 350,- per maand niet rond kon komen
Zoran:' wegwezen Pavo. missiles!! : Beide mannen werd een medaille toegekend voor hun be-
‘Ik ga de wolken in’ :antwoorde Zoran Radosavijevic beslist. toonde moed tijdens de confontatie met NAVO-viiegtuigen op
Dat waren de laatste woorden die hij tegen me zei........" 26 maart 1999. De twee Fulcrum's werden uit de lucht ge-
‘Ik deed de standaard anti-missile manoeuvre, draaide het haald door AIM-120 AMRAAM raketten afgevuurd door twee
toestel inverted en trok de stick afwisselend naar links en 48thFW F-15C's die in verband met Allied Force vanal Cervia
rechts. Het duurde een eeuwigheid voordat ik de eerste raket in lalie opereerden. In een persconferentie op vrijdag 3 no-
langs zag flitsen; mis! Veel tijd om te reageren had ik niet want vember |l openbaarden LiKol Peric en LtKol Milutinovic (neer-
luttele seconden later kwam de tweede missile in mijn buurt. geschoten in de eerste nacht van Allied Force) hun plannen
Deze raakte de rechtermotor en in een daverende explosie om hun meerdere, luchtmacht commandant Generaal Spa-
kwamen de brokstukken dwars door de plastic cockpit-kap soje Smiljanic, aan te klagen. Dit vanwege het feit dal.zu de
naar binnen viiegen. Ik hing in mijn gordels omdat de Fulcrum lucht in werden gestuurd in viiegtuigen die al ver hun ‘houd-
nog steeds ondersteboven vioog en absoluut niel meer rea- baarheidsdatum’ overschreden hadden. De Joegoslavische
geerde op de bewegingen die ik met de stick maakte. Mijn MiG MiG-29's waren reeds in 1997 toe aan een grote onderhouds-
verloor snel hoogte waardoor ik genoodzaakt was de schiet- beurt maar vanwege financiele en operationele omstandig-
stoel te activeren. Ik viel meer dan 3000 meter door de wolken heden zijn die nooit uitgevoerd. Het gebrek aan reserveonder-
heen voordat mijn parachute zich opende. Ik was bijna bevro- delen zorgde ervoor dat de RVIPVO MiG-29's 'sitting ducks
ren toen ik de grond raakte. Ik landde nabi) het dorpje Donja waren vanwege het niet functioneren van o.a radar, ECM-ap-
Krchmina in Srpska terwifl mijn MiG-29 te pletter sloeg in een paratuur en navigatiemiddelen.

mijnenveld nabij Laze, in het moslimgebied van Bosnié.' Met dank aan: Svedok, Sasha en Viadimir,

”~

Op deze foto, genomen voor het begin van operatie Allied Force, zie je MiG-29 18112 van 127 LAE tijdens het taxieen naar de

kop van de baan eBraSraé*ﬁ% rmcfgb ki}deir ﬁaiasréﬂiggﬁﬁﬁet (ﬁjé Lﬂig d pa rty is(%aroa'mcaa“ 6?/\;38” Polderman)
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Fokker Nieuws

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10589 -600CRF 3C-QQB ex 5H-MRM Trygon Limited, ex Air tanzania. De vorige maand waargenomen 3C-QQB is een heuse

10514 -500 D-AELI

20185 -050

20212 -050 PH-PRJ

PK-TSN ex PH-ZDA

Friendship en alkomstig van Alr Tanzania. Hij heeft kieine TAG-titels en staat momen-
teel op Keulen en werd daar 30 november gezien.

Deutsche Flugzeug Schule, ex WDL Aviation. Is door WDL gedoneerd aan deze techni-
sche school en staat nu op Monchengladbach.

indonesia Air Transport, ex Aircraft Financing & Trading. Is niet op 25 november alge-
leverd vanaf Schiphol, maar enkele dagen later, 29 november, vanal Woensdrecht. De
juiste registratie was ook anders overigens. Aanvulling en correctie varige maand.
Trans Travel Airlines. Arriveerde viak voor de kerst op Schiphol voor een onderhouds-
beurtje bij Celcius.

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227

FH-227 5N-BCC
37 F-27J CC-CBS
66 F-27F 3C-QQB

Afrijet heeft een tweede FH-227 aangeschaft en deze staat momenteel op Opa Locka
(FL) te wachten op de aflevering. Wie weet zijn identiteit?

Staat op Santiago-Los Cerillos in het lokale viiegtuigmuseum, althans op een stukje
startbaan ervoor.

Trygon Limited. Is wel degelijk op 4 september op Southend gesloopt, de 3C-QQB die
op Athene is gezien, is een Friendship.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11028 -1000 T-03

11101 -1000 C-GKCR

11268 -0100
11332 -0100

G-UKFL (YU-..))

Fuerza Aérea Argentina. Vorige maand meldden wij fout dat deze F28 geen EFIS-cockpit
heeft, maar dit was juist de eerste F28 die is voorzien van een EFIS-cockpit. Hij is voor
onderhoud in Nederiand en gaat dus niet naar LAERP. Correctie vorige maand dus.
Time Air/Canadian Regional. Schoot op 1 december over het einde van de baan op
Fredericton, Canada en wordt momentesl garepareerd op Toronto,

KLM uk. Bezocht op 20 december geheel wit Schiphol en is zoals bekend bestemd voor
Montenegro Airlines.

PT-MQW ex SE-DUR TAM Brasil, ex Braathens. Is op 17 november vanaf Woensdrecht afgeleverd.

Fokkers Opslag

Eindhoven

F27

10612 -200MPA M-1
10622 -200MPA M-2

Woensdrecht

F27

10149 -100 Cc-2
10150 -100 C-3
10157 -300M  C-7
10159 -300M C-9

10245 -100 SE-KZD
10446 -600 TN-ABZ
20126 -050 PH-AAQ
20158 -050 VP-CSE

Ex 336sg/KLu (te koop)

Schiphol
F28

Ex 336sg/KLu (te koop) 11242 -0100 PH-MKH Fokker Services
F28

Ex 334sqg/Koninklijke Luchtmacht

11048 -1000 T-04

Fuerza Aérea Argentina

Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11122 -4000 SE-DGI  Ex SAS (te koop)
Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11126 -4000 SE-DGL Ex SAS (te koop)
Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11176 -4000 NBOODH DDH Awiation (te koop)
Air Nordic Swe Aviation 11184 -4000 YU-AOH DODH Aviation (te koop)
Lina Congo 11239 -4000 SE-DGT Ex Air Botnia (te koop)

Fokker Services
Cargill International (te koop)

Credits: Lars Hoebers en Robert van der Kolk.

Nederlands Register

Nieuwe inschrijvingen:
PH-BXM B737-8K2

PH-CJI Cessna 560XL
PH-DBH Boeing 757-230
PH-ECD Eurocopter EC120B
PH-GGG Piper PA-28RT-201T

PH-WRF Robinson R44

PH-285 Schieicher K-8B

PH-3K6 Aeropro Fox

PH-3L1 ASO Viper Hazard 15

30355 KLM NV Amstelveen 05965 28nov00
560-5128 Cartier Europe BV Amsterdam 05975 29nov00
Dutch Bird Amsterdam 05971 20nov00
Heli Holland Holding BV Emmercompascuum 05974 29nov00
28R-8131186 Schildmeijer, R. Amsterdam 05972 21nov00
Helico bvba Meer (B) 05976 30nov00
Crom, PM. de Hoogerheide 05977 30nov00
Schalen, P.J.M.G. van Someren 20586 21nov00
VIlI12070503 Waanders, R.J. Zutphen 20585 13o0ct00
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Veranderingen van eigenaar:

PH-HLF Cessna 182P 182-64085 Belderok, E.K. Oostburg 02359 11dec00
PH-MEC Piper PA-38-112 38-79A0764 Put, R.H.M. van der Eindhoven 05298 30nov00
PH-UTS Fire Balloons G 413 Remmelink, W.C.D, Bellingwoude 04881 23nov00
PH-12Z3 Aeriane Sirocco 89-102 Blom, E.C. Heemstede 20254 30nov00
PH-3B6 Tecnam P92 Echo 302 Ammerlaan, O.G.A, ‘t Harde 20491 24nov00
PH-520 Glaser-Dirks DG-100 18 Schras, H.J. Rotterdam 02279 11dec00
PH-739 Schempp Ventus B/16.6 186 Maarschalkerweerd, R.V. van Ede 03337 05dec00
PH-894 Schempp HS-7 60 Giesen, F.J. Varsseveld 04072 14dec00
PH-900 Schempp Ventus CM 71 Bakker, R.H. Badhoevedorp 04473 30nov00
PH-1039 Schleicher K-7 503 Eijssens, T. Hallweg 04961 23nov00
Uit het register verdwenen:

PH-JVL Murphy Rebel S504REB Verhoeven, J.B.W, verongelukt 05505 30nov00
PH-SSW SA365N 6103 Schreiner Airways BV werd PT-... 04789 29nov00
PH-TWS Cessna F172M 1402 Viiegclub Twente werd N..... 04854 29n0ov00
PH-WAN Piper PA-18-150 18-2076 Aero Club Valle d'Aosta werd |-.... 02647 20nov00
PH-ZDA Fokker 50 20185 Aircraft Financing & Trading BV werd PK-TSP 05944 29nov00
PH-2J3 Rans S-12 Airlale 0682231 Ketelaars, A.H.A. zie opmerking 20336 13dec00
PH-1158 HOAC HK-36TTC 36608 Vin, N.J. de verongelukt 05687 06dec00
Van de PH-2J3 werd de nieuwe eigenaar niet binnen de wettelijke termijn gemeld.

PH-DYB SA226T T-294 Rijnmond Air Services BV ex N15KR nov00
PH-HMA Cessna 550 Bravo Heerema Vliegbedrijf BV 130ct00
PH-HZL Boeing 737-8K2 30391 Transavia Airlines CV 06sep00
PH-HZM Boeing 737-8K2 30392 Transavia Airlines CV 06sep00
PH-KST Zenair CH-601 Zodiac 6-9159 Kunst, LA 01nov00
PH-LFE Cessna F150L 0769 Lelystad Flight Centre BV ex D-ECRC 050ct00
PH-NZD Sikorsky S-61N 61489 Schreiner Northsea Helicopters BY ex EI-CTK 250ct00
PH-PGL Cameron N-77 1369 Hoesel, J.LM. van ex G-LOSS 250ct00
PH-SVO Piper PA-28-161 2841344 St. Viiegmaterieel Rotterdam ex N537PU 18sep00
PH-SXS Mooney M20J 24-3278 Vos, . ex D-EKSS 01nov00
PH-XRA Boeing 737-700 30784 Transavia Airlines cv 21sep00
PH-ZOD Zenair CH-601HD 6-9024 Verroen, J. ex PH-3C7 160ct00
PH-1214 Schleicher Ka-2 48 Gerven, G.J.C.B. van ex OY-XRD 14sep00

KLM reserveerde op 19 september de volgende registraties voor Boeing 737's: PH-BXO (29599), PH-BXP (29600), PH-BXR
(29601) en PH-BXS (29602). DutchBird deed hetzelide op 28 september voor Boeing 757's: PH-DBA (24738), PH-DBB, PH-DBD
(24748, maar werd PH-DBH), PH-DBF, PH-DBG, PH-DBH (werd 24748), PH-DBI en PH-DBJ. Tot slot komt er ook een reeks
DHC-8-315's aan voor Denim Air: PH-DME (560), PH-DMI (567), PH-DMM (563), PH-DMP (564), PH-DMQ (567), PH-DMR (569),
PH-DMU (568), PH-DMV (570), PH-DMW (571), PH-DMX (572), PH-DMY (573) en PH-DMZ (574), alle gereserveerd op 6 juli 2000.

Aanvullingen en _nieuws:
PH-BRM Embraer EMB120ER

120090 Verandering van type. Was EMB120RT.
PH-BWF Beech A3BAT E-26817 Werd N261AL.Was op 17 oktober 2000 van Groningen vertrokken.
PH-BXL B737-8K2 30359 Inschrijvingsdatum veranderd in 26 september 2000.
PH-BXM B737-BK2 30355 Ex N1786B,
PH-DBH Boeing 757-230 24748 Ex (PH-DBD ntu), D-ABND.
PH-GGG Piper PA-2BRT-201T 2BR-8131186 Ex PH-GGG (Bvl 3815), NB442N, N9562N, N84207.
PH-HHG Agusta-Bell 206A 8108 Werd HA-LFS.
PH-TSX Boeing 737-3K2 26318 Werd ZK-NGK.
PH-285 Schleicher K-8B 8073 Ex PH-285 (Bvl 599).
PH-3L1 ASO Viper Hazard 15 VIII12070503 Ex D-MCHM.
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De twee voormalige Israir B737-700's werden in november geretourneerd aan de verhuurder en op Schiphol geparkeerd. Kort
daama werden beide toestellen in het Nederlands Register ingeschreven als PH-AAP en PH-AAQ. Middels een sticker werd

PH-AAQ ook aangebracht. (Schiphol, 6 decemebr 2000, A.J. Altevogt)
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag t/m vri jdag
10.00 - 18.00 vaur,
zaterdag
10.00- 17.00 vaur

Amsterdarr
Maarkem ~
Am s teiveen
AP schiphal

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: Ihs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Deze maand een folopagina met foto's uit Venezuela. Ton van Schaik bezocht dit Zuid-Amenkaanse land in november en
maakte hier een serie leuke foto’s. Als eerste een VT-34 van het Grupo de Entrenamiento Aero 14, Esc de Vuello 142. Mentor
2790 werd geplaat op Boca del Rio AB. (Boca del Rio AB, 22 november 2000, Ton van Schaik)

Op 23 maart 1993 ging deze F-5 naar Venezuela als 6340. Daar hoort hij thuis bij Esc 36 “grifos”, Grupo de casa 12.
(Barsquisimeto AB, 24 november 2000, Ton van Schaik)
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Tot slot een EMB312. Deze kist hoort thuis bij het Grupo de Entrenamiento Aereo 14, Esc de Veullo 141. De Tucanos viiegen in
twee kieurenschema’s, le weten een gecamoufieerd schema en een Zzilver schema, wat op deze foto te zien is
(Boca del Rio AB, 22 november 2000, Ten van Schaik)



Meer dan vier joar stationair geweest op Astrakhan, maar toch weer in de vaart genomen, is RA-65825, een
Tu-134A-3 van Astrakhan Airlines die op 30 september weer opdook op Sharjah.
(Sharjah, oktober 2000, Marcel Schepers)
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- We weten helemaal niets van deze kist. Geen c/n, geen extegi maar wel dat'ie er puik uitziet, deze
- UN-11005 voorzien van Varty Pacific Airlines-titels. (Sharjah, 13 december 2000, Ron Mak)

Nu Libié weer magq vliegen is één van de kisten die dat voor de Libiérs doet Yak-40 EX-87228 van Tibesti
Air Libya die veelvuldig op Sharjah wordt gezien. (29 november 2000, Steve Kinder)






