
























































































































































































































































SE-DVO 
SE-LFR 
SE-LGS 
TF-FIJ 

B737-85F 
Fokker 50 
Saab 340A 
B757-208 

Novair Air1ines 
SAS Commuter 
Maxair 
lcelandarr 

Oslo Gardermoen is een nieuwe en moclerne luchthaven waar 
echter geen rekening is gehouden met een goede mogelijkheld 
om le spotten. Vanaf de voorrijweg (vertrek niveau) zijn de 
opstelplaatsen aan de linker zijde (binnenlands verkeer) en 
aan de rechterkantt (internationaal verkeer) goed te zien en te 
fotograferen. Niel veel spectaculaire vlregtuigen, veel SAS en 
Braathens en een paar Wider0e kisten. Van de SAS machines 
wel enkele die alleen maar binnenlands vliegen. De Proteus 
Fokker vliegt In Air France kleuren met alleen Proteus titels op 
de romp. 

Bergen-Flesland 
LN-FAP 
LN-OHA, LN-OHB 
LN-ORC 
LN-RLF, LN-ALR 
OY-KGO 
OY-KHM 
OY-KHT 
SE-DGS 
SE-LES 

ATR42·300 
AS332L2 
S-61N 
MD-82 
DC-9-41 
MD-81 
MD-82 
F28-4000 
Saab 340A 

Norwegian Air Shuttle 

17 september 2000 
Coast Air 
Helicopter Service 
Helicopter Service 
SAS 
SAS 
SAS 
SAS 
Air Botnia 
Golden Air 

Fokker 50 : LN-BBA, LN-BBC, LN-KKA, LN-KKD 

Wlder0e Flyveselskap 
DHC-8-103: LN-WIF, LN-WIK, LN-WIL, LN-WIS 
DCH-8-311: LN-WFB. LN-WFP. LN-WFR. LN-WFS 

Goed zicht vanuit de relatief nieuwe terminal op de volledige 
baanlengte, er is echter geen terras. Fotograferen van de 
vliegluigen op de opstelplaatsen is hiervandaan echter niet 
mogelijk omdat ze zeer dicht op het gebouw staan. De par­
keergarage achier de terminal Is dan een goede oplossing. 
Vliegtuigen vanaf hier zijn redelljk te platen, de verkeersom­
vang is redelljk. Leukste kisten zljn de FSO's van N.A.S. en de 
Dashjes van Wider0e. BiJ de oude terminal worden de helikop­
ters afgehandeld. hrer staan ook de hangaars van Helikopter 
Service. De Air Botnia Fokker vliegt de dienst van SAS van 
Bergen naar Stansted. Verder zijn hler enorme aantallen le 
vinden van Braathens. Zowel de oude series als de nieuwe 
700 sene zijn hier te vlnden 

Stavanger-Sola 
LN-ILS 
LN-KKD 
LN-MOD 
LN-OBG 
LN-OHE, LN-OHH 

DHC-8-103 
Fokker 50 
Beech 200 
AS350 
AS332l2 

20 september 2000 
Lultfartsverket 
Norwegian Air Shuttle 

Helicopter Service 
Helicopter Service 

DUSH 

LN-OMH 
LN-OMT 
LN-ONH, LN-ONI 
LN-ONZ 
LN-RDQ 
LN-WFO. LN-WFR 
LN-WIF, LN-WIS 
00-TAK 
RA-65930 
SE-LCT 
SP-FYR 
TC-AFZ 

AS332L Helicopter Service 
AS332l 1 Helicopter Service 
AS332L 1 Norsk Helicopter 
AS332L2 Norsk Helicopter 
DHC-8-402 SAS Commuter 
DHC-8-311 Wider0e Flyveselskap 
DHC-8-103 Wider0e Flyveselskap 
BAe146-3000C TNT Airways 
Tu-134A-3 Kras Air 
Beech 300 
An-2T 
8737-4YO Pegasus 

Goed uitzichl vanuit de terminal op de banen en de platfor­
men. Geen terras. maar wel een restaurant met schone en 
heldere ramen. Fotograferen vanaf hier is pas in de middag 
mogelijk. Ook is het mogelljk om lopende vanult de terminal 
nog wat te z.ien. Vanuit de terminal naar de linkerkant is een 
aparte hellkopter terminal. Fotograferen is echter wat lastig 
vanwege de hekwerken. Ook de zon speelt ook nog parten in 
de middag. ·s Ochtends is het echter geen probleem. Aan de 
rechterzijde bevindt zich de Braathens terminal, per dag zljn 
hier dan ook aanzienlijke hoeveelheden te zien van deze club. 

~ : Rob Hove. 

Portugal 
tl.(Q 
OY-CNW 
TF-FIW 
VP-BCE 

A320-211 
8757-278 
Ce550 

12 september 2000 
Premiair 
lcelandarr 
Eurojet 

Het terras op Faro werd niet bezocht. Hier heb je vanaf tien uur 
tegenlicht. Orn (per auto) langs de baan te komen, volgt men 
vanaf de terminal de weg Praia de Faro tot voorbij de baankop. 
Links is nu een zandpad en blijl deze volgen tot ongeveer te­
genover de terminal. Hier ligt aan de rechterkant een 
spottersheuvel waar je makkelijk over het dubbele hekwerk 
heen kunt fotograferen met bijna de hele dag de zon in de rug. 
Tip, neem uit de terminal een timetable mee, hier staan alle 
vluchten lnclusief de charters en enig studiewerk hierin kan de 
nodlge veNeting voorkomen. 

CS-TMP 
CS-TGQ 
EC-HFQ 
El-DAB 
G-OOAA 
G-EUPK 
G-TTOA 
G-IGOK 

Falcon 50 
B737-36N 
A310-324 
Ce550B 
A320·231 
A319·131 
A320-232 
B737-36N 

1 s september 2000 
Heliavia 
Sata Air A90res 
Air Plus Comet 
Gold Air International 
Air 2000 
British Airways 
GB Airways 
Go Fly 

De verkiezingen voor de president van de Verenlgde Staten. De strijd begon dit faar net als elke vier jaar met een rondreis langs 
een groot aantal staten door de kandidaten. George W. Bush gebrufkte hiervoor een Boeing 757 van North American. Erg 
tactisch, gezien de vliegtuigen van North American een grote Amerikaanse vlag in de staart hebben. Speciaal voor de campagne 
is de N750NA voorzien van de namen. Bush en de running mate Cheney. (Daytona Beach. 25 oktober 2000, Neil Wezel) 
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G-BVYA A320-231 JMC Airlines 
G-BXKA, G-BXKB A320-214 JMC Airlines 
OH-LBO B757-2O8 Finnair +17 
RA-85638 Tu-154M Aeroflot 
UR-26129 An-26B Kroonk Airlines 
ZS·OBH MD-82 Air Uberte 
Verder vandaag de nod19e klsten van TAP, Aero Lloyd, Air 
2000 en JMC Aurlines TAP zet zelfs een maal per dag een 
A340 in naar Faro. 

D-ABAK 
EI-CNW 
EI-TLK 
G✓OEM 
G-VOLH 
G-BNNK 
G-BYAP, G-BYAUI 
G-CVYD, G-CVYE 
G-FLCI 
G-DMCA 
G-OJEG 

B737-46J 
B737-230 
A300B4-203 
A320-231 
A321-231 
B737-4Q8 
8757-204 
A320·231 
B757•28A 
DC-10-30 
A321-231 

l Z seotember 2000 
Air Bertin 
Ryanair 
Transaer 
Airtours lnt. Airways 
Airtours lnt. Airways 
GB Airways 
Bntannia Airways 
JMC Airlines 
JMC Airlines 
Monarch Airlines 
Monarch Airlines 

Ook vandaag nog meer kisten van Air 2000. JMC Airlines en 
Monarch Men zet alle k1sten in dus zowel de grotere Air• 
bussen als de wal kleinere B757's en de A320's. 

wab:00 15 sepiember 2000 
CS-TMJ Falcon SO Heliav,a 
CS-ATG Falcon 20 Hehav1a 
CS-ASG RC690B Omni 
CS-TPK. CS-TPL ERJ145EU Portugalia 
CS-TPC, CS-TPF Fokker 100 Portugalia 
EC-HBH B727-224F OHL Spain 
EC-GMG SA226TC lntermed1ac1on Aerea 
EC-GKG MD-87 Spanair 
F-GRGQ ERJ135ER Regional Airlines 
G-IGOR B737-36N Go Fly 
N602TW B767-231ER TWA 
00· TZA A300B4-203F TNT Airways 
OY-UPJ B727-22C UPS Europe 
PT-TAL B767-3P6ER TransBras1I 
RA-85810 Tu-154M Aerollot 
RA-26142 An·26B Pskov Avia 
9T-MSS B707-382B Zaire Government std 

Volgens internet heeft L1ssabon geen spotters mogelijkheden 
vanuit de terminal. Hier is dus ook niel naar gezocht. Als men 
vanu,t de terminal de weg ·2nd Circular" (du,delijk aangege­
ven) richllng centrum volgt en men neemt de afslag voorbij de 
radartoren. dan rechts en door blijft rijden, komt men bij een 
spottersplaats op -een heuvel. Men staat hier recht op de baan 
Nadeel is dat het l1cht hier pas laat In de m1ddag goed staat. 
Nummertjes lezen levert geen probleem op. Ook is het moge­
lijk vanaf deze pleats de weg verder le volgen. Er zijn tal van 
kleine zijstraatjes naar rechts Al deze straatjes leveren ook 
goede mogelijkheden op voor de spotter Oil ,s echter niel he­
lemaal de beste buurt van Lissabon. Als men de "2nd Circular" 
neemt de andere kant op z1et men de Convair 880. N8806E. In 
deze Convair 1s een plaatselijke roze buurt gevesligd Lissa­
bon is nret echt een druk veld. 

~ : Jeroen Sampers 

Spanje 
Arrecife 21 seotember 2000 
C-FTDA A320-212 Airtours lnt. Airways 
EI-TLS A320-231 TransAer 
G-JSJX A321-211 Airtours lnt. Airways 
G-MIDC A321-231 British Midland +28 
G-CEAC B737-229 Palmair European 
HB-IBH Falcon 2000 Aeroleasing 
TF-ABD L-1011-100 Air Atlanta +28 

De Bntish Midland vloog voor Air 2000. Verder zijn er ook nog 
de nod1ge bakken te zien van Airtours, JMC Airlines en Mo­
narch 

G-VKIO 

O-AICH 
EC•GHZ 
OO-CTV 
TF-FIW 

A320-214 

A320-212 
Beech200 
B737-46O 
B757-27BER 

22 september 2000 
Virgin Sun 

23 seotember 2000 
Condor Berltn +30 
Transportes Aereos +24 
Cityb1rd +30 
lcelandair +24 

De lcelandair Boeing draagt extra lcelandalr Holidays litels. 
Meestal vliegt daze machine voor Condor. Ook vandaag weer 
de nodlge andere charters. Vooral de kisten van Aero Lloyd, 
Air Berlin, LTU en German1a ziJn er dan te zien. 

0-AICD 
0-AGEP 
D-ASKH 
HB-IHS 
HB-IUH 
OK-FIT 

A320-212 
B737-75B 
B737-73S 
B757-2G5 
MD81 
B737•36N 

24 september 2000 
Condor Bertin 
German,a 
Hamburg lnt'I +01 
Balair CTA Leisure +01 
Crossair 
Fisher Air +01 

De Germania kist vandaag was getooid met de kleurtjes van 
de reisgigant TUI. Verder ook weer vandaag de nod,ge Duilse 
kisten. Vandaag waren de gelukkigen Air Bertin. Condor en 
Hapag-Lloyd. 

G-JALC 
HB•INZ 
OY-SEC 

B757-225 
MD83 
B737-8O8 

2s september 2000 
Airtours lnl. Airways 
Crossair 
Sterling European Airl. 

26 seotember 2000 
D-AICA. ()..AICD A320-212 Condor Bertin 
HB-IHY A320-214 Edelweiss Air 
OE-LAU B767-3329ER Lauda Air Italy 
Na een da91e slilte g1sleren, waren er vandaag weer de nodlge 
Duitse k1sten te z1en. 0 a vandaag Condor, en Hapag Lloyd 
die de bhJe toeristen mochten vervoeren. 

27 september 2000 
EC-DXH Bo105S Polic•a 
G-BYNC B737-804 Britannia Airways 
HB-ISX, HB-IUO MD83 Crossair 
Vandaag eens geen Duitse maar een Engelse ,nvasie. Vandaag 
present waren maar lie(st zes bakken van Bnlannia. 

28 september 2000 
EI-TLK A300B4-203 TransAer lnt. Airlines 
G·OOAB A320-231 Air 2000 
G-OOAE A321-211 Air 2000 
G✓SJX A321-211 Airtours lnt. Airlines 
HB-IDJ CRJ100SE TAG Aviation 
Opvaltend vandaag weer de enorme stroom aan Engelsen. Deze 
mensen werden vervoerd met Air 2000, A1rtours, JMC en Mo­
narch 

~eptember 2000 
HD.21-4 AS332B Spanish Air Force 
T.12B· 18/46·31 C212-100 Ala 46 
T.12B·58/46-39 C212-100 Ala 46 
T.12B-64/46-40 C212-100 Ala 46 
OY-MAD B737•7L9 Maersk Air 
De Spaanse helicopter maakte geen landing op het veld, slechts 
een overshoot. 

~..seotember 2000 
O-AKNH A319-112 Eurowlngs 
El·TVS B737-36N Virgin Express Ireland 
Qok vandaag waren er weer de nodige Duitse charters aanwe­
zig. Vandaag in de kleuren van Aero Uoyd, Air Berfln, Condor, 
Germania en L TU 

T.128-53/46-37 C212-100 

~: Aad Kouwenhoven. 

Baltische Staten 
Stockholm·Adanda 
B-2471 8747-4J6 
ES-AFN Fokker 50 

1 oktober 2000 
Ala46 

JO oktober 2000 
Air China 
Estonian Air 
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OY•EBB Fokker 50 a/w nit 
OY-VKH A330-343X Premlalr 
SE-DPB 8737-33A Falcon Aviat10n 
SE-ISV Saab 340A Skyways 
SE-KTD Fokker 50 Flying Enterprise 
SE-LEA, SE-LEB Fokker 50 Skyways 
SE-LHE BAe3201 Highland Air 
SE-LIN Fokker 50 Skyways 
SE-LSE Saab 2000 SAS Commuter 
UK-26001 An-26 Avialeasing 

Dlt alles kwam in een uur lljd langs, plus uileraard veel SAS 
Op de kop van terminal vijf 1s goed te fotograferen. Vervolgens 
met de ES-AFN naar Tallinn gevlogen. 

Th.llinn 
ES-LLB 
!=S-NQD, ES-NOW 
ES-PU 
ES-PLW. ES-PLY 
ES-PMC, ES-PMD 

ES-LLC 
ES-LTA 
LY-SBB 
OH-KAL 
AA-85761 

L-410UVP-E 
An-28 
L-410UVP 
L-410UVP 
M1-8T 

L-410UVP-E 
Tu-134A·3 
Saab 340B 
ATA72-201 
Tu-154M 

11 Qktober 2000 
Elk Airways 
Emmex 
AvieS 
P11rivalve Lennusalk 
Pi1nvalve Lennusatk 

12 oktober 2000 
Elk Airways 
Elk Airways 
Lithuanian Airlines 
Flnnair 
Kolavia 

Nadal er bij de politie was geinformeerd over fotograferen. 
werd een Jongeman van de afdeling marketing van de luchtha­
ven opgetrommeld, wiens taak het bleek te zijn om belang­
stellenden over het platform rond te leiden. TlJdens deze korte 
platform wandeling mocht zelfs bij de grenspolit1e worden ge­
totografeerd worden. De Av,eS Let droeg de volled1ge OHL 
kleuren. Voor diegenen die de Estse taal niet zo machtig ziJn. 
de P1irivatve Lennusatk ,s de Estlandse Grenspolitie. Vervol­
gens werd er met de LY-SBB koers gezet naar Vilnius. 

~ 12 oktober 2000 
LY-AAV. LY-AAW Yak-42D Lithuanian Airlines 
LY-APC, LY-LVJ An-268 OHL Airways 

l 3 oktober 2000 
SE•LFS Fokker so SAS CommuterNaast en 
In de terminal kunnen zonder problemen foto's worden gemaakt. 
Stel daar echter nlet al te veel bij voor. Er valt hier maar weinig le 
beleven. Alles werd gedaan In hel kader van een korte zakenreis 
en niet een spotterstrip.~: Hugo van de Garde. 

Verenigde Staten 
Boston <MA} 
C-FOQV, C-FMSV 
C-FSJF, C-FXMY 
C-GANV 
El-CAM 
EI-SHN 
F-GHGI 
HB-IOH 
N116AF 
N129CJ, N210CJ 
N141CJ 
N202ME. N204ME 
N273AU 
N310DA 
N311ML 
N349BE, N358BE 
N364PA 
N41AV 
N554HK 
N703MA, N715AE 
N713CA, N812CA 
N744BA 
N7639U 
N77331, N87353 
N804HK, N809HK 
N829EX 
N873SJ 

A320-211 
CRJ100EA 
8Ae146-200 
8767-343EA 
A330-301 
B767-328EA 
A330·223 
PC-XII 
Beech 1900C 
Ce550 
DC-9-32 
B737-287 
8737-232A 
B737-76N 
Saab 340B 
B727-2J0 
G.1159 
8Ae4101 
EMB135LR 
CRJ100EA 
Saab 340A 
B727·222F 
CRJ200LA 
EMB145ER 
DHC-8·102 
DC-8-73F 

13..sil121tllDbe.L2000 
Air Canada 
Air Canada 
Air Nova 
Ahtalia 
Aer Lingus 
Air France 
Swissalr 
Keyson Airways 
Colgan Air 
Silverhawk Aviation 
Midwest Express 
Metrojet 
Delta Air Lines 
Midway Airlines 
BEX Business Express 
Pan American Airways 
PHRM Leasing 
Trans States Airlines 
American Eagle 
Comair 
BEX Business Express 
Emery Worldwide Air!. 
Mesa Airlines 
Trans Sates Airlines 
Allegheny Airlines 
Emery Worldwide Airl. 

N918TS 8727-225 US Airways Shuttle 

De Pan Am Boeing had al w1nglets aangemeten gekregen en 
de Della B737 vloog met een Cartoon Network beschildering 
rond. Verder leuk op d1t veld zijn de Regional Jets van Mesa 
Airlines die rond vliegen als US Airways Express en de Willies 
van Air Nova in Air Canada Connector kleurt1es Verder zijn op 
dit veld natuurlijk ook de grote Amerikaanse Jongens te vinden 
Ook op dil veld een groot aantal kle1ne pnve-k1sten. 

~- Guus van Duin 

Los Angeles {CA} 
B-2458 
B-18208 
8· 18751 
C•FFWM, C-FGYS 
C-FMSX 
C-GCPT 
C-GUPW 
F-OHMM 
HL7413 
1-DUPI 
JA8587 
JA404A 
N59106 
N304ML 
N496US 
N725RW 
N800NA 
PP-VPO 
XA-MAM 

8-2172 
C·FTJS 
C-FVNM 
C-GVXF 
CC·CBJ 
CC·CZZ 
EI-BTY, XA-SFL 
El-EWA 
F-OHMG. F-OHML 
HL7374, HL7375 
HL7418 
1-DUPA 
JA8173 
N12507, N12508 
N291SC 
N380AM, N758MX 
N803AM, N805AM 
N909PG 
N934ML 
N987AN 
PP-VPP 
XA-HOH, XA-MEI 
XA-SXJ 
XA-THC 

C·FDSN, C-FGYL 
CC-CEB 
O0-FJE 
El-LAX 
I-DUPE 
JA405A 
N6827 
N369MX. N467AX 
N454TA 
N502TA 
N742AW 
N752NA 
N802AM 
N922LG 
N944AM 
XA-MEC 

8747-4J6 
8747-409 
8747•209BF 
A320-211 
A320-211 
B737-217 
8737-275 
A320·231 
B747-48E 
MD-11 
MD-11 
B747-481 
A30084·203F 
A320-231 
F28-4000 
B727-2M7F 
B737-808 
MO-11 
MD-82 

MD-11 
A320-211 
8767-209 
A320·212 
8767-316EA 
B767-316F 
MD-82 
A330·202 
A320-231 
MD-11F 
B747-48E 
MO-11 
B747-346 
OC-9-32 
8727-2K3 
8757-208 
8757-208 
B727-2K5F 
DC-9-31 
B757-23A 
MD-11 
B727-264 
MD-83 
DC-9-32 

A320-211 
8767-316EA 
8747-2388 
A330-301 
MD-11C 
8747-481 
8727-223F 
A320-231 
A320-233 
A30084-203 
B727-2M7 
B757-28A 
8757-208 
DC·9·32 
MD-82 
8727-264 

Las Vegas~arran CNV} 
C-GBIK A319·114 

l z seotember 2000 
Air China 
China Airlines +23 
China Airlines 
Air Canada 
Air Canada +21 
Air Canada 
Canadian Airlines +22 
Mex1ca na + 19 
Asiana A1rhnes 
Ahtalia 
Japan Air Lines 
ANA 
JHM Cargo Express 
Aeropostal 
Horizon Air 
Express One 
North American A111ines 
VAAIG 
Aer0Mex1co 

J s seotember 2000 
China Eastern Airl. +22 
Air Canada +22 
Air Canada 
Canada 3000 
LAN Chile 
LAN Chile Cargo 
AeroMexico 
AerLmgus 
Mexicana 
Korean Air Cargo 
Asiana Airlines 
Alltalia +21 
Japan Air Lines 
Legend Airlines 
Sun Country Al + 19 
Mexicana 
AeroMexico 
AeroMexpress +23 
Spirit Airlines 
AVIANCA 
VARIG 
Mexicana 
AeroMexico 
Aerocalifornia +23 

19 seotember 2000 
Air Canada 
LAN Chile 
Air Pacific +23 
Aer Llngus +23 
Ahtatla 
ANA +22 
Kitty Hawk Air Cargo 
Mex1cana 
TACA International Airl. 
Tradewlnds Airlines +22 
Expres:s One lnt'I 
North American Airlines 
AeroMexico + 23 
Legend Airlines +23 
AeroMexico 
Mex,cana 

20 seotember 2000 
Air Canada 
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N280EA F27-600 Eagle Jet Charter 
N281SC 8727-282 Sun Country Airlines 
N288SC 8727-2J4 Sun Country Air1ines 
N414EA DC-9·51 Allegiant Air 
N428UE 8Ae3101 Sunrise Airlines 
N681CA 8727-2S7 Champion Air 
N808NK MD-82 Spint Airlines 
XA-AMV MD-88 AeroMexico 

Los AOO!i!l!i!~ (~A) 2] ~!i!12l~UDbec 2000 
B-2175 MD-11 China Eastern A,rl +23 
8-18202 B747-409 China Airlines 
C·GPEW B737-275 Canadian Airt1nes 
F-OHPL A340-313X Philippines Air Lines 
JA403A 8747-481 ANA 
N493US F28•4000 Horizon Air +22 
N579PE B727-243F Kitty Hawk Air Cargo 
N802NA 8737-BSN North American Airlines 
SU•GBS 8777-266 Egypt Air +23 

~Q 
C-FKPT, C•FT JS A320-211 Air Canada 
C·GCPT 8737-217 Canadian A1rl1nes 
C•GVXE A320-212 Canada 3000 
CC-COP 8767-316ER LAN Chile 
cc-czv 8767•316FER LAN Chile 
F-OITN A340-211 Air Tahiti Nui +23 
N499MC 8747-47UF Atlas Air 
N604GC DC-10-30F Gemini Air Cargo 
N916PG 8727-287F Kitty Hawk Air Cargo 
PP-VOF MD-11 VARIG 
XA-TNT DC-9-32 Aerocahfomia +23 
ZK-NCI, ZK-NCO B767-319ER Air New Zealand 

23 se121ernbe.L200.0 
C-FORK A320·211 Air Canada 
C-GPWA 8767-275 Air Canada 
CC-CRG B767-375ER LAN Chile 
El-CEZ B757-2YO AVIANCA 
HL7421 B747-48E Asians Airlines 
JA8185 8747-346 Japan Air Lines 
JA8584 MD-11 Japan Air Lines 
N10033 MD-82 AeroMexico 
N278US 8727-251 F Kitty Hawk Air Cargo 
N451TA A320-233 TACA International Air!. 
N501TA A300B4-203F Tradew,nds A1r1ines 
N605GC, N612GC DC-10-30F Gemini Atr Cargo 
N793A B727-227F Express.net Airlines 
N801AM 8757-208 AeroMexico 
N802MA B727-225 Miami Air 
N838AM MD-83 AeroMex,co 
XA-MEB, XA-MEE 8727-264 Mextcana 
XA·MEH 8727-264 Mexicana 
In de verslagen van alle dagen, zijn alle Amerikaanse earners 
zoals bv United, American, Delta en Continental weg gelaten. 
Ook z11n op alle dagen op LA de nodtge kisten te zien van Air 
France, British Airways, QANTAS en Air New Zealand. 

~ : Jos van den Broeck. Wlm van der Veken en Steven 
Overloop. 

Seattle-Boeing Reid J.W.Al. 19 september 2000 
HL7561 B737-8B5 Korean Air 
N17868 8737•883 SAS 
N361ML B737-7BX Midway Airlines 
N622AS 8737-790 Alaska A1rl1nes 
N6711M B757-232 Delta Air Lines 
PH-BXL 8737-81<2 KLM 
SE•DTO B737•883 SAS 
De KLM Boeing zou op 27 september worden afgeleverd De 
SAS Boeing was nog helemaal kaal. 

Eyerett-BOE)lng Field (WN 
9V-SFI 8747-412F 
AS-EMO B777•21HER 
G-YMMG B777-236ER 
HB-IHW B767-3BGER 
HZ-AKT B777-268 
N450PA B747-46NF 

20 septembe.r..2.000 
Singapore Airlines 
Emirates Airlines 
British Airways 
Balrur CTA Leisure 
Saudia Arabian Airlines 
Polar Air Cargo 

N59053 B767-424ER Continental Airlines 
N67052 8767-423ER Continental A1rt1nes 
N830MH B767-432ER Delta Air I.mes 
De nieuwste Boeing 747-400 Comb, voor de KLM, de toekom­
slige PH-BFW, stond op 20 september votledig 
geassembleerd in de assemblagehal van Boeing De k1st was 
bijna gereed om de spuithal in le gaan. Daarachter stond de 
viJfde 8747-400F van GE Capital Aviation Services die zal 
worden geleased aan Polar Air Cargo. Als laatste in die rij 
stonden de vleugels en rompdelen die straks samen een 
nieuwe B747 gaan vormen voor Lufthansa. 

Seattle Boe,og Reid <WA) 2.1 september 2000 
Hl..7561 B737-8B5 Korean Air 
N 1006F B737-7BC Netjets 
N128QS B737·7BC Executive Jet Aviation 
N361ML 8737·7BX Midway Airlines 
N37308 8737-832 Delta Air Lines 
N622AS 8737-790 Alaska Airlines 
N630GE 8737·76N Jet Airways 
N737 A 8737-7 AX Aramco Associated Co 
N7611M B757·232 Delta Air Lines 
PH-BXL 8737 •81<2 KLM 
SE-OTO 8737-883 SAS 
De BBJ voor Netjets was nog hetemaal in de aluminium "kleu­
ren" terwijl de BBJ van Executive Jet Av1ahon dezelfde kleuren 
had, maar ook al was voorzien van wlnglets. Verder stond er 
ook nog een 8737 klaar voor Southwest die echter ongelezen 
bleef. 

Seattle-Tacoma tot (WA) 21 september 2000 
N476US F28-4000 Horizon Air 
N941 F DC-9-33RC Evergreen lnt Alrtines 
Het was een leuke ontmoetmg met deze oude DC9 Een aantal 
onder ons zullen deze bak nog kennen toen hi] zi1n werk deed 
voor KLM en de letters PH-ONO had opgespeld 

San FranciKO (CA) 22 seotember .2..000 
9V-SJC A340-313X Singapore An1ines 
B-16462 B747-45E EVA Airways 
B-2470 8747•4J6 Atr China 
C-GBIJ A319-114 Air Canada 
El-CAL B767-308EA Alitalia 
HL7421 8747-48E Aslana Airlines 
HL7531 B777-285 Korean Air 
JA8180 B747-246F JAL Cargo 
De JAL was verder nog getooid met Super Loglstic-litels. 

Cre.d!I Wtlbert van Alphen. 

~altle-E..ver~ 2.0. o.ktober 2000 
F-GSPK F-GSPL B7n-228ER Air France 
G•YMMI B777·236EA Bnlish Airways 
N73152 B767-224ER Continental Airlines 
N76054 8767-424ER Continental Airlines 
N7771 B7n-267 Boeing 
N834MH, N835MH 8767-432ER Della Air Lines 
OE·LAE B767·329ER Lauda Air 
OO·SLS B767-3BGER Sobelair 
PH•BFW 8747-406 KLM 
Op deze dag werd er ook een rondleidlng gemaakt door de 
fabriek heen. Tevens was hat ook mogelljk om vrij rond te lo­
pen ,n de productiehal van de 8747, B767 en de B7n De 
gehele hal is 40 hectare groot. De Boeing 777 proto gaat 
straks near Cathay Pacific. De kist ,s nog In de Boeing huis­
kleuren gespoten, alleen het rudder is reeds in Cathay kieuren 
gespoten. Verder stond er op Renton (de rabriek waar de737's 
en de 757's worden gemaakt) een MD11 met een Lufthansa 
staart Verderde allereerste 747, een AWACS en een 757 test• 
bed. Halaas zijn van deze beauty's geen regls gespot. 

Seame-Tacoma (WA) 22 ok!Qbec 2000 
G-BOXK 8747-2368 Bnllsh Airways 
N118AW 8737-2Y5 Frontier Airlines 
N23721 B737-724 Continental Airtines 
N353PH, N356PH DHC-8-202 Horizon Air 
N354PH DHC-8-202 Horizon Air 
N36SNW A320-212 Northwest Airlines 
N491 us, N497US F28·4000 Horizon Air 
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N520US 8757-251 Northwest Airlines HS-TAD A300B4-601 Thal Airways 
N600WN. N617SW B737-3H4 Southwest Airlines HS-TAR. HS-TAS A30084-622R Thai Airways 
N619DL B757-232 Delta Air Lines HS-TEB A330-321 Thal Airways 
N7293U B727-2.22 United Airlines HS-TEL A330-322 Thal Airways 
N729US A319-112 US Airways HZ-AIL, HZ-AIP 8747-368 Saudi Arabian Alrl. 
N750SA B737-7H4 Southwest Airlines JA8581 MD-11 Japan Airlines 
N769AS 8737-408 Alaska Airlines JA8163 B747-2468 Japan Airlines 
N796AS 8737-490 Alaska Airlines N416FE, N417FE A310-222F FedEx 
N964AS MD-83 Alaska Airlines PK-GGG, PK-GGR 8737-5U3 Garuda Indonesia 
OY-KDO B767-383ER SAS PK-IJM B737-230 Bouraq Airlines 

Sao Era□QI~QQ 2 QktOb!l( 2000 LN-RCD B767-383ER SAS 

8-16461 B747-45E Eva Airways F-OHZT A330-301 Philippines 

C-FYJG A319-114 Air Canada RP-C3224 A320-214 Philippines 

El-CAM B767-343ER Alitalia P2-ANA A310·324 Air Niuginl 

HL7526 B777-285ER Korean Air S2-ADE A310-325 Bangladesh Biman 
TC-MNA A30084-203F MNG Airlines 

~: Wilbert van Alphen, Joop Stroes VH-ECC 6747-2386 QANTAS 

Maleisie 
VH-OGM, VH-OGS 8767-338ER QANTAS 
S7-ASG A320-214 Vietnam Airlines 

Subaog ~ 21sl2b~c 2000 
VT-EJG, VT-EJI A310-304 Air India 
VT-EVC A300B4-203 Indian Airlines 

9M-AAB 8737-36N Air Asia V8-RBF, V8-RBK 8767-33AER Royal Brunel Airlines 
9M•MQL 8737-4H6 Malaysia Airlines V8-RBN 8767-328ER Royal Brunei Airlines 
9M-PIH SC-7-3-400 Pan Malaysian Air 9M-MMH 8767-4H6 Myanmar Airways 
G·FRAD Falcon 20E F.R. Aviation ZK-NCL 8767-319ER Air New Zealand 
9M-MER Fokker 50 Pelangi Air 711, 716, 717 Fokker SO Singapore Airforce 
9M-PEL Do228-202K Pelangi Air +20 N548FE. N613FE MD-11F FedEx 
9M-PML B737-275C Transmile Air +20 A6-EMJ, A6-EML B777-21HER Emirates Airlines 
9M-TAH, 9M-TAK DHC-7-110 Berjaya Air 
9M-TAL. 9M-TAO DHC-7-110 Berjaya Air +20 Silk Air 
9M-TGA, 9M·TGB 8727-2F2F Transmile Air +20 A319-132: 9V-SBB, 98-SBC 
M30-07 KC-130H TUDM A320-232: 9V-SLA, 9V-SLB, 9V-SLC 

S!.!□gaj Besi AE6 H: QlgQbeC 2QOO $1.!baog 2Q Qls!Qbe[ 200Q 
9M-PHA AS335F2 PDRM 70-ADD L382G Yemenia 
9M-PHG, PM-PHJ AS335N2 PDRM 9M-MMN, 9M-MQI 8737-4H6 Malaysia Airlines 
9M-PSA. 9M-PSB Ce206G PDRM 9M-PEL Do228-202K Pelangi Air 
9M-PSH. PSK PC-6/2-H4 PDRM 8-4018 8737-33A China United Airlines 
9M-PSL, 9M-PSP Ce208 PDRM M23-16 S-61A-4 TUDM 
M23-35 S-61A-4 TUDM M30·05 C·130H TUOM 
M26-04 847G-5A TUDM M30-07 KC-130H TUDM 
M49-01 Mi-17V1 Bomba M41-02 Beech 200T TUDM 

S-1 B47G-5A M43-02 Mig 29NUB TUOM 
Verder vandaag nog een 847G-5A gezien met constructie- M43•04. M43-08 Mig 29N TUDM 
nummer 25152. De S-1 zijn ex regi was ook zichtbaar en dit M43-09, M43-13 Mig 29N TUDM 
was de M26-07. Als laatste constructienummer werd die nog M43-16 Mig 29N TUDM 
gelezen van de M26-04 die het rugnummer 25150 bleak te PH-LBA Falcon 900B Lost Boys Aviation 
hebben. IS!.!ala L!.!illQ!.![ 2~ Qlsl212ar 2000 
IUQM Musaum :l ~ QktQb~c 2000 4R-ALC A330-243 Srllankan 
FM-1054 HS114-20 TUOM 9M-MMC 8737-4H6 Royal Air Cambodge 
Een snelle check onder de vleugel liet zlen dat dit de ex CR- 9V-STU A310-324 Singapore Airlines 
803 is geweest. 8-16605 B767-35EER EVA Airways 

Bylle1YIQ[th ~F6 :la Qls!Qb~c iooo 
B-18502 A300B4-622R China Airlines 
B-18609 B737-809 China Airlines 

FM-1905 Sabre TUDM HZ-AIO 8747-368 Saudi Arabian Al +29 
M23-029 S-61A-4 TUDM PK-GWK B737-4U3 Garuda Indonesia 
M23-05, M23-16 S-61A-4 TUDM 
De Sabre staat als gate guard op de basis. HEU ASIA 25 21il2bec 200Q 

~1.!s!lsl. l.!.!m121.1r l ~ QlslQbec 2000 
M49-02 Mi-17VJ Bomba 
N688SA R44 

9V-STT A310-324 Singapore Airlines N9208V MD600 
8-18501 A30084-622R China Airlines 
B-2823 B757-218 China Southern Airlines Oil alles werd dus gezien tijdens deze show, alhier. Alles werd 
8-HMY A340-313X Cathay Pacific Airways binnen gezien, alleen de Mi stond buiten. Verder stond er op de 
G-YMMF 8777-236ER British Airways tentoonstelling ook nog een R22. maar deze had helaas geen 
JA-8581 MD-11 Japan Airlines regi. 
V8-RBF 8767-33AER Royal Brunei Airlines suogai ee~i AE6 28 QlgQQe[ 200Q 
VP-CJA Falcon 2000 Kosmos 9M-PHG AS335N2 PDRM 
VP-CMC CL601·3A Michael Schumacher 9M-PSK PC-6/2-H4 PDRM 

SingaQQre 19 21s12t2ec 2000 9M-PSN, 9M-PSP Ce208 PDRM 
A40-LE A340-312 Gull Air N9208V MD600 
8-2325 A30084-605R China Eastern Airlines !Suals.1 L!.!mQ!.!C 29 QlslQbe[ 2QQQ 
8-HLE, 8-HLK A340-313X Cathay Pacific Airways 8-18506 A300B4-622R China Airlines 
N88887 A30084-622R China Airlines 8-2350 A320·232 China Southern Airlines 
F-GSPI 8777-228ER Air France G-YMME B777-236ER British Airways 
HB-IIP B737-7AK Privatair HL7540 A330-322 Korean Air 
HS-PGJ ATR72-212 Bangkok Airways 
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Triptease Militair 

Zwitser/and doet het altljd goed bi/ de totografen. Leuke toestellen. mooie achtergrond van bergen en een relsxte steer. Marco de 
Groot maakl er vast ritueel van om op weg naar Italia een tussenstop in te p/annen in dit fraaie land. Op 21 september bezocht hi/ 
derhslve, inmiddels op de terugweg uit /ta/iii. het Zwitserse veld Turtmann en maakte hij deze foto van F-5E J-3096. 

(Turtmann, 21 september 2000. Marco de Groot) 

Maleisie, Singapore en Brunei 
Met ats doel het beklimmen van de berg Kota Kinabatu op 
Sabah (op het Maleisische deal van Kalimantan). het duiken 
op Sipadan Gawel. het e,tand waar een aantal toensten en 
duikinstructeurs zijn ontvoerd naar het Filipijnse eitand Jolo) 
en natuur1ijk vliegtuigen, werd op 30 juli mel de KLM afgereisd 
naar Kuala Lumpur. Rond Kuala Lumpur ligt een tweetal mili­
taire vliegvelden welke bezocht warden. De serials tussen 
haakjes zijn niet zelf of niet met 100% zekerheid gelezen. In 
het zuidoosten van Kuala Lumpur vind je Sungai Besi dat ook 
wet Simpang word! genoemd. In het westen vind je de oude 
internationale tuchthaven van Subang. Seide velden zijn goad 
aangegeven en prima te bereiken. 

Kuala Lumpur - Subang 
M20-05, M20-06 Atouette 3 881 sq 
M20-10, M20-26 Alouette 3 881sq 
M41 ·03 Beech200T 16sq 
M30·05, M30·06 C-130H 14sq 
M30·01 C·130MP 4sq? 
M30-07 C· 130T 4sq? 
M44·05 CN235·220M 21 sq 
M37-01 Falcon 900 2sq 

31 juli 2000 
o/h AIROD 
o/h AIROD 
o/h AIROD 
o/h AIROD 
o/h AIROD 

(M25·02)/9M-ERR Bulldog102 KFC o/h SMEAv 
M42·02, M42-16 MD3· 160 1FTS o/h SMEAv 
M42·17, M42·18 MD3-160 1FTS o/h SMEAv 
M42-19, M42-20 MD3· 160 1 FTS o/h SMEAv 
M49-02 Mi·17·1V BOMBA o/h AIROD 
M23-05, M23·20 S·61A-4 TUDM o/h AIROD 
M23-22, M23-24 S-61A·4 TUDM o/h AIROD 
Hier werd bij zowel het onderhoudsbedrijf AIRO0 sdn bhd 
("BV") als bij SME Aviation (SMEAv) een bezoek gebracht. 
KFC staat niet voor Kentucky Fried Chicken maar voor Kedah 
Flying Club Er is van buitenaf weinig te zien van het militaire 
gedeelte dat is afgescheiden met een groot aantal bomen. 
Vanaf de civiete terminal is echter wet prima op de baan te 
kijken en spotten ender het genot van een drankje is hier goed 
mogelljk. Op de website van SMEAv is een "road map" te vin­
den waarop zowel AIROD. SMEAv als het militaire gedeelte 
prima staat weergegeven. Het adres is http:// 
www.smeav.com.my/. 

Kuala Lumpur • Sungai Besi 
Muzlum Tentera Udara: 
M32-30 
FM1316 
FT383 
M26·08 
(M26-02) 
M26-04 
M26-07 
M25-03 
M25-08 
M25-10 
FM1902, FM1907 
FM1041/9M-ANL 
"FM2201" 
M22-04 
FM1051 
FM1054 

"FM1022" 
M21-04 
FM1016 
FM1037 
M35·01 
FM1001 

Operational: 
M23-10, M23-33 
M23-35 
M46-01 , M46-02 
M39·01 , M39·02 

Compound: 
M29-15 
M36-01 
(M33-42) 
(M38-02) 

A-4PTM 
Alouette 3 
AT-16ND 
Bell47G-2 
Bell47G-5A 
Bell47G-5A 
Bell47G·5A 
Bulldog 102 
Bulldog 102 
Bulldog 102 
CA-27 Mk32 
Ce310F 
CL-41G 
CL-41G 
DH104 8 
DH114 2D 
DH-82 
DHC-1 18 
DHC-4A 
Pioneer 2 
Provost T1 
SA-16A 
Twin Pioneer 

S·61A-4 
S-61A-4 
S-70A-34 
AS-61NS 

F-5F 
NAS332L 
PC-7 
A109C 

, augustus 2000 

exTUDM 
exTUDM 
ex RAF? 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
ex? 
exRTAF 
exTUDM 
exTLJIDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 

10sq 
10sq 
10sq 
10sq 

exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 
exTUDM 

dn 1959 
dn 25150 
cln 25152 

cln 159 
wreck 

ex M22·01 

ex CR-803? 

ex J9-6/97 

wreck 
wreck 
wreck 
wreck 

Polis Diraja Malaysia (PDRM) Station: 
9M-PHA, 9M·PHB AS355F2 Polis !Diraja Malaysia 
9M-PHG, 9M•PHJ AS355N Polis Diraja Malaysia 
9M-PSA, 9M-PSB Ce206 Polis Diraja Malaysia 
9M-PSD, 9M-PSP Ce206 Polis Diraja Malaysia 
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9M-PSH, 9M-PSI PC-6/82-H4 Polis o,raJa Malaysia 
9M-PSK PC-6182-H4 Polis D1raja Malaysia 
Sunga, Bes, ,s een oude RAF basis die zowel een operatfonele 
unit als een museum huisvest. Ook de Maleisische polltle 
heeft er een grote hangaar. Het bezoekJe dus zeer zeker 
waardl Vanaf hat museum heb je een goed overzicht op het 
platform van de helikopters van 1 0sq en zelfs plaalJes ma ken 
behoort tot de mogelljkheden. Voor de liefhebbers van wrak• 
ken, hggen er een aantal in zeer slechte staat verkerende toe­
stellen achier een golfplaten afrastering. 

Alor Setar 
M20-11, M20·13 
M20·16, M20-17 
M20-19, M20·20 
M20-24, M20-28 
M20-29 
M42-03. M42-04 
M42-06, M42·08 
M42•09, M42-10 
M42-11 , M42·14 
M42-15 
M33-04, M33-09 
M33-14, M33-17 
M33-24, M33-25 
M33-26, M33-26 
M33-29, M33-30 
M33-32, M33-35 
M33-37, M33-43 
M33-44 

Preserved: 

Atouette 3 
Alouette 3 
Alouette 3 
Alouette 3 
Alouette 3 
MD3-160 
MD3-160 
M03-160 
M03-160 
MD3•160 
PC-7 
PC-7 
PC•7 
PC-7 
PC-7 
PC-7 
PC-7 
PC-7 

2FTC 
2FTC 
2FTC 
2FTC 
2FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 

4 augustus 2000 

o/h AIAOD 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 
1FTC 

FM1031 Provost T1 Gate ex TUOM 
"M26-00" Bell473B-1 Gate ex TUDM 
"FM1231" Bulldog 102 Gate ex TUDM 
FM1032 Provost T1 Va ex TUDM 
M32-06 TA-4PTM Va ex TUDM 
FM1221 Bulldog 102 i/a exTUDM 
FM1900 CA-27 Mk32 t/a ex TUDM 
M22-03 CL-41G i/a ex TUDM 
M29- F-5E pres ex TUOM 
M32· A-4PTM pres ex TUDM 
Alor Setar ls de hoofdstad van de provIneie Kedah en llgt hele­
maal In het noorden. Het veld Is prirna le bere,ken v,a de 
noord-zuid snelweg tussen Kota Bahru aan de grens met Sin­
gapore in het zuiden en de grens met Thailand in het noorden. 
Het veld staat prlma aangegeven en Is zeer overzIchlelijk. 
Vanaf de parkeerplaats bij de toren heb Je een redehjk goed 

zicht op de divers& hangaars en het klerne AIROD 
onderhoudshangaartje Vanaf het terrain van Kedah Flying 
Club heb je prima zicht op de platforms met AeroTtga's, PC· 
7's en Alouette 3's. Vergeet n,et even voorblj de hoofdpoort te 
rijden want daar staat een aantal toestellen voor instruclte• 
doeleinden. 

e1,111erworth 
"FM1905" CA-27 Mk32 Gate 
(A3-59) M,rage 30(A) Gate 
M45-06 FtA-180 18sq 
M23-08 S-61A-4 3sq 

4 augustys 2000 
exTUDM 
ex RAAF 

Voor de bezoekers van het zeer toenstrsche, maar n,et zo bijs­
ter moo,e, Penang Is een bezoekje aan Butterworth een wel· 
kome afw1sseling. De Hornet stood onder de sunshelters en de 
Sea King was aan het oefenen. Ook in Pekan (zie hieronder) is 
een Sabre met het serial FM1905 te v1nden Deze Sabre is in 
het verleden ook opgegeven als FM1901 

e8.l<an - Muzlum Sultan Abu BaMr 9 augustus 2000 
FM1905 CA-27 Mk32 ex RAAF A94· .. 
Als je over wegnummer 3 van het noorden naar hel zuiden 
riJdt. 2Ie 10 in het kleine plaatsje Pekan daze Sabre aan de lin­
kerkant van de weg verschiJnen. Vermoedehjk ls dtl de echte 
FM 1905 (zie Butterworth) want op de pilaar waar d1t toestel op 
,s gemonteerd stond zowel het serial als details over de 
overhand1g1ng aan hel museum 

ChWlill 
606 
711 712, 713 
714, 715,716 
nn 
XV101/101 

Museum: 

A-4$ 
Fokker 50 
Fokker SOME 
HU-16? 
VC-10 C1K 

l.Q..au~~ 
ex RSAF Gate 

121sq 
121sq 
Ex? 
10sq 

107 Cet72K ex 150sq 
"501" Hunter F6 ex 140sq 
122 SF260MS ex 1 SOsq 
301 Strikem. Mk84 ex 130sq 
360/14502 T-33A ex 131sq 
258 UH·1B ex 123sq 
De huurauto mag helaas nIet meer vanuit Maleisi6 meegeno­
men worden naar Singapore. De Slngaporese regenng heefl al 
geruime liJd een systeem ingevoerd dat lijkt op rekeningrijden 
Voor een ju1ste reg,stratJe van de gemaak1e kosten moet er 
een ontvanger op het dashboard van de auto gemonteerd zijn 
Als er in een ·restricted zone· wordt gereden zonder een der­
geliJk kastje, volgt een extreem hoge boete. De Male1s1sche 

En d1t is dan waar het allemaa/ om gaat bi} Marco de Groot Regelmatig bezoekt hij ltalie om de toestellen van de ltaliaanse 
luchtmacht te fotogaferen. Op Grosseto had hij een basisbezoek waarblj hi} deze F-104$-ASAM van 4 Stormo kon fotograferen. 

(Grosseto, MM6943/4·20. 14 september 2000, Marco de Groot) 
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Proton Wira bleef dus in Kola Bahru alwaar een taxi naar de 
Singaporaanse luchthaven Changi werd genomen om daar 
vervolgens een tweede auto te huren (hoezo kap1taal­
vemietiging .. . ). Alles In d1t landje is tot in de puntjes geregeld 
en het wegennet is uitstekend. Een absolute aanrader is het 
Follow Me artikel van Spotting Group Volkel (AIM) dal te vin· 
den Is op www.sgvolkel.nVa1m/followme/a1mfollo htm. Hel 
platform van 121 sq is vanaf de "spottersplek" zeer goed over­
zichtelljk. Foto's nemen Is h1er le strengsle af te radenl In de 
landing ,s echter wel prime te fotograferen en met 300mm kun 
je de Fokkertjes randje-randje pakken. 

Paya Labar lo auaustus 2000 
850 F·ST 144sq o/h STAero 
501 Hunter FGA74 ex 140sq 
510 Hunter FGA74 ex 140sq At Gale 
712 Fokker SOME 121sq 
807, 815, 818,833 F-SS 149sq 
813, 816, 830 F·5S 144sq 
817, 822 F-5S 141sq 
810, 823 F-5S nn 
Ondanks het felt dat de Tigers vrij hoog blnnenkomen is hat 
aard1g platen h1er. 300mm Is aan de krappe kant voor de F·5's 
Een uitzicht on het veld met behulp van een van de flats biedl 
geen u1tkomst meer. De begroe11ng en de bebouwing rond het 
veld belemmeren het uitzlcht volledtg 

Sembawang 11 auaustus 2000 
238, 246, 260 UH· 1 H 120sq 
263 UH• 1 H 120sq sand c/s 
Wal een frustrattel Hier zijn ju1s1 heel goede flats neergezet en 
het u1t21cht ,s prima De arstand Is echter dermate groat dat 
een gemiddeld observatorium nod,g Is om wat te scorenl 18 
van de twinllg AS550's waren z,chtbaar maar werl<elijk geen 
enkele was le lezen. De Hueys zI1n voorzien van een vriendellj· 
kere serialpresentat1e en een bater kleurenschema Hier 
school mijn 20x60 dus duidelljk tekort. 

IeoaruJ 11 auaustl§.2.000 
628 A-4-S ex nn At Gate 
919, 929, 943 A-4SU 142/Ssq 
958, 960, 985 A-4SU 142/Ssq 
903, 953 TA-4SU 142/Ssq 
201 AS550C·2 124sq 
731 C·130H 122sq 
180, 182 CH-470 127sq 
880 F-16A 140sq 
885 F-16B 140sq 
713 Fokker 50 121sq 
In een woord een heerhJk veld. Het park vanuIt waar een pnma 
zicht Is op de landende toestellen Is nog steeds bereikbaar (al 
is het wel voorzlen van een dubbel hek). Naast een 300mm 
lens heb Je hier ook een goede anh-muggenspray nod1gl 

Q11angJ 12 augustus 2000 
712, 713 Fokker 50 121sq 
714, 715 Fokker SOME 121sq 

MmaJsa 14 augustus 2000 
FM1064 Twin Pioneer ex nn 
Midden in deze oude Nederiandse koloniale stad met een heus 
"Stadthuys• staat daze Twin Pioneer b1j het Muzium 
Pengangkutan. Volgens het bordje staat dlt oudJe er al sinds 1 
me, 1994. 

Bandar Sed Begawan 
V8-BKH A340·212 
ATU·DB-501 CN235M 
ATU-DB-301/PA PC-9 (M) 
ATU-DB-302/PB PC-9 (M) 
ATU•DB-303/PC PC-9 (M) 
ATU·DB-304/PD PC-9 (M) 
2 x S-70 
240, 241 AB205A 
239, 245 UH-1H 
(248) UH-1H 

1 s auaustus 2000 
Brunel govt. 
4sq 
3sq 
3sq 
3sq 
3sq 
Brunei govt. 
120sq 
t20sq 
120sq 

Een tussenlandmg maken op dit veld ,s geen verkeerde zaakl 
Helaas geen camera bij de hand want plaatjes maken had prima 
gekund en het had me tevens een AB206B opgeleverd 

KotaJSJnaball.! 16 auaustus 2000 
..... ./588 P·3C VPU2? 
Deze dulstere P-3 was volgens een medewerker van het vlieg• 
veld op weg naar de Filipijnen. Er was geen BuNo op te v1nden 
helaas. Hij was geheel grijs en droeg alleen de code op de 
neus 

Sandakan 23 auoustus 2000 
9M-PHF AS355N Pohs D1ra1a Malaysia 
Op weg naar he! paradijsehjke duikellandJe S,padan, werd 
Sandakan nog aangedaan met een Malaysian AL Fokker 50, 
Oil leverde de bovenstaande AS355N op 

~ 2a augustus 2000 
M2t-.. DHG-4A ex 8sq Dump 
Ook hier werd een tussenlandmg gemaakt. Zowel in de lan­
ding als b1J de take-off waarbij een totaaloverzicht over het veld 
werk verkregen. werd slechts een Caribou waargenomen. Oil 
betekent dat er sinds maart 2000 een exemplaar verdwenen 
is. 

ltalie 
011 jaar werd zoals praktisch altlJd, de vakantie in Italia door­
gebracht. Een vast ntueel hierbij is dat op zowel de heen- als 
terugreIs Zw1tseriand wordt aangedaan De heenreis bracht 
niet veal. Op Emmen was niet veel loos, wel werd nog even 
een trieste bilk over Buochs geworpen. Na een week Gana• 
meer was het t1Jd om richting Grosselo te verhuizen De cam­
ping bleak b1J aankomst maar liefst 6km van het veld te Ilg• 
gen Een aangename verrasslng Ook de andere camping 
(zie vorige Scramble) is prima te bereiken. Vanuit Grosselo n1d 
je langs de hoordpoort (hnkerhand) eerste weg links. 1e rljdt nu 
langs het hek, eerste weg weer hnks en Je rijdt vanzell onder de 
landing door (± 200mm). Er z1Jn h1er genoeg mogehJkheden 
om Je auto te verstoppen en zell te schu1len. lk 2ell heb d1t niel 
gedaan en lk ben 4x geweesl. 1 x van binnen het hek door de 
politie bekeken, verder geen problemen. De MB339 staat h1er 
permanent en vliegt veel. maar zit vrij hoog in de landing De 
HH-3F stood met panne 

~Qlemb.er .2000 ~to 
MM81342/15·20 
MM81149/4-62 
MM81215/4-61 
MM54499/61-45 
MM6850/37•24 
MM6925/37 • 15 

HH-3F 15~s1 
AB212AM 604SC 
AB212AM 604SC 
MB339A tdy 604SC 
F-104S-ASA·M 18°Gr 
F· 104S·ASA•M 18°Gr 

TF-104G·M van het 20 'Gr· 
MM54237/4-32, MM54253/4·35, 

F-104S·ASA van het 9/20 Gr 

MM54251/4·34 

MM6701/4-16, MM6763/4-57 (ASA·M). MM6769/4-53, 
MM677 4/4· 1, MM6940/4·50. MM6943/4·20 

Op de terugreis warden Turtmann en Sion aangedaan, aange­
zlen Regiment 1 daar z·n Jaarlijkse oelenmg had. Op beide vel• 
den kun je u1tstekend fotograferen. Sion kun Je he! best 's och· 
tends doen en vergeet niet een trapje mee te nemen. Op 
Turtmann sta Je de hele dag goad. Je kunt hler mooi bij de 
baan (voetbalveld) en roller komen. 

S1Q.o 
Mirage 3RS van Staffel 3: 
R-2107, R-2115 
F/A-18C van Staffel18: 

21 seotember 2000 

J-5012, J-5015, J-5021 , J-5026, J-5236 (FIA-18D) 

Turtmann 
F·5E's van Staffel 1/6 
J-3024. J-3040. J-3058, 
J-3094, J-3096 

~aooo 

J-3061 J-3067. J-3076, 

lk ben fotograaf, dus alle numrners staan op dia. er Is achier op 
alle bezochte velden veel meer te zten. 

CmQit: Marco de Groot 
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Myanmar 
Ook wel bijgenaamd "The Golden Land". Oil slaat op de dui­
zenden Pagode's die het land rijk is, waarvan een aanzienlijk 
aantal is voorzIen van een laag bladgoud. 

Met een rechtstreekse vlucht van China Airlines na ruim 12 uur 
aangekomen op Bangkok. Nog even wachten op de aanslui­
tende vlucht van Myanmar Airways International naar Yangon. 
Aangezien lk drie uur de tijd had kon onderstaande vanaf di­
verse plaatsen vanuit de terminal worden gelezen, de hcht­
condities waren op de vroege ochtend perfect. De gecamou­
fleerde Herculessen en G222's konden helaas niet worden ge­
lezen. 

Banglsols-Qoo Muang ZJ olstobec 2000 
60105. 60106, 60107 C-130H-30 601sq 
60111 , 60112 C-130H-30 601sq 
55-555 8737-426 602sq 
44.444 A310-324 602sq 
11-111. 99-999 8Ae748-208 603sq 
60304, 60305, 60306 BAe748-208 603sq 
71124/SRT F-5E 904sq 
90401 , 90402, 90404 F-5E 904sq all coded VM 
90408, 90410 F-5E 904sq all coded VM 
(60406) Ce150H ex 604sq pres 

C-47 white/red mks pres 
C-123 pres 

4x C-130H 601sq 
3x G222 603sq 
2x T-410 604sq 

Direct na aankomst in Yangon geconfronteerd met een 
flightline Super Galebs. lk had mij al helemaal voorbereid op 
de Burmese wijze van het lezen en schrijven van cijlers. Ge­
lukkig was dit niet nodig. alles staat in westerse cijfers en in 
het wit gepresenteerd. Vanaf het platform en vanuit de bus kon 
onderstaande gemakkelijk en zonder problemen worden gele­
zen. Toch wel voorzichtig blijven, want het wemell er van de 
rnllitairen. En spotlen Lullen La waarscnijnlljk niel begrijpen. 

Yangon-Mingalardon 23 olstober 2000 
3603, 3604 PC-9 Myanmar AF 
3702, 3704, 3705 G4A S.Galeb Myanmar AF 
3708, 3712 G4A S.Galeb Myanmar AF 
Het Defense Services Museum bevlndt zich In het centrum van 
Yangon aan de Shwe Dagon Pagoda Road op de hoek met de 
Pan Tra Street. De toegang bedraagt USO 3,00 (voor bulten­
landers, 50 Kyat voor de lokale bevolking zijnde NLG 0,30) en 
er mag niet worden getotografeerd. Met uitzondering van de 

AT-33A staat alles binnen 

Yangon 
Delense Sevices Museum: 

DHC-1 Chipmunk 
DH.82A 'Tiger Moth 
Provost T53 
Seafire F15 
Spitfire 9e 

~ktober 2000 

UB154 
UB156 
UB211 
UB409 
UB421 
UB466 
UB471 
UB503 
UB653 
UB736 
UB6009 
UB6166 
2010 
2112 
3530 
6082 
6108 
UB0001 
UB0006 
UB0014 

Sea Fury FB11 tail section only 
Sea Fury FB11 
Vampire T55 
DHC-3 Otter 
C-47B ex Rl-007 lndones,an AF 
Kaw.Vertol KV107 
HH-43B 
SF260W 
Auster 05/180 
AT-33A outside 
Kaw.Bell 47G-2 
Alouette 3 
Light T51 
Light T49 
Light T45 

Meiktila lig1 centraal in Myanmar, waarbij de vliegbasis pal ten 
noorden van de stad ligt. Volgens zeggen bevindt zich hier een 
Flying Training Wing. Hoogstwaarschijnlljk zullen hier ook de 
PC-7's gestationeerd zijn. De twee hell's vlogen laag hun rond­
jes boven de stad. De Sllverstar staat met Burmese cijfers 
keurig gepoetsl langs de doorgaande weg bij de ingang van 
het vliegveld. Toch wel handig dat ik de cijfers uIt mijn hoofd 
ken. 

Mei~tila 31 oktober 2000 
6220 UH-1 H Myanmar AF 
6607 Ml-17H Myanmar AF 
3515 AT-33A ex Myanmar AF pres 

Vanaf het platform en vanult het vliegtuig 2ijn onderstaande 
k1sten gelezen. Let op dat je aan de ju1ste zijde van het vlieg­
tuig een plaats weet te bemachtigen. De Silverstar s1aat net 
buiten het intemationale vliegveld op een rotonde bij de ingang 
van het militaire gedeelte. Net als de kist bij Meiktila uitsluitend 
Burmese cijfers. 

Yaogon-Mlnga!ardon 11 novembec 2000 
5815, 5816, 5817 Y-80 Myanmar AF 
5004 FH-227B Myanmar AF 
3514 AT-33A ex Myanmar AF pres 
Weer terug via Bangkok, alleen deze keer kwam ik helaas in 
het donker aan. 

Je ziet ze af en toe op Valkenburg maar dan houdt het al snel op voor wat betreft de bezoekjes van HH-3F'en aan Nederland. 
Reden genoeg dus om naar /ta/le af le reizen. Zo deed Marco de Groot dit ook en kwam op Grosseto deze HH-3F van 51 °Stormo 
tegen. {Grosseto, MM81342/51-30, 14 september 2000) 
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Wim Oas stuurde 
ons onlangs een 
verslag van een 
reis naar Cazaux 
we/ke hij kon or­
ganiseren. Hij 
dacht dat het mis­
schien leuk zou 
zijn voor plaat­
smg. Zeker is er 
een lesje uit te le­
ren waar spottend 
Nederland z'n 
voordeel mee kan 
doen. 

Het kostte me 9 
maanden voofbe­
reiding om zowel 
de Franse als de 
Singaporese au­
thoriteiten te be­
wegen toestem­
ming le geven voor 
een basis-bezoek 
aan de Franse 
luchtmachtbasis 
Cazaux waar Sin-
gaporese Super 
Skyhawks staan 
gestationeerd. Op 
27oktober j.l. 
kwam het er danr 
loch van. 

Gewapend met de 
nodige toestem­
mingen gingen we 
met een groep van 
35 personen op 
weg naar Cazaux. 
een reis van 2x 
1200 km en 2x 16 
uur in de bus. Oul­
delljk was men 
daar nog niet ge­
wend aan dit soort 
bezoeken, want de 
laatste (vage) de­
tails werden de 
avond voor vertrek 
om 20.10 pas met 
veel moeite be­
kend. 

Waar het allemaal 

Cazaux 

om is begonnen zijn de Singaporese A4 Super-Skyhawks 
(McDonnell Douglas) aangedreven door F404 motoren van 
General Electric. De kisten vliegen 0,95 mach en zijn voorzien 
van 2 Mk 20 guns. De Super Skyhawks vervingen in de Jaren 
tachtig een veertigtal A-4S1 's en acht TA-4S1 's die de uitrus­
ting vormden van twee squadrons; 142sq "Gryphon" en 143sq 
"Phoenix". Deze kisten waren oude USN A-4B's die men in het 
begin van de jaren zeventig ontving. Ter vervanglng van deze 
verouderde Skyhawk variant warden vanaf 1980 nog eens een 
kleine 120, op AMARC stored staande, TA-4B's en A-4C's in 
verschillende batches opgekocht. Uit deze kisten warden ten­
minste 53 A-4SU's en 22 TA-4SU's opgebouwd. Met de extra 
kisten werd een derde squadron uitgerust namelijk hat even­
eens op Tengah gestationeerde 145sq "Hornet". De TA-4SU's 
van de Singaporese luchtmacht zljn uniek in de zln dat ze, in 
tegenstelling tot een normale TA-4, voorzien zijn van indivi­
duele canopies. Voor de constructie van een TA-4SU waren 
daarom dan ook twee USN Skyhawks nodig. Met de oprichting 
van 150sq in 1998 op Cazaux, voorheen uitgerust met 
SF260's op de basis Seletar. ward 143sq op Tengah ontbon­
den. De Skyhawks van de twee resterende squadrons zullen 
in de nabije toekomst worden vervangen door de F-16C/D. De 

Skyhawks op 
Cazaux zullen dan 
echter voortopig 
gewoon in gebruik 
blijven als de 
Advanced Jet Trai­
ner van de Slnga­
porese lucht­
macht. 

Na aankomst ter 
plaatse volgde om 
8.00 uur het 
'inchecken'. We 
werden even ver­
rast door een paar 
spotters die ons 
bij de poort op­
wachtten, en met 
ons mee wllden 
het veld op doch dlt 
werd niet toege-
staan. Tevens 
bleak er een 
zwarte lljst te be­
staan waar enkele 
u,t de groep op 
stonden vermeld. 
Hen werd door de 
Franse luitenant­
kolonel te verstaan 
gegeven dat zij 
aan Franse zijde 
niel mochten roto­
graferen. De op­
merking dat men 
dil eigenlijk voor 
vertrek had moe­
len communice­
ren, en het verloop 
van het eerste deel 
van de da9 leverde 
achier op dal men 
later op de dag 
hier niet meer op 
terug kwam. Maar 
geed, zo'n lljst be­
staat dus wel de­
ge lijk ... 

We werden meer 
dan hartelljk wel­
kom geheten door 
de Singaporezen. 
Zij zitten in een 

zeer strak tijdschema en zo'n bezoek geeft veel druk aan hun 
zijde. Na een briefing konden we in 2 groepen het veld op om 
de vertrekkende kisten te lotograferen, vanaf de bovenkant van 
een geluidswal, om het ons enigszins comtortabel te maken. 
Ook andere binnenkomende kisten konden zo goed warden 
geplaat. 
Na de succesvolle 'launch' kwamen de kisten weer binnen 
en konden worden geplaat bij binnenkomst op het platform. 
Tevens warden we in de gelegenheid gesteld om een paar 
kisten op het platform 'geheel random' le platen. Na daze 
sessie was het voor de heren het 'twaalf-uurtje' en moesten 
we lopend naar de Franse kant om aldaar nog wat kisten le 
fotograferen. Het was 's morgens nog niet bekend wat we 
aan Franse zijde mochten verwachten, maar er was ons toe­
gezegd dat we in elk geval 1 'schone' Alpha Jet mochten pla­
ten, mogelijk een paar meer. Wei, de gehele dag nog eens 
overdenkend overtrof deze onze stoutste verwachtingen. 

Bijgaand de lijst van Michiel Vermeer, (met zijn toestemming) 
wat we zoal tegenkwamen. Door een niet nader uit te teggen 
misverstand warden we zelfs aan het eind van de dag vanat 
het veld door een luchtmachtbus keurig naar onze eigen bus 
gebracht blj het Hotel waar de beide chauffeurs hun rustpauze 
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hadden Aldaar nuttigden we nog een 'standaardmaalti1d' ae~o~k~[:;i 
omdat het kroegje met was ingesteld op zo'n grote groep. De 7117 UH-1D LTG62? 
nummert1es werden nog even vergeleken en zeer voldaan E47/7-PJ Alpha Jet E EC02.007 
aanvaardden we daama de terugtochl. E119/7-PZ Alpha Jet E EC02.007 
Wal ik nog graag kw1jt wil is een groot compliment voor alle 23/AV Mirage IVP EAS01 091 
deelnemers I Zeer gedisciphneerd werd er als groep opge- 34/115-MH MS760 EAM09 115 
treden. niel gemopperd als lets n1et werd toegestaan, men 44/116-CB MS760 EAM09116 
hield goed rekening met elkaar en de aanwljzingen van de 62/315-WE T830 EPAAOO 315 
begeleiders en zo hod iedereon een super-dag. Geen papier- 1420/AFI SA341F 6RHC/1EHAP 
tje of blikje werd op de grond gegooid. alles verdween weer 1n 24 Super Etendard 17F 
de broekzak of de rugzak. Er behoefde nlet te worden ge-

HeUkQpter Platform schreeuwd ·opzoulOh ... .' en met name hierdoor -niet geheel 
onbelangrijk- hebben we op dit veld een zeer goede indruk 1574/JCB AS350B Gendarmerie 

1321/AH SA330B EH01 .067 

De nummers 1375/67-AM SA330B EH01 .067 
1620/AW SA3308 EH01 067 

In het onderstaande overz1cht staande nummers die de groep 
ETQ8 Platfonn Rl!.!S Hi;lngi;li;\rS spotters bijelkaar wist te sprokkelen. Achtereenvolgens staan 

het serial, type. eenheid en eventuele opmerking In de kolom- E9/8-MJ Alpha Jet E ET001 008 
men. E11/8-MW Alpha Jet E ET001 .008 

E15/8-NO Alpha Jet E ET002008 
RsiAF Platform E18/8-NN Alpha Jet E ET002.008 
927, 938 939 A-4SU 150sq E28/8-NK Alpha Jet E ET002 .008 
941 A-4SU 150sq E32/8•NO Alpha Jet E ET002.008 
928,942.993 A-4SU 150sq Hangaar E34/8-MF Alpha Jet E ET001 008 
957 A-4SU 150sq Static display E65/8-MD Alpha Jet E ET001 008 
902. 908. 932 TA-4SU 150sq Hangaar E66/8-ME Alpha Jet E ET001.008 

933 TA-4SU 150sq Hangaar E74/8-MS Alpha Jet E ET001 .008 
E76/8-MR Alpha Jet E ET001.008 904,905.906 TA-4SU 150sq E79/8-MI Alpha Jet E ET001 .008 

907,909, 950 TA-4SU 150sq E82/8-NB Alpha Jet E ET002.008 
GE~ Platform E86/8-NS Alpha Jet E ET002.008 
E8 Alpha Jet E CEV E91 /8·Nl Alpha Jet E ET002.008 
E60 Alpha Jet E CEV E106/8-NA Alpha Jet E ET002.008 

244/AX Ce310K CEV 
E108/8-NF Alpha Jet E ET002.008 
E109/8-NJ Alpha Jet E ET002.008 

981/BF Ce310K CEV E110/8-NG Alpha Jet E ET002.008 
442/0H Ce43 CEV E115/8•NW Alpha Jet E ET002.008 
A130/7-PW Jaguar A EC02 007 E116/8-MG Alpha Jet E ET001.008 
655/330-AT Mirage F1CA ECOS.330 E123/8-ML Alpha Jet E ETOOl .008 
560 Mirage 3E CEV E135/8-ND Alpha Jet E ET002.008 
79/CT Falcon 20 CEV E149/8-MO Alpha Jet E ET001.008 
124/CC Falcon 20 CEV E150/8-NC Alpha Jet E ET002.008 
375/CZ Falcon 20 CEV E176/8-MA Alpha Jet E ETOOl .008 

49/120-FA Falcon 20 EAM09.120 Elders or Yliegend 
Sn/AG PC-7 CEV 120/8- E MysterelVA Pres on Pole 
68 Super Etendard CEV 330 Mirage 3R Pres? 

303 Mirage 2000N CEV Mirage 3C Pres on Pole 
M0.312 x3 Dump 

Op de Franse mifitsire basis Cazaux stsat dus een aantaf exotische Slngaporese luchtmacht Skyhawks voor trainings­
doeleinden. In dif artil<e/ staan de belevenissen van een groep Neder/andse spotters die daar recentelljk op bezoek gmgen. 
Wlm Das stuurde ons een u,1gebreid versfag met foto's en dat plaatsen wij graag. Op bovenstaande opname gaat de 909, een 
TA-4SU van 150 squadron. op weg near de startbaan. (Cazaux, 27 oktober 2000, w,m Das) 

Nogmaals grole dank aan de deelnemers. en ook aan Kees Snel. Fred Passchier en Wtm Vis voor de ondersteuning IJJdens deze tnp 
w,m Das 
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Harvards en Texans in Turkije 

Deze T-6G 7396 met constructlenummer 182-106 is ex 51-14419 en werd op 7 oktober 1957 ssn de Turk Hava Kuwetlen 
afgeleverd. D,t toestel drssgt nog het oude vierksnte ro1mdel, dat in 1971 werd vervangen door het huidige, ronde, roundel. In dat 
jsar veranderde ook de codenng waarb1J de wing (Ans Us) waartoe een squadron behoort opgenomen werd in de codering van de 
toestellen. Tevens kregen a/le toestellen die geen "Fiscal Year'" toegewezen hadden gekregen. m dat jaar afsnog een fiscal year 

(foto archief Benno Goethals) 

Een van de vale gebruikers van de Harvard in Europa was 
Turki1e De Turkse luchtmacht vloog een groot aantal verschll­
lende versIes van de Harvard. De volgende 196 Harvards war­
den tussen 2 augustus 1948 en 5 mel 1958 geleverd: 

North American AT-6C Texan : 100 
North American Harvard II : 34 
Harvard IIBINoorduyn AT-16ND 28 
North American LT-6G Texan . 19 
North Arne rican T-GG Texan : 1 1 
North American SNJ-3 Texan : 2 
North American SNJ-4 Texan : 2 

Op 2 augustus 1948 arriveerden 100 North Amencan AT-6C 
Texans per sch1p in Turk1je. Z1j zouden worden ingezet voor de 
basis- en gevechtstraming en kregen de serials 7251 Vm 
7350 In 1955 waren er nog 79 operattoneel op Esk1sehir en in 
datzelfde jaar werden 26 ex Royal Norwegian Air Force 
Harvards geleverd. Oil waren vijf Harvard I1's, zeventien 
Harvard IIB's, twee SNJ-3's en twee SNJ-4's. Al deze toestel­
len warden door de Turken als T-6C aangeduid. De toestellen 
warden algeleverd In vier groepen. telkens via dezelfde route, 
en waarb1J alhJd vertrokken werd vanaf het Noorse Jarlsberg. 

Groep 1. Onder leid1ng van ma}oor Strommen. vertrokken op 21 
september 1955 zes toestellen De M-AC, -Al, -AP, -AZ, -BH en 
-BO. die Turkse serials 7351 1/m 7356 zouden krijgen. De 
toestellen vertrokken richhng Kastrup (Denemarken) maar 
vanwege slecht weer werd u1tgeweken naar Torslanda 
alwaar ze een aantal dagen aan de grond bleven Daama 
vertrokken ze nchting Eelde (Nederland). Op 26 september 
ging de tocht verder naar Laon (Frankrijk) en vanaf daar nch­
tlng Lyon. Ook daar vanwege het weer uitgeweken. nu naar 
Orly. Op 27 september werd van Orly naar Nice gevlogen met 
een tussenlandlng op Lyon. Orie dagen later, op 30 septem­
ber werd de vlucht naar Pisa aanvaard en op 1 oktober werd 
van Pisa naar Napoli gevlogen. Op 3 oktober werd van Napoli 
naar Brindisi gevlogen. Op 4 oktober kwam de groep aan op 
Gaz1emir na een tussenlandmg op Athena (Grlekenland) 

Groep 2· Onder le1d1ng van kap1tein Rynnlng, en navigator Lars 
Hammer (in de M-BK) vertrokken op 26 oktober 1955 weer zes 
toestellen Hel betrof de M-BI. -BP. -AO, -AU. -BK en -BN, die uit­
eindehJk de 7357 Vm 7362 zouden worden De groep kwam op 8 
november 1955 aan 

Groep 3 Onder leIding van ma1oor Strommen. vertrokken op 
25 november 1955 wederom zes Harvards richting hat zon­
nige Turkije De M·AB, -BO -AW. -BL -BM en -BG. die uiteinde• 
lifk de 7363 Vm 7368 zouden worden De exacte aankomst­
datum 1s onbekend maar waarschiInlljk was d1t in het begin 
van de maand december 1955. 

Groep 4: Onder lelding van kapItein Rynning. en navigator Hange 
(in de M-AX) vertrokken op 7 Juli 1956 de laatste acht toestellen, 
waarvan er slechts vier waren uitgerust met een rad1okompas, 
:Ze kwamen 1n Turkije aan op 18 Juli 1956 en he! belrof de 
M-AS. -AX, -AG, -AL, -AT, -AV. -AF en ·BC. die u1teindehJk de 
7369 Vm 7376 zouden worden 

Gedurende september en october 1957 leverde de USAF on­
der MOAP negent,en LT -6G's (73n Vm 7395) en elf T-6Gs (7396 
Vm 7399 en 7501 Vm 7507) De laatste leveringen vonden plaats 
in hat voorjaarvan 1958. toen er29 Harvard IIB's en ell Harvard 
ll's warden geleverd welke de serials 75081/m 7547 zouden krij­
gen. Toen de Harvard in 1974 buiten dienst werd gesteld, waren 
er nog 22 in operahonele d1enst. De primary training ,s daama 
overgenomen door de T-41 D en de basic tra1mngsrol door de 
T-37C De volgende units zijn gedurende de operallonele 
dlenst b1nnen de Turkse luchtmacht operationeel geweest 
met dit lraale type: 

Hava Okulu/11 Talim Tabur 3/4 BOluk 
Av Egitim Okulu 
Hava Harp Okulu/2 Pllotaj FIio 
Hava Harp Okulu/3 Kurslar Filo 

(1948-1951) 
(1948-1951) 
(oct51-1954) 
(oct51-1954) 

Hava Harp Okulu/UQUS Grubo/2 Pilotaj Filo 
(28sep54-29aug56) 

Hava Harp Okulu/U9us Grubo/3 Ogretman Filo 

Ui;us Ol<ulU/1 Eg1t1m Filo 
UQuS Okulu/3 Eg1bm Filo 
Hava Okulu/U9us Eg111m Filo 

(28sep54-29aug66) 
(30aug56-1964) 
(30aug56-1960) 

(1964-1974) 

BOluk 
Tabur 
U9us Egitlm Filo 
Hava Harp Okulu 

= Company/Squadron 
"" Batallion/Squadron 
.- Fhght Training Squadron 
- Air Force Academy. 
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Serial Type C/n Previous ID Remark 
7251 T•6C 88-11597 ex 42-3893 d/d 02aug48 
7252 T-6C 88-11598 ex42-3894 dld02aug48 
7253 To&:; 88-11608 ex42-3904 dld02aug48 
7254 T-6C 88-11611 8)(42-3907 dld02aug48 
7255 T-6C 88-11633 ex42-3929 dld02aug48 
7256 T-6C 88·11650 ex42-3946 dld02aug48 
7257 T-6C as-11m ex42•3998 dld02aug48 
7258 HlC 88-11783 ex42-4009 dld02aug48 
7259 T-6C 88-11785 ex42-4011 dld02aug48 
7260 T-6C 88-11787 ex42-4013 dld02aug48 
7261 T-6C 88-12229 ex42-4100 dld02aug48 
7262 T-6C 88-12239 ex42-4110 did 02aug48. wfu before '50 
7263 T-6C 88-11905 ex42-4061 dld02aug48 
7264 T-6C 88-12158 ex42-4079 did 02aug48, wfu 11 mar53 
7265 T-6C 88-12160 ex42-4081 dld02aug48 
7266 T-6C 88-12167 ex42-4088 dld02aug48 
72ol HiC 88-12174 ex42-4095 dld02aug48 
7268 T-6C 88-12257 ex42-4128 dld02aug48 
7269 T-6C 88-12372 ex42-4152 did 02aug48. wfu 10apr54 
7ZTO T-6C 88-12373 ex42-4153 d/d02aug48 
7271 T-6C 88-12385 ex42·4165 dld02aug48 
7272 T-6C 88-12389 ex42-4169 d/d02aug48 
7273 T-6C 88-12437 ex42-4189 dld02aug48 
7274 T-6C 88-12438 ex42-4190 d/d02aug48 
7275 T-6C 88-12442 ex42-4194 d/d02aug48 
7276 T-00 88-12446 ex42-4198 did 02aug48. wfu 10Jul59 
nn T-6C 88-12463 ex42-4215 did 02aug48. wfu 02apr60 
7278 T-6C 88-12561 ex42-4243 dld02aug48 
7279 T-6C 88-9013 ex 41-32073 d/d02aug48 
7280 T-6C 88-9033 ex41-32093 dld02aug48 
7281 T-6C 88-9485 ex41-32115 dld02aug48 
7282 T-6C 88-9487 ex41-32117 did 02aug48. wfu 1 Ojul59 
7283 T-6C 88-9488 ex 41-32118 d/d 02aug48, wfu 26Jan51 
7284 HlC 88-9511 ex41-32141 dld02aug48 
7285 HiC 88-9513 ex41-32143 dld02aug48 
7286 T-6C 88-9514 ex41-32144 dld02aug48 
7287 HiC 88-9517 ex41•32147 did 02aug48. wfu 30mar51 
7288 T-6C 88-9518 ex41-32148 d/d02aug48 
7289 T-6C 88-9660 ex41·32180 did 02aug48, wfu 05feb59 
7290 T-6C 88-9673 ex41-32183 did 02aug48, wfu 14feb57 
7291 T-6C 88-96n ax41-32187 d/d02aug48 
7292 T-6C 88-9680 ex41-32190 did 02aug48 
7293 T-6C 88-9711 ex41-32201 d/d02aUg48 
7294 T-6C 88-9712 ex41·32202 d/d02aug48 
7295 T-6C 88-9737 ex41-32217 d/d02aug48 
7296 T-6C 88-10357 ex41·32420 did 02aug48, wfu 20jan60 
7297 T-6C 88-10974 ex41-32699 dld02aug48 
7298 T-6C 88-11055 ex41·32740 dld02aug48 
7299 HiC 88-11261 ex41-32866 did 02aug48, wfu 05feb59 
7300 T-6C 88-11431 ex41·32996 dld02aug48 
7301 T-6C 88-11476 ex41-33001 dld02aug48 
7:?nl. T-6C 88-11512 ex41-33037 d/d02aug48 
7303 T-6C 88-13292 ex42-43869 did 02aug48. wfu 11 teb52 
7304 T-6C 88-13297 ex42-43874 dld02aug48 
7305 HlC 88-13531 ex42-43988 dld02aug48 
7306 T-6C 88-13554 ex42-44011 dld02aug48 
7307 T-6C 88-13563 ex42-44020 did 02aug48. wfu 05jul51 
7308 HiC 88-13648 ex42·44035 did 02aug48, wfu 05JUl51 
7309 T-SC 88-13649 ex42-44036 d/d02aug48 
7310 T-SC 88-13676 ex42-44063 dld02aug48 
7311 T-6C as-136n ex42-44064 d/d02aug48 
7312 T-6C 88-13692 ex 42-44079 did 02aug48. wfu 14feb57 
7313 T-6C 88-13730 ex42-44117 dld02SIJ948 
7314 T-6C 88-13731 ex42-44118 dld02aug48 
7315 T-6C 88-13737 ex42-44124 d/d02aug48 
7316 T-6C 88-13840 ex42-441n dld02aug48 
7317 T-SC 88-13841 ex42-44178 dld02aug48 
7318 T-6C 88-13842 ex42-44179 dld02aug48 
7319 T-SC 88-13970 ex42-44237 dld02aug48 
7320 T-6C 88-13979 ex42-44246 dld02aug48 
7321 T-6C 88-14017 ex42-44284 did 02aug48. wfu 12nov57 
7322 T-6C 88-14024 ex42-44291 dld02aug48 
7323 T-6C 88-14105 ex42-44322 dld02aug48 
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7324 T-6C 88-14106 ex42-44323 dld02aug48 
7325 T-6C 88-14113 ex42•44330 did 02aug48. wfu 12nov57 
7326 T-6C 88-14302 ex42-44399 did 02aug48. wfu before '50 
7327 T-6C 88-14306 ex42-44403 d'd02aug48 
7328 T-6C 88-14314 ex 42-44411 did 02aug48, not 100% 
7329 T-6C 88-12570 ex42-48780 dld02aug48 
7330 T-6C 88-12573 ex42-48783 dld02aug48 
7331 T-6C 88-12583 ex42-48793 dld02aug48 
7332 T-6C 88-12785 ex42-48875 d1d02aug48 
7333 T-6C 88-12587 8)(42-48797 did 02aug48. not 100% 
7334 T-6C 88-12612 ex42·48822 dld02aug48 
7335 T-6C 88-12602 ex42-48812 dld02aug48 
7336 T-6C 88-12669 ex42-48829 d/d02aug48 
7337 T-6C 88-12696 ex42-48856 d/d02aug48 
7338 T-6C 88-12600 ex42-48810 d/d02aug48 
7339 T-6C 88-12788 ex42-48878 did 02au948, wfu 11 nov51 
7340 T-6C 88-12800 ex42-48890 dld02aug48 
7341 T-6C 88-12808 ex42-48898 d/d02aug48 
7342 T-6C 88-12809 ex42-4S899 dld02aug48 
7343 T-6C 88-12871 ex42-48911 did 02aug48, wfu 08sep49 
7344 T-6C ss-12sn ex42-48927 did 02aug48. wfu 05JU 151 
7345 T-6C 88-12891 ex42-48931 did 02aug48, wfu 08aug51 
7346 T-6C 88-12685 ex42-48845 did 02aug48. wfu 05may52 
7347 T-6C 88-13010 ex42-48980 dld02aug48 
7348 T-6C 88-12995 ex42-48965 dld02aug48 
7349 T-6C 88-13020 ex42-48990 dld02aug48 
7350 T-6C 88-13024 ex42-48994 dld02aug48 
7351 Ha,vardllB 14A·900 ex 43· 12601, FS760, RNoAF AA. M-AC dld04oct55 
7352 HarvardllB 14A-1027 ex43-12728, FS887, RNoAFAH. M-AI dld04oct55 
7353 HarvardllB 14A-1178 ex43-12879,FT138, RNoAFBA, M•AP dld04ocl55 
7354 HarvardllB 14A·1660 ex43-34n4 . FX357 RllloAFBK. M-AZ dld04oct55 
7355 Harvard II 66-2594 ex RCAF 2861 . RNoAF M-BH did 04-0ct55 
7356 SNJ.3 78-7335 ex41-16957, 8uNo05490, ANoAFM-80 dld04oc155 
7357 Harvard II 66-2598 ex RCAF 2865, ANoAF M-8I dld08nov55 
7358 SNJ-3 78-6258 ex BuNo 6951 , RNoAF M-BP dld08nov55 
7359 HarvardllB 14A-903 ex43-12604, FS763, RNoAF AB. M•AD dld08nov55 
7360 HarvardllB 14A-12n ex 43· 12978, FT237, RNoAF BF, M-AU dld08nov55 
7361 Harvard II 66-2325 ex RCAF 2592 RNoAF M-BK d/d08nov55 
7362 SNJ-4 88-10426 ex BuNo 26499. RNoAF M-BN dld08nov55 
7363 HasvardllB 14A-874 ex43-12575. FS734, RNoAFBL,M·AB dlddeo55 
7364 Harvard 11B 14-30 ex42-493. FE.296, RNoAF M-8D dlddeo55 
7365 HarvardllB 14A·1304 ex 43-13005. FT264. RNoAF BI. M·AW dlddec55 
7366 Harvard II 66-2339 ex RCAF 2606. RNoAF M-BL dlddec55 
7367 Harvard II 66-2491 ex RCAF 2758, RNoAF M-BM dldoocSS 
7368 SNJ-4 88-11545 ex BuNo 26861, NC58273, lN·MAN, RNoAF M•BG dldclec55 
7369 HarvardllB 14A-1203 ex 43-12904, FT163, RNoAF BC, M-AS did 18Jul56 
7370 HarvardllB 14A-1349 ex43-13050 FT309, RNoAFBJ M-AX did 18Jul56 
7371 HarvarcfllS 14A•974 ex43-12675. FS834 RNoAFAE, M-AG did 18JUl56 
7372 HarvardllB 14A-1047 ex43-12748. FS907 RNoAF AJ. M·AL did 18Jul56 
7373 HarvardllB MA-1261 ex 43-12962. FT221 . RNoAF BE, M-AT did 18jul56 
7374 Harvard IIB 14A-1292 ex 43-12993, FT252, RNoAF BH. M-AV did 18jul56 
7375 HarvardllB MA-912 ex 43-12613. FS772. RNoAF AD, M-AF did 18jul56 
7376 HarvarcfllB 14A-1105 ex 43-12806, FS965, RNoAF M·BC did 18jul56 
73n LT-00 168-694 ex49·3540 d/d07sep57 
7378 LT-00 168-697 ex49-3543 d/d07sep57 
7379 LT-00 168-704- ex49-3550 dld07sep57 
7380 LT-00 168-711 ex49-3557 d/d07sep57 
7381 LT-00 168-727 ex49•3573 dld07sep57 
7382 LT-00 168-731 ex49•35n d/d07sep57 
7383 LT-00 168-733 ex49·3579 dld07sep57 
7384 LT-00 168-646 ex49-3502 did 07sep57, not 100% 
7385 LT-00 168-647 ex49·3503 did 07sep57. not 100% 
7386 LT-00 168-740 ex49-3586 d/d07sep57 
7387 LT-00 168-741 ex49•3587 d/d07sep57 
7388 LT-00 168-744 ex49-3590 dld07sep57 
7389 LT-00 168-746 ex49-3592 d/d07sep57 
7390 LT-00 168-748 ex49-3594 d/d07sep57 
7391 LT-00 168•750 ex49-3596 dld07sep57 
7392 LT-00 168-... ex? d/d07sep57 
7393 LT-00 168-729 ex49-3575 dld07oct57 
7394 LT-00 168-739 ex49-3585 d/d07oct57 
7395 LT-00 168-749 ex49-3595 d/d07oot57 
7396 T-00 182-106 ex 51-14419. pholoproof d/d07oct57 
7397 T-00 182-109 exst-14422 dld07oct57 
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7398 
7399 
7501 
7502 
7503 
7504 
7505 
7506 
7f:IJ7 
7508 
7509 
7510 
7511 
7512 
7513 
7514 
7515 
7516 
7517 
7518 
7519 
7520 
7521 
7522 
7523 
7524 
7525 
7526 
7527 
7528 
7529 
7530 
7531 
7532 
7533 
7534 
7535 
7536 
7537 
7538 
7539 
754-0 
7541 
7542 
7543 
7544 
7545 
7546 
7547 

T-00 
T-00 
T-6G 
T-00 
T-00 
T-00 
T-00 
T-00 
T-00 
Harvarc:111 
Haivardll 
Harvard II 
Harvard II 
Harvard II 
Harvard 
Haivard 
Harvard 
Harvard 
Harvard 
Haivard 
Harvard 
Harvard I 
Harvard II 
Harvaroll 
HarvardllB 
Harvarc:111B 
Harvard II 
Harvaroll 
Harvard II 
Harvard II 
Harvard II 
Harvardll 
Harvard II 
Harvard II 
Harvard II 
Harvard II 
H;wardll 
Harvard II 
HaivardllB 
HarvardllB 
Haivardll 
HarvardllB 
HarvardllB 
HarvardllB 
HruvardllB 
HarvardllB 
HarvardllB 
HarvardllB 
Harvard II 

Opmerklngen 

182-122 
182-129 
182-135 
182-138 
182-256 
182-266 
182-384 
182-399 
182-512 
76-3761 
76-3910 
76-3940 
81-4132 
66-2295 
66-2246 
66-2405 
66-2567 
66-2634 
66-2663 
66-2686 
66-2698 
66-2723 
81-4015 
75-3453 
07-127 
07-145 
66-2467 
81-4046 
81-4098 
66-2750 
81-4113 
76-3535 
76-3818 
66-2241 
66-2535 
66-2655 
66-2722 
66-2726 
07-05 
07-94 
75-3478 
07-102 
07-111 
07-133 
07-174 
07-188 
07-196 
07-210 
81-4055 

ex51-14435 
ex51·14442 
ex 51-14448 
ex51-14451 
ex51-14569 
ex 51-14579. at museum Istanbul 
ex51-14697 
ex51-14712 
ex51-14825 
ex RCAF AJ791 (ToC 16oct41, SoC 07nov57) 
ex RCAF AJ94() (ToC 29dec41, SoC 07nov57) 
ex RCAF AJ970 (ToC 14jan42, SoC 07nov57) 
ex RCAF BW207 (ToC 21 may41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2562 (ToC 14sep40, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2513 (ToC 26Jul40, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2672 (ToC 16nov40, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2834 (ToC 29jan41. SoC 07nov57) 
ex RCAF 2901 (ToC 20feb41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2930 (ToC 05mar41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 2953 (ToC 11 mar41 , SoC 07nov57) 
ex RCAF 2965 (ToC 17mar41 . SoC 07nov57) 
ex RCAF 2990 (ToC 25mar41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 3021 (ToC 12apr41 , SoC 07nov57) 
ex RCAF 3179 (ToC 19Jun41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 3260 (ToC 05jan41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 3278 (ToC 09feb42. SoC 07nov57) 
ex RCAF 2734 (ToC 21dec40, SoC 07nov57) 
ex RCAF 3n9 (ToC 24apr41, SoC 07nov57) 
ex RCAF 3831 (ToC 1 Omay41, SoC 07nov57) 
ex RCAF AH 187 (ToC 17nov40, SoC 11 mar58) 
ex RCAF BW188 (ToC 16may41, SoC 11 mar58) 
ex ROAF AJ565 (ToC 19jul41, SoC 11 mar58) 
ex RCAF AJ848 (ToC 03nov41, SoC 11 mar58) 
ex RCAF 2508 (ToC 01 jul40, SoC 11 mar58) 
ex RCAF 2802 (ToC 22jan41, SoC 11 mar58) 
ex RCAF2922, (ToC27feb41, SoC 11mar58) 
ex RCAF 2989 (ToC 25mar41. SoC 11 mar58) 
ex RCAF 2993 (ToC 26mar41, SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3038 (ToC 27mar41, SoC 11 mar58) 
exRCAF 3127 (ToC04nov41, SoC 11mar58 ) 
ex RCAF 3204 (ToC 26jun41, SoC 11 mar58 ) 
ex RCAF3235 (ToC 20nov41, SoC 11mar58) 
ex RCAF 3244 (ToC 12dec41 , SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3266 (ToC 17jan42. SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3307 (ToC 09mar42, SoC 11 mar58 ) 
ex RCAF 3321 (ToC 23mar42, SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3329 (ToC 30mar42. SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3343 (ToC 16apr42, SoC 11 mar58) 
ex RCAF 3788 (ToC 29apr42, SoC 11 mar58 ) 

dld07oct57 
dld07oct57 
dld07oct57 
dld07oct57 
dld07oct57 
d/d07oct57 
dld07oct57 
dld07oct57 
d/d07oct57 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
dld13jan58 
did 13jan58 
dld13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
dld13jan58 
dld13jan58 
did 13jan58 
did 13jan58 
dld13jan58 
dld13jan58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 
d/d05may58 
dld05may58 
d/d05may58 
d/d05may58 
dld05may58 
dld05may58 
d/d05may58 
dld05may58 
dld05may58 
d/d05may58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 
dld05may58 

. Harvard 118 7370 is tijdens de afleveringsvlucht vanuit Engeland naar Noorwegen in november 1945 op Valkenburg te hard 
geland. Het toestel raakte zwaar beschadigd maar ward later loch door Fokker-Aviolanda gerepareerd . 

• Harvard 117528 AH187/66-2750 wordt in de officiele archieven van de Royal New Zealand Air Force genoemd als NZ937. 

Type cross reference 
7251 • 7260 
7261 • 7278, 7303 • 7311 
7279 • 7302 
7312 • 7350 
7351 - 7354, 7359 • 7360, 7363 • 7365, 7369 • 7376 
7355, 7357, 7361, 7366 • 7367, 7508 • 7522, 7525 • 7536, 7539, 7547 
7356, 7358 
7362, 7368 
7317 • 7383, 7386 • 7391, 7393 • 7395 
7384 • 7385 
7392 
7396 • 7399, 7501 • 7507 
7523 • 7524, 7537 • 7538, 7540 • 7546 

North American AT-6C·5-NT Texan 
North American AT-6C-10-NT Texan 
North American AT-6C-NT Texan 
North American AT-6C-15-NT Texan 
Harvard 118/Noorduyn AT· 16ND 
North American Harvard II 
North American SNJ-3 Texan 
North American SNJ-4 Texan 
North American LT-6G-NA Texan 
North American LT·6G-NT Texan 
North American LT-6G· .. Texan 
North American T-6G-1-NH Texan 
Noorduyn Harvard 118 

Met dank aan/Thanks to Benno Goethals, Rob van Lijf, Neil Aird and the archives of Ole Nlkolajsen who is due to publish the book 
"The complete book" about Turkish military aircraft 1912-1999". 
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Kalahan Express heeft een contract getekend met Air Namibia om zo'n beet1e a/le vluchten van en nsar Zufd-Afrika te verzorgen 
met haar twee F28's. Speciaal daartoe z1Jn de F28's, waaronder deze V5-KEX. voorzien vsn Alf Namibia-titels. Onder de ramen 
staat overigens heel klein "The National Airline of Namibia" (Johannesburg-International, 20 oktober 2000. Sarah Tumbelly) 

De argelopen lijd is hat erg stil geweest rond Fokker zell, maar pen jaren bijzonder dynam1sch geweest. Er bestaat geen twij-
in november stond de media er weer means vol mee Zo zou fel dat het Fokker 70/100-programma met haar sterke markt-
een herstart van Fokker, volgens een noo,t gepubhceerd rap- aandeel in de tweede helft van de jaren negentig een grool 
port van bureau SH&E, een groot succes zIIn geworden. Naar aantal verkopen zou hebben gerealiseerd". ·oeze goede voor-
aanleiding van dit rapport heeft het CDA geschokt kamer- uitzichten kondigden zich reeds in 1996 aan·. aldus het rap-
vragen gesteld over de ondergang van Fokker en over de toen- port. PreCtes het moment waarop de Nedertandse Overhe1d en 
mahge minister Wijers. Naast het CDA hebben ook de SP en de banken de handen van Fokker haalden. 
VVD vragen gesteld aan minister Jorritsma, maar dan met 
name over minister Wijers. Daarnaast vraagt het CDA de mi· 
nIster of de Nederlandse overheid mee wil werken aan lnitiatie­
ven die alsnog gencht zIjn op een herstart van de Nederlandse 
vhegtutgbouw, doelend op Forward Aircraft en Rekkol. 

Maar, wat staat er dan allemaal tn dat bewuste rapport van 
SH&E? Zoals eerder gezegd blijkt uIt hel rapport dat een her­
start van Fokker een enorm succes zou z1jn geworden. De 
markt waarin Fokker z1ch begaf met haar Jetline Is geexplo­
deerd en deze omslag kondigde z,ch reeds In 1996 al aan. De 
curatoren hadden op 23 Januarl 1996 een compleet en solide 
plan klaar voor de herstart. Fokker zou z1ch failliet laten verkla­
ren om op deze manier met een schone lei verder te gaan. Het 
plan zat goed in elkaar, maar zowel de overheid als de banken 
durfden hel niet aan. Daarnaast was de polltiek niel enthou­
siast. zowel de Tweede Kamer als hel M1n1sterie geloofden er 
nIet ,n. Desondanks heefl minis1er Wijers van Economische 
Zaken na het faillissement op 15 maart 1996 met de banken 
gepraat, na een rapport van Booz & Hamilton te hebben gele­
zen waann de toekomsten van een nieuw Fokker stonden. Oat 
gesprek vond plaats op 23 maart, een week na hel faillisse­
ment, maar hep helaas op nIets uit. S1ndsdien is het verhaal 
bekend, na een serie gesprekken met allerlel industrleelen en 
bedrijven. stierf de Nederlandse vhegtuigbouw een te vroege 
dood en z!Jn de concurrenten van Fokker massaal In het gal 
gesprongen. In de markt waann Fokker zich begaf met haar 
Jetline hebben ziJ massaal geld gepompt: negen nieuwe vheg­
tuigen zijn tot onlwlkkellng gebracht. De totale productie van 
dlt segment vllegtuigen bedraagt d1t jaar maar llefst 420 stuks. 
waarmee de vraag naar dit soort vhegtu1gen sinds 1996 Is 
vervlervoudfgd, 

Het rapport van SH&E, dat ,n opdracht van de curatoren ,n 
november vorig jaar werd geschreven bevat vele schokkende 
fe1ten. Een herstart van Fokker, had gezien de enorme groeI 
van de markt, niet kunnen mislukken. De cljfers van concur­
renten tonen d1t duideliJk aan. Daamaast worden er nu nog 
steeds nieuwe regionale straalvllegtuigen in de markt gezet. 
Letter1ijk staat er ,n het SH&E-rapport: "Waarsch11nlljk was b11 
een herstart twee jaar na het failissement al het break-even­
point bere1kt Met de ru,m 900 verkopen in v,er jaar t1jd, van 
1995 tot 1999 is de markt van reg1onaJe vliegtuigen de afgelo-

SH&E heeft ook een lraa,e berekenmg in het rapport opgeno­
men. Volgens het plan lag het break-even-point van Fokker 
(hel moment waarop de fabnek de enorme Investenngen In 
research en ontwlkkehng heelt terugverdiend) bI1 de ver1<oop 
van 450 Fokker lOO's en 150 Fokker 70's. Het oude Fokker 
behaalde al v1erhonderd bestelhngen. waarvan er 77 noodge­
dwongen geannuleerd warden door het falllissemenl Er 
moesten dus om klet le spelen, tweehonderd vhegtu1gen ver­
kocht worden, circa 48 Fokker lOO's en 150 Fokker 70's Oil 
zou makkelljk z1jn gelukt. De Fokker 70 zou dan dit jaar wmst• 
gevend zIjn geweest en de Fokker 100 vo1gend jaar 

Volgens SH&E zou Fokker na een herstar1 een marktaandeel 
hebben gehad van 45°0 Op basis van deze cljfers had Fokker, 
tn totaal minstens achthonderd vliegtu1gen kunnen verkopen 
tot aan 2013 Volgens verdere berekemngen had dit zelfs op 
kunnen lopen tussen de 1062 en 1180 loestellen En dan te 
bedenken dat d1t rapport een 1aar oud Is en dat er alleen maar 
clj fers in zI1n verwer1<t lot augustus 1999. 

Want, slndsdien is de markt nog rianter geworden Van 88 ver­
kopen In 1995 naar 420 verkopen dit jaart Tot en met augustus 
dlt jaar heelt de fndustrie in het 70-125-zlls-segment 2032 toe• 
stellen verkochtl Met het veronderstelde marktaandeel van 
45% zou Fokker nu reeds 914 vllegtu1gen hebben verkocht, 
ver voorbij het break-even-point! Een klefner marklaandeel 
had ook gemogen overigens, gezlen het fe1t dat Fokker nog 
maar tweehonderd toestellen hoefde te verkopen in een markt 
waarin in de laatste vijf jaar een enorme explosie was te zien. 

Maar, Fokker ls niet meer. Nederland wilde geen vlerhonderd 
m1l1oen gulden geven voor de doorstart van de vliegtuig­
bouwer. De concurrenten hebben dankbaar in de markt gein­
vesteerd en ook hun lessen geleerd Sinds 1995 zljn er maar 
liefst negen nieuwe types m de markt gezet en zijn er nog 
steeds plannen in de maak. 

-Embraer lanceerde de ERJ-170 en ERJ-190, investeerde in 
deze types ruim vijl milJard gulden en heeft 1nm1ddels 122 be­
stellingen in de boeken. 

-Dornier-Fairchild kwam met de Do728Jet en Do928Jet op de 
proppen, besteedde eveneens vijf miljard gulden en haalde 
140 bestellingen binnen. 

Scramble 259 • Pagina 138 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

-Bombardier heelt de Canadair Challenger en de CRJ verder 
u1tgebu1t door de CAJ700 en •900 le ontwikkelen voor lets 
meer dan twee miljard gulden en heeft inmiddels 197 beslelhn• 
gen 

-De Fokker 100 zou een nieuwe brandstoftank krijgen, waar­
door de Fokker 100 verder kon gaan vliegen dan zijn kleme 
broertje, de Fokker 70. 

-Be1de toestellen zouden een nIeuwe, door Samsung ge­
bouwde. vleugel kn19en waardoor sneller en verder kon wor­
den gevlogen. 

-Boeing kreeg na de overname van McDonnell-Douglas haar 
zorgenkindje de MD95 in handen, doopte daze om in de 
Boe,ng717 en haalde 149 bestellingen binnen slnds 1995 -Een nieuwe motor waarvan de ontwikkelingskosten 150 mil-

1oen gulden zou hebben gekost. had ervoor gezorgd dat de 
Fokker 70 en 100 sneller. maar ook 10% zu1niger zou gaan 
vliegen 

-Airbus gaat z,ch ook In de markt gooien met de introductie 
van de A318 en de verkopen van deze kleinste A320-variant 
staat nu op 157. 

-Aangezlen de markt zo goed en stabiel is durft Alliance 
Aircraft om ook nog met een nIeuw toestel te komen de 
SL-70, met zevenlig stoelen Momenteel wordt er druk onder• 
handeld met diverse maatschappijen over orders. 

-Er zou een grotere broer worden geboren, de Fokker 130. met 
130 z1tplaatsen De ontw1kkehngskosten waren laag, 767 mil· 
1oen gulden. Waarschijnlijk zou het een succes zijn geworden; 
veal maatschappijen houden van het zogenaamde 'one­
family'-concept, waardoor bespaard kan worden op tra,ningen 
van bemanningen en onderhoudsteams 

-Joep van den Nieuwenhuijzen w1I ,n China de Fokker 70 en 
100 weer gaan bouwen, weliswaar onder een andere naam 
Volgens berekemngen heeft hij 2.2 m111ard gulden nodig. In 
eerste ,nstanlie zal alleen de Ch,nesa markt worden bediend, 
b1J succes wordt ook aan export gedacht. Er Is alleen een pro· 
bleem; alle rechten van de toestellen. inclusier de mallen voor 
productiematenalen hgt biJ Stork en Rekkof. En als de Neder­
landse Overheid Ineens wel wat ziet in een herstart van de 
Nederlandse vliegtu,gbouw. kan Joep het wel verge ten ... 

-Fokker en DASA hadden een geheel nieuw vliegtuig gereed, 
de FAX (Fokker Aircraft X). De kosten h1ervan zouden v,er mil-
1ard gulden bedragen D1t was echter een troefkaart, een meuw 
type met de nieuwste en modemste technieken. voor wanneer 
de markt u1tgekeken zou raken op de hu1dige toestellen 

Nog een belangrijk detail uit het rapport van SH&E Is de dollar 
De eX1reem dalende doflar heeft Fokker veel problemen be­
zorgd Elke cent die de dollar boven de/ 1.60 steeg. leverde 
per Jaar een wmst op van lien miljoen gulden Aangezien de 
dollar momenteel 500,0 hoger staat. bedraagt het voordeel 
circa een milJard gulden. Vierhonderd miljoen gulden was dus 
n,et eens nodig geweest, een kle1ner, overbruggingskrediet 
was meer dan voldoende 

-Tenslotte heeft Boeing het ,dee opgevat om de 8717 te ver­
korten tot een 85-zits toestel. 

Met deze bewegende markt had Fokker ovengens ook met stil 
gezeten om haar Jetline le ophmahseren. 

•Zo was Fokker ,n ii 996 druk bezig met kostenverlag,ngen. Le· 
verancIers van Fokker voor de vleugels, motoren en onder­
stellen waren bereid om een lagere priJs te vragen en inge­
nIeurs waren bez19 onderdelen te herontwerpen zodat ze 
goedkoper geproduceerd konden worden. 

De conclus1e van SH&E is dan ook glashelder. Een herstart 
van Fokker had een groot succes geweest. De ondergang van 
de fabriek was besllst onnodig 

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 
10115 ·200 

10288 -200 

10459 -500 

59-0259 

AP·AXB 

G-JEAP (G-CEXG) 

10531 -500CRF OK-ABB 

10637 ·500 
20118 -050 

20117 -050 
20119 -050 
20126 -050 

20144 -050 

20151 -050 

20160 --050 

20185 --050 

20186 --050 

20194 -050 

20225 -050 

G-JEAF 
OY-EBB 

LN·KKA 
OY·EBD 
PH·AAO 

PH·DMD 

SE-LIA 

EC-GOO 

PK·TSP ex PH·ZDA 

PK-TSO ex PH-ZDB 

SE-LIT ex PH-ZDF 

9M·MEQ 

Government of The Philippines. In januan dit 1aar werd deze Friendship als z11nde 
stored gezien op Vlllamor Air Force Base In de FihpI1nen Op 17 november werd h1J 
echter weer in blakende en vliegende condltie gez1en op Manila. 
Pakistan International Airlines. Werd op 16 oktober op Quella m Pakistan gezlen. Hij 
had geen staart meer en de PIA-litels waren verwijderd. 
Channel Express. Als aanvulhng op vonge maand kunnen we nu maiden dat deze 
Fnendshlp b1J Channel Express zal terugkeren en daar gelijk een rneuwe registratie zal 
kn1gen Overigens Is hij op Woensdrecht opgelapt met ondermeer de neuskegel van 
de al t11den daar stored slaande TN-ABZ ( 10446). 
Channel Express. ex Aba Air. Wordt voor een periode van zes maanden geleasd en is 
op 20 november vanaf Woensdrecht afgeleverd 
BAC Leasing Op 17 november geheel wit gezien op Newcastle 
Skyways. ex Newair Services, ex Air Kosova . Eind september haalde Newair ziJn Fok­
ker bij de Kosovaren weer terug om hem vervolgens aan Skyways le verhuren. Hij Is 
wit, met hele kle,ne rode Skyways-titels naast de passag1ersdeur. Ward op 16 oktober 
als zodanig op Stockholm-Arlanda gezien 
Norwegian Air Shuttle Arriveerde op 14 november voor onderhoud op Woensdrecht. 
Newair Services, ex Air Kosova. Ook daze vliegt lnmiddels weer biJ Newair 
Fokker Services. ex Celcius Aviocomp. Werd op 9 november overgeschreven in het 
Nedertandse register Vooralsnog staat hij stored op Woensdrechl in een maagdelijk 
wil1e jas 
Elmo Aviation, ex Austrian Airlines Leasing. Elmo komt uit IJsland en voorlopig blijft 
de kisl biJ Denim Air vliegen 
Skyways. Arrlveerde op 14 november voor reparatles op Woensdrecht. Hij had een 
zogenaamde tail-strike beleerd hjdens een take-off in Zweden Is op 23 november wear 
teruggekeerd naar Zweden 
Air Nostrum/Iberia Regional Vertrok op 14 november na een onderhoudsbeurt vanaf 
Woensdrecht 
Indonesia Air Transport, ex Aircraft Financing & Trading. Arnveerde op 17 november 
geheel wit vanuIt Woensdrecht om bij QAPS te worden gespoten in de kleuren van 
Indonesia Air Transport. Is daarna op 25 november afgeleverd. 
Indonesia Atr Transpor t, ex Aircraft Financing & Trading. Arnveerde op 10 november 
geheel wit op Sch1phol vanuit Woensdrecht en ward daar in de kleuren van Indonesia 
Air Transport gespoten blj QAPS. Op 17 november werd hij als AFT003 naar Cairo 
afgeleverd. 
Skyways, ex Aircraft Financing & Trading De Nederlandse reg1stratIe ward op 8 no­
vember doorgehaald, waarna kort daarop de aflevering volgde 
Pelangi Air. Het lijkt er echt op dat Pelangl echl back in business is, want deze Jongen 
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20227 -050 

20232 -050 
20245 ·050 

PH-DMC 

PH-JXJ 
9M·MER 

20264 -050 PH-DMB 
20329 ·060UTA U·04 

werd op 25 oktober op Subang gez,en 
Elmo Aviation. ex Austrian Airlines Leasing. Ook deze blljft nog even biJ Denim Air 
vliegen. 
KLM Cityhopper. Maakte op 17 november een noodlanding op Oslo-Gardermoen. 
Pelangi Air. Een ook deze wordl nIet meer door Pelangi le koop aangeboden en is weer 
aan het rondvllegen voor de Malelslsche maatschappij. Werd eveneens op 25 oktober 
op Subang gez,en. 
Elmo Aviation, ex Austrian Airlines Leasing. En ook daze bllfft nog biJ Denim Air. 
334sqtKonlnkllJke Luchtmacht. Is gewoon operatloneel en vllegt gewoon vanaf 
Eindhoven zijn vluchtjes voor de Klu. dit in tegenstelling tot wat w1f eerder berichtten 
in Scramble nummertje 257 

Voor Alr..KO.SQ_Va ls het ,nmiddels ook u1t met de pret. althans het vliegen met de Fokker 50 Is voorblJ. NewaIr, de toko waarvan de 
loestellen warden gewelleasd, heeft de vliegtuigen nameliJk teruggehaald Men had namelljk sinds het begin van de operalies In juh 
pas een keer gefd gezien en dat was niet genoeg. Air Kosova hoop het binnenkort weer te proberen, met wederom een tweetal 
gehuurde klsten .. Succesl 

In Scramble 254 schreven we al dat Denim Air via Austrian Airlines Leasing drie Fokker 50 te koop aanbood Nu kunnen we melden 
dat deze lnm1ddels zijn verkocht aan Elmo Aviation uIt IJsland Het gaat om de PH-DMD (20144), PH-DMC (20227) en de PH-DMB 
(20264) die momenteel nog bij de Eindhovenaren vllegen 

~C.a uit ltahe Is gestopt met het vliegen van passaglers met de F27 Men gebrulkt nu tljdelijk een ATR42. Men blijfl nog wel 
gewoon vracht vtiegen met de Friendship en daarnaast hoopt de maatschappij binnen afz1enbare tiJd twee Fokker 50's in gebru1k te 
kunnen nemen. 

Ev.roCel llc gaat het wederom proberen. nadat deze kleine toko kortgeleden in moeilijkheden was geraakt S1nds eind november 
vhegt men namelI1k twee maal per dag de dienst Waterford-Luton en weer terug. Dil gebeurt met de G-ECAT (10672). De G-ECAH 
( 1066!1) bhJft voortop1g bij Aer Arran vliegen 

In Scramble 257 schreven we dat de 1<--201nls.llike.J.11chl.macht een van haar Fokker 60's, te weten de U-04 (2032!1) gebruikte als 
onderdelenbron, om zodoende de andere Fokker 60's in de luchl le houden en dat deze tussen 2001 en 2002 weer In vliegwaardige 
condltie zou worden gebracht Daze maand kunnen we maiden dat d1t echter niet klopt. 334 sq llet ons namehjk weten dat de gehele 
Fokker-vloot momenteel inzetbaar 1s. 

Ondanks dat Mimliner uit ltalie alle voormallge F27's van Air France heeft aangeschaft, staan nog steeds de volgende Friendships 
stored op Toulouse: F-BPUA (1036!1), F-BPUD (10374), F·BPUG (10379) , F-BPUH (10382) en de F-BPUJ {10390) Oat betekent 
dus dat de F-BPUF ( 1037S, inm1ddels vertrokken Is. maar waarheen en wanneer? 

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227 

66 

99 

511 

549 

FH-227 XA-LDT 

F-27F 3C-QOB 

F-27F CX·BRT 

FH·227E HC-AYM 

FH-227B 5004 

Deze onbekende jongen werd op Opa Locka (FL) gez,en en wet op 13 november. Hif 
ward toen opnieuw gespoten, maar wat het resultaat was. werd nIet gemeld Welhcht 
heeft daze XA-LDT lets le maken met de SN-BCB (SSS), die eveneens In november op 
Opa Locka (Fl) ward gezIen .. 
Trygon Limited. In tegenstelling tot wat ledereen dacht, is deze Fairchild op 4 septem· 
ber niel gesloopt op Southend Hij ward namelijk op 14 november in een hangaar op 
Athena gezien! Waar hij naar toe gaat, Is ons nog niet bekend. 
Air Atlantic. Verdween in november in een spottersboekje op Montevideo. Hi) Is geheel 
w,t en htelloos, maar wel operationeel 
Petroproduccion Ecuador Staat voor reparatIes op Winston-Salem (NC) In de VS en 
ward daar op 1 november gezien. 
Tamdaw Lay (Myanmar Air Force) Ward op 11 november genoteerd op Yangon. Was 
In een goede en operauonele condihe. 

Occ,tania heeft 1nm1ddels een aardige vloot opgebouwd met aardfg wat diversiteit. Men heeft ook twee Fokkers ,n de vloot. deze 
F28 F-GDFC en de onlangs afge/everde Fokker 100 F·GIOA. Voor de introductie van een nleuwe ral/y-wagen had Peugeuot 
onlangs deze F28 gehuurd om een aantal bobo ·s van de autofabrikant rond te vliegen. Speciaal voor deze ge/egenheid was deze 
F28 voowen van enkele stickers. (Parljs-Charles de Gaulle, oktober 2000, £Edward van Allena via Olivier Guillemot) 
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558 FH-227B SN-BCB ex N7820M Afrijel. Oeze zeer hJn geregistreerde Fairchild werd begin november versgespoten ge-
zien op Opa Locka (FL). lnmiddels is hij afgeleverd en wel via Glasgow op 19 novem­
ber en Bordeaux op 20 november. Hij is wit met een bruin/goude chealline onder de 
ramen. 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 
11028 -1000 T-03 Fuerza Aerea Argentina Arnveerde op 3 oktober op Woensdrecht 
11048 -1000 T-04 Fuerza Aerea Argentina Amveerde op 3 november op Woensdrecht. 
11093 -4000 5T-CLG Air Mauretanre Is op 17 november voor onderhoud op Woensdrecht geland. 
11109 -2000 F-GDUY Ex Air Liberte. Staal geheel wit op Panjs-Orly en wordt rustlg gekannibaliseerd. De 

11128 -4000 ZS-XGV 
regIstra11e is alleen nog maar onder de vleugel le vlnden. 

ex SE-DGM Intensive Air, ex SAS. Werd op 1 november op Woensdrecht omgereg,streerd en een 
dag later afgeleverd naar Zuld-Afrika. Net als de twee voorgaande kisten van Intensive 
Air was ook deze Fellowship geheel wit 

11150 ·3000M 0742 Armada Argentina Werd in november operationeel gespot op Buenos Aires. 
11184 -4000 YU-AOH (N ..... ) Montenegro Airlines. Arnveerde op 14 november op Woensdrecht en zal binnenkort 

Amerikaans gereg,streerd worden. De F28's zijn nu deflnillef buiten gebruik bij de 
Montenegrijnen nu b1nnenkort de tweede Fokker 100 zal worden atgeleverd. De eige-
naar is overigens DOH Aviation. 

11187 -4000 5A-OTI Libyan Arab Airlines. Staal nog steeds in volledige kleuren op aflevering te wachten op 
Dinard en werd daar overigens op 8 oktober nog gezIen. 

11203 -4000 T-02 Fuerza Aerea Argentina. Is reeds per 3 oktober vertrokken nadat de inbouw van de 
EFIS-cockp1t was volloo1d. 

11326 -0100 PT-MQV ex SE-DUE TAM Brasil, ex Braathens MalmO Av1at1on. Werd halverwege november afgeleverd en 
maakte onder andere op Faro een tussenstop. Tijdens deze stop ward gezien dat de 
Fokker geheel wit was. 

11332 ·0100 SE-OUR (PT-MOW) Ex Braathens Malmo Av1a1ton. Staal op Woensdrecht en wordt daar gereed gemaakt 
voor de aflevenng naar Brazllif!, alwaar hij bij TAM Brasil gaal vliegen. 

11335 -0100 3D·ALM Linhas Aereas de Mo<;ambique. Vliegl nog steeds in de volledige kleuren rond en werd 
op 23 oktober op Johannesburg gezien. 

11476 ·0100 F-GPXH ex HL7212 Brit'Alr/Air France, ex Korean Air Werd reeds op 4 oklober In volledige Atr France-
kteuren gezien op Parijs-Charles de Gaulle. Waarschijnlijk is deze Fokker echter na 
zi1n lease aan Air Greece als SX-BGM nooit echt teruggegaan naar Zu,d-Korea. Hoe 
dan ook Brit'Air heeft er weer een toestelletje b1j. 

11559 -0070 OE-LFO Austrian Airlines Arriv,eerde op 20 november voor een doorsmeerbeurtje op, uiter-
aard, Woensdrecht. 

11560 -0070 OE-LFP Austrian Airlines. Landde drle daagjes eerder op Woensdrecht voor de APK. 

Air SicIUa welleast sinds 1 november een twee ta I Fokker 1 OO's van Alpi Eagles De toeslellen worden geleast vanwege een ntJpencl 
capac1te1tstekort Ze blijven in de Alpi Eagles-kleuren overigens. 

Middels een persbericht heeft ~b...MJ.!11an.o laten weten nu loch echt alle Fokker 70's en 1 OO's uit le zullen gaan faseren. De 
toestellen zullen worden vervangen doormeer EMB145's en aan een eventuele order van A318's en A319's wordt gedacht. Voor het 
begin van het zomerseizoen 2001 moeten de Fokkers verdwenen zijn ... 

De twee oude F28's van de Fuerza Aw Argentina. de T-03 ( 11028) en de T-04 (11048), dus de twee zonder EFIS-cockp11 zijn 
inmiddels in Nederland aangekomen. Op Woensdrecht zullen ze warden klaargemaakt voor de Lineas Mreas Entre fltQS PJ\rafls, 
de maatschapp1J waarvan we vorige maand al noemden dat deze twee voormaltge FAA F28's had aangeschatt. 

Fokkers Ojpslag 
Elndhoven 
ill 
10612 -200MPA M·1 
10622 -200MPA M-2 

Woensdrecht 
ill 
10149 -100 
10150 -100 
10157 -300M 
10159 -300M 
10245 ·100 
10446 -600 
20126 -050 
20158 -050 

Schlphol 
rn 

C-2 
C-3 
C-7 
C-9 
SE-KZD 
TN-ABZ 
PH-AAO 
VP-CSE 

11242 -0100 PH-MKH 

Ex 336sq/Klu (te koop) 
Ex 336sq/Klu (te koop) 

Ex 334sq/Koninklljke Luchtmacht 
Ex 334sq 'Konrnklijke Luchtmacht 
Ex 334sq/Koninklijke Luchtmacht 
Ex 334sq/Kontnklijke Luchtmacht 
Air Nordic Swe Aviation 
Lina Congo 
Fokker Services 
Cargill International (le koop) 

Fokker Services 

ill 
11122 
11126 
11176 
11239 

-4000 
-4000 
·4000 
·4000 

SE-OGI 
SE-DGL 
N800DH 
SE-DGT 

Ex SAS (le koop) 
Ex SAS (le koop) 
DOH Aviation (te koop) 
Ex Air Botnia (le koop) 

Credits: Steve Barnes, Aidan Curley. Alex Fllippopoulos, Marco Finelli. Simon Hills, Jan F Homma, Donat Leahy, la,n MacKenzie 
Tim Plumridge, Harro Ranter. Ian Saunders. Dominic Strogen en Dave Thompson. 
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Nederlands Register 

Het ls momenteel nogal rumoeng ,n de Ne<ierlandse luchttransportwereld: Transavia gaat als 'low cost carrier' de concurrentie met 
easyJet aan en twee meuwe maatschappijen versch,jnen op de marl<t. V1p Air. dat volgend voorjaar met A310 van start hoopt te 
gaan, en DutchB;rd. Die /aalsle voerde op 22 november haar eerste vlucht u,t van Schiphol naar de Canarische Eilanden met 
Boeing 757 PH-DBH. Die registralle is zo nieuw. dat we hem nog met eens hieronder hebben staan. 

~WUOSCbdJY1□gen: 
PH·AAP Boeing 737-73S 29079 
PH-AAO Boeing 737-73S 29081 
PH-ABG Euro-Enaer EE10 Eaglel05 
PH-BFW Boeing 747-406 (SCD) 30454 
PH-BSF Cessna 172N 172-72710 
PH-BXL B737-8K2 30359 
PH-FAC Piper PA-34-220T 3449004 
PH-JEI Robinson R44 0811 
PH-JAM Piper PA-32R-301T 3257164 
PH-OUQ VS361 Spitfire IX CBAF IX 1732 
PH-PAB Lancair 360 766 
PH-RSA Cessna 560XL 560-5110 
PH-RXB Embraer EMB145MP 145320 
PH-WCK Ullravia Pelican PL 677 
PH-ZWA DHC-1 Chipmunk 22 C1/0736 
PH-3J5 Comco Fox C22 9304-3467 
PH-3L 1 ASO Viper Hazard 15 VIII 12070503 
PH-1150 Schneider LS-BA 8233 

Yerandenngen van eigenaar 
PH-AAO Fokker 50 
PH-BPA Boeing 737-4Y0 
PH-CAR Fuji FA-200-160 
PH-ECF Beech 8200 
PH-FUT Velocity 173RG 
PH-HEW Robinson R44 
PH-IBL Pottier P220S 
PH-JLH Airbus A30084-203F 
PH-KIT Coll 90A 
PH-LUE Cessna FA 150l 
PH-LUE Cessna FA 150L 
PH-MMM Cessna 1778 
PH-MOP Beech F33A 
PH-MSI Cessna 172P 
PH-PEP Av1aVPitts S-28 
PH-VSG Cessna F150L 
PH-1 PS Comco Sherpa II 

20126 
23865 
FA-200-210 
88-956 
F02RG-01 
0785 
467 
123 
1992 
0120 
0120 
177-02528 
CE-1169 
172-75726 
5251 
1031 
1065 

(Amsterdam-Schiphol. 22 november 2000. A.J. Altevogt) 

Aircraft Financing & Trading BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Euro-Enaer Holding BV 
KLM NV 
A.H Beekmans Management BV 
KLM NV 
Lenkair BV 
Helico bvba 
Peter Kasteletn Beheer BV 
Stichting Klu Historlsche Vlucht 
Ratcliffe, D C 
Cartier Europe BV 
Air Exel Netherlands BV 
Ouwersloot. C L 
Aras Air BV 
Dijkstra. F 
Waanders, R.J. 
Konings, M.S. 

Amsterdam 
Amsterdam 
Den Helder 
Amstelveen 
Gernert 
Amstelveen 
Gorinchem 
Meer (B) 
Hillegom 
Ede 
Parish Lane (UK) 
Amsterdam 
Beek 
Warmond 
Rotterdam 
Gees 
Zutphen 
Alphen aid R11n 

Fokker Services BV Hoogerheide 
Air Med1terranee Ju1llam (F) 
Hooijdonk, L H J van Zeewolde 
J. Sprengers Den Helder Beheer BV Den Helder 
Wiemans, A.C.P. IJsselstein 
Helicon BV Teuge 
Kitselaar, A P. Hoofddorp 
Schreiner Airways BV Hoofddorp 
NoorPHHM Gra~ 
Ruiter. D Hoogeveen 
Aero Noord BV Hoogeveen 
Weger, A. de Hilversum 
Oorschot, H van Simonshaven 
Tilburg, P.G.J. van Nistelrode 
Redstar Flying Circus Teuge 
Lejontrappan Holding BV Amsterdam 
Voet 233 BV Almere 
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05969 15nov00 
05968 09nov00 
05966 09nov00 
05959 31oct00 
05967 09nov00 
05952 27sep00 
05963 30oct00 
05970 17nov00 
05964 03novO0 
05961 11ocl00 
05957 05oct00 
05955 28sep00 
05958 06oct00 
05962 12oct00 
05960 10oct00 
20584 26sep00 
20585 13oct00 
05956 28sep00 

05942 09nov00 
05418 16nov00 
03042 23oct00 
05507 01ocl00 
05248 14nov00 
05906 09nov00 
05367 26sep00 
05660 09nov00 
04615 14nov00 
01888 28sep00 
01888 03oct00 
04367 05oct00 
04927 26sep00 
04201 06oct00 
05216 07novO0 
020n 28sepO0 
20125 17oct00 
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PH-240 
PH-543 
PH-685 
PH-816 

AhOnlerche II 
Glaser-Dirks DG-100 
Schneider LS-3-17 
Valentin Tatfun 17E 

158 
63 
3387 
1098 

Assman, N. 
Vos. AN M 
Steider, B C.l.M. 
Harder. G.H. 

Zevenbergen 
Weorpington (UK) 
Venlo 
Uden 

00558 
02411 
02973 
,03647 

25sepoo 
10oct00 
osoctOO 
09octoo 

Tulip Air Charter wijzlgde per 2 november haar naam in Farnalr Netherlands BV Op die datum vond in het Nederlands register een 
aanpassing plaats van de volgende toestellen: PH-CLA, PH-EAN, PH-FHL. PH-FLM, PH-FNW, PH-FYC en PH-GIA. 

Ujt het register yerdwen(ll]: 
PH-BWF Beech A36AT E-2617 
PH-CTY Cessna 500 500-0044 
PH-FWM Mitsubishi MU-2B-60 1548SA 
PH-GUN Schweizer 269C-1 0022 
PH-INK Cameron N-77 399 
PH-MOT Scintex CP-1315C-3 915 
PH-NSW SE313B 1185 
PH-SSY SA365C2 5055 
PH-SVE Robin DR400/120 1499 
PH-SWD Piper PA-28-180 28-7405005 
PH-TSX Boeing 737-3K2 26318 
PH-VON Cessna 150M 150-76820 
PH-WAD Cameron N-105 1663 
PH-208 Fokker 50 20186 
PH-ZDF Fokker 50 20194 
PH-2N8 Comco Fox-C22 9402-3569 
PH-2T4 Kolb Twlnstar Mk Ill M3-203 
PH-2Y1 Tecnam P92 Echo 195 
PH-481 Gfasflugel H-201 B 502 
PH-734 DFS Olympia Meise 51 16 
PH-864 Glaser-Dirks DG-600 6-29 
PH-896 Hoffmann H-36 Dimona 36-235 
PH-935 Grob G103 Twin Astir 3087 

Aanvumngen en oieuws: 
PH-AAP Boeing 737-73S 
PH-AAO Boeing 737-73S 
PH-BFW Boeing 747-406 (SCD) 
F-, f-BSF Cessna 172N 
PH BXK 8737-81<2 
PH-DZE Piper PA-24-250 
PH-FAC Piper PA-34-220T 
PH-HHD Hughes 269C 
PH-JAM Piper PA-32R-301T 
PH-OUQ VS361 Spitfire IX 
PH-ASA Cessna 560XL 
PH-RXB Embraer EMB 145MP 
PH-SLW AS365N3 
PH-SYA Piper PA-32RT-300 
PH-TWF Cessna F152 
PH-ZWA OHC-1 Chipmunk 22 
PH-1173 Schnelder LS-8-18 
PH-1202 Jubl AS-K 13 

Advertenties 

29079 
29081 
30454 
172-72710 
29598 
24-1877 
3449004 
61-1055 
3257164 
CBAF. IX.1732 
560-5110 
145320 
6571 
32R-7885212 
1746 
C1 /0736 
8266 
13209 

KLM Luchtvaartschool BV 
Dynamic Air BV 
Rijnmond Air Services BV 
Helico b.vb.a. 
Kok, P. 
Struik, C.M. 
Helicon BV 
Schreiner Airways BV 
Egmond. J.J. van 
General Enterprises BV 
Transavia Atrllnes CV 
Duin, W. van 
Moorlach BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Derks, D. 
Zwanenburg. H S 
Sltchting Angel Air 
lnnemee. M. 
Liempt, L.J. van 
Laar. J.G. van de 
Stlchting Vliegmaterleel Benelux 
Rieder. J.A. 

Ex 4X-ABJ, N1786B 
Ex 4X-ABR. N1786B 
Is mgeschreven als B747-400. 
Ex N6309D. 
Ex N1015G. 
Ward G-OJOK. 
Ex N9282V. 
Ward HA-MSV. 
Ex N41850 
Ex G-HVDM. 3W-17, H-25, MK732. 
Ex N5200Z. 
Ex PT-SML. 
Ex F-WQOC, F-WQON. 

ward N ..... 
werd N501WW 
werd N47RW 
ward D-.... 
verzoek e,genaar 
Bvl verlopen 
Bvl verlopen 
werd EC-... 
Bvl verlopen 
ward D-... . 
ward ZK-.. . 
Bvl verlopen 
Bvl verlopen 
ward PK-TSO 
werd SE-LIT 
verongeluk1 
geen ontheffing 
verongeluk1 
verongelukt 
Bvl verlopen 
Bvl verlopen 
werd D- ... 
Bvl verlopen 

Op 27 juli 2000 van Teuge vertrokken. Ward N611WL. 
Ward G-PFSL. 
Ex G•BDET, "PH-ATH", G-BDET, WP851. 
Ex D-0207 
Ex D-3558, RAFGGA 554. 

04279 14nov00 
05676 13novOO 
03617 29sepOO 
05853 04oct00 
03221 02ocl00 
03266 26sep00 
04 700 08nov00 
05908 16nov00 
03055 26sep00 
05492 06oct00 
05053 08nov00 
04478 26sep00 
03786 08nov00 
05934 16nov00 
05940 08nov00 
20493 06nov00 
20422 25sep00 
20471 09nov00 
02123 04oct00 
04023 26sep00 
03957 26sep00 
04059 14nov00 
04259 08nov00 

Advertenhes Is een service-rubriek voor lezers van Scramble bestemd voor nlet-bedn]fsmatige advertenlles. Abonnees mogen 
gratis adverteren. Advertenlies ,n deze rubriek kunnen slechts schriftelijk worden opgegeven. Advertent,es warden slechts ge­
plaatst indien ru1mte ,n Scramble sanwezig. 

LVT-Luchtvaartdag: op zaterdag 20 Januari 2001 organiseert de Luchtvaart Veremging Twenthe voor de twaalfde keer in successle 
haar jaarlijkse luchtvaartdag. Dit evenement, dat zo langzamerhand tot de grootste van Europa behoort, stell luchtvaart­
enthous,asten in staal elkaar le ontmoeten en luchtvaart gerelateerde artikelen le kopen, verkopen en/of te rullen. Te denken valt 
hierbij o.a. aan dla's, boeken / tijdschnften, modelbouwdozen en luchtvaart getinte software. Evenals in de afgelopen Jaren zullen er 
wear hobbyisten u,t diverse Europese landen daze beurs bezoeken. Er worden wear deelnemers verwacht uit o.a. ltalie. Engeland, 
Ou1tsland, Zw,tserland. Franknjk en Belgil!. Het evenement zou, net als voorgaande jaren, plaatsvinden in Zalencentrum 
"Lullikhws~. aan de Hengelosestraat 13 In Deurningen (A-1 afslag Oldenzaal - Noord / Het Hulsbeek. 1 stophchten links) De zaal 
zou geopend z1jn van 11 00 uur tot 18:00 uur. De toegangsprijs bedraagt / 5,00 voor niet-leden en /1 ,00 voor leden. Mensen die 
geinteresseerd zljn in een lalel kunnen contact opnemen met Hans Koning (053-4763332) tussen 19:00 uur en 20:00 uur of Rogier 
Westerhuis (0546-490721 I westerhuis@hotmail.com) tussen 19.00 uur en 20:00 uur. 

Gezocht: Door een blunder in de ontwikketcentrale ben ik al mijn d1a's kwijt gemaakt op de recente MIidenhaii Air Feta. lk ben op 
zoek naar een medere1z1ger die foto's van de B-52, B-2 en de B-1 voor mij wil nabestellen. Reacties naar· Richard van Raai, 
Kluutstraat 12 3815 HH Amersfoort. Telefoon: 033·4 750545 of 06-51508325. 

Gezocht: Hello! Flnnish av1at1on spotter is looking for slide or colour prints (paper) exchange partners all Netherlands. I'm mostly 
interested in civil and military aircraft. If you're interested, please contact me: Esa Hallikas. Mullamaenhe 12. 45910 Voikkaa. 
Flnland. 
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- Luchtvaartboeken 
- Vllegtuigbouwmodellen en accessoires 
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop ) 
- Flightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
- Scanners 

( burger- en militaire luchtvaart ) 
- Pilot Supplies (prive en beroeps) 
- Video's 
- Meer dan 20.000 artlkelen in voorraad 

Openingstijden: 
maandag t/m vriJdag 

10 00 18.00 uur, 
zaterdag 

10 00· 17 00 uur 

I Hoofddolp 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 061 1 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http:/Jwww.lhshop.nl -

, 



~ 1~· 
'f I 

I 

De special van de maand december is de Saab 340. We beginnen met een Saab 3408 van Express Airlines I, die in 
rode Northwest Airlink-kleuren vliegt. (Memphis (TN), 19 oktober 2000, Leo Hoogerbrugge) 

Celcius Aerotech kun je we/ bescouwen a/s het Saab 340-onderhoudsbedrijf in de VS. Regelmatig staan er leuke 
exemplaren te wachten op een nieuwe operator. zoals deze LV-A VX van TAN (Transportes Aereos Neuquen). 

(Nashville (TN). 18 oktober 2000, Jan Swart) 

Tot slot een Saab 340A van Chautauqua Airlines in de kfeuren van US Airways Express. Het gaat om de N1 SOCN, 
die onlongs van BEX werd overgenomen. (Nashville (TN), 18 oktober 2000, Jan Swart) 



Het is eens wat anders don een rood/witte F-16 van de Thunderbirds ... deze F-7EB (03) van het "August 1st 
Demonstration Team" / 420th Air Wing, van de Chinese /uchtmocht! (Zhuhoi, 5 november 2000. R. Steve/ink) 




