
























































































































































































































































huurd worden. Oat zijn drie Air Littoral ATA42's geworden die 
allen nog in volledIge kleuren van die maatschappi) vliegen. 

Johannesburg s lull 2000 
3D-ALM Fokker 100 LAM 
4X•EAC B767-258 El Al 
SN·BLV DC·9·32 Bellvlew 
SX-JET B707·351 DAS Air Cargo 
90-CWA 8727-227 Congo Airlines 
A6-EKY A330·243 Emirates Air1tnes 
D2-TEA B747·312 TAAG Angola Airlines 
F·GPYH ATR42·512 Air Botswana 
VS-ANA B737-25 Air Namibia 
VP-BSF G 1159C Seaflight Aviation 
ZS·AAL Beech 200 National Airways 
ZS-DIW G-47A Phoebus Apollo 
ZS-IJF B727-23 Mationair Charter nit 
ZS-LSO BAe748·2B Executive Aerospace nit 
ZS-MES Beech 200 Rossair 
ZS-NDX Ce560 De Beers 
ZS·NRA, ZS·NAB DC-9-32 Sunair sld 
ZS-NRC, ZS-NRD DC-9·32 Sunatr std 
ZS-NRN D0228-200 South African Air1ink 
ZS·NUH BAe111-537GF Nationwide Air Charter 
ZS·NVH Ce2088 Caravan Air 
ZS-NWW BAe748-2A Executive Aerospace 
ZS-0BI, ZS-OBJ M0-81 Safatr a/w 
ZS-OBM B727•294 Bntish Airways 
ZS·OCF, ZS·ODJ BAe748•2A Executive Aerospace 
ZS-000 B727-231 British Airways 
ZS·OLC 8737•230 Bnllsh Airways 
ZS-PAI C-54E Phoebus Apollo 
ZS·PAJ C-540 Phoebus Apollo 

Lansena 
3C-JJX 
30-JHL 
SY-BNK 
9XA•NC 
EL-WNH 
EA·AEC 
EA·AEZ 
HA·AMM 
RA-29120 
TR-LFA, TR-LFI 
ZS·KIV 
ZS-LVR 
ZS-MVZ 
ZS•NAC 
ZS•NGR 
ZS-NNM 

BAe748-2A 
C-54A 
OC-3-65TP 
Convair 580 

s iuli 2000 
J.A.M Air 
TAC Air Service 
Rossair Contracts 

DC-6 Air Transport Office 
An-328 Valan 
An·24RV Valan 
L-188F J.A.M. Air 
An-32 African Cargo Airt1nesatw 
Beech 1900 Air Inter Gabon 
G-478 Pretoria Air Service 
C-47A National Airways 
Ce560 Madiba 
Beech 1900 Streamhne 
Ce500 Special Charter Av1a11on 
BAe111·409AY Nationwide Cargo 

ZS-NTO 
ZS-NYX 
ZS-OIV 
ZS-OJO, ZS-OJE 
ZS-OLE 
ZS-000 
ZS-OOE 
ZS-PAY 
ZS-SRI 

C-478 
B727-116 
B737·230 
C-47B 
8Ae748-2A 
8737-258 
G 159 
PC-12 
PC-12 

Air Zambezi 
Nallonwide Air Charter 
Nationwide Air Charter 
TAC Air Service 
Sanatr 
Nationwide Air Charter 
Sanair 
Veranllse 
Air Inter Gabon 

Verder z,jn er op d1t veld nog de nod1ge andere vllegtuigen te 
z,en Zoals b11voorbeeld lien ZS· geregIstreerde Ce404's. 

Jgha~tMg 6 iYli 2000 
90-CK8 B707-366C Congo Airlines a/w 
A6-EKV A330-243 Emirates Airlines 
F·GPYI ATR42·512 Air Botswana 
F·ODZY B737•33A Air Austral 
TU-TAZ A310·304 Air Afnque 
Z-WP8 B737-2NO Air Zimbabwe 
ZS·OEZ 8737-230 Nallonw1de Atr Charter 
ZS·ODU Beech 200 Anglo American 
ZS-OJC Ce208 

De bak van Air Austral had een extra tintje mee gekregen en 
draagt dus nu een extra leuk schema 

Ba!KI 
3C-ZZC L-410 
30-BAE BAe748-2A 
90-CGZ C-118A 
90·CJX DC-6B 
ZS-DRJ C-47A 
ZS-KLZ Beech 90 
ZS·LKH Ce402 
ZS-NNK Ce208 
ZS·NTE C-47A 
ZS-PAA DC-3 

6 juU 20Q0 
lnterfhght 

Service Air 
TAC Air Services 
Africa Charter Al 
Aviation Alrlca 
Air Champagne 
Karans Camp 
Phoebus Apollo 

std 

no lls 

no Us 

ZS-T08 Beech 200 Leonard Dingler 
ZU•AUX L-39 code 55 

Verder staan er op dil veld nog een Catahna (C-FPQO) een 
hele nts PA-31 's van Phoebus Apollo en de nodige SAAF 
Harvards 

HA·LAE 
HA-LAO HA-LAV 
OY-SET 
N941UP 
00-DW 

L·410UVP-E 
L-410UVP 
8727-227 
B727-22C 
8757·23A 

Q.cwfil; Patrick de Block. 

uill.2000 
Farner Air Transport 
Farner Air Transport 
TNT a/w 
UPS 
OHL Belgium 

Deze Hawker BOOXP ZS-DCK van National Airways Corp. werd gez,en op Lanseria op 23 augustus d1t jaar Mome 80011-Lrewes 
zag de kans om hem op de gevoelige plaat vast te leggen. (Lanser,a, 23 augustus 2000, Mome 80011-LJewes) 

Scramble 257 • Pag,na 123 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Triptease Militair 

Jammergenoeg geen toto's van de tr,p waar we mee begfnnen (Amerika, /tall& en Zwttserland). dus dan maar verder met een 
pleat ult een niet alledaagse tnp naar de andere kant van de wereld. Getoond wordt een Taiwanese T-34C 3425/84025 van de 
Bas,c Tram,ng Group op de basis Kangshan, waar hif hier ook taxiet. ( 18 augustus 2000, Hans Rohnk) 

Amerika, ltalie en Zwitserland 
t:Siss,mmee <EU <Flymg JJger Museum) 2 1u1t 2000 
Bu,ten. 
311067/115 
112129/WD 
112049/WA 
146029/6029 
148389 
54-1443 
43-5752 

81nnen: 
J-1102/WA603" 
1x 
73/N504DM 
931862 
25053 
60813/FG-§13 
52 Yellow 
136534 
2/S-106 
/503 

Dump: 
/664 +6 
137678/206 
70-15§19/198 
149580 

S-34 
T-6 
T-6/SNJ•6 
C-1A 
F-48 
F-101A 
8-25 

Vampire F86 
F-101 
CM-170 
FW-190 
8-25 
F-104C 
MiG-21 
US-28 
AT-6G 
A-4 

A•4E 
T-28B 
OH-58Q 
A•4E 

+ 1 met code 3L 

SwissAF 
USAF 
IDF/AF 

USAF 
USAF ~18? 
AusAF 
USN 
USAF 
USN 

Het museum brj Krssimmee is vrtJ groot en er staan veel ver­
schillende krsten, waarvan sommige nog opgeknapt moeten 
worden. Het eerste rijlJe staat buiten. waarvan de twee 
Harvards nog vllegwaard19 z11n. Ook de C-1 en de twee 8-25's 
zouden nog moeten kunnen vltegen. Verder stond er burten 
naast een F-100 en een Panther nog een AV-8 compleet 
gestnpt en een A· 7 voorzren van een nieuw laag1e verf waar-

door van be1de niks te maken was. 8innen in de grote hangaar 
staat werkelijk alles op elkaar gepropt en zijn ze nog bez19 met 
het opknappen van verschlllende toestellen. Op de dump moe­
ten nog zo'n acht A-4'en liggen. Het museum wllde destijds 
een A-4 voor haar collect,e hebben. maar moest er toen lien 
tegehjk kopen. Een staat er dus een brnnen in een wit kleurtje. 
een andere hgt nog burten (alleen de neus) en dan dus nog 
achl op de dump, waarvan 1k er een zeker heb gelezen en van 
een andere alleen de code D11 was ook meteen alias wat er 
van te maken vrel. 

Oc!andQ IAP <ELI 
57-1296 8-52D 

~ .. lUli..2-000 
pres 

SLPetersbuW::CJearwater IFLl fuuli_2000 
57-0342 F-101f pres 
145308 F-4A pres 
57-5820/WA F-1058 pres 
104850/N104AD CF-104 ex RNoAF 
104632/N104R8 CF-104D ex RNoAF 
57-1296 F-1048 ex AJAF 
HC-130H's van USCG: 1704. 1713. 1716. 1719, 1720 
HH-60G van USCG: 6034 
Op Clearwater was het druk met de Hercen er g,ngen er twee 
weg en kwamen er weer twee binnen Ook de overblijfselen 
van het museum daar z11n nog erg teuk, maar deze dne klslen 
(TF-1018 F-1058 en F-4A) zullen ook wel worden overge­
plaatsl Toen wij net wllden vertrekken kwamen we langs een 
hangaar, waar lk twee blauwe ktsten ,n zag staan. Even op 
onderzoek uit en het bleken twee F-104'en te zrjn. Deze civiele, 
ex Noorse. F-104'en worden gebru1kt om tn Amerika vheg­
shows al te gaan. Er werd ons verteld dat z11 dan ook de emge 
F-104'en waren die nog vlogen ,n Amerika, op een enkete 
prive-F-104 na. Heel aardig was de ex-Jordaanse F-1048 dre 
daar opgeknapt wordt om ook mee le vllegen. Verder werd ons 
verteld dat er binnenkort twee nieuwe F-104'en bij zouden 
moeten komen. Het gaat hier om twee ex-8elgische Lucht-
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macht Slaven, een enkeltje en een dubbele. 
lk durf niet met zekerheid le zeggen of de militaire nummertjes 
van de Noren kloppen. Er werd ons alleen verteld, dat de num­
mers 850 en 632 waren. 

Key West (FL) 19 lull 2000 
156612/GJ-300 RA-SC gateguard 

Marathon IFL} 19 iull 2000 
N151S8, N12076 L-39C 
71-20499 OH-SSA pres 
Op Marathon, een civlel vliegveldje halverwege de Keys. ston­
den twee L-39's. Een hiervan was in Thunderb1rds-kleuren ge­
schilderd en de andere in een Russisch kleurenschema. Hier 
warden voor een redelijke vergoeding vluchten mee gemaakt. 
De Kiowa stond hier preserved. maar nog wel in een redelijke 
staat. 

Homestead <FU 
66-0273/FM 
66-0267/OY 

GF-40 
F-4D 

pres in town 
gateguard 

19 iyli 2000 

Miami (F L\ 20 jyl1 2000 
6516, 6578 HH-65A USCG 
2112 HU-25C USCG 
Tijdens onze eerste dag in Miami, na een ander hotel gekregen 
te hebben. omdat ze nog nooit van ons gehoord hadden, kwa­
men we erachter dat we precies in de landing zaten van Opa 
Locka. Oil vonden wij natuurtijk niet erg en zo hadden we al 
twee Dauphins en een HU-25 erbij. 

Opa Locka (FL) 21 jylj 2000 
,13-15094 C-47A 
~5-0972 C-4 7 A 
TAM-66 C-130H 8olAF 
FAE-0026 T-34 Ecuador AF 
84-0180 C-12F 204th MJB 
HH-65A's van USCG: 6516, 6525,6592 
HU-25C's van USCG: 2135, 2139, 2141 
VC-4A van USCG: 02 

Ppa Locka /FU 22 juli 2000 
92-0340/RA T-1A 12th FTW 
De volgende twee dagen natuurlijk maar even gaan kijken op 
Opa Locka. Als je op de 826 Palmetto Expressway zit neem je 
de alslag NW 47ave. Onderaan ga je naar het zuiden en rijd je 
deze weg helemaal uit. Aan het elnde van daze weg sta je 
precies tegenover de USCG-hangaar en kun je alles lezen wat 

er bultenstaat. Je kunt het veld dan ook nog helemaal omrij­
den en precies achier de USCG-hangaar komen. In een an­
dere hangaar h1er vlak naast stond de VC-4A. In de USCG­
hangaar stond verder nog een HU-25 en nog drie HH-65A's. 
De 8oliviaanse Here stond h1er op beide dagen en ook de 
T-34. Of het nummer correct is weet ik niet, maar zo hebben 
we hem gelezen. 

Miami CELl 22 iull 2000 
7T-Wl.l,l ll-76 Alg AF 
T.17-3 /45-12 8707 Grupo 45 
We zouden vanaf Miami vertrekken, dus hoopten ook hier nog 
iets te zien. Aangezien je niet bij de terminals mag komen, 
zonder daar vandaan te moeten vertrekken, zagen we hat al 
niet meer zftten. Er werd hier immers vaak leuk spul gezien. 
Toen we bij onze eigen terminal aankwamen zagen we al wel 
wal staan. Na wat heen en weer lopen bleak er dus een 
Algerljnse luchtmacht IL-76 le staan. Ook voor een hele grote 
hangaar van Commodore Aviation Inc. stond een C-130. Deze 
was gestoken in een heel apart jasJe. Zandkleurig met groen, 
net als bij de film Iron Eagle. Helaas stond op deze lsraelische 
Here natuurlijk net geen nummer, alleen een roundel. Of daze 
hier verbouwd gaat worden??? Ook stond hier een B707, hele­
maal wit met een rode streep. Na lange turen, we hadden loch 
de lijd (twee uur vertraging) zagen we eindelijk het nummertje 
van de Spaanse 707 staan. 

Orn nog even uit te rusten zijn we nog even twee weekjes naar 
llalie en Zwitserland gegaan. om maar weer eens vliegende 
TF-104'en te horen en natuurlljk de Mirages op Stans te zien. 

B.iminJ 30 iuli 2000 
MM80738/PS-38 AB206A Polizla 
MM~El-865 A109 ltArmy 31juli 
MM81050/GF-92 NHS00MC GdlF 2aug 
MM81065/GF-107 NHS00MD GdiF 2aug 
MMS 1418/El-948 A 129A ltArmy 2aug 
MM80690/El-319 A8205A ltArmy 2aug 
MM80905/El-637 AB206A ltArmy 2aug 
MM57249/El-456 SM1019 IIArmy 2aug 
Meteen, na een reis van 14 uur, op Rimini Mirimare gekeken 
en natuur11jk stond hier een Polizia AB206. Oe volgende dag 
lagen we op het strand. verrekijker bij de hand, en toen kwam 
er een leuke A 109 langs. Op 1 augustus kwamen er over de 
camping nog eens vier Duitse 801 0S'en over, die ook op de 2e 
nog aanwezig waren. Door de vele heatwaves was hier weinig 

Ook op Kangshan een AT-3-trainer van de Rghter Training Group. Zoals je ziet zijn ook hier de trainingskisten in opvallende 
k/euren gestoken. (18 augustus 2000, Hans Ro/Ink) 
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van te maken. De GdtF NH500's staan hler ook elk jaar weer 
en bekijken de llalianen of ze hun geld wel allemaal correct 
uItgeven. Leuke bezoeker was dit keer de SM1019. die je zells 
in ltali~ niet echt vaak tegenkomt 

Grosseto 3 augustus 2000 
MM61992/46·06 C-130H 50°Gr 
F-104S-ASA's van het 4 'St: 
MM6842/4-54. /4-50, /4-20, /4-21 
TF-104G's van het 209Gr 
MM54558/4-46, MM54554/4-48 
Dan eandelijk wear eens Grosseto. waar we al een IIJdJe naet 
meer geweest waren. Na een hall uurt1e kwam er een Here 
circuitjes draaien, zodat w1j de tijd konden nemen om een paar 
leuke plaat]es te schleten. Jammer op Grosseto is dat de toe­
stellen van 'S morgens ook in de middag weer vhegen, dus 
voor de hoeveelhe,d kisten hoel la hier nlel te gaan staan, ten­
zij 1e door de heatwaves heen de Staven op het veld kunt le­
zen, want er staan er best wel veel. Maar uiteindelijk maakl het 
huilende gelu1d van een TF-104G in de landing toch heel veal 
goed. Je kunt ovengens op Grosseto heel goed an de landing 
staan. Als 1e langs de hoofdpoort weer richting Grosseto njdt 
(hoofdpoort aan Je rechterl<ant), ga je na een paar honderd 
meter hnks af Je gaat dan net voor een hek van een bedraJfje 
llnksaf, op een onverharde weg. Deze rijd Je helemaal uIt en 
aan het e,nde hnks Nu n1d Je door tot 1e aan je rechterhand 
een soort villa bent gepasseerd. Nu zie 1e weer aan de hnker­
kanl een boerderiJ staan en kun je de auto aan de rechterl<ant 
wear parkeren. De boer doet naet moe1hjk en h1ervandaan kun 
)e In de landing perfect met maximaal 300mm staan, zonder 
dat je de polltie op je dak hebt. Als Iemand de ontbrekende 
MM-nummertjes zou weten? 

~a 4 au~stus 2000 
I-HIGH 0-2A 
C-130H's van 50°Gr: 
MM61989 /46--03, MM61999 /46· 13 
G-222's van 4648A: 
MM62120/46-23 MM62121/RS-46, MM62130/46-3 t , 
MM62133/46·93, /46-28. /46-50, /46-82, /46-95 
Pisa bhJft alt1jd een vaste tussenstop nchhng het noorden. 
Over het algemeen kun 1e veel van bu1tenal zIen, omdat de 
meeste G-222's d1cht b1j het hek staan en omdat 10 ook b11na 
het gehele hek kunt afrijden Op het c1v1ele gedeelte stond de 
0 -2A. in een blauw kleurenschema met Amenkaanse 
roundels en badges, maar verder geen m1htaIr nummer. Afle 
gelezen MM-nummerties ziJn 100% zeker gelezen 

Eayeme 10.11 augustus 2000 
5430/67 • Vl AS555AN 
A·906, A-923 PC-7 Pilotenrekrutenschule 
V-616 PC-682 LTSt7 
Afouette 3's (SE3138). V-203, V-205, V-243, V-268 
F/A-18C's van FIS! 17: 
J-5003, J-5015, J-5016, J-5018, J-5019, J-5023, J-5024, J-5026 
F/A-18D's: J-5234 J-5235, J-5237, J-5238 
F-5E's van FIS! 1. 
J-3030, J-3033. J-3057 J•3058(olh). J-3079 
F-5Ps: J-3204, J-3210(0/h) 
Na een paar dagen aan het Lago Maggiore zijn we verder ge• 
gaan richtmg Zwnsertand. Nog wet geprobeerd om op Verg,ate 
wat le zien, maar de vhegclub van waar het veld goed te over­
zIen Is was gesloten . Dan maar weer op Payeme gekeken 
Hier stond op het platfonn een Franse AS555, die later ook 
weer zou vertrekken. Er ward die dag oiet meer gevlogen, be· 
halve door een PC-7 en een Alouette 3. Een Hornet en twee 
F-5'en warden getezen in de onderhoudshangaar 
De volgende dag zljn we begonnen met de ochlend op 
Payeme. De eerste wave was er at u1tgegaan en teruggeko­
men toen wij aankwamen We konden in de verschlllende 
hangaars al nlnk waf lezen. Met de volgende missie glngen er 
zes Hornets uit en een F-5. Toen alles weer blnnen was zljn we 
doorgereden, want we hadden nog een aantal velden le gaan. 

Memrn~eo 11 augustus 2000 
F/A·18C: J-5021 
F-5E's van ASI 11 
J-3003, J-3020, J-3026, J-3035. J-3045. J-3060. J-3066, J-3075 

F-5F J-3209 
Toen we op Meinngen aankwamen stonden er al een paar kis­
ten bulten en In de grote hangaar konden we ook el wat zren In 
totaaf geen slechte tussenstop, aangezIen er hier ook al een 
F/A-18 stond. Verder werden er nog dne F-5'en gesleept, die 
wij op ons gemak konden fotograleren met zo'n 100mm. Onze 
volgende stop was Afpnach, wear redelijk veel gelezen kon 
worden. omdal een aantal hangaars open stond. 

AJJ2il&b 11 augustus 2000 
SE313B's: V-204, V-221 , V-250, V-255, V-261 , V-270, V-279 
PC-7's A-925, A-936 
AS332M-1 . T -315 

Emme.!.l 
(HB-AVP)f J-4205' Hunter F58 
V-210 SE313B 
C-409 PC-9 
J-3047, J-3049 F-SE 
Hawk T66's van Pilotenschule 1 
U-1252, U-1254. U-1261 U-1262 
PC•7's: A-909, A-910, A·941 

11 augustus 2000 

Stans-Buochs 11 au<JUstus 2000 
Mirage 3S'en: J-2303. J-2305, J-2308, J-2313, J-2314, J-2315 
Weer door, nu naar Emmen waar het erg rustig was. Alleen 
een PC-7 kwam binnen. Verder ls er Inm1ddels een F/A-18 
hangaar, net als op Payerne. gebouwd op de plek b11 de par­
keerplaats, waar de F-5'en meestal opgesteld stonden. Aan de 
kant van de Hawk-hangaar dus. Als laalste zouden we Stans 
meepikken. Hier hebben de Zwatsers ondertussen alle Mirages 
van de bekende plek weggehaald. Er staan er nu nog veertien 
voor een grote hangaar, tussen de PIfatus-fabnek en een 
Mercedes deafer lets meer rn de richhng van de fabriek staan 
er nog eens twee. Waar de andere vijf gebleven zijn hebben WIJ 
niet uit kunnen vmden. De vraag 1s of de Mirages nu hier bhj­
ven staan of ook h1er b1nnenkort verdw11nen. 

Taiwan 
Onderstaande tnp ward geboekt biJ Ian Allan Travel in Enge­
land. Er zou een aantal bases van de ROCAF (Republic of 
China Air Force) worden bezocht. Er zouden Airshows 211n op 
Ch1ayl. een F-16-veld en Hslnchu wat het enige Mirage 2000· 
veld 1s Halaas warden kort voor vertrek de alrshows 
gecanceld. In plaats daarvan besloten we op zaterdag 12 au­
gustus bij Hsinchu rond te kijken. Hsinchu, vlak bij Taipei gele­
gen, Is tevens vofgens de In grote aantallen aanwezige Chi­
nese spotters de enage basis waar Je m de landing met rust 
wordt gelaten. Je staa1 b11 Hsmchu echt prachtig. Dwars op de 
landing Is een snefweg aangelegd die ten tljde van ons bezoek 
nog niel geopend was. Staand op die snelweg was de afstand 
101 de baankop ruwweg dezelfde als bIj Leeuwarden aan de 
weg naar Stiens. 

Hs1~h1.1 
Gate guards: 
6273/52-4434 
0225/(31655) 
4255/58-0865 
4393/65-12753 
4171/61 -3073 
3323/ 56-1753. 
V1s1t: 

F-86F 
F-100A 
F-104A 
F-104G 
TF-104G 

1~.Jll.lQJ.lSl\l'-.2QOO 

T-33A (marked als '3333') 

5410/(30136) F-5F 5 TFW 
Vllegend op een zaterdagmorgen(l):Mlrage 2000·5Ei van het 2 
TFW· 
2010/EilO, 2011/Ei11 , 2Q15/Ei15, 2016/Ei16. W2e!Ei26, 
2028/Ei28. 2029/Ei29. 2037/EI37. 2042/El42. 2044/Ei44 
Mirage 2000-5Di van het 2 TFW· 
2051/0i01 . 2052/0102, 2057/0107, 2060/0110, 2061/0111 , 
2062/0112 

NabI1 de basis stond in een speeltum het volgende: 

Children Park No.4, Hslnchu 
4398/67-14890 AF-104G 

12 augustus 2000 
ex 12 TAS 

Op zondag 17 september waren er geen militaire activiterten. 
Een tour door Taipei leverde op: 
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Ia1oe1 CNat!.Q.QaJJarw...an Umvers1ty) 13 augustus...2QQQ 
0218 F-100A 

Maandag het eerste bas,sbezoek: 

Kungshan ~gysll.ls_20QO 
Gate guard C-47A: 7231/15924 
1911, 1912 Beech 1900C-1 (ILS calibrat,e versie) 
5001,5002,5003 Fokker SO 
7004. 7010, 7014 S-70C-1 
Beech 1900C· 1 's: 
1901, 1903, 1904, 1906, 1907, 1908. 1909 

De volgende dag was de eerste van dne fightervelden aan de 
beurt voor een baslsbezoek. Doel zou z1Jn de F-5E-bas1s 
Taoyuan. in leite de derde baan van de Chang Ka1-shek luchl• 
haven biJ Ta1pe1 Hier steal het 8 TFW. Deze eenhe1d heeft een 
conversie- en verl<enningstaak. Op het platform konden we 
twee F-5Fs en twee RF-5E's fotograferen. 

Taoyuan 1 s augustus 2000 
6053/55020 F-86F 
5654 AF-101A 
4375/63-13254 RF·104G 
5195/00368 F-5E 
0752/70-3052 AIDC T•CH-1 
De collectie preserved staande klsten op Taoyuan. staat er 
p,ekfijn b1j, en wordt welllcht (zoals blJ Taiwanese museum• 
k1sten In de buitenluchl gebrulkelijk 1s) ieder Jaar geschilderd. 
F-5E's van hel 8 TFW: 
5262/80067, 5272/80874. 5280/00301 , 5285/00306. 
5285/00307, 5289/00310 
F-5F's van het 8 TFW: 
5378/91721 , 5382/91725, 5386/00298, 5387/30113 
AF-5E's van het 4 TRS/8 TFW; 
5503/30087, 5507/30094 

Op weg naar de volgende bestemm1ng werd geslopt bi] de 
Tamkang universitei1. Buiten staat een aantal kisten. 

Tamsul, Tamkang University College 15 a@ustus 2000 
0214/53-1571 F-100A 
5845 Pazmany PL-18 Chle Shou 
B-205 Beech 01 as 
B-11101 U206A 

We konden geen basisbezoek op hat Army-veld Lungtan knj­
gen. maar op weg naar Ching Chuan Kang kwamen we er 
dlchl tn de buurl. 

J..u.agtao 1.5 augustus 2000 
UH-1 H's van het 1 ste Army Aviation Battalion; 
301,306, 331 , 353, 381 , 385 (onbevesllgcf), 417. 424 

Ching Chuan Kang, ook wel CCK genoemd, was de volgende 
bestemming. Hier slaat het 3 TFW met de AIDC F-CK-1A/B 
Chlng-kuo. 

Ching Chuang Kang 
1311 
Preserved op CCK. 
3325 
6071/25442 
4147i61-12336 
4301/62-12250 
F-CK-1 A's Ching-kuo: 

C-130H 

T-33A 
F-86F 
TF-104G 
F-104G 

1401/81-8007, 1403/82-8011 , 
1415/83-8028, 1421 /(83-8036), 
1427/84-8045, 1428/(84-8046), 
1437/84-8056. 1441/(8.-.... ), 
1445/(8.-... . ). 
F·CK-1 B's Ching-kuo: 
1602/(81-8006), 1603/(82-8009), 
1607/(83-8019), 1608/(83-8021 ), 
1610/(83-8029), 1614/(84-8041 ), 
1616/(8.-. . . ), 1617/84-8059 

16 aygustus 2000 
6TC&ASCW 

e1genhJk 61-3030 

1407/(83-8016), 
1422/(83-8038), 
1434/84-8052, 
1444/(85-8065), 

1605/(83·8015), 
1809/(83-8027). 
1615/(84-8055), 

Er volgde een excurs,e naar AIDC (Aircraft Industrial 
Development Company). De firma die o.a de Chtng-kuo heeft 
gebouwd 

To~C 
68-5001 
0701/62-3001 
5823 
0802/69-8002 

XC-2 
AIDC T-CH-1 
Ch1eh-Shou PL-1B 
AT-3 

12_ augustus..2QQQ 

Tevens konden we de AIDC-hangaars op CCK bezoeken. 
Men gebrulkt de luchtmachtbasis aangezien de luchlhaven 
van Ta1chung te kleln 1s en de baan ervan te kort 1s voor de 
producten van de fabriek. Dlt bezoek leverde hel volgende op: 
F-CK-1A's: 
prototypes: 
3TFW: 
1TFW: 

F-CK-1B's: 

10001m-aoo1 . 10003/78-8003 
14 17 /83-8031. 1435/84--8053 
1465/86-8090, 1479/87-8108, 
1485/87-8114. 1497/88-8129 

prototype: 10004/79-8004 
3TFW: 1604/82·8010, 1611 /83-8035, 

1612/83-8037 
1TFW· 1618/86-8075 
Verder was er nog le z1en 
AIOC AT-3A: 0901/71 -7001 , 0902/71-7002 
F-5E Tiger 2000 5308 

Natuurfijk gebrulken ze in Taiwan ook hellkopters zoals de S70C-1 A die h1er ,ngezet wordt voor de Search and Rescue-taken De 
7018 behoort tot het Rescue Squadron dat op Chiayi te vinden 1s. (Hans Roltnk, 17 augustus 2000) 
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Tot slot van de se11e u,t Taiwan nog een Mtrage 2000-5DI fn de landing op Hslnchu. (12 augustus 2000, Hans Ro/Ink) 

F-5A stored: 1272/97102, 1280/97115 3321/56-1721 
D11 zijn de overblljfselen van een gecanceld T-39A N1929P (ex 62-4495, vroeger elgendom van Pittsburgh 
drone conversleprogramma. Institute of Aeronautics, men heeft een soort u1tw1ssellngs-

B727: 2722 programma met PIA). 
IA11125SPX: B-20001 (doelsleper). 
Verder nog een F-5, opgeslagen In oen schuur. Het emgo wat 
er op stood was '72'. 

Taichung 16 augus.lYS 2000 
Hier is een m1htaire overhaulfaclliteit Bullen was C-130H 
1301 . Binnen stond UH-1H 320 van de Army; plus dne S-2 
Trackers In primer. 

In hallen van de nabljgelegen &.oo Chia Un/versite1t 1s het vol­
gende te zien: 
4420/63· 12699 
B-12107 

F-104G 11 Fighter Group marks 
Kawasaki-Bell 47-G2 (1009'} 

Vanaf de twaatfde verdieping kun J8 u11stekend over het vlieg­
veld van Ta1chun9, inclusief de mllltaire kant. ullkijken 
De volgende dag hadden we een basisbezoek aan Chiayi. 

Qbia~ .tLau.g.vstus 2000 
F-16A's van het 4TFW: 
6609, 6615, 6616, 6624, 
6642, 6644, 6646, 6647, 
6701 . 6702. 6704, 6708. 
F-16B: 

6628, 6630, 6635, 6639, 
6649, 6651 , 6652, 6699, 
6712. 6713 

6805. 6806. 6809, 6812, 6816, 6817, 6819 (?) 
Air Rescue Wing: 
S-70C-1: 7003, 7004, 7008. 7009, 7010, 7011, 7014 
S-70C-6: 7016, 7017. 7018 
Een leuke bezoeker was Police AS365N2 AP018. Minder leuk 
was dat de kist op 6 september crashte. waarblj de co-plloot 
om het !even kwam . 
Preserved: 
1012 
0101/31529 
0005/63987 
5241/61636 
307 4/67-0364 
"132/11158" 

Verder nog gezien: 

HU-16B 
F-100A 
F-100D 
F-5E 
T-33A 
F-84G 

Chu Ch1 Waterside Paris 
5229/61624 F-5E 

11 augustus 2000 
1 TFW badge 

Hu Wei Technical coUege lZ augustus 2000 
T-33A's 3056/56-1533 (call sign 64533) (no rear) 

Tot beslu1t deze dag. 

Lu Chu, KaoYuan College. Kaos..bl.u.ml 11 augustus 2000 
3144/51 ·8079 C-119 
4378/63· 13260 F· 104G 

Het laatste baslsbezoek zou zljn aan de Air Force Academy op 
Kangshan nabij Kaoshiung. 

Ksiogstian 18 augus1us..2QOQ 
AT-3's van de Alr Force Academy Fighter Training Group: 
0803/73·6003. 0808/(74-6008), 0810/74-6010, 
0811/74-6011 , 0813/75-6013. 0815/74-6015. 
0816/(75-6016). 0817 /(75-6017), 0819/(75-6019). 
0820/(75•6020). 0821/(75-6021 ). 0822/(75-6022), 
0823/(75•6023). 0827/(75•6027). 0828/(75-6028). 
0829/75-6029), 0830/(75-6030), 0832/(76-6032), 
0834/(76-6034 ). 0835/76-8035, 0836/(76-6036). 
0838176·6038. 0839/(76-6039), 0840/(76-6040), 
0841/(76-6041 ). 0842/(76-6042), 0844/(76-6044). 
0845/(76-6045), 0846/(76-6046). 0847/(76-6047). 
084 9/76·6049, 0851 /(76-6051 ), 0852/(76-6052). 
0853/77-6053, 0854/77-6054. 0855/(77-6055), 
o856m-6o56, 0851111-6051. 0059/78-6059, 
0860/(78-6060), 0861 /78-6061, 0862/(78-6062). 
0863/78-6063 
T-34C's van de Air Force Academy Basic Training Group: 
3403/84003, 3404/84004, 3407/84007, 3415/84015, 
3418/84018, 3420/84020. 3422/84022, 3424/84024, 
3425/84025, 3426/84026, 3434/84034, 3436/84036. 
3437/84037, 3438/84038. 3444/84044 
1ltan TP1(?) microlight: 1101, 1102, 1103, 1104 
Verder stond er een blauw/blauwe T-38 zonder nummer In een 
hangar. 
Hat museum van de RoCAF werd niet overgeslagen. Hier 
staat: 

RoCAF Museum. Kangshan AFB 
Blnnen: 
054 
"053'' 
4413/62· 12345 
Buiten: 
AT-11005 

PT-17 Kaydel 
P-51, ex Philhp,nes 
F·104G 

Beech 018S (AT-11) 

18 augustus 2000 
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18351 B720-051B 
C46-045 C·46A 
(7219)/48806 C-47A 
3190/51-8106 C-119F 
603 C-123K 
43536 OC-68 
1270/97078 F-5A 
1104/69257 F-5B 
"130/1665T F-84G 
(6049)r6408''/25479 F-86F 
0211/31561 F·100A 
0001/63968 F·100F 
5658/41506 RF-101 A 
4166/71326 F-1040 
4241/56·0823 F-104A 
4344164· 1 mo F-104G 
1023/11023 HU-168 
9301/169305 O-1G 
2102 S·2A 
214 T-6G 
2823 T-28A 
3025 T-33A 
3601/75859 U-3A 
0742/69-3042 AIDC A·CH-1 
5842 Chieh-Shou PL-1B 
0195 Harbin H-5 (11·28) 
1765 MiG-15 
83065 Shenyang J-5 (M1G-17PF) 
40208 Shenyang J-6 (M1G-19SF) 
40307 Shenyang J-6 (M1G-19SF) 
3171 Shenyang J-6 (MIG-19SF) 
2318 MIG·21F-13, Hunganan AF 
·s Avonds op Kaosh1ung Airport was de laatste kans om de 
AP018 te zien: 
AP018 + 1 1n hangar 

Vlak voor vertrek naar Nederland ward het Chung Chen 
Aviation Museum op Ta1pe1 IAP bezochl 

AS365N2 Pohce 

Cnl.u:lg_Cheo Av.Mus .. Chang Kai·shek IAP. Tatpej, 19-augustus.2000 
2833 T-28A 
2103 S·2A 
1024 HU-16B ex Rescue Squadron 
31550/0207 F-100A 
3338 T-33A 
41505/5660 RF-101A 
86898/6098 F-86F 
4254 F·104A 
69183/1224 F·5A 
0702 T-CH-1 
1108 OH-13A 
Hlervan stond de OH-13 b1nnen 
Credi!'. Hans Rolink. Simon Grigor(voor de serials) 

Roemeniie 
Onderstaand verslag Is van een georganiseerde rels door 
Roemenie. Helaas werd een aantal geplande bas,sbezoeken 
liJdens deze re,s geannuleerd om diverse redenen, h1erover 
later meer. Clviele kisten maat An-2 en groter staan ook in d1t 
verslag 

esmarQS.L:. Mute.um Mihtar National 21 auaustus 2000 
153 IAR93A 
23 IAR316B 
20 IAR330H 
01 fAR823 
244 M1G-15b1s 
802 M1G-19P 
47 Yak-11 
Halaas was de sleutel zoek en moest een en ander via kllm• 
werk, om door de hoge ramen te kunnen kijken. worden ge­
spot. De Hollandse invas,e koste het !even aan een regenpijp. 
Er waren nog enkele clVlele en vooroorlogse kisten present. 

Borcea-Fetesti z2 auaustus 2000 
801 MiG-21 F-13 pres gate 
308, 309 H·5R Esc 38 

704, 707, 709 H-5B Esc 38/std 
408 HJ-5 Esc 38 
213,301, ,710, 711 Lancer-A Grupul 86 
801 , 803. 804, 806 Lancer-A Grupul 86 
810, 812, 6001 , 6581 Lancer-A Grupul 86 
6801 , 9608, 9806 Lancer-A Grupul 86 
9526. 9536 Lancer-a Grupul 86 
4802, 4803. 4907 MiG-21 PFM std 
8007, 8008 MIG•21PFM std 
4703 MiG-21 US std 
lijdens d1t bezoek warden we in de gelegenhe1d gesteld om 
zo'n moo1e trainings IL-28, een HJ-5 dus. le fotograferen. Ook 
konden diverse MiG-21 's gefotografeerd worden. Vanaf de 
weg Boekarest-Fetesti kun Je net na het station van Baraganul 
rechtsaf nchting hoofdpoort. Rij je de doorgaande weg verder 
af dan kun je op een gegeven moment een aantal H-s·s z1en 
staan aan je rechterhand. De k1sten staan wel een e1nd weg 
dus een goede kijker is aan te bevelen1 Toen we aankwamen 
vloog een redelijk aantal Lancers maar omdat het te warm 
werd, en het was warm, kwam vanuit Boekarest de order dat 
het vhegen moest stoppen om ve1hghe1dsredenen. 

IuzJa 22-al.QUili'S_-2QQO 
39. 66 IAR316B Grupul 59 
38, 65, 89 IAR316B std 
10, 14. 34, 51 85 IAR330H:L Grupul 59 
104 fAR330L Grupul 59 
37 An-2TP GAS ET 
YR-APO YR-PAI An-2R derelict Avlaha Ulllilara 
YR-PBR, YR-PMR An-2R Aviat1a Ultlitara 
YA-PVG. YR-PVR An-2R Av1alla Utilltara 
YR-SAN An-2R 
YR-EAF Ka-26 Avlat1a Utilitara 

Op d1t m,niveldje mochten atle buitenstaande hehkopters gefo­
tografeerd worden. Een bezoek aan het MiG-29-veld M1hail 
Kogalniceanu werd helaas geannuleerd omdat men daar te 
druk wat met de voorbere1dingen van een grote NAVO oefe­
nlng enkele weken later We zijn wel langs het c1v1ele deel ge• 
reden maar dat was niets meer dan een enorm groot kaaf plat­
form 

~ 
35 
21 , 48, 51 . 53.54 
56.57.59, 64 
37 
109, 127, 134 135 
136, 143, 147. 150 
122, 124, 131 , 148 
128, 137, 138, 
3020 
8005 
2002 

An-2TP 
L-29 
L-29 
L-29 
L·39ZA 
l·39ZA 
L·39ZA 
L·39ZA 
MIG·1SUTI 
MIG-21PFM 
ll·14P 

23 ..aY91,lSlVS 2000 
GASET 1G124-35 
Grupul 20 
Grupul 20 
preserved near gate 
Grupul 20 
Grupul 20 
Grupul 20 
read on covers !stored ? 
pres near gate 
derelict 
derehci 

Halaas was men net klaar met vhegen toen we hier aankwa­
men. Het betreden van de llighthne. waar nog een aantal 
L-29's en L-39's stond was helaas met mogehjk evenals het 
bezoeken van de storage area aan de overkant van de baan 
waar, zichtbaar, een stuk of v11fhen l ·29's opgeslagen staan . 
Het bezoek aan Buzau g1n9 n1et door, wel werd even van bui­
tenaf gekeken 

~ 23 augustus 2000 
28. 30, 32. 36, 38 An-2TP GASET 
10. 48 IAA316B GASET 
21 , 83, 91 , 93, 95 IAR3168 std 
97. 118, 122 IAR316B std 
Bij een nieuwe benzinepomp langs de weg aan de oostkant 
van het veld z1Jn de kisten zonder veel problemen. zelfs met 
warm weer. te lezen. 

P.liQliU 
YR-PBJ 
YR-AOA 
YR-EAJ 

P~.sti 
YR-API, YA-PAH 
YR-PBC, YR-PBW 

An-2P 
An-2R 
Ka-26 

An·2R 
An·2R 

23 .ll\QllStUS. 2000 
Aeroclubul Romanie1 
nit. ex UR-31415 
Av1at1a Uhlltara 

~91&1u~2QOO 
Aviaba Ullhtara 
Aviat1a Uhlitara 

Scramble 257 • Pagma 129 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

YR-PME, YR-PMJ 
YR-PVC 

Cra,ova 
105, 109, 110, 111 
112, 115, 116, 117 
118, 150, 152, 155 
156, 157, 158. 159 
160 
212 
217,221 , 222, 223 
224, 225, 227, 228 
229.230, 231 , 232 
234, 235, 237,238 
240, 241 
005, 006, 007 008 
180, 181 , 182, 184 
711 , 713 
718 
502 
2579 

Av,oane Cra,ov.a...SA 

An-2A 
An-2R 

IAR93A 
IAR93A 
IAR93A 
IAA93A 
IAR93A 
IAR93MB 
IAR93B 
IAR938 
IAA93B 
IAR93B 
IAA93B 
IAA93DC-A 
IAA93DC-A 
IAA99 
IAR99 SOIM 
MIG-17PF 
MtG•15Uli 

Avfatia UtI11tara 
Avlalia Ulilitara 

std 
Sid 
std 
std 
std 
std 
std 
std 
std 
std 
std 
std 
std 

24 augustus 200Q 

Grupul 67 
Avioane SA/Grupul 67 
pres gate 
pres gate 

204, 206, 214, 215 IAR93MB sld 
216 IAR93B std 
219 IAR93B wreck 
260. 264, 265 IAA93 fuselage 
266, 269 IAA93 fuselage 
704, 707, 708, 709 IAA99 overhaul 
715, 716 IAR99 overhaul 
719. 720, 721 IAR99 SOIM assembly tine 
YR-AOT An-2R Avlaha Ulthlara 
D11 veld was eens de trots van N1colae Ceausescu aangezIen 
h,er de Roemeense straaljagers gebouwd en gevlogen war­
den Tegenwoordlg staan alle IAR93's In opslag Een lange ll]n 
kisten zonder covers! TI]dens het bezoek warden de zichtbare 
toestellen op een stuk of achl na allemaal gelezen. De labriek 
b1edt verder nog onderdak aan een aantal opgeslagen 
IAA93's BIJ de poort van het onderhoudsgedeelte (500 meter 
rechts van de hooldpoort) staan zo·n 25 MiG-21 's In opstag 
Halaas werd geen enkele ge1dentiliceerd omdat voor dil ge­
deelle geen toestemming geregeld was De meeste zIJn al-

komshg van Bacau en Feteslt en gaan h,er gesloopt wordent 
Van buitenaf zijn de meeste IAR-93's zonder veel problemen le 
lezen als het nIet warm Is maar je bevindt Je dan we! op een 
mlhtalre weg naar de tabriek en Ieder auto die daar riJdt Is dus 
een potentieel probleem, temeer daar Je verschnkkelijk in de 
kijker staal 

Cnuova-8alta Ve~e 
YA-PBI 
YA-AOB, YR-PAT 
YA·PBL, YA-PML 
YA·PAD. YA-PAY 
YR-PVA 
YA-CKY 

An-2P 
An-2A 
An•2A 
An-2A 
An-2A 
Ka-26 

24. al&U,SlU~ 
Aeroclubul Romantel 
Aviat1a lJ111itara 
Aviatla IJtilitara 
derelict Avlalia Utllitara 
derehcl AvialIa Ullhtara 

cra,ova cny 24 augustus 2000 
In de stad slaan b1j de Electro Techmsche School oen voorma­
llge Romav,a An-24AV de voormahge YR-AMX met de toe­
passell]ke nep reg1S1ratie YR-FEL wat dutdt op Facultat 
Electronica. Hij Is met te mIssen wat h1J staat op een talud 
naast de weg 

1Jmlsoara-G1armata 25 augustus 2000 
215, 304,808.811 Lancer-A Grupul 93 
902, 906, 908, 913 lancer-A Grupul 93 
3001 . 3002, 3003 Lancer-A Grupul 93 
6002, 6421 . 8102 Lancer-A Grupul 93 
8104. 9607. 9612 Lancer-A Grupul 93 
9701 , 9703. 9810 Lancer-A Grupul 93 
1n Lancer-B Grupul 93 
15 .. +2 MIG-21 A std 
174, 175, 190, 191 MIG-23MF std 
192. 193. ~ . 195 MtG•23MF std 
196, 197, 198, 199 M1G•23MF std 
203, 205. 222, 225 M1G-23MF std 
240, 241, 242. 243 M1G-23MF std 
242, 247 258. 259 M1G-23MF std 
260, 261 , 409, 410 M1G•23MF std 
ill, 135, 13.6, 137 M1G•23UB std 
311 , 512 M1G-23UB std 
YA·VGM, YR-VON Saab-340B Carpal Alr 
De commandant van dll veld begreep met echt wat de bedoe­
ling was. Slechts een Lancer en een Flogger mochten gefoto-

Vee/ spotters zouden d,t toestel betitelen a/seen 'tweezitter'. Da normale bezetting bestaat echter u,t drie personen. Een stan• 
daard H-SR, voor zover 1e zo ·n zeldzaam toestel natuurlljk stsndaard kunt noemen. zitten ook dr,e personen. Deze k1st is de emge 
nog operatlone/e HJ-5 bmnen de Roemeense Luchtmacht. De IL-28U variant opereert bij Escadrlle 38 naast twee H-SR recce• 
Beagles. (408, Borcea-Fetesti, 22 augustus 2000, Robin Polderman) 
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De Roemenen hebben nog een aantal L-29's ,n dlenst blJ de vliegschool op Boboc. Er zljn m totaal 52 De/fins aan de Roemenen 
afgeleverd. Een aan/al zal spoedrg van e,genaar veranderen en op de Amerlkaanse clv,ele markt opdu,ken. 

grafeerd worden. Pas na veel aandnngen mochten er nog een 
paar klsten gefotografeerd worden b11 de operationele 01ght­
llne. Een drietal personen zljn aan hel eind van de middag 
vanult het hotel in 1imisoara terug gegaan naar het veld om de 
lang rij met opgeslagen M1G-23's (25 stuks) en M1G-21 ·s (drie 
stuks) aan de oostkant van het veld le lezen Als Je in het 
dorpJe Aemetea Mare bent sla dan vlak voor het witle kerkJe af 
naar links. Dlt weggetje wordt onverhard en loopt naar de 
spoorliJn. Door het spoor over te steken en de paden tussen de 
akkers te volgen kom je tussen de landlngsllchten u11. Op daze 
plek kun 1e b1nnenkomende klsten mool fotograferen en de 
opgeslagen M1G's lezen. De meeste zijn niet meer voorz,en 
van covers De onderstreepte M1G-23's warden tijdens dlt be­
zoek met of niet geheel gelezen maar t1jdens de open dag in 
juni genoteerd. 

S1l2i.u ~\.1~2000 
08, 50, 53. 59 IAA316B Grupul 58 
09, 17. 32, ~- 71 IAA3168 std 
75, 84. 116 +1 IAA3168 std 
49, 81, 91 IAR33OL Grupul 58 
(M, .12, 18, ~. 8B + .l IAR330H/L std 
LY-AAD Yak-4O Air Uthuan1a/Gnvco Air 
Vijt (onderstreepte) Puma's alsmede een Atouette werden IIJ· 
dens een hangaarbrand op 9 me1 1996 zwaar beschadigd en 
staan nu ,n opstag op het veld 

~ 27 augustus 2000 
102 IAA28MA pres 
152 IAR316 pres 
51 IAR823 pres 
15 L-29 pres 
139 L-39ZA pres 
596 MiG-15 pres 
Bovenstaande toestellen z11n le vinden op het terrein van de 
'Henri Coanda' academ,e en 11erkeren m u1ts1ekende cond1tie 

~v.:Gb.tmbav 27 augus1u~ 
YR-ANT. An-2T derelict AViatia Ublitara 
YA-PAX, YR-PMP An-2R derelict Aviaba Uhlitara 
YA·PBT An-2P Aeroclubul Romarne1 
Een bezoek aan de IAR helikopterlabriek in Brasov deze zon• 
dag morgen was teleurstellend. De fabriek had twee 
motorzwevers op het clv1ele deal gezet en dat was alles Er 
stond verder nlets bulten dus met een veel magerder bu1t dan 
verwacht teleurgesteld weer weg. 

~ldil,I 
134 
23 
31 34 
37 

MiG-15Uli 
MIG·21F-13 
An-2TP 
An-2TP 

pres 
pres 

a~1us_2000 

Sid 
GASET 

(64, Boboc. 23 augustus 2000, Hans vd Berg) 

703. 706 708 
407 
16 
145. 149 
211 , 212, 714.815 
901.904. 907. 5705 
5907. 5908,5910 
5911 , 5912. 5913 
5915,6003 6693 
7011, 8103. 8105 
8107, 9610,9613 
9615.9702.9705 
9808, 9811 
6305. 6499. 6807 
6840 
1216 

Ae.roslar SA: 
310 

103, 106. 112, 138 
140, 141 144, 146 
807 9614 

H-58 Sid 
HJ·5 std 
L-29 std 
L-39ZA std 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-A Grupul 95 
Lancer-C Gruput 95 
Lancer•C Grupul 95 
MIG-21 U-4OO std 

H-SR overhaul 
Yak-52W Aerostar 
L·39ZA overhaul 
L-39ZA overhaul 
MiG-21 MF std 
M1G-21 UM sld 

9809 Lancer-A Aerostar 

122· 12 

516999339 

176. 9516 Lancer-8 Lancer conversion 
327 Lancer-8 Aerostar 
6010 Lancer-C Lancer conversion 
6607 Lancer-C Aerostar 
165 Lancer-Ill Aerostar 
5788. 5819, 6025 Lancer Lancer conversion 
6203 Lancer Lancer conversion 
YR-YAV An-2R Aerostar, now full c/s 
YR-PMU An•2R Avlatta Ut11itara 
Het bezoek aan Bacau was zoals alle bezoekjes zouden moe­
ten z1Jn 'the fhghtline ,s yoursl' Een groot aantal toestellen kon 
h1er genoteerd en gefotografeerd worden. Alla oudere 
Fishbed•types die hier lJJdens eerdere bezoekjes in opslag 
warden gez1en zijn 11erhuisd naar Cra,ova. De MiG-21 F-13 is 
net als de MiG-21 U-400 gestoken m een Lancer-1asje! 
Onderweg naar Boekarest werd nog even op Tecuci gekeken. 
Halaas stond er geen een helicopter bwten. Vanaf de weg naar 
het dorp Tecuci 1s het veld goed te z,en en alles wat bu1ten 
staat makkelijk le lezen. 

Focsam 2a auaustus 2000 
18. 19, 24, 30, 32 lak-52 Grupul 19 
33, 34, 35, 36, 38 lak-52 Grupul 19 
39, 40, 152. 154 tak-52 Grupul 19 
156. 158 lak-52 Grupul 19 
Het geplande bezoek aan Focsani kwam helaas ook al te ver• 
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vallen. Het zag or allemaal bijzonder stil uil en mogelijk was de 
vltegschool wegens vakanhe gesloten. Vanaf de weg rond het 
dorp Is hel veld goed te zien met bovenstaand resultaat. Er 
werd met gevlogen. Gelezen werd serial '15' maar deze was 
deel covered en omdat dIt serial niet bekend Is zou hel ook de 
158 kunnen zijn. Totaal stonden er meer dan twlnlig lak-52's 
(de Roemeense aanduidlng voor de Yak-52's) buiten Er was 
geen een IAR823 meer te bekennen en volgens een offlc1er op 
Boboc zouden die allemaat near Amenka verkocht 2IJn 
Tussen Focsani en Boekarest langs de weg bij een boerderij 
stond nog een Avaaua Ulllltara An-2R, de YR-PBM, operatI0-
neel le zljn 

Bucurestt-Baneasa 29 augustus 2000 
49, 10,§ IAR316B Politia 
730 MI•8PS Polrha 
716 MI-8T Pohlla 
107, 108. 110 Mi-17 Pohlia 
YR·ATA. YR·ATB ATR-42 TAROM 
YR-ATC ATR-42 TAROM 
RA-42411 Yak-420 Al Rom 
YR-ARA, YR-ARB An-24RV A1Rom 2000 
YR-JCB B707-321 B JARO 
N732Q 8707-321B JARO Maintenance 
YR-BNB, YR-BNH BN-2A no titles 
YR-BNK, YR-BNP BN-2A no hUes 
YR-BNW BN-2A no titles 
YR·BNM, YR-BNO BN-2A JARO 
YR-BNT BN-2A JARO 
YR-BNL, YR-BNN BN-2A CIPA 
YR-BNR, YR-BNV BN·2A CIPA 
YR-ARA An-2R Acv1lla Atr 
YR·PAF An-2T Av1a1Ia Ulihtara 
YR-FLB. YR-PAM An-2R Av1aha U11htara 
YR·PBK, YR-PBX An-2R Av1aha Utllltara 
YA-PBV. YR-PMC An-2R AvIaha Uhlltara 
YA•PMD. YR-PMK An-2R Av1a11a Ullhtara 
VA-PMO. YR-PVF An-:>R Aviallll Utthlara 
YR-PVL, YA-PVN An-2R Av1a1,a Ulilltara 
YR-EAD, YR-EAN Ka-26 Aviaha Utllltara 
YR-EKM. YR-EKN Ka-26 Av1alfa Ul/lltara 
YR-EKO, YR-RGN Ka-26 Avlalia Utilitara 
YR-ELA IAR-316B AvIat1a Utilitara 
YA·JBB BAe 111-528FL Red Sea Air 
Tijdens het bezoek aan dll civiele veld mochten de Pohtie heh• 
kopters nIet gefotografeerd worden. 

Oto_peni musevrn 29 a~sws 2.QQQ 
Op weg van Banaesa naar Otopeni werd hel museum alhIer 
bezocht Alles staat redellJk fotografeerbaar opgesteld zeker 
toen de covers door enkele soldaten van de k1sten warden ge• 

haald. In totaal staan er zo'n dertig milltatre toestellen van de 
types waarmee de Roemenen de laatste vijf decennia hebben 
geopereerd. Een bezoekje meer dan waard 

8v~vresl1-0topeni 2.1.t29 augustus 2000 
1801. 1802 An-24TV 90 FMT 
1911. 1912 An•24TV 90FMT 
206, 207 307. 606 An-26 90 FMT 
706. 707, 710, 809 An-26 90 FMT 
1103. 1104. 1105 An-30 90 FMT 
5927. 5930 C-1308 90 FMT 
6150, 6166 C-1308 90 FMT 
08. 729, 732 M1-8PS 90 FMT 
102, 103 Ml-17 stored 
51 IAR330L Grupul 59 
55. 106 IAR330L 90 FMT 
298/CD DHC-6 GAM00.056 
YR-BMI, YR•BMO An·24RV TAROM, derehcl 
ex YA-BMC An-24RV ex TAROM, derelict 
ex ST-AWS An-24B ex Air West stored 
ST-AWC An-26 AJr West. stored 
YR-ADK, YR-ITA An-26 OHL. lull c/s 
YR-ATA ATR-42 TAROM 
SX•BIH ATR-72 Olympic Airways 
YR-ABB B707-3K1C Romav1ai 

8Ae111 Comet Air titles. stored 
AP-BFC BAe 111-561 AC Aero Asia. stored 
YR-BAC BAe111-561RCTAROM. stored 
YA-BAE BAe111·561RC RomavIa 
YR-IMM 11·18GRM Romavia 
YR-MLA YR·ML8 MI·8PS Romavla 
YR-TPO YR-TPK t 2 Tu-1548 TAROM, derehC1 
LZ·OOF Yak-40 Hemus Air 
Ook het bezoek aan het mIlita1re gedeelte van d1t veld kwam te 
vervallen omdal de Roemeense luchtmacht dit zell vergeten 
was te regelen en dlt wegens bezoekende NAVO m1htairen die· 
zelfde dag nlet meer in te passen v1el D1t met name omdal we 
overal door de hoogste officIeren weren ontvangen en deze 
mannekes nu met NAVO collegae druk waren. Ook de rondlel• 
ding op hel clv1ele deel was rondult slecht le noemen. enkele 
kist1es mochlen gefotografeerd worden van grote afstand en 
natuurhjk net met die k1sten zoals de Paklstaanse BAe 111. 
De meeste van de bovenstaande An-24's en An-26's staan In 
opslag An-26 de 307, YR-AOK en An-24B ex ST-AWS staan 
naast etkaar tegenover hel terminal, gesche1den van de rest 
van de Antonov vloot. Oeze drie kIsten hebben al jaren nIe1 
meer gevtogen. De Franse Twin Otter stond op het civlele ge­
deelte. Verder natuurllJk de nod1ge TAROM B-737's en 
A-310en alsmede diverse ATR-42's die telkens net niel gele· 
zen warden. Verder zichtbaar In en bij de m11itaire hangaars 
een aantal onbekend gebleven Mi-Sen en Puma's. 

Helaas Is geen enkele IAR93 Vuflur nog operationeel bmnen de Roemeense Luchtmacht. Een groat aantal exemplaren slijt zijn 
dagen op de vliegbasls Craiova en wacht op de onzekere toekomst Het toestel op de foto IAR93 150. ziet er nog PUik Ult met ziJn 
ru,ge woestijn camouflage. (Craiova. 24 augustus 2000. Hans vd Berg) 
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-
Flight Options uit Richmond Heights (OH) mag dan wat later op de ·booming• markt van Fractional Ownership ZIJn gekomen dan 
de concurrenten, ze hebben het we/ gepresteerd om ,n korte tijd de nummer vier le worden. Nog steeds is men de grootste groeler 
en elke maand weer wordt de tweedehands markt voor b1zjets afgestrumd om aan de vraag te votdoen. De kleinste toeste/len die 
Flight Options asnbiedt zijn de BeechJet 400 en de Cessna c,talton II, die JB hierboven z1et Deze N867CW is een van de negen 
exemp/aren uit de v/oot en is inmldde/s N267CW geworden. De letters CW staan overigens voor Corporate Wings, het moeder­
bedrifl van Flight Options. {Fllght Options) 

Een van de grootste verandenngen van hel afgelopen decen­
nium in de wereld van de 1aken- en prive-tuchtvaart is wel het 
concept van "fraetional ownership· oftewel hel aanschaffen 
van een deal van een vlieglulg dal evenwel onder beheer van 
een derde bhjft. H,ennee Is vliegen met een blZJet of bizprop 
voor veel meer mensen bereikbaar geworden dan voorheen, 
toen JB a Ileen een zaken1et kon charteren of je meteen een heel 
vliegtuI9 moest kopen. 
Gespecialiseerde bedn1ven die gedoeld be;,11 van vliegtuigen 
aanbleden maken een enorme groei door. rnaar uiteraard pro­
fiteren ook de vllegtu,gfabrikanten h1ervan. Nog nooit zI1n er zo 
veal bizjets verkocht als lljdens de laatste paar Jaar. Natuurl1j1< 
is ook de gezonde econom1sche groel h1er debet aan, rnaar 
orders voor vijfllg tot honderd stuks per type (geen uItzonde­
rfng!) tellen lekker aan in hel orderboek. Zo'n dertig tot veert,g 
procent van aile verkopen zljn le danken aan fractional 
ownersh1p-aanbiedersl 
Ook in Nederland kun Je er Inmiddels van profileren. Dynamic 
Air heeft haar twee nleuwe Citation Bravo's voor de shared 
ownersh1p-operatie aangeschaft. 
Last but not least 1s dlt een goede ontwlkkeling voor ons 
luchtvaartenthous1asten, en dan met name de bizjetllefheb• 
bars. Hoe meer b1z1ets, hoe beter! 

In dlt artikel proberen we 1e wat meer lnzicht le geven in de 
gesch,ederns van hat concept. de voor- en nadelen en de spa• 
lers op de markt Tot slot zullen we kijken naar wat er van de 
toekomst verwacht wordl. 

Het concept 
Hel concept van fraclionai ownership gaat er vanuit dat J& een 
deel van een vlIegtulg koopt, waarrnee je den een bepaald 
aantal uren per Jaar mag vllegen. Dat aanlal is verbonden aan 
de grootte van het aandeef dat je koopl. Het kte,nste aandeel 
dat je kunt krlJgen Is over het algerneen een zesllende deel, en 
verder zljn een achtste. kwart en soms zelfs een hair deel ver­
krijgbaar. De bijbehorende uren zlJn ruwweg 50 uur. 100 uur, 
200 uur en 400 uur. Vheg JO gerniddeld minder dan 50 uur per 
jaar, dan kun je bater van charters gebruik maken, lerwijl bo­
ven de 400 uur een volledig eigen vliegtuig aantrekkell)k wordl 

Hoewel JB sorns wel met z'n zestienen een vhegtu1g bezil, en 
hat dus kan voorkomen dat je tegelijkertijd wilt vliegen. garan­
deren de aanb1eders toch dal je binnen een bepaalde tIJd, 
rneestal vIer lot zes uur, een vergeli]kbaar vliegtu1g lot J& be­
schlkklng hebt. HIervoor houden ze vliegtuI9en achier de hand 
die nIet "tn stukken" zljn verkocht, maar voiled1g e1gendom 2I1n 
van het bedn1r. Verder kunnen toestellen van klanten die ze 
niet nod1g hebben ingezet worden. Zo is het soms zelfs toege­
staan twee vllegtu1gen tegefijkertijd le gebrulken, lerw1jl je 
maar een aandeel in een toestel bezlt. 
Verreweg de meeste aanbieders van fracllonal ownership ver­
dienen op drte manIeren aan een klant. Allereerst betaalt de 
kJant voor hat vhegtu,g zelf; hlerdoor schaft hiJ zIjn deal aan en 
wordt het zI1n bezit. Overigens behoort een financiering or een 
leaseconstruct,e tot de rnogeli]kheden. Vervolgens wordt van 
hem rnaandelijks een managementvergoedlng verlangd. Hier­
van worden de 1ndirecte kosten betaald zoals salanssen van 
de plioten, de training, hangaarhuur. verzekenng en adrnini­
stratle. Tot slot meet de klant ook betalen voor de werkelijke 
uren die hlj vllegt. Deze directe kosten betreffen brandstof. on­
derhoud, catering. etc. Extra kosten ziJn verbonden aan lijde­
lljke "upgrades", zoals Ja die van de autoverhuur ken! Als je 
eens een keer een groter vllegtu,g uit de vloot wilt gebruiken 
dan kosl Je dat rneer 
Wtl je JB aandeel kwljt. dan koopt de aanbieder het terug tegen 
de geldende marktprljs, rntnus een bedrag om hat aandeel 
opnieuw aan ta b1eden. 

De klanten 
De klanten van fractional ownershIp-aanbieders hebben heel 
diverse achtergronden. UII onderzoek van Bombardier naar de 
alkomst van de Flexjet-eigenaren blljkt dal 84% voorheen 
geen zakenvhegluig bezat. Verder gaat het 36% van de geval­
len om de hoogste baas van een bedrijf. terwip andere top­
managers voor nog eens 51% verantwoordehjk zijn. Slechts 
2% is een rljke sport- of Hollywood-figuur en de rest valt onder 
overigen. Voorbeelden van bekende bedriJven en 1nd1v1duen 
die NetJels als klant heeft zIJn Dow Chemical, General 
Electric, Seagram's,Texaco. golfer Tiger Woods en tennisser 
Pete Sampras. 
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Het komt regelmallgi voor dat een bedrijf dal al een e19en vheg­
dienst heeft een paar fraches koopl voor extra capactteit 
Meeslal 1s hel den zo dat de benodigde capaclle,t niet vol­
doende 1s om de aanschaf van een (heel) extra eIgen vllegtuIg 
aan te schatten. 

Voor- en nadelen 
Zo op het eerste geztcht lljken er alleen maar voordelen aan 
fractional ownership le zltten. zowel voor de klanl als de aan­
bieder en de vliegtulgfabrikanl . Maar er schuflen loch een paar 
addertjes onder het gras. Daarover dadelljk meer. 
Het groolste voordeel ls evident: door de lagere (aanschaf)­
prijs zijn er veel meer mensen die het ztch kunnen veroortoven 
In een zaken/pnve-11lleglu1g le vltegen, met alle voordelen van 
dlen. Begin Jaren negenug waren er In de Verenigde Staten 
ruwweg 3.000-4.000 bednJven en md1v1duen met een bi21et. 
Onderzoek heeft aangetoond dater In de VS zo'n 125.000 be­
driJven z11n met een omzet van meer dan $10 mtljoen per jaar 
die financ1eel gezien in aanmerklng zouden kunnen komen 
voor deelname aan een fractional ownership-programma. Ver­
der 21jn er nog tiendulzenden rijke mensen die genoeg geld 
hebben voor een share In eon bizjel. De potentiale markt is dus 
g1gant1sch Om je een idea te geven. tot nu toe hebben alle 
aanbieders blj elkaar enlge dulzenden deelnemers weten le 
winnen. 
Ondanks dat je gezamenlljk een vllegtu1g bez11, kun je toch 
altijd op korte termi1n (vier-zes uur) over een toestel besch1k­
ken, 24 uur per dag, 365 dagen per Jaar. ook al Is het "eigen" 
vliegtuig al door een mede-elgenaar in beslag genomen. Je 
behoudt dus de flexibilitelt van het hebben van een eIgen vt1eg-
1utg, of zelfs meer (geen verloren beschikbaarhe1d wegens on­
derhoud) maar tegen veel lagere kosten. Nog een voorbeeld 
van flexlbIhtelt is dat mochten de re1sbehoeften erg u,teento­
pen, er overwogen kan worden twee of meer aandelen te ko­
pen, b11voorbeeld in een klein vtiegtu,g voor de korte afstanden 
en een groter vllegtu1g voor de langere alstanden. 
Alie rompslomp van een e1gen v11egtu1g met Dljt>ehorende or­
gamsatte van p1lolen. admimstralie. onderhoud, etc. is uil­
besteed. Ook met (lege) ferry-vluchten heb Je niet meer le 
maken. Hlerover hoef je Je dus geen zorgen te maken. 
Elgenlljk Is hat en,ge wat Je hoeft le doen om te kunnen vllegen 
een vliegtuigpart kopen en minlmaal vier tot zes uur voordat Je 
weg will je toestel reserveren. Makkelijker kan haast nietl 

Voor de vliegtulglabrikanten lijkt het met meer stuk te kunnen. 
grote orders stromen binnen. Toch is het met allemaal rozen­
geur en maneschijn. Aanbleders die met geheerd ziJn aan een 
fabrikant kunnen fhnke kortmgen (5-10°10) bedlngen b11 grote 
bestelllngen. Bovendien zijn de garanbes maar beperkt, lndlVI· 
duele klanten moeten steeds een stukJe betalen naarmate de 
bouw van het vliegtu,g vordert. Bij annulering van de order zlJn 

ze hun aanbetaling kwijl. Blj lractlonal ownership aanb1eders 
wordl vaak slechts voor enkele toestellen een aanbetalIng ge­
daan. Als de betrettende toestellen waarvoor Is aanbetaald af­
geleverd zljn worden de garanties doorgeschoven naar de vol• 
gende exemplaren van de grote order. Mocht de grote klant 
beslu1ten loch niet meer toestellen al le nemen, dan ontvangt 
de fabrikant niets voor de afbestelde vllegtuIgen. Fe1telijk zou 
J8 alle orders die n1et gegarandeerd 21Jn moelen beschouwen 
als oplles. Kortom de fabrikanten lopen een zeker (hnancieel) 
ns1co, dat gelukk1g wel (deels) gecomponseerd wordt door de 
grote ordervolumes, waardoor overheadkosten gespre1d kun­
nen worden over een groter produche-aantal. Omdat de toe­
stellen voor de fracttonal ownership aanbIeders ook nog eens 
eenzelfde standaardinlerieur krijgen kan h1er ook op bespaard 
worden 
Kopers van de vllegtulglractles zien ovengens welnlg van de 
grote kwantumkoningen lerug. Sterker nog, ze betalen 
meestal een percentage van de adviesprijs. terwljl 1ndlviduele 
kopers vn1wel allljd wat kunnen afdlngen (enkele p,ocenten), 
al 1s dat niet zo veel als de fractional ownersh1p-bedrijven voor 
elkaar kunnen krijgen. Bovendien kunnen de fraclle-aankopers 
hun aandeel alleen tegen een · redelijke marktpnJs" aan hun 
aanbieder terug verkopen. Die redeliJke marktprijs staat vaak 
In geen verhoudIng tot de (oorspronkelijke) catafoguspriJs. Een 
w1n-w1n-s1tualle voor de aanb1eder dus. Maar Ja, de koper ,s 
nog steeds voordehger u1l dan een e1gen vliegtulg kopen. 
Alie frac11e-e1genaren hebben llinke maandelljkse lasten, onaf· 
hankelijk hoeveel ze vllegen en waarheen. Oeze bijdragen dte· 
nen om de kosten voor plloten, onderhoud en ook ferry-vluch­
ten te betalen ledereen betaall evenveel; er Is alleen onder• 
scheid naar groolle van hel toestel, niet naar gebrulk. Als je 
veel van A naar B vliegl en weer terug, betaal je dus (deels) 
voor d1egenen die veel van A near B. maar niel terug vllegen, 
en dus veal lege vluchten hebben. 

Resumerend biedt frachonal ownership vele voordelen voor 
mensen die zich geen elgen vhegtuig kunnen veroortoven. 
maar hat Is zeker geen koopje 

Geschiedenis 
Gedeeld bez1t 1s niet van de laatste 1aren. Het bestaat al veel 
!anger; denk maar eens aan vakan11ehu1sjes. Het belangnJkste 
probleem biJ gedeetd bez11 1s de afstemmmg van wie er wan• 
near van gebruIk mag maken BiJ vakanhehuisjes is dat 
meestal niet zo moellijk; er wordt met zo vaak in gelogeerd en 
als dat gebeurt is het veelal langere lijd van le voren bekend 
Het gebru,k is vr11 voorspelbaar en er is dus wel uit le komen. 
Voor vliegtuIgen is d1t anders. zeker als het gaat om zakelijk 
gebrulk. Bednjven vhegen met eigen vllegtuigen vanwege de 
beschlkbaarheid en de flexlbllltelt Belde lijken tegengesteld te 
zI1n aan het fractional ownershlp-princlpe Richard Santulli 

De Learjet 31A is in zowel Noord-Amerika als Europa het instapmodel van Flexjet, het fractional ownership-programme van de 
Canadese labnkant Bombardier, d/e deze toestel/en bouwt De Noord-Amorikaanse exemplaren hebben allemaal een regfstrotle 
,n de serte N1 .. FX. wat herkennlng makkel/Jk maakl, samen met deze blauw-wlite besch/fdering die a/le FlexJet-vllegtulgen drs· 
gen. {N116FX, Fort Lauderdale-Hollywood (FL). 30 maart 1998. Leo Hoogerorugge) 
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vond de oplossing voor dil probleem: zorg voor een vofdoende 
grote vloot van vlfegtuigen die lngezet kan worden blj 
planningsconfhcten. Het lijkt sImpel, en dat Is het ook. maar Je 
moet er maar op komen. Hij voerde het ook uit: NetJets werd 
in 1986 gemtroduceerd als onderdeel van Executive Jet 
Aviation. Het bleek een enorm succes en ondanks dat andere 
aanbieders sindsdien het hcht hebben gezien, ,s NeWets nog 
steeds de marktfeider 
Er worden biJna alleen maar nieuwe vhegtuigen tn de vloten 
opgenomen, maar Flight Options is daarbij lot nu toe de groot• 
ste uitzondenng Men heett tot op heden alleen maar tweede­
hands vliegtu1gen Op een enkeling na prohteren nu alle fabrl­
kanten van blzjets en blzprops van de '"fractional ownership 
boom" en soms hebben ze zelfs een e,gen bednJf opgericht 
zoals Raytheon en Bombardier. 
Ntet alleen blzJets zijn lljdend voorwerp van de vIeren· en 
achtendelfng, ook bizprops en hellkopters moeten er aan gelo• 
ven. zlj hat n,et Is zo'n grote mate. Vooral met helikopters wll 
het nog niet zo lukken. Ook kleinere prive-vliegtuigjes worden 
aangeboden. 
In 1996 bre1dde het concept zrch uit naar Europa: tot dan toe 
was het alleen m Noord-Amenka leverbaar. NetJets was toen 
de eerste en mm,ddels heeft Flexjet zich daarb1J gevoegd even• 
als emge lokale bednjtJes. Ook in het Mtdden-Oosten worden 
de eerste stappen gezet. maar de rest van de wereld moat nog 
even geduld hebben. 

-----------------
Hui dig e aanbieders 

NetJets 
Ttjdens de Jaarlijkse convent,e van de NBAA (Nahonal Busi­
ness Av1at1on Association) in 1986 kondIgde Executive Jet 
Aviation aan dat men een fractional ownerhip-programma 
gmg aanbieden onder de naam NetJets. Onder leid,ng van 
bedenker Richard Santulli gmg NetJets ,n 1987 van start met 
acht Cessna S550 Citation SIii's. Ze kregen allemaal registra­
hes e1nd1gend op OS. wat duidt op "quarter share". lnmiddels 
ztjn er ook klemere delen verkrijgbaar, maar nog steeds kun je 
NetJets-toestellen herkennen aan de OS In de reg1stralie. le· 
der type heeft zI1n eigen sene. zoals b1ivoorbeeld N3 .. QS voor 
de Citation Ultra's. 
Na enige jaren van gemahgde groe, g1ng het NetJets vanar 
hatverwege 1aren negentIg pas echl voor de wind In 1993 
deed het tweede type zijn intrede. de BAe125-1000 waarvan 
er meleen maar tw,nhg warden besteld. In de jaren er na volg­
den nog veel meer orders, de een nog groter dan de andere. 
Types varieren van Citation Ultra's (25 en nog eens 25 opt,es) 
lot de Boeing Business Jet, waarvan er In 1998 negen warden 
besteld (met opties voor nog eens zestfen exemplaren). In zo·n 
dneenhalf jaar tiJd z1jn er ongeveer 600 vlfegtu1gen besteld met 
een gezamenlijke waarde van meer dan $10 m1l1ard . .. Zowel 
de Gulfstream 4SP's als de BBJ's worden ondergebracht In 
Joint-venture. de eerste bij Gulfstream Shares. een joint-vent­
ure tussen Executive Jet Av,auon en Gulfstream Aerospace en 
de laatste in een samenwerk1ng met Boeing. 

Vloot per 1 Juli 2000; 
CeS550 3 worden geleidelljk afgestoten; shares 

Ce560 Ultra 
Ce560 Encore 
Ce560XL 
Ce650 
Ce680 

Ce750 
BAe125-S00XP 
BAe125-1000 
Hawker Horizon 

Falcon 2000 
G 1159C 
G 11590 

BBJ 

zijn met meer te koop 
75 

• nog 20 tn bestelling 
4 nog 48 In bestelling met 48 optles 

14 nog 4 in bestell,ng 
- 50 in bestelling. met 50 opltes; afleve-

rrng vanaf 2002 
31 nog 20 in bestelling 
16 nog 18 in bestelling 
25 

- 50 in bestelling, met 50 oplies; afleve­
ring vanaf 2002 

12 nog 24 ,n bestelling 
35 nog 22 in bestelling 

- 17 in bestelling, met 7 optles: leverrng 
vanafnovember2000 

• 4 afgeleverd, maar nog In afbouw; 29 
bestethngen en opt,es 

In Jun, 1996 werd NeWets Europe gelance,erd. dat van start 
g,ng met drie Citation SIii's uit de Amenkaanse vloot De ope­
ratles warden u,tbesteed aan z,mex Aviation uit Zw,tserland en 
Air Luxor uIt Portugal. Oat laatste bednJf veriorgt de urte,nde­
lijke uitvoerlng van de vluchten; vandaar dat alle Europese 
NetJets-toestellen In Portugal zrjn lngeschreven In 1997 war­
den v,er Cessna 650's aan de vlool toegevoegd. Op de show 
van Farnborough tn 1998 werd bekend gemaak1 dat speciaal 
voor de Europese vloot twintig Hawker 800XP's en twaalf 
Falcon 2000's waren besteld. Ook In Europa blijkt het concept 
dus aan te slaan! Ovengens kunnen Amerlkaanse en Euro­
pese NeWets-ktanten gebruik maken van elkaars vliegtulgen. 

Vloot per 1 auqustus 2000: 
CeS550 3 
Ce650 3 
BAe125-800A/XP 9 n~ 11 In bestelhnQ, 2 ,n 2000 
Falcon 2000 1 nog 11 In bestelhng; 3 in 2000 

Het Midden-Costen was het volgende doel van NeWets en tn 

1998 werd NeWets Middle East aangekond1gd. Daar die Ara­
bieren niet zo van kleme loestelletjes houden. werd begonnen 
met Gulfstream 4SP's. Samen met National Air Services uI1 
Jeddah werd het programma opgezet. dat in juni 1999 van 
start ging. De e,gen Gulfstreams zljn gereg1streerd In de 
HZ·KS'-serie. Daarnaast gebrulk1 men ook (tijdelijk) Ameri­
kaanse toestellen. In 2000 komen daar ook enkele Hawker 
800XP's en Falcon 2000's bij. 

Vloot per 1 augustus 2000. 
BAe125-800XP 1 nOQ 13 in bestelhn9; afleverinQ 2000 

(3), rest tot 2003 
Falcon 2000 - 12 ,n bestellinq; afleverinq vanaf 2000 (5) 
G. 1159C 2 nog 9 ,n bestelltng 

De toekomst voor NetJets z,et er nog steeds rooskleung u,t. 
Voor hel Europese programma staat de vervangtng van de 
Cessna S550 op stapel (mogelijk worden circa hen Citation 
Bravo's besteld), evenals de loevoeging van een vliegluig In de 
klasse van de Gulfstream 4SP Voor de Amerikaanse vloot wll 
men ook een mstapmodel hebben nu de Cita11on Sill daar 
bijna verdwenen is, Het liefst zou men de Citation CJ2 of de 
Raytheon Premier aanschaffen, maar die ztJn al tot respectte­
velijk 2003 en 2005 u1tverkocht... 
Tot slot wordt nog dlt Jaar een aankondiging verwacht van pro­
gramme's tn Zutd-Amerika en iets later Zuidoost-AzIe. Uite1n­
dehjk moet de hele wereld volgen, waarbij NetJets steeds kop• 
loper wrl zI1n 

www net1ets.com 

Ftexjet 
Flex1et is het fractional ownership-programma van Bombar­
dier Aerospace. de labnkant van de Leariet-senes, de 
Challenger en de Global Express. Het begon tn me, 1995 met 
vijfl,en vhegtu,gen en tweeentwmhg (deel)e1genaren als ant­
woord op NetJets Dai begon toen echt een succes te worden 
en Bombardier kon dat niet hjdzaam toez,en. NetJets had ,m­
mers (nog) geen vliegtuigen van Bombardier tn de vloot en de 
Canadezen wilden de boot natuurlijk nIe1 m,ssen. Dus zette het 
een eigen programme op onder de naam Flex1et dat met 
Learjet 31 's, Lear1et 60's en Challengers gIng vl1egen. Het vall 
onder het beheer van Bombardier Business Jet Solutions, wat 
weer een onderdeel van Bombardier Aerospace ls. 
Voor Bombardier heelt het duidelljk voordeel om alias binnen 
hu1s te houden. Je hoeft nret (echt) te onderhandelen over 
grote kwantumkortingen en ook de garanlles zijn groter; ze zijn 
mm of meer alleen afhankelijk van het succes van het Flexjet­
programma. met van een wIspeltungo onafhankelijke fractio­
nal ownershrp-aanbieder die veer bed1ngen kan en elk moment 
naar een concurrent kan slappen. Bovend,en kunnen de 
Flexjet-toestellen gewoon onderhouden worden door be­
staande aan Bombardier verbonden onderhoudscentra. 
Flexjet b1edt aandelen aan dIe vaneren van een achtste tot de 
hellt van een vliegtuig. Mocht 1e echter een groter stulqe van 1e 
toestel wlllen kopen. dan kan dat met stappen van een zes­
t,ende deel. Om je een ,dee te geven van de kosten: een acht­
ste Learjet 31 A kostte begin 1999 $773.000, met een maande-
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Raytheon Travel Air is de enige van de "grote v,er" die turboprops In zljn vloot heeft. Oat heeft natuurlljk als voordeel dat 
Raytheon's klanten met een Kmg Alf f:!200 een grotere ke,us aan vllegvelden hebben dan de concurrenten die met hun lichte bizjet 
meestal een Ietwat langere baan nod1g hebben. Verder zifn de turboprops op de korte afstanden efficlenter en zijn ze vaak In een 
bepaa/de reg,o le vinden. zoals het noordoosten van de VS (Teterboro (NJ), 7 oktober 1999, Leo Hoogerbrugge) 

lijkse last van $7920 en de directe kosten waren $1353 per 
vlieguur. Voor een halve Global Express waren die bedragen 
respectieveliJk $19,6 milJoen, $84.000 en $2900. 

Net als NetJets bteek Flexjet een groot succes. De groei was 
gem1ddeld 55% per jaar en eind 1999 ging het richting 90 
vllegtuigen en 500 klanten. Anders dan bij NetJets worden 
geen grote orders bekend gemaakt. Er wordt gewoon een aan­
lal blzjets op de productlelljn aan Flexjet toegewezen, maar 
voor de buitenstaander 1s het niet direct duidelijk hoeveel dat 
er bij elkaar zijn. In 1eder geval heeft de CL-604 de CL-601-3A 
en -3A als standaard 1n de klasse vervangen, hoewel die eer­
ste nog wel deel uitmaken van de vloot. In 2000 worden daar 
nog twee types aan toegevoegd, de Learjet 45 en de Global 
Express. De reeks zal (voorlopig) compleet zijn als er in 2002 
de nieuwe Bombardier Continental blj komt. Dit toestel zal qua 
grootte tussen de Leariet 60 en de Challenger 604 vallen en 
daarmee mooi het gal in de "super midsize"-klasse opvullen. 
De toestellen kun je, behalve aan hun kleurenschema, herken­
nen aan de reglstratie: Learjet 31 A's in de N1 ··FX-serie, 
Learjet 60's 1n de N2··FX-serie. Challengers in de N3 .. FX-se­
ne en Learjet 45's In de N4' .FX·serie. De Global Expressen 
zullen N .. FX gaan heten. 

Vloot per 1 auQustus 2000'. 
Lj31A 26 
Lj45 1 verwachlinQ is 18 stuks per 2001 
Lj60 38 
Continental • afleverinQen vanaf 2002 
CL·601·3A 2 
CL-601-3R 2 
CL-604 16 
BD· 700 • afleveringen vanaf 2000 

Naast NetJets was Flexiet in de tweede helft van 1999 de 
tweede grote Amerikaanse aanb1eder die de overstap naar 
Europa waagde. Met Execujet Scandinavia ult Denemarken 
werd een overeenkomst gesloten voor de vliegtu1goperaties, 
terwljl het hoofdkantoor van Flexjet Europe in Londen zetelt. 
In tegenstelllng tot NetJets kunnen de klanten van Flexjet 
Europe geen aandeel in een vliegtu1g kopen. Dit heeft voorna­
melijk te maken met de ingewikkelde wetgeving 1n Europa wat 
betreft belasting en juridische zaken. De Europese Flexjet 
klant betaald daarom alleen een hoger maandelijks bedrag 
dan zijn Amerikaanse tegenhanger, waarvoor men een be­
paald aantal uren mag vliegen. Men is dus geen (deel)eige­
naar van een toestel. 
De vlool 1s nog beperkt, maar is wel breed en omvat de Learjet 
31A. de Learjet 45, de Learjet 60 en de Challenger. 

Vloot per 1 augustus 2000: 
Lj31A 2 
Lj45 1 
Lj60 2 
CL-604 1 

www.flexjel.com 

Raytheon Travel Air 
Net als Bombardier vond Raytheon Aircraft dat ze zichzell ac­
tief op de markt moest begeven om vooral niel tussen de wal 
en het sch1p te vallen. Zo gezegd, zo gedaan. Op 4 juni 1997 
werd Raytheon Travel Air aangekondigd en krap twee maan­
den later ging men van start met King Air B200's, BeechJet 
400A's en Hawker 800XP's. Nog steeds z11n dlt de enige toe­
stellen in de vloot, maar daar gaat 1n 2001 verandering in ko­
men. Dan wordt namelijk de Premier I toegevoegd, waarvan er 
in oktober 1998 22 van warden besteld. Later volgde nog eens 
een order voor 27 stuks. De Hawker Horizon zal in d1enst ko· 
men zodra de certificatie rond in, wat verwacht wordt eind 
2001 . begin 2002. Het aantal 1s (voorlop,g) 27. 
Het grootste verschil tussen Raytheon Travel Air en de andere 
grote programma's is dat je niet alleen een vliegtuigaandeel 
kunt kopen, maar ook leasen. Dlt wordt gedaan in samenwer­
king met Fleet Capital Leasing. Voordeel is natuurl1jk dat Je 
niet m een keer een groot bedrag op tafel hoeft te leggen, maar 
alleen maandelijkse kosten hebt. 
Een ander verschil met de andere programma's is dat 
Raytheon Travel Air tot twee keer toe (in 1999 en 2000) als 
beste aanbieder ull de bus is gekomen bij een onderzoek on­
der deelnemers aan fractional ownership-programma's. Deze 
eerste plaats ward behaald op de punten klanttevredenheid en 
het op lijd vliegen. 

Vloot per 1 auqustus 2000: 
Beech 8200 19 noQ 19 in bestellinA 
Raytheon 390 49 in bestetllng; afleveri11q vanaf 2001 
Beech 400A 40 nOQ 40 in bestellinQ 
BAe125•800XP 21 noi:i 62 in bestellinQ 
Hawker Horizon • 27 in bestelllng; aflevering vanaf 2002/3 

www.raytheontravelair.com/rac/travelair/ 

Flight Options 
Flight Options ,s de vierde grote speler op de fractional 
ownership-mark! in de Verenigde Staten, maar wel de grootste 
groeier, dus de verhoudingen zouden kunnen veranderen. Dit 
grote succes zou wel eens te danken kunnen z.ijn aan de 
aparte strategie die Flight Options toepast. In plaats van 
nieuwe vliegtuigen te kopen struint Flight Options de tweede-
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hands mark1 af en staat daann vrijwel alleen. Het belangrijkste 
voordeel voor de klanten is natuurlljk dat de aanschafprljs van 
hun vliegtulgdeel een sluk lager ,s dan die van de concurren• 
ten, tot wel 35%1 Flfght Options zet dlt voordeel nog eens al 
tegen de concurrentie door erop te wI1zen dat J8 daar helemaal 
n,et In een nieuw vllegtuig stapl. Er is altijd al meegevlogen, 
maar je betaald wel voor een nieuwe vtleg1uig. 
Kennelijk zI1n velen dit met Flight Opbons eenS", want binnen 
een 1aar na de start ward de 150e deelnemer al verwelkomd, 
AM General Corp., de fabrikant van de Humvee-voertu1gen 

Het Flight Options-programma ward In oktober 1998. t11dens de 
NBAA-convenlle ln Las Vegas. aangekondlgd door Corporate 
Wings. De voorbere1dlngen warden overigens al in jull 1997 ge­
start, zodat bij de aankodigIng meteen van start kon worden ge­
gaan met een vloot van Citation ll's, Beechjet 400's en BAe125· 
soo·s. Challenger 601 's warden In december 1998 toegevoegd, 
eind 1999A>egln 2000 gevotgd door de Citation Ill en de Falcon 
50. Op het vertangli)stje staat nog de Gulfstream 4 (verwachl 
eind 2000). zodal het aanbod compleet is. 
Verrassend was het bericht dat Corporate Wings op de Parljse 
Salon van 1999 verspre1dde, want voor het Flight Optlons-pro­
gramma was een bestelling geplaatst voor hefst 25 Envoy 7-
toostellen. De Envoy 7 Is de bizjetversie van de Fairchild•Dor• 
nier 728JET De afleverlngen daarvan beglnnen in 2002 en 
worden daarmee waarschijnlijk de eerste labrleksnleuwe 
vliegtuigen in de Flight Optlons-vfoot. 
De vhegtulgen van Flight Options zI1n te herl<ennen aan hun 
reglstratie: N2··cw voor de Crtallon ll 's , N3 .. CW voor de 
Cltalion lll's, N4 .. CW voor de BeechJels. NS .. CW voor de 
Falcon 50's, N6 .. CW voor de CL-601's en NS .. CW voor de 
Hawkers. 

Vloot per 1 Juli 2000: 
Ce550 9 
Beech 400 27 
Ce650 5 
BAe 125-SOOA 19 
Falcon 50 7 
CL-601 11 
G. 1159C - vanaf emd 2000 
Envoy 7 • 25 besteld; afleveringen venal 2003 

www.f1ightop'tlons. corn 

TAG StarShares 
TAG StarShares Is ontstaan door de ovemame van Wayfarer 
Aviation door TAG Av1a1ton. Het eerstgenoemde bedrljf nchtte 
eInd maart 1999 Wayfarer StarShares op, dat zich richtte op 
het noordoosten van de Verenlgde Staten. Gekozen werd voor 
tweedehands Beech King Air C90B's en 8200's als vliegtui­
gen. Oil was gezien de beoogde markt. de regio van 1100-
1200 mijl rond New York, een IogIsche keuze, want op de korte 
afstanden Is een turboprop een stuk goedkoper dan een jet. 
Mocht Je toch een keer verder wlllen vllegen dan kun Je voor 
die vlucht ·upgraden" naar een van de grotere types die 
Wayfarer Aviation onder zlJn hoede had. Die keuze Is nog gro• 
ter geworden met de ovemame van Wayfarer Aviation door 
TAG Aviation USA emd 1999. Behalve de naamsverandering 
is er verder nIet zo veal veranderd. De overname door Cessna 
(zie h1eronder) betekent dat de King Air-vloot waarschljnlijk op 
den duur het veld zal moeten rutmen, omdat de verwachtmg Is 
dat de meeste van de hu1dIge King Air-ktanten zullen overstap­
pen op een C1ta1ton. 

Vloot: 
Beech C90B ? 
Beech 8200 7 

www.wayfararaviatlon.com/waystar.htm 
www.tagavlalion.com/services/index-p.html 

CitationShares 
In Juli 2000 maakten TAG Aviation en Cessna Aircraft bekend 
dat Cessna een belang van 50% zou nemen in TAG StarSha• 
res Holding. dat daarbij omgedoopt zou worden in Citation­
Shares Holding. Uiteraard zal de vloot gaan bestaan ult Clta• 
lions, en wel 25 Citation Bravo's en 25 C1lat,on CJ1's. Omdat 
er nogal wat vraag Is naar de Bravo zullen eerst zes tweede­
hands machines gebruikt worden, die langzaamaan door de 

twaalf nleuwe exemplaten vervangen zullen worden. Verder 
zullen de huldlge Beech B200's ,n de vloot ,gemtegreerd wor­
den en zullen de andere toestellen van TAG Aviation als back­
up dienen. Later zal worden bekeken of het de moelte waard Is 
om meer Cessna-types toe te voegen, afhankeltjk van wat de 
mark! vraagt. 

www.cltationshares.com 

JetOne 
JetOne Is een programma dat begin 2000 van start ging met 
twee tweedehands Cessna Citation ll's, spoedig gevold door 
nog twee stuks. Later moet ook de Citation Ill volgen. 
Hat operatiegebied werd beperkt tot een grote cirkel rond 
Detroit (Ml). Echter sindskort ondersteund wordt door Daim­
lerChrysler Aviation (DCA) uit Waterford (Ml). DCA verzorgd 
alle vllegtu1goperattes voor JetOne en levert ook de nodige 
backup-vhegtuigen. Hat wereldw11de bere1k van DCA maakt 
het mogelijk om JetOne u,t te bre1den tot een nationaal pro­
gramma (in de VS). 

www.jetone.com 

PlaneSense 
Spec,aal voor de Pllatus PC• 12 heeft Alpha Flymg uit Nashua­
(NH) in 1996 hat PlaneSense-programma opgezet. Al een tijdJe 
vliegt men met zes PC·12's. die zljn ,ngerlcht met een 
zespersoons VIP-interieur. In de tweede hellt van 2000 volgt een 
uitbreiding naar het zuldoosten, In samenwerking met Epps 
Aviation uit Atlanta (GA). Er zullen dan zes PC-12's bij komen. 
Daama kijkt men naar het gabled rond de Grote Meren. 

Vloot per 1 auqustus 2000: 
PC-12 6 nog 2 in bestelling; aflevering in 2000 

www.planesense.org 

HellFlite 
HeliFltte was een van de eerste nleuwkomers op de markt die 
het concept succesvol met hel,kopters toepaste. In februari 
1999 begon men met operatles vanuit de Dallas-Fort Worth• 
metropool in Texas, met twee Bell 430's. De bedoehng ,s om 
blnnenkort uIt le brelden naar Cahfornie (Los Angeles en om­
geving), Florida (Miami-Fort Lauderdale-Palm Beach) en New 
York. In alle gevallen blijft men in een reglo met een straal van 
ongeveer 400 km. HeliFllle werd tijdens de opstartperlode on­
dersteund door Bell Helicopter Textron, die extra toestellen 
aanbood tot HellFlite zelf een voldoende grote vloot had opgo­
bouwd 
Hoewel HeliFlite zeker de eerste nlet was, In 1996/1997 ward 
het al zonder succes In New Jersey geprobeerd door Hell­
Shares, Is men wel de eerste die slaagde met zo·n programma 
voor hehkopters. Oat het zo veel moe,te heeft gekost heett at­
las te maken met de e1genschappen van de hell H1J heeft maar 
een beperkte snelheid en vliegbere1k. Dus 1s zI1n operalte­
gebied n,et zo groot en kan hij niet even naar de andere kant 
van het land gevlogen worden om daar een kfant op te pikken. 
In tegenstelllng tot jets. Alie deeleigenaren van een helikopter 
moeten dus bi) elkaar in de buurt wonen. Een ander probleem 
Is dat helikoptervervoer grotere pteken vertoond dan bizjet­
vervoer. De zakenman/vrouw wll immers 's morgens thuis op­
gepikt worden om in de stad te gaan werken en aan hel eind 
van de m1ddag weer naar huis ... 

Vloot per november 1999: 
Bell 430 3 

SikorskyShares 
De naam zegt het al, ook helikopterfabrlkant Sikorsky probeert 
het op de fractional ownersh1p-markt. Uiter.aard met helikop­
ters, In dil geval de S-76. Opera ties van SlkorskyShares vln­
den alleen plaats m New York City en directe omgevmg (afge­
bakend door Nantucket (MA), Gettysburg (PA) en 
Washg,ngton (DC), hat gabled waar de meeste helikopters 
voor zakelljk vervoer rondvllegen (54 S-76's halverwege 
19991). Daar is dus ook het grootste potentieel voor een 
fractional ownership-programme. 
SlkorskyShares begon In )uni 1999 tn samenwerking met AAG 
(Associated Aircraft Group), dat als dochter van Sikorsky de 
SikorskyShares-operatles beheerd. Afhankehjk van het succes 
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w1I men graag uitbl!'e1den naar California, Florida en Washing 
ton DC. 

Vloot per 1 auQustus 2000 
S-76C+ 3 plus 4 S-76B/C's als back-up 

www.sikorskyshares.com 

Andere bedrijven 
Aero-Tech. Lexinotoo...~ 
Biedt Cessna 172's, 182's en 206'en (nieuwe modellen) aan 

AirShare 
ArrShare Is opgezet door Pro Aircraft Management uIt West 
Palm Beach. maar de operalies zI1n u1tbesteed aan de dochter 
Royal Air uit Medford (NJ). Van daaruIt bediend A1rShare ook 
de markt: het noordoosten dus. De vtoot zal u1teIndel1Jk uil tIen 
S· 76C+'en gaan bestaan. 

AICShares Elite, Kennesaw {GA) 
Vergelljkbaar met Aero-Tech. alleen Is de Cessna 172 niel be­
schikbaar. 

Cwavia Club. Zwitse.rland 
Vloog met twee Beech 400A's, maar Is inm1ddels gestopt. 

First HeU-Network (EHN). l.QO.Cl!U, .LUK) 
De vloot van FHN Is niet du1delljk opgebouwd, maar eigenlijk 
een ratJetoe. Hij oestaat uil een Bell 206, AS355, A109E. 
MD520/900, Bell 430 en een S-76. Verder wordl er zelfs al een 
Bell-Agusta BA609 tiltrotor aangeboden 

JR..Av1ation. Louisville (KY) 
Hier kun Je Robinson helikopters (R22 en R44) kt1Jgen. 

SlsY..b.opper. Engeland 
Vllegt met de A109E. Bell 430 en S-76. 

Toekomst 
Wat zal de toekomst gaan brengen? Nlemand weet dat na­
ruurllJk, maar hlJ zlet er over het algemeen goed ult. De belang­
njkste beperkende factor zou wet eens een Jurtdische kunnen 
zI1n en heeft te maken met regelgeving Tot op heden vlnden 
alle fracllonal-operaties plaats volgens de regels die in de 
Federal Aviation Regulations deel 91 (FAR Parl 91) staan. 
Dez.a ziJn van toepassing op prive/zakenvluchten (general 
aviation). Diverse lnstanlies vinden echter dat ze onder FAR 
Part 135 vallen, de regels voor de commerciole luchtvaart, 
omdal de operatles In principe door een bednjf (de aanb1eder) 
voor een klant (een deele1genaar) worden uitgevoerd Hlenn 
onderschetd Part 91 zlch van Part 135. FAR Parl 135•eisen 
zljn veal stranger dan die van FAR Part 91 en beperken de 
operahes, met als gevolg dat hat minder interessant wordl om 

een vliegtuig le kopen middels een fractional ownership-pro­
gramma. Hat is dus log1sch dat de fractionals liever onder de 
paraplu van Part 91 blljven. De NBAA (National Business 
Aviation Association) heeft de Federal Aviation Administration 
( FAA) aanbevolen dat Part 91 zodanlg aangepast zou moeten 
warden dal de fractionals onder Part 91 zouden kunnen blijven 
vhegen. De FAA moet hier nog op reageren. 
Maar verder llgt er eigenhjk niets in de wag voor verdere groei 
van frac110naf ownership en de zakentpnve•luchtvaarl In het 
algemeen. GeZJen hat hu1dige potentleel zal de groeI nog wel 
even doorgaan. De markt beperkt z1ch nu nog tot met name de 
Veren1gde Staten en Europa, maar moat wereldomvattend 
worden. Bombardier heeft berekend dat In 2001 ongeveer 
17% van alle (bizjet)afleveringen voor lractlonal ownership• 
programme's zullen zijn. Een andere !actor die de algemene 
greet kan befnvloeden is dat huldlge deetnemers het lracllonal 
ownersh1p-programma als opstap naar een eIgen vlIegtuIg be­
schouwen. 
Ook op de ontwikkeling van nieuwe vhegtu1gen heeft fractional 
ownership invloed VllegtuIgen die voor een programme vlie­
gen maken veel meer uren dan voor een convenhonele gebru1-
ker. Bovendlen worden er mInstens even hoge eIsen gesteld 
aan de betrouwbaarheId/besch1kbaarhe1d van het 1oestel. De 
blzJet gaat daarmee meer op een airliner liJken. De eerste 
bizJet die ontworpen wordt volgens de sp8Clheke elsen van 
NeWets. FlexJet en andere aanb1eders Is de Bombardier Con­
tinental. Bombardier kan h1er natuurtijk goed gebruik maken 
van de ervanng die men heeft met de Regional Jets. 
last but not least maken de (potentieel) grote productle-aan­
tallen de ontwIkkehng van een nieuw vllegtuI9 eerder haalbaar 
Ott geld! met name voor de supersonische blzjet waar 
Gulfstream en Dassault over nadenken. Nog afgez1en van de 
technische haalbaarheld van zo'n toestel zljn ook de ontwlkke• 
lingkosten zo hoog, dot er een fhnk prijskaartje aan zal han­
gen. Dus zullen vale bedrl1ven zlch nog eens achier de oren 
krabben voor zij tot de aanschaf over gaan: wegen die hoge 
kosten wel op legen de lljdsw1nst? 81J een fracllonal owner­
ship-programme Kunnen de aanschafKosten veal lager wor• 
den, zoda1 welhcht vofdoende bedrijven/mensen zich een 
supersornsche blzJel economlsch gezien kunnen veroortoven. 
Oaardoor kunnen Gulfstream en/of Dassault mogehjk loch 
voldoende k1sten verl<open om winst te maken. Richard 
Santulli, de grondlegger van fractIonal ownership. staat er in 
ieder geval achier. want hat 1s zI1n droom om oolt een 
superson,sche bizJet aan de vloot van NeWets toe le voegen. 

Met dank aan: 
Ron Gunnarson (Raytheon Travel Air), Heather Kuta (Flight 
Options) Carolyn Marino (SikorskyShares), Jeanne Puentes 
(NetJets). Patricia Reed (PlaneSense). 

Zoals Ne/Jets in Noord-Amerlka p,onierde en nu een voortrekkersrol vervullen, zo gebeurt dat ook in Europa Asn het emd van dtl 
1sar hoop men een vloot van zo ·n twlntlg toeste/len le hebben. De 8Ae 125-800, die Je hler ziet m de vorm van de CS-DNH. en de 
opvolger daarvan. de Hawker B0OXP zljn de ruggengraat. (Brussel, september 1999, Ferdinand Peters) 
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I Fokker Nieuws 

A,r Nostrum heeft weer een meuwe sponsor gevonden het meuwe mythologIsche themaparl< Terra Mft1ca nabij thwsbasls 
Valencia.In totaal moeten drie Fokker S0's een fraa, kleurenschema afs op deze EC-GKE knJgen Nu Denim Atr nog met de 
Eftellng . (Barcelona, augustus 2000. Edward van Allena) 

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 
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20119 -050 
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PT-LAF 
PT-FPR 
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SE-KZE 

3C-AWW 
SE-KZH 
G-JEAP 

OK-ABB 
TU-TIP 

PK-MFO 
PK-MFW 
G-ECAH 

G-ECAT 
O-ASKY ex VT-SSB 

PH-OMO 

SE-LEC 

OY-EBD 

VICA Airlines. Deze onbekende Fnendshtp werd op 18 augustus op Sao Paulo gezIen 
en de inzender maakte melding van een -600-vananl lemand enig idee welke Iden11teit 
daze F27 zou kunnen hebben? 
Luft Afrlque, ex Trans Air Gabon. Is weer geretourneerd en staat nu geheel w,t. maar 
met kleine "Fleet Air"-titels. stored op Johannesburg-International. 
Lull Afnque. Staal eveneens geheel wit in opslag op Johannesburg-lnternat,onal en 
werd daar 28 juli gezien. 
VICA Airlines. Werd op 18 augustus op Sao Paulo gezien. 
Clerton Albuquerque Cartos. Deze Friendship, die tijden op Johannesburg stored ge­
staan heeft, bllJkt in Brazille te worden gebrutkt door Amazoma Ltnhas ~~- Weten 
we dat ook weerl 
Aero Stock. Na ruim acht 1aar storage op Le Bourget is men begin jull toch echt 
begonnen met het slopen van deze Fnendsh1p Op 8 1uh was hiJ op een vrachtwagen 
geladen (met de vleugels nog eraan overigens ). klaar voor transport 
Air Nordic Swe Aviation S1aa1 zonder motoren in opslag op Malm() en werd daar in 

augustus gezIen. Hij is ovengens le koop. 
Trygon Limited. Is op 4 september op Southend vollechg gestoopt. 
Air Nordic Swe Aviation. Ook deze Zweedse jongen staat sttl op Malmo 
Channel Express. De opgelopen schade van zijn ongelukje op 1 Juli te Coventry ts dus­
danig dat de Friendship 1nmiddels Is argeschreven. 
ASA Air. Staal op Woensdrecht voor onderhoud en werd daar op 24 september gezien 
Atr lvoire. De In superslechte staal verkerende en afgeschreven TU-TIP staat nog 
steeds in opslag op Ab1dIan In de Air lvoire-hangaar en werd daar In augustus gezlen 
De Friendship ward op 26 1uni 1994 bij een landings-incident op Abidjan afgeschreven. 
Merpati Nusantara Airlines. Werd op 12 september gezien op Kupang-EI Tari In Indonesia. 
Merpati Nusantara Airlines. Eveneens op 12 september op Kupang-EI Tan gespot. 
EuroCelllc. Staal st1I op Exeter en werd daar behalve 13 augustus ook 23 september 
gezIen. Is het EuroCeltic-avontuur nu alweer voorbij? 
EuroCeltic. Naast bo11enstaande 10669 stond deze Fnendsh1p op Exeter geparkeerd ... 
ECCS Air Cargo Serv1ce/SkyTeam. Werd onlangs Ingeschreven in hat Du1tse register. 
Ovengens had SkyTeam deze Friendship vong Jaar ook at gereserveerd in he! Duitse 
register, maar toen gIng alles op hel laatste moment met door Vooralsnog staat hiJ 
ergens In India te wachten op de ferry naar Du1tsland. 
Ex Denim Air. Amvee,de op 14 Juli geheel w,t op Sch1phol voor onderhoud Zal vanaf het 
naIaar voor Trans Travel Airlines van Rotterdam naar Hamburg en weer terug gaan 
vliegen. 
Skyways. Vliegt tegenwoordig geheel wit rond en werd als zodanig op 23 augustus op 
Stockholm-Arlanda gezIen. 
Air Kosova, ex Newair Services. De heren utt Kosovo hebben het blijkbaar dusdanrg 
druk dat een tweede loestel noodzakelljk is! lnmlddels Is de Fokker voorzIen van de Air 
Kosova-kleuren en wordt Ingezet op de dIensten naar Geneva en Zurich. 
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20185 ·050 
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20195 -050 
20198 -050 
20199 -050 
20252 -050 

20263 -050 

20329 -060UTA 

PH-AAO ex ES-AFK Celcius Av1ocomp ex Estonian Air. De al een tijdJe op Schrphol stored staande Estonian 
Fokker 50 werd 11 augustus in het Nederlandse register ingeschreven. De Fokker 50 ,s 
inmrddels overgevlogen van Schiphol naar Woensdrecht en staat daar nu op de dlngen 
te wachten die komen gaan. 

ES-AFN ex OY-MMV Estonian Air, ex Maersk Air. Aanvulling Scramble 253. De tie-up is nog n,et 100%!1 
PH-ZDA ex OY-KAG Aircraft Financing & T•ading, ex SAS. De registratie werd al op 9 december vorig jaar 

gereserveerd, maar is 14 augustus 1ngeschreven. Amveerde op 10 juli op Woensdrecht 
en staat daar inmiddels geheel wit In opslag. Als alles goed gaat, wordt Indonesia Air 

PH-ZDB (PK- ... ) 

SE-LFC (PH-ZDC) 

SE-LFK (PH-ZDD) 
SE-LFN (PH-ZDE) 
PH·ZDF ex OY·KAI 

OY-KAK (PH-ZDG) 
SE-LFO (PH-ZDH) 
SE-LFP (PH-ZDI) 
PH-KXM 

EC-GKE 

U•04 

Transport de nieuwe operator. 
Aircraft Financing & Trading. Deze write op Woensdrecht stored staande Fokker 50 
moet net als de PH-ZDA voor Indonesia Air Transport bestemd zijn. 
SAS Commuter. De Nederlandse reglstratle werd op 9 december door Aircraft Finan­
cing & Trading ingeschreven en de Fokker zal binnenkort worden overgedragen. 
SAS Commuter. Idem aan de 20187. 
SAS Commuter. Eveneens Idem aan de 20187. 
Aircraft Financing & Trading, ex SAS. Werd op 3 auguslus ingeschreven, maar stond 
echter al een tijdje geheel wit in opslag op Woensdrecht. 
SAS Commuter. Idem aan 20187. 
SAS Commuter. En ook voor deze geldt hetzelfde als voor de 20187. 
SAS Commuter. En voor deze eveneens. 
Norwegian Air Shuttle, ex KLM Cityhopper. Word! voor een periode van acht maanden 
gehuurd. Hij blijft in basic KLM-kleuren rondvliegen, maar is wel voorzien van Norwe­
gian Air Shuttle-titels en -logo's. 
Air Nostrum. Vliegt sinds kort in een spec1aat kleurrljk Terra Milica-kteurenschema en 
werd in Juli en augustus regetmatig op Barcelona en Madrid gezien. 
334sq/Koninklijke Luchtmacht. Staal in de Klu-hangaar op Eindhoven en wordt daar 
gekannibaliseerd om de andere Fokker 60's In de lucht te houden. Werd daar op 10 
augustus gezien. 

Een nieuwe Fokker SO-operator gaat naar alle waarschijnlijkheid Indonesia Air Transoort worden. Op dit moment onderhandelt men 
met Aircraft Financing & Trading over de lease van de 20185 en de 20186 die momenteel geheel wit in opslag op Woensdrecht 
staan. We zijn benieuwdl 

Slecht nieuws van onze eigen Koninklijke Luchtmacht deze maand. Een van onze lezers was op 1 O august us in de gelegenheid om 
de basis Eindhoven te bezoeken en zag daar rn de Klu-hangaar Fokker 60 U·04 gebruikt worden ats bron voor reserveonderdelen. 
De Luchtmacht heeft momenteel een tekort aan onderdeten voo, de Fokker 60 en het tekort was bliJkbaar dusdanig nljpend, dat 
men een Fokker uit de vloot heeft gehaaldl Navraag bij de Luchtmacht leerde dat momenteet een nieuwe partij, overrgens dure. 
reserveonderdelen worden geproduceerd blj Stork, om zodoende de voorraad weer op pell te krijgen en om de U-04 weer vlreg­
waardig le krijgen. 

Zoals we allemaal wel zullen weten worden de Fokker 50's van SAS vervangen door de DHC-8•400. Wat we echter nog nret w1sten, 
is dat Alfcraft Financing & Trading al op 9 december vorrg jaar negen Nederlandse registralies heeft laten reserveren voor een deal 
van de SAS Fokker 50-vloot. En nu weten we dat dus wel... 

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227 
57 F-27J XA-RUK AeroCaribe. Al eerder maakten we melding van hel feil dat daze Fairchild In maart 

steeds op dezelfde plek werd gez1en op Flores/Santa Elena (Guatemala). Naar verluidt 
staat hlj daar vanwege motorproblemen, maar is reparatie te duur. 

Air Kosova Is een nieuwe maatschappij uit de provincie Kosoi10 in Joegoslavie. Men v/iegt inmiddels met twee van Newair 
geleasde Fokker 50's. waaronder deze OY-EBB. Op di/ moment vliegt men a/leen maar naar Geneve en Zurich, maar de diensten 
moeten binnenkort worden uitgebreid naar Albanie, //all~ en Ouitsland. (Zurich, juli 2000, Martin Steiner) 
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66 F-27F 3C·OOB Trygon Limited. Ook deze F-27-vanant werd op 4 september op Southend gesloopt. 
511 FH-227E HC•AYM Aerogal? Vorige keer maak1en wij nog melding dat deze Fairchild op 22 met beschad1gd 

zou zijn geraakt en toen werd als operator Petroproducc1on Ecuador opgegeven Echter 
een abonnee meldde dat hij deze HC-AYM op 3 september op Quito had gezIen, zonder 
motoren, maar met Aerogal-htels. W1e weet meer? Is de regIstratIe van hel ongeval 
foul, of heeft de inzender het lout? 

~ FH-2278 HA-ARZ ex.N~ Rollinsair Honduras. ex Legions Air Express. De HR-AAZ ,s waarschljnlljk de voormall-
ge N529LE die UJden tang geheel wit op Opa Locka (FL) heeft gestaan. maar in Januart 
drt Jaar Is verl<ocht naar Honduras. Deze tie-up is overigens nog niet 100%!1 

542 FH-227B N155JB Rolhnsa1r Honduras. Staal nog steeds ingeschreven in het Amerikaanse register en is 
zeker niet de onbekende HR-AAZ. eveneens vliegend voor Rollinsalr ult Honduras. Zle 
ook het verhaallje hreronder 

Aviation Letter en Alrmeuws meldden onlangs dat FH-227B N 1 SSJB de HA·ARZ zou ZtJn geworden, belde vliegend voor Aollinsair 
in Honduras Dit is echter niet mogelijk. In Scramble 252 maaktefl wij nameltjk melding dat een van onze e1gen redacteuren beide 
toestellen naast elkaar had gezIen op 27 maart op La Ce1ba rn Honduras. Dus dat de N155JB de HA·ARZ zou 211n geworden klopt 
dus met. Daarentegen is er wel een goede kandidaat gekomen voor de HR-ARZ. 011 zou namehJk wel eens constructienummer 529 
kunnen zljn. die In 1anuarl dIt jaar uit het Amerikaanse register werd geschreven als ziJnde verkocht naar Honduras. W1e het 100% 
zeker weet. mag het uIteraard zeggen, we houden ons aanbevolent 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 
11112 -4000 HC•BZU/FAE112 TAME. Ward op 3 september op Quito gezIen. 
11168 ·4000 PK· 
11170 -4000 PK-MGG 

11203 ·4000 T-02 

11215 -4000 PK-GKY 

ex9M·AMZ Bali International Air Services. ex Mafira Air Charter Is eInd jun1 aangekocht. 
Merpat1 Nusantara Alrhnes. Werd op 11 september operationeel gezIen op Kupang-EI 
Tan in lndonesi6. 
Fuerza Aerea Argentina. Staat nog steeds op Woensdrecht voor de inbouw van de EFIS 
(glazen)-cockp1t 
Merpab Nusantara A1rhnes. Ook deze Fellowship werd operationeel gezien op Kupang­
EI Tan In Indonesia. maar dan op 12 september 

11220 ·4000 HC-BMD/FAE220 TAME Ook deze sem,-milttaire Fellowship ward op 3 september op Quito gezien. 
11243 -0070 

11253 -0100 

11261 -0100 

PH-MKC 

l-EGLF 

F-GlOA 

ex PH-FYA 

Ex Fokker Services. Is op 25 Juh geslooptt Wat een gevoel voor histone hebben we 
loch.. Als het goed ,s gegaan. dan Is de cockpit- en staan-sectie bewaard gebleven 
AlpI Eagles. ex Fokker Services. Werd op 14 september u1tgeschreven en een dag later 
afgeteverd naar Venei1e en werd daar weer op 22 september gezien. 
Occ1tanIa Jet Fleet, ex Air Uberte. Zal per 15 oktober In d1enst worden genomen Hi) 
krijgl een 103Y-stoelen-indeling en zal op PariJS•Charfes de Gaulle worden gestatto­
neerd, bij terminal T9. 

~ -0100 F-GPNK ex.SE:-DUC Proteus Alrltnes, ex Braathens Malm6 Aviation. In Scramble 255 meldden wlj als ex voor 
de F-GPNK, de G-BWXE ( 11327) van British Midland. Dit Is dus incorrect! 

11325 -0100 

11326 -0100 

11327 -0100 

11508 -0100 

F-GPNL 

SE-DUE 

G-BWXE 

Proteus AIr11nes. Daze oorspronkelijk wItte Fokker 100 heeft inmiddels de volledige Air 
France-kleuren gehad. compleel met "by Proteus Alrlines"-titels en werd als zodanig op 
17 september op Parijs-Charles de Gaulle gezlen. 
Braathens Malmo Aviation. Arriveerde op 19 jull op Woensdrecht voor onderhoud en Is 
overigens geheel wit 
Bn11sh Midland. Werd op 2 augustus in volled1ge kleuren gaspot op Partjs-Charles de 
Gaulle en heeft de vtoot dus nog met vertaten 
Stolwerf< Stoopwerken BV 011 sloopbedriJI uIt Breda heel1 de romp van de noolt 
afgebouwde 11508 opgekocht en gaat daze als personeelskanttne gebruiken' 

Een nieuwe F28-maatschappiJ Is Ball tntemational Arr Services. Men heeft de 9M-AMZ ( 11168) eind juni aangekocht van Mahra Air 
Charter. Bali International Air Services Is een onderdeel van Bouraq Atrflnes en men zal de Fellowship gebruiken op dtverse 
binnenlandse d1ensten. Als de zaken goad gaan w1I men de vloot vergroten naar dne F28's en drie 8737-200's. Ja. ja 

Fokkers Opslag 
Eindhoven 
EZZ 
10612 -200MPA M•l 
10622 -200MPA M-2 

Ex 336sq,'Klu (te koop) 
Ex 336sq/Klu (te koop) 

Als alles goed gaat dan zullan deze twee jongens b,nnenkort overgevtogan worden naar Woensdrecht om daar op de mllitaire zijde 
van het veld te worden geparkeerd. naast de andere voormalige Luchtmacht F27's. En we weten allemaal, hoe het met een aantal 
van deze 1ongens op d1t moment Is. Dat voorspelt n1et veel goeds 

Woensdrecht 
EZZ 
10149 
10150 
10157 
10159 
10245 
10446 
20126 
20158 
20185 
20186 
20194 

-100 
-100 
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-300M 
-100 
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-050 
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·050 
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C·3 
C-7 
C-9 
SE-KZD 
TN•ABZ 
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VP-CSE 
PH-ZDA 
PH-ZOB 
PH·ZOF 

Ex 334sq/Koninkltjke Luchtmacht 
Ex 334sq/Koninklijke Luchtmacht 
Ex 334sq/Konlnklitke Luchtmacht 
Ex 334sq/Koninklijke Luchtmachl 
Air Nordic Swe Aviation 
Lina Congo 
Celc1us Av1ocomp 
Cargill International (te koop) 
Ex SAS (te koop) 
Ex SAS (le koop) 
Ex SAS (le koop) 

f2_8 
11122 
11126 
11128 
11239 
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Schiphol 
.E2.a 
11242 -0100 PH-MKH Fokker Services 

I 
Nederlands Register 

t::!l!:l!.1:tt!:l iD§~briivi □9f.l□: 
PH-AAO Fokker 50 20126 Celcius Aviecomp Netherlands BV Sch1phol-Centrum 05942 11aug00 
PH-BAM Embraer EMB120RT 120090 BASE Business Avn Serv EindhovenEindhoven 05936 28jul00 
PH-BXG B737-BK2 30357 KLM NV Amstelveen 05914 24jul00 
PH•BXH 8737-8K2 29597 KLMNV Amstelveen 05938 18augOO 
PH-BXI B737-8K2 30358 KLM NV Amstelveen 05939 OSsepOO 
PH-BXK B737-8K2 29598 KLM NV Amstelveen 05949 13sepOO 
PH-CYB SOCATA TB-9 106 Cybermarkellng VOF EIndhoven 05918 06jul00 
PH-DYM SA227 AC AC-523 Rijnmond Air Services BV Rotterdam 05954 20sep00 
PH-ECC Pilatus PC-12 107 Elas Prof. Services Network BV Valkenswaard 05935 26jul00 
PH-HJR Cessna R182 R182-01871 Hansair BV Moerkapelle 05933 20jul00 
PH-LNC Lanca1r 360 677 Heijning. C. Laren 05946 16aug00 
PH-MOY CAP-21 17 Slichtlng Aerobatic Aviation Vogelenzang 05947 17aug00 
PH-MIJ Rand Robinson KR-2S 6898 Mijling, H.G. Venray 05950 29aug00 
PH-OXY Ultravia Pelican PL 683 Nljstad, I.A. Weesp 05948 18aug00 
PH-POW Piper PA-28-181 28-7690211 Murelli, B. Alkmaar 05953 18sep00 
PH-RXC Embraer EMB 145LR 145106 Air Exel Netherlands BV Beek 05951 08sepOO 
PH-WWI Replica P1 RAF SE-SA on246 Doornbos, K.A. Eelde 05943 11augOO 
PH-ZDA Fokker 50 20185 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 05944 14aug00 
PH-ZDF Fokker 50 20194 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 05940 03augOO 
PH-3H8 TU232 Condor 02700 Utjens, J G.M. Veulen 20582 04sep00 
PH-3K5 Cornea Fox-C22C 0007-3745 Tervoort, A.A. Hoofddorp 20583 07sep00 
PH-1204 Schleicher Ka-6BR 532 Berg, A.J. van den Arnhem 05924 07jul00 
PH-1206 Schleicher K-8B 8176 Polderman, J.R. Oost-Souburg 05931 17jul00 
PH-1207 Glaser-Dirks DG-SOOMB SE191 MB6 Leeuw, C. de Hengelo 05941 10aug00 
PH-1208 Scheibe Bergfalke Ill 5643 Horssen, P.A. van Leiderdorp 05945 16aug00 
PH-1209 Diamond HK-36TC 36679 Vogelzang, J .M. Venhorst 05937 28juI00 

V!;lrand!;lring!;ln van !;lig!;lnas1r: 
PH-AEG Piper PA-28-181 2843328 Laseur. L.G. Hoevelaken 05873 04aug00 
PH-AIL SIAI-Marchettl S208 4-232 Props & Planes BV Loosdrecht 02182 14aug00 
PH-ARM Mooney M20K 25-0431 A & M Expleitatie en Beheer BV Ter ldzard 05402 15augOO 
PH-DAY Ultravia Pelican PL914 637 Korthuis. J Leeuwarden 05561 27jul00 
PH-DKG Cessna 172P 172-75386 Luchtvaartbedrijf De Kempen BV Budel 03708 15aug00 
PH-FZH Fokker 50 20210 Denim Air BV Eindhoven 05932 07augOO 
PH-HUB SOCATA TBM-700 127 Flying Thorn BV Eindhoven 05503 06sep00 
PH-JBI Cessna A172K 2969 Jonker, E.J. Ugchelen 03760 15aug00 
PH-LBL Lindstrand LBL-69A 315 Basttaanssen C.A. Chaam 05192 15aug00 
PH-MBA Beech C23 M-1977 Hoogendoorn. A.H . Almere 02572 14augOO 
PH-MOB Cessna 172K 172-58604 Vermaas, H.P Loenen aid Vecht 05897 04sep00 
PH-MSE Mooney M20J 24-3359 Airseppe BV Aljen 05030 28jul00 
PH-PAG Fokker 50 20155 Denim Air BV E1ndhoven 03915 04sep00 
PH-PRH Fokker 50 20200 Denim Air BV Eindhoven 04190 04sep00 
PH-PAI Fokker 50 20201 Denim Air BV Eindhoven 04198 04sep00 
PH-PRJ Fokker 50 20212 Denim Air BV Eindhoven 04228 04sep00 
PH-RPB Cessna F172H 0568 Osterholt. A . Amsterdam 01401 05sep00 
PH-1Y9 Comee Fox-C22 9002-3255 Kroezen, H. Hoogeveen 20252 15aug00 
PH-2J6 Solar Pegasus 0-462 0555 Lemstra, A. Nieuw Bergen 20343 04sep00 
PH-2K6 Comee Fox-C22 9303-3503 Ligt. W.M. van de Veulen 20356 04sepOO 
PH-2V5 Tecnam P92 Echo 154 Holman. A. Emmeloord 20435 04sep00 
PH-2Z7 Tecnam P92 Echo 249 Pouw, P.B.T. Mlddelbeers 20478 04sep00 
PH-327 Schleicher Ka-6CA 6223 Hollnk. J.F.A. Lemmer 00983 05sep00 
PH-3A8 TU232 Condor 98C02 Harmsen. J.A. Maashees 20487 04sep00 
PH-3K4 Zenith STOL CH701 79058 Oosterom, R. van Maasbommel 20578 07sep00 
PH-264 Schleicher K-7 868 Wassink. P.H. Varden 00580 27aug00 
PH-443 PZL Bielsko SZD-36A W-568 Wolters. G. Gorssel 04189 21sep00 
PH-954 Grob G 103C Twin 3 SL 35009 Kennemer Zweefvliegclub Noordwijk 04451 14aug00 
PH-964 Glaser-Dirks DG-600/18 6-102 Vliegclub Hoogeveen Gronlngen 04573 26jul00 

!.!ii b!i!I [!;!Qifil!;![ ll~rdw~□!;!O : 
PH-BGS AS350B2 3107 Heliflight Holland Holding BV werd N90900 05595 21augOO 
PH-DAG Mooney M20J 24-1614 Blue Sky BV werd N1234G 03662 21augOO 
PH-DZE Piper PA-24-250 24-1877 Noks, C.W. werd G-.... 0 1363 28aug00 
PH-FVA Embraer EMB 11 OP1 110198 Sky Service bvba werd G-ONEW 05236 18aug00 
PH-FYA Fokker 100 11253 Fokker SeNices BV werd 1-EGLF 05925 14sepOO 
PH-HAS Colt Trivial Pursuit 1250 Stichting Ballonspon Friesland BvL verlopen 04582 27jul00 
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PH-HUL Cameron 0-77 1664 Hulsbergen, M.S. Bvl verlopen 03817 22sep00 
PH-JBW SOCATA TB-20 389 Peter Aviation BV werd N23FW 03320 24aug00 
PH-LEK Colt 120A 817 Jong, R. de BvL verlopen 04156 22sep00 
PH-MMA Cessna 1820 182-66579 Nijenhuis, W.D. werd D-.... 04817 07aug00 
PH-OMC Falcon 20F 239 Eurojet Italia S.R.L. werd N39WJ 05631 07aug00 
PH-RAX SA227AT AT-493 Rljnmond Air Services BV verongelukt 05807 20sep00 
PH-SYA Piper PA-32RT-300 32R-7885212 Handelsonderneming Evama BV werd N ..... 03903 28aug00 
PH-TWF Cessna F152 1746 Vliegclub Twente werd G-.... 03581 24jU100 
PH-VAR SOCATA Rallye 150ST 3173 Luchtvaartbedrijt Ben-Air BV BvL verlopen 02839 21sep00 
PH-WOWCessna A185F 185-04186 Holding Wings Lelystad BV werd N ...... 05194 18sep00 
PH-1 P4 Behlen Vampir II 14.2 84020 Anssems, A.P.H .M. ontheffing verlopen 20121 15sep00 
PH-1Z9 Minimum Mag,c IV-177 NQ1 Quaijtaal, N.G.C.M. ontheffing verlopen 20259 15sep00 
PH-2E8 Light Aero Avid Flyer 942 Haan, K.D. de geen ontheffing 20537 15sep00 
PH-2U7 MEA Mistral 086 Waal, R. van der ontheffing verlopen 20428 27jul00 
PH-402 Schleicher K-8B 8946 Erp. J.C.J. van BvL verlopen 02074 27jul00 
PH-779 Glaser-Dirks DO-300 3E167 Wansink, M. ward N389YP 03538 13jul00 
PH-836 PZL Blelsko SZD-36A W-569 Wieberdlnk. T.W. werd HA-.. .. 03813 05sep00 

Reserveringen: 
PH-ABF Airbus A300B4-103 105 Tulip Air BV ex F-WQJR 28Jun00 
PH-BFW Boeing 747-406 SCD 30454 KLM NV 03aug00 
PH-CJI Cessna 560XL Cartier Europe BV 26may00 
PH-CZY Cozy Mk. IV Boks, H.J.K. 26apr00 
PH-OLK DeHavilland DH-82A 85030 Schermer-Voesl, M.I.M. ex ZS-DLK 10ju100 
PH-EPS Piper PA-46-500TP 4697054 EPS Aviation Publishers VOF 18may00 
PH-GGG Piper PA·28RT-201T 28R-8131186 Schlldmeyer, R. ex PH-GGG 06jun00 
PH-GOA Cirrus SR-24 466 Gold Air 01aug00 
PH-GOB Cirrus SR-24RG 467 Gold Air 01aug00 
PH-GOC Visionaire 2150A 091 Gold Air 01aug00 
PH-GOD Saflre Jet S-26 027 Gold Air 01aug00 
PH-GOE Saflre Jet S-26 028 Gold Air 01aug00 
PH-JRM Piper PA-32R-301T 3257164 Aero Service BV 05aprO0 
PH-RSA Cessna 560XL Cartier EU1rope BV 26may00 
PH-RXB Embraer EMB145 145320 Air Exel Netherlands BV 11Jul00 
PH-SDV DHC-8-311A 267 Schreiner Airways BV ex C-GFPZ 29aug00 
PH-SFR Satire Jet S-26 Gold Air 01aug00 
PH-1207 Glaser-Dirks DG-505MB SE 191 MB6 Leeuw. C. de 14jun00 
PH-1209 Diamond HK-36TC 36679 Vogelzang, J.M. 17jul00 
PH-1210 Schempp Discus 2b Zweefvliegclub Flevo 26jul00 
PH-1211 Schempp Duo Discus Leeuwen, J.F. van 28jul00 
PH-1212 Grob G103 Twin Astir 3139 Nannenberg, A.A. ex D-7790 29aug00 

Transavla reserveerde op 24 augustus de reeks PH-XRA tot en met PH-XRZ. 

AmJ!inglID, correcties en nleuws: 
PH-AAO Fokker 50 20126 
PH-BRM Embraer EMB120RT 120090 
PH-BXG B737•8K2 30357 
PH-BXH 8737-8K2 29597 
PH-BXI B737-8K2 30358 
PH-CYB SOCATA TB-9 106 
PH-DAY Ultravla Pelican PL 637 
PH-DMG Fokker 50 20203 
PH-DMK Fokker 50 20137 
PH-DYM SA227 AC AC-523 
PH-ECC Pilatus PC-12 107 
PH-GBN Cameron Z-133 2988 
PH-HJR Cessna R182 R182-01871 
PH-LMR Piper PA-32-260 32-7700021 
PH-LNC Lancair 360 677 
PH-MOY CAP-21 17 
PH-POW Piper PA-28-181 28-7690211 
PH-PNK Colt 150A 1934 
PH-RAF Fokker 50 20220 
PH-RXC Embraer EMB145LR 145106 
PH-SAX Robin DA400/1408 1401 
PH-WWI Replica P1 RAF SE-SA 077246 
PH-ZDA Fokker 50 20185 
PH-ZDF Fokker 50 20194 
PH-3H2 Behlen Pow.Tr.064/87-5 85029 

PH-702 Schneider LS-3 3320 
PH-1204 Schleicher Ka-6BR 532 
PH-1206 Schleicher K-8B 8176 
PH-1208 Scheibe Berglalke Ill 5643 

Ex ES-AFK, OY-MMI, PH-EXK. 
Ex N280UE, PT-SMH. 
Ex N17878. 
Ex N1786B. 
Ex N17878. 
Ex D-EFOE. 
Verandering van type. Was Ultravia Pelican PL914. 
Werd EC-HLC. 
Werd EC-HKA. 
Ex D-CABE, N3109C. Was op 16 augustus gereserveerd. 
Ex N62JT, HB-FQD. 
Veranderlng van type. 
Ex D-ELSH, N5457T. Was op 8 juni gereserveerd. 
Verandering van type. Was PA-32-300. 
Ex 00-133. 
Ex F-GDTS. 
Ex PH-PDW (Bvl 241 7), OO-HAT, N8882E. 
Ex D-TELEKOM. 
Werd EC-HNS. 
Ex EC-GZU. 
Werd G-KIMY. 
Ex N8010S. Is een 7/8e replica. 
Ex OY-KAG, PH-EXL. 
Ex OY-KAI , PH-EXS. 
Ex D-MUMY. Is ingeschreven als Behlen Focus 20. Was op 1 O mel gereser­
veerd. 
Werd N9015U. 
Ex D-5655. 
Ex D-5292. Was op 26 juni gereserveerd. 
Ex D-0577. 
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• Luchtvaartboeken 
• Vliegtuigbouwmodellen en accessoires 
• Vliegtuigschaalmodellen (desktop) 
• Flightsimulators op PC 

( software en hardware ) 
• Scanners 

( burger- en militaire Luchtvaart) 
- Pilot Supplies (prive en beroeps) 
• Video's 
• Meer dan 20.000 artikelen in voorraad 

Openingstijden: 
maandag t/m vnjdag 

10.00 18.00 uur, 
zaterdag 

10.00- 17 00 uur 

11eh1ln9 
Hatloi» 

I.Ji S<hlphol 

Hoo(ddoq, ~i,wq HOOl,/dot11 

,,c/tr,,.,, / !.~ A.>• 
OtnH~ .._ -
Rott,nl11m ~ A11ts,...Hd•rlJrv9 

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930 
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail : lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl -



Dutch Aviation Society 
"Scramble" 1s een maandeh1kse ungavevan de st1ch11ng Dutch Aviation 
Society (ISSN 0927-3417) en 1s urtsluitend bestemd voor pnvegebruik. 
Ovemame van gegevens ult deze publikalle ,s toegestaan m1ts voorzlen 
van duldehJke bronvermek:Hng en niet gebruikt voor commerclAle doelein­
den. 

De activlte,ten van de Dutch Aviation Society bestaan o.a. urt het urtgeven 
van het tljdschrilt "Scramble", het organlseren en verzorgen van bljeen­
komsten en bus- en vhegrelzen voor luchtvaartenthous1asten. het verza­
melen van gegevens en het beheren van een luchtvaamnformalieSySteem, 
alsmede andere actMte1ten ter promotie van de luchtvaartl'lobby In het al­
gemeen. 

De strcht,ng Dutch Av1a11on Society stell zrch met aanspra.kelrJk voor 
schade van enlgertel aard en/of (1nanc1eel nadeel voortvloerend u11 de in­

hood van daze publlkabe. 

"Scramble 1s a monthly pubhcallOn by the Dutch Aviation Society and 1s 
for private circulation only. Due acknoW1edgement should be given for any 
mformatJon extracted from this publication. It may not be used for 
commercial purposes 
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Redactie-adres I Editorial address 
Dutch Aviation Society 
Postbus 75545 
NL-1118 ZN Schiphol 
The Netherlands 

Fax : +31 - 252 - 622218 

E-mail lnfo@scrambte.nl 
http://www.scramble.nl 

Abonnementen I Subscriptions 
Nederland 
United Kingdom 

: NLG 78.· 
. GBP35,· 

BelglUm : BEF 1625 
Europe(standard) : NLG 115,-

Abomementen kunnen woroen aangevraagd via rax. bnef of e-mail 
(Slbscnbe@scramble.~. Betaal niet VOOOJ1t. wacnt op de acc:ep1girokaart. Op­
zegg1ng van abonnement drent schriftelljk te gesch1eden, voor 1 maart 

Information on other subscription rates on request ( via fax, letter or e-mail: 
subscnbe@scramble.nl). Do not pay ,n advance, please wart for payment 
instructions. To end your subscription inform us by lax, letter or e-mail 

Sole UK distributor to the trade: The Avjatlon Hobby Shop 
4 Horton Parade , Horton Road, West Drayton. M iddlesex U87 BEA 

Tel 01895442123, fax01895421412 

Scramble Shop 
2aken ult onze shop z11n te bestellen door overmak,ng van het verschul­
d1gde bedrag op Postbank-rekemng 54850181.n .v Dutch Aviauon So­
ciety. onder vermelcl1ng van abonneenummer ol postcode en de ornsehn]­
vrng van de gewenste art,kelen (b. v. 2 SBB). 

Scramble Bewaar Box / Storage Box 
Hand1ge en fraa,e kartOMen bewaart>ox vOOf een Jaargang van Scramble. 

Pn1zen 1nclus1ef verzendlng bmnen Nederfand: 
Perstuk; f 14,· Pervter . / 44,· 
Pertwee / 25,- Pervijl : / 53.-
Per dne : f 35,· Grotere aantallen op aanvraag 

The Scramble Storage Box is a cheaper and more practical alternative to 
the more common binders. Pnce is NLG 10,- excluding postage. Pnces 
for postage a11allable on request. 

Scramble European Orbats (3rd edition) 
Handig overz1cht van alle Europese luchtmachten met korte beschrijv1n­
gen van de organ,saue en aUe bases en eenheden alsmede de gebrurkte 
vhegtu,gen. AfhaalpnJS / 8.50 en verzen<1pn1s / 11 .50. 

Scramble T-Shirts 
Nteuw in de Scramble Shop Scramble T .Sh1rts Deze wttle sllrrts 21Jn aan 
de voorkanl voorzien van het Scramble-logo en op de achlerkant staat 
Scramble met daaronder het adres van onze website. Vert<n1gbaar In de 
maten L en XL PnjS / 13.50, lnclus,ef verzendl<osten. 

Oude nummers / Back issues 
Beperkte aantallen van veel oude nummers van Scramble zijn ncig lever­
baar. Pnjzen en verknjgbaarheid op aanvraag. 

Back issues are still available in limited numbers. Prices and ava1lab1hty 
on request. 

Foto's & dia's / Photos & slides 
Voorzie ELKE ingezonden Joto of dia van hat volgende· 
1. Naam van de fotcigraaf; 
2. Retouradres (ind1en de loto moet worden teruggestuurd); 
3 . Waar en wanneer de Joto genomen Is. 

Alle rngezonden foto·s worden zorgvuld,g bewaard rn ons fotoarchiel 
(1.v.m. evenweel toekomstrg gebrulk), 1enz1J du1dehJk rs vermeld dat 
men de fo1o·s retour wrl hebben. Er dienl ,n dat geval op ELKE foto een 
volledige retouradres vermeld te ZIJr'I' 
Orn diverse redenen kan het gerulme lljd duren (meerdere maanden) 
voordat de foto·s retour worden gestuurd 
Please make sure EVERY photo you submit for publication 1s clearly 
marked with your name and address. and with details about where and 
when the photo was taken. 

Scramble komt tot s1and met medewerklng van: 

0 
DfSTRIBUTIECENTRUM 

Drukkerij Dekker . 
NlC. O UD B.V. 

BOEXBINOEAU ,V.O LOOY 



De organisatie van de Open Dagen wist met deze Maltese BN-28-26 Islander we/ een hele vreemde eend 
in de bijt binnen te henge/en. De AS9819 is - net als de rest van de luchtmacht van Malta - gestotioneerd 
op Luqo. (Volkel. september 2000, Robin Polderman) 




