






















































































































































































































































































































































































Triptease Militair

Jammergenoeg geen folo's van de trip waar we mee beginnen (Amerika, Halié en Zwilserland), dus dan maar verder met een
plaat uit een niet alledaagse trip naar de andere kant van de wereld. Getoond wordt een Taiwanese T-34C 3425/84025 van de

Basic Training Group op de basis Kangshan, waar hij hier ook taxiel.

Amerika, Italié en Zwitserland

gt&&tmmmﬂ}_[ﬂxm g Tiger Museum) 2 juli 2000
uiten:

311067/115 S-34

112129/WD T-6

112049/ WA T-6/SNJ-6

146029/6029 C-1A

148389 F-4B

54-1443 F-101A

43-5752 B-25 +1 met code 3L
Binnen:

J-1102"WAB03" Vampire FB6 Swiss AF

1x F-101 USAF
73/N504DM CM-170 IDF/AF

a31862 FW-190

25053 B-25 USAF
60813/FG-613 F-104C USAF 56-09187
52 Yellow MiG-21 RusAF

136534 us-2B USN

2/S5-106 AT-6G USAF

/503 A-4 USN

Dump:

/664 +6 A-4E

137678/206 T-28B

70-15619/198B OH-58C

149580 A-4E

Het museum bij Kissimmee is vrij groot en er staan veel ver-
schillende kisten, waarvan sommige nog opgeknapt moeten
worden. Het eerste rijtje staat buiten, waarvan de twee
Harvards nog viiegwaardig zijn. Ook de C-1 en de twee B-25's
zouden nog moeten kunnen vliegen. Verder stond er buiten
naast een F-100 en een Panther nog een AV-8 compleet
gestript en een A-7 voorzien van een nieuw laagje verf, waar-

(18 augustus 2000, Hans Rolink)

door van beide niks te maken was. Binnen in de grote hangaar
staat werkelijk alles op elkaar gepropt en zijn ze nog bezig met
het opknappen van verschillende toestellen. Op de dump moe-
ten nog zo'n acht A-4'en liggen. Het museum wilde destijds
een A-4 voor haar collectie hebben, maar moest er toen tien
tegelijk kopen. Een staal er dus één binnen in een wit kleurtje,
een andere ligt nog buiten (alleen de neus) en dan dus nog
acht op de dump, waarvan ik er één zeker heb gelezen en van
een andeére alleen de code. Dit was ook meteen alles wat er
van le maken viel.

Qrlando IAP (FL) 4 juli 2000
57-1296 B-52D pres
St.Petersburg-Clearwater (FL) 13 juli 2000
57-0342 F-101F pres

145308 F-4A pres

57-5820/WR F-1058 pres

104850/N104RD CF-104 ex RNoAF
104632/N104RB CF-104D ax RNoAF

57-1296 F-104B ex RJIAF

HC-130H's van USCG: 1704, 1713, 1716, 1719, 1720
HH-60G van USCG: 6034

Op Clearwater was het druk met de Hercen er gingen er twee
weg en kwamen er weer twee binnen. Ook de overblijfselen
van het museum daar zijn nog erg leuk, maar deze drie kisten
(TF-1018, F-105B en F-4A) zullen ook wel worden overge-
plaatst. Toen wij net wilden vertrekken kwamen we langs een
hangaar, waar ik twee blauwe kisten in zag staan. Even op
onderzoek uit en het bleken twee F-104"en te zijn. Deze civiele,
ex Noorse, F-104'en worden gebruikt om in Amerika vlieg-
shows af te gaan. Er werd ons verteld dat zij dan ook de enige
F-104'en waren die nog viogen in Amerika, op een enkele
privé-F-104 na. Heel aardig was de ex-Jordaanse F-104B die
daar opgeknapt wordt om ook mee te vliiegen. Verder werd ons
verteld dat er binnenkort twee nieuwe F-104'en bij zouden
moeten komen. Het gaat hier om twee ex-Belgische Lucht-
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macht Staven, een enkeltje en een dubbele.

Ik durf niet met zekerheid te zeggen of de militaire nummertjes
van de Noren kloppen. Er werd ons alleen verteld, dat de num-
mers 850 en 632 waren.

F
156612/GJ-300 RA-5C gateguard
N151SB, N12076 L-39C
71-20499 OH-58A pres

Op Marathon, een civiel vliegveldje halverwege de Keys, ston-
den twee L-39's. Eén hiervan was in Thunderbirds-kleuren ge-
schilderd en de andere in een Russisch kleurenschema. Hier
werden voor een redelijke vergoeding viuchten mee gemaakt.
De Kiowa stond hier preserved, maar nog wel in een redelijke
staat.

19 juli 2000
66-0273'FM GF-4D pres in town
66-0267/0Y F-4D gateguard
Miami (FL) iul
6516, 6578 HH-65A USCG
2112 HU-25C usca

Tijdens onze eerste dag in Miami, na een ander hotel gekregen
te hebben, omdat ze nog nooit van ons gehoord hadden, kwa-
men we erachter dat we precies in de landing zaten van Opa
Locka. Dit vonden wij natuurlijk niet erg en zo hadden we al
twee Dauphins en een HU-25 erbij.

Opa Locka (FL) 21 juli 2000
43-15094 C-47A
45-0972 C-47A
TAM-66 C-130H BolAF
FAE-0026 T-34 Ecuador AF
84-0180 C-12F 204th MIB
HH-65A's van USCG: 6516, 6525,6592
HU-25C's van USCG: 2135, 2139, 2141
VC-4A van USCG: 02
22 juli 2000

Opa Locka (FL)

92-0340/RA T-1A 12th FTW

De volgende twee dagen natuurlijk maar even gaan kijken op
Opa Locka. Als je op de 826 Palmetto Expressway zit neem je
de afslag NW 47ave. Onderaan ga je naar het zuiden en rijd je
deze weg helemaal uit. Aan het einde van deze weg sta je
precies tegenover de USCG-hangaar en kun je alles lezen wat

kleuren gestoken.

er buitenstaat. Je kunt het veld dan ook nog helemaal omrij-
den en precies achter de USCG-hangaar komen. In een an-
dere hangaar hier vlak naast stond de VC-4A. In de USCG-
hangaar stond verder nog één HU-25 en nog drie HH-65A's.
De Boliviaanse Herc stond hier op beide dagen en ook de
T-34. Of het nummer correct is weet ik niet, maar zo hebben
we hem gelezen.

Miami (FL) 22 juli 2000
7T-WIU IL-76 Alg AF
T.17-3 /45-12 B707 Grupo 45

We zouden vanaf Miami vertrekken, dus hoopten ook hier nog
iets te zien. Aangezien je niet bij de terminals mag komen,
zonder daar vandaan te moeten vertrekken, zagen we het al
niet meer zitten. Er werd hier immers vaak leuk spul gezien.
Toen we bij onze eigen terminal aankwamen zagen we al wel
wat staan. Na wat heen en weer lopen bleek er dus een
Algerijnse luchtmacht IL-76 te staan. Ook voor een hele grote
hangaar van Commodore Aviation Inc. stond een C-130. Deze
was gestoken in een heel apart jasje. Zandkleurig met groen,
net als bij de film Iron Eagle. Helaas stond op deze Israélische
Herc natuurlijk net geen nummer, alleen een roundel. Of deze
hier verbouwd gaat worden??? Ook stond hier een B707, hele-
maal wit met een rode streep. Na lange turen, we hadden toch
de tijd (twee uur vertraging) zagen we eindelijk het nummertje
van de Spaanse 707 staan.

Om nog even uit te rusten zijn we nog even twee weekjes naar
Italie en Zwitserland gegaan, om maar weer eens vliegende
TF-104'en te horen en natuurlijk de Mirages op Stans te zien.

MM80738/PS-38 AB206A Polizia

MM81242/E1-865 A109 ItArmy 31juli
MMB81050/GF-92 NH500MC GdiF 2aug
MM81065/GF-107 NH500MD GdiF 2aug
MM81418/E1-948 A129A ItArmy 2aug
MMBOE90/EI-319 AB205A ItArmy 2aug
MMBO0905/EI-637 AB206A ItArmy 2aug
MM57249/E1-456 SM1019 ItArmy 2aug

Meteen, na een reis van 14 uur, op Rimini Mirimare gekeken
en natuurlijk stond hier een Polizia AB206. De volgende dag
lagen we op het strand, verrekijker bij de hand, en toen kwam
er een leuke A109 langs. Op 1 augustus kwamen er over de
camping nog eens vier Duitse Bo105'en over, die ook op de 2e
nog aanwezig waren. Door de vele heatwaves was hier weinig
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van te maken. Da GdiF NH500's staan hier ook elk jaar weer
en bekijken de Italianen of ze hun geld wel allemaal correct
uitgeven. Leuke bezoeker was dit keer de SM1019, die je zells
in Italié niet echt vaak tegenkomi.

Grosseto 3 augustus 2000
MME6E1992/46-06 C-130H 50°Gr

F-104S5-ASA's van het 4°St:

MME842/4-54, /4-50, /4-20, /4-21

TF-104G's van het 20°Gr:

MMS54558/4-46, MM54554/4-48

Dan eindelijk weer eens Grosseto, waar we al een lijdje niet
meer geweest waren. Na een half uurtje kwam er een Herc
circuitjes draaien, zodat wij de tijd konden nemen om een paar
leuke plaatjes te schieten. Jammer op Grosseto is dat de toe-
stellen van 's morgens ook in de middag weer viiegen, dus
voor de hoeveelheid kisten hoef jé hier niet te gaan staan, ten-
Zij je door de heatwaves heen de Staven op het veld kunt le-
zen, want er staan er best wel veel. Maar viteindelijk maakt het
huilende geluid van een TF-104G in de landing toch heel veel
goed. Je kunt overigens op Grosseto heel goed in de landing
staan. Als je langs de hoofdpoort weer richting Grosseto rijdt
(hoofdpoort aan je rechterkant), ga je na een paar honderd
meter links af. Je gaat dan net voor een hek van een bedrijtje
linksal, op een onverharde weg. Deze rijd je helemaal uit en
aan het einde links, Nu rijd je door tol je aan je rechterhand
een soort villa bent gepasseerd. Nu zie je weer aan de linker-
kant een boerderij staan en kun je de auto aan de rechterkant
weer parkeren. De boer doet niet moeilijk en hiervandaan kun
je in de landing perfect met maximaal 300mm staan, zonder
dat je de politie op je dak hebt. Als lemand de ontbrekende
MM-nummertjes zou weten?

Pisa 4 augustus 2000
I-HIGH 0-2A

C-130H's van 50°Gr:

MM6E1989 /46-03, MM61999 /46-13

(G-222's van 46°BA:

MMB2120/46-23, MMB2121/RS-46, MMB2130/46-31,
MM62133/46-93, /46-28, /46-50, /46-82, /46-95

Pisa blijft altijd een vaste tussenstop richting het noorden,
Over het algemeen kun je veel van buitenaf zien, omdat de
meeste G-222's dicht bij het hek staan en omdal je ook bijna
het gehele hek kunt afrijden. Op het civiele gedeelte stond de
O-2A, in een blauw kleurenschema met Amerikaanse
roundels en badges. maar verder geen militair nummer. Alle
gelezen MM-nummertjes zijn 100% zeker gelezen.

Payeme 10,11 augustus 2000
5430/67-VL AS555AN

A-906, A-923 PC-7 Pilotenrekrutenschule
V-616 PC-6B2 LTSt7

Alouette 3's (SE313B): V-203, V-205, V-243, V-268

F/A-18C’s van FISt 17;

J-5003, J-5015, J-5016, J-5018, J-5019, J-50283, J-5024, J-5026
F/A-18D's: J-5234, J-5235, J-5237, J-5238

F-5E’s van FISt 1:

J-3030, J-3033, J-3057 J-3058(o/h), J-3079

F-5F's: J-3204, J-3210(o/h)

Na een paar dagen aan het Lago Maggiore zijn we verder ge-
gaan richting Zwitserland. Nog wel geprobeerd om op Vergiate
wat te zien, maar de viiegclub van waar het veld goed te over-
zien is was gesloten. Dan maar weer op Payeme gekeken.
Hier stond op het platform een Franse AS555, die later ook
weer zou vertrekken. Er werd die dag niet meer geviogen, be-
halve door een PC-7 en een Alouette 3. Een Homet en twee
F-5'en werden gelezen in de onderhoudshangaar.

De wvolgende dag zijn we begonnen met de ochtend op
Payemne. De eerste wave was er al uitgegaan en teruggeko-
men toen wij aankwamen. We konden in de verschillende
hangaars al flink wat lezen, Met de volgende missie gingen er
zes Homets uit en een F-5. Toen alles weer binnen was zijn we
doorgereden, want we hadden nog een aantal velden te gaan,

Meiringen 11 augusius 2000
F/A-18C: J-5021

F-5E's van FISt 11;

J- .J-3020, J-3026, J-3035. J-3045, J-3060, J-3066, J-3075

F-5F: J-3209

Toen we op Meiringen aankwamen stonden er al een paar kis-
ten buiten en in de grote hangaar konden we ook al wat zien. In
totaal geen slechte tussenstop, aangezien er hier ook al een
F/A-18 stond. Verder werden er nog drie F-5'en gesleept, die
wij op ons gemak konden fotograferen met zo'n 100mm, Onze
volgende stop was Alpnach, waar redelijk veel gelezen kon
worden, omdat een aantal hangaars open stond.

Alpnach 11 _augustus 2000
SE313B's: V-204, V-221, V-250, V-255, V-261, V-270, V-279
PC-7's: A-925, A-936

AS332M-1: T-315

Emmen 11 _augustus 2000
(HB-RVP)/J-4205 Hunter F58

V-210 SE313B

C-409 PC-9

J-3047, J-3049 F-5E

Hawk T66's van Pilotenschule 1;
U-1252, U-1254, U-1261, U-1262
PC-7's: A-809, A-910, A-941

2 11 augustus 2000
Mirage 3S'en: J-2303, J-2305, J-2308, J-2313, J-2314, J-2315
Weer door, nu naar Emmen waar het erg rustig was. Alleen
een PC-7 kwam binnen, Verder is er inmiddels een F/A-18
hangaar, net als op Payerne, gebouwd op de plek bij de par-
keerplaats, waar de F-5'en meestal opgesteld stonden. Aan de
kant van de Hawk-hangaar dus. Als laalste zouden we Stans
meepikken. Hier hebben de Zwitsers ondertussen alle Mirages
van de bekende plek weggehaald. Er staan er nu nog veertien
voor een grote hangaar, tussen de Pilatus-fabriek en een
Mercedes dealer. lets meer in de richting van de fabriek staan
er nog eens twee, Waar de andere vijf gebleven zijn hebben wij
niet uit kunnen vinden. De vraag is of de Mirages nu hier blij-
ven staan of ook hier binnenkort verdwijnen.

Taiwan

Onderstaande trip werd geboekt bij lan Allan Travel in Enge-
land. Er zou een aantal bases van de ROCAF (Republic of
China Air Force) worden bezocht. Er zouden Airshows zijn op
Chiayi, een F-16-veld en Hsinchu wat het enige Mirage 2000-
veld is. Helaas werden kort voor vertrek de airshows
gecanceld. In plaats daarvan besloten we op zaterdag 12 au-
gustus bij Hsinchu rond te kijken. Hsinchu, viak bij Taipel gele-
gen, is tevens volgens de in grote aantallen aanwezige Chi-
nese spotters de enige basis waar je in de landing met rust
wordt gelaten. Je staat bij Hsinchu echt prachtig. Dwars op de
landing is een snelweg aangelegd die ten tijde van ons bezoek
nog niet geopend was. Staand op die snelweg was de afstand
tol de baankop ruwweg dezelfde als bij Leeuwarden aan de
weg naar Stiens.

Hsinchu 12 augustus 2000
Gate guards:

6273/52-4434 F-86F

0225/(31655) F-100A

4255/58-0865 F-104A

4393/65-12753 F-104G

4171/61-3073 TF-104G

3323/ 56-1753. T-33A (marked als '3333)

Visit:

5410/(30136) F-5F 5 TFW

Vilegend op een zaterdagmorgen(!):Mirage 2000-5Ei van het 2
TFW:

2010/EiN0, 2011/Ei11, 2015/Ei15, 2016/Ei16, 2026/Ei26,
2028/Ei28, 2029/Ei28, 2037/Ei37, 2042/Ei42, 2044/Ei44

Mirage 2000-5Di van het 2 TFW:

2051/Di01, 2052/Di02, 2057/Di07, 2060/Di10, 2061/Dil1,
2062/Di12

Nabij de basis stond in een speeltuin het volgende:

4398/67-14890 RF-104G ex 12TRS

Op zondag 17 september waren er geen militaire activiteiten.
Een tour door Taipei leverde op:
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Taipei (National Taiwan University) 13 augustus 2000
0218 F-100A

Maandag het eerste basisbezoek:

Kungshan 14 augustus 2000
Gate guard C-47A: 7231/15924

1911, 1912 Beech 1900C-1 (ILS calibratie versie)
5001,.5002, 5003 Fokker 50

7004 , 7010, 7014 S-70C-1

Beech 1900C-1's:

1901, 1903, 1904, 1806, 1907, 1908, 1909

De volgende dag was de eerste van drie fightervelden aan de
beurt voor een basisbezoek. Doel zou zijn de F-5E-basis
Taoyuan, in feite de derde baan van de Chang Kai-shek lucht-
haven bij Taipel. Hier staat het 8 TFW. Deze eenheid heeft een
conversie- en verkenningstaak. Op het platform konden we
twee F-5F's en twee RF-5E's fotograferen.

Taoyuan 15 augustus 2000
6053/55020 F-86F

5654 RF-101A

4375/63-13254 RF-104G

5195/00368 F-5€

0752/70-3052 AIDC T-CH-1

De collectie preserved staande kisten op Taoyuan. staat er
piekfijn bij, en wordt wellicht (zoals bij Taiwanese museum-
kisten in de buitenlucht gebruikelijk is) leder jaar geschilderd.
F-5E’s van het 8 TFW:

5262/80067, 5272/80874, 5280/00301, 5285/00306,
5285/00307, 5289/00310

F-5F's van het 8 TFW:

5378/91721, 5382/91725, 5386/00298, 5387/30113
RF-5E's van het 4 TRS/8 TFW:

5503/30087. 5507/30094

Op weg naar de volgende bestemming werd gestopt bij de
Tamkang universiteit. Buiten staat een aantal kisten:

Tamsui, Tamkang University College 15 augustus 2000
A

0214/53-1571 F-100

5845 Pazmany PL-1B Chie Shou
B-205 Beech D18S

B-11101 U208A

We konden geen basisbezoek op het Army-veld Lungtan krij-
gen, maar op weg naar Ching Chuan Kang kwamen we er
dicht in de buurt.

Lungtan 15 augustus 2000

UH-1H's van het 1ste Army Aviation Battalion:
301, 306, 331, 353, 381, 385 (onbevestigd), 417, 424

Ching Chuan Kang, ook wel CCK genoemd, was de volgende
bestemming. Hier staat het 3 TFW met de AIDC F-CK-1A/B
Ching-kuo.

Ching Chuang Kang 1

1311 C-130H 6 TCEASCW
Preserved op CCK:

3325 T-33A

6071/25442 F-86F

4147/61-12336 TF-104G eigenlijk 61-3030
4301/62-12250 F-104G

F-CK-1A's Ching-kuo:

1401/81-8007, 1403/82-8011,  1407/(83-8016),

1415/83-8028, 1421/(83-8036), 1422/(83-8038),
1427/84-8045,  1428/(84-8046), 1434/84-8052,
1437/84-8056, 1441/(8.-...),  1444/(85-8065),
1445/(8.-....).

F-CK-1B's Ching-kuo:

1602/(81-8006), 1603/(82-B009), 1605/(83-8015),
1607/(83-8019), 1608/(83-8021), 1609/(83-8027),
1610/(83-8029), 1614/(84-8041), 1615/(84-8055),
1616/(8.-. .. .), 1617/84-8059

Er volgde een excursie naar AIDC (Aircraft Industrial
Development Company). De firma die o.a. de Ching-kuo heeft
gebouwd.

Taichung/AIDC 16 augustus 2000
68-5001 XC-2

0701/62-3001 AIDC T-CH-1

5823 Chieh-Shou PL-1B

0802/69-8002 AT-3

Tevens konden we de AIDC-hangaars op CCK bezoeken.

Men gebruikt de luchtmachtbasis aangezien de luchthaven

van Taichung te klein is en de baan ervan te kort is voor de

producten van de fabriek. Dit bezoek leverde het volgende op:

F-CK-1A's:

prototypes: 10001/77-8001, 10003/78-8003

3TFW: 1417/83-8031, 1435/84-8053

1TFW: 1465/86-8090, 1479/87-8108,
1485/87-8114, 1497/88-8129

F-CK-1B's;

prototype: 10004/79-8004

3TFW: 1604/82-8010, 1611/83-8035,
1612/83-8037

1TFW: 1618/86-8075

Verder was er nog e zien:

AIDC AT-3A: 0901/71-7001, 0902/71-7002

F-5E Tiger 2000: 5308

Natuurfijk gebruiken ze in Taiwan ook helikopters zoals de S70C-1A die hier ingezet wordt voor de Search and Rescue-taken. De
7018 behoort tot het Rescue Squadron dat op Chiayi te vinden is.

(Hans Rolink, 17 augustus 2000)
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Tot slot van de serie uit Taiwan nog een Mirage 2000-50i in de landing op Hsinchu,

F-5A stored: 1272/97102, 1280/97115
Dit zijn de overbliffselen van een gecanceld
drone conversieprogramma.

B727: 2722

IAI1125SPX: B-20001 (doelsleper).

Verder nog een F-5, opgeslagen in een schuur. Het enige wat
er op stond was ‘72'".

Taichung 16 augustus 2000
Hier is een militaire overhaulfaciliteit. Buiten was C-130H
1301. Binnen stond UH-1H 320 van de Army; plus drie S-2
Trackers in primer.

In hallen van de nabijgelegen Feng Chia Universiteit is het vol-
gende te zien:

4420/63-12699 F-104G 11 Fighter Group marks
B-12107 Kawasaki-Bell 47-G2 (1009

Vanaf de twaalfde verdieping kun je uitstekend over het vlieg-
veld van Taichung, inclusief de militaire kant, uitkijken.
De volgende dag hadden we een basisbezoek aan Chiayi.

Chiayi 17 augustus 2000
F-16A's van het 4TFW:

6609, 6615, 6616, 6624, 6628, 6630, 6635, 6639,
6642, 6644, 6646, 6647, 6649, 6651, 6652, 6699,
6701, 6702, 6704, 6708, 6712, 6713

F-16B:

6805, 6806, 6809, 6812, 6816, 6817, 6819 (7)

Air Rescue Wing:

S-70C-1: 7003, 7004, 7008, 7009, 7010, 7011, 7014
S-70C-6: 7016, 7017, 7018

Een leuke bezoeker was Police AS365N2 AP0O18. Minder leuk
was dat de kist op 6 september crashte, waarbij de co-piloot
om het leven kwam,

Preserved:

1012 HU-168

0101/31529 F-100A

0005/63987 F-100D

5241/61636 F-5E

3074/67-0364 T-33A

“132/11158" F-84G

Verder nog gezien:

Chu Chi Waterside Park 17 augustus 2000
5229/61624 F-5E 1 TFW badge

Hu Wei Technical college 17 augustus 2000

T-33A's 3056/56-1533 (call sign 64533) (no rear)

(12 augustus 2000, Hans Rolink)

3321/56-1721
T-39A N1929P (ex 62-4495, vroeger eigendom van Pittsburgh
Institute of Aeronautics, men heeft een soort uitwisselings-

programma mel PIA).
Tot besluit deze dag:

Lu Chu, KaoYuan College, Kaoshiung

3144/51-8079
4378/63-13260

Het laatste basisbezoek zou zijn aan de Air Force Academy op

C-119
F-104G

Kangshan nabij Kaoshiung.

Kangshan

0803/73-6003,
0811/74-6011,

0816/(75-6016),
0820/(75-6020),
0823/(75-6023),

0829/75-6029),

0834/(76-6034),

0838/76-6038,

0841/(76-6041),
0845/(76-6045),

0849/76-6049,
0853/77-6053,
0856/77-6056,

0860/(78-6060),

0863/78-6063

T-34C's van de Air Force Academy Basic Training Group:

3415/84015,
3424/84024,
3434/84034, 3436/84036,

3403/84003,
3418/84018,
3425/84025,
3437/84037,

0813/75-6013,

0817/(75-6017),
0821/(75-6021).
0827/(75-6027),
0830/(75-6030),

0835/76-8035,

0839/(76-6039),
0842/(76-6042),
0846/(76-6046),
0851/(76-6051),

0854/77-6054,
0857/77-6057,
0861/78-6061,

3404/84004,
3420/84020,
3426/84026,
3438/84038,

18 augustus 2000
AT-3's van de Air Force Academy Fighter Training Group:
0808/(74-6008),

0810/74-6010,
0815/74-6015,

0819/(75-6019),
0822/(75-6022),
0828/(75-6028),
0832/(76-6032),
0836/(76-6036),
0840/(76-6040),
0844/(76-6044),
0847/(76-6047),
0852/(76-6052),
0855/(77-6055),
0859/78-6059,

0862/(78-6062),

3407/84007,
3422/84022,

3444/84044

Titan TP1(?) microlight: 1101, 1102, 1103, 1104

Verder stond er een blauw/blauwe T-38 zonder nummer in een

hangar.

Het museum van de RoCAF werd niet overgeslagen. Hier
staat:

RoCAF Museum, Kangshan AFB 18 augustus 2000
Binnen:

054 PT-17 Kaydet

“053" P-51, ex Phillipines

4413/62-12345 F-104G

Bua!en

Beech D18S (AT-11)
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18351 B720-0518B

C48-045 C-46A

(7219)/48806 C-47A

3190/51-8106 C-119F

603 C-123K

43536 DC-6B

1270/97078 F-5A

1104/69257 F-58

“130/16657" F-84G
(6049)/'6408"/25479 F-B6F

0211/31561 F-100A

0001/63968 F-100F

5658/41506 RF-101A

4166/71326 F-104D

4241/56-0823 F-104A

4344/64-17770 F-104G

1023/11023 HU-168

9301/169305 0-1G

2102 S-2A

214 T-6G

2823 T-28A

3025 T-33A

3601/75859 U-3A

0742/69-3042 AIDC A-CHA1

5842 Chieh-Shou PL-1B

0195 Harbin H-5 (II-28)

1765 MiG-15

83065 Shenyang J-5 (MIG-17PF)
40208 Shenyang J-6 (MiG-19SF)
40307 Shenyang J-6 (MiG-19SF)
317 Shenyang J-6 (MiG-19SF)
2318 MIG-21F-13, Hunganan AF

's Avonds op Kaoshiung Airport was de laatste kans om de
AP018 te zien:
AP018 AS365N2 Police + 1in hangar

Viak voor vertrek naar Nederland werd het Chung Chen
Aviation Museum op Taipei IAP bezocht.

AUNg Chen Av.VIus,

2103 S-2A

1024 HU-16B ex Rescue Squadron
31550/0207 F-100A

3338 T-33A

41505/5660 RF-101A

86898/6098 F-B6F

4254 F-104A

69183/1224 F-5A

0702 T-CH-1

1108 OH-13A

Hiervan stond de OH-13 binnen.
Credit: Hans Rolink, Simon Grigor(voor de serials)

Roemenié

Onderstaand verslag is van een georganiseerde reis door
Roemenié. Helaas werd een aantal geplande basisbezoeken
tijdens deze reis geannuleerd om diverse redenen, hierover
later meer. Civiele kisten maat An-2 en groter staan ook in dit
verslag.

Boekarest - Muzeum Militar National 21 augustus 2000
153 IAR93A

23 IAR316B
20 IAR330H
01 1AR823
244 MiG-15bis
802 MiG-19P
47 Yak-11

Helaas was de sleutel zoek en moest een en ander via klim-
werk, om door de hoge ramen te kunnen kijken, worden ge-
spot. De Hollandse invasie koste het leven aan een regenpijp.
Er waren nog enkele civiele en vooroorlogse kisten present,

Borcea-Fetesti 22 augustus 2000
801 MiG-21F-13  pres gate
308, 309 H-5R Esc 38

704, 707, 709 H-5B Esc 38/std
408 HJ-5 Esc 38
213, 301, ,710, 711 Lancer-A Grupul 86
801, 803, 804, 806  Lancer-A Grupul 86
810, 812, 6001, 6581 Lancer-A Grupul 86
6801, 9608, 9806 Lancer-A Grupul 86
9526, 9536 Lancer-B Grupul 86
4802, 4803, 4907 MIiG-21PFM  sltd

8007, 8008 MiG-21PFM  std

4703 MiG-21US std

Tijdens dit bezoek werden we in de gelegenheid gesteld om
zo'n mooie trainings IL-28, een HJ-5 dus, te folograferen. Ook
konden diverse MiG-21's gefotografeerd worden. Vanaf de
weg Boekarest-Fetesti kun je net na het station van Baraganul
rechtsaf richting hoofdpoort. Rij je de doorgaande weg verder
af dan kun je op een gegeven moment een aantal H-5's zien
staan aan je rechterhand. De kisten staan wel een eind weg
dus een goede kijker is aan te bevelen! Toen we aankwamen
vioog een redelijk aantal Lancers maar omdat het te warm
werd, en het was warm, kwam vanuit Boekarest de order dat
het vliegen moest stoppen om veiligheidsredenen.

Tuzla

39, 66 IAR316B Grupul 59

38, 65, 89 |IAR316B sid

10, 14, 34, 51, 85 IAR330H/L Grupul 59

104 IAR330L Grupul 59

37 An-2TP GASET
YR-APD, YR-PAI An-2R derelict Aviatia Utilitara
YR-PBR, YR-PMR An-2R Aviatia Utllitara
YR-PVG, YR-PVR An-2R Aviatia Utilitara
YR-SAN An-2R

YR-EAF Ka-26 Aviatia Utilitara

Op dit miniveldje mochten alle buitenstaande helikopters gefo-
tograleerd worden. Een bezoek aan het MiG-29-veld Mihail
Kogalniceanu werd helaas geannuleerd omdat men daar te
druk wat met de voorbereidingen van een grote NAVQ oefe-
ning enkele weken later. We zijn wel langs het civiele deel ge-
reden maar dat was niets meer dan een enorm groot kaal plat-
form.

Boboc

35 An-2TP GASET 1G124-35
21, 48, 51,53, 54 L-29 Grupul 20

56, 57, 59, 64 L-29 Grupul 20

37 L-29 preserved near gate
109, 127, 134, 135  L-39ZA Grupul 20

136. 143, 147, 150  L-39ZA Grupul 20

122, 124, 131, 148 L-39ZA Grupul 20

128, 137, 138, L-39ZA read on covers !stored ?
3020 MIG-15UTi pres near gate

8005 MIG-21PFM  derelict

2002 IL-14P derelict

Helaas was men net klaar met vliegen toen we hier aankwa-
men. Het betreden van de flightline, waar nog een aantal
L-29's en L-39's stond was helaas niet mogelijk evenals het
bezoeken van de storage area aan de overkant van de baan
waar, zichtbaar, een stuk of vijftien L-29's opgeslagen staan. .
Het bezoek aan Buzau ging niet door, wel werd even van bui-
tenaf gekeken.

Buzau

28, 30, 32, 36, 38 An-2TP GASET
10, 48 IAR316B GASET
21, 83, 91, 93, 95 IAR316B std

97, 118, 122 IAR316B std

Bij een nieuwe benzinepomp langs de weg aan de costkant
van het veld zijn de kisten zonder veel problemen, zelfs met

warm weer, te lezen.

Plioesti

YR-PBJ An-2P
YR-AOA An-2R
YR-EAJ Ka-26
Ploiest|

YR-API, YR-PAH An-2R
YR-PBC, YR-PBW  An-2R

Aeroclubul Romaniei
nt, ex UR-31415
Aviatia Utilitara

Aviatia Wilitara
Aviatia Utilitara
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YR-PME, YR-PMJ An-2R Aviatia Utilitara
YR-PVC An-2R Aviatia Utilitara
Craiova 24 augustus 2000
105, 109, 110, 111 IAR93A std

112, 115, 116, 117 IAR93A std

118, 150, 152, 155 IAR93A std

156, 157, 158, 159 IAR93A std

160 IAR93A std

212 IAR93MB std

217, 221, 222, 223 IAR93B std

224, 225, 227, 228 IAR93B sid

229, 230, 231, 232 IAR93B std

234, 235, 237, 238 IAR93B std

240, 241 IAR93B std

005, 006, 007, 008 IAR93DC-A std

180, 181, 182, 184 IAR93DC-A  std

711, 718 IAR99 Grupul 67

718 IAR99 SOIM  Avioane SA/Grupul 67
502 MiG-17PF pres gate
2579 MIG-15UTi pres gate
Avioane Crajova SA:

204, 206, 214, 215 IAR93MB std

2186 1AR93B std

219 IARS3B wreck

260, 264, 265 IAR93 fuselage

266, 269 IAR93 fuselage

704, 707, 708, 709 IAR99 overhaul

715, 716 IAR99 overhaul

719, 720, 721 IAR29 SOIM  assembly line
YR-AOT An-2R Aviatia Utilitara

Dit veld was eens de trots van Nicolae Ceausescu aangezien
hier de Roemeense slraaljagers gebouwd en geviogen wer-
den. Tegenwoordig staan alle IAR93's in opslag. Een lange lijn
kisten zonder covers! Tijdens het bezoek werden de zichtbare
toestellen op een stuk of acht na allemaal gelezen. De fabriek
biedt verder nog onderdak aan een aantal opgeslagen
IAR93's. Bij de poort van het onderhoudsgedeelte (500 meter
rechts van de hoofdpoort) staan zo'n 25 MiG-21's in opslag.
Helaas werd geen enkele geidentificeerd omdat voor dit ge-
deelte geen toestemming geregeld was. De meeste zijn af-

komstig van Bacau en Fetesti en gaan hier gesloopt worden!
Van buitenaf zijn de meeste IAR-93's zonder veel problemen te
lezen als het niet warm is maar je bevindt je dan wel op een
militaire weg naar de fabriek en ieder auto die daar rijdt is dus
een potentieel probleem, temeer daar je verschrikkelijk in de
kijker staat.

Craiova- 24 augustus 2000
YR-PBI An-2P Aeroclubul Romaniei
YR-AOB, YR-PAT An-2R Aviatia Utilitara
YR-PBL, YR-PML An-2R Aviatia Utilitara
YR-PAD, YR-PAY An-2R derelict Aviatia Utilitara
YR-PVA An-2R derelict Aviatia Utilitara
YR-CKY Ka-26

Craiova City 24 augustus 2000

In de stad staan bij de Electro Technische School een voorma-
lige Romavia An-24RV de voormalige YR-AMX met de toe-
passelijke nep registratie YR-FEL wat duldt op Facultat
Electronica. Hij is niet te missen wat hij staat op een talud
naast de weg

Timisoara-Giarmata 25 augustus 2000
215, 304, 808, 811 Lancer-A Grupul 93
902, 906, 908, 913  Lancer-A Grupul 93
3001, 3002, 3003 Lancer-A Grupul 93
6002, 6421, 8102 Lancer-A Grupul 93
8104, 9607, 9612 Lancer-A Grupul 93
9701, 9703, 9810 Lancer-A Grupul 93
177 Lancer-B Grupul 93
15. . +2 MiG-21R std

174, 175, 190, 191 MIG-23MF std

192, 193, 194, 195 MIG-23MF std

196, 197, 198, 199  MIG-23MF sid

203, 205, 222, 225 MIG-23MF std

240, 241,242, 243  MiG-23MF std

248, 247, 258, 259 MiG-23MF std

260, 261, 409, 410  MIG-23MF std

111, 135, 136, 137 MIG-23UB std

311, 512 MiG-23UB std
YR-VGM, YR-VGN Saab-340B Carpat Air

De commandant van dit veld begreep niet echt wat de bedoe-
ling was. Slechis één Lancer en één Flogger mochten gefoto-

Veel spotters zouden dit toestel betitelen als een ‘tweezitter'. De normale bezetting bestaat echter uit drie personen. Een stan-
daard H-5R, voor zover je zo'n zeldzaam toestel natuurlijk standaard kunt noemen, zitten ook drie personen. Deze kist is de enige
nog operationele HJ-5 binnen de Roemeense Luchtmacht. De IL-28U variant opereert bij Escadrile 38 naast twee H-5A recce-

Beagles. (408, Borcea-Felesti, 22 augusius 2000, Robin Polderman)

Personal copy - Distribution to.g,third party is not allowed



De Roemenen hebben nog een aantal L-29's in dienst bij de viiegschool op Boboe. Er zijn in totaal 52 Delfins aan de Roemenen

afgeleverd. Een aantal zal spoedig van eigenaar veranderen en op de Amerikaanse civiele markt opduiken.

grafeerd worden. Pas na veel aandringen mochten er nog een
paar kisten gefotografeerd worden bij de operationele flight-
line. Een drietal personen zijn aan het eind van de middag
vanuit het hotel in Timisoara terug gegaan naar het veld om de
lang rij met opgeslagen MiG-23's (25 stuks) en MiG-21's (drie
stuks) aan de oostkant van het veld te lezen. Als je in het
dorpje Remetea Mare benl sla dan vlak voor het witte kerkje af
naar links. Dit weggetie wordt onverhard en loopt naar de
spoorlijn. Door het spoor over te steken en de paden tussen de
akkers te volgen kom je tussen de landingslichten uit. Op deze
plek kun je binnenkomende kisten mool fotograferen en de
opgeslagen MiG's lezen. De meeste zijn niet meer voorzien
van covers. De onderstreepte MiG-23’s werden tijdens dit be-
zoek niet of niet geheel gelezen maar tijdens de open dag in
juni genoteerd.

Sibiu

08, 50, 53, 59 IAR316B Grupul 58

09, 17, 32, 58, 71 IAR316B std

75, 84, 116 +1 IAR316B std

49, 81, 91 IAR330L Grupul 58

LY-AAD Yak-40 Air Lithuania/Grivco Air

Vijf (onderstreepte) Puma's alsmede een Alouette werden tij-
dens een hangaarbrand op 9 mei 1996 zwaar beschadigd en
staan nu in opslag op het veld.

Brasov 27 augustus 2000
102 IAR28MA pres
152 I1AR316 pres
51 |1ARB23 pres
15 L-29 pres
139 L-39ZA pres
596 MiG-15 pres

Bovenstaande toestellen zijn te vinden op het terrein van de
‘Henri Coanda’ academie en verkeren in uitstekende conditie.

YR-ANT, An-2T derelict Aviatia Utilitara
YR-PAX, YR-FMP An-2R derelict Aviatia Utilitara
YR-PBT An-2P Aeroclubul Romaniei

Een bezoek aan de IAR helikopterfabriek in Brasov deze zon-
dag morgen was teleurstellend. De fabriek had twee
motorzwevers op het civiele deel gezet en dat was alles. Er
stond verder niets buiten dus met een veel magerder buit dan
verwacht teleurgesteld weer weg.

Bacau 28 augustus 2000
134 MiG-15UTi pres

23 MIG-21F-13  pres

31,34 An-2TP std

a7 An-2TP GASET

(64, Boboc, 23 augustus 2000, Hans vd Berg)

703, 706, 708 H-58 std

407 HJ-5 std

16 L-29 sid

145, 149 L-39ZA std

211,212,714, 815  Lancer-A Grupul 95

901, 904, 907, 5705 Lancer-A Grupul 95

5907, 5908, 5910 Lancer-A Grupul 95

5911, 5912, 5913 Lancer-A Grupul 95

5915, 6003, 6693 Lancer-A Grupul 95

7011, 8103, 8105 Lancer-A Grupul 95

8107, 9610, 9613 Lancer-A Grupul 95

9615, 9702, 9705 Lancer-A Grupul 95

9808, 9811 Lancer-A Grupul 95

6305, 6499, 6807 Lancer-C Grupul 95

6840 Lancer-C Grupul 95

1216 MiG-21U-400 sid

Aerostar SA:

310 H-5R overhaul

. Yak-52W Aerostar 122-12
103, 106, 112, 138 L-39ZA overhaul

140, 141, 144, 146 L-39ZA overhaul

807, 9614 MiG-21MF std

- MiG-21UM std 516999339
9809 Lancer-A Aerostar

176, 9516 Lancer-B Lancer conversion
327 Lancer-B Aerostar

6010 Lancer-C Lancer conversion
6607 Lancer-C Aerostar

165 Lancer-lll Aerostar

5788, 5819, 6025 Lancer Lancer conversion
6203 Lancer Lancer conversion
YR-YAV An-2R Aerostar, now full ¢/s
YR-PMU An-2R Aviatia Wlilitara

Het bezoek aan Bacau was zoals alle bezoekjes zouden moe-
ten zijn: ‘the flightline is yours!' Een groot aantal toestellen kon
hier genoteerd en gefotografeerd worden. Alle oudere
Fishbed-types die hier tijdens eerdere bezoekjes in opslag
werden gezien zijn verhuisd naar Craiova. De MiG-21F-13 is
net als de MiG-21U-400 gestoken in een Lancer-jasje!
Onderweg naar Boekarest werd nog even op Tecuci gekeken.
Helaas stond er geen één helicopter buiten. Vanaf de weg naar
het dorp Tecuci is het veld goed te zien en alles wat buiten
staat makkelijk te lezen.

Focsani 28 augustus 2000

18, 19, 24, 30, 32 lak-52 Grupul 19
33, 34, 35, 36, 38 lak-52 Grupul 19
39, 40, 152, 154 lak-52 Grupul 19
156, 158 lak-52 Grupul 19

Het eplande bezoek aan Focsani kwam helaas ook al te ver-
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vallen. Het zag er allemaal bijzonder stil uit en mogelijk was de
vliegschool wegens vakantie gesloten. Vanaf de weg rond het
dorp is het veld goed te zien met bovenstaand resultaat. Er
werd niet geviogen. Gelezen werd serial '15’ maar deze was
deel covered en omdat dit serial niet bekend is zou hel ook de
158 kunnen zijn. Totaal stonden er meer dan twintig lak-52's
(de Roemeense aanduiding voor de Yak-52's) buiten. Er was
geen één IAR823 meer te bekennen en volgens een officier op
Boboc zouden die allemaal naar Amerika verkocht zijn.
Tussen Focsani en Boekarest langs de weg bij een boerderij
stond nog een Aviatia Utilitara An-2R, de YR-PBM, operatio-
neel te zijn.

i-Ban

49, 106 IAR316B Politia

730 Mi-8PS Politia

716 Mi-8T Politia

107, 108, 110 Mi-17 Politia
YR-ATA, YR-ATB ATR-42 TAROM
YR-ATC ATR-42 TAROM
RA-42411 Yak-42D AiRom
YR-ARA, YR-ARB An-24RV AiRom 2000
YR-ICB B707-321B JARO

N732Q B707-321B JARO Maintenance
YR-BNB, YR-BNH BN-2A no titles
YR-BNK, YR-BNP BN-2A no titles
YR-BNW BN-2A no litles
YR-BNM, YR-BNO  BN-2A JARO
YR-BNT BN-2A JARO
YR-BNL, YR-BNN BN-2A CIPA

YR-BNR, YR-BNV BN-2A CIPA

YR-RRA An-2R Acvilla Air
YR-PAF An-2T Aviatia Utilitara

YR-FLB, YR-PAM An-2R
YR-PBK, YR-PBX An-2R
YR-PBV, YR-PMC An-2R
YR-PMD, YR-PMK  An-2R
YR-PMO, YR-PVF An-2R
YR-PVL, YR-PVN An-2R
YR-EAD, YR-EAN Ka-26
YR-EKM, YR-EKN Ka-26
YR-EKO, YR-RGN  Ka-26 Aviatia Utilitara
YR-ELR IAR-316B Aviatia Utilitara
YR-JBB BAe111-528FL Red Sea Air

Tijdens het bezoek aan dit civiele veld mochten de Politie heli-
kopters niet gefotografeerd worden.

Otopeni museum

Op weg van Banaesa naar Otopeni werd het museum alhier
bezocht, Alles staat redelijk fotografeerbaar opgesteld zeker
toen de covers door enkele soldaten van de kisten werden ge-

Aviatia Wilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara
Aviatia Utilitara

haald. In totaal staan er zo'n dertig militaire toestellen van de
types waarmee de Roemenen de laatste vijf decennia hebben
geopereerd. Een bezoekje meer dan waard.

ni 21429 augustus 2000
1801, 1802 An-24TV 90 FMT
1911, 1912 An-24TV 90 FMT
206, 207, 307, 806  An-26 90 FMT
706, 707, 710, 809 An-26 90 FMT
1103, 1104, 1105 An-30 90 FMT
5927, 5930 C-130B 90 FMT
6150, 6166 C-130B 90 FMT
08, 729, 732 Mi-8PS a0 FMT
102, 103 Mi-17 stored
51 IAR330L Grupul 59
55, 106 IAR330L 90 FMT
298/CD DHC-6 GAMO0.056
YR-BMI, YR-BMO An-24RV TAROM, derelict
ex YR-BMC An-24RV ex TAROM, derelict
ex ST-AWS An-24B ex Air West, stored
ST-AWC An-26 Air West, stored
YR-ADK, YR-ITA An-26 DHL, full ¢/s
YR-ATA ATR-42 TAROM
SX-BIH ATR-72 Olympic Airways
YR-ABB B707-3K1C Romavia
— BAei111 Comet Air titles, stored
AP-BFC BAe111-561RC Aero Asia, stored
YR-BRC BAe111-561RC TAROM, stored
YR-BRE BAe111-561RC Romavia
YR-IMM II-18GRM Romavia
YR-MLA, YR-MLB Mi-BPS Romavia
YR-TPD, YR-TPK + 2 Tu-154B TAROM, derelict
LZ-DOF Yak-40 Hemus Air

Ook het bezoek aan het militaire gedeelte van dit veld kwam te
vervallen omdat de Roemeense luchtmacht dit zelf vergeten
was te regelen en dit wegens bezoekende NAVO militairen die-
zelfde dag nlet meer in te passen viel. Dit met name omdat we
overal door de hoogste officieren weren ontvangen en deze
mannekes nu met NAVO collegae druk waren. Ook de rondlei-
ding op het civiele deel was ronduit slecht te noemen, enkele
kisties mochten gefotografeerd worden van grote afstand en
natuurlijk net niet die kisten zoals de Pakistaanse BAe111,
De meeste van de bovenstaande An-24's en An-26's staan in
opslag. An-26 de 307, YR-ADK en An-24B ex ST-AWS staan
naast elkaar tegenover hel terminal, gescheiden van de rest
van de Antonov vioot. Deze drie kisten hebben al jaren niet
meer geviogen. De Franse Twin Otter stond op het civiele ge-
deelte. Verder natuurlijk de nodige TAROM B-737's en
A-310en alsmede diverse ATR-42's die telkens nel niet gele-
zen werden. Verder zichtbaar in en bij de militaire hangaars
een aantal onbekend gebleven Mi-8en en Puma's.

o e
1

Helaas is geen enkele IAR93 Vullur nog operationeel binnen de Roemeense Luchtmacht. Een groot aantal exemplaren slijt zijn
dagen op de viiegbasis Craiova en wacht op de onzekere toekomst. Het toestel op de foto IAR93 150, ziet er nog puik uit met zijn

ruige woestijn camouflage.

(Craiova, 24 augustus 2000, Hans vd Berg)
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Fractional Ownership

Flight Options uit Richmond Heights (OH) mag dan wat later op de “booming” markt van Fraclional Ownership zijn gekomen dan
de concurrenten, ze hebben het wel gepresteerd om in korte tijd de nummer vier te worden. Nog steeds is men de grootste groeier
en elke maand weer wordt de tweedehands markt voor bizjets afgestruind om aan de vraag te voldoen. De kleinste toestellen die
Flight Options aanbiedt zijn de Beechjet 400 en de Cessna Citation I, die je hierboven ziet. Deze N867CW is een van de negen
exemplaren uit de vioot en is inmiddels N267CW geworden. De letters CW staan overigens voor Corporate Wings, het moeder-

bedrijf van Flight Options.

Een van de grootste veranderingen van het afgelopen decen-
nium in de wereld van de zaken- en privé-luchtvaant is wel het
concept van “fractional ownership”, oftewel het aanschaffen
van een deel van een vliegtuig dat evenwel onder beheer van
een derde blijft. Hiermee is vliegen met een bizjet of bizprop
voor veel meer mensen bereikbaar geworden dan voorheen,
toen je alleen een zakenjel kon charteren of je meteen een heel
vliegtuig moest kopen.

Gespecialiseerde bedrijven die gedeeld bezit van viiegtuigen
aanbieden maken een enorme groei door, maar uiteraard pro-
fiteren ook de vliegtuigfabrikanten hiervan. Nog nooit zijn er zo
veel bizjets verkocht als tijdens de laatste paar jaar. Natuurlijk
is ook de gezonde economische groei hier debet aan, maar
orders voor vijftig tot honderd stuks per type (geen uitzonde-
ring!) tellen lekker aan in het orderboek. Zo'n dertig tot veertig
procent van alle verkopen zijn te danken aan fractional
ownership-aanbieders!

Ook in Nederland kun je er inmiddels van profiteren. Dynamic
Air heeft haar twee nleuwe Citation Bravo's voor de shared
ownership-operalie aangeschaft.

Last but not least is dit een goede ontwikkeling voor ons
luchtvaartenthousiasten, en dan met name de bizjetliefheb-
bers. Hoe meer bizjets, hoe beter!

In dit artikel proberen we je wat meer inzicht te geven in de
geschiedenis van het concept, de voor- en nadelen en de spe-
lers op de marki. Tot slot zullen we kijken naar wat er van de
toekomst verwacht wordt.

Het concept

Hel concept van fractional ownership gaat er vanuit dat je een
deel van een vliegtuig koopt, waarmee je dan een bepaald
aantal uren per jaar mag vliegen. Dat aantal is verbonden aan
de grootte van het aandeel dat je koopt. Het kleinste aandeel
dat je kunt krijgen is over het algemeen een zestiende deel, en
verder zijn een achtste, kwarl en soms zelfs een half deel ver-
krijgbaar. De bijbehorende uren zijn ruwweg 50 uur, 100 uur,
200 uur en 400 uur. Viieg je gemiddeld minder dan 50 uur per
jaar, dan kun je beter van charters gebruik maken, terwijl bo-
ven de 400 uur een volledig eigen viiegiuig aantrekkelijk wordt,
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Hoewel je soms wel met z'n zestienen één vliegtuig bezit, en
het dus kan voorkomen dat je tegelijkertijd wilt viiegen, garan-
deren de aanbieders toch dat je binnen een bepaalde tijd,
meestal vier tot zes uur, een vergelijkbaar vliegtuig tot je be-
schikking hebt. Hiervoor houden ze vliegtuigen achter de hand
die niet “in stukken" zijn verkocht, maar volledig eigendom zijn
van het bedrijf. Verder kunnen toestellen van klanten die ze
niet nodig hebben ingezet worden. Zo is het soms zelfs loege-
staan twee vliegtuigen tegelijkertijd te gebruiken, terwijl je
maar een aandeel in één toestel bezit,

Verreweg de meeste aanbieders van fractional ownership ver-
dienen op drie manieren aan een klant. Allereerst betaalt de
klant voor het vliegtuig zelf; hierdoor schaft hij zijn deel aan en
wordt het zijn bezit. Overigens behoort een financiering of een
leaseconstructie tot de mogelijkheden. Vervolgens wordt van
hem maandelijks een managementvergoeding verlangd. Hier-
van worden de indirecte kosten betaald zoals salarissen van
de piloten, de training, hangaarhuur, verzekering en admini-
stratie. Tot slot moet de klant ook betalen voor de werkelijke
uren die hij viiegt. Deze directe kosten betreffen brandstof, on-
derhoud, catering, etc. Extra kosten zijn verbonden aan lijde-
lijke "upgrades”, zoals je die van de autovarhuur kent. Als je
eens een keer een groter vliegtuig uit de vioot wilt gebruiken,
dan kosl je dat meer.

Wil je Je aandeel kwijt, dan koopt de aanbieder het terug tegen
de geldende marktprijs, minus een bedrag om het aandeel
opnieuw aan te bieden.

De klanten

De klanten van fractional ownership-aanbieders hebben heel
diverse achtergronden. Uit onderzoek van Bombardier naar de
afkomst van de Flexjet-eigenaren blijkt dat 84% voorheen
geen zakenvliegtuig bezat. Verder gaat het 36% van de geval-
len om de hocgste baas van een bedrijl, terwijl andere top-
managers voor nog eens 51% verantwoordelijk zijn. Slechts
2% is een rijke sport- of Hollywood-figuur en de rest vait onder
overigen. Voorbealden van bekende bedrijven en individuen
die NetJels als klant heeft zijn Dow Chemical, General
Electric, Seagram's, Texaco, golfer Tiger Woods en tennisser
Pete Sampras,
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Het komt regelmatig voor dat een bedrijf dat al een eigen viieg-
dienst heeft een paar fracties koopt voor exira capaciteit,
Meestal is het dan zo dat de benodigde capaciteit niet vol-
doende is om de aanschaf van een (heel) extra eigen vliegtuig
aan te schaffen.

Voor- en nadelen

Zo op het eerste gezicht lijken er alleen maar voordelen aan
fractional ownership te zitten, zowel voor de klant als de aan-
bieder en de vliegtuigfabrikant. Maar er schuilen toch een paar
adderijes onder het gras. Daarover dadelijk meer.

Het grootste voordeel is evident: door de lagere (aanschaf)-
prijs zijn er veel meer mensen die het zich kunnen veroorioven
in een zaken/privé-vliegluig te vliiegen, met alle voordelen van
dien. Begin jaren negentig waren er in de Verenigde Staten
ruwweg 3.000-4.000 bedrijven en individuen met een bizjet.
Onderzoek heeft aangetoond dat er in de VS zo'n 125.000 be-
drijven zijn met een omzet van meer dan $10 miljoen per jaar
die financieel gezien in aanmerking zouden kunnen komen
voor deelname aan een fractional ownership-programma. Ver-
der zijn er nog tienduizenden rijke mensen die genoeg geld
hebben voor een share in een bizjet. De potentiéle markt is dus
gigantisch. Om je een idee te geven: lot nu toe hebben alle
aanbieders bij elkaar enige duizenden deelnemers weten te
winnen,

Ondanks dat je gezamenlijk een vllegtuig bezit, kun je toch
altijd op korte termijn (vier-zes uur) over een loestel beschik-
ken, 24 uur per dag, 365 dagen per jaar, ook al Is het "eigen”
vliegtuig al door een mede-eigenaar in beslag genomen, Je
behoudt dus de flexibiliteit van het hebben van een eigen viieg-
luig, of zelts meer (geen verloren beschikbaarheid wegens on-
derhoud) maar tegen veel lagere kosten. Nog een voorbeeld
van flexibiliteit is dat mochten de reisbehoeften erg uiteenlo-
pen, er overwogen kan worden lwee of meer aandelen te ko-
pen, bijvoorbeeld in een klein viiegtuig voor de korle afstanden
an een groter vliegtuig voor de langere afstanden,

Alle rompsiomp van een eigen viiegtuig met bijbehorende or-
ganisatie van piloten, adminislratie, onderhoud, elc. is uit-
besteed. Ook met (lege) ferry-viuchten heb je niet meer te
maken. Hierover hoef je je dus geen zorgen te maken.
Eigenlijk is het enige wat je hoeft te doen om te kunnen vliegen
een viiegtuigpart kopen en minimaal vier tot zes uur voordat je
weg wilt je toestel reserveren. Makkelijker kan haast niet!

Voor de vilegtuigfabrikanten lijkt het niet meer stuk te kunnen:
grote orders stromen binnen. Toch is het niet allemaal rozen-
geur en maneschijn. Aanbieders die niet gelieerd zijn aan een
fabrikant kunnen flinke kortingen (5-10%) bedingen bi| grote
bestellingen. Bovendien zijn de garanties maar beperkt. Indivi-
duele klanten moeten steeds een stukje betalen naarmate de
bouw van het viiegtuig vordert. Bij annulering van de order zijn

ze hun aanbetaling kwijt. Bij fractional ownership aanbieders
wordl vaak slechts voor enkele toestellen een aanbetaling ge-
daan. Als de betreffende loestellen waarvoor is aanbetaald af-
geleverd zijn worden de garanties doorgeschoven naar de vol-
gende exemplaren van de grote order. Mocht de grote klant
besluiten toch niet meer toestellen af te nemen, dan ontvangt
de fabrikant niets voor de afbestelde vliegtuigen. Feitelijk zou
je alle orders die niet gegarandeerd zijn moeten beschouwen
als opties. Kortom de fabrikanten lopen een zeker (financieel)
risico, dat gelukkig wel (deels) gecompenseerd word! door de
grote ordervolumes, waardoor overheadkosten gespreid kun-
nen worden over een groter productie-aantal. Omdat de toe-
stellen voor de fractional ownership aanbieders ook nog eens
eenzelfde standaardinterieur krijgen kan hier ook op bespaard
worden.

Kopers van de viiegtuigfracties zien overigens weinig van de
grote kwantumkortingen terug. Sterker nog, ze betalen
meeslal een percentage van de adviesprijs, terwijl individuele
kopers vrijwel altijd wat kunnen afdingen (enkele procenten),
al is dat niet zo veel als de fractional ownership-bedrijven voor
elkaar kunnen krijgen. Bovendien kunnen de fractie-aankopers
hun aandeel alleen tegen een “redelijke marktprijs” aan hun
aanbieder terug verkopen. Die redelijke marktprijs staal vaak
in geen verhouding tot de (oorspronkelijke) catalogusprijs. Een
win-win-situatie voor de aanbieder dus. Maar ja, de koper is
nog steeds voordeliger uit dan een eigen viiegtuig kopen.
Alle fractie-elgenaren hebben flinke maandelijkse lasten, onal-
hankelijk hoeveel ze viiegen en waarheen. Deze bijdragen die-
nen om de kosten voor piloten, onderhoud en ook ferry-viuch-
ten te betalen. ledereen betaalt evenveel; er is alleen onder-
scheid naar grootte van het toestel, niet naar gebruik, Als je
veel van A naar B vliegt en weer terug, belaal je dus (deels)
voor diegenen die veel van A naar B, maar niet terug vliegen,
en dus veel lege viuchten hebben.

Resumerend biedt fractional ownership vele voordelen voor
mensen die zich geen elgen vliegtuig kunnen veroorloven,
maar het is zeker geen koopje

Geschiedenis

Gedeeld bezil is niet van de laatste jaren. Het bestaat al veel
langer; denk maar eens aan vakantiehuisjes. Het belangrijkste
probleem bij gedeeld bezit is de afstemming van wie er wan-
neer van gebruik mag maken. Bij vakantiehuisjes is dat
meestal niet zo moeilijk; er wordt niet zo vaak in gelogeerd an
als dat gebeurt Is hel veelal langere tijd van te voren bekend.
Het gebruik is vrij voorspelbaar en er is dus wel uit te komen.
Voor viiegtuigen is dit anders, zeker als het gaal om zakelijk
gebruik. Bedrijven vliiegen met eigen viiegtuigen vanwege de
beschikbaarheid en de flexibiliteit, Beide lijken tegengesteld te
zijn aan het fractional ownership-principe. Richard Santulli

De Learjet 31A is in zowel Noord-Amaerika als Europa het instapmodel van Flexjet, het fractional ownership-programma van de
Canadese fabrikant Bombardier, die deze toestellen bouwt. De Noord-Amerikaanse exemplaren hebben allemaal een registratie
in de serie N1**FX. wat herkenning makkelijk maakt, samen met deze blauw-witte beschildering die alle Flexjet-viiegtuigen dra-
gen. (N116FX, Fort Lauderdale-Hollywood (FL), 30 maart 1998, Leo Hoogerbrugge)
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vond de oplossing voor dit probleem: zorg voor een voldoende
grote vicot van vliegtuigen die Ingezet kan worden bij
planningsconflicten. Het lijkt simpel, en dat is het ook, maar je
moet er maar op komen. Hij voerde het ook uit: NetJets werd
in 1986 geintroduceerd als onderdeel van Executive Jet
Aviation. Het bleek een enorm succes en ondanks dat andere
aanbieders sindsdien het licht hebben gezien, is NetJets nog
steeds de marktieider.
Er worden bijna alleen maar nieuwe vliegtuigen in de vioten
n, maar Flight Options is daarbij tot nu toe de groot-
ste uitzondering. Men heeft tot op heden alleen maar tweede-
hands vliegtuigen. Op een enkeling na profiteren nu alle fabri-
kanten van bizjets en bizprops van de “fractional ownership
boom" en soms hebben ze zelfs een eigen bedrijf opgericht
zoals Raytheon en Bombardier,
Niet alleen bizjets zijn lijdend voorwerp van de vieren- en
achtendeling, ook bizprops en helikopters moeten er aan gelo-
ven, zij het niet is zo'n grote mate. Vooral met helikopters wil
het nog niet zo lukken. Ook kleinere privé-viiegtuigjes worden
aangeboden,
In 1996 breidde het concept zich uit naar Europa; tot dan toe
was het alleen in Noord-Amerika leverbaar. NetJets was toen
de eerste en inmiddels heeft Flexjet zich daarbij gevoegd even-
als enige lokale bedrijffies. Ook in het Midden-Oosten worden
de eerste stappen gezet, maar de rest van de wereld moet nog
even geduld hebben.

Huidige aanbieders

NetJets

Tijdens de jaarlijkse conventie van de NBAA (National Busi-
ness Aviation Association) in 1986 kondigde Executive Jet
Aviation aan dat men een fraclional ownerhip-programma
ging aanbieden onder de naam Netlets. Onder leiding van
bedenker Richard Santulli ging NetJets in 1987 van start met
acht Cessna S550 Citation S/lI's. Ze kregen allemaal registra-
ties eindigend op QS, wat duidt op "quarter share”, Inmiddels
zijn er ook kieinere delen verkrijgbaar, maar nog steeds kun je
NetJets-toestellen herkennen aan de QS in de registratie, le-
der type heeft zijn eigen serie, zoals bijvoorbeeld N3**QS voor
de Citation Ultra’s,

Na enige jaren van gematigde groei ging het NetJets vanatf
halverwege jaren negentig pas echt voor de wind. In 1993
deed het tweede type zijn intrede, de BAe125-1000, waarvan
er meteen maar twintig werden besteld. In de jaren er na volg-
den nog veel meer orders, de een nog groter dan de andere.
Types variéren van Citation Ultra's (25 en nog eens 25 opties)
tot de Boeing Business Jet, waarvan er in 1998 negen werden
besteld (met opties voor nog eens zestien exemplaren). In za'n
drieénhalf jaar tijd zijn er ongeveer 600 viiegtuigen besteld met
een gezamenlijke waarde van meer dan $10 miljard... Zowel
de Gulfstream 4SP’s als de BBJ's worden ondergebracht in
joint-venture, de eerste bij Gulfstream Shares, een joint-vent-
ure tussen Executive Jet Aviation en Gulfstream Aerospace en
de laatste in een samenwerking met Boeing.

Vioot per 1 juli 2000:
CeS550 3 worden geleidelijk afgestoten; shares

Zijn niet meer te koop

Ce560 Ultra 75

Ce560 Encoare - nog 20 in bestelling

Ce560XL 4 nog 48 in bestelling, met 48 opties

Ceb50 14 nog 4 in besteling

CeB80 - 50 in bestelling. met 50 opties; afleve-
ring vanaf 2002

Ce750 31 nog 20 in bestelling

BAe125-800XP 16 nog 18 in bestelling
BAe125-1000 25

Hawker Horizon 50 in bestelling, met 50 opties; afleve-
ring vanaf 2002

Falcon 2000 12 nog 24 in bestelling

G.1158C 35 nog 22 in bestelling

G.1159D - 17 in besteiling, met 7 opties; levering
vanaf november 2000

BBJ - 4 afgeleverd, maar nog in atbouw; 29
bestellingen en oplies

In juni 1996 werd Netlets Europe gelanceerd, dat van start
ging met drie Citation S/II's uit de Amerikaanse vioot. De ope-
raties werden uitbesteed aan Zimex Aviation uit Zwitserland en
Air Luxor uit Portugal. Dat laatste bedrijf verzorgt de uiteinde-
lijke uitvoering van de viuchten; vandaar dat alle Europese
NetJets-toestellen in Portugal zijn ingeschreven. In 1997 wer-
den vier Cessna 650's aan de vioot loegevoegd. Op de show
van Famborough in 1998 werd bekend gemaakt dat speciaal
voor de Europese vioot twintig Hawker BOOXP's en twaalf
Falcon 2000's waren besteld. Ook in Europa blijkt het concept
dus aan te slaan! Overigens kunnen Amerikaanse en Euro-
pese NetJels-klanten gebruik maken van elkaars vliegtuigen.

Vioot per 1 augustus 2000:
CeS550 3

Ce650 3
BAe125-800AXP 9 nog 11 in bestelling; 2 in 2000
Falcon 2000 1 nog 11 in bestelling; 3 in 2000

Het Midden-Oosten was het volgende doel van NetJets en in
1998 werd NetJets Middle East aangekondigd. Daar die Ara-
bieren niet zo van kleine toestelletjes houden, werd begonnen
met Gulfstream 4SP's. Samen met National Air Services uit
Jeddah werd het programma opgezet, dat in juni 1999 van
start ging. De eigen Gulfstreams zijn geregistreerd in de
HZ-KS"-serie. Daarnaast gebruikt men ook (tijdelijk) Ameri-
kaanse toestellen. In 2000 komen daar ook enkele Hawker
B800XP'’s en Falcon 2000's bij.

Vioot per 1 augustus 2000:

BAe125-B00XP 1 nog 13 in bestelling; aflevering 2000
(3), rest tot 2003

Falcon 2000 - 12 in bestelling; aflevering vanaf 2000 (5)

G.1158C 2 nog 9 in bestelling

De toekomst voor NetJels ziet er nog steeds rooskleurig uit.
Voor het Europese programma staat de vervanging van de
Cessna S550 op stapel (mogelilk worden circa tien Citation
Bravo's besleld), evenals de loevoeging van een viiegluig in de
klasse van de Gulfstream 4SP. Voor de Amerikaanse vioot wil
men ook een instapmodel hebben nu de Citation S/Il daar
bijna verdwenen is. Het liefst zou men de Citation CJ2 of de
Raytheon Premier aanschaffen, maar die zijn al tot respectie-
velijk 2003 en 2005 uitverkocht...

Tot slot wordt nog dit jaar een aankondiging verwacht van pro-
gramma’s in Zuid-Amerika en iets later Zuidoost-Azié. Uitein-
delijk moet de hele wereld volgen, waarbij NetJets steeds kop-
loper wil zijn,

www.netjels.com

Flexjet

Flexjet is het fractional ownership-programma van Bombar-
dier Aerospace, de fabrikant van de Learjet-series, de
Challenger en de Global Express. Het begon in mei 1995 met
vijftien vliiegtuigen en tweeéntwintig (deel)eigenaren als ant-
woord op NetJets. Dat begon toen echt een succes te worden
en Bombardier kon dat niet lijdzaam toezien. NetJels had im-
mers (nog) geen vliegtuigen van Bombardier in de vioot en de
Canadezen wilden de boot natuurlijk niet missen. Dus zette het
een eigen programma op onder de naam Flexjet dat met
Learjet 31's, Learjet 60’s en Challengers ging viiegen. Het valt
onder het beheer van Bombardier Business Jet Solutions, wat
weer een onderdeel van Bombardier Aerospace is.

Voor Bombardier heeft het duidelijk voordeel om alles binnen
huis te houden. Je hoeft niet (echt) te onderhandelen over
grote kwantumkortingen en ook de garanties zijn groter; ze zijn
min of meer alleen afhankelijk van het succes van het Flexjet-
programma, niet van een wispelturige onafhankelijke fractio-
nal ownership-aanbieder die veel bedingen kan en elk moment
naar een concurrent kan stappen. Bovendien kunnen de
Flexjet-toestellen gewoon onderhouden worden door be-
staande aan Bombardier verbonden onderhoudscentra.
Flexjet biedt aandelen aan die variéren van een achiste tot de
helft van een viiegtuig. Mocht je echter een groter stukje van je
loestel willen kopen, dan kan dat met stappen van een zes-
tiende deel. Om je een idee te geven van de kosten: een acht-
ste Learjet 31A kostte begin 1999 $773.000, met een maande-
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Raytheon Travel Air is de enige van de “grote vier” die turboprops in zijn vioot heeft. Dat heeft natuurlijk als voordeel dat
Raytheon's kfanten met een King Air B200 een grotere keus aan viiegvelden hebben dan de concurrenten die met hun lichte bizjet
meestal een ietwat langere baan nodig hebben. Verder zijn de turboprops op de korte afstanden efficiénter en zijn ze vaak in een

bepaalde regio te vinden, zoals het noordoosten van de VS.

lijkse last van $7920 en de directe kosten waren $1353 per
vlieguur. Voor een halve Global Express waren die bedragen
respectievelijk $19,6 miljoen, $84.000 en $2900.

Net ais NetJets bleek Flexjet een groot succes. De groei was
gemiddeld 55% per jaar en eind 1999 ging het richting 90
vliegtuigen en 500 klanten. Anders dan bij NetJets worden
geen grote orders bekend gemaakt. Er wordt gewoon een aan-
tal bizjets op de productielijn aan Flexjet toegewezen, maar
voor de buitenstaander is het niet direct duidelijk hoeveel dat
er bij elkaar zijn. In ieder geval heeft de CL-604 de CL-601-3A
en -3R als standaard in de klasse vervangen, hoewel die eer-
ste nog wel deel uitmaken van de vioot. In 2000 worden daar
nog twee types aan toegevoegd, de Learjet 45 en de Global
Express. De reeks zal (voorlopig) compleet zijn als er in 2002
de nieuwe Bombardier Continental bij komt. Dit toestel zal qua
grootte tussen de Learjet 60 en de Challenger 604 vallen en
daarmee mooi het gat in de "super midsize"-klasse opvulien.
De toestellen kun je, behalve aan hun kleurenschema, herken-
nen aan de registratie: Learjet 31A's in de N1*‘FX-serie,
Learjet 60’s in de N2**FX-serie, Challengers in de N3**FX-se-
rie en Learjet 45's in de N4**FX-serie. De Global Expressen
zullen N**FX gaan heten.

Vioot per 1 augustus 2000:

Li31A 26

Lj45 1 verwachting is 18 stuks per 2001
Ljg60 38

Continental - afleveringen vanaf 2002
CL-601-3A 2

CL-601-3R 2

CL-604 16

BD-700 afleveringen vanaf 2000

Naast NetJets was Flexjet in de tweede helft van 1999 de
tweede grote Amerikaanse aanbieder die de overstap naar
Europa waagde. Met Execujet Scandinavia uit Denemarken
werd een overeenkomst gesloten voor de viiegtuigoperaties,
terwijl het heofdkantoor van Flexjet Europe in Londen zetelt.
In tegenstelling tot NetJels kunnen de klanten van Flexjet
Europe geen aandeel in een viiegtuig kopen. Dit heeft voorna-
melijk te maken met de ingewikkelde wetgeving in Europa wat
betreft belasting en juridische zaken. De Europese Flexjet
klant betaald daarom alleen een hoger maandelijks bedrag
dan zijn Amerikaanse tegenhanger, waarvoor men een be-
paald aantal uren mag vliegen. Men is dus geen (deel)eige-
naar van een toestel.

De vioot is nog beperkt, maar is wel breed en omvat de Learjet
31A, de Learjet 45, de Learjet 60 en de Challenger.

(Teterboro (NJ), 7 oktober 1899, Leo Hoogerbrugge)
Vioot per 1 augustus 2000:

Li31A 2
Lj45 1
Lj60 2
CL-604 1

www.flexjet.com

Raytheon Travel Air

Net als Bombardier vond Raytheon Aircraft dat ze zichzelf ac-
tief op de markt moest begeven om vooral niet tussen de wal
en het schip te vallen. Zo gezegd, zo gedaan. Op 4 juni 1997
werd Raytheon Travel Air aangekondigd en krap twee maan-
den later ging men van start met King Air B200's, Beechjet
400A’s en Hawker 800XP's. Nog steeds zijn dit de enige toe-
stellen in de vioot, maar daar gaat in 2001 verandering in ko-
men. Dan wordt namelijk de Premier | toegevoegd, waarvan er
in oktober 1998 22 van werden besteld. Later volgde nog eens
een order voor 27 stuks, De Hawker Horizon zal in dienst ko-
men zodra de certificatie rond in, wat verwacht wordt eind
2001, begin 2002, Het aantal is (voorlopig) 27.

Het grootste verschil tussen Raytheon Travel Air en de andere
grote programma’s is dat je niet alleen een vliegtuigaandeel
kunt kopen, maar ook leasen. Dit wordt gedaan in samenwer-
king met Fleet Capital Leasing. Voordeel is natuurlijk dat je
niet in een keer een groot bedrag op tafel hoeft te leggen, maar
alleen maandelijkse kosten hebt.

Een ander verschil met de andere programma's is dat
Raytheon Travel Air tot twee keer toe (in 1999 en 2000) als
beste aanbieder uit de bus is gekomen bij een onderzoek on-
der deelnemers aan fractional ownership-programma’s. Deze
aerste plaats werd behaald op de punten klanttevredenheid en
het op tijd vliegen.

Vloot per 1 augustus 2000:

Beech B200 19 nog 19 in bestelling

Raytheon 390 - 49 in bestelling; aflevering vanaf 2001
Beech 400A 40 nog 40 in bestelling

BAe125-800XP 21 nog 62 in bestelling

Hawker Horizon 27 in bestelling; aflevering vanaf 2002/3

www.raytheontravelair.com/rac/travelair/

Flight Options _

Flight Options is de vierde grote speler op de fractional
ownership-markt in de Verenigde Staten, maar wel de grootste
groeier, dus de verhoudingen zouden kunnen veranderen. Dit
grote succes zou wel eens te danken kunnen zijn aan de
aparte strategie die Flight Options toepast. In plaats van
nieuwe viiegtuigen te kopen struint Flight Options de tweede-

Personal copy - Distribution to.a third party is not allowed



hands markt af en staat daarin vrijwel alleen. Het belangrijkste
voordeel voor de klanten is natuurlijk dat de aanschafprijs van
hun viiegtuigdeel een stuk lager is dan die van de concurren-
ten, tot wel 35%! Flight Options zet dit voordeel nog eens af
tegen de concurrentie door erop te wijzen dat je daar helemaal
niet in een nieuw vliegtuig stapt. Er is altijd al meegeviogen,
maar je betaald wel voor een nieuwe viiegtuig.

Kennelifk zijn-velen-dit-met Flight- Options eens, want binnen
een jaar na de start werd de 150e deelnemer al verwelkomd,
AM General Corp., de fabrikant van de Humvee-voeriuigen.

Het Flight Options-programma werd in oktober 1998, tijdens de
NBAA-conventie in Las Vegas, aangekondigd door Corporate
Wings. De voorbereidingen werden overigens al in juli 1997 ge-
stant, zodat bij de aankodiging meteen van start kon worden ge-
gaan met een vioot van Citation II's, Beechjet 400's en BAe125-
800's. Challenger 601's werden in december 1998 toegevoeqgd,
eind 1999/begin 2000 gevolgd door de Citation Ill en de Falcon
50. Op het verlanglijstie staal nog de Gulfstream 4 (verwacht
eind 2000), zodat het aanbod compleet is.

Verrassend was het bericht dat Corporate Wings op de Parijse
Salon van 1999 verspreidde, want voor het Flight Options-pro-
gramma was een bestelling geplaatst voor liefst 25 Envoy 7-
toestellen. De Envoy 7 is de bizjetversie van de Fairchild-Dor-
nier 728JET. De afleveringen daarvan beginnen in 2002 en
worden daarmee waarschijnlijk de eerste fabrieksnieuwe
viiegtuigen in de Flight Options-vioot.

De vliegtuigen van Flight Options zijn te herkennen aan hun
registratie: N2**CW voor de Citation II's, N3**CW voor de
Citation llI's, N4**CW voor de Beechjets, N5""CW voor de
Falcon 50's, N6"*CW voor de CL-601's en N8**CW wvoor de
Hawkers,

Vioot per 1 juli 2000:

Ce550 9

Beech 400 27

Ceb50 5

BAe125-B00A 19

Falcon 50 7

CL-601 1

G.1159C - vanaf eind 2000

Envoy 7 - 25 besteld; afleveringen vanaf 2003
www.flightoptions.com

TAG StarShares

TAG StarShares is ontstaan door de overname van Wayfarer
Aviation door TAG Aviation, Het eerstgenoemde bedrijf richtte
eind maart 1999 Waylarer StarShares op, dat zich richtte op
het noordoosten van de Verenigde Staten. Gekozen werd voor
tweedehands Beech King Air C90B's en B200's als vliegtui-
gen. Dit was gezien de beoogde marki, de regio van 1100-
1200 mijl rond New York, een logische keuze, want op de korte
alstanden is een turboprop een stuk goedkoper dan een jet.
Mocht je toch een keer verder willen vliegen dan kun je voor
die viucht “upgraden” naar een van de grotere types die
Wayfarer Aviation onder zijn hoede had. Die keuze is nog gro-
ter geworden met de overname van Wayfarer Aviation door
TAG Aviation USA eind 1999, Behalve de naamsverandering
is er verder niet zo veel veranderd. De overname door Cessna
(zie hieronder) betekent dat de King Air-vioot waarschijnlijk op
den duur het veld zal moeten ruimen, omdat de verwachting is
dat de meeste van de huidige King Air-klanten zullen overstap-
pen op een Citation.

Vioot:
Beech C90B 7
Beech B200 7

www.wayfareraviation.com/waystar.htm
www.tagaviation.com/services/index-p.htmi

CitationShares

In juli 2000 maakten TAG Aviation en Cessna Aircraft bekend
dat Cessna een belang van 50% zou nemen in TAG StarSha-
res Holding, dat daarbij omgedoopt zou worden in Citation-
Shares Holding. Uiteraard zal de vloot gaan bestaan uit Cita-
tions, en wel 25 Citation Bravo's en 25 Citation CJ1's. Omdat
er nogal wat vraag is naar de Bravo zullen eerst zes tweede-
hands machines gebruikt worden, die lanlszaamaan door de
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twaall nieuwe exemplaten vervangen zullen worden. Verder
zullen de huidige Beech B200's in de vioot geintegreerd wor-
den en zullen de andere toestellen van TAG Aviation als back-
up dienen. Later zal worden bekeken of het de moeite waard is
om meer Cessna-types toe te voegen, athankelijk van wat de
markt vraagt.

www.cltationshares.com

JetOne

JetOne is een programma dat begin 2000 van start ging met
twee tweedehands Cessna Citation II's, spoedig gevold door
nog twee stuks. Later moet ook de Citation Ill volgen.

Het operatiegebied werd beperkt tot een grote cirkel rond
Detroit (Ml). Echter sindskort ondersteund wordt door Daim-
lerChrysler Aviation (DCA) uit Waterford (MI). DCA verzorgd
alle vilegtuigoperaties voor JetOne en levert ook de nodige
backup-vliiegtuigen. Het wereldwijde bereik van DCA maakt
het mogelijk om JetOne uit te breiden tot een nationaal pro-
gramma (in de VS).

www.jetone.com

PlaneSense
Speciaal voor de Pilatus PC-12 heeft Alpha Flying uit Nashua—
(NH) in 1996 het PlaneSense-programma opgezet. Al een tijdje
viiegt men met zes PC-12's, die zijn ingericht met een
zespersoons VIP-interleur. In de tweede helft van 2000 volgt een
uitbreiding naar het zuidoosten, in samenwerking met Epps
Aviation uit Atlanta (GA). Er zullen dan zes PC-12's bij komen.
Daarna kijkt men naar het gebied rond de Grote Meren,

Vioot per 1 augustus 2000;

PC-12 & nog 2 in bestelling; aflevering in 2000
www.planesense.org
HeliFlite

HeliFlite was een van de eerste nieuwkomers op de markt die
het concept succesvol met helikoplers toepaste. In februari
1999 begon men met operaties vanuit de Dallas-Fort Worth-
metropool in Texas, met twee Bell 430's. De bedoeling is om
binnenkort uit te breiden naar Californié (Los Angeles en om-
geving), Florida (Miami-Fort Lauderdale-Palm Beach) en New
York. In alle gevallen blijft men in een regio met een straal van
ongeveer 400 km. HeliFlite werd tijdens de opstartperiode on-
dersteund door Bell Helicopter Textron, die extra toestellen
aanbood tot HeliFlite zelf een voldoende grote vioot had opge-
bouwd,

Hoewel HeliFlite zeker de eerste niet was, in 1996/1997 werd
het al zonder succes in New Jersey geprobeerd door Heli-
Shares, is men wel de eerste die slaagde met zo'n programma
voor helikopters. Dat het zo veel moeite heeft gekost heeft al-
les te maken met de eigenschappen van de heli. Hij heeft maar
een beperkte snelheid en viiegbereik. Dus is zijn operatie-
gebied niet zo groot en kan hij niet even naar de andere kant
van het land gevlogen worden om daar een klant op te pikken,
in tegenstelling tot jets. Alle deeleigenaren van een helikopter
moeten dus bij elkaar in de buurt wonen. Een ander probleem
is dat helikoptervervoer grotere pieken vertoond dan bizjet-
vervoer. De zakenman/vrouw wil immers ‘s morgens thuis op-
gepikt worden om in de stad te gaan werken en aan het eind
van de middag weer naar huis...

Vioot per november 1999:;
Bell 430 3

SikorskyShares

De naam zegt het al, ook helikopterfabrikant Sikorsky probeert
het op de fractional ownership-markt. Uiteraard met helikop-
ters, in dit geval de S-76. Operaties van SikorskyShares vin-
den alleen plaats in New York City en directe omgeving (afge-
bakend door Nantucket (MA), Geltysburg (PA) en
Washgington (DC), het gebied waar de meeste helikopters
voor zakelijk vervoer rondvliegen (54 S-76's halverwege
1999!). Daar is dus ook hel groolste potentieel voor een
fractional ownership-programma.

SikorskyShares begon in juni 1999 in samenwerking met AAG
(Associated Aircraft Group), dat als dochter van Sikorsky de
SikorskyShares-operaties beheerd. Afhankelijk van het succes
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wil men graag uitbreiden naar Californié, Florida en Washing-
ton DC.

Vioot per 1 auqustus 2000:
S-76C+ 3 plus 4 S-76B/C’s als back-up

www.sikorskyshares.com

Andere bedrijven

Aero-Tech, Lexington (KY)
Biedt Cessna 172's, 182's en 206'en (nieuwe modellen) aan

AirShare

AirShare is opgezet door Pro Aircraft Management uit West
Palm Beach, maar de operaties zijn uitbesteed aan de dochter
Royal Air uit Medford (NJ). Van daaruit bediend AirShare ook
de markt; het noordoosten dus. De vioot zal viteindelijk uit tien
S:76C+'en gaan beslaan.

AirShares Elite, Kennesaw (GA)
Vergelijkbaar mel Aero-Tech, alleen is de Cessna 172 niet be-
schikbaar.

Corpavia Club, Zwilserland
Vioog met twee Beech 400A's, maar is inmiddels gestopt.

First Heli-Network (FHN), Londen (UK)

De vioot van FHN is niet duidelijk opgebouwd, maar eigenlijk
een ratjetoe. Hij bestaat uit een Bell 206, AS355, A109E,
MD520/900, Bell 430 en een S-76. Verder wordt er zells al een
Bell-Agusta BA609 tiltrotor aangeboden.

JR Aviation, Louisville (KY)
Hier kun je Robinson helikopters (R22 en Rd4) krijgen.

Skyhopper, Engeland
Viiegt met de A109E, Bell 430 en S-76.

Toekomst

Wat zal de toekomst gaan brengen? Niemand weet dat na-
tuurlijk, maar hij ziet er over het algemeen goed uit, De belang-
rijkste beperkende factor zou wel eens een juridische kunnen
zijn en heeft te maken met regelgeving. Tot op heden vinden
alle fractional-operaties plaats volgens de regels die in de
Federal Aviation Reguiations deel 91 (FAR Part 91) slaan.
Deze zijn van toepassing op privé/zakenvluchten (general
aviation). Diverse instanties vinden echter dat ze onder FAR
Part 135 vallen, de regels voor de commerciéle luchtvaan,
omdat de operaties in principe door een bedrijf (de aanbieder)
voor een klant (een deeleigenaar) worden uitgevoerd. Hierin
onderscheid Part 91 zich van Part 135. FAR Part 135-eisen
zijn veel strenger dan die van FAR Part 91 en beperken de
operaties, met als gevolg dat het minder interessant wordt om

een vliegtuig te kopen middels een fractional ownership-pro-
gramma. Het is dus logisch dat de fractionals liever onder de
paraplu van Part 91 blijven. De NBAA (National Business
Aviation Association) heeft de Federal Aviation Administration
(FAA) aanbevolen dat Part 91 zodanig aangepast zou moeten
worden dat de fractionals onder Part 91 zouden kunnen blijven
vliegen. De FAA moet hier nog op reageren,

Maar verder ligt er eigenlijk niets in de weg voor verdere groei
van fractional ownership en de zaken/privé-luchtvaar in het
algemeen. Gezien het huidige potentieel zal de groei nog wel
aeven doorgaan. De markt beperk! zich nu nog tot met name de
Verenigde Staten en Europa, maar moel wereldomvattend
worden. Bombardier heeft berekend dat in 2001 ongeveer
17% van alle (bizjet)afleveringen voor lractional ownership-
programma’s zullen zijn. Een andere factor die de algemene
groei kan beinvioeden is dat huidige deelnemers het fractional
ownership-programma als opstap naar een eigen vliegluig be-
schouwen,

Qok op de ontwikkeling van nieuwe vliegtuigen heeft fractional
awnership inviced. Vliegtuigen die voor een programma vlie-
gen maken veel meer uren dan voor een conventionele gebrui-
ker, Bovendien worden er minstens even hoge eisen gesteld
aan de betrouwbaarheid/beschikbaarheid van het toestel, De
bizjet gaat daarmee meer op een airliner lijken. De eerste
bizjet die ontworpen wordt volgens de specifieke eisen van
NetJets, Flexjet en andere aanbieders is de Bombardier Con-
tinental. Bombardier kan hier natuurlijk goed gebruik maken
van de ervaring die men heeft met de Regional Jets,

Last but not least maken de (potentieel) grote productie-aan-
tallen de ontwikkeling van een nieuw vliegtuig eerder haalbaar.
Dit geldt met name voor de supersonische bizjel waar
Gulfstream en Dassault over nadenken, Nog algezien van de
technische haalbaarheid van zo'n toestel zijn ook de ontwikke-
lingkosten zo hoog, dat er een flink prijskaartje aan zal han-
gen. Dus zullen vele bedrijven zich nog eens achter de oren
krabben voor zij tot de aanschal over gaan: wegen die hoge
kosten wel op tegen de tjdswinst? Bij een fractional owner-
ship-programma kunnen de aanschatkosten veel lager wor-
den, zodat wellicht voldoende bedrijven/mensen zich een
supersonische bizjet economisch gezien kunnen veroorloven.
Daardoor kunnen Gullstream en/of Dassault mogelijk toch
voldoende kisten verkopen om winst te maken. Richard
Santulli, de grondlegger van fractional ownership, staat er in
ieder geval achter, want het is zijn droom om ooit een
supersonische bizjet aan de vioot van NetJets toe te voegen.

Met dank aan:

Ron Gunnarson (Raytheon Travel Air), Heather Kula (Flight
Options), Carolyn Marino (SikorskyShares), Jeanne Puentes
(NetJets), Patricia Reed (PlaneSense).

Zoals NelJets in Noord-Amerika pionierde en nu een voortrekkersrol vervullen, zo gebeurt dat ook in Europa. Aan het eind van dit
jaar hoop men een vioot van zo'n twintig toestellen te hebben. De BAe125-800, die je hier ziet in de vorm van de CS-DNH, en de

opvolger daarvan, de Hawker 800XP zijn de ruggengraat.
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Fokker Nieuws

Air Nostrum heeft weer een nieuwe sponsor gevonden: het nieuwe mythologische themapark Terra Mitica nabij thuisbasis
Valencia.In totaal moeten drie Fokker 50's een fraai kleurenschema ais op deze EC-GKE krijgen. Nu Denim Air nog met de

Efteling...

{Barcelona, augustus 2000, Edward van Altena)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10152
10154
10177
10227
10247

10248
10304
10319
10459
10531
10577

10623
10626
10669

10672
10673

20103

20112

20119

-600

-100

-100

-600P

=100

-100

-100
-500

PT-LLN

ZS-OEH
ZS-OEJ
PT-LAF
PT-FPR
F-BIUK

SE-KZE

3C-Aww
SE-KZH
G-JEAP

-500CRF OK-ABB

TU-TIP

PK-MFQ
PK-MFW

-500RF  G-ECAH

-500RF  G-ECAT

D-ASKY ex VT-SSB

PH-DMO

SE-LEC
QY-EBD

Personal copy -

VICA Airlines. Deze onbekende Friendship werd op 18 augustus op Sao Paulo gezien
en de inzender maakie melding van een -600-variant. lemand enig idee welke identiteit
deze F27 zou kunnen hebben?

Luft Afrique, ex Trans Air Gabon. Is weer geretourneerd en staat nu geheel wit, maar
met kleine “Fleet Air'-titels, stored op Johannesburg-International,

Luft Afnique. Staat eveneens geheel wit in opslag op Johannesburg-International en
werd daar 28 juli gezien.

VICA Airlines. Werd op 18 augustus op Sao Paulo gezien,

Clerton Albugquerque Carlos. Deze Friendship, die tijden op Johannesburg stored ge-
staan heeft, blijkt in Brazilié te worden gebruikt door Amazonia Linhas Aéreas. Weten
we dat ook weer!

Aero Stock. Na ruim acht jaar storage op Le Bourget is men begin juli toch echt
begonnen met het siopen van deze Friendship. Op 8 juli was hij op een vrachtwagen
geladen (met de vieugels nog eraan overigens...), klaar voor transport.

Air Nordic Swe Aviation. Staat zonder motoren in opslag op Malmé en werd daar in
augustus gezien. Hij is overigens te koop.

Trygon Limited. Is op 4 september op Southend volledig gesloopt.

Air Nordic Swe Aviation, Ook deze Zweedse jongen staat stil op Malmo.

Channel Express. De opgelopen schade van zijn ongelukje op 1 juli te Coventry is dus-
danig dat de Friendship inmiddels is afgeschreven.

ABA Air. Staat op Woensdrecht voor onderhoud en werd daar op 24 september gezien.
Air Ivoire. De in superslechte staat verkerende en afgeschreven TU-TIP staat nog
steeds in opslag op Abid}an in de Air Ivoire-hangaar en werd daar in augustus gezien,
De Friendship werd op 26 juni 1994 bij een landings-incident op Abidjan afgeschreven.
Merpati Nusantara Airdines. Werd op 12 seplember gezien op Kupang-El Tar in Indonesié.
Merpati Nusantara Airlines. Eveneens op 12 september op Kupang-El Tari gespot.
EuroCeltic. Staat stil op Exeter en werd daar behalve 13 augustus ook 23 september
gezien. Is het EuroCeltic-avontuur nu alweer voorbij?

EuroCeltic. Naast bovenstaande 10669 stond deze Friendship op Exeter geparkeerd...
ECCS Air Cargo Service/SkyTeam. Werd onlangs ingeschreven in het Duitse register.
Overigens had SkyTeam deze Friendship vorig jaar ook al gereserveerd in het Duitse
register, maar toen ging alles op het laatste moment niet door. Vooralsnog staat hij
ergens in India te wachten op de ferry naar Duitsland.

Ex Denim Air. Arriveerde op 14 juli geheel wit op Schiphol voor onderhoud. Zal vanaf het
najaar voor Trans Travel Airlines van Rotterdam naar Hamburg en weer terug gaan
vliegen,

Skyways. Vliegt tegenwoordig geheel wit rond en werd als zodanig op 23 augustus op
Stockholm-Arlanda gezien.

Air Kosova, ex Newair Services. De heren uit Kosovo hebben het blijkbaar dusdanig
druk dal een tweede loestel noodzakelijk is! Inmiddels is de Fokker voorzien van de Air
Kosova-kleuren en wordt ingezet op de diensten naar Genéve en Zirich.
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20126 -050 PH-AAQ ex ES-AFK Celcius Aviocomp ex Estonian Air. De al een tijdje op Schiphol stored staande Estonian
Fokker 50 werd 11 augustus in hel Nederlandse register ingeschreven. De Fokker 50 is
inmiddels overgevlogen van Schiphol naar Woensdrecht en staat daar nu op de dingen
te wachten die komen gaan.

20154 -050 ES-AFN ex OY-MMV Estonian Air, ex Maersk Air. Aanvulling Scramble 253. De tie-up is nog niet 100%!!

20185 -050 PH-ZDA ex OY-KAG Aircraft Financing & Trading, ex SAS. De registratie werd al op 9 december vorig jaar
gereserveerd, maar is 14 augustus ingeschreven. Arriveerde op 10 jull op Woensdrecht
en staat daar inmiddels geheel wit in opslag. Als alles goed gaat, wordt Indonesia Air
Transport de nieuwe cperator,

20186 -050 PH-ZDB (PK-...) Aircraft Financing & Trading. Deze witte op Woensdrecht stored staande Fokker 50
moet net als de PH-ZDA voor Indonesia Air Transport bestemd zijn.

20187 -050 SE-LFC (PH-ZDC) SAS Commuter. De Nederlandse registratie werd op 9 december door Aircraft Finan-
cing & Trading ingeschreven en de Fokker zal binnenkort worden overgedragen.

20188 -050 SE-LFK (PH-ZDD) SAS Commuter. |dem aan de 20187.

20193 -050 SE-LFN (PH-ZDE) SAS Commuter. Eveneens idem aan de 20187.

20194 -050 PH-ZDF ex QY-KAl Aircraft Financing & Trading, ex SAS. Werd op 3 augustus ingeschreven, maar stond
echter al een tijdje geheel wit in opslag op Woensdrecht.

20195 -050 OY-KAK (PH-ZDG) SAS Commuter. Idem aan 20187.

20198 -050 SE-LFO (PH-ZDH) SAS Commuter. En ook voor deze geldt hetzelfde als voor de 20187.

20199 -050 SE-LFP (PH-ZDI) SAS Commuter. En voor deze eveneens.

20252 -050 PH-KXM Norwegian Air Shuttle, ex KLM Cityhopper. Wordt veor een periode van acht maanden

gehuurd. Hij blijft in basic KLM-kleuren rondvliegen, maar is wel voorzien van Norwe-
gian Air Shuttie-titels en -logo's.

20263 -050 EC-GKE Air Nostrum. Vliegt sinds kort in een speciaal kleurrijk Terra Mitica-kleurenschema en
werd in juli en augustus regeimatig op Barcelona en Madrid gezien.
20329 -060UTA U-04 334sg/Koninklijke Luchtmacht. Staat in de KLu-hangaar op Eindhoven en wordt daar

gekannibaliseerd om de andere Fokker 60's in de lucht te houden. Werd daar op 10
augustus gezien.

Een nieuwe Fokker 50-operator gaat naar alle waarschijnlijkheid Indonesia Air Transport worden, Op dit moment onderhandelt men
met Aircraft Financing & Trading over de lease van de 20185 en de 20186 die momenteel geheel wit in opslag op Woensdrecht
staan. We zijn benieuwd!

Slecht nieuws van onze eigen Koninklijke Luchtmacht deze maand. Eén van onze lezers was op 10 augustus in de gelegenheid om
de basis Eindhoven te bezoeken en zag daar in de KLu-hangaar Fokker 60 U-04 gebruikt worden als bron voor reserveonderdelen.
De Luchtmacht heeft momenteel een tekort aan onderdelen voor de Fokker 60 en het tekort was blijkbaar dusdanig nijpend, dat
men een Fokker uit de vicot heeft gehaald! Navraag bij de Luchtmacht leerde dat momentee! een nieuwe partij, overigens dure,
reserveonderdelen worden geproduceerd bij Stork, om zodoende de voorraad weer op pell te krijgen en om de U-04 weer viieg-
waardig te krijgen.

Zoals we allemaal wel zullen weten worden de Fokker 50's van SAS vervangen door de DHC-8-400. Wat we echter nog niet wisten,
is dat Aircraft Financing & Trading al op 9 december vorig jaar negen Nederlandse registraties heeft laten reserveren voor een deel
van de SAS Fokker 50-vlool. En nu weten we dat dus wel...

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227

57 F-27J XA-RUK AeroCaribe. Al eerder maakten we melding van het feit dat deze Fairchild in maart
steeds op dezelfde plek werd gezien op Flores/Santa Elena (Guatemala). Naar verluidt
staat hij daar vanwege motorproblemen, maar is reparatie te duur.

Air Kosova is een nieuwe maatschappij uit de provincie Kosovo in Joegoslavié. Men viiegt inmiddels met twee van Newair
geleasde Fokker 50's, waaronder deze OY-EBB. Op dit moment viiegt men alleen maar naar Genéve en Zirich, maar de diensten
moeten binnenkort worden uitgebreid naar Albanié, Italié en Duitsland. (Zurich, juli 2000, Martin Steiner)
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66 F-27F 3C-QQB Trygon Limited, Ook deze F-27-variant werd op 4 september op Southend gesloopt.

511 FH-227E HC-AYM Aerogal? Vorige keer maakten wij nog melding dat deze Fairchild op 22 mei beschadigd
zou zijn geraakt en toen werd als operator Petroproduccion Ecuador opgegeven. Echter,
een abonnee meldde dat hij deze HC-AYM op 3 september op Quito had gezien, zonder
motoren, maar met Aerogal-titels. Wie weet meer? Is de registratie van het ongeval
fout, of heeft de inzender hel fout?

529 FH-227B HR-ARZ ex N529LE Rollinsair Honduras, ex Legions Air Express. De HR-ARZ is waarschijnlijk de voormali-
ge N52SLE die tjden tang geheel wit op Opa Locka (FL) heeft gestaan, maar in januari
dit jaar is verkocht naar Honduras. Deze tie-up is overigens nog niet 100%!!

542 FH-227B N155JB Rollinsair Honduras. Staat nog steeds ingeschreven in het Amerikaanse register en is
zeker niet de onbekende HR-ARZ, eveneens vliiegend voor Rollinsair uit Honduras. Zie
ook het verhaaltje hieronder.

Aviation Letter en Airnjeuws meldden onlangs dat FH-227B N155JB de HR-ARZ zou zijn geworden, beide viiegend voor Rollinsair
in Honduras. Dit is echter niet mogelijk. In Scramble 252 maakten wij namelijk meiding dat een van onze eigen redacteuren beide
toestellen naast elkaar had gezien op 27 maart op La Ceiba in Honduras. Dus dat de N155JB de HR-ARZ zou zijn geworden klopt
dus niet. Daarentegen is er wel een goede kandidaat gekomen voor de HR-ARZ. Dit zou namelijk wel eens constructienummer 529
kunnen zijn, die in januari dit jaar uit het Amerikaanse register werd geschreven als zijnde verkocht naar Honduras. Wie het 100%
zeker weel, mag het uiteraard zeggen, we houden ons aanbevolen!

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11112  -4000 HC-BZU/FAE112 TAME. Werd op 3 september op Quito gezien.

11168 -4000 PK-... ex9M-AMZ Bali International Air Services, ex Mafira Air Charter. Is eind juni aangekocht.

11170 -4000 PK-MGG Merpati Nusantara Alrlines. Werd op 11 september operationeel gezien op Kupang-El
Tari in Indonesié.

11203 -4000 T-02 Fuerza Aérea Argentina. Staat nog steeds op Woensdrecht voor de inbouw van de EFIS
(glazen)-cockpit.

11215 -4000 PK-GKY Merpati Nusantara Airlines. Ook deze Fellowship werd operationeel gezien op Kupang-

El Tari in Indonesié, maar dan op 12 september.
11220 -4000 HC-BMD/FAE220 TAME. Ook deze semi-militaire Fellowship werd op 3 september op Quito gezien.

11243 -0070 PH-MKC Ex Fokker Services. Is op 25 juli gesloopt! Wat een gevoel voor historie hebben we
toch... Als het goed is gegaan, dan is de cockpit- en staart-sectie bewaard gebleven.

11253 -0100 I-EGLF ex PH-FYA Alpi Eagles, ex Fokker Services. Werd op 14 september uitgeschreven en een dag later
afgeleverd naar Venetié en werd daar weer op 22 september gezien.

11261 -0100 F-GIOA Occitania Jet Fleet, ex Air Liberté. Zal per 15 oktober in dienst worden genomen. Hij

krijgt een 103Y-stoelen-indeling en zal op Parijs-Charles de Gaulle worden gestatio-
neerd, bij terminal T9.

11324 -0100 F-GPNK ex SE-DUC Proteus Airlines, ex Braathens Malmé Aviation. In Scramble 255 meldden wij als ex voor
de F-GPNK, de G-BWXE (11327) van British Midland. Dit is dus incorrect!

11325 -0100 F-GPNL Proteus Airlines. Deze oorspronkelijk witte Fokker 100 heeft inmiddeis de volledige Air
France-kleuren gehad, compleet met “by Proteus Airlines"-titels en werd als zodanig op
17 september op Parijs-Charles de Gaulle gezien.

11326 -0100 SE-DUE Braathens Malmo Aviation. Arriveerde op 19 juli op Woensdrecht voor onderhoud en is
overigens geheel wit.

11327 -0100 G-BWXE British Midland. Werd op 2 augustus in volledige kleuren gespot op Parijs-Charles de
Gaulle en heeft de vioot dus nog niet veriaten.

11508 -0100 Stolwerk Sloopwerken BV. Dit sloopbedrijf uit Breda heeft de romp van de nooit

algebouwde 11508 opgekocht en gaal deze als personeelskantine gebruiken!

Een nieuwe F28-maatschappij Is Bali International Air Services. Men heeft de 9IM-AMZ (17168) eind juni aangekocht van Mafira Air
Charter. Bali International Air Services is een onderdeel van Bouraq Airlines en men zal de Fellowship gebruiken op diverse
binnenlandse diensten. Als de zaken goed gaan wil men de vioot vergroten naar drie F28's en drie B737-200's. Ja, ja...

Fokkers Opslag

Eindhoven

F27

10612 -200MPA M-1 Ex 336sg/KLu (te koop)
10622 -200MPA M-2 Ex 336sg/KLu (te koop)

Als alles goed gaat, dan zullen deze twee jongens binnenkort overgeviogen worden naar Woensdrecht om daar op de militaire zijde
van het veld te worden geparkeerd, naast de andere voormalige Luchtmacht F27’s. En we weten allemaal, hoe het met een aantal
van deze jongens op dit moment is... Dat voorspelt niet veel goeds.

Woensdrecht

F27 F28

10149 -100 c-2 Ex 334sqg/Koninklijke Luchtmacht 11122 -4000 SE-DGI  Ex SAS (te koop)
10150 -100 C-3 Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11126 -4000 SE-DGL Ex SAS (te koop)
10157 -300M c-7 Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11128 -4000 SE-DGM Ex SAS (te koop)
10159 -300M c-9 Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht 11239 -4000 SE-DGT Ex Air Botnia (te koop)

10245 -100 SE-KZD Air Nordic Swe Aviation
10446 -600 TN-ABZ Lina Congo

20126 -050 PH-AAQ Celcius Aviocomp

20158 -050 VP-CSE Cargill International (te koop)
20185 -050 PH-ZDA Ex SAS (te koop)

20186 -050 PH-ZDB Ex SAS (te koop)

20194 -080 PH-ZD

F Ex SAS (te koop) . ) . .
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Schiphol

F28
11242

-0100

PH-MKH Fokker Services

Nederlands Register

Ni inschriivi ;
PH-AAQO Fokker 50 20126 Celcius Aviocomp Netherlands BV  Schiphol-Centrum 05942 11aug00
PH-BRM Embraer EMB120RT 120090 BASE Business Avn Serv EindhovenEindhoven 05936 28jul00
PH-BXG B737-8K2 30357 KLM NV Amstelveen 05914  24jul00
PH-BXH B737-8K2 29597 KLM NV Amstelveen 05938 18aug00
PH-BXI B737-8K2 30358 KLM NV Amstelveen 05939 05sep00
PH-BXK B737-8K2 29598 KLM NV Amstelveen 05949 13sep00
PH-CYB SOCATA TB-9 106 Cybermarketing VOF Eindhoven 05918  06jul00
PH-DYM SA227AC AC-523 Rijnmond Air Services BV Rotterdam 05954 20sep00
PH-ECC Pilatus PC-12 107 Elas Prof. Services Network BV Valkenswaard 05935 26juloo
PH-HJR Cessna R182 R182-01871 Hansair BV Moerkapelle 05933 20julo0
PH-LNC Lancair 360 677 Heijning, C. Laren 05946 16aug00
PH-MDY CAP-21 17 Stichting Aerobatic Aviation Vogelenzang 05947 17aug00
PH-MIJ Rand Robinson KR-2S 6898 Mijling, H.G. Venray 05950 29aug00
PH-OXY Ultravia Pelican PL 683 Nijstad, I.A, Weesp 05948 18aug00
PH-PDW Piper PA-28-181 28-7690211 Murelli, B. Alkmaar 05953 18sep00
PH-RXC Embraer EMB145LR 145106 Air Exel Netherlands BV Beek 05951 08sep00
PH-WWI Replica P1 RAF SE-5A 077246 Doormnbos, K.A. Eelde 05943 11aug00
PH-ZDA Fokker 50 20185 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 05944 14aug00
PH-ZDF Fokker 50 20194 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 05940 03aug00
PH-3H8 TL/232 Condor 02700 Litiens, J.G.M. Veulen 20582 04sep00
PH-3KS Comco Fox-C22C 0007-3745 Tervoort, A.A. Hoofddorp 20583 07sep00
PH-1204 Schleicher Ka-6BR 532 Berg, A.J. van den Arnhem 05924 07julo0
PH-1206 Schleicher K-8B 8176 Polderman, J.R. Oost-Souburg 05931  17julo0
PH-1207 Glaser-Dirks DG-500MB 5E191MB6 Leeuw, C. de Hengelo 05941 10aug00
PH-1208 Scheibe Bergfalke 11| 5643 Horssen, P.A. van Leiderdorp 05945 16aug00
PH-1209 Diamond HK-36TC 36679 Vogelzang, J.M. Venhorst 05937 28jul00
Veranderingen van eigenaar:

PH-AEG Piper PA-28-181 2843328 Laseur, L.G. Hoevelaken 05873 04aug00
PH-AIL  SlAl-Marchetti S208 4-232 Props & Planes BV Loosdrecht 02182 14aug00
PH-ARM Mooney M20K 25-0431 A & M Exploitatie en Beheer BV Ter Idzard 05402 15aug00
PH-DAY Ultravia Pelican PL914 637 Korthuis, J. Leeuwarden 05561 27julo0
PH-DKG Cessna 172P 172-75386 Luchtvaartbedrijf De Kempen BY  Budel 03708 15aug00
PH-FZH Fokker 50 20210 Denim Air BV Eindhoven 05932 07augQ0
PH-HUB SOCATA TBM-700 127 Flying Thorn BV Eindhoven 05503 06sep00
PH-JBI Cessna R172K 2969 Jonker, E.J. Ugchelen 03760 15aug00
PH-LBL Lindstrand LBL-69A 315 Bastiaanssen C.A. Chaam 05192 15aug00
PH-MBR Beech C23 M-1977 Hoogendoorn, A.H. Almere 02572 14aug00
PH-MDB Cessna 172K 172-58604 Vermaas, H.P. Loenen a/d Vecht 05897 04sep00
PH-MSE Mooney M20J 24-3359 Airseppe BV Rijen 05030 28jul00
PH-PRG Fokker 50 20155 Denim Air BV Eindhoven 03915 04sep00
PH-PRH Fokker 50 20200 Denim Air BV Eindhoven 04190 04sep00
PH-PRI Fokker 50 20201 Denim Air BV Eindhoven 04198 04sep00
PH-PRJ Fokker 50 20212 Denim Air BV Eindhoven 04228 04sep00
PH-RPB Cessna F172H 0568 Osterholt, A. Amsterdam 01401 05sep00
PH-1Y9 Comco Fox-C22 9002-3255 Kroezen, H. Hoogeveen 20252 15aug00
PH-2J6 Solar Pegasus Q-462 0555 Lemstra, A. Nieuw Bergen 20343 04sep00
PH-2K6é Comco Fox-C22 9303-3503 Ligt, W.M. van de Veulen 20356 04sep00
PH-2V5 Tecnam P92 Echo 154 Holman, A. Emmeloord 20435 04sep00
PH-2Z7 Tecnam P92 Echo 249 Pouw, PB.T. Middelbeers 20478 04sep00
PH-327 Schleicher Ka-6CR 6223 Holink, J.F.A. Lemmer 00983 05sep00
PH-3A8 TL/232 Condor 98C02 Harmsen, J.A. Maashees 20487 04sep00
PH-3K4 Zenith STOL CH701 79058 Qosterom, R. van Maasbommel 20578 07sep00
PH-264 Schleicher K-7 868 Wassink, P.H. Vorden 00580 27aug00
PH-443 PZL Bielsko SZD-36A W-568 Wolters, G. Gorssel 04189 21sep00
PH-954 Grob G103C Twin 3 SL 35009 Kennemer Zweefvliegclub Noordwijk 04451 14aug00
PH-964 Glaser-Dirks DG-600/18 6-102 Viiegelub Hoogeveen Groningen 04573 26jul00
Uit | ;

PH-BGS AS350B2 3107 Heliflight Holland Holding BV werd N90900 05595 21aug00
PH-DAG Mooney M20J 24-1614 Blue Sky BV werd N1234G 03662 21aug00
PH-DZE Piper PA-24-250 24-1877 Noks, C.W. werd G-.... 01363 28aug00
PH-FVA Embraer EMB110P1 110198 Sky Service bvba werd G-ONEW 05236 18aug00
PH-FYA Fokker 100 11253 Fokker Services BV werd I-EGLF 05925 14sep00
PH-HAS Colt Trivial Pursuit 1250 Stichting Ballonsport Friesland BvL verlopen 04582  27jul00
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PH-HUL Cameron O-77 1664
PH-JBW SOCATA TB-20 389
PH-LEK Colt 120A 817
PH-MMA Cessna 182Q 1B82-66579
PH-OMC Falcon 20F 239
PH-RAX SAZ27AT AT-493
PH-SYA Piper PA-32RT-300 32R-7885212
PH-TWF Cessna F152 1746
PH-VAR SOCATA Rallye 150ST 3173
PH-WOW Cessna A185F 185-04186
PH-1P4 Behlen Vampir Il 14.2 84020
PH-1Z9 Minimum Magic IV-177 NQf
PH-2E8 Light Aero Avid Flyer 942
PH-2U7 MEA Mistral 086
PH-402 Schleicher K-8B B946
PH-779 Glaser-Dirks DG-300 3E167
PH-836 PZL Bielsko SZD-36A W-569
Reserveringen:

PH-ABF Airbus A300B4-103 105
PH-BFW Boeing 747-406 SCD 30454
PH-CJI Cessna 560XL

PH-CZY Cozy Mk. IV

PH-DLK DeHavilland DH-82A 85030
PH-EPS Piper PA-46-500TP 4697054
PH-GGG Piper PA-28RT-201T  28R-8131186
PH-GOA Cirrus SR-24 466
PH-GOB Cirrus SR-24RG 467
PH-GOC Visionaire 2150A 091
PH-GOD Safire Jet S-26 027
PH-GOE Safire Jet 5-26 028
PH-JRM Piper PA-32R-301T 3257164
PH-RSA Cessna 560XL

PH-RXB Embraer EMB145 145320
PH-SDV DHC-8-311A 267
PH-SFR Safire Jet S-26

PH-1207 Glaser-Dirks DG-505MB 5E191MB6
PH-1209 Diamond HK-36TC 36679
PH-1210 Schempp Discus 2b

PH-1211 Schempp Duo Discus

PH-1212 Grob G103 Twin Astir 3139

Hulsbergen, M.S.

Peter Aviation BV

Jong, R. de

Nijenhuis, W.D.,

Eurojet Italia S.R.L.
Rijnmond Air Services BV
Handelsonderneming Evama BV
Viiegclub Twente
Luchtvaartbedrijff Ben-Air BV
Holding Wings Lelystad BV
Anssems, A.P.H.M.
Quaijtaal, N.G.C.M.

Haan, K.D. de

Waal, R. van der

Erp, J.C.J. van

Wansink, M.

Wieberdink, T.W.

Tulip Air BV

KLM NV

Cartier Europe BV
Boks, H.J.K.
Schermer-Voest, M.I.M,
EPS Aviation Publishers VOF
Schildmeyer, R,

Gold Air

Gold Air

Gold Air

Gold Air

Gold Air

Aero Service BV
Cartier Europe BV

Air Exel Netherlands BV
Schreiner Airways BV
Gold Air

Leeuw, C. de
Vogelzang, J.M.
Zweefvliegelub Flevo
Leeuwen, J.F. van
Nannenberg, R.A.

Transavia reserveerde op 24 augustus de reeks PH-XRA tot en met PH-XRZ.

Aanvullingen, correcties en nieuws:

PH-AAQ Fokker 50 20126
PH-BRM Embraer EMB120RT 120080
PH-BXG B737-8K2 30357
PH-BXH B737-8K2 29597
PH-BXI B737-8K2 30358
PH-CYB SQCATA TB-9 106
PH-DAY Ultravia Pelican PL 637
PH-DMG Fokker 50 20203
PH-DMK Fokker 50 20137
PH-DYM SA227AC AC-523
PH-ECC Pilatus PC-12 107
PH-GBN Cameron Z-133 2988
PH-HJR Cessna R182 R182-01871
PH-LMR Piper PA-32-260 32-7700021
PH-LNC Lancair 360 677
PH-MDY CAP-21 17
PH-PDW Piper PA-28-181 28-7690211
PH-PNK Colt 150A 1934
PH-RRF Fokker 50 20220
PH-RXC Embraer EMB145LR 145106
PH-SRX Robin DR400/1408 1401
PH-WWI Replica P1 RAF SE-5A 077246
PH-ZDA Fokker 50 20185
PH-ZDF Fokker 50 20194
PH-3H2 Behlen Pow.Tr.064/87-5 85029
PH-702 Schneider LS-3 3320
PH-1204 Schleicher Ka-6BR 532
PH-1206 Schleicher K-8B 8176
PH-1208 Schelbe Bergfalke Ill 5643

Ex ES-AFK, OY-MMI, PH-EXK.
Ex N28B0OUE, PT-SMH.

Ex N1787B.

Ex N1786B.

Ex N1787B.

Ex D-EFCE.

BvL verlopen

werd N23FW

BvL verlopen

werd D-....

werd N39WJ
verongelukt

werd N....,

werd G-_...

BvL verlopen

werd N......
ontheffing verlopen
ontheffing verlopen
geen ontheffing
ontheffing verlopen
BvL verlopen

werd N38IYP
werd HA-....

ex F-WQJR

ex ZS-DLK

ex PH-GGG

ex C-GFPZ

ex D-7790

Verandering van type. Was Ultravia Pelican PL914,

Werd EC-HLC.
Werd EC-HKA.

Ex D-CABE, N3109C. Was op 16 augustus gereserveerd,

Ex N62JT, HB-FQD.
Verandering van type.

Ex D-ELSH, N5457T. Was op 8 juni gereserveerd.
Verandering van type. Was PA-32-300.

Ex 00-133.
Ex F-GDTS.

Ex PH-PDW (Bvl 2417), OO-HAT, N8882E.

Ex D-TELEKOM,

Werd EC-HNS.

Ex EC-GZU.

Werd G-KIMY.

Ex N8010S. Is een 7/8e replica.
Ex OY-KAG, PH-EXL.

Ex OY-KAI, PH-EXS.

03817 22sep00
03320 24aug00
04156 22sep00
04817 07aug00
05631 07aug00
05807 20sep00
03903 2Baug0l0
03581 24julo0
02839 21sep00
05194 18sep00
20121 15sep00
20259 15sep00
20537 15sep00
20428  27julo0
02074  27jul00
03538 13juloo
03813 05sep00

28junoo
03aug00
26may00
26apr00
10juloo
18may00
06jun00
01aug00
01aug00
01aug00
01aug00
01aug00
05apr00
26may00
11juloo
29aug00
01aug00
14jun00
17jul00
26juloo
28julo0
29aug00

Ex D-MUMY. Is ingeschreven als Behlen Focus 20. Was op 10 mei gereser-

veerd,
Werd N9015U,
Ex D-5655.

Ex D-5292. Was op 26 juni gereserveerd.

Ex D-0577.
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart )
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag Um vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,

zaterdag
. 10.00- 17.00 uur
L UCH T VAA R T ;‘_gggég. Amsterdam
HOBBY SHOP L e
¢ THE NETHERLANDS < Al schiphol
a' 0p g1 Q‘ ”‘::':‘”” Ahing Hootdoory
E'g AVIATION niﬁ" ﬁg&% %,-;‘mm_mg

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Iinfo en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Dutch Aviation Society |
“Scrambie’ is een maéndeli;‘kse uitgave van de stichting Dutch Aviation
Society (ISSN 0927-3417) en is uitsluitend bestemd voor privegebruik,
Overmame van gegevens uit deze publikatie is toegestaan mits voorzien

van duidelijke bronvermelding en niet gebruikt voor commerciéle doelein-
den.

De activiteiten van de Dutch Aviation Society bestaan o.a. uit het uitgeven
van het tijdschrift "Scramble”, het organiseren en verzorgen van bijeen-
komsten en bus- en viiegreizen voor luchtvaartenthousiasten, het verza-
melen van gegevens en hel beheren van een luchtvaartinformal

alsmede andere activileiten ter promotie van de luchtvaarthobby in het a!
gemeen.

De stichting Dutch Aviation Society stelt zich nie! aansprakalijk voor
schade van enigeriei aard en/of financieel nadeel voortvioeiend uit de in-
houd van deze publikatie.

"Serambie® is a monthly publication by the Dutch Aviation Society and Is
for private circulation only. Due t should be given for any
information extracted from this publication. It may not be used for

onrmnemal purposes.

Redactie / Editoria| team

Mavements Nederland Civiel : A;ian van den Berg

. Fred Streep
Mavements Nederland Militair : Hans van den Berg
Movements Elders Civiel . Arjanvan den Berg

¢ Miels Linthout
Movements Eiders Militair : Anton Rutten

Chris Pielers

Scramble Timelable : Mark van dar Molen
Scramble Wegwijzer . Anton Homma
Civiel Nieuws : André Baars
Jetlinars Walter Heukensfeld
Fabrieksnieuws . Dennis Duis
Propliners . Niels Borcharding
Commuters Erik Meauwis
Bizjets Gert-Jan Vis
Bizprops : Leo Hoogerbrugge
Hedispot . Martin de Koning
Soviet Updates/Trips : Guus Oftenhol
Vintage, Wrecks and Relics : Eugéne van der Meer
Stoffer & Blik . Michel van der Voort
Scramble Intelligence Service : Amoldten Pas
Intermet SIS Bulletins . Hans Hoogers
Radio Activity . Auke Duurken
ICAO-codes : Enk Sleutelberg
Triptease Civiel 1 Michael van der Plas
Triptease Militair 1 Anton Rutten
Showreports 1 Michael Gan
Advertenties/Odds & Ends : Johan Mulder
Fokker Nieuws . Anton Homma
Nederlands Register : LeoHoogerbrugge
Scramble Reizen : Jacques Vooren
Internet-site : Frank Noon
Fotoredache . Nieis Linthout
Abonnee-administratie : Kann Middendorp
Verzending/Logistiek : Arjan van den Berg

:  Niels Linthout
Overige medewerkers 1 André Middendorp

: Mike van Nieuwburg
Militair Nieuws/Updates/Triptease
Belgie/Nederiand/Luxemburg : Hans van den Berg
Maita/Ocstenrijk . Johan Mulder
Duitsland . Stefan Goossens
FrankrijiHongarije/Polen . Peter Stevens
Rest Oostblok/GOS . Robin Polderman
Griekenland/Turkije/Cyprus . Marco Dijkshoom
Spanje/lerdand . Richard Nels
laligZwitserland . Johan Mulder
Scandinavié : Hans van Herk
Portugal . Eddy Wierenga
Verenigd Koninkrijk Erik-Jan Engelen
Tsjechié/Slowakije . Peter Stevens
USAF/US Arm . Jurgen van Toor
USCG/USMC/USN/NASA . Stephan de Bruijn
AMARC . Eugéne van der Meer
Canada . Paul van der Linden
Midden-Oosten . Chris Pieters
Azig/Verre Oosten . Marco Dijkshoom

: Stefan Goossens

. Paul van der Linden
Afrika . Amold ten Pas
Latijns-Amerika . Stetan Jongen
Oceanié : Erk-Jan Engelen

Stefan Goossans

Hedactle-adresl Editorial address
Fax : +31-252 - 622218

Dutch Aviation Sociaty
Postbus 75545
NL-1118 ZN Schiphol
The Netherlands

E-mail info@scramble.ni
http://www.scramble.nl

Abonnementen / Subscriptions

Nederiand . NLG78,-  Belgium - BEF 1625
United Kingdom : GBP 35.- Europe (standard) : NLG 115.-

Abonnementen kunnen worden aangevraagd via fax, brief of e-mail
(subscribe @ scrambie.nl). Betaal niet vooruit, wacht op de acceptgirokaart. Op-
zegging van abonnement dient schriftelijk te geschieden, voor 1 maart.

Information on other subscription rates on request (via fax, letter or e-mail:
subscribe @ scramble.nl). Do not pay in advance, please wait for payment
instructions. To end your subscription inform us by fax, letier or e-mail.

Sole UK distributor to the trade; The Aviation Hobby Shop,

4 Horton Parade , Horlon Road, West Drayton, Middiesex UB7 BEA.
Tel 01895 442123, fax 0!895421412

| Scramble Shop

Zaken uit onze shop zijn te bestellen door overmaking van het verschul-
digde bedrag op Postbank-rekening 5485018 t.n.v. Dutch Aviation So-
ciaty, onder vermelding van abonnesnummer of postcode an de omschrij-
ving van de gewenste artikelen (b.v. 2 SBB).

Scramble Bewaar Box / Storage Box
Handige en fraaie kartonnen bewaarbox voor een jaargang van Scramble.

Prijzen Inclusiel verzending binnen Nederiand:

Per stuk: f14,- Per vier : f44.-
Pertwee: fas5.- Per vijf : £ 53,
Per drie : f 35,- Grotere aantallen op aanvraag

The Scramble Storage Box is a cheaper and more practical alternative to
the more common binders. Price is NLG 10,- excluding postage. Prices
for postage available on request.

Scramble European Orbats (3rd edition)
Handig overzicht van alle Europese luchtmachten met korte beschrijvin-
gen van de organisatie en alle bases en eenheden alsmede de gebrulkte

viiegtuigen. Athaalprijs f 8,50 en verzendprijs f 11,50.

Scramble T-Shirts

Nieuw in de Scramble Shop: Scramble T-Shirts. Deze witte shirts zijn aan
de voorkant voorzien van het Scramble-logo en op de achierkant staat
Scrambile met daaronder het adres van onze website. Verkrijgbaar in de
maten L en XL. Prijs £13.50, inclusief verzendkosten.

Oude nummers / Back issues
Beperkte aantallen van veel oude nummaers van Scramble zijn nog lever-
baar. Prijzen en verkrijgbaarheid op aanvraag.
Back issues are still available in limited numbers. Prices and availability

onrequest.
| Foto’s & dia’s / Photos & slldes

Voorzie ELKE ingezonden foto of dia van in het volgende:

1. Naam van de fotograaf;

2. Retouradres (indien de foto moet worden teruggestuurd);
3. Waar en wanneer de folo genomen is.

Alle ingezonden foto’s worden zorgvuldig bewaard in ons fotoarchief
(i.v.m. eventueel toekomstig gebruik), tenzi] duidelijk is vermeld dat
men de foto’s retour wil hebben. Er dient in dat geval op ELKE foto een
volledige retouradres vermeld te zijn!

Om diverse redenen kan het geruime tijd duren (meerdere maanden)
voordat de foto’s retour worden gestuurd.

Please make sure EVERY photo you submit for publication is clearly
marked with your name and address, and with details about where and
when the photo was taken.
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Deze Volke!—plaat met de dne Zmdse Vi e moet even kuken om de derde te ontdekken) werd via
& rspace aangeleverd. De 37400/50, 37 10/10 maken zich hier klaar voor de thuisreis.
11 is voorzien van een wel heel bijzonder kleurenschema (Volkel, september 2000, Maurice Hendriks)

De Franse afvaardiging naar de mndexfubeﬂmdmdenmerundezeSu Emndatﬂvan
1 Flottile desz 4 i == (Volkel, nugtustus.?ﬂm Niels Quist)

De or%amsatre van de Open Dagen wrst met deze Maltese BN-2B- 26 !slander we! een he!e vreemde eend
in de bijt binnen te hengelen. De AS9819 is - net als de rest van de luchtmacht van Malta - gestationeerd
op Luga. (Volkel, september 2000, Robin Polderman)





