




























































































































































































































































































































































































Samen met twee wilte B717's stond deze Saudia MD-90 in de woestijn bij Kingman te wachten op aflevering. Daarma zal hij door
het leven gaan als de HZ-AP3, zoais te zien is aan de "3" voorop de neus.(Kingman (AZ), 1 maart 2000, Michael van der Plas)

. 28 februari 2000
N233TM B737-282 Casino Express a/w
N280EA F27-600 Eagle Jet Charter
N457TM B737-214 Casino Express a/w
NS06NA B757-236 National Airlines
N631CA B727-2S7 Champion Air
NG673AV SA227AC Ameriflight
NI08PG B727-276 Discovery Airways
N4529wW B737-275 EG&G
N5176Y, N5284M T-43A EG&G
G-DIMB B767-31KER Airtours Intl Airlines
G-LYON DC-10-30 JMC Air
N1528Y, N154SY DC-10-15 Sun Country Airlines
N237TR B737-228 Frontier Airines
N271FL B737-2L9 Frontier Airlines
NZ78MA F27-200 Eagle Jet Charter
N283SC B727-225 Sun Country Airlines
N326CA Beech 99 Alpine Air
N424MA SA227AC Amerifiight
N5S46NA B757-236 National Airlines
NB653JX BAe3101 Pacific Skyways
NG83CA, N685CA B727-257 Champion Air
N882CA B727-287 Champion Air
N26861 SAZ227AC Odessey

De eerste dag van maart werd de dag om van Las Vegas naar
Phoenix te rijden, waarbij onderweg uiteraard een stop op
Kingman werd gemaakt.

Kingman (AZ) 1 maart 2000
N6303D/(HZ-AP3)  MD-90-30  Saudia
N9012J, N9012S  B717-2K9  a/w

Op dit veld veel ATP'tjes van United Feeder, een hoop BAe31's
van US Air, Northwest en United en veel Tristars van TWA.

= 3 maart 2000
C-GAUP B767-233 Air Canada
EI-BTX MD-82 AeroMeéxico
Na3YV Beech 1900C1 Mesa Airlines a/w
NI5YV Beech 19000 Mesa Airines a/w
N105YV Beech 1900D Mesa Airlines
N1518Y DC-10-15 Sun Country Airlines
N278US B727-251F Kitty Hawk Cargo Airl
N291AN B757-23A ex Air Holland
N357QS B727-21F Emery Wordiwide Al
N417UE BAe3101 Sunrise Airlines
N505MD MD-82 AeroMéxico
N578US B737-301 Frontier Airlines
N672AV SA227AC Ameriflight
N727NK B727-212 Miami Heat
N768AX B767-281PC  Airborne Express
N802AW A319-132 America West Airlines
N881LF MD-83 AeroMexico
Na16PG B727-287F Kitty Hawk Cargo Airlines
NB6199D SA227AC Ameriflight

N26861 SA227AC Qdessey
N27191 CRJ200LR  Mesa Airlines a/w
N31705 Beech 1900C Ameriflight

4 maart 2000
N316FE DC-10-30F  FedEx
N774AX B767-281PC Airborne Express
N8OOME MD-82 Midwest Express Al
XA-SXO B727-247 Allegro Air

De logo-jets van America West staan niet vernocemd in de lijst
maar ze zijn allemaal geweest met uitzondering van de
Teamwork-plane, die net weg was toen wij aankwamen.

5 maart 2000
N304FL B737-3Q8 Frontier Airlines
N501AM MD-82 AeroMexico
NBOEME MD-81 Midwest Express Al
NIZ1TWA B737-2Y5 Frontier Airlines
N1003Y, XA-SFL MD-82 AeroMeéxico

Aan het einde van de dag per United DC-10 (N1835U) naar
Chicago O'Hare, onze laatste bestemming van deze reis.

»

i e
C-FLSI

A320-211 Canadian Airlines Intl
NB817AX, N821AX DC-8-63F Airborne Express
NB48AX DC-8-61F Airborne Express

i i 7 maart 2000

N430Z Do328-300 Ozark
N121NJ B737-2Q8 Vanguard Airlines
N123NJ B737-230 Vanguard Airlines
N159PL B737-242 Atlanta Treasures
N225AU, N232US B737-201 Metrojet
N244US, N255AU B737-201 Metrojet
N303CE, N308CE  Saab 340B  Chicago Express
N520AT B757-23N American Trans Air
N727SW B737-TH4 Southwest Airlines
N835AT DC-9-32 AirTran Airways
N168502, N27506 ERJ135ER Continental Express

De B757 van American Trans Air is voorzien van “ATA 25 years”
en de Southwest B737 van “Nevada"-kleuren.

C-FCPM, C-GCPU

B737-217 Canadian Airlines Int’l
F-OHME A320-231 Mexicana
G-BXKB A320-214 Apple Vacation
HL7492 B747-4B5 Korean Air
N280ORX A320-231 Mexicana
N424EX B727-134C  US Postal Service
N783AN B777-233ER American Airlines
NB84T7AX DC-8-61F Airborne Express

Dit alles werd gezien vanuit concourse L in de American
Airlines-terminal.

9 maart 2000
C-FDRK, C-FDSN A320-211 Air Canada
C-GCPS, C-GCPY B737-217 Canadian Airlines Int’l
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C-GHBO A319-114 Air Canada
F-OHMN A320-231 Mexicana

JA403A B747-481 ANA

JAB918 B747-446 Japan Airlines
N584FE MD-11F FedEx

N803CK DC-8-62F Kitty Hawk Air Cargo
N80BMA B727-231 Miami Air

N828BX DC-8-71F Airborne Express

Inmiddels stond onze United 777 al te wachten om ons naar
huis te mogen brengen. Deze viucht maakt een tussenstop op
Londen en daar werd nog het volgende meegenomen.

nden-Heathr 10 maart 2000
C-GAGN B747-433 Air Canada
C-GECQ B767-375ER Canadian Airlines Int'l
G-MIDL A321-231 British Midland
SU-MWB A310-304 Midwest Airlines

Met een United B767 (N650UA) eindigde onze reis waar hij
begonnen was op een nat en miezerig Schiphol. Misschien
blijkt uit de tekst dat we niet zoveel viiegtuigen gezien hebben,
maar niets is minder waar. In het verhaal zijn alle Delta's,
American’s, United’s, de Northwestjes en de Southwestjes
weg gelaten.

Credits: Michael van der Plas en Oscar Noordenbos.

Aruba
j in iX 1 februari 2000
N6775C Ce550 US Customs +11
N11FQ MD-88 Air Aruba
YV-765C B727-22 Servivensa +10
YV-1014C ATR42-320 Santa Barbara Airlines
6 februari 2000
N12FQ MD-88 Air Aruba
N387DA B737-432 Delta Air Lines
NB04AA B757-223 American Airlines
NB30AX DC-10-30 Omni Air Intl
P4-MDG MD-90-30 Air Aruba +11.21
PJ-DHB DHC-8-311 ALM +11,14,17,18
YV-714C DC-9-31 Aserca
YV-1017C ATR42-320 Santa Barbara Airlines
7 februari 2000
P4-DCA DC-9-31 Air Aruba
10 februari 2000
PJ-DHE DHC-8-311 ALM +15,23,25
11 februari 2000
N184AN B757-223 American Airlines
N376PH SA227AC Merlin Express
NBOBAA B757-223 American Airlines
N9625W MD-83 Trans World Airlines
P4-MDH MD-90-30 Air Aruba
YV-170CP RC690C Grupo Mendoza
YV-822CP RC690C Grupo Mendoza
YV-1120C L-410 El Sol de America
14 februari 2000
NB45SAA B757-223 American Airlines
1 ri
NG648AA B757-223 American Airlines
N851CW BAe125-800 Holtz Abel
P4-MDF MG-90-30 Air Aruba
16 februari 2000
N9620D MD-83 Trans World Airlines
N155GM Lj55
PJ-DHA DHC-8-311 ALM
YV-710C DC-9-31 Aserca
18 fi ri
YV-32C DC-9-51 LAY
N106SW Sh360 Sky Way
N374DA B737-432 Delta Air Lines
NB63AM B757-223 American Airlines

NB73AN B757-223 American Airlines
NB6763L Ce550 US Customs
N9617R MD-83 Trans World Airines
YV-32C DC-9-51 LAV
YV-1015C ATR42-320 Santa Barbara Airlines
21 febryari 2000
C-GTDC A320-232 Sky Service
G-BXKB A320-214 Apple Vacations
HP-1388ALV DC-9-51 LAV
YV-719C DC-9-31 Aserca
N388DA B737-432 Delta Air Lines
N797AJ B727-2X3F AmeriJet
YV-719C DC-9-31 Aserca
23 februari 2000
N785AT B727-214 American Trans Air
YV-846C B727-35F DHL Airways Venezuela
25 februari 2000
HK-1137X B727-24C Avianca

Reina-Beatrix ligt ten zuiden van Oranjestad. Bij het stations-
gebouw valt niet veel te spotten, aangezien deze alleen toe-
gankelijk is voor passagiers. Vanaf de weg die van het vlieg-
veld naar de stad loopt valt wel het nodige te zien. Doordat er
een hoog hek staat is het niet mogelijk om vanaf deze positie
te fotograferen. De beste plaats om foto's te maken is bij een
rotonde bij de President Kennedy school. Hier kun je tussen
de spijlen van het hekwerk de viiegtuigen fotograferen die
oplijnen. Om landingsplaten te maken moet je naar het strand
bij de Havana Beach Club. Tegen de middag begin je wel last
te krijgen van tegenlicht. Als laatste kun je gaan naar Sonesta
Island. Dit eiland ligt tegenover het viiegveld en officieel mo-
gen hier alleen gasten van de Soneta Resorts komen. Of je
moet over een bootje beschikken...

Chili

Hieronder volgt een verslag van een reis naar Chili en Argen-
tinie. Er werd geviogen met lIberia, dus de eerste stop was
Madrid. Aankomst was middernacht op 20 december, er kon
niet echt veel meer gespot worden hier. De vervolgviucht ver-
trok ruim een uur later.

Madrid-Barajas 2 mber 1

CC-CZT B767-316ER LAN Chile

EC-FFK B757-236 Iberia

EC-FYK B757-256 Iberia

TF-ABA B747-267B Iberia

902 B707-351C  Chile AF

CC-CYI BAe111-301AG LADECO a/w std
N398AN B767-323ER American Airlines
N13067 DC-10-30 Continental Airlines
XA-RVZ B767-2B4ER AeroMéxico

Na met sneeuw uit Europa vertrokken te zijn kwamen we na
ruim dertien uur vliegen in een zonovergoten Santiago aan.
Vanuit de internationale terminal is het een en ander te zien.
Het balkon op de derde verdieping ligt midden in de zon en
alleen spottende Hollanders waagden zich op deze hotspot.
De Chilenen bleven lekker achter de airco ramen en deuren.
De rand van het balkon is zelf voor 1,92 lange Nederlandsers
zeer hoog en belemmert soms het spotten. Gelukkig kun je
wel op verhogingen of randen klimmen. Een deel van de vlieg-
tuigen parkeert recht voor je met de neus naar je toe terwijl
een deel van de toestellen links of rechts uit het zicht parkeenrt.
Vrij frustrerend dus. Er was hier nog op de rest van het veld
trouwens geen probleem m.b.. militairen of politie. Naast de
baan staat een witte BAC1-11 stored.

Het militaire gedeelte van het veld is tijdens start en landing
van een redelijke afstand te zien. De 707 s-registraties zijn
echter nogal groot op de romp aangebracht dus zijn wel te
lezen.

1 ri

Chile AF
Chile AF

so1 B707-321B
902 B707-351C
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- B707 camo c/s

- B737 Chile AF

2x C-130 camo c¢/s
CC-CEE B737-2L9 LAN Chile
CC-CEL B767-3YOER LAN Chile
CC-CRP, CC-CRS  B737-230 LAN Chile
CC-CSD, CC-CSH  B737-204 Avant Alrlines
CC-CYN B737-2M8 LADECO
CC-CYT B737-2E1 LADECO
CC-CZK B737-236 LADECO
CC-CZpP B737-236 LAN Chile
Ccc-cZT B767-316ER LAN Chile
LV-ZEC B737-236 Aerolineas Argentinas
N981LR A320-233 LACSA
VP-BBO B737-2Q3 LAN Chile
XA-TNS B767-283ER AeroMexico

De volgende morgen werd de terminal voor de binnenlandse
viuchten ook ewen gecheckt. Op de begane grond is bijna
niets te zien terwijl op de eerste verdieping een restaurant is
waar je door getint en vies glas de binnenlandse toestellen en
de vrachttoestellen kunt zien. In de hangaar “ Inspection
Vuelo” werd van de Chileense luchtmacht nog gezien: twee
Beech 200's en een Ce650.

Er werd een binnenlandse viucht genomen naar Punta
Arenas. Daar alle viuchten ook nog een tussenlanding maken
op Puerto Montt werd een extra viucht en een exira veld mee-
genomen!

Puerto Montt

947, 949 +2 DHC-6-300  Chile AF

965 +1 C212-300DF Chile AF

H-62 Bo105LS/CB4 Chile AF

CC-CBO C-47 Aerocargo derelict
CC-CHS B737-236 LAN Chile

CC-CsSH B737-204 Avant Aidines

CC-CZA BAe3101 Aeromet

CC-CZK B737-236 LADECO

VP-BBO B737-2Q3 LAN Chile

Na de landing werd er viak langs het militaire deel van het
vliegveld getaxiét zodat enkele militairen konden worden gele-
zen. Naast de terminal staat een Dakota in zeer slechte staat
met aan de linkerzijde titels (terminal zijde).

De 737's vliegen achter elkaar aan van Santiago naar Punta
Arenas via Puerto Montt. Wij gingen weer verder met onze
LADECO 737. Vanuit het toestel konden we dankzij het mooie
weer volop genieten van de prachtige Andes met
besneeuwde bergen en gletsjers.

Punta Arenas-Carlos Ibanez 21 _december 1999
333 F-80 Chile AF gateguard
CC-CHV DHC-6-300  Aerovias Dap
CC-CSH B737-204 Avant Airines
EW-76735 IL-76TD Aero Concept
Z3-JIX L-100-30 Safair/Adv. Network Int'|

In Punta Arenas werd vanuit zee geland met aan de linkerzijde
van het veld opnieuw een militaire basis. Zo waren rijen A-
37's en UH-1's te zien plus twee rode Twin Otters. De
gateguard bij de militaire basis is een T-Bird met registratie
333. De wachtpost stond echter geen fotootje toe.

In de civiele terminal is een overdekt terras waar je redelijk
zicht hebt op het platform. Het vrachtplatiorm, rechts van de
terminal, geeft zeer goede fotografeermogelijkheden. Al bleek
na drie bezoeken noch de IL-76 noch de Hercules een meter
te hebben geviogen. Het is niet duidelijk of ze stored staan. Ze
staan er in ieder geval goed bij.

Pun -hav 22 december 1999
323 AT-33A Chile AF pres

Vanaf de snelweg naar de haven werd deze T-bird gezien die
als gateguard voor iets diende.

r 22 december 1999
In de buurt van een veld Cero Sombrero op vuureiland werd
een Casa 212 gezien. Er was helaas geen tijd om te stoppen.

Vervolgens werd Chili verlaten en werd het grondgebied van
Argentinié aangedaan,

Rio Grande 22 december 1999
0647/4-A-108 MB326GB  Chile Navy pres

In het midden van een rotonde in de stad staat deze MB326
plus allerlei propaganda borden met betrekking tot de oorlog
in de Malvinas (Falkland eilanden).

Rio Grande 23 december 1999
Er werd een kort bezoekje gebracht aan dit veld. Er was op het
civiele noch op het militaire platform iets te zien. Bij de
hangars stonden echter een tweetal toestellen stored. Je kunt
hier zo het veld oplopen om ze te kieken en niemand die er wat
van zegt. De titelloze toestellen zijn beroofd van allerlei onder-
delen en zullen nooit meer viiegen. Verder lag er nog een wrak
van een SA226 of een SA227.

LV-WIN, LV-WJF DHC-7-102 ni wreck
Ushuaia 23 december 1999
LV-WMH B757-2Q8 LAPA

De meest zuidelijk gelegen stad ter wereld bleek een zeer
moderne terminal te hebben. Er was echter slechts één toe-
stel aanwezig. Na Ushuaia aangedaan te hebben werd weer
er teruggekeerd naar Chili.

Puerto Natalas 25 december 1999
CC-CHV DHC-6-300  Aerovias Dap

Puerto Natalas is het laatste dorp op weg naar de grootste
attractie van Chili: het Parc National Torres del Paine. Het
zandpad loopt langs het vliegveldje dus er werd even gestopt.

Punta Arenas-Carlos |banez 31 december 1999
E c212 Chile Navy / VC-1
CC-CEE B737-2L9 LAN Chile

CC-CLV Ce4D2C Aerovias Dap

CC-CZK B737-236 LADECO

EW-76735 IL-76TD Aero Concept

ZS-JIX L-100-30 Safair/Adv. Network Int’l
= DHC-6 Aerovias Dap

In de marine-hangaar stonden nog een CASA en een Bo105.
Met onze Ladeco 737 gingen we weer terug naar Puerto Montt.

Puerto Montt 31 december 1999
CC-CEE B737-2L8 LAN Chile
CC-CSF B737-222 Avant Airlines

Daar het oud en nieuw was stonden deze keer alle militaire
toestellen binnen. Slechts een glimp van een CASA 212 werd
opgevangen.

Osormno januari
Ccc-csl B737-204 Avant Airlines
CC-CYK B737-205 LADECO

Een klein viiegveld waar weinig te zien is met een viucht per
dag van de drie Chileense maatschappijen: LAN Chile,
LADECO en Avant. Er is een openluchtterras op de eerste
verdieping. Tijdens taxién en de start was aan de andere kant
van het veld de Aereo Club Osomo de zien waar 10-15
Cessna’s stonden. Met de LADECO (eindelijk een ander) 737
werd als LA258 naar Santiago geviogen.

n
CC-CEl B737-248C LADECO
CC-CRP B737-230 LAN Chile
CC-CSH B737-204 Avant Airlines
CC-CYD B737-205 LADECO
CC-CZK B737-236 LADECO
EC-GPB A340-313X Iberia
NG655UA B767-322ER United Airlines
N15089 DC-10-30 Continental Airlines
Vina del Mar 4 januari
48 Bo105CBS Chile Navy / HU-1

Op het strand van deze badplaats stonden allerlei kannonen
en marinezaken tenstoongesteld waaronder ook de Bolkow
welke vanuit een rijdende bus werd gespot.

Santiago-Arture Mering Benitez jan
336 Beech B200 Chile AF
901 +2 B707-321B Chile AF
996 +1 C-130 Chile AF
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CC-CBJ B767-316ER LAN Chile
CC-CEl B737-248C LADECO
CC-CEK B767-316ER LAN Chile
CC-CSF B737-222 Avant Airlines
CC-CSP B737-204 Avant Airlines
CC-CVD B737229 Avant Airlines
CC-CZT B767-316ER LAN Chile
N12082 DC-10-30 Continental Airlines
N360AA, N379AA B767-323ER American Airlines
N384AA B767-323ER American Airlines
N657UA B767-322ER United Airlines
PP-VOK B767-341ER VARIG

PP-VOU B737-341 VARIG

PT-GAP Lj35A

De hangars ten noorden van het terras werden nog eens
goed van afstand bekeken met de verrekijker en toen bleek
cok een onleesbare DC-3 en een Ladeco 737 zonder regi/
titels zich in die contreien op te houden. Met de Iberia A340

werd weer non-stop koers gezet naar Madrid:

Madrid-Barajas 7 januari
CS-TTA A319-111 TAP Air Portugal
EC-GEQ B737-3Y0 Air Europa a/w n/t
EC-HIF A310-325 Air Plus Comet
F-GTAA A321-211 Air France
F-GTSL Saab 2000 Regional Airlines
G-IGOP B737-36N GOFly

G-OBWD BAe111-518FG Air Nostrum
N651US B767-2B7ER USAIr

N87070 DC-10-30 Continental Airlines
OO0-DLI A300B4-203F DHL Airways

Door de gebruikelijke Iberia-vertraging bleek er volop tijd om
te spotten. De nieuwe terminals hebben genoeg glas om uit-
gebreid te spotten. Moe maar voldaan werd tensiotte koers
gezet naar Amsterdam.

Credit; Anton van Ruiten.

Indonesié
aVv-SOG B777-212ER Singapore Airlines
B-16410 B747-45E Eva Airways
HS-TEC A330-321 Thai Airways Int'l
PK-GGR B737-3U3 Garuda Indonesia
PK-GIA, PK-GIB DC10-30 Garuda Indonesia
PK-GPC A330-341 Garuda Indonesia
PK-GWM B737-4U3 Garuda Indonesia
Thailand

ngkok-internati | ri
HS-TKC B777-3D7 Thai Airways Int'l
HS-TYQ A310-324 Royal Thai Air Force

I =ihe (-

P-885 IL-62M Air Koryo
VP-BAS B777-2Q8ER Aeroflot +13
fi ri

gV-STT A310-324 Singapore Airlines
B-18275 B747-409 China Airlines

13 maart 2000
9V-SRB B777-212 Singapore Airlines
AB-EME B777-21H Emirates
B-2816 B757-21H China Southern Airlines
B-HLE A330-342 Cathay Pacific
B-HNI B777-367 Cathay Pacific
HS-TAO A300B4-622R Thai Airways Int'l
HS-TRB ATR72-201 Thai Airways Int'l
HZ-AIO B747-368 Saudia

De toestellen van Thai zijn voorzien van “The Kings 72nd
Celebration™ -titels. Op 5 december wordt de beste man na-
melijk 72 jaar oud. Ook werd er hier een Royal Thai Air Force
A310 gezien die niet te lezen was.

Chiang Mai
HS-TEF A330-321 Thai Airways Inti
41103 OV-10C 411sq

gel gezien, niet gelezen: 2x Nomad, 1x F-16A., 4x UH-1 en een
-47.

Het viiegveid van Chiang Mai kent een civiel en een militair
gedeelte. Links van de terminal ligt een hek dat grenst aan het
platform, Vanaf hier zijn de vliegtuigen te fotograferen die naar
het begin van de baan taxieén. Het militaire gedeelte is lasti-
ger te bereiken. Normaal staan er op deze area vier F-18's,
vier UH-1'en, één C-130 en een aantal Nomads en OV-10C's.

K mui 16 maart 2000
IM-MEQ Fokker 50 Pelangi Airways +19
1x G222 Royal Thai Air Force
C-GKCH S-76A-ll Cougar Helicopters

De S-76 vioog laag langs de kustlijn van Chaweng Beach om

het strand te filmen. Op Chaweng Beach zijn de landende

toestellen goed te fotograferen, mits baan 17 voor landen

wordt gebruikt.

Verder zijn op het eiland Koh Samui elke dag de volgende

ATR’en van Bangkok Airways te bewonderen.

ATR42: HS-PGG

ATR72: HS-PGA, HS-PGB, HS-PGC, HS-PGD, HS-PGE,
HS-PGF, HS-PGH, HS-PGJ

De viucht naar Singapore wordt altijd met de enige ATR42
gedaan. Deze arriveert elke dag rond 18.00 uur. Aan het begin
van de middag land de Pelangi Fokker 50 om 45 minuten later
weer te vertrekken.

Credit: Ramon Berk.

w———— — EEcade T - T T VT T

Thai Airways International heeft ATR72's voor binneniands gebruik. Ramon Berk was 13 maart op Bangkok alwaar hij een van
de twee ATR'en kon fotograferen. Alle toestellen van Thai zijn voorzien van "The King's 72nd Celebration"-titels, zo ook deze HS-

TRB.
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Scramble Wegwijzer

Op de luchthaven van Nice is aardig te spotten, iets dat je in deze Scramble Wegwijzer kan lezen, aangezien deze aflevering
over Nice gaat. Aangezien Nice in de buurt van de dure plaatsen Cannes en Monte Carlo ligt, zijn zakenviiegtuigen regelmatig

te zien. Deze Boeing 727 VP-BGW landt hier nu op de 05L.

Nice: Cote d’Azur (LFMN/NCE)

Igemeen:
Eén van de duurdere steden in Frankrijk is Nice, gelegen in
het zuiden aan de Middellandse Zee. Het is een bekende
overwinteringsplaats voor een aardig aantal Nederlanders en
is 's zomers ook erg populair.
Om al deze toeristen en uiteraard ook de lokale bewoners van
dienst te kunnen zijn heeft men een eigen luchthaven. Er zijn
twee terminals en twee start- en landingsbanen. Deze twee
banen liggen in de Middellandse Zee en het zijn de banen
05L-23R en de O05R-23L. Normaal gesproken landt men
vanaf de zee, op een van de banen 05, zodat de vliegtuigen
niet over de stad aanvliegen. Een landing op Nice kan best
aardig zijn als je vanaf de Alpen komt. Je vliegt dan eerst een
heel eind de zee in, waarna je na een paar scherpe bochten
naar rechts landt. Startende vliegtuigen breken vrij snel na de
start af naar rechts, om zodoende de stad te vermijden.
De terminals zijn, zoals men mag verwachten in een jet-set-
plaats als Nice, erg modern en erg glasrik en bieden het
meeste comfort.
Overigens krijgt Nice een derde terminal die in 2003 gereed
moet zijn. Hierdoor kunnen enkele spottersplaatsen wellicht
niet meer bestaan of zijn wegen en andere dingen veranderd.

Terminal één (de grootste) kent eigenlijk helemaal geen mo-
gelijkheden om te spotten. Zelfs als je ingecheckt bent is het
resultaat minimaal en dat is erg jammer aangezien terminal
één gebruikt wordt voor de internationale viuchten en het
kleurrijke Air Littoral.

Terminal twee is aan de binnenkant ook niet echt veel beter,
dus laten we de terminals maar voor wat ze zijn.

Tussen beide terminals gaat een gratis shuttie-busje, maar
je kan beter een stukje gaan lopen (een kleine 20 minuten).
Op deze manier kom je namelijk langs allerlei openingen en
kan je nogal eens iets zien staan dat de moeite waard is. Je
loopt dan ondermeer langs een controlepost die toegang
geeft tot de vrachtplatformen en een bizjetplatform. De politie
schijnt het niet al te erg te vinden als je hier even een blik
werpt.

De beste plek om te spotien op Nice vind je echter op het

{Nice, 5 augustus 1998, Niels Borcharding)

parkeerterrein van terminal twee (dat overigens de Air France-
terminal is). Eenmaal bij deze terminal ga je met je rug naar
de terminal staan en zie je het parkeerterrein al liggen als het
goed is. Loop zoveel mogelijk naar achteren, richting de
bizjets die je geparkeerd ziet staan. Als je eenmaal in de hoek
van het terrein bent aangekomen kan je hier op een zelf mee-
genomen trappetje of op een aanwezige railing staan om over
het hek te fotograferen. Mits er geen bussen aan de platform-
zijde voor je neus staan uiteraard. Vanaf deze plek kan je het
verkeer dat naar de (achterste) baan taxiet in de middag mooi
fotograferen, want dan is de zon op 2'n best. Eerder op de dag
schijnt deze vol in je gezicht, wat soms erg frustrerend kan zijn.
Op de voorste baan kan je zelfs het landende verkeer op baan
05L platen. Ook het vertrekkende verkeer op deze baan komt
voorbij gereden en is dus te fotograferen. Daarnaast kan je
vanaf deze plek de Heli Air Monaco-terminal in de gaten hou-
den en in de verte terminal één.

Voor de mensen onder ons die niet fotograferen, maar alleen
voor de nummertjes naar Nice gaan is er nog een aardige
plek. Rijd vanaf de terminal(s) richting Antibes op de grote weg
en je komt dan bij een winkelcentrum (CAP3000). Parkeer je
auto op het terrein en je kan dan richting de rivier lopen. Hier-
vandaan (er zijn zelfs bankjes) heb je dan zicht op de viiegtui-
gen die landen of starten op de banen 05. Fotograferen is
echter niet mogelijk vanwege de zon en de afstand.

Als je vanuit je hotel wilt spotten, dan moet je gaan slapen in
het Campanile Hotel. Het Campanile Hotel is een keten van
hotels door geheel Europe en een kamer op Nice Airport kost
zo'n 135 gulden (onder voorbehoud!). Zorg ervoor dat je een
kamer op de vijfde etage kan bemachtigen en kamers die dan
in aanmerking komen zijn nummer 503, 505, 507, 509 en 511.
Vanaf zo'n kamer heb je een goed zicht op het Air Littoral-
platform bij terminal één en op enkele taxibanen. Vliegtuigen
die landen op een van de banen 05 en vanaf een Boeing 737
gebruiken deze taxibanen en zijn dan zelfs te fotograferen!
Mocht men landen vanaf de andere kant, vanuit de stad, dan is
het zelfs aan te raden om in je kamer te blijven, want men komt
dan niet eens in de buurt van het parkeerterrein bij terminal
twee.

Wat er te zien is:
Vooral tijdens de zomermaanden is Nice erg leuk. Een breed
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scala aan chartermaatschappijen komt dan voorbijgeviogen
en dan moeten we denken aan maatschappijen uit Engeland,
Spanje en Duitsland.

Echter, Nice is ook aardig voor zijn vaste bezoekers, die onder-
meer bestaan uit: Aeroflot (B737/B767), Air Algérie (B727/
B737/B767), Air France (A319/A320/ATR/B737/ BAe146/CRJ/
Saab 2000), Air Gabon (B747), Air Liberté (ATR/F28/Fokker
100/MD-83), Alitalia (ATR/BAe146), AOM (MD-80), Braathens
(B737), British Airways (B737/B757/B767), British Midland
(A321/B737/Fokker 70/100/Saab 340), Compagnier Corse
Mediterranée (ATR/Fokker 100), Crossair (BAe146/MD-80/
Saab 2000), CSA (B737), Delta Air Lines (B767), EasyJet
(B737), Emirates (A300/A310), Finnair (A320/MD-80), Iberia
(A320), KLM (Fokker 70), LOT (B737/EMB145), Lufthansa
(A319/A320/B737/BAe146), Luxair (EMB145), Maersk Air
(8737), MEA (A321), Portugalia (EMB145/Fokker 100),
Regional Airlines (EMB120/145/Saab 2000), Royal Air Maroc
(B737/B747/B757), SABENA (A320/B737/BAe146), SAS
(B737/MD-80), Swissair (A320), TAP Air Portugal (A319), Team
Lufthansa (ATR/CRJ), Transavia (B737), Tunisair (B737) en
tenslotte Virgin Express (B737).

Daarnaast is Nice de thuisbasis van het zeer gekleurde Air
Littoral met haar ATR42's, CRJ's, Fokker 70's en Fokker 100.
Wat je ook veel tegenkomt op Nice zijn helicopters van onder
andere Heli Air Monaco en Nice Helicoptere. Vanaf de Heli Air
Monaco-terminal, viakbij de landingsbanen vertrekken zeer
veel helikopters naar Cannes en Monte Carlo.

Niet alleen toeristen komen naar Nice, ook een hoop rijke
mensen komen naar Zuid-Frankrijk. Nice fungeert ook als
luchthaven voor Monaco, een land waar je alleen maar mag
wonen als je x miljoen per jaar verdient. Daamaast heeft de
luchthaven van Cannes een korte en beperkle baan. Al deze
rijke mensen komen veelal met bizjets aan en deze variéren
van een “simpele” Cessna Citation tot een Boeing 777... Er
kan dus soms iets erg leuks voorbijkomen.

Het aantal bizjets neemt vooral toe tijdens grote evenementen
2o0als het Cannes Filmfestival, de Grand Prix in Monte Carlo en
het grote tennis toemooi in Monte Carlo. Vooral de Grand Prix
trekt veel Saoedische prinsen aan, want die schijnen racen
nogal leuk te vinden.

Voordat we haar vergeten, viakbij terminal twee staat een
Caravelle bewaard voor het nageslacht. Het gaat hier om de
F-BJTH, die voorzien is van “Welcome to Nice Airport™-titels.

Conclusie:

Nice kan vooral tijdens de zomermaanden erg leuk zijn. Mooi
weer, leuke vliegtuigen, een prima combinatie voor bij-
voorbeeld als je op vakantie wilt met de vrouw en kinderen. Zij
naar het strand, jij naar het viiegveld. Uiteraard moeten we bij
de maatschappijen wel even melden dat alles onder voorbe-
houd is. De MEA A321 komt in principe elke vrijdagavond, de
overige maatschappijen komen frequenter.

Nice is vooral leuk om bijvoorbeeld binnenlandse maat-
schappijen aan te vullen, niet puur om internationale viieg-
tuigen.

Kort luchthavennieuws

-Van Bas Gijsbers ontvingen we nog een andere spotterspiek
op Toulouse-Blagnac, waar de Wegwijzer vorige keer over
ging. Rijd vanaf het departure-level naar “beneden”. Vervol-
gens gaat de weg in een bocht naar rechts over in de snelweg.
Voor deze bocht naar rechts kun je ook een U-bocht naar links
maken (deze gaat terug naar de parkings van de luchthaven).
Neem deze U-bocht en ga de eerste weg rechts, richting de
autoverhuurbedrijven, Bij de rotonde ga je rechtdoor. Opmer-
kelijk aan deze weg is de rood-witte scheiding in het midden,
die doet denken aan een kartbaan. Volg deze weg tot aan de T-
splitsing en ga hier rechtsaf. Vervolgens volg je de weg tot aan
de spottersplek. Hier staat dan wel een hek, maar daar kan je
wel tussendoor fotograferen.

-Op 14 april ontplofte op de luchthaven van Kinshasha, Congo
een wapenopslagplaats. Deze explosie had een ware golf

van explosies ten gevolg, waarbij ook een kerosine-opslag-
tank de lucht in vioog. De terminal raakte ook zwaar bescha-
digd. Bij deze ramp waren tenminste honderd doden en twee-
honderd gewonden te betreuren. Drie vliegtuigen, waaronder
de presidentiéle Boeing 707, raakte beschadigd. De lucht-
haven was een dag gesloten voor al het verkeer. Volgens de
politie is de corzaak nog onbekend, maar opzet wordt zeker
niet uitgesloten.

-Londen-Gatwick gaat zijn enige start- en landingsbaan deze
zomer voorzien van een nieuwe toplaag. Aangezien de baan
op Gatwick bijna altijd in gebruik is, is het een lastige taak. De
baan is in 1988 voor het laatst opgeknapt. De werkzaam-
heden beginnen in mei en zijn, als alles goed gaal, gereed in
saptember. Gedurende deze tijd zal 75.000 ton asfalt een
nieuwe laag van een kleine honderd milimeter vormen. Het
werk zal plaatsvinden van zondag tot donderdag van elf uur 's
avonds tot half zes 's morgens. Gedurende deze uren zullen
de viiegtuigen starten en landen op de zogenaamde noorde-
lijke stand-by-baan, die nu gebruikt wordt als taxibaan. Bij
slecht weer zullen de viiegtuigen echter uit moeten wijken.
Overdag kan de baan gewoon gebruikt worden.
-Londen-Stansted is de snelst gegroeide luchthaven van Eu-
ropa van het afgelopen jaar. Het verkeer groeide met 33,7%
naar 9.9 miljoen passagiers. Vooral het Europese verkeer
nam toe op Stansted met 88%. Dit is voornamelijk te danken
aan de drie low cost carriers die de luchthaven rijk is, namelijk
het lerse Ryanair, BA-dochter GO en KLM-loot Buzz. Overigens
gaat over twee jaar de uitbreiding van de terminal open en
wordt de capaciteit vergroot naar vijfftien miljoen passagiers
per jaar.

-Nabij Nagoya in Japan is men begonnen met het voorbe-
reidende werk voor de nieuwe luchthaven in zee. Het daad-
werkelijke werk zal volgend jaar beginnen en in 2005 moet de
luchthaven gereed zijn voor gebruik. Het project wordt op een
kunstmatig eiland van 4,8 bij 2.2 kilometer aangelegd. In eer-
ste instantie heeft men de beschikking over één start- en lan-
dingsbaan van 3500 meter, later zal er nog eentje bijkomen
van 4000 meter. De kosten van de bouw zijn geraamd op ruim
vijftien miljard gulden.

-De luchthaven Ronald Reagan National nabij Washington
kreeg op 11 april met een heel vervelend geval te maken. Om
tien voor acht 's avonds viel namelijk de stroom uit, maar ge-
lukkig kon de toren nog doordraaien op een noodgenerator.
Deze begaf het echter ook om tien over half negen, waarna het
hele viiegveld op 'black’ ging. Enkele duizenden passagiers
zaten in het donker op de luchthaven. De vluchten werden
verzocht uit te wijken naar Dulles International en naar
Baltimore. Vliegtuigen die viak voor de stroomuitval al op de
baan stonden of in de approach waren, werden door Andrews
AFB begeleid om veilig te verirekken of te landen op een an-
dere luchthaven. De chaos werd helemaal compleet na tien
uur s avonds toen de stroom wel weer werkte, maar een groot
deel van de vliegtuigen niet meer mocht vertrekken in verband
met het vanaf dat tijdstip geldende Stage 2-verbod. Pas de
volgende middag liep de boel weer gladjes.

-Slecht nieuws voor de spotters op Schiphol deze maand. Het
bekende weggetie langs de Zwanenburgbaan zal wegens
werkzaamheden van eind april tol eind juni niet of nauwelijks
bereikbaar zijn, Overigens is het de verwachting dat het weg-
getje binnen een jaar niet meer is, aangezien het ligt op land
dat aangekocht is door de Luchthaven Schiphol om te ontwik-
kelen als luchthaventerrein.

-Warschau krijgt een nieuwe terminal, De nieuwe terminal
moet in 2005 gersed zijn en Krijgt een capaciteit van zeven
miljoen passagiers per jaar. Daamaast heeft het Poolse ka-
binet het groene licht gegeven voor de bouw van een nieuwe
luchthaven ten noorden van Warschau. De bouw begint in
2008 en moet in 2015 gereed zijn, De nieuwe luchthaven zal
een capaciteit krijgen van twaall miljoen passagiers per jaar.
Zodra de nieuwe luchthaven gereed is zal, Okecie, de huidige
luchthaven de banen sluiten voor al het verkeer.

Credit: Bas Gijsbers

http://www.scramble.nl

Personal copy - Distribution-tora,thitd party is not allowed



Het prototype van de oer-Hornet, de YF-17 Cobra, en één van de prototypes van de nieuwste versie, de F/A-18E Super Hornel,
werden gepubliceerd in Scramble 250. We openen het laatste deel van het Hornet-artikel dan ook met een fraaie opname van
het prototype van de F/A-18A in volle viucht, de 160775, in de McDonnell Douglas- fabriekskleuren tijdens een van zijn eerste

viuchten. (McDonnell Douglas)
United States

72-1569 C.0001 161703 48/A037 161751 110/A079 161961 174/A136 162415 251/A200
72-1570 C.0002 161704 49/B012 161752 112/A080 161962 176/A137 162416 252/A201
160775 1/A001 161705 50/A038 161753 113/A081 161983 177/A138 162417 253/A202
160776 2/A002 161706 52/A039 161754 114/A082 1619684 179/A140 162418 255/A204
160777 3/A003 161707 53/B014 161755 115/A083 161965 180/A141 162419 256/B051
160778 4/A004 161708 54/A040 161756 T117/A085 161966 182/A143 162420 257/A205
160779 5/A005 161702 55/A041 161757 118/A086 161987 183/A144 162421 258/A206
160780 6/A006 161710 57/A042 161758 119/A087 161968 184/A145 162422 260/A207
160781 7/BOOT 161711 58/B016 161759 120/A088 161969 186/A147 162423 261/A208
160782 8/A007 161712 59/A043 161780 122/A090 161870 187/A148 162424 262/A209
160783 9/A008 161713 61/A044 161761 123/A091 161971 188/A149 162425 264/A211
160784 1710/B002 161714 62/B018 161924 124/B032 161972 190/A151 162426 266/A213
160785 11/A009 161715 63/A045 161925 125/A092 161973 191/A152 162427 267/B053
161213 12/A010 161716 64/A046 161926 127/A094 161974 193/A154 162428 268/A214
161214 13/A0711 161717 66/A047 161927 128/A095 161975 194/A155 162429 270/A216
161215 14/A012 161718 67/A048 161928 129/A096 161976 195/A156 162430 272/A218
1612168 15/A013 161719 68/B020 161929 131/A098 161977 197/A158 162431 273/A219
161217 16/B003 161720 69/A049 161930 132/A099 161978 198/A159 162432 274/A220
161248 17/A014 161721 71/A050 161931 133/A100 161979 200/A161 162433 276/A222
161249 18/B004 161722 72/A051 161832 135/B033 161980 2071/A162 162434 277/A223
161250 719/A015 161723 73/B022 161933 136/A102 161981 202/A163 162435 278/A224
161251 20/A016 161724 74/A052 161934 138/A104 161982 204/A164 162436 279/A225
161353 21/A017 161725 76/A054 1681935 139/A105 161983 205/A165 162437 281/A226
161354 22/B005 161726 77/A055 161936 140/A106 161984 207/A167 162438 282/A227
161355 23/B006 161727 78/B023 161937 142/A108 181085 208/A168 162439 283/A228
161356 24/B007 161728 79/A056 161938 143/B034 161986 209/A169 162440 285/A230
161357 25/B008 161729 B81/A057 161939 144/A109 161987 2711/A171 162441 286/A231
161358 26/A018 161730 82/A058 161940 146/A111 162394 2712/A172 162442 288/A233
161359 27/A019 161731 83/A059 161941 147/A112 162395 218/A173 162443 289/A234
161360 28/B009 161732 85/A060 161942 149/A114 162396 220/A175 162444 291/A236
161361 29/A020 161733 86/B026 161943 150/B035 162397 222/A176 162445 293/A238
161362 30/A021 161734 87/A061 161944 151/A115 162398 223/A177 162446 294/A239
161363 31/A022 161735 89/A062 161945 152/A116 162399 225/A178 162447 295/A240
161364 32/B010 161736 90/A063 161946 154/A118 162400 227/A180 162448 297/A242
161365 33/A023 161737 91/A064 161947 155/B036 162401 229/A182 162449 298/A243
161366 J34/A024 161738 93/A065 161948 157/A120 162402 230/B047 162450 299/A244
161367 35/A025 161739 94/A066 161949 158/A121 162403 231/A183 162451 300/A245
161519 36/A026 161740 95/B029 161950 159/4122 162404 233/A185 162452 302/A247
161520 37/A027 161741 96/A067 161951 161/A123 162405 234/A186 162453 303/A248
161521 38/A028 161742 98/A068 161952 162/A124 162406 236/A187 162454 304/A249
161522 39/A029 161743 99/A069 161953 163/A125 162407 238/A189 162455 305/A250
161523 40/A030 161744 100/A070 161954 165/A127 162408 239/B049 162456 308/A253
161524 41/A031 161745 102/A072 161955 166/A128 162409 241/A191 162457 309/A254
161525 42/A032 161746 103/B030 161956 167/A129 162410 242/A192 162458 3710/A255
161526 43/A033 161747 105/A074 161957 169/A131 162411 243/A193 162459 311/A256
161527 44/A034 161748 106/A075 161958 170/A132 162412 244/A194 162460 313/A258
161528 45/A035 161749 108/A077 161959 171/A133 162413 246/B050 162461 314/A259
161702 46/A036 161750 7109/A078 161960 172/A134 162414 248/A197 162462 315/A260
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162463
162464
162465
162466
162467
162468
162469
162470
162471
162472
162473
162474
162475
1624786
162477
162626
162827
162828
162829
162830
162831
162832
162833
162834
162835
162836
162837
162838
162839
162840
162841
162842
162843
162844
162845
162846
162847
162848
162849
162850
162851
162852
162853
162854
162855
162856
162857
162858
162859
162860
162861
162862
162863
162864
162865
162866
162867
162868
162869
162870
162871
162872
162873
162874
162875
162876
162877
162878
162879
162880
162881
162882
162883
162884
162885
162886

317/A262
319/A264
320/A265
321/A266
322/A267
324/A268
325/A269
327/A271
328/A272
330/A274
331/A275
332/A276
335/A279
336/A280
337/A281
338/A262
340/A284
342/A285
343/A286
346/A289
347/A290
349/A291
350/A292
351/A293
354/A296
355/B058
356/A297
358/A299
359/A300
360/A301
363/A304
364/B059
365/A305
367/A307
369/A309
370/A310
373/A312
374/A313
375/A314
378/B061
379/A317
380/A318
383/A320
385/A322
386/A323
387/A324
389/B063
390/A326
391/A327
393/A328
396/A330
397/A331
400/A333
402/B067
403/A335
404/A336
406/A338
407/A339
408/A340
410/B068
411/A342
412/A343
414/A344
416/A345
418/A347
419/B071
420/A348
422/A349
424/A350
425/A351
426/A352
428/353
430/A355
432/A356
434/8067
435/A358
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162887
162888
162889
162890
162891
162892
162893
162894
162895
162896
162897
162898
162899
162900
162901
162902
162903
162904
162905
162906
162907
162908
162909
163092
163093
163024
163095
163096
163097
163098
163099
163100
163101
163102
163103
163104
163105
163106
163107
163108
163109
163110
163111

163112
163113
163114
163115
163116
163117
163118
163119
163120
163121
163122
163123
163124
163125
163126
163127
163128
163129
163130
163131
163132
163133
163134
163135
163136
163137
163138
163139
163140
163141
163142
163143
163144

437/A359
439/A360
441/A362
442/A363
444/A364
446/A365
447/A366
448/A367
449/A368
450/A369
453/A371
455/A373
456/A374
458/A376
459/A377
460/A378
464/A381
465/A382
466/A383
467/A384
469/A386
471/A388
472/A389
473/A390
475/A381
477/A393
478/A394
480/A395
481/A396
482/A397
484/A399
486/A401
488/A403
490/A405
492/A407
493/B085
494/A408
495/A408
497/A411
499/A413
501/A414
503/B8087
504/A416
505/A417
507/A419
509/A421
511/B088
513/A424
515/A426
516/A427
518/A429
520/A431
522/A433
524/A434
526/B090
528/A437
530/A439
532/A441
534/A443
536/A445
538/A447
539/A448
540/A449
542/A450
544/A452
546/A454
548/A456
549/A457
550/A458
551/A459
553/A461
555/A463
557/A465
559/A466
561/A468
563/A470

163145
163146
163147
163148
163149
163150
163151
163152
163153
163154
163155
163156
163157
163158
163159
163160
163161
163162
163163
163164
1631656
163166
163167
163168
163169
163170
163171
183172
163173
163174
163175
163427
163428
163429
163430
163431
163432
168433
163434
163435
163436
163437
163438
163439
163440
163441
163442
163443
163444
163445
163446
163447
163448
163449
163450
163451
163452
163453
163454
163455
163456
163457
163458
163459
163460
163461
163462
163463
163464
163465
163466
163467
163468
163469
163470
163471

564/A471
566/A473
568/A475
570/A477
571/A478
573/A480
575/A482
576/A483
578/A485
580/A487
582/A489
584/A491

586/A493
587/A494
589/A496
590/A497
592/A499
594/A501
596/A503
598/A505
600/A507
602/A509
603/A510
605/A511

607/A513
609/A515
6711/A517
613/A519
615/A520
617/A522
6718/A523
619/C001
620/C002
622/C003
624/C004
626/C005
628/C006
630/C007
633/D001

634/C008
636/D002
637/C009
639/C010
641/C011

643/C012
644/D003
645/C013
647/C014
648/C015
650/D004
652/C016
654/D005
655/C017
659/C018
660/C019
662/C020
663/D006
666/C021
668/D007
669/C022
671/C023
672/D008
673/C024
676/C025
678/D009
679/C026
683/C027
684/C028
685/D010
686/C029
687/C030
690/C031

691/D011

692/C032
694/C033
695/C034

163472
163473
163474
163475
163476
163477
163478
163479
163480
163481

163482
163483
163484
163485
163486
163487
163488
163489
163490
163491

163492
163493
163494
163495
163496
163497
163498
163499
163500
163501
163502
163503
163504
163505
163506
163507
163508
163509
163510
163699
163700
163701

163702
163703
163704
163705
163706
163707
163708
163709
163710
163711

163712
163713
163714
163715
163716
163717
163718
163719
163720
163721

163722
163723
163724
163725
163726
163727
163728
163729
163730
163731

163732
163733
163734
163735

696/D012
698/C035
701/D013
702/C036
703/Cc037
705/C038
708/C0339
709/D014
710/C040
712/C041
713/D015
714/C042
715/C043
717/C044
719/D016
721/C045
723/D017
724/C046
725/C047
727/C048
728/D018
730/C0489
732/C050
733/C051
735/C052
736/D019
737/C053
739/C054
742/D020
744/D021
745/C055
746/C056
748/C057
749/C058
752/C059
753/D022
754/C060
755/C061
756/D023
758/C062
759/D024
760/C063
761/C064
764/C065
766/C066
767/C067
768/C068
769/D025
770/C069
771/C070
772/C071
774/C072
775/C073
776/C074
777/C075
778/C076
779/C077
783/C078
784/C079
786/C080
787/D026
788/C081
789/C082
790/C083
791/C084
792/C085
793/Cco86
795/C087
796/C088
797/Co839
788/C090
800/C091
802/C092
803/C093
804/D027
805/C094

163736
163737
163738
163739
163740
163741
163742
163743
163744
163745
163746
163747
163748
163749
163750
163751

163752
163753
163754
163755
163756
163757
163758
163759
163760
163761
163762
163763
163764
163765
163766
163767
163768
163769
163770
163771
163772
163773
163774
163775
163776
163777
163778
183779
163780
163781
163782
163985
163986
163987
163988
163989
163990
163991
163992
163993
163994
163995
163996
163997
163998
163999
164000
164001

164002
164003
164004
164005
164006
164007
164008
164009
164010
164011

164012
164013

806/C095
808/C096
808/C097
810/C098
811/C099
812/C100
813/C101
815/C102
816/C103
817/C104
819/C105
821/C106
822/C107
823/D028
825/C108
826/C109
827/C110
828/C111

825/C112
831/C113
832/C114
835/C115
836/C116
837/C117
838/C118
839/C119
841/C120
843/D029
844/C121
845/C122
846/C123
847/C124
848/C125
8489/C126
850/C127
851/D030
852/C128
853/C129
855/C130
856/C131
858/C132
859/C133
860/D031
861/C134
863/C135
864/C136
866/C137
867/C138
868/D032
869/C139
870/C140
871/D033
872/C141
873/D034
874/C142
875/C143
876/D035
877/C144
878/C145
878/D036
880/C146
881/C147
882/C148
883/D037
884/C1439
885/C150
886/C151
887/D038
886/C152
889/C153
890/C154
891/D038
893/C155
895/D040
896/C156
8§97/C157



164014
164015
164016
164017
164018
164019
164020
164021
164022
164023
164024
164025
164026
164027
164028
164029
164030
164031
164032
164033
164034
164035
164036
164037
164038
164039
164040
164041

164042
164043
164044
164045
164046
164047
164048
164049
164050
164051

164052
164053
164054
164055
164056
164057
164058
164059
1640860
164061

164062
164063
164064
164065
164066
164067
164068
164196
164197
164198
164199
164200
164201

164202
164203
164204
164205
1642086
1684207
164208
164209
164210
164211

164212
164213
164214
164215
164216

898/D041
899/C158
900/C159
901/D042
902/C160
903/D043
904/C161
905/C162
906/D044
907/C163
908/D045
909/C164
911/D046
913/C165
914/D047
915/C166
916/C167
917/C168
918/D048
919/C169
920/C170
921/D049
922/C171
923/C172
924/D050
926/C173
928/D051
929/C174
930/C175
931/D052
932/C176
933/C177
934/D053
935/C178
936/C179
937/D054
938/C180
940/D055
942/C181
943/D056
944/C182
945/C183
946/D0O57
947/C184
948/D058
949/C185
950/C186
951/D059
952/C187
953/C188
954/D060
955/C189
956/C190
957/C191
958/D061
959/D062
960/C192
961/D063
962/C193
963/C194
964/C195
965/C196
966/D064
967/C197
968/C198
969/C199
970/D065
971/C200
972/C201
973/C202
974/D066
975/C203
976/C204
977/C205
978/C206
979/D067
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164217
164218
164219
164220
164221
164222
164223
164224
164225
164226
164227
164228
164229
164230
164231
164232
164233
164234
164235
164236
164237
164238
164239
164240
164241
164242
164243
164244
164245
164246
164247
164248
164249
164250
164251
164252
164253
164254
164255
164256
164257
164258
164259
164260
164281
164262
164263
164264
164265
164266
164267
164268
164269
164270
164271
164272
164273
164274
164275
164276
164277
164278
164279
164627
164628
164629
164630
164631
164632
164633
164634
164635
164636
164637
164638
164639
164640
164641
164642
164643

980/C207

981/C208

982/D068

983/C209

8984/C210

985/Cc211

986/C212

987/D069

988/C213

989/C214

8990/C215

991/D070

992/C216

993/C217

994/C218

995/C219

996/D071

997/C220

998/C221

999/C222

1000/D0O72
1001/C223
1002/C224
1003/C225
1004/D0O73
1005/C226
1006/C227
1007/C228
1008/D074
1009/C229
1010/C230
1011/C231
1012/D075
1013/C232
10714/C233
1015/C234
1016/C235
1017/D076
1018/C236
1018/C237
1020/C238
1021/C239
1022/D077
1023/C240
1024/C241
1025/C242
1026/D078
1027/C243
1028/C244
1029/C245
1030/D079
1031/C246
1032/C247
1033/C248
1034/C249
1035/D080
1036/C250
1037/C251
1038/C252
1039/C253
1040/C254
1041/C255
1042/D081
1043/C256
1045/C257
1046/C258
1047/C259
1048/C260
1049/C261
1050/C262
1051/C263
1052/C264
1053/C265
1054/C266
1056/C267
1058/C268
1060/C269
1062/C270
1063/C271
1065/C272

164644
164645
164646
164647
164648
164649
164650
164651
164652
164653
164654
164655
164656
164657
164658
164659
164660
164661
164662
164663
164664
164665
164666
164667
164668
164669
164670
164671

164672
164673
164674
164675
1646786
164677
164678
164679
164680
164681
164682
164683
164684
164685
164686
164687
164688
164689
164690
164691
164692
164693
164694
164695
164696
164697
164698
164699
164700
164701
164702
164703
164704
164705
164706
164707
164708
164709
164710
164711

164712
164713
164714
164715
164716
164717
164718
164719
164720
164721
164722
164723

1087/C273
1058/C274
1070/C275
1071/C276
1072/C277
1073/D082
1074/D083
1075/D084
1076/D085
1080/D086
1081/C278
1082/C279
1083/D087
1084/C280
1085/C281
1086/D088
1087/C282
1088/C283
1089/D089
1090/C284
1092/C285
1095/D0%0
1096/C286
1087/D091
1098/C287
1099/C288
1100/D092
1101/C289
1102/D093
1103/C290
1104/D094

1105/C291

1106/C292
1107/D095
1108/C293
1109/D096
1110/C294

1113/C295

1115/C296

1116/D097

1117/C297
1118/D098

1119/C298

1120/C299
1121/D099
1122/C300
1123/D100
1124/C301

1125/D101

1127/C302
1129/D102
1131/C303
1132/C304
1133/C305
1134/C306
1135/D103
1138/C307
1140/C308
1141/D104
1142/C309
1144/C310
1147/D105
1148/C311

1149/C312
1150/C313
1151/C314
1152/C315
1153/D106
1156/C316
1158/C317
1159/D107
1160/C318
1162/C319
1165/D108
1166/C320
1167/C321

1168/C322
1169/C323
1170/C324
1171/D109

164724
164725
164726
164727
164728
164729
164730
164731
164732
164733
164734
164735
164736
164737
164738
164739
164740
164865
164866
164867
164868
164869
164870
164871
164872
164873
164874
164875
164876
164877
164878
164879
164880
164881
164882
164883
164884
164885
164886
164887
164888
164889
164890
164891
164892
164893
164894
164895
164896
164897
164898
164899
164900
164901
164902
164903
164904
164905
164906
164907
164908
164909
164910
164911

164912
164945
164946
164947
164948
164949
164950
164951
164952
164953
164954
164955
164956
164957
164958
164959

1173/D325
1176/C326
1177/D110

1178/C327
1180/C328
1183/D111

1184/C329
1185/C330
1186/C331

1187/C332
1188/C333
1189/D112

1191/C334
1193/C335
1194/D113

1195/C336
1196/C337
1197/C338
1198/D114

1199/C339
1200/D115

1201/C340
1202/D116

1203/C341
1204/D117
1205/C342
1206/D118
1207/C343
1208/D118
1209/C344
1210/D120
1211/C345
1212/D121

1213/C346
1214/D122
1215/C347
1216/D123
1217/C348
1218/D124
1219/C349
1220/D125
1221/C350
1222/C351

1223/C352
1224/C353
1225/C354
1226/C355
1227/C356
1228/C357
1229/C358
1230/D126
1231/C359
1232/C360
1233/D127
1234/C361
1235/C362
1236/C363
1237/C364
1238/C365
1239/C366
1240/C367
1241/C368
1242/C369
1243/C370
1244/C371

1245/D128
1246/C372
1247/D129
1248/C373
1249/D130
1250/C374
1251/D131
1252/C375
1253/D132
1254/C376
1255/D133
1256/C377
1257/D134
1258/C378
1259/D135

164960
164961
164962
164963
164964
164965
164966
164967
164968
1864969
184970
164971
164972
164973
164974
164975
164976
164977
164978
164979
164980
165164
165165
165166
165167
165168
165169
165170
165171
165172
165173
165174
165175
165176
165177
165178
165179
165180
165181
165182
165183
165184
165185
165186
165187
165188
165189
165190
165191
165192
165193
165194
165195
165196
165197
165198
165199
165200
165201
165202
165203
165204
165205
165206
165207
165208
165209
165210
165211

165212
165213
165214
165215
165216
165217
165218
165219
165220
165221
165222

1260/C379
1261/D136
1262/C380
1263/D137
1264/C381
1265/D138
1266/C382
1267/D139
1268/C383
1269/C384
1271/C385
1272/C386
1273/C387
1275/C388
1276/C389
1277/C390
1279/C391
1280/C392
1281/C393
1283/C394
1284/C395
1285/E001

1293/E002
1313/F001

1324/E003
1338/E004

1344/E005
1354/F002

1287/C396
1288/C397
1290/C398
1292/C399
1295/C400
1297/C401
1299/C402
1300/C403
1301/C404
1302/C405
1304/C406
1305/C407
1309/C408
1310/C409
1312/C410
1318/C411

1321/C412
1323/C413
1326/C414
1328/C415
1331/C416
1333/C417
1334/C418
1337/C419
1340/C420
1342/C421
1348/C422
1348/C423
1350/C424
1353/C425
1356/C426
1358/C427
1360/C428
1362/C429
1364/C430
1367/C431
1376/C432
1378/C433
1380/C434
1382/C435
1384/C436
1386/C437
1388/C438
1390/C439
1392/C440
1394/C441
1396/C442
1398/C443
1400/C444
1403/C445
1404/C446
1406/C447



165223 1408/C448 165662 1505/E016 188727 210/A170 188781 556/A464 188937 734/B108
165224 1410/C449 165663 1509/E017 188728 219/A174 188782 562/A469 188938 738/B109
165225 1411/C450 165664 1513/E018 188729 226/A179 188783 567/A474 188939 747/B110
165226 1413/C451 165665 1515/E019 188730 232/A184 188784 574/A481 188940 751/B111
165227 1414/C452 165666 1517/E020 188731 237/A188 188785 581/A488
165228 1415/C453 165667 1518/E021 188732 240/A190 188786 585/A492 Australia

165229 1417/C454 165668 1500/F007 188733 247/A196 188787 593/A500 A21-1 228/AF1
165230 1418/C455 165669 1501/F008 188734 249/A198 188788 599/A506 A21-2  245/AF2
165399 1420/C456 165670 1503/F009 188735 254/A203 188789 606/A512 A21-3  250/AF3
165400 1422/C457 165671 1503/F010 188736 265/A212 188790 612/A518 A21-4  263/AF4
165401 1424/C458 165672 1506/F011 188737 269/A215 188791 621/A524 A21-5  271/AF5
165402 1426/C459 165673 1507/F012 188738 275/A221 188792 631/A528 A21-6  287/AF6
165403 1428/C460 165674 1508/E013 188739 284/A229 188793 635/A529 A21-7T  292/AF7
165404 1432/C461 165675 1510/F014 188740 290/A235 188794 646/A533 A21-8  306/AF8
165405 1436/C462 165676 1511/F015 188741 296/A241 188785 649/A534 A21-9  376/AF9
165406 1442/C463 165677 1512/F016 188742 301/A246 188796 658/A539 A21-10 326/AF10
165407 1448/C464 165678 1514/F017 188743 307/A252 188797 661/A540 A21-11  334/AF1ii
165408 1452/C465 165679 1516/F018 188744 312/A257 188798 664/A541 A21-12 339/AF12

165409 1430/D140 165680 ? 188745 318/A263 188901 47/B011 A21-13 345/AF13
165410 1434/D141 165681 ? 188746 329/A273 188902 51/B013 A21-14 353/AF14
165411 1438/D142 165682 ? 188747 333/A277 188903 56/B015 A21-15 361/AF15
165412 1440/D143 165683 ? 188748 344/A287 188904 60/B017 A21-16 368/AF16
165413 1444/D144 165684 7?2 188749 352/A294 188905 65/B019 A21-17 376/AF17
165414 1446/D145 165685 7 188750 357/A298 188906 70/B021 A21-18 J382/AF18
165415 1450/D146 165686 ? 188751 362/A303 188807 80/B024 A21-19 454/AF19
165416 1453/D147 165687 ? 188752 366/A306 188908 84/B025 A21-20 462/AF20
165417 1457/C466 188753 372/A311 188909 88/B027 A21-21  470/AF21
165418 1461/D148 Canada 188754 377/A316 188910 92/B028 A21-22 476/AF21
165419 1463/D149 188701 75/A053 188755 384/A321 188911 97/B029 A21-23 483/AF22
165420 1466/D150 188702 101/A071 188756 388/A325 188912 111/B031 A21-24 489/AF24
165421 1472/D151 188703 104/A073 188757 394/A329 188913 160/B037 A21-25 396/AF25
165422 1484/D152 188704 107/A076 188758 401/A334 188914 175/B038 A21-26 S506/AF26
165423 1498/D153 188705 116/A084 188759 405/A337 188915 203/B039 A21-27 514/AF27
165526 7?2 188706 721/A089 188760 409/A341 188916 221/B045 A21-28 521/AF28
165527 ? 188707 126/A093 188761 417/A346 188917 259/B052 A21-29 527/AF29
165528 ? 188708 130/A097 188762 429/A354 188918 280/B054 A21-30 535/AF30
165529 ? 188709 134/A101 188763 433/A357 188919 323/B055 A21-31 552/AF31
165530 ? 188710 137/A103 188764 440/A361 188920 341/B056 A21-32 560/AF32
165531 7?7 188711 141/A107 188765 452/A370 188921 348/B057 A21-33 569/AF33
165532 ? 188712 145/A110 188766 457/A375 188922 421/B072 A21-34 577/AF34

165533 1454/E006 188713 148/A113 188767 463/A380 188923 445/B080 A21-35 588/AF35
165534 1460/E007 188714 153/A117 188768 468/A385 188924 474/B083 A21-36 595/AF36
165535 1467/E008 188715 156/A119 188769 485/A400 188925 479/B084 A21-37 640/AF37
165536 1471/E009 188716 164/A126 188770 491/A406 188926 675/B097 A21-38 651/AF38
165537 1474/E010 188717 168/A130 188771 498/A412 188927 682/B098 A21-39 657/AF39
165538 1477/E011 188718 173/A135 188772 502/A415 188928 688/B099 A21-40 665/AF40

165539 1486/E012 188719 178/A139 188773 508/A420 188929 693/B100 A21-41 674/AF41
165540 1488/E013 188720 181/A142 188774 512/A423 188930 699/B101 A21-42 680/AF42
165541 1458/F003 188721 185/A146 188775 519/A430 188931 704/B102 A21-43 689/AF43

165542 1465/F004 188722 189/A150 188776 525/A435 188932 706/B103 A21-44 707/AF44
165543 1483/F005 188723 192/A153 188777 531/A440 188933 711/B104 A21-45 T722/AF45
165544 1493/F006 188724 196/A157 188778 537/A446 188934 716/B105 A21-46 729/AF46
165660 71499/E014 188725 189/A160 188779 543/A451 188935 726/B106 A21-47 741/AF47
165661 1502/E015 188726 206/A166 188780 547/A455 188936 731/B107 A21-48 750/AF48
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Een van de leukere Hornets in Australische dienst is wel deze A21-32 van de Aircraft Research and Development Unit (ARDU).
Dit testsquadron leent in principe toestellen van een operationele unit, echter dit toestel viiegt al bij deze unit sinds 1988. De
ARDU staat gestationeerd op RAAF Edinburgh (Victoria). De ARDU beschikt over twee Hornets, een één- en een tweezitter. De
TF-18 is de A21-101 die al sinds 1985 in dienst is bij de unit. (RAAF Edinburgh. 15 november 1999, Rod Brown)
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In het laatste deel van dit artikel een rreurf‘ge-;nededeﬁng. de C. 1-63/ 15-29 is niet meer. De EF-18A+ botste op 13 maart 2000

tiidens het nachtviiegen op de C.15-62 en stortte tezamen in de provincie Zaragoza.

A21-49
A21-50
A21-51
A21-52
A21-53
A21-54
A21-55
A21-56
A21-57
A21-101
A21-102
A21-103
A21-104
A21-105
A21-106
AZ21-107
A21-108
A21-109
A21-110
AZ1-111
A21-112
A21-113
A21-114
A21-115
A21-116
A21-117
A21-118

Spain

CE.15-1
CE.15-2
CE.15-3
CE.15-4
CE.15-5
CE.15-8
CE.15-7
CE.15-8
CE.15-9

757/AF49
763/AF50
773/AF51
782/AF52
794/AF53
807/AF54
814/AF55
824/AF56
834/AF57
213/ATF101
214/ATF102
215/ATF103
216/ATFO14
217/ATF105
224/ATF106
235/ATF107
392/ATF108
398/ATF108
413/ATF110
423/ATF111
427/ATF112
436/ATF113
443/ATF114
604/ATF115
614/ATF116
623/ATF117
632/ATF118

371/B060
381/B062
395/B065
415/8070
431/B075
438/B078
451/8081
461/B082
500/B086

CE.15-10523/B089
CE.15-11 541/B091
CE.15-12558/B092

C.15-13
C.15-14
C.15-15
C.15-16
C.15-17

399/A332
487/A402
510/A422
517/A428
529/A438
533/A442
545/A453
554/A462
565/A472
572/A479
579/A486
583/A490
591/A498
597/A504
601/A508
608/A514
610/A516
616/A521
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625/A525
627/A526
629/A527
638/A530
642/A532
653/A536
656/A537
667/A543
670/A544
677/A546
681/A548
697/A550
700/A551
718/A553
720/A554
740/A557
743/A559
762/A562
765/A564
780/A566
781/A567
785/A569
799/A571
801/A572
818/A575
820/A576
830/A578
833/A579
840/A581
842/A582
854/A583
857/A584
862/A585
865/A586
892/A587
894/A588
910/A589
912/A590
925/A591
927/A592
939/A593
941/A594
140/A106
251/A197
252/A198
266/A209
294/A232
328/A272
146/A111

151/A115
158/A121
308/A253
314/A259
320/A265
161/A123
144/A109
159/A122
163/A125
258/A206

417
418
419
420
421
422
423
424
425
428
427
428
429
430
431
432
441
442
443
444
445
446
447
448

Finland
HN-401
HN-402
HN-403
HN-404
HN-405
HN-406
HN-407
HN-408
HN-409

332/A276
127/A094
139/A105
165/A127
170/A132
197/A158
291/A236

1055/KAFC1
1059/KAFC2
1064/KAFC3
1066/KAFC4
1069/KAFCS5
1078/KAFCE6
1079/KAFC7
1094/KAFC8
1111/KAFCS
1126/KAFC10
1128/KAFC11
1130/KAFC12
1136/KAFC13
1137/KAFC14
1139/KAFC15
1143/KAFC16
1145/KAFC17
1146/KAFC18
1154/KAFC19
1155/KAFC20
1157/KAFC21
1161/KAFC22
1163/KAFC23
1164/KAFC24
1172/KAFC25
1174/KAFC26
1175/KAFC27
1179/KAFC28
1181/KAFC29
1182/KAFC30
1190/KAFC31
1192/KAFC32
1044/KAFD1
1057/KAFD2
1061/KAFD3
1077/KAFD4
1091/KAFD5
1093/KAFD6
1112/KAFD7
1114/KAFD8

1286/FNCO01
1291/FNC002
1296/FNC003
1303/FNC004
1306/FNC0O05
1307/FNC006
1322/FNC007
1330/FNC008
1341/FNC009

1347/FNC010
1355/FNCO11
1379/FNC012
1383/FNC013
1387/FNOC14
1391/FNC015
1395/FNCO16
1399/FNCO17
1402/FNC018
1407/FNCO19
1408/FNC020
1412/FNC021
1416/FNC022
1419/FNC023
1421/FNC024
1423/FNC025
1425/FNC026
1427/FNC027
1429/FNC028
1431/FNC029
1433/FNC030
1435/FNC031
1437/FNC032
1439/FNC033
1441/FNC034
1443/FNC035
1445/FNC036
1447/FNC0O37
1449/FNC038
1451/FNC039
1455/FNC040
1456/FNC041
1459/FNC042
1462/FNC043
1464/FNC044
1468/FNC045
1470/FNC046
1473/FNC047
1475/FNC048
1478/FNC049
1480/FNC050
1482/FNC051
1485/FNC052
1489/FNC052
1490/FNC054
1492/FNC055
1495/FNC056
1497/FNCO57
1270/FND0O1
1274/FND002
1278/FND003
1282/FND004
1289/FND005
HN-4668 1294/FND006
HN-467 1298/FND007

Zwitserland

J-5001 1316/SFC001
J-5002 1315/SFC002
J-5003 1319/SFC003

HN-410
HN-411

HN-412
HN-413
HN-414
HN-415
HN-416
HN-417
HN-418
HN-419
HN-420
HN-421
HN-422
HN-423
HN-424
HN-425
HN-426
HN-427
HN-428
HN-429
HN-430
HN-431
HN-432
HN-433
HN-434
HN-435
HN-436
HN-437
HN-438
HN-439
HN-440
HN-441
HN-442
HN-443
HN-444
HN-445
HN-446
HN-447
HN-448
HN-449
HN-450
HN-451

HN-452
HN-453
HN-454
HN-455
HN-456
HN-457
HN-461

HN-462
HN-463
HN-464
HN-465

(Torrejon, 4 oktober 1994, R. Polderman)

J-5004 1320/SFC004
J-5005 1327/SFC005
J-5006 1329/SFC006
J-5007 1335/SFC007
J-5008 1336/SFC008
J-5009 1343/SFC009
J-5010 1345/SFC010
J-5011  1351/SFCO11
J-5012 1352/SFC012
J-5013 1357/SFC013
J-5014 1359/SFC014
J-5015 1361/SFC015
J-5016 1363/SFC016
J-5017 1365/SFC017
J-5018 1366/SFC018
J-5019 1368/SFC019
J-5020 1369/SFC020
J-5021  1370/SFC021
J-5022 1371/SFC022
J-5023 1372/SFC023
J-5024 1373/SFC024
J-5025 1374/S5FC025
J-5026 1375/SFC026
J-5231 1314/SFD0O01
J-5232 1308/SFD002
J-5233 1311/SFD003
J-5234 1317/SFD004
J-5235 1325/SFD005
J-5236 1332/SFD006
J-5237 1339/SFD007
J-5238 1349/SFD008
M45-01 1377/MAFD1

M45-02 1381/MAFD2
M45-03 1385/MAFD3
M45-04 1389/MAFD4

M45-05 1393/MAFDS5
M45-06 1397/MAFD6
M45-07 1401/MAFD7
M45-08 1405/MAFD8

The three editions Iong
Homet article was onl
possible with the detail-
ed help of the following
rsons and aulhontzes
%&i (PAC with
cial thanks to Ellen
mond-Holland and Jo-
Anne Davis), North
Grumman (PAO w
ial thanks to Patti
ierce and John Vosilla),
NASA (PAQ with
thanks to Peter Merlin),
Ruud Deurenberg, Ma-
trix, Dirk Tabak, Russ
Smith and in particular
Patrick Nieuwkamp with
Dennis R. Jenkins. SdB
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Vorig jaar kwam er een einde aan het operationele leven van de Poolse luchtmacht MiG-23MF’s. Bovenstaande Flogger met
nummertje 115 was éen van de exemplaren die het tot het laatst toe voihield. Het toestel van 28SPLM is hier te zien toen het voor
de allerlaatste maal airborne ging vanaf thuisbasis Slupsk. Krap een week later was het helemaal gedaan toen de laatste twee
MF-en hun wielen op het beton van het noord-Poolse viiegveld zetten. (Slupsk, 25 augustus 1999, Robin Polderman)

In een aantal nationale en internationale luchtvaartbladen kon je lezen dat de Poolse luchtmacht haar MiG-23's uitgefaseerd heeft.
Omdat deze bewering niet helemaal waar is en er verder nog een aantal onvolledigheden in deze artikelen stond gaan we in dit
artikel wat dieper in op het wel en wee van de Poolse Floggers.

28 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego

Op 11 december 1951 werd een decreet uitgevaardigd voor de oprichting van een nieuw fighterregiment door het Poolse Ministerie
van Defensie. In 1952 werd het 28 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego (Fighter Regiment) opgericht op de viiegbasis Redzikowo nabij
Slupsk. Het 28PLM werd uitgerust met de MiG-15 die spoedig werd opgevolgd door de Poolse licentieversies van de MiG-15 en
MiG-15bis, de Lim-1 en Lim-2. Tussen 1956 en 1959 werd het regiment uitgebreid met de MiG-17PF waama de MiG-19P en
MiG-19PM op het toneel verschenen. Dit toestel had de reputatie een ‘widowmaker' te zijn (vergelijkbaar met de F-104 in het
westen) maar dat viel bij 28PLM wel mee. In de veertien jaar dat het regiment met de Farmer opereerde verloren drie viiegers het
leven bij crashes (in 1962, 1970 en 1973). In 1973 werd de MiG-21MF uitverkoren als de opvolger van de MiG-19. Krap zes jaar later
schakelde het regiment alweer over op een ander viiegtuigtype: de MiG-23 Flogger. Op 8 juni 1979 raasde MiG-23UB met nummer-
tie 845 als eerste door het Poolse luchtruim. In 1995 werd de naam van de regio aan de regimentsaanduiding toegevoegd en
zodoende ontstond 28 Slupski PLM ofwel 28SPLM.

Het groot onderhoud van de kisten werd uitgevoerd op Dresden in Oost-Duitsland; nadat dit land ophield te bestaan werd een
aantal Floggers overgevlogen naar Graf Ignatievo in Bulgarije voor onderhoud. Vanaf 1992 werd het onderhoud uitgevoerd bij
WZL-3 te Deblin.

Sinds 1996 is men langzaamaan begonnen met het uitfaseren van de toestellen. Op 10 augustus 1999 viogen vier Floggers,
uitgerust met externe brandstoftanks, een afscheidstrip over een aantal Poolse velden. De laatste viucht van een Poolse MiG-23MF
vond plaats op 2 september 1999, toen nummertje 117 zijn wielen op het beton van de baan op Slupsk neerzette.

Voordat je in tranen uitbarst: het is nog niet helemaal gedaan met de MiG-23 in Poolse dienst! Twee MiG-23UB's (de 845 en 846)
zijn nog viiegwaardig en zullen dat voorlopig blijven. De Polen gebruiken een gemodificeerde R-23 raket als oefendoel! voor andere
viiegtuigen en SAM-eenheden. De MiG-23 is het enige toestel dat deze raket af kan schieten en dat is dan ook de reden dat men
voorlopig twee Floggers viiegwaardig houdt totdat voor dit probleem een oplossing gevonden is. Het 28SPLM is in de tussentijd
wel opgeheven en de twee MIG-23UB’s vallen nu rechistreeks onder het Ministerie van Defensie. De overige Floggers zijn
overgedragen aan een speciaal departement dat zorg draagt voor verdeling over musea, opslag, verkoop etc.

De serials

Polen kreeg 36 MiG-23MF's en zes MiG-23UB’s tussen juni 1979 en oktober 1982. Hiervan zijn vier MF's bij ongelukken verloren
gegaan. Verder werd nog een klein aantal Floggers afgeschreven na ‘mishaps’. Hieronder zie je de betekenis van de verschil-
lende kolommen in het serialoverzicht.

serial c/n buildnumber series del.date last fiight I/n remarks

MiG-23MF

19 ? scrap Slupsk, ex USSR (MiG-23M)

979 024004802 04 pres Slupsk, ex 46 USSR (MiG-23M)

120 0390217120 12201 17 11jun79 08aug96 aug99 pres Krakow Muzeum Wojska Polskiego
121 0390217121 12202 17 1jun79  23feb96 juigs

122 0390217122 12203 17 11jun79 08mard6 mar95 pres

139 0390217139 12301 17 13jun79  22mar96 aug99 pres Bydgoszcz

140 0390217140 12302 17 . jun79 aug99 soc 25may81, Gl Olesnica as ‘40’ (note 1)
141 0390217141 12303 17 11jun79 w/o 30aug88 (note 2)

145 0390217145 12305 17 11jun79 wio 05may84 (note 3)

146 0390217146 12304 17 13jun79  26apr96  aproé

147 0390217147 12306 17 11jun79 16dec97 octd95s to USA?
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148 0390217148 12307 [ 25jul79 28apr96 aprié

149 0390217149 12308 17 25jul79 14sep97 apr96 soc 12nov98, to USA? (note 4)
150 0390217150 12309 17 25jul79 wio 14jul88 (note 5)
455 0390220455 13309 20 26oct81 22julgs jun98

456 0390220458 13310 20 23sep81 05aug98 jun9s

457 0390220457 13402 20 23sep81  0Bjul94 sep98

458 0390220458 13401 20 230ci81 11may98 mar9s

459 0390220459 13403 20 260ct81 22jan98 aug9s

460 0390220460 13404 20 26oct81 07sep97 aug99

461 0390220461 13405 20 05nov81 24apro8 aug99

001  03%0221001 13408 21 05nov81  17augld8 sep98

005 0390221005 13407 21 05nov8i 2Daug98 sepds

007 0380221007 13408 21 21oct81 15may98 may96

010 0390221010 13409 21 0O5nov81  18dec97 may99

012 0390221012 13410 21 05nov81  05aug98 augd9

062 0390224062 14209 24 24sep82 10aug99 sep9s

065 0390224065 14210 24 24sep82 05aug98 aug99

101 0390224101 14301 24 24sep82 10aug99 aug99

102 0390224102 14302 24 150¢t82 10aug9s aug9s

105 0390224105 14303 24 24sepB2 wic 13nov85 (note 6)
110 0390224110 14304 24 150ct82 0Baug99 aug9e

115 0390224115 14305 24 150¢i82 25aug99 aug99

117 03390224117 14306 24 150ct82 02sep99 aug99

021 0390224121 14307 24 150¢t82 30aug93 aug®9 pres Deblin
050 0390224150 14308 24 28decB82 02sep99 aug9s

152 0390224152 14309 24 150c¢182 30aug93 aug9s

153 0390224153 14310 24 150ct82 30aug93 aug928

MiG-23UB

845  A1037845 1978 08jun79 aug99 operational
846  A1037846 1978 08jun79 aug99 operational
850 A1038050 1980 16feb81 1imarg6 aug98 toUSA?
842  A1038142 1981 05novB1 20mayS8 dec97

844 A1038144 1981 28ociB1 28junS8 augs99g

831 A1038231 1982 23junB82 18mar99 aug9s

Note 1: Tijdens de landing op Slupsk kwam het landingsgestel niet helemaal naar buiten, het toestel raakte van de baan en werd
later overgedragen aan de technische school te Olesnica.

Note 2: Dit toestel verongelukte door motorprobiemen; de piloot sprong eruit met behulp van de schietstoel.

Note 3: Op een hoogte van 900 meter maakte de piloot gebruik van de schietstoel nadat de motor was uitgevallen.

Note 4: Tijdens een missie in het kader van de oefening ‘Eagle’s Talon 97' op 14 september 1997 vioog een gedeelte van de
elekirische installatie van het viiegtuig in brand. De vlieger wist het toestel veilig aan de grond te zetten maar vanwege de
naderende uitfasering van de MiG-23 werd besloten het toestel niet te repareren.

Note 5: Tijdens een missie in slecht weer op lage hoogte verloor de jonge viieger de controle over het toestel. De MiG-23 vioog de
grond in waarbij de vlieger omkwam.

Note 6: De kist verongelukie nadat de piloot problemen met de oriéntatie had. Hij kwam bij de crash om het leven.

Met dank aan: Tadeusz, Wiraze en Hans van der Vlist.

Twee van de zes Pooise MiG-23UB’s viogen in een zilveren jasje rond na een onderhoudsbeurt bij WZL-3 te Deblin. MiG-23UB
met serial 831 taxiet hier terug naar zijn plaatsje op de fiightline van 28SPLM te Slupsk na afloop van een missie op 2 september
1998. Het toestel maakte zijn laatste viucht op 16 maart 1999. (Slupsk, 2 september 1998, Robin Poiderman)
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Fokker Nieuws

Seven Air heeft twee Friendships van Air UK overgenomen. Dat zijn de EC-GYL en deze EC-GYM, waarvan de herkomst nog

duidelijk te zien is. Het is overigens de ex G-BVAN.

(Las Palmas, 16 januari 2000, Henk Timmers)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10149

10150
10157

10159
10245
10248
10270
10530
10622
10633
10669
10672
20144

20148

20153

20154

FAG1093
-050 EC-HKA
-100 c-2
-100 C-3
-300M C-7
-300M C-9
-100 SE-KZD
-100 SE-KZE
-400M FAG1467
-500CRF OK-ABA
-200MPA  M-2
-500 G-JEAE
-500 G-JEAH
-500 G-JEAI
-050 PH-DMD
-050 OY-MMS
-050 ES-AFM ex OY-MMU
-050 OY-MMV

Personal copy

Fuerza Aérea Guatemalteca. Werd op 4 april op Guatemala City gezien. In november
1996 werd deze ook al gezien, toen samen met de FAG1770 (10493), de Troopship die
voorheen als FAG1093 door het leven ging. De identiteit is nog steeds onbekend dus.

Air Nostrum/Iberia Regional. Werd op 3 april op Madrid-Barajas gezien in volledige
Iberia-kleuren met de bekende titels. Kandidaten zijn de voormalige PH-DMG (20203)
of de PH-DMK (20737). Wie het weet mag het uiteraard zeggen...

Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht. Staat in zeer slechte staat weg te rotten op Woens-
drecht en werd 11 april gezien. Hij is te koop overigens...

Ex 334sqg/Koninklijke Luchtmacht. Voor de C-3 geldt hetzelfde als de 10749.

Ex 334sqg/Koninklijke Luchtmacht. Ook deze staat in zeer slechte conditie op Woens-
drecht en werd 11 april waargenomen.

Ex 334sg/Koninklijke Luchtmacht. En voor deze geldt eveneens hetzelfde als bij de
andere drie F27's. Zonde dat ze nu al zo'n vijf jaar buiten moeten staan...

Air Nordic Swe Aviation. Staat stored met missende onderdelen op Woensdrecht en
verkeert in een steeds slechtere staat.

Air Nordic Swe Aviation. Is op 17 april vertrokken na een lange tijd op Woensdrecht te
hebben gestaan voor 2en grote onderhoudsbeurt. Is weer als nieuw.

Fuerza Aérea Guatemalteca. Werd op 4 april op Guatemala City waargenomen.

Aba Air. Arriveerde op 10 april voor onderhoud op Woensdrecht.

336sq/Koninklijke Luchtmacht. Arriveerde op 11 april op Eindhoven en staat sindsdien
op het militaire platform. Hier zal hij blijven totdat hij is verkocht.

Channel Express. Viiegt tegenwoordig in de volledige kleuren en werd als zodanig op 8
april op Parijs-Charles de Gaulle gezien op een viucht voor FedEx.

Euroceltic, ex BAC Leasing. Zal worden geviogen door de nieuwe maatschappij Sky
Trek (zie Scramble 250).

Euroceltic, ex BAC Express. Zal eveneens worden geviogen door de nieuwe maat-
schappij Sky Trek.

Denim Air. Vorige maand konden we melden dat hij geheel wit was, deze maand kun-
nen we melden dat hij op 13 maart met kleine Air Nostrum/Iberia Regional-titels werd
genoteerd op Madrid-Barajas.

Maersk Air. Kwam op 10 april op Schiphol aan en verdween voor onderhoud in han-
gaar 9 op Schiphol-Oost. Zal binnenkort door Maersk bedankt worden voor zijn dien-
sten en de vioot verlaten.

Estonian Air. Ondanks dat deze voormalige Maersk Air-Fokker sinds november vorig
jaar bij Estonian vliegt, is de registratie pas op 28 december vorig jaar uitgeschreven.
De Estse registratie is nog niet bevestigd.

Maersk Air. Arriveerde op 17 april op Woensdrecht en zal ook niet meer terugkeren
naar de Deense maatschappij (zie vorige maand). Wie de nieuwe gebruiker wordt is
onbekend.
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20158 -050 -VP-CSE Cargill International. Staat stored op Woensdrecht en wordt eveneens te koop aange-
boden door BAC Leasing.

20160 -050 EC-GDD Air Nostrum/lberia Regional. Vertrok op 25 maart vanaf Woensdrecht na op 13 maart
te zijn aangekomen voor wat onderhoud.

20182 -050 PH-FZE Denim Air. Werd op 20 maart in volledige |beria-kleuren met Air Nostrum- en lberia
Regional-titels afgeleverd. Was op 7 april te zien op Parijs-Charles de Gaulle.

20192 -050 PH-LMT Denim Air. Wordt op Woensdrecht gereed gemaakt voor de lease en staat gereed in
volledige Iberia-kleuren, maar met de Air Nostrum- en |beria Regional-titels.

20200 -050 PH-PRI Denim Air. Viiegt geheel wit voor Air Nostum vanaf Madrid en werd 4 april gezien.

20202 -050 PH-FZG Denim Air. De exacte afleverdatum is 7 april en de lokatie was Woensdrecht. Aanvul-
ling op het Fokker Nieuws van vorige maand.

20206 -050 PH-KVE KLM Cityhopper. Vertrok op 27 maart na wat onderhoud te hebben gehad vanaf
Woensdrecht. Hier was hij zeven dagen eerder overigens aangekomen,.

20213 -050 PH-PRJ Denim Air. Werd op 3 april geheel wit waargenomen op een viucht van Air Nostrum,

20225 -050 9M-MEQ Pelangi Air. Vliegt weer voor Pelangi en werd op 16 en 19 maart op Koh Samui gezien.

20317 -050 B-12279 Mandarin Airlines, ex Formosa Airlines. Werd op 20 november op Taichung gezien in
de volledige Mandarin-kleuren.

Veorige maand meldden we al dat Air Nostrum een exclusief contract had gesloten met Bombardier voor de levering van DHC-8'en

en CRJ’s ter vervanging van de ATR72's en Fokker 50’s. Deze maand kunnen we melden dat de eerste drie DHC-8'en van Air
Nostrum door Denim Air geviogen zullen worden. Met de komst van deze drie jongens in november, zullen drie Fokker 50's de vioot
verlaten. Het is de bedoeling, volgens Denim Air zelf, dat alle Fokker 50's binnen een jaar tijd zijn vervangen door de DHC-8. Zonde,
zonde, wij dachten dat men wist wat kwaliteit was...

Maersk Air zal binnenkort haar Fokker 50-operaties beéindigen. In mei zal men de eerste CRJ in ontvangst nemen en in november
is de vloot een all-jet-fleet. Jammer maar helaas... De eerste Fokker 50 heeft de vioot inmiddels verlaten. Het is de OY-MMV
(20154), die op 17 april op Woensdrecht landde.

Pelangi Air lijkt weer back in business. Op het viiegveld Koh Samui in Thailand arriveert elke dag rond 13.50 uur een Pelangi-viucht,
die zo'n 45 minuten later weer vertrekt. Op 16 en 19 maart werd de dienst uitgevoerd door Fokker 50 SM-MEQ (20225).

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227

FH-227 HR-ARZ Rollinsair. Deze onbekende Fairchild viiegt sinds 27 maart voor de maatschappij
Rollinsair vanaf La Ceiba in Honduras en werd ook deze datum daar gezien.
35 F-27F N432NA National Aeronautics & Space Administration (NASA). Is op 17 maart verkocht naar
iets of iemand in Okiahoma.
57 F-27J XA-RUK AeroCaribe/Mexicana Inter. Werd op 9, 12 en 15 maart en vervolgens weerop 1 en 3

april gezien op Flores/Santa Elena in Guatemala. De Fairchild stond steeds op dezelf-
de plek geparkeerd en de AeroCaribe-viucht naar Palenque in Mexico werd door een
BAe3100 uitgevoerd. Staat hij stored?

66 F-27F C-FPQI Gouvernment du Québec. Op 26 april is deze Fairchild verkocht, samen met een boel
onderdelen. Hij staat echier nog geparkeerd op Jean-Lesage Airport bij Sainte-Foy.

76 F-27J CC-PMP Deze Fairchild werd in een zeer slechte staat met een heleboel onderdelen minder
gezien op Dodson Scrapyard, Rantoul (KS) op 27 maart.

84 F-27F C-FPQH Gouvernment du Québec. Wordt te koop aangeboden. Je bod moest voor 26 april

binnen zijn, dus we zijn benieuwd wie het is geworden. Overigens hebben beide Fair-
childs een luxe-interieurtje voor dertig passagiers.

529 FH-227B HR-... exN529LE Deze voormalige Legion Express Fairchild die al ruim een jaar stil staat op Opa Locka
(FL), en sinds januari dit jaar uitgeschreven is, blijkt te zijn verkocht naar Honduras.
Wat de nieuwe registratie en verblijfplaats is geworden, is vooralsnog onbekend.

Denim Air timmert goed aan de weg de laatste tijd. Men heeft een aantal voormalige Philippines- en TAM Brasil-Fokker 50's
overgenomen en gebruikt deze op diensten voor Air Nostrum. Zo ook deze PH-FZE, die bij TAM heeft geviogens als PT-MLA.
(Parijs-Charles de Gaulle, 7 april 2000, Anton Homma)
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Oorspronkelijk zou deze voormalige Jersey European F27-500 G-JEAE naar het Duitse SkyTeam gaan, maar dat ging op het
laatste moment niet door. Vervolgens heeft hif een tijdje geheel wit stored gestaan op Newcastle en werd hij te koop aangeboden.
Channel Express leek het wel wat en zodoende kunnen we hem sinds begin dit jaar in deze kieuren zien.

(Parijs-Charles de Gaulle, 8 april 2000, Anton Homma)

542 FH-227B N155JB Rollinsair. Deze Fairchild is de tweede die Rollinsair sinds 27 maart in gebruik heeft.

567 FH-2278 LV-MGV CATA Linea Aérea, ex Aerochaco. Werd op 17 maart waargenomen op Buenos Aires-
Aeroparque. Wanneer de exacte verandering heeft plaatsgevonden is onbekend en dat
zal wel onbekend blijven.

In Honduras is per 27 maart een nieuwe service gestart door Rollinsair. Deze maatschappij moet door het gehele binnenland
opereren en is van start gegaan met twee FH-227's, te weten de N155JB (542) en de onbekende HR-ARZ. Op 27 maart werden
beide toestellen gezien op La Ceiba en een van onze redactieleden vioog met de HR-ARZ van La Ceiba naar San Pedro Sula voor
een kleine $28. Aan boord waren maarliefst drie passagiers, dus da's een winstgevende business. Het constructienummer kon
helaas niet worden gevonden. De deursponningen, deur links achter en een blik in de cockpit leverde niks op. De toestellen zijn wit
met een goud/gele cheatline over de romp. Als iemand meer weet over de HR-ARZ dan mag de info deze kant op.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11097 -1000 C-GCRD Canadian Regional Airlines. Staat stored op Tucson-International (AZ).

11122 -4000 SE-DGI Ex SAS. Staat geheel wit en zonder motoren op Woensdrecht.

11126 -4000 SE-DGL Ex SAS. Staat stored op Woensdrecht. Werd op 9 april niet gezien en stond dus wel-
licht binnen.

11128 -4000 SE-DGM Ex SAS. Staat geheel wit in opslag op Woensdrecht en werd 9 april genoteerd.

11130 -4000 Z5-XGW ex SE-DGN Intensive Air, ex SAS. Is op 27 maart geheel wit afgeleverd.

11163 -3000 C-GTAN Canadian Regional Airlines. Staat geheel wit in opslag op Calgary en werd daar op 8
april gezien. Zijn conditie kon overigens beter...

11176 -4000 YU-AOI Montenegro Airlines. Staat voor onderhoud op Woensdrecht.

11203 -4000 T-02 Fuerza Aérea Argentina. Staat op Woensdrecht omdat de Fokker een ‘glass cockpit’
ingebouwd gaat krijgen.

11236 -4000 SE-DGS Air Botnia. Staat in onderhoud op Woensdrecht.

11239 -0100 SE-DGT Air Botnia. Staat op Woensdrecht voor onderhoud en werd op 9 april buiten gezien. Hij
is overigens op 2 apri! gearriveerd.

11250 -0100 I-ALPL Alpi Eagles. Wordt druk aan geknipt en geplakt om deze Fokker zo snel mogelijk weer

gerepareerd te hebben. Plaats van handeling is Woensdrecht.

11253 -0100 V8-RB3 (PH-FYA) Ex Royal Brunei. Is inmiddels ook op Woensdrecht aangekomen en staat in de nieuwe
Alpi Eagles-kleuren te wachten op aflevering. Werd in ieder geval op 9 april gespot én
moet binnenkort de Nederlandse lettertjes ontvangen.

11255 -0100 PH-FYB ex V8-RB4 Fokker Services, ex Royal Brunei Airlines. Staat in volledige nieuwe Alpi Eagles-kleu-
ren gereed voor aflevering.

11324 -0100 SE-DUC (F-....) Braathens Malmo Aviation. Is op Eindhoven door Aviation Cosmetics in een wit jasje
gehezen en werd als zodanig op 14 april gezien op Eindhoven. Zal binnenkort voor
Proteus Airlines gaan viiegen op diensten van Air France.

11325 -0100 F-GPNL ex SE-DUD Proteus Airlines, ex Braathens Malmo Aviation. Werd op 7 april ingeschreven en werd
op & april op Parijs-Charles de Gaulle gezien in voormalige Braathens-kleuren. Zal
binnenkort Air France-kleuren krijgen, aangezien hij daarvoor vliegt.

11326 -0100 SE-DUE Braathens Malmé Aviation. Bezocht op 7 april ons eigen Schiphol-Oost.

11335 -0100 3D-ALM Swazi Air Link, ex Linhas Aéreas de Mogambique. Nadat hij vorige maand gearriveerd
is op Woensdrecht is de Fokker nu ontdaan van zijn verf. Zal naar alle waarschijnlijk-
heid weer terugkeren Dij de echte eigenaar, het vroegere Royal Air Swazi.
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11549 -0070 QE-LFG Tyrolean Airways. Nu Tyrolean lid is van de Star Alliance verdient dit toch wel iets
leuks en daarom hebben ze deze Fokker in de Star Alliance-kleuren gespoten. Werd

op 5 april op Edinburgh waargenomen.

11536 -0070 PH-KZL KLM Cityhopper. Als aanvulling op vorige maand kunnen we melden dat de Fokker
geheel wit op Woensdrecht arriveerde, maar met gedeeltelijke Silk Air-titels in de
staart. Inmiddels moet de Fokker gespoten zijn en bijna gereed zijn voor het inzetten
op de KLM Cityhopper-diensten. die hij per 25 april moet gaan viiegen.

11561 -0070 PH-KZM ex 9V-SLL KLM Cityhopper, ex Silk Air. Is inmiddels in Nederland gearriveerd en zal per 10 mei op

de lijndiensten worden ingezet.

11578 -0070 PH-KZG KLM Cityhopper. Arriveerde op 20 maart op Woensdrecht voor de vorige maand ge-

noemde reparaties en vertrok negen dagen later weer.

Air Canada, de nieuwe eigenaar van Canadian Airlines en daarmee ook de eigenaar van Canadian Regional Airlines

heeft aange-

kondigd dat men de maatschappij gaat verkopen om zodoende een eigen, modernere, commutermaatschappij te starten. Zoals
bekend vliegt Canadian Regional al jaren met de Fokker F28 en dit tijdperk lijkt nu dus voorbij. Inmiddels is de eerste F28 buiten

dienst gesteld. Het gaat om de C-GCRD (71097), die op Tucson-International (AZ) van het zonnetje staat te geni

eten.

Slecht nieuws deze maand vanuil Boedapest. In een persbericht en in Flight International bevestigt Malév dat men haar zes Fokker
70’s eruit gaat gooien. Ze zullen worden vervangen door vier ATR72’s. Men is van mening dat de ATR beter werkt in de feeder-
functie en daarnaast goedkoper te opereren is. Wanneer de eerste de vioot zal verlaten moet nog duidelijk worden. Dus schiet op als

je ze nog moet fotograferen!

Credits: Neil Arunde!, Ramon Berk, Jan Broe, Theo Handstede, Chris Horst, Mike Steer, Léo Valois/Gouvernment du Québec, Hans

van der Viist en Jim Woodrow.

Nederlands Register

Nieuwe inschrijvin :

PH-AGT Cameron A-415 4726 Spierenburg Management & Beheer Harfsen
PH-CRL Piper PA-31P-425 31P-7300136 ADP Flightservices BV Bilthoven
PH-FYB Fokker 100 11255 Fokker Services BV Hoogerheide
PH-FZG Fokker 50 20202 Fokker Services BV Hoogerheide
PH-GPI Lindstrand LBL-120A 664 Pals, G. Ter Apel
PH-GUN Schweizer 269C-1 0022 Helico b.vb.a. Meer (B)
PH-HZG Boeing 737-8K2 28379 Transavia airlines CV Schiphol-Centrum
PH-MMH Fire Balloons G 805 Minnesma, M. Joure
PH-PKB Cameron A-140 4775 Keider, P. Voorthuizen
PH-SDI DHC-8-311 216 Schreiner Airways BV Hoofddorp
PH-SVN Robin R2160 343 St. Vliegmaterieel Rotterdam Rotterdam
PH-UUB Robinson R44 0739 Flying Thorn BV Eindhoven
PH-VHG Carneron Z-105 4752 Broek, M.J.M. van den Handel
PH-VMV SOCATA TB-20 1923 Vandervorst, M.J.P.M, Oud Gastel
PH-3H4 Urbanair UMF13 Lambada 5/15 Kuper, J. Emmen
PH-3J6 Tecnam P-92 Echo 451 Berg, D. van den Qostvoorne
PH-3J9 FI. Design CT 98-12-05-79  Hiltermann, M.M, Rotterdam
PH-3K1 Fl. Design CT 00-02-02-84  Roest, W.F.M. de Heerjansdam
PH-1166 Schempp Ventus 2cM 83 Ditmar, P. Voorschoten
PH-1186 Sportavia SF25C Falke 44181 Quist, C. Bussum
PH-1190 Grob G103A Twin 2 Acro 3558-K-4 Noord Ned. Zweefvliegclub Witten Groningen
PH-1192 Schneider LS-3 3122 Spek. W.J.R. van der Den Haag
Veranderingen van eigenaar:

PH-CSL De Havilland DH-82A 86609 Reijntjes, A.J.P. Capelle/lJssel
PH-FZG Fokker 50 20202 Denim Air BV Eindhoven
PH-GPA Thunder AX9-120 Srs2 2521 Dijkstra, L.E. Roden
PH-JBI Cessna R172K 2969 Handelsondememing Evama BV~ Hoog Soeren
PH-JMV Piper PA-31-350 31-8052088 Air-Cover Holding BV Haren
PH-LFF Lindstrand LBL-180A 319 Tibbert, R.G.K. Hellevioetsluis
PH-MRC General Avia F22C 008 AC Vliegschool Teuge BV Teuge
PH-MSI Cessna 172P 172-75726 Coever Il BV Stamproy
PH-TJB Cameron N-133 3771 Doramco BV Amersfoort
PH-WBB Cameron N-105 2004 Haven, PJ. Idskenhuizen
PH-1¥2 Comco Fox-C22 8908-3214 Koppes, H.C. Wellerlooi
PH-228 Kolibri AK4 00s Deobbe, AA. Ermelo
PH-3C8 Kappa KP-2UR Sova  05/98 Reinders, J.H. Winschoten
PH-314 Schieicher K-7 7094 Heijden, H.J.T. van der Veldhoven
PH-493 Glastligel H-201B 503 Szunomar, |. Didam
PH-1002 Schleicher Ka-2B 79/55 Drijver, H. Den Haag
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Air Exel c.q. KLM exel heeft schijnbaar een identiteitscrisis. Op 7 april werd de naam namelijk veranderd van Air Exel Netherlands
BV in KLM Exel Netherlands BV. Dit gebeurde voor alle toestellen in het register (PH-RXA, XLA, XLB, XLC, XLD, XLE. XLF. XLG.
XLH, XLI en XLK). Een week later echter werd de hele zaak weer teruggedraaid. Gewoon weer Air Exel Netherlands BV dus.

; iater g
PH-BRI Embraer EMB120ER

BvL verlopen
werd EC-...
verongelukt
buiten gebruik

ontheffing verlopen
werd N.....

werd C-....

werd HA-_...

werd OK-...

BvL verlopen

120-235 BASE Business Avn Serv Eindhovenwerd LX-...
PH-BRK Embraer EMB120ER 120-253 BASE Business Avn Serv Eindhovenwerd F-....
PH-DIJ Cameron A-105 1665 Cameron Balloon Promotions BV
PH-DMK Fokker 50 20137 Denim Air
PH-GYN Piper PA-31-350 31-7305112 Tulip Air BV
PH-PIN Colt 120A 2326 Verenigde Spaarbank BV
PH-RDM Piper PA-18-150 18-3532 Aviation Technics BV
PH-2C9 Sky-Walker Il 315 Brinck Beheer BV
PH-461 Siebert Sie-3 3014 Imhoff, R.M.M.
PH-612 Eiri PIK-20D 20613 Hamelink, J.J.C.
PH-704 Schempp Ventus B/16.6 28 Waard, H.L. de
PH-990 Schempp Ventus B/16.6 175 Vring, J.
PH-1042 PZL Swidnik PW-5 17.02.003 Busio Vastgoed BV
Reserveringen:
PH-AEG Piper PA-28-181 2843328 Aero Service BV
PH-AHF Boeing 757-27B 24136 Martinair Holland NV

PH-ECC Pilatus PC-12 107 Schouten, P.
PH-EMG SkyStar Kitfox Vixen 5 9411-0021 Acket, JJM,
PH-KRC Cessna 180K 180-52799 Munk, F. de
PH-MDB Cessna 172K 172-58604 Boer, M. de
PH-WBL Ultramagic N355 355/02 Wiegers, R.W.
PH-WWI SEB5A replica 077246 Doomnbos, K.A.
PH-3H3 Zenith CH-701D Stol 7-9074 Westerhuis, P.B.
PH-3H4 Urbanair UMF13 Lambada 5/15 Kuper, J.
PH-3H6 Comco lkarus C42 9912-6234 Plat, J.

PH-3H7 Comco lkarus C42 0001-6238 Deen, J.M. v.d.

PH-3J3 Murphy Renegade Spirit 582 Dongen, A.A. van
PH-3J6 Tecnam P-92 Echo 451 Berg, D. van den
PH-3J7 Euro-ALA Jet Fox 91-D D-0017 Leegwater, W.

PH-1187 Schempp Ventus ¢ 531 Nauta, F.

PH-1188 Neukom Elfe S4 67 Vermeer, E.J.

PH-1189 Schneider LS-4b 4987 Harder, G.H.

PH-1193 HOAC HK-36TC 36669 Rodimij Management BV
PH-1184 Schempp Discus bT 167 Pover, J.

PH-1195 Grob G103 Twin 2 3526 Zweefvliegclub Noordoostpolder
PH-1196 ISF Mistral C 15/78 Heyden. N. van der
PH-1197 Schneider LS-6C 6303 Werschkull, W.H.J.

PH-1198 Schempp Duo Discus Borgmann, E.

i
PH-CRL PA-31P-425
PH-FYB Fokker 100
PH-FYC F27-500
PH-FZG Fokker 50
PH-GUN Schw269C-1

Ex PT-MLC, PH-FZG, HB-IAP, PH-EXL.

Ex OO-GUN. Was gereserveerd op 7 februari.

ex 4X-EBF
ex N62JT

ex SE-KRC
ex NB4758

ex N8010S

ex O0-C47
ex D-MNCE

ex HB-1164
ex HB-3184

ex D-KBBK

ex D-8751

ex D-4915

ex BGA3984/HJIP

Ex OY-CKA, N150TT, N666BC, (N444PM ntu), N666BC, N36PC, N7657L.
Ex V8-RB4, HB-IVG, PH-EZH. Was gereserveerd op 23 februari.
Ex F-WQKM, PH-EYC, PT-LAJ, PH-FSJ, PH-EXB.

PH-HJG TB-20 Ex F-OILG.

PH-HZG B737-8K2 Ex N1786B.

PH-SDI DHC-8-311 Ex 5N-EVD, PH-SDI, C-GFRP. Was gereserveerd op 14 januari.
PH-SVN R2160 Ex F-GTZF. Was gereserveerd op 7 maart.

PH-VMV TB-20 Ex F-OILH. Was gereserveerd op 22 maart.

PH-VUT AX10-180 S1 Ex G-BWUY.

PH-600 Grob G102 Werd O0-YOU,

PH-1186 Sportavia SF25C Ex D-KDEM. Was gereserveerd op 28 januari.

PH-1190 Grob G103A Ex D-8749.

PH-1192 Schneider LS-3 Ex D-7747.

Hel is zeker geen mutatie, en al helemaal geen nieuwe in-
schrijving (vond al plaats in december 1962!), maar deze
PA-18-150 is toch heel bijzonder, want het is de enige Neder-
lander met ski's. De PH-WAN is z'n leven begonnen als
sproeiviiegtuig in Nederiand, heeft bij Viiegwerk Holland nog
een tijd voor het slepen en de hobby geviogen. Sinds 2 sep-
tember 1998 staat hij op naam van Aeroclub Valle d'Aosta in
ltalie, waar ook zwevers gesleept worden, maar voornamelijk
word! hif gebruikt voor het maken van sneeuwlandingen. Hier
zie je hem in z'n element. (Arie Hoogendijk)
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist
hi 2

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuighouwmaodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video's
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

Openingstijden:
maandag tvm vrijdag:
10.00 - 18.00 uur,
zaterdag:
10.00- 17.00 uur

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

THE NETHERLANDS

%
ot
richtio
Den H,
Rotterdam

&
a'o!’f. G;S‘
S AVIATION WME

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.lhshop.nl
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Jawel eindelijk is hij er dan, de nieuwe:

Soviet Transports

Half a Century

Soviet Transports
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‘Honduras zou zo weer kunnen gaan vliegen met deze Super Mystere B2. De FAH2014 is echter al een
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Deze Argentijnse DHC-6-300 AE-263 werd gefotografeerd op Buenos Aires. Dit toestel, van het EAAG603,
hoort thuis op Campo de Mayo. (Buenos Aires - Jorge Newberry, 24 maart 2000, Henk Timmers)
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