


























































































































































































































































Deze Mirage 3BZ met serial 817 is een van de weinige Mirages die nog in Zuid-Afrika rondvliegt. Hij word/ door 85CFS vlieg­
waardig gehouden voor de SALMISAAF Museum Historic Flight, tezamen met nog een Mirage 3CZ (de Black Widow 800). een 
Mirage F1AZ en een Vampire T55. (Hoedspruit. 2 december 1998, Peter Heeneman) 

Dassault Mirage 3 
In totaal zijn 58 Mirage lll's van niet minder dan zeven verschillende types in dienst geweest van de SALM/SAAF: BZ (3), CZ (16), DZ 
(3), D2Z (11), EZ (17), RZ (4) en R2Z (4). Halverwege de tachtiger jaren werden de overgebleven Mirage 3EZ's en D(2)Z's door Atlas 
omgebouwd tot Cheetah E's en respectievelijk Cheetah D's, die te herkennen waren aan canards en neuzen a la de lsraelische 
Kfir. De overige types werden begin negentiger jaren buiten dienst gesteld. Een Mirage 3BZ (817) werd nog enige tijd als testkist 
gebruikt maar vriegt momenteel bij de SAAF Museum Historic Fnght, tezamen met een 3CZ (800) die vanwege haar zwarte jasje 
toepasselijk Black Widow genoemd wordt. Een aantal Mirage 3EZ's heeft nog enige tijd bij de Franse Armee de l'Air dienst gedaan 
voordat ze onder Zuid-Afrikaanse krijgstucht geplaatst werden. 

Mirage3CZ 
800 149 SAAF Museum HF aug99 808 164 stored FAHS oct95 
801 150 stored FALT jun98 809 168 stored FALT jun98 
802 151 w/o 15feb90 (2sq) 810 171 w/o 
803 153 dumped Phalaborwa jun98 811 172 dumped Phalaborwa jun98 
804 157 preserved Swartkop feb99 812 175 
805 158 preserved Swartkop feb99 813 178 preserved Johannesburg feb98 
806 161 dumped Phalaborwa jun98 814 181 dumped Phalaborwa jun98 
807 163 stored FAWK dec97 815 189 i/a Lyttelton mar96 
Mirage3BZ 
816 228 presecved Swartkop feb99 818 230 preserved Swartkop feb99 
817 229 SAAF Museum HF aug99 
Mirage3EZ 
819 435 cvtd Cheetah E 828 411 cvtd Cheetah E 
820 437 cvtd Cheetah E 829 459 cvtd Cheetah E 
821 441 w/o 15mar69 (3sq) 830 413 cvtd Cheetah E 
822 442 cvtd Cheetah E 831 465 cvtd Cheetah E 
823 444 broken up after w/o 832 416 cvtd Cheetah E 
824 446 cvtd Cheetah E 833 464 cvtd Cheetah E 
825 448 cvtd Cheetah E 834 420 cvtd Cheetah E 
826 450 w/o (85AFS) 842 cvtd Cheetah E 
827 409 cvtd Cheetah E 

Mirage3RZ 
835 1F1A preserved Swartkop feb99 837 3F3A stored Swartkop nov98 
836 2F2A broken up 838 4F4A preserved Swartkop feb99 

Mirage3DZ 
839 cvtd Cheetah D 841 cvtd Cheetah D 
840 cvtd Cheetah D 
Mirage 3O2Z 
843 cvtd Cheetah D 849 cvtd Cheetah D 
844 200 cvtd Cheetah D 850 w/o 06nov81 (85AFS) 
845 cvtd Cheetah D 851 w/o 05apr79 (85AFS) 
846 cvtd Cheetah D 852 cvtd Cheetah D 
847 205 cvtd Cheetah D 853 254 cvtd Cheetah D 
848 w/o 22may85 (85AFS) 
Mirage 3R2Z 
854 w/o 27oct77 (2sq) 856 w/o 06jul79 (2sq) 
855 cvtd Cheetah R 857 preserved Ysterplaat jun98 
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Blackburn Buccaneer S Mk50 
Zestien Bucs werden in oktober 1962 besteld als onderdeel van de Simonstown Agreement (hierin werden afspraken gemaakt 
over de bescherming van de zuidelijke tip van Afrika met behulp van Engels wapentuig). Het eerste toestel vloog in januari 1965 en 
de eerste werd op 26 mei 1965 aan Eskader 24 Squadron Per Noe/em Per Diem op RAF Lossiemouth afgeleverd. Op 27 oktober 
1965 vertrokken d'e acht aanwezige Buccaneers in twee formaties richting Zuid-Afrika ( de 417 is tijdens deze ferryvlucht in de 
oceaan gestort na motorproblemen). Onderstaande aneverdata zijn dan ook de aankomstdata op LMB Waterkloof AFB. Op 31 
maart 1991 werd'en de laatste vier vliegwaardige Buccaneers buiten dienst gesteld als onderdeel van het omvangrijke 
herstructureringsplan van de SALM/SAAF. Behalve onderstaande constructienummers hebben de Bucs ook Blackburn 
constructienummers gekregen. Bekend zijn B3-4-65 voor de 414 en B3-27-65 voor de 421 . 

41 1 SA1 17oct66 w/o 04jan73 (24sq) 41 9 
412 SA2 03nov65 preserved FAWK apr99 ' 420 
41 3 SA3 03nov65 w/o 27may82 (24sq) 421 
414 SA4 03nov65 preserved Swartkop feb99 2 422 
415 SAS 03nov65 w/o 16oct69 (24sq) 423 
416 SA6 03nov65 stored Ysterplaat jun98 3 424 
41 7 SA7 w/o 31 oct65 (24sq) 425 
418 SA8 03nov65 w/o 15may75 (24sq) 426 

' Op 3 november 1992 op een sokkel bij de poort van Waterkloof gezet. 
2 Op 4 april 199 1 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
3 Op 8 april 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Ysterplaat afgeleverd. 
• Op 10 mei 1992 aan het War Museum te Saxonwold (JHB) afgeleverd. 

English Electric Canberra 8(1) Mk12 & T Mk4 & B Mk2 

SA9 03nov65 w/o 24nov73 (24sq) 
SA10 17oct66 w/o 24nov74 (24sq) 
SA11 0Soct66 preserved Swartkop feb99 2 

SA12 17oct66 preserved Johannesburg feb98 • 
SA13 05oct66 w/o 03aug78 (24sq) 
SA14 05oct66 w/o 09jan79 (24sq) 
SA15 17oct66 w/o 01 mar78 (24sq) 
SA16 05oct66 w/o 14oct70 (24sq) 

Na meer dan 25 jaar trouwe dienst, werden op 30 november 1990 de laatste Canberra's officieel buiten dienst gesteld. Eskader 
12 Squadron Primus in Acien te LMB Waterkloof AFB was 22 november 1990 niet !anger operationeel. Het werd op 27 november 
1990 opgeheven. Alie overgebleven B(l)12's werden verkocht aan Peru en de drie andere werden tentoongesteld op verschillende 
locaties. Een ervan werd daarna alsnog verkocht aan Peru en vertrok in de loop van 1992 in kratten naar z'n nieuwe gebruiker. De 
drie trainers waren ex-RAF B2's die naar T 4-standaard gebracht werden voor aflevering. Aardigheidje is dat de 457 rond 1980 weer 
terug naar B2-standaard gebracht werd waartoe 'ie een 82-neussectie van een ex-Rhodesische Canberra aangemeten kreeg. 

Canberra 8(1)12 
451 71679 22oct63 to FAP 17dec91 as 2 .. 454 71688 25feb64 to FAP 17dec91 as 202 
452 71686 22oct63 w/o 14mar79 (12sq) 455 71675 25feb64 to FAP 17dec91 as 2 .. 
453 71670 25feb64 to FAP 17dec91 as 2 .. 456 71698 19apr64 to FAP 17dec91 as 2 .. 
Canberra B2 
457 71543 25feb64 ex RAF WJ991, preserved Swartkop feb99 ' 
Canberra T4 
458 71332 19apr64 ex RAF WJ864, to FAP 205 'l 459 71546 19apr64 exRAFWJ617, presFAWKapr99 

' Op 11 december 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
2 Op 20 december 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Ysterplaat afgeleverd . 

••• 
In dit artikel is ool< een aantal 'vloogtuigen' opgenomen. en daar horen dan ook passende plaatjes bij. De poort van Watarl</oof 
wordt bewaakt door onder andere daze Buccaneer 412, die zijn operafione/e /even bij Eskader 24 op deze/fde basis sleet. Het 
getoonde kleurenschema dafeert uit de beginperiode. Later werden minder spectaculaire kleuren zoa/s gnjs en grijs toegepast. 

(Waterkloof. 26 juni 1998. Ralph Hamaker) 
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Vele jaren was de AerMacchi MB326M Impala Mkl het belangrijkste straalvliegtuig van de SALM/SAAF a/s vervanger van de 
Harvard bij zowel trainingseenheden als gevechtseenheden. Vele ongelukken en bezuinigingen hebben ertoe geleid dat de 
Impala nog ma·ar bij twee operationele eenheden vliegt, te weten Eskader 8 op Bloemspruit en 85CFS op Hoedspruit waar deze 
565 van is. (Hoedspruit, 4 oktober 1996, Ronald Dijkshoorn) 

AerMacchi/Atlas MB326M/K Impala Mkl/Mkll 
Als onderdeel van een omvangrijk modernisatieprogramma van de SALM/SAAF werd op 9 mei 1964 bekend gemaakt dat de 
Macchi MB326 uitgekozen was om de Harvard en de Vampire i'n de voortgezette trainingsrol te vervangen (verliezers waren onder 
meer de Fouga Magister en de Jet Provost). Er was ook overeengekomen dat het toestel in Zuid-Afrika zeff In licentie gebouwd zou 
warden, en dus bouwde Atlas Aircraft Corporation een nieuwe produktiehal grenzend aan Jan Smuts Airport te Johannesburg. De 
SALM/SAAF heeft twee types MB326 in gebruik: de tweezits MB326M Impala Mkl en eenzits MB326K Impala Mkll, een licht aanvals­
toestel en lead-in trainer, waarvan de eerste op 22 april 197 4 door de luchtmacht in dienst genomen werd. Van de Mkl werden er 
zestien door Macchi geleverd in kitvorm die in Zuid-Afrika geassembleerd werden. De rest werd met Zuid-Afrikaanse-onderdelen 
door Atlas gebouwd. Van de Mkll werden alleen de eerste zeven door Macchi gebouwd en afs bouwpakket afgeleverd. De rest werd 
in Zuid-Afrika gemaakt. 
Momenteel word! de 'Imp' alleen nog gebruikt door 8sq en 85CFS. Ook het TFDC heeft er enkele tot haar beschikking. In onder­
staande lijst staat de ICAO-code FAPB trouwens voor Pietersburg, een voormalige SALM/SAAF-basis, die nu bekend staat als 
Gateway Airport. In sommige publicaties worden de Zuid-Afrikaanse Impala Mkll's ook wel aangeduid als MB326Kf. In hoeverre 
dit een juiste en volledige aanduiding is, is ons niet bekend, temeer daar op constructienummerplaatjes gesproken wordt van 
'Atlas Impala'. Van twee crashes van Impala Mkl's.zijn nog geen nummertjes bekend; eentje kwam op 16 september 1998 neer op 
MB Bloemspruit AFB (van 8sq?) en een andere, in ieder geval v:an 85CFS, verongelukte op 25 juli 1999 tijdens de start vanaf LMB 
Louis Trichardt AFB. Als in onderstaande lijst 83JFS/SF of 85CFS/SF sta.at, slaat SF (uiteraard) op het demo team 'die Silwer Valke/ 
the Silver Falcons'. 

MB326M 477 6347/117/A2 w/o 12jul83 
460 6332/102 stored Ysterplaat jun98 478 6352/121/A3 stored Mojave mar99 
461 6333/103 preserved FABL jun98 479 6354/123/A4 to ZS-IMP mar99 
462 6335/105 stored Mojave oct98 480 6356/125/AS i/a FAYP jul98 (nose only) 
463 6336/106 dumped FALW may93 481 6357/126/A 6 to (N7085H), N 152TP aug93 
464 6338/108 w/o 20jul87 482 6358l127/A7 stored Mojave mar99 
465 6339/109 w/o 01jun78 483 6359I128/AB w/o 27nov91 
466 6340/110 pres may99, location unknown 484/5 6360/129/A9 85CFS/SF jun98 
467 6341/111 dumped FALW may93 485 6361/130/A10 w/o 02feb73 
468 6342/112 to N7085L, N156TP by oct95 486/- 6362/131/A11 pres. Olifantsfontein jul98 
469 6343/113 stored Mojave sep97 487 6363/132IA12 wfo 08aug93 
470/5 6345/115 w/o 16apr88 (83JFS/SF) 488 6364/133/A 13 w/o 04aug73 
471 6346/116 to N158TP 489/5 6365/134/A14 w/o 02oct93 (85CFS/SF) 
472 6348/118 stored Mojave sep97 490 6366/135/A15 w/o 02may89 
473 6349/119 to N162TP jul94 491 6367/136/A16 stored FAHS feb96 
474 6353/122 stored Mojave oct98 492/2 6368/137/A 17 dumped FALW may93 
475 6355/124 stored Mojave mar99 493 6369/138/A18 to N153TP jul93 
47615 6344I114/A 1 stored FAHS oct96 494/2 6372/141IA19 preserved Kempton Park apr98 
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495 6375l144/A20 w/o 14feb88 553 A78 wlo 21aug73 
496 6378l 147IA21 wlo 07feb79 554 A79 wlo 23oct73 
497 6386l 155/A22 to N7085U, N154TP 555 ABO 85CFS oct96 
498 6390l 159/A23 to N7085M, N155TP 556 A81 dumped Swartkop jun98 
499 6393l162/A24 dumped FALW aug99 557 A82 stored Mojave mar99 
500 6397l 166/A25 stored Mojave mar99 558 A83 stored FABL oct96 
501 6396/165/A26 dumped Germiston aug99 559 A84 stored FAHS dec96 
502 6398/167/A27 dumped Ysterplaat dec96 560 ABS stored FABL oct96 
503 6399l 168/A28 dumped FALW may93 561 A86 wlo 17aug77 
504 6400/169/A29 w/o 21sep71 562 A87 i/a SLO oct96 
505 6401l 170/A30 85CFS jun98 563 ABB wlo 10nov75 
506 A31 8sq oct97 564 A89 dumped FALW mar94 
507/1 A32 preserved Port Elisabeth oct96 565 A90 8SCFS aug99 
508 A33 dumped FALW may93 566 A91 85CFS jun98 
509 A34 dumped FALW may93 567 A92 i/a Johannesburg nov98 
510 A35 w/o 05feb76 568 A93 dumped FALW mar94 
511 A36 stored Atlas dec96 569 A94 stored Atlas may93 
512 A37 w/o 20may70 570 A95 dumped FALW mar94 
513 A38 w/o 12jun70 571 A96 85CFS aug99 
514 A39 85CFS jun98 572 A97 dumped FALW mar94 
515 A40 scrapped 573 A98 w/o 23sep76 
516 A41 scrapped 574 A99 8sq oct97 
517/4 A42 85CFS/SF aug99 575 A100 dumped FALW mar94 
518 A43 dumped FALW may93 576 A101 preserved FALW aug99 
519 A44 85CFS oct96 577 A102 stored Atlas may93 
520 A45 dumped FALW may93 578 A103 stored Mojave mar99 
521 A46 dumped FALW may93 579 A104 dumped FALW mar94 
522 A47 85CFS aug99 580 A105 dumped FALW mar94 
523 A48 preserved Randfontein 581 A106 w/o 13feb87 
524/3 A49 preserved Swartkop feb99 582 A107 w/o 22sep89 
525/5 A50 preserved Syferfontein oct96 583 A108 8sq oct96 
526 A51 dumped FALW may93 584 A109 stored Atlas apr96 
527 A52 stored FABL oct96 585 A110 TFDC apr97 
528 A53 85CFS jun98 586 A111 8sq oct96 
529 A54 w/o 21aug73 587 A112 w/o 27aug74 
530 A55 85CFS aug99 588/3 A113 85CFS/SF aug99 
531/1 A56 85CFS/SF nov98 589 A114 8sq oct97 
532/2 A57 85CFS/SF aug99 590 A115 dumped FALW aug99 
533 A58 w/o 16oct91 (83JFS) 591 A116 8sq jun96 
534 A59 dumped Snake Valley may93 592/1 A117 85CFS/SF aug99 
535 A60 w/o 23apr93 593 A118 di.Imped FALW mar94 
536 A61 w/o 06may82 594 A119 preserved Kimberley 
537 A62 w/o 07may93 (85CFS) 595 A120 dumped FALW mar94 
538 A63 dumped FALW may93 596 A121 85CFS aug99 
539 A64 dumped FAHS nov97 597 A122 dumped FALW mar94 
540 A65 w/o 17dec86 598 A123 i/a Dene! (tail assy) 
541 A66 i/a Olifantsfontein jul98 599 A124 85CFS jun98 
542 A67 to TJX-CL 1 600 A125 8sq oct97 
543 A68 w/o 07feb79 601 A126 85CFS aug99 
544 A69 w/o 602 A127 to TJ-XCM' 
545 A70 85CFS jun96 603 A128 85CFS aug99 
546 A71 i/a Johannesburg (SAA) nov98 604 A129 w/o 05feb91 (85CFS) 
547 A72 w/o 19jun73 605 A130 85CFS jun98 
548 A73 dumped FAHS nov97 606 A131 w/o 14nov88 
549 A74 stored Mojave mar99 607 A132 w/o 11jun86 
550 A75 dbr 27may82 608 A133 w/o 28jul97 (8sq) 
551 A76 85CFS aug99 609/- A134 85CFS/SF aug99 
552 A77 85CFS jul98 610 A135 85CFS aug99 
MB326K 
1000 001/6555/296 w/o 26feb81 1012 16 w/o 10dec82 
1001 002/6556/297 wlo 1013 17 w/o 12jun86 
1002 003/6557/298 w/o .. aug95 1014 12 
1003 00416558/299 stored FABL oct96 1015 13 85CFS apr96 
1004 005/6559/300 stored FAPB eug95 1016 14 w/o 13dec77 (4sq) 
1005 006/6560/301 7sq aug92 1017 18 85CFS dec96 
1006 007/6561/302 w/o 15jan85 1018 1!1 w/o 
1007 008 85CFS may93 1019 20 85CFS jun96 
1008 009 w/o 22feb91 (85CFS) 1020 21 stored FAPB aug95 
1009 010 85CFS sep95 1021 22 to TJX-CN' 
1010 11 w/o 30mar88 1022 23 w/o 09jun76 
1011 15 stored FAPB oct96 1023 24 w/o 19may82 
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1024 25 w/o 14nov87 1062 63 8sq oct96 
1025 26 i/a SLO dec96 1063 64 85CFS aug99 (Gannet c/s) 
1026 27 85CFS nov97 1064 65 w/o 12oct89 
1027 28 8sq oct96 1065 66 i/a SLO dec96 
1028 29 8sq may92 1066 67 i/a SLO dec96 
1029 30 w/o 1067 68 dumped Lyttelton nov98 2 

1030 31 stored FAPB oct96 1068 69 85CFS jun98 
1031 32 stored FAPB oct96 1069 70 dumped FAPB aug95 
1032 33 stored FABL oct96 1070 71 85CFS aug99 
1033 34 w/o 19oct79 1071 72 85CFS jun98 
1034 35 85CFS nov98 1072 73 stored FAPB aug95 
1035 36 1073 74 85CFS dec96 
1036 37 w/o 31aug89 1074 75 85CFS dec96 (reportedly w/o) 
1037 38 stored FABL oct96 1075 76 85CFS dec96 
1038 39 stored FAPB aug95 1076 77 85CFS jun98 
1039 40 8sq jul98 1077 78 
1040 41 w/o 30apr79 1078 79 85CFS aug99 
1041 42 w/o 11apr91 (85CFS) 1079 80 to TJX-CQ 1 

1042 43 w/o 22aug85 1080 81 85CFS aug99 
1043 44 w/o 1081 82 stored FAHS dec96 
1044 45 i/a SLO dec96 1082 83 8sq dec96 
1045 46 8sq oct96 1083 84 w/o 16nov83 
1046 47 1084 85 8sq dec96 
1047 48 to TJX-CO' 1085 86 85CFS jun98 
1048 49 85CFS jun96 1086 87 8sq oct96 
1049 50 1087 88 8sq oct96 
1050 51 w/o 22marso· 1088 89 8sq dec96 
1051 52 to TJX-CP ' 1089 90 85CFS aug99 
1052 53 wlo 1090 91 85CFS aug99 
1053 54 dumped FABL oct96 1091 92 stored FABL oct96 
1054 55 stored FAPB aug95 1092 93 (current) 
1055 56 ?sq mar92 1093 94 8sq oct96 
1056 57 w/o 24jan80 1094 95 8sq ju198 
1057 58 dumped FAWK apr98 1095 96 85CFS nov97 
1058 59 85CFS aug99 1096 97 85CFS jun96 
1059 60 w/o 14mar89 1097 98 85CFS jun98 
1060 61 stored FAPB oct96 1098 99 w/o 21 jul99 (85CFS) 
1061 62 8sq jul98 1099 100 TFDC apr97 

' De nieuwe gebruiker is de luchtmacht van Kameroen. 
2 Deze Imp ligt bij het lnstituut vir Lugvaartgeneesl<ltnde/lnstitute for Aviation Medicine in Lyttelton tussen Swartkop en 

Waterkloof. 

Op deze foto zijn de verschil/en tussen een Impala Ml</ en Ml<// goed te zien ... als je de andere Impala foto erbij paid. Ten eerste 
is de Impala Mk/1 een eenzitter. Ten tweede draagt daze een camouflagepak (slechts een handvo/ tweezitters heeff met 
groentinten rondgevlogen) en tenslotte heeft de Ml<// mitrailleurs aan beide zijden onder de romp zoals duidelijk te zien is bij 
deze 1071 van 85 Combat Flying School. (Hoedspruit. 4 oktober 1996, Ronald Dijkshoorn) 
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De Zuid-Afrikanen, hebben een gezond gevoe/ voor traditie. Zo draagt deze Mirage F1AZ met nummertje 229 van Eskader 1 het 
kleurensChf!mB zoa/s dal in het begin gedragen werd (alleen het roundel is ook aangepast aan de huidige silualie met de 
adelaar in plaats van springbok). De rest ·van de F1AZJes is van boven in verschillende kleuren groan gestoken met een 
donkergrijze onderkanl. (Hoedspruit. 4 oktober 1996, Ronald Dljkshoorn) 

Dassault Mirage F1AZ/CZ-200 
De eerste Mirage F1CZ werd op 4 april 1975 afgeleverd als vervanger van de Sabre Mk6's. Tijdens de oortog met Angola werden 
zij met succes ingezet twee Angolese MiG-21 's werden neergehaald. Eentje op 5 oktober 1982 door de 203 The Ghost en een 
andere door de 213 op 6 november 1981. De 205 is een verhaal apart waard: deze crashte qp 8 februari 1985 en werd een paar 
jaar later weer opgelapt met onderdelen van de eveneens gecrashte 206, en ging voortaan gekscherend als 205.5 door het leven 
(deze slijt nu z'n dagen als instructiekist bij de Universiteit van de W itwatersrand in Johannesburg). De laatste operationele F1CZ­
vlucht werd door de 209 op 27 maart 1996 uitgevoerd door Eskader 3 Squadron Semper Pugnans, en de aller1aatste F1CZ-vlucht 
was de dag ema toen het laatste toestel naar Denel Aviation op Johannesburg International Airport overgevlogen werd. Begin jaren 
negentig werden drie F1 's met Russische SMR95-motoren uitgerust. Een is door de fabrlkant zelf, Klimov te St. Petersburg, onder 
handen genomen, de andere twee door Atlas. De Mirages in kwestie zijn de 205, 209 en 216. Een vierde was ook bedoeld voor het 
programma maar is nooit omgebouwd (de romp ligt nog bij Aerosud op Grand CentraJ Aiport in Halfway House tussen 
Johannesburg en Pretoria). De 235 is door Denel omgebouwd tot Avionics Flight Demonstrator en is in een helder lichtblauw-wit 
kleurenschema gespoten en draagt derhalve de naam World's Fastest Dairy Truck. Twee crashes waarvan we geen nurnmertjes 
weten, zijn de volgende; een ongeYdentificeerde Mirage F1AZ crashte op 15 februari 1993 in de buurt van Hoedsprult nadat de 
motor errnee opgehouden was na wat vogels gehapt te hebben en een andere crashte op 9 )uni 1994 nabij Potchefstroom. 
Uiteindelijk viel ook het doek voor de Mirage F1AZ in SALM/SAAF-dienst op 25 november 1997, hoewel er onlangs geruchten de 
ronde deden dat ze weer in dienst genomen zouden worden. Een ander gerucht is dat de Mirage F1AZ's verkocht zouden zijn aan 
libi~l Kort gelden werd bekend water met de drle Mirage F1CZ's gaat gebeuren die op Waterkloof in opslag staan; een gaat naar 
het onderzoekscentrum CSIR/Aerotek in Pretoria, een andere gaat naar het hoofdkwartier van de SALMISAAF, orn daar de poort te 
gaan bewaken en de derde zal de poort gaan bewaken van LMS Thaba Tshwana AFS, het voormalige LMS Voortrekkerhoogte AFS 
nabij LMB Swartkop AFB. 

Mirage F1CZ-200 
200 wlo 15dec79 (3sq) 207 stored Denel jul98 
201 preserved Port Elisabeth jul97 208 w/o 04nov80 {3sq) 
202 62 stored FAWK apr99 209 stored Denel j ul98 
203(1) w/o 15feb79 (3sq) 210 74 stored FAWK apr99 ' 
203(2) 63 preserved Swartkop feb99 211 72 stored FAWK apr99 
204 (1) wlo 15feb79 (3sq) 212 stored Denel jul98 
204(2) 64 preserved Durban jun98 214 wlo 28dec87 (3sq) 
205 i/a Wlth University (JHB) feb99 1 . 213 stored Ysterplaat j un98 1 

206 w/o 27sep89 (3sq) 215 wlo 28dec87 (3sq) 

, De 210 was begin 1998 in eerste instantie geschonken aan de Universiteit van de Witwatersrand (W its) te Johannesburg, 
maar in plaats van deze Mirage ontving de universiteit de 205, en wel op 13 februari 1999. 

2 Op 7 december 1992 aan het SALM/SAAF Museum te YsterpFaat afgeleverd. 
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Mirage F1AZ-200 
216 47 
217 99 
218 104 
219 107 
220 109 
221 
222 
223 
224 
225 101 
226 
227 125 
228 
229 
230 131 
231 

preserved Swartkop feb99 
stored FAHS nov97 3 

stored FAHS nov97 
preserved Swartkop mar98 
stored FAHS nov97 
w/o (l/n 1 sq 1995) • 
w/o 
dumped FAHS aug92 after w/o 
wfu (1/n 1sq 1995) 
stored FAHS nov97 
wfu (I/n 1sq dec96) 
SAAF Museum HF aug99 
w/o 13mar84 (1 sq) 
wfu (I/n 1 sq may97) 
stored FAHS nov97 
wfu (I/n 1 sq oct96) 

3 Ook constructienummer 96 wordt gemeld voor dit toestel. 

232 
233 
234 
235 
236 
237 
238 
239 
240 
241 
242 
243 
244 
245 
246 
247 

143 
147 
151 

157 

162 
163 
166 
167 
168 

wfu (I/n 1 sq dec96) 
TFDC apr97 
w/o 23nov93 (1sq) 
preserved Swartkop feb99 5 

stored FAHS nov97 
stored FAHS nov97 
stored Denel jul98 6 

stored FAHS nov97 
stored Denel dec96 
stored FAHS nov97 
stored Denel jul98 6 

wfu (1/n 1 sq may97) 
wf~ (I/n 1 sq dec96) 

stored Denel jul98 s 

• Op de Phalaborwa Recycling scrapyard ligt een berg verwrongen metaal, kabels, motoronderdelen, etc. van wat ooit een 
hele Mirage F1AZ geweest is. Dit zou de 221 moeten zijn, maar op het wrak is niks van het serial terug te vinden. 

5 Op 22 oktober 1997 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
6 Deze drie F1AZ's waren halverwege Juli 1998 verdwenen, naar verluid richting Hoedspruit voor opslag. 

Denel (Atlas) Cheetah C/D/E/R 
Halverwege de jaren tachtig werd begonnen met een upgrade van de Mirage 3EZ/DZ/D2Z-vloot, wat resulteerde in Cheetah E's en 
D's, die voornamelijk te herkennen zijn aan canards, andere vleugels en een aangepaste neus. Een enkele Mirage 3R werd ook 
onder handen genomen met een Cheetah R als resultaat. Naar verluid zijn de Cheetah C's en de Cheetah D's 858-862 ex-lDF/AF 
Kfir C1 airframes, maar dat is nog nooit officieel door Denel of de luchtmacht zelf toegegeven! De enige huidige onderscheppings­
jager binnen de SALM/SAAF wordt alleen gebrull<t door 2sq Flying Cheetahs vanaf LMB Louis Trichardt AFB (spreek uit 'Loewie 
Triegard') in de Northern Province. 2sq werd met de Cheetah CID (her)opgericht op 26 februari 1993 en nam de Cheetah D's van 
89CFS van Pietersburg over (maar werd pas op in oktober 1996 operationeel!) als vervanger van Ssq (gedeactiveerd op 2 oktober 
1992) dat haar Cheetah E's opzij zette. Overigens is Louis Trichardt de allernieuwste basis van de SAAF, en werd pas op 14 oktober 
1987 geopend. Onlangs staken geruchten de kop op dat de Cheetah E's die nu nog op Pietersburg (FAPB) in opslag staan, 
verkocht zouden zijn aan Pakistan. Tijdens de Defence Exhibition of South Africa '98 (DEXSA '98) in november 1998 werd bekend 
gemaakt dat de SAAB JAS39X Gripen aangewezen is als vervanger van de Cheetah (met als grote ver1iezer de Mirage 2000), 
waarvan er 28 zu)len worden aangeschaft. 

Cheetah C 
341 
342 
343 
344 
345 
346 
347 
348 
349 
350 

2sq 
2sq 
2sq 
TFDC 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 

dec96 
may98 
dec96 
apr97 
dec96 
dec96 
jun98 
dec96 
dec96 
may98' 

special c/s 
351 
352 
353 
354 
355 
356 
357 
358 
359 
360 

2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 
2sq 

dec96 
dec96 
dec96 
dec96 
dec96 
oct96 
jun98 
jun98 
dec96 

w/o 01sep97 

Eigen/ijk zijn er drie eenheden binnen de SALMISAAF die momenteel met de Cheetah vliegen; het TFDC. Eskader 2 'Flying 
Cheetahs' en de D Flight van Eskader 2 waartoe de meeste tweezitters zoals deze 853 behoren. Zij hebben hun eigen facililei­
ten en shelter area op LMB Louis Trichardt in de Northern Province en opereren (bijna) onafhankelij'k van Eskader 2. 

(Louis Trfchardt, 3 oktober 1996. Ronald -Oijkshoorn) 
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361 2sq oct96 370 2sq dec96 
362 2sq dec96 371 2sq jun98 
363 2sq jun99 372 2sq dec96 
364 2sq w/o 07nov94 ' 373 78 2sq jun98 
365 2sq dec96 374 85 2sq dec96 
366 2sq jun98 375 2sq j un98 
367 Atlas dec96 376 TFDC apr97 
368 2sq dec96 377 2sq jun98 
369 2sq dec96 378 2sq oct96 
Cheetah D 
839 2sq jun98 849 2sq jun98 
840 2sq dec96 852 2sq oct96 
841 2sq jun98 853 254 2sq dec96 
843 2sq feb96 858 2sq dec96 
844 200 Denet jul98 859 2sq dec96 
845 TFOC apr97 860 2sq dec96 
846 2sq dec96 861 2sq jul98 
847 205 preserved Swartkop feb99 2 862 2sq jul98 
Cheetah E 
819 435 829 459 stored FAPB oct96 
820 437 stored FAPB oct96 830 413 dumped Snake Valley may93 
822 442 831 465 stored FAPB oct96 
824 446 w/o 17jun91 (5sq) 832 416 w/o 20oct90 (5sq) 
825 448 833 464 
827 409 stored FAPB oct96 834 420 wfu {1/n 5sq aug92) 
828 411 stored FAPB oct96 842 Va FAWKjun98 
Cheetah R 
855 i/a Denet jul98 
1 Het wrak (met name de cockpitsectie) ligt op Waterkloof (I/n aug99) als oefenobject voor de brandweer. 
2 Opgewaardeerd tot Super Cheetah 02. 

North American AT-6C/D Harvard Mkll/111 (+ AT-6/A/B/C & SNJ-3/4 & T-6G) 
Niet minder dan 732 Harvards zijn sinds het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog bij de SALM/SAAF in dienst geweest! Meteen 
na de oortog is weliswaar een groot aantal terug naar Engeland verscheept om vervolgens aan omringende landen te warden 
gegeven zoals Belgie, Denemarken, Griekenland,. ltalie en Nederland. Later zijn er exemplaren ook naar Portugal en Gabon 
gegaan. Toch heeft de Sentrale Vlieersskool (SVS)/Central Flying School (CFS) tot eind 1995 met meer dan 100 Harvards de 
initiele opleiding verzorgd. Pas op 17 november 1995 werd een groats opgezette buitendienststellingsceremonie gehouden te 
LMB Langebaanweg AFB met ondermeer een formatie van maar liefst 55 Harvards! Onderstaande lijst bevat alleen de Harvards 
die op het eind nog operationeel waren, of die ergens in Zuid-Afrika tentoongesteld staan. Overigens zijn alle Harvards die nog op 
LMB Langebaanweg AFB in opslag stonden inmiddels verdwenen, naar het schijnt voor een groot gedeelte richting de States (van 
slechts twee exemplaren in onderstaande lijst zijn we niet achier de huidige status). 

7001 (2) 
7002(2) 
7012 
7024 
7028 
7059 
7066 
7072 
7073 
7082 
7086 
7111/1 
7152 
7153 
7156 
7166 
7176/2 
7177 
7188 
7203 
7214 
7231 
7246 
7289 
7292 
7293 
7303 
7306 
7317 

Il l 
Ill 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
LIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 
IIA 

88-15683 
88-15328 
88-9298 
88-9958 
88-10537 
88-9283 
88-9967 
88-9868 
88-9844 
88-9753 
88-9312 
88-9684 
88-10008 
88-9876 
88-9922 
88-10572 
88-10154 
88-9702 
88-10015 
88-10203 
88-10577 
88-10663 
88-10676 
88- 10646 
88-10641 
88- 10642 
88-12054 
88-12070 
88-12048 

ex 41-34052, EZ179, SAAF 7559, Gabon F, SAAF Museum HF jul98 1 

ex 41-34011, EZ138, SAAF 7529, Gabon B, to N796WM sep96 
ex 41-33192, EX219, to ZU-FNE 02dec97 
ex 41-33328, EX355, to ZU-AOO 21nov95 
ex 41-33417, EX444, to ZU-AOP 03nov94 
ex 41 -33177, EX204, to ZU-AOR 08aug95 
ex 41-33337, EX364, to N41CK jun98 
ex 41-33308, EX335, SAAF Museum HF jul98 2 

ex 41-33304, EX331, to ZU-AZX 04jul96 
ex 41-33273, EX300, to ZS-VAI 28may93 
ex 41-33206, EX233, to VH-XNA 06may97 
ex 41-33241 , EX268, SAAF Museum HF nov98' 
ex 41-33338, EX365, to ZU-AOS 03nov94 
ex 41-33316, EX343, to N951WM 
ex 41-33327, EX354, to ZU-AOT 21oct94, w/o 28sep96 3 

ex 41 -33451, EX478, to ZU-AOZ mar99 
ex 41-33371, EX398, to N7176 jul97 
ex 41-33249, EX276, to N7177 jul97 
ex 41-33345, EX372, to ZU-BEU 13feb97 
ex 41-33380, EX407, preserved Swartkop nov98 • 
ex 41-33455, EX482, to N42GK sep96 
ex 41-33543, EX570, SAAF Museum HF feb99 2 

ex 41-33556, EX583, to ZS-YYY dec98, to N246Z 
ex 41-33528, EX553, preserved Port Elisabeth oct96 5 

ex 41-33521, EX548, to N7292 jul97 
ex 41-33522, EX549, SAAF Museum HF feb99 2 

ex 41-33583, EX610, to N9272C aug95 
ex 41-33599, EX626, to ZU-AOV 21oct94 6 

ex 41-33577, EX604, to N ... sep96 
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Zo zien we ze niet meer. he/BBS. Hoewel deze ex-USN SNJ-3 met nummertje 7676 in opslag staat op de thuisbasis, zou dit net 
zo goed Ben operationele plaat kunnen zijn omdat de HaNards Jarenlang vanaf dezelfde flightline hun trainingsmissies vlogen. 
Momentee/ staan op deze/fde plek 'sun roofs' met daaronder PC-Ts. (Langebaanweg, 14 oktober 1996, Ronald Dijkshoorn) 

7343 IIA 88-12065 ex 41 -33594, EX621, to ZU-BTL 12jan99 
7360 IIA 88- 12332 ex 41-33639, EX666, i/a Lyttelton dec96 7 

7385/4 IIA 88- 12049 ex 41-33578, EX605, stored FALW dec96 
7406 IIA 88-12771 ex 41-33678, EX705, to N465SH 17sep96 
7429 Ill 88-14383 ex 41 -33820, EX847, to D-FASS 13aug96 
7435 Ill 88-14666 ex 41-33872, EX899, to N7435U 17sep96 
7449 Ill 88-14483 ex 41-33830, EX857, preserved FALW aug99 
7458 IIA 88-14371 ex 41-33808, EX835, to N7 458S 1997 
7463 IIA 88-14161 ex 41 ,33784, EX811, to N4968S 
7471 IIA 88-14167 ex 41-33790, EX817, to N7471S 17sep96 
7475 Ill 88-14676 ex 41-33882, EX909, to ZU-AYS 20may96 
7480 Ill 88-14725 ex 41-33891 , EX918, preserved Port Elisabeth oct96 6 

7488 Ill 88-14877 ex 41-33905, EX932, Va Lyttelton dec96 7 

7492 Ill 88-14879 ex 41-33907, EX934, to N7492U 17sep96 
7499 Ill 88-14945 ex 41-33928, EX955, to N800SH sep96 
7506 Ill 88-14950 ex 41-33933, EX960, preserved Swartkop feb96 (fuselage only) 
7508 Ill 88-14959 ex 41-33942, EX969, Va Atlas 1996 9 

7515 Ill 88-14953 ex 41-33936, EX963, to N330CA 17sep96, to N515SA by 1997 
7517 Ill 88-15052 ex 41-33945, EX972, to N7517 1997 
7523 Ill 88-15060 ex 41-33953, EX980, stored FALW dec96 
7526 Ill 88-15115 ex 41-33963, EX990, to ZU-BAL 18jul96 
7530 Ill 88-15069 ex 41 ~33962, EX989, SAAF 7530, Gabon E, to ZS-WLQ (reservation) 
7540 Ill 88-15344 ex 41-34027, EZ154, to N7540S 17sep96 
7544 Ill 88-15607 ex 41-34046, EZ173, to ZU-AGK 14jun93 
7549 Ill 88-15597 ex 41-34036, EZ163, to N95WM 17sep96 
7550 Ill 88-15598 e.x 41-34037, EZ164, to N550SH 17sep96 
7557 Ill 88-15610 ex 41-34049, EZ176, to ZU-AGD 25may93 
7569 Ill 88-15277 ex 41-34005, EZ132, to .ZU-AOU 1995 3 

7572 Ill 88-15335 ex 41-34018, EZ145, to ZU-AKX 26apr94, to N7572 1994 
7573 Il l 88-15336 ex 41-34019, EZ146, stored Swartkop oct96 (dismantled) 
7592 Ill 88- 15777 ex 41-34086, EZ213, to ZU-AOW 21 nov95 
7601 Ill 88-15698 ex 41-34067, EZ 194, Gabon G, SAAF 7601 , to ZS-WLP 08mar90 
7607 Ill 88-15864 ex 41-34110, E.2237, to ZU-ACV 22oct92, to N544Q 22nov93 
7609 Ill 88-15863 ex 41-34109, EZ236, to ZU-BMC by 1998 
7615 Ill 88- 15693 ex 41-34062, EZ189, to N9272K aug95 
7621 Ill 88- 15945 ex 42-84164, EZ251 , to N7621Z 17sep96 
7637 SNJ-3 78-7350 ex 41-16972, USN Bu05505, to ZU-BBF 09sep96 
7638 AT-6A 77-4300 ex USAAF 41-331 , to N7638C 20dec96 
7639 SNJ-3 78-6164 ex USN Bu06927, to N7639 feb98 
7640 AT-6A 78-5976 ex USAAF 41-710, to VH-LNT 28may97 
7641 SNJ-3 78-7345 ex 41-16967, USN Bu05500, to N51531 17sep96 
7643 AT-6A 78-7140 ex USAAF 41-16782, to ZU-AOX 03nov94 
7646 SNJ-4 88-13050 ex USN Bu27594, to N7646S 17sep96 

Scramble 246 - Pagina 132 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

7647 
7648 
7649 
7650 
7653 
7654 
7655 
7656 
7658 
7660 
7661 
7662 
7664 
7665 
7666 
7667 
7668 
7673 
7674 
7675 
7676 
7678 
7679 
7684 
7686 
7688 
7689 
7690 
7692 
7693 
7695 
7696 
7697 
7698 
7703 
7716 
7721 
7722 
7723 
7725 
7726 
7727 
7728 
7729 
7731 
7732 

SNJ-4 
SNJl-3 
AT-6A 
SNJ-3 
AT-6A 
AT-6A. 
SNJ-3 
AT-6A 
SNJ-4 
AT-6A 
AT-6A 
AT-6A 
SNJ-4 
SNJ-4 
SNJ-3 
SNJ-4 
AT-6A 
AT-68 
AT-SC 
AT-6A 
SNJ-3 
SNJl-4 
SNJ-3 
AT-6 
AT-6 
SNJ-4 
AT-68 
AT-68 
SNJ'-4 
AT-SC 
AT-SC 
AT-SC 
AT-SC 
AT-6C 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
T-6G 
Ill 
Ill 
IIA 

88-11756 
78-6987 
78-6199 
78-6799 
77-4699 
78-6587 
78-7185 
78-6536 
88-9141 
78-6647 
78-4698 
78-6855 
88-10683 
88-11340 
78-7045 
88-9851 
78-7390 
84-7721 
88-13718 
77-4547 
78-6803 
88-9156 
77.4454 
59-1950 
59-1907 
88-12356 
84-7648 
84-7653 
88-9831 
88-11637 
88-11622 
88-13651 
88-11599 
88-10818 
SA060 
SA073 
SA068 
SA075 
SA076 
SA070 
SA079 
SA078 
SA080 
88-16235 
88-15774 
88-10161 

ex USN Bu26939, to N647JY 17sep96, N50BZ 
ex 41-16609, USN Bu01882, to N733RE 17sep96 
ex USAAF 41-15911 , to N7649S 17sep96 
ex 41-16421 , USN Bu01818, to ZU-AZW 29Jul96 
ex USAAF 41-630, to N7653A feb98 
ex USAAF 41-16209, to N200WE aug97 
ex 41-16807, USN Bu01956, to N7655S 20dec96 
ex USAAF 41-16158, to N65CU 1997/1998 
ex USN Bu05634, to ZS-VTE 18jul96 
ex USAAF 41-16269, to ZK-XSA 21nov96 
ex USAAF 41-629, to ZU-AOY 21oct94R 3 

ex USAAF 41-16477, to N7662Z 20dec96 
ex USN Bu26520, to ZU-A~F 06apr95 
ex USN 8u26776, to N665RY 1997/1998 
ex 41-16667, USN Bu01902, to N696WM nov96 
ex USN Bu10133, to VH-XSA 28may97 
ex USAAF 41-17012, to N36JV 17sep96 10 

ex USAAF 41-17343, to N68386, N3198G 1997 
ex USAAF 42-441 05, preserved Voortrekkerhoogte jul98 
ex USAAF 41-508, SAAF Museum HF feb99 2 

ex 41 -16425, USN Bu01822, to N7676JD 1997 
ex USN Bu05649, to N7678Z 20dec96 
ex USN Bu6806, to ZU-BAK 18jul96 
ex USAAF 40-2124, to N684RC 17sep96 
ex USAAF 40-2081, N61515, YV-T-ETE, stored Swartkop feb99 
ex USN Bu27300, to ZU-BSX 12jan99 
ex USAAF 41-17270, to ZU-ACU 22oct92, N554Q 22nov93, N7859B, N417AS 
ex USAAF 41-17275, to N7690U 17sep96 
ex USN Bu10117, to N7692Z 17sep96 
ex USAAF 42-3933, to N7693Z 20dec96 
ex USAAF 42-3918, to ZU-BET by may97 
ex USAAF 42-44038, N1781B, to N696RE 17sep96 
ex USAAF 42-3895, to N7697M 17sep96 
ex USAAF 41-32583, to N15GS 17sep96 
to N26YP 13jul94, N48JC 1

l 

preserved Olifantsfontein oct94 
to N26PW 13jul94, to N7721Z by 1997 11 

to N826G may94 11 

to N836G may94 11 

to N725S0 1994 11 

to N26WR 13ju194 11 

to ZU-AGC 24may93, to N4109C 23aug94 
stored Ysterplaat jun98 ' 2 

ex 42-84454, EZ310, SAAF 7625, Blu H15, to (ZS-WLn, ZS-WLR 18sep95 
ex 41-34083, EZ210, SAAF 7605, Blu H19, stored Swartkop jul98 
ex 41-33378, EX405, Blu H216, preserved Syferfontein oct96 

1 Op 12 februari 1996 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
2 Op 9 februari 1996 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
3 Op 8 december 1995 aan de nieuwe eigenaar afgeleverd. 
4 Op 14 september 1992 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
5 Op 24 februari 1996 aan het SALM/SAAF Museum te Port Elisabeth afgeleverd. 
6 Op 8-10 november 1995 aan de nieuwe eigenaar afgeleverd. 
7 Op 26 april 1996 op Swartkop gearriveerd om later via de weg naar Lyttelton te verhuizen. 
8 Op 15 januari 1996 op Swartkop aangekomen, 24 februari 1996 naar het SALM/SAAF Museum te Port Elisabeth verhuisd. 
9 Op 2 december 1992 naar de Atlas Apprentice School verhuisd. 
10 Ook Bu05505 wordt gemeld als voormalige identiteit (zie ook 7637). Type zou dan SNJ-3 moeten zijn. 
" Op 29 maart 1994 in Chili verkocht. 
12 Op 21 februari 1995 aan het SALM/SAAF Museum te Ysterplaat afgeleverd. 

Pilatus PC-7 Mkll 'Astra' 
De vervanger van de good old Harvard is deze Z'hitserse turboprop, waarvan de eerste drie reeds op 30 november 1994 aan de 
pers werden voorgesteld te LMB Waterkloof AFB. De laatste drie werden op 10 december 1996 aan de SALM/SAAF overgedragen. 
De Astra is trouwens een kruising tussen de PC-7 en de PC-9: in feite is het een PC-9, maar met een minder krachtige motor die 
ook in de PC-7 zit. Alie toestellen zijn in Zwitserland door Pilatus gebouwd en daar ook testgevlogen. Vervolgens werden ze weer 
ontmanteld, in kratten verpakt en naar Zuid-Afrika verscheept waar z,e door 2AD te LMB Ysterplaat AFB weer in elkaar gezet werden, 
om naar de Sentrale Vlieersskool (SVS)/Central Flying School (CFS) te LMB Langebaanweg AFB in de Kaap te worden afgeleverd. 
In de periode maart tot juli 1998 werden ook regelmatig een Astra's in de hangaar van de SLO/ SLT te Lyttelton waargenomen. Uit 
onderstaande lijst blijkt dat dit, of een van de TFDC-toestellen moet zijn, of het wrak van de 2022 dat in december 1996 nog op 
Langebaanweg werd waargenomen, maar in juni 1998 verdwenen was. Onlangs is de 2014 op de grond in aanvaring gekomen 
met een miereneter en wordt momenteel gerepareerd te LMB Ysterplaat AFB. Het toestel zal de toepasselijke naam Aardvark 
gaan dragen (voor eenzelfde reden schijnt 2025 Cheetah killer te heten). De 2048 en 2049 hebben schietstoelen met afwijkende 
afschietpatronen en zijn daardoor gebonden aan gewichtsrestricties. Dit is speciaal voor lichtere vrouwelijke leerlingvliegers. 
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Zuid-Afrika is een grootgebruiker van de PC-7 Mk/1 Astra, wat in feite een kruising is tussen de PC-7 en PC-9. De 2040 is Mm van 
de 60 aangeschafle proppers, die pas sinds een paar jaar de taak van zo'n 100 gouwe ouwe Harvards overgenomen hebben bij 
de Central Flying Schoo}. (Langebaanweg, 12 juni 1998, Ralph Hamaker) 

2001 101 CFS aug99 2031 131 CFS aug99 
2002 102 CFS aug99 2032 132 CFS aug99 
2003 103 CFS jun98 2033 133 CFS aug99 
2004 104 CFS aug99 2034 134 CFS jun98 
2005 105 TFDC apr97 2035 135 CFS aug99 
2006 106 CFS aug99 2036 136 CFS jun98 
2007 107 CFS jun98 2037 137 CFS jun98 
2008 108 CFS aug99 2038 138 CFS jun98 
2009 109 CFS jun98 2039 139 CFS aug99 
2010 110 CFS aug99 2040 140 CFS aug99 
2011 111 CFS jun98 2041 141 CFS aug99 
2012 112 CFS jun98 2042 142 CFS aug99 
2013 113 CFS aug99 2043 143 CFS jun98 
2014 114 CFS jun98 damaged 2044 144 TFDC apr97 
2015 115 CFS aug99 2045 145 CFS aug99 
2016 116 CFS jun98 2046 146 CFS aug99 
2017 117 CFS jun98 2047 147 CFS jun98 
2018 118 CFS aug99 2048 148 CFS aug99 
2019 119 CFS aug99 2049 149 CFS jun98 
2020 120 CFS aug99 2050 150 CFS jun98 
2021 121 CFS w/o 03feb97 2051 151 CFS aug99 
2022 122 CFS w/o 08nov95 2052 152 CFS aug99 
2023 123 CFS aug99 2053 153 CFS jun98 
2024 124 CFS aug99 2054 154 CFS aug99 
2025 125 CFS jun98 2055 155 CFS aug99 
2026 126 CFS aug99 2056 156 CFS jun98 
2027 127 CFS jun98 2057 157 CFS aug99 
2028 128 CFS aug99 '2058 158 CFS aug99 
2029 129 CFS aug99 2059 159 CFS jun98 
2030 130 CFS aug99 2060 160 CFS j un98 

Sud-Est/Sud Aviation SE3160/SA3168 Alouette 3 
Zuld-Afrika beh oort tot de grootste onder de Alouette 3-gebruikers, maar ook bij de SALM/SAAF is het einde in zicht voor de 
draadkar, zoals hij met gepaste trots genoemd wordt. Eigenlijk was de Alo al jaren aan vervanging toe, maar vanwege de superi­
eure 'hot and high'-kwaliteiten van de Alouette was het moeilijk een passende opvolger te vinden ender het light utility helicopter 
(LUH) project. Tijdens de DEXSA '98 show te LMB Waterkloof AFB ward bekend gemaakt dat vervanging was gevonden in de vorm 
van 40 Agusta A109E Power's (dit aantal in onlangs teruggebracht tot 30 ... ). Maar, de Alouette 3 blijft ook populair bij civiele 
gebruikers, dus de een na de ander wordt door Denel onderhanden genomen en vervolgens verkocht. Bekende crashdata van 
Alouette 3's waar we nog geen nummertje bij weten, zijn 13jani92 (31sq), 26mar93 (31sq) en 23apr93 (87HFS, een SA316B). In 
onderstaand overzicht staat AFZ overigens voor de Air Force of Zimbabwe. 

Scramble 246 - Pagina 134 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

23 SE3160 1395 w/o 21mar75 
24 SE3160 1403 
25 SE3160 1410 
26 SE3160 1459 std Denel jul98 
27 SE3160 1462 to ZS-RJY aug98 
28 SE3160 1463 std Denel jul98 
29 SE3160 1478 87HFS jun96 
30 SE3160 1010 w/o 29dec81 
31 SE3160 1004 dump FABL oct96 
32 SE3160 1005 to ZS-RJX aug98 
33 SE3160 1011 to ZS-RIG 26may97 
34 SE3160 1012 to ZS-RKJ oct98 
35(1) SE3160 1020 17sq w/o 15oct63 
35(2) SA3168 1892 87HFS oct96 
36 SE31 60 1022 w/o 25dec79 
37 SE31 60 1023 w/o 23dec75 
38 SE31 60 1026 to ZS-RKK oct98 
39 SE31 60 1027 87HFS oct96 
40(1) SE3160 1028 w/o 28dec69 
40(2) SA3168 1893 dump Swartkop apr98 
41 SE3160 1033 22sq oct96 
42 SE3160 1034 22sq w/o 06feb90 
43 SE3160 1035 
44(1) SE3160 1039 w/o 30oct70 
44(2) SA316B 1919 87HFS oct96 
45 SE3160 1043 
46 SE3160 1044 19sq jun98 
47 SE3160 1045 std Denel jul98 
48(1) SE3160 1046 w/o 23nov67 
48(2) SA316B 1922 22sq apr96 
49 SE3160 1047 w/o 12jan78 or w/o 19jan82 (15sq)? 
50 SE3160 1048 dump FABL oct96 
5 1 SE3160 1049 std Swartkop feb99 
52 SE3160 1050 to ZS-RKI oct98 
53 SE3160 1051 to ZS-RIH 26may97 
54 SE3160 1052 std Denel jul98 

Opvallend is dat deze 628 van Eskader 19 helemaal geen nationaliteitstekens draagt. Bij de andere helikoptereenheden van de 
SAAF die ook met de Alouette 3 vliegen, waren de toestellen voorzien van de (nieuwe) vlag op de staarlboom en een 
squadronbadge op de romp. Raar genoeg is geen enkele helikopter binnen de SALMISAAF voorzien van een roundel. een 
enkele uilzondering daargelaten. (Louis Trichardl, 30 juni 1998. Ralph Hamaker) 
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55 SE3160 1053 17sq j ul98 
56(1 ) SE3160 1054 17sq w/o 08jan66 
56(2) SA3168 1927 
57 SE3160 1055 17sq jun98 
58 SE3160 1056 w/o 06jan78 
59(1 ) SE3160 1057 w/o 03nov67 
59(2) SA3168 1928 to ZS-RJW aug98 
60 SE3160 1062 std Denel jul98 
61 SE3160 1063 17sq nov98 
62(1 ) SE3160 1064 16sq w/o 09may75 
62(2) SA3168 1929 15sq mar92 
63 SE3160 1147 87HFS oct96 
64 SE3160 1148 87HFS jun96 
65 SE3160 1149 87HFS jun96 
66 SE3160 1157 87HFS oct97 
67 SE3160 1158 std Dene! jul98 to ZS-RJZ aug98 
68 SE3160 1159 17sq w/o 21may97 
69 SE3160 1479 std Denel apr96 
70 SE3160 1480 std FAYP j un98 
71 SE3160 1491 w/o 
72 SE3160 1492 i/a SLO oct96 
73 SE3160 1493 i/a SLO dec96 
74 SE3160 1502 87HFS oct96 
75 SE3160 1503 std Denel jul98 
76 SE3160 1504 w/o 02nov90 
101 SE3160 1604 22sq jun98 
102 SE3160 1605 22sq jan97 
103 SE3160 1627 87HFS oct96 
104 SE3160 1628 std FASK jun98 
105 SE3160 1652 19sq jun98 
106 SE3160 1653 22sq jun98 
107 SE3160 1654 
108 SA3168 1695 87HFS oct96 
109 SA3168 1696 87HFS jun96 
110 SA3168 1697 17sq may98 
111 SA316B 1719 w/o 14aug74 
112 SA3168 1720 std Denel dec96 
113 SA3168 1828 
114 SA3168 1829 19sq dec96 
115 SA31 68 1844 87HFS oct96 
116 SA3168 1848 87.HFS jun96 
117 SA3168 1846 87HFS oct96 
118 SA3168 1859 87HFS oct96 
11 9 SA3168 1860 87HFS jun96 
120 SA3168 1861 87HFS jun96 
611 SE3160 1629 22sq jan97 ex N9835, ex AFZ 
612 SA3168 1727 22sq jun98 ex N8654, ex AFZ 
613 SA316B 1737 :Z2sq jun98 ex N8261, ex AFZ 
614 SA316B 1755 22sq jun98 ex N9364, ex AFZ 
615 SA3168 1807 87HFS oct96 ex N9703, ex AFZ 
616 SA3168 1703 TFDC? ex N6875, ex AFZ, w/o 02sep99 
617 SA316B 1746 87HFS jun96 ex N9363, ex AFZ 
618 SE3160 1625 Denel apr96 ex N4373, ex AFZ, 'Cirstel Notar' demonstrator 
619 SA3168 1866 87HFS oct96 ex N8393, ex AFZ 
620 SE3160 1636 16sq ex N9836, ex AFZ, w/o 11jan91 
621 SA3168 1681 17sq feb96 ex N6873, ex AFZ 
622 SA3168 1711 i/a SLO dec96 ex N6823, ex AFZ 
623 SA3168 1680 std FASK may93 ex N6872, ex AFZ, wrecked 
624 SA316B 1868 17sq apr99 ex N8396, ex AFZ 
625 SA3'il68 1782 22sq jun98 ex N3047, exAFZ 
626 SA3168 2263 17sq jun98 
627 SA3168 2264 17sq jun98 
628 SA316B 2230 19sq jun98 
629 SA3168 2235 87HFS oct96 
630 SA3i168 2282 19sq oct96 
631 SA3i168 2284 19sq w/o 02apr96 
632 SA316B 2287 19sq jan98 TOY Polisie 
633 SA3'i1 68 2293 
634 SA3168 2300 19sq oct96 
635 SA3168 2305 19sq dec96 
636 SA31 68 2311 19sq dec96 
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637 SA3168 2316 17sq wfo 15feb90 
638 SA3168 2320 19sq dec96 
639 SA3168 2325 17sq may98 
640 SE3160 1137 ex. FAP 9264, ex RRhAF 5736 
641 SE3160 1357 17sq jun98 ex: FAP 9283, ex RRhAF 57 42 
642 SE3160 1250 87HFS oct96 ex: FAP 9271, ex RRhAF 7358 
643 SE3160 1384 87HFS oct96 ex- FAP 9287, ex RRhAF 7455 
644 SE3160 1385 87HFS oct96 ex FAP 9288, ex RRhAF 7456 
645 SE3160 1136 87HFS oct96 ex FAP 9263, ex RRhAF 7535 
646 SE3160 1368 22sq jun98 ex FAP 9284, ex RRhAF 7543 
647 SE3160 1533 dump FABL oct96 ex FAP 9294, ex RRhAF 7549 
001 SA3168 2353 ex VDF-001, to ZS-NYD ju196 

Westland Wasp HAS Mk1 
De enige helikopter die ooit echt bij de marine heeft gev1ogen, is de Wasp (hier. komt overigens in de toekomst verandering in met 
de geplande aanschaf van vier Westland Super Lynx 300's). Ze werden bij de marine vooral gebruikt vanaf de sclhepen Toen ze 
naar de SALM/SAAF overgeheveld werden, kregen ze bij 22sq vanaf Ysterplaat vooral een SAR-taak. De 97 is nooit in Zuld-Afrika 
geweesl Vanwege de apartheidpolitiek werden op een gegeven moment alle leveringen stopgezel Deze Wasp heeft enige tijd 
dienst gedaan als sleutelkist bij Westland en is uiteindelijk gesloopt. De 91 en 92 zijn vliegwaardig aan een civiele koper in 
Maleisi!! verkocht, alsmede de 88, 89 en 90 die als onderdelenbron zijn gebruikt. De 92 staat momenteel in een hangaar op 
Thruxton in Engeland (1/n sep99). 

81 F.9550 w/o 16jun64 (22Flt) 
82 F.9551 stored Swartkop feb99 
83 F.9552 w/o 25nov71 (22Flt) 
84 F.9553 wlo 18feb82 (22sq) 
85 F.9554 preserved Durban jun98 1 

86 F.9555 wlo 25sep64 (22Flt) 
87 F.9556 w/o 19sep68 (22Flt) 
88 F.9557 broken up 
89 F.9558 broken up 

90 F.9559 
91 F.9753 
92 F.9754 
93 F.9755 
94 F.9756 
95 F.9757 
96 F.9763 
97 F.9764 

broken up 
to Malaysia 
to Malaysia 
SAAF Museum HF jun98 
w/o 05dec79 (22sq) 
stored Ysterplaat jun98 
preserved Swartkop feb99 2 

never delivered 

1 Op 5 juni 1996 aan het Natal Museum of Miltary History nabij Beach front in Durban afgeleverd. 
2 Op 26 maart 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 

De 1238 is een van de twee TP-1 Oryxen die in een rood-wit k/eurenschema gespoten is ten behoeve van arctische operalies. 
(Ysterplaat, Juni 1998. Ralph Hamaker) 
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Sud Aviation SA330C/H/J/L Puma 
Meer dan 27 jaar heeft de Puma deel uitgemaakt van de omvangrijke Zuid-Afrikaanse helikoptermacht De eerste twee SA330C's 
zijn op 20 januari 1970 in dienst genomen, en de laatste operationele vlucht werd pas op 15 juli 1997 door 17sq met de 160 
uitgevoerd. De meeste overgebleven Puma's zijn naar Oenel (At1as) gegaan voor eventuele ve1koop aan civiele kope1s. Nummer­
tje 150 ontbreelct in onderstaande reeks daar dit serial reeds in gebruik was voor de enige Viscount binnen de SALM/ SAAF 
destijds. Een aantal, zo niet alle, SA330H's is omgebouwd tot SA330L-standaard. Zo is de 165 bevestigd als zijnde SA330L met 
cln 1461 en deze vliegt nu rond in Roemenie als 107. De twee civiel geregistreerde SA330J's werden tot voor kort gebruikt door 
22sq vanaf LMB Ysterplaat AFB ten behoeve van het Departement van Omgewingsake/Department of Environmental Affairs voor 
missies naar en vanaf de Zuid-Afrikaanse basis op Antarctica. Orn de zichtbaarheid (m\;lt name op het eeuwige ijs) te verbeteren, 
waren de twee Puma's eerst in een helder oranje-wit-blauw kleurenschema gestoken, de kleuren van de oude Zuid-Afrikaanse 
vlag. Na de invoering van de nieuwe vlag is de oranje bovenkant na 1994 veranderd in rood. Begin 1998 zijn de twee Puma's buiten 
dienst gesteld nadat hun taak door twee lichtelijk aangepaste Oryxen van 22sq met succes overgenomen was. Hun toekomst is 
nog onzeker: 6f ze zullen op de civiele markt verkocht worden, 6f ze zullen in musea verdwijnen. 

SA330C 
121 101'6 ex F-WMHB, w/o 14aug84 131 1077 stored Denel jul98 
122 1022 ex F-WMHK, w/o 132 1083 
123 1030 stored Swartkop mar99 133 1089 preserved Swartkop feb99 
124 1033 stored FASK feb96 134 1090 w/o 
125 1045 stored Denel jul98 135 1097 stored Denel jul98 
126 1053 stored Denel jul98 136 1104 stored Denel jul98 
127 1058 stored Denel jul98 137 1105 to ZU-BRK oct98 
128 1064 stored Denel jul98 138 1110 stored Denel jul98 as '1138' 
129 1070 preserved Swartkop feb99 139 1118 to ZS-RKD may98 
130 1076 wfu (Vn 15sq aug92) 140 1119 to ZV-AZJ 13jun96, to T J-XCR 1997 1 

SA330H 
141 1290 stored Denel jul98 166 1462 stored FALA aug99 
142 1296 stored Denel jul98 167 1467 stored Denel jul98 
143 1300 stored Dene\ jul98 168 1456 w/o 05jan82 
144 1310 stored Denel jul98 169 1474 stored Denel jul98 
145 1320 stored Denel jul98 170 1485 stored Denel jul98 
146 1331 stored Denel jul98 171 1348 stored Oenel jul98 
147 1346 stored Oenel jul98 172 1374 stored Dene! jul98 
148 1363 stored Denel jul98 173 1420 stored Denel jul98 
149 1359 stored IAR sep98 174 1433 wfu (Vn 15sq may93) 
151 1365 stored IAR sep98 175 1468 stored FASK jul98 
152 1373 '-stored Dene! jul98 176 1473 stored FALA aug99 
153 1379 stored Dene! jul98 177 1479 rr 1250 3 

154 1389 stored Denel jul98 178 1480 stored FALA aug99 
155 1396 w/o 27dec83 179 1486 
156 1397 stored IAR sep98 2 180 1491 stored IAR sep98 
157 1405 stored Denel jul98 181 1492 stored IAR sep98 
158 141'3 stored IAR sep98 182 1357 stored Denel jul98 
159 1421 wfu (Vn 17sq may93) 183 1364 stored Denel jul98 
160 1430 stored Denel jul98 184 1378 stored Denel jul98 
161 1431 stored lAR sep98 185 1416 with Eurocopter as F-ZKCJ/30 
162 1439 wfu (Vn 17sq mar92) 186 1423 store(! IAR sep98 
163 1446 w/o 08feb82 187 1425 wfu (Vn 17sq mar92) 
164 1445 w/o 04sep79 188 1426 stored Denel jul98 
165 1461 to FAR by may99 as 107 (SA330L) 
SA330L SA330J 
189 1466 ex ZS-HNK, stored Denel apr96 • ZS-HIZ 1611 stored FAYP jun98 6 

190 1561 ex ZS-HNJ, Denel jul98 s ZS-HJA 16 19 stored FAYP jun98 6 

1 Op SA330Ca-standaard gebracht voor de verkoop op de dviele markt (hoewel de Kameroense regi een militaire gebrui-
ker doet venmoeden). 

2 Omgebouwd tot SA330L (Maritime). 
3 Omgebouwd door Denel (Atlas) tot TP-1 Oryx prototype. 
• Omgebouwd door Denel (Atlas) tot XTP-1 Oryx testbed. 
s In eerste instantie door Atlas omgebouwd tot XTP-1 Oryx testbed, later tot Rooivalk Avionics Systems Flight Test Vehicle. 
6 Seide afgeleverd op 12 maart 1990. 

Sud Aviation SA321 L Super Frelon 
Hoewel de allereerste Putco, zoals de Sud Aviation Super Frelon transporthelikopter liefkozend genoemd werd door de Zuid­
Afrikanen, reeds in juni 1967 afgeleverd werd, werd 15sq pas op 19 februari 1968 te LMB Swartkop AFB gereactiveerd om met deze 
machtige helikopter te gaan opereren. Het type werd al wel op 27 juli 1967 officieel aan he! grote publiek voorgesteld op LMB 
Swartkop AFB. De laatste Putco werd in november 1969 afgeleverd aan hetzelfde squadron. In januari 1981 werd 15sq naar LMB 
Durban AFB overgeplaatst en er werd tegelijkertijd een aantal SA321L's naar Eskader 30 Squadron te LMB Ysterplaat AFB 
overgeheveld. Nadal 30sq de Super Frelon eerder in 1990 vaarwel gezegd had, en zelf ook het loodje gelegd had, en de toestellen 
op D.F. Malan (nu Cape Town International Airport) in opslag gezet had, stelde 15sq haar laatste exemplaren uiteindelijk in 
december 1990 buiten dienst 
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301 109 broken up 309 129 preserved Swartkop feb99 2 

302 111 preserved Durban jun98 ' 310 132 broken up 
303 115 w/o 20oct77 (15sq) 311 133 broken up 
304 119 broken up 312 135 preserved FADN aug99 3 

305(1) 121 w/o 29sep71 (15sq) 313 139 broken up 
305(2) 185 broken up 314 140 stored Ysterplaat jun98 • 
306 124 broken up 315 142 w/o 07jan81 .(15sq) 
307 127 broken up 316 143 broken up 
308 128 broken up 
1 Op 11 februari 1994 aan het Natal Museum of Military History in Durban afgeleverd. 
2 Op 2 februari 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Swartkop afgeleverd. 
3 Op 13 november 1996 bij de bar van de officiersmess geplaatst. 
◄ Op 20 februari 1991 aan het SALM/SAAF Museum te Ysterplaat afgeleverd. 

Denel (Atlas) TP-1 Oryx 
Jarenlang heeft men volgehouden dat de Oryx een geheel eigen produkt zou zijn, maar ondertussen is gebleken dat de Fransen 
toch wel een erg dikke vinger in de pap hebben gehad bij de ontwikkeling, ondanks het wapenembargo dat eind jaren tachtig nog 
steeds van kracht was. De 1200 zou zetfs in Frankrijk gebouwd zijn. In eerste instantie kreeg de TP-1 de naam Gemsbok 
toebedeeld, maar dit werd in een later stadium veranderd in Oryx (de Latijnse naam voor Gemsbok is overigens Oryx Gazella). De 
eerste werd op 23 augustus 1988 aan het TFDC overhandigd en de tweede volgde in april 1989. De eerste Oryx voor een 
operationele eenheid ging in september 1989 naar de 19sq/E Flt te LMB Swartkop AFB. De 1238 en 1249 zijn aangepast voor 
Antarctische missies. Zo hebben ze een anti-icing systeem in de rotorbladen en zijn ze in een helder rood-wit kleurenschema 
gespoten. Zij vervangen de twee SA330J's, die begin 1998 buiten dienst gesteld zijn. Deze twee worden ook ingezet vanaf de 
schepen SAS Safiesburg en SAS Agulhas (een is van de marine en de andere van het Departement van Omgewingsake/Depart­
ment of Environmental Affairs). Ook op de SAS Drakensberg worden regelmatig Oryxen (en voorheen Puma's) waargenomen. 

1200 001 TFDC apr97 1226 26 19sq oct96 
1201 01 17sq apr99 1227 27 19sq jun98 
1202 02 Denel apr96 1 1228 28 19sq dec96 
1203 03 17sq apr99 1229 29 22sq jun98 
1204 04 17sq feb99 1230 30 22sq jun98 
1205 05 19sq jul98 1231 31 22sq jun98 
1206 06 17sq jun98 1232 32 22sq jun98 
1207 07 ~9sq dec96 1233 33 22sq jun98 
1208 08 17sq apr99 1234 34 22sq jun98 
1209 09 17sq apr99 1235 35 22sq jun98 
1210 10 19sq dec96 1236 36 22sq jun98 
1211 11 17sq jun98 1237 37 22sq jun98 
1212 12 19sq dec96 1238 38 22sq jun98 2 

1213 13 17sq mar99 1239 39 15sq aug99 
1214 14 19sq dec96 1240 40 15sq jun.98 
1215 15 19sq dec96 1241 41 15sq aug99 
1216 16 19sq dec96 1242 42 15sq aug99 
1217 17 17sq apr99 1243 43 15sq aug99 
1218 18 19sq jun98 1244 44 15sq aug99 
1219 19 19sq dec96 1245 45 15sq aug99 
1220 20 19sq nov97 1246 46 15sq aug99 
1221 21 19sq dec96 1247 47 15sq aug99 
1222 22 19sq jun98 1248 48 15sq jun98 
1223 23 19sq jun96 1249 49 22sq jun99 2 

1224 24 17sq apr99 1250 1479 19sq dec96 3 

1225 25 17sq jun98 
1 Dit is waarschijnlijk de Oryx van 19sq die op 10 augustus 1993 te Waterpoort verongelukte. 
2 Deze twee zijn in een helder rood-wit kleurenschema gespoten. 
3 Dit was voorheen SA330H 177 die als Oryx prototype (XTP-1) rondgevlogen heeft 

Denet (Atlas) CSH-2 Rooivalk 
Op dit moment zijn er twaatf produktie-Combat Support Helicopter Number 2's in aanbouw voor een operationeel squadron, te 
weten Eskader 16 Squadron, dat begin 1999 op LMB Bloemspruit AFB opgericht is. Momenteel vliegen er al wel drie pre-produktie 
RooivaJken rond, namelijk het Experimental Development Model (XDM), het Advanced Development Model (ADM) e:n het Enginee­
ring Development Model (EDM). Met de bouw van de XDM werd al in 1986 begonnen en deze beleefde z'n roll-out op 15 januari 
1990 en maakte z'n eerste vlucht op 11 februari 1990. De EDM beleefde z'n roll-out op 17 februari 1997, maar maakte z'n eerste 
vlucht reeds op 17 november 1996. De Rooivalk werd eigenlijk voorafgegaan door een proof-of-concept-toestel, de Alpha XH-1, 
waarbij men een tandemcockpit op een frame van een Alouette 3 gemonteerd had en dat voor het eerst de lucht in ging in februari 
1986 (een tweede is nooit afgebouwd, en beide staan nu in het SALM/SAAl:7 Museum te Swartkop). 

001 Denel jul98 XDM Denel jul98 
ZU-AHC 002 Denel jul98 ADM 1001 Denel jul98 
670 Denel feb99 EDM 1002 Denel j ul98 2 

672 Denel jun99 
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' Oeze Rooivalk droeg al wel een camouflagejasje, maar nog geen serial. Mogelijk is dit het PPM (Pre-Production Model), 
daar er ooit sprake van is geweest dat er in totaal zestien Rooivalken aangeschaft zouden worden: vier ontwikkelings­
toestellen en twaalf produktiehelikopters. 

2 Oeze twee stonden vrijwel compleet op de produktielijn, zij het nog wel in primer. Voor twee andere Rooivalken stonden 
de componenten ook reeds klaar. 

Aerospatiale SA365N1 Dauphin 
Slechts een dolfiJn heeft in Zuid-Atrika rondgev1ogen, en deze was overgenomen van thuisland Bophuthatswana (spreek uit 
'Boopoetoetswaana'), waar de helikopter gebruikt werd voor het vervoer van president Mangope van dat thuisland. Het is dan ook 
niet verwonder1ijk dat de Dauphin er aan de binnenkant zeer luxueus uitzag. Bij de SALM/SAAF werd dit toestel gebruikt door 17sq, 
voornamelijk voor het vervoer van VIP's. Eind 1997 or begin 1998 is deze SA365N1 aan Eurocopter terug verkocht, en gedurende 
de periode januari-juli 1998 werd de Dauphip regelmatig waargenomen bij Eurocopter Southern Africa op Lanseriia Airport (FALA), 
nabij Johannesburg. Op bladzijde jul065 van Scramble 230 is een foto te vinden van dit apparaat. 

ZS-HVI 6327 10may94 ex Bophuthatswana OF as ZS-HVI, sold to Eurocoptet Southern Africa by 1998 (1/n aug99) 

MBB/Kawasaki BK117A-3 
Negen van deze roomkloppers werden vanaf 1994 aan de inventaris van de SALM/SAAF toegevoegd. Alie komen ze van de defence 
forces van de voormalige thuislanden waar dit toestel blijkbaar populair was. Ze worden uitsluitend gebruikt door 15sq vanaf LMB 
Durban AFB waar ze de Alouette 3 vervingen (een staat er permanent op Port Elisabeth gedetacheerd). Oorspronkelijk was de vloot 
een mengelmoes van BK117A-1 's en A- 3's met ook een mengelmoes aan kleurenschema's. Sommige waren gecamoufleerd en 
andere hadden een civlel ogend jasje. Voordat ze aan de SALM/SAAF afgeleverd werden, zijn ze eerst op A-3 standaard gebracht 
en kregen ze een camouflagepak aan zoals alle Zuid-Afrikaanse helikopters dat dragen. 

380 7049 15sq jun98 ex O-HBMX, VOF-010 (Venda OF) 
381 7075 15sq apr98 ex D-HBNW, VOF-020 (Venda OF) 
382 7076 22feb95 15sq jun98 ex ZS-HRR (Transkei OF) 
383 7066 22feb95 15sq jul98 ex ZS-HRJ (Transkei OF) 
384 7053 22feb95 15sq jun98 ex D-HBNA, ZS-HND (Ciskei OF) 
385 7046 22feb95 15sq jun98 ex O-HBMU, ZS-HNC (Ciskei OF) 
386 7073 22feb95 15sq jul98 ex O-HBMI, ZS-HMP (Ciskei OF) 1 

387 7117 15sq jun98 ex ZS-HRV, T250 (Bophuthatswana OF) 
388 7118 15sq aug99 ex ZS-HRW, T260 (Bophuthatswana OF) 
1 Verschillende bronnen melden constructienummer 7034, maar genoemd c/n is in juli 1998 zo van het toestel afgelezen als 
zijnde ex ZS-HMP en ex BK117A-1 . 

Credits 
In alfabetische volgorde: Aviation Society of Africa, Dave Becker, Morne Booij-Liewes, Coert van Breda, Winston Brent, Marijn van 
der Burgt. Ronald Dijk.shoorn, Benno Goethals, Ralph Hamaker, Peter Heeneman, Hercules C-130 Local Program Office, Sam du 
Plessis, Dave West, Marc Westphal en de SAAF Media Liaison Office. Literatuur: BAR, AFM, ABN, Per Aspera Ad Astra 1920-1970, 
Air Report 1995/1996, Aircraft of the South African Air Force, ASA News Letters, AT-6 Harvard in South African Service, The Eagles 
of S/Zwartkop, Canberra in Southern Africa Service, More than Game, African Military Aviation, plus een varieteit aan (on) officlele 
SALM/SAAF-publicaties. 

Eskader 15 opereerf met Oryxen en BK117's vanaf de gelijknamige lugmagbasis bij Durban, de Zuid-Afrikaanse badplaats bij 
uitstek. De negen BK117's, aangevoerd door deze 380, zijn a/le overgenomen van de thuislanden toen deze bij de Republiek 
van Suid-Afrika (RSA) toegevoegd werden na de verkiezingen van 1994. Het is niet te zien op deze opname, maar momenteel 
zijn de helikopters opgetuigd met unit badge onder de cockpitdeurruit en een v/ag op de verficale staarfvinne-n. 

(Durban. 7 oktober 1996. Ronald Dijkshoorn) 
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I Fokker Nieuws 

Newair Services uit Denemarl<en heeff twee Foki<er 50's overgenomen van Aer Lingus Commuter. Deze OY-EBD is c/n 20119 en 
is daarmee de ex EI-FKB. Zoals je ziet. heeff Newair de moeite genomen om hem in een spannend kleurenschema te steken ... 
Voorlopig • vliegt Newair met de Fokker voor de VLM vanaf Rotterdam naar Manchester. aangezien deze jongen niet op Londen­
City mag landen, vanwege het feit dat Newair geen vergunning daarvoor heett. (Rotterdam. 2 oktober 1999, Ramon Berk) 

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 
-500 

10196 -200 

10245 -100 
10269 -100 

10341 -500 

10425 -500 
10449 -500 

10507 -400M 
10581 -200MP 

10632 -500 
10634 -500 

10637 -500RF 

20118 -050 

20119 -050 

20136 -050 

20152 -050 
20155 -050 
20158 -050 

PH-FLM 

EP-SNE 

G-BHMY 

SE-KZD 
"PH-JRM" 

PT-LAL (PH-... ) 

PH-FOZ 
O-AAAB ex PH-JLN 

G5211B 
0 .2-01/802-10 

PH-FYC ex PT-LAJ 
PH-FHL ex PT-LA.K 

G-JEAF (I-. ... ) 

OY-EBB ex EI-FKA 

OY-EBD 

EC-GOT (PH-DML) 

PH-PRF (SE-... ) 
PH-PRG 
VP-CSE 

Farnair Europe/Tulip Air Charter. Werd op 16 september gezien op Toulouse en dat is 
opmerkelijk. Nederlandse registraties mogen maar een keer worden gebruikt op een 
vliegtuig. Oat wil dus zeggen , als de PH-FLM al eens gebruikt is op een F27, dan mag 
ef!n ander toestel deze registratie niet meer gebruiken, op de F27 die hem eerst droeg. 
Nu was de PH-FLM constructienummer 10341 en laat die nu een dag later zijn gezien 
op Toulouse, als PT-LAL en in TAM-kleuren. Ra, ra, ra ... 
Deze onbekende jongen werd op 26 en 27 september gezien op Teheran en stond 
stored. Wie meer weet, mag het uiteraard zeggen. 
KLM UK, ex Air UK. Deze opmerkelijke inschrijving vond op 4 ]uni plaats in het Engelse 
register. Overigens staat hij op Norwich. 
Air Nordic Swe Aviation. Staal stored met missende onderdelen op Woensdrecht 
Rotterdam Airport Luchthaven Brandweer, ex "G-HOST". Deze romp van de voorma­
lige LX-LGB van Luxair, die al sinds 1991 op Rotterdam ligt en daar door de brandweer 
wordt gebruikt, is onlangs voorzien van een nieuw blauw kleurtje. Meleen werd de 
•registratie" aangepast Grappig om te weten is misschien dat de heren van het Duitse 
Lufffahrt Journal deze romp koppelen aan constructienummer 20221, een Fokker 50, 
die momenteel als LX-LGB bij Luxair vliegt! 
Ex TAM Brasil. Werd op 17 september in voormalige TAM-kleuren gezien op Toulouse. 
Hier wordt hij omgebouwd naar vrachtvliegtuig, alvorens te worden afgeleverd aan 
Tulip Air Charter/Farnair Europe. 
Farnair Europe/Tulip Air Charter. Werd op 15 september op Toulouse gezien. 
Farnair Europe/Express Airways. Is in september overgeheveld naar de Duitse tak van 
Farnair. Aanvulling Scramble 245. 
Ghana Air force. Staat op Woensdrecht voor onderhoud. 
Ejercito del Aire Espanol. Moel als het goed is nog steeds op Woensdrecht staan voor 
onderhoud. 
Farnair Europe/Tulip Ai r Charters, ex TAM Brasil. Werd op 6 oktober ingeschreven. 
Farnair Europe/Tulip A ir Charters, ex TAM Brasil. Werd op 29 september ingeschre­
ven. Seide aanvulling op vorige maand. 
BAC Express. Is bestemd voor EuReCa. Werd op 17 augustus geheel wit gezien op 
Exeter en werd daar gereed gemaakt voor aflevering. 
Newair Services, ex Aer Lingus Commuter. Werd op 10 oktober geheel wit gezien op 
Newcastle, echter nog als EI-FKA, maar daaronder zat de registratie OY-EBB. 
Newair Services. Vliegt al sinds 26 september voor de VLM vanaf Rotterdam naar 
Manchester en heeft daarvoor een VLM-sticker op de romp gekregen. 
Air Nostrum. Zal binnenkort worden overgeheveld naar Denim Nr. die daarvoor PH-DML 
heeft gereserveerd. Dernim Air zal het vliegtuig blijven vfiegen voor de Spanjaarden. 
Skyways. Staal nog steeds op Woensdrecht. 
Staal geheel wit in opslag op Woensdrecht en maakt zo nu en dan een testvluchtj e. 
Gargill International. Maakte op 23 september een testvlucht op Aberdeen, na daar al 
sinds me! 1998 stil te hebben gestaan. Hij draagt nog steeds de basic kleuren van zijn 
vorige eigenaar, Sudan Airways. 
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Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227 
52 

503 

542 

F-27J C-GCRA 

FH-227E HR-IAU 

FH-227B N101FG (N155JB) 

Kelowna Flightcraft Air Charter. Werd op 20 augustus gezien op Kelowna (B.C.) en 
stond daar stored in Norcanair-kleuren. Hij staat daar sinds juli 1996. 
Deze FH-227 heeft jarenlang in de VS stored gestaan, alvorens hij bestemd werd voor 
Bamiyan Airlines uit Afghanistan. Oit was in 1997. Daarna waren we hem even kwijt, 
maar op 26 en 27 september werd hij stored gezien op Teheran in een slechte conditie. 
University Athletic Association/Florida Gators. Op 29 september werd een nieuwe 
registratie voor dit toestel gereserveerd door Coast-Line Enterprises uit Anchorage 
(AK). De omregistratie zou begin november moeten plaatsvinden. 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 
-4000 

11019 -1000 

11040 -1000 

11115 

11116 
11120 
11122 
11123 
11137 

-4000 

-4000 
-4000 
-4000 
-4000 
-3000 

11138 -4000 
11152 -4000 

11225 -4000 
11241 -4000 
11536 -0070 

ZS-XGX ex ...... . 

XY-ADU 

C-GFKE 

SE-DGF 

SE-OGG (HS-... ) 
SE-DGH (HS-... ) 
SE-DGI 
SE-DGK (HS-... ) 
5H-CCM 

lntem.ive Air. Moet als alles goed is gegaan op 16 of H oktober in Zuid-Afrika zijn 
gearriveerd. Vooralsnog is de herkomst onbekend. 
Myanmar Airways. Schoot op 13 augustus over het einde van de baan op Rangoon. 
Hierbij raakte de Fellowship zwaar beschadigd aan vleugel en romp. Hij zal gerepa­
reerd worden. 
Time Air/Canadian Regional. Werd op 28 augustus op Calgary gezien in een slechte 
staat. Hij wordt namelijk gebruikt als onderdelenbron. 
Ex SAS. Staat geheel wit op Woensdrecht. Hij was bestemd voor TAME uit Ecuador, 
maar deze deal lijkt ineens van de baan. 
SAS. Bestemd voor PB Air uit Thailand. 
SAS. Eveneens bestemd voor PB Air uit Thailand. 
SAS. Staat stored op Woensdrecht. 
SAS. Staat eveneens stored op Woensdrecht en is ook voor PB Air. 
Tanzania Government. Staat voor onderhoud op Woensdrecht en is inmiddels voor­
zien van een nieuw laagje verf. 

5T-CLH ex PH-CHB Air Mauretanie, ex Aircraft Financing & Trading. Aanvulling Scramble 244. 
N490US Horizon Air. Werd op 21 juni op Greenwood (MS) gezien en werd gebruikt als onder­

SE-OGX 
SE-DGU 
9V-SLK 

delenbron. Hij droeg een basic Horizon-lijntje en geen titels. 
SAS. Bestemd voor de Finse dochter van SAS, Air Botnia. 
SAS. Is eveneens in bestemd voor Air Botnia. 
Silk Air. Arriveerde op 2 oktober op Schiphol vanaf Woensdrecht, alwaar hij groot 
onderhoud had genoten.Velen dachten dat deze Zeventig bestemd was voor de KLM of 
KLM UK, maar een gesprekje met de piloten leverde een ander nieuwtje op. Silk Air 
blijft voorlopig nog even doorvliegen met de Fokker 70. Een dag later vloog de Fokker 
70 overigens door naar Singapore. 

De eigenaar van de-.betrekkelijk nieuwe Griekse toko Aegean Airlines, dat met BAe146's opereert, heeft de aandelen opgekocht van 
Air Greece, dat onder andere met twee Fokker 100's vtiegt De twee maatschappijen zullen nu fuseren en verder door het leven gaan 
als Aegean Airlines. De Fokker 100's zullen de vloot alweer gaan verlaten (jammer, want de kleuren stonden de Fokkers goed) en 
de diensten naa.r Duitsland (de enige buiten Gnekenland) zullen worden stopgezet in verband met een lage bezettingsgraad. 

Vorige maand kon je bij de F28's al lezen dat het Thaise PB Air drie voormalige SAS F28's op het oog had. Binnenkort mag deze 
prive-onderneming (eigendom van een grote bierbrouwer in Thailand) de concurrentie aangaan met Thai Nrways. Voorheen mocht 
dit niet en had Thai een waar monopolie. De vliegtuigen zullen worden ingezet op de diensten Bangkok-Chumporn en Bangkok-Roi 
Et. Daarnaast zullen ze ook nog andere binnenlandse routes gaan vliegen. Tevens heeft PB Nr een overeenkomst getekend met de 
nieuwe Thaise prive-toko Angel Nr6nes om voor hen de dienst Bangkok-Udon Thani-Chiang Mai te gaan vliegen, eveneens met de 
F28. Met de introductie van de Fellowship zal de enige Dornier Oo328 van PB Nr worden verkocht 

Ook de F28's van Canadian Regional en Inter Canadian moeten aan hat nieuwe kleurenschema ge/oven, dat ovangens we/ is 
aangepast. De Canadase gans /oopt namefijk niet over de romp. iats wat we/ het gevaf is bij de moedermaatschapplj. Deze 
F28-1000, de C-FCRW. vfiagt sinds 1995 in Canada an was daarvoor ta vinden in Indonesia, bij Pefita als PK-PJU om pracies ta 
zijn. (Calgary, 2 augustus 1999, Kurt Storms) 
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\ Nederlands register 
Nieuwe inschrijvingen: 
PH-AMO Europa AL Europa 322 
PH-BGV Europa AL Europa 264 
PH-BLE St.V.V. Bleriot XI (repl.) NVAV-78 
PH-BRL Embraer EMB120RT 120083 
PH-CRJ Van's RV-6A 23773 
PH-ECI Cessna 525 525-0321 
PH-ELI Robinson R44 0656 
PH-FHL Fokker F27-500 10634 
PH-FYC Fokker F27-500 10632 
PH-FYC Fokker F27-500 10632 
PH-HBR Viking Dragonfly Mk II 124 
PH-KMS Cessna P210N P210-00626 
PH-LUV Cameron !Heart 120 4639 
PH-LVS Jabiru Jabiru SK 121 
PH-SMF Fire Balloons G 452 
PH-WBM Ultramagic N-250 250/08 
PH-XLK ATR42-320 093 
PH-3F3 Comco lkarus C42 9904-6147 
PH-3F6 Comco lkarus C42 9907-6192 
PH-3G2 TL/96 Star 99S29 
PH-3G4 Air .creati Clipper 582XP 5305983 
PH-3G5 Aeropro FOX 050698 
PH-3G6 Comco Fox C22 3182 

Veranderinqen van eigenaar: 
PH-ECF Beech B200 
PH-ELI Robinson R44 
PH-HLF Cessna 182P 
PH-KDF Cessna F1 SOL 
PH-PEP Aviat/l;>itts S-2B 
PH-2F6 MEA Mistral 
PH-2K9 Light Aero Avid Flyer 
PH-2S4 Aviasud Mistral 
PH-869 Glaser-Dirks DG-100G 
PH-877 Schleicher ASW-15 
PH-1118 Schempp Ventus cT 

Uit het register verctwenen: 

BB-956 
0656 
182-64085 
1111 
5251 
152 
1275D 
084 
E70G45 
15014 
180 

PH-FYC 
PH-HAM 
PH-ILV 
PH-JLN 
PH-SOC 
PH-VLB 
PH-2J4 
PH-587 
PH-780 
PH-1087 

Fokker F2:7-500 10632 
Piper PA-34-200T 34-7770181 
Piper PA-34-200T 34-7970328 
Fokker F27-500 10449 
Cameron N-105 1646 
Cameron 6ottle 100 1632 
Cosmos BI 90 948 
Grob G102 Astir CS Jns2029 
Hoffmann H-36 Dimona 360151 
Schempp Discus BT 50 

Aanvullingen en nieuws: 
PH-ARW Piper PA-28-236 28-7911187 
PH-BRL Embraer EMB120RT 120083 
PH-BWI Beech A36AT E-2625 
PH-ECI Cessna 525 525-0321 
PH-FHL Fokker F27-500 10634 
PH-FYC Fokker F27-500 10632 
PH-FYC Fokker F27-500 10632 
PH-HBR Viking Dragonfly Mk II 124 
PH-KMS Cessna P210N P210-00626 
PH-KSA Saab 340B 175 
PH-KSC Saab 340B 179 
PH-KSD Saab 340B 183 
PH-KSE Saab 340B 186 , 
PH-SEM Fokker 1Qi0 11265 
PH-SMF Fire Balloons G 452 
PH-SRW Robin DR400/140B 1398 
PH-XLK ATR42-320 093 
PH-1 MS American Aero Eagle CA 8311 02 
PH-917 PZL Bielsko SZD-48-3 8-1959 
PH-1176 Glasf!0gel Kestrel 77 

Groot, N.T. Wognum 05780 13sep99 
Veldhuizen, B.G. Loosdrecht 05779 13sep99 
Stichting Vroege Vogels Nederhorst den Berg 05784 16sep99 
BASE Business Avn Serv EindhovenEindhoven 05781 14sep99 
Wijk, J.T. van Nieuwegein 05778 13sep99 
Exact Nederland BV Delft 057 89 29sep99 
Chopper Holding BV Lelystad 05787 24sep99 
Tulip Air Charter BV Rotterdam 05791 29sep99 
Tulip Air Charter BV Rotterdam 05794 29sep99 
Tulip Air Charter BV Rotterdam 05794 06oct99 
The Dragonflyers Zeist 05783 15sep99 
Wolters, H.8 .J. Ambt Delden 05782 14sep99 
Sky Promotions BV Tllburg 05788 28sep99 
Sijll, L.J. Oud-Turnhout (8) 05786 21sep99 
Kurvers, A.P.H. Heerlen 05792 30sep99 
Rob Wiegers Ballonvaart BV Soest 05785 17sep99 
Air Exel Netherlands BV Beek 05793 05oct99 
M & A Holding BV Winneweer 20544 13oct99 
Suco Air BV Emmen 20542 24sep99 
Kostense, J.J. Zandvoort 20545 14oct99 
Derckx, H.A.J.M. Maaseik 20540 13sep99 
Litjens, J.G.M. Veulen 20541 14sep99 
Kuipers, T.T. Vlagtwedde 20543 07oct99 

Exact Nederland BV 
Lelykopters BV 
Zwaga, R.P.C. 
Andel, G.H. van 
ATAS Luchtvaartbedrijf BV 
lndustriespuiterij Holman BV 
Hobma, J.O. 
Muller, F.H. 
Vrijenhoek, R.E. 
Castella Lopez, M.A. 
Leeman, J.A. 

Tulip Air Charter BV 
Gravo Air BV 
Corporate Flight BV 
Tulip Air Charter BV 
Aero East Ballooning BV 
Boomsma Distllleerderij BV 
Dijk, G.W. 
Delftsche Studenten Aeroclub 
Delftsche Studenten Aeroclub 
Holswilder, R.J. 

Werd G-DAKO 
Ex N278UE, PT-SMA. 
Werd N8345 
Ex D-IAAS. 

Delft 
Lelystad 
Breda 
Raamsdonksveer 
Teuge 
Emmeloord 
Tietjerk 
Deventer 
Vlaardingen 
Barcelona (E) 
Den Dolder 

zie inschrijvingen 
werd N ..... 
werd N ..... 
werd O-AAAB 
Bvl verlopen 
buiten gebruik 
buiten gebruik 
verongelukt 
verongelukt 
werd BGA ... 

Ex PT-LAK, PH-FSL, (N426SA ntu), PH-EXJ. 
Ex PT-LAJ, PH-FSJ, PH-EXB. 
Ex PT-LAJ, PH-FSJ, PH-EXB. 
Heeft RLD-nummer A82-030 en NVAV-nummer 48. 
Ex N322KD. 
Werd N143NC 
Werd N145NC 
Werd N144NC 
Werd N142NC 
Werd PT-MQQ 
Ex PH-SMF (Bvl 50.36). 
Werd D-EVEM 
Ex TG-AGA, TG-MWA, F-WQCZ, N76810, F-WWES. 
Verandering van type. Was American Aero Eagle XL. 
Werd HA-4489 
Ex D-1047. 
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05507 29sep99 
05787 05oct99 
02359 01oct99 
02231 30sep99 
05216 01 oct99 
20494 08oct99 
20l62 01oct99 
204-10 01oct99 
03961 01oct99 
03943 01oct99 
05449 20sep99 

05794 01oct99 
04118 01oct99 
050171 21sep99 
05504 24sep99 
05428 07oct99 
03790 28sep99 
20463 28sep99 
03354 13oct99 
03483 13oct99 
05237 29sep99 
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,. 
Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop 

kunnen besteld en per post afgeleverd worden ! 
Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkings.kosten gevraagd: 
bestellingen met waarde van f 50,· of minder : f 10 ,· . 
Van f 100,- of minder : f 12,50 . Van meer dan f 100,-: f 15,-

AVf.tTIOII 

Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde bedrag (inclusief verzend­
en verpakkingskosten) op Giro. 606 55 00 t.n.v. Lucht11aart Hobby Shop te 
Aalsmeerderbrug onder vermelding van de gewenste artikelen. Bij betalingen met 
girotel eveneens volledige adres vermelden! Verzendkosten naar het buitenland op 
aanvraag. Betalingen vanuit buitenland uitsluitend per Eurocheque of lnternationale 
postwissel. 

Molenweg 249, 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020· 446 0611 Fax 071-501 29 30 Postgiro 6065500 Rabobanlc 30 11 09 230 http://www.lhshop.nl. 

Nieuwe en recent verschenen publicaties 
Bizjets . Executive jets in colour 
Hiami Airport 

Manser T. & Kur uitg : 
Morton John K. ui tg: 
Bowman Martin W uitg: Shadows of Blue ( US Naval Airpower Since 1941 ) 

Wydawnictwo Ni litaria 88: Sojusznicy Luftwaffe Bulgaria 
Bucker Flugzeugbau 

(Bulgarian AF) uitg: 

AlRL, hb 
AIRL, sb 
AIRL, hb 
AJ , sb 
ATIC, hb 
AUR rb 
BGV . hb 
BGV , hb 
BGV , hb 
BGV . hb 
CRWO, hb 
CRWD, hb 
CRWD . hb 
CWEL, hb 
FLUG . hb 
FLUG, sb 
FLUG , sh 
GOS , sb 
GRNG, hb 
GRNG, hb 
GR NG , hb 
GRNG, hb 
IAN , sb 
!AN , sb 
MOTS, sb 
NAVY, hb 

Wietstruck S. uitg: 
Luftwaffe Camouflage Colours 1939-1945 Chory Thomas uitg: 
Aufklarer und Aufklaarungs verbande der Deutschen 
Oeutsche Jagdflugzeuge 1939-1945 in Farbprof ilen 

Luftwaffe Bradley/Ketley/ uitg: 

Die Deutsche Luftfa hrt 27: Flugerprobu ng sstellen bis 1945 
lm Oienste des Friedens: Tornado's uber Bosnien 
Avro Lancaster 
Bae ll l 
Douglas AD Skyraider 
The Hilitary Propeller Aircraft Gu ide 

Sundin/Bergs tro uitg: 
(Johannisthal etc)uitg: 

Jert z Wal ter uitg: 
De lve Ken uitg: 
Hi 11 M.L. uitg: 
Smi th Peter C. uitg: 
Donald D. uitg: 
Bob/Trautloft/H uitg : Die Grunherzjager ; Bildchronik des JG54 

Flugzeug Profile 31 : Die Senkrechtstartenden 
Flugzeug Profile 32 : Lockheed P38 Lightning 
Hederlandse Samenvatting va n de JAR-FCL 

Raketenabfangjaeger Luftwaffe uitg: 

Air Warfare 
Histori c Aircraft 
Hurr icane & Nesserschmitt 
Lancaster 
Civil Air l iner Recognition (6th Edition) 
US Airways 
Boeing 707 Pioneer j etliner 
Raiders of t~e Chinese Coast , ClA Covert oper ations during 
Die Hesserschmitt-Werke im Zweiten Weltkri eg 
Airbus Wide Body Jet l iners (A300,A310,A330 and A340's) 
PSI Hustang units over Korea 
To Fly and Fight, Memoirs of a Triple ace 
Profile Lotnicze : Heinkel Hell 5 
Your Fl ight Questions Answered by a Jetliner Pilot 
Propliner 79 

HiedemaiWesdorp 
Bishop Chris 
HcOonald Steve 
Bowyer C. & Iss 
Garbett H.& Gou 
March Peter 
Jones Geoff 
Francillon R.J. 
Holober F. 
Schmo 11 Peter 
Shaw R. 
Thompson Warren 
Anderson C. E. 
Lalak Zbigniew 
Cronin J. 

Reichsverteidigung: Die Geschichte des JGJ 'Oesau ' 
The Wi ld Winds, History of 486sq RNZAF (o.a. Vanaf 

Mombeek Eric 
Volkell) Sortehaug P. 

Walk Around 19 : UH60 Bla ckhawk Walk Around Dann R. 

I Metalen modellen 

u i tg: 
ui tg : 
uitg: 
u i tg: 
u i tg: 
u i tg; 
u i tg: 
uitg: 
uitg: 
u i tg : 
uitg: 
uitg: 
uitg: 
uitg: 
uitg: 
uitg : 
uitg: 
u i tg : 
u i tg: 
u i tg : 

. 
OSPR. 
OSPR , 
PACI, 
PEGZ, 
PLPR, 
PROP, 
SELF, 
SORT, 
SQUA, 

hb 
sb 
hb 
hb 
sb 
sb 
Sb 
hb 
hb 
sb 

Dragon Wings l:400 
Airbus 340-300 (TAP Air Portugal) 
Boeing 747-400 (Ai r Canada) 

f 49.95 
f 59 .95 

Boeing 747-200 (Alitalia Cargo) 
Boeing 777-200 (Emirates) 

Herpa 1:500 
Boeing 737-300 (Deutsche BA 'Ba uhaus ' ) f 29 .95 
Boeing 737-300 (Deutsche BA 'Bavaria') f 29.95 
Boeing 737-3 00 (Deutsche BA 'Popart') f 29.95 
Boeing 737-300 (Deut sche BA 'Schrifttanz') f 29.95 
Boeing 747-400 (Japan Air Self Defence Fee ) f · 33 .95 

J Video's 
The Constel lation tour 
The last, last Lightning show 
Beluga : Gros se Kl appe , viel dahinter 
Connie Flightdeck • super G" Constellat. 
Russian Air Power Today 
Airbus Fleet 

OHCB- 100 (Horizon Air) 
Boe ing 777 (United) 
Airbus A310-200 (FedEx) 
Airbus A321 (Alitalia Team) 
Boeing 747-SP (Qantas) 
Boeing 767-200 (US Airways) 

Flying Legends 1999 Airshow 
Heritage Wings Airshow '99 
Mustangs and Legends 
The History of Bombing 
The Wri ght Stuf f 
Bigg in Hill Air Fair ' 99 

, a 4 , ll2p J 
, a3-, 11 2p f 
,a4 ,140p f 
,a4 54p / 
,a4 ,200p f 
,a4 p f 
,a4 , p f 
,a4L, p f 
,a4 p f 
,a4-, p / 
, a4 , 17 3p f 
,a4 , 192p J 
,a4 , 192p f 
,a4 ,200p f 
,a4 - . p / 
, a4 40p f 
,a4 40p f 
,as . p f 
,a4 ,176p f 
,a4 , 96p f 
,a4 , 320p f 
,a4 ,304p f 
,a5-,127p f 
,as . 9Sp f 
,a4-.I28p I 
,as , ZOOp f 
, a4-, p f 
, a:4 , )30p f 
,a,3 ,1 28p f 
,a:5 , l70p J 
,a4 , 64p f 
,as 75p f 
. a4 . 46p f 
,a4 , 336p f 
,a4 ,395p f 
,a4 . 80p f 

62.90 
49.95 
92.50 
32.50 
44. 95 
49. 95 
89.90 
69 .90 

110.00 
69. 90 
92.50 

109.95 
109.95 
39 .95 
36.95 
25.00 
25.00 
95.00 
74.00 
55.50 
74.00 
74.00 
37.00 
33 .50 
37.50 
89.95 
54.90 
47. 50 
51.80 
65.00 
35.00 
26.95 
13.95 
99.00 

139.95 
32.95 

f 59 . 95 
f 49.95 

/ 22.95 
f 49.95 
f 25.50 
f 24 .95 
f 33 . 50 
f 24. 50 

GO Boeing 737-300 

AV! f 
AV! f 
BLP / 
BLP / 
BLP f 
BLP f 
ITV f 

74.95 
49.95 
79 .00 
79.00 
79.00 
79.00 
79 .95 Royal International Air Tattoo 99 

DOD f 
DOD f 
ODD f 
DOD f 
000 f 
DOD f 
RA f 

69.95 
69.95 
59.95 
59.95 
59.95 
59.95 
69.95 



Von 27 september tot 8 oktober werd op Leeuworden de oefening Frisian Flog 99 georgoniseerd. Orn te beginnen deze 
tornado van MFG2 met registrotie 4611. (Leeuworden, 6 oktober 1999, Coert van Breda) 

Het hoogtepunt van de oefening was de dee/name van de US Novy toestellen. Deze EA-6B, de 163521 /AB-501, von 
VAQ-137 stoat klaor voor een missie. (Leeuworden, 6 oktober 1999, Coert van Breda) 
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Deze Tomcats worden op de flightline gereed gemookt voor de ochtendmissie op 6 oktober 1999. Tijdens Frisian Flog 
99 werden er per dog twee missies gevlogen door in totool zo'n 70 toestellen. 

(Leeuworden, 6 oktober 1999, Eric von Rossum) 



Deze G-AVXJ, een BAe748 van de Flight Calibration Service, werd vroeger gebruikt als calibrator. Jn oktober 
1998 werd hij verkocht aan Emerald Airways, en sindsdien staat hij zonder motoren stored op Southend. 

(4 september 1999, Steve ~inder) 




