






























































































































































































































































1233 -500 N31400 British West Indian Airways 
De enige BWIA met een Amerikaanse registratie is deze 1233 die op 4 
mei 1982 voor het eerst het luchtruim koos. Aflevering aan BWIA vond 
plaats op 22 juli 1982. 

1234 -250 N17380 Delta Air Lines 
Voor de afwisseling nag maar een Delta TriStar ... Deze 1234 vloog 
voor het eerst op 17 juni 1982. waama hij op 19 juli 1982 aan Delta 
werd afgeleverd als N1738D. Begin 1987 liet Delta hem ombouwen 
van TriSt:ar 200 naar TriStar 250. 

1235 -500 4R-ULA Nr Lanka 
De eerste TriStar 500 voor p.jr Lanka maakte in juli 1982 de maiden 
flight en werd vervolgens op 28 augustus 1982 als. 4R-ULA aan p.jr 
Lanka afgeleverd. Air Lanka heeft hem van 30 maart 1985 tot 22 maart 
1988 verhuurd aan British Airways als G-BLUS. 

1236 -500 4R-ULB Air Lanka 
De tweede TriStar 'SOO voor Air Lanka werd de 1236 die de eeiste 
vlucht in augustus 1982 maakte. De aflevering aan Air Lanka vond 
plaats op 24 september 1982. Netals de 4R-ULA werd ook deze TriStar 
aan British Airways verhuurd. Dit gebeurde tussen 30 maart 1983 en 
5 maart 1988 als de G-BLUT. 

1237 -250 N1739D Delta Air Lines 
Als TriStar 200 koos deze 1237 in november 1982 voor het eerst het 
luchtruim, waama hij op 18 december 1982 aan Delta werd afgele­
verd. In december 1986 !let Delta hem moderniseren naar de TriStar 
250. 

1238 -500 N164AT American Trans Air 
De eerste vlucht werd gemaakt in september 1982, waama hij op 25 
oktober 1982 aan Alia - Royal Jordanian Airlines ward afgeleverd. He­
laas, wardt langzamerhand bij Jordanian het TriStar-tijdperk afgeslo­
ten en zodoende arriveerde hij op 24 februari 1999 op Shannon om 
daar te worden omgespoten in American Trans Air-kleuren en om te 
warden omgeregistreerd. 

1239 -500 C-GTSR Star Airlines 
De allereerste TriStar voor TAP Air Portugal werd deze 1239, die voor 
het eerst vloog in december 1982. De overdracht a.an Air Portugal 
vond plaats op 5 januari 1983 en kreeg hij de registratie CS-TEA. Van 
15 december 1994 tot mei 1996 werd hij als CS-TEA verhuurd aan 
BWIA, waarna hij niet terugkeerde bij TAP, maar gelijk door ward ver­
huurd aan UnhasAereasde Mayambique, welals CS-TEA In septem­
ber 1997 ward hij door LAM buiten gebruik gesteld, maar doordat TAP 

p.jr Portugal al de beschikking had gekregen over de A340, was hij 
overbodig geworden en werd hij dus gelijk te koop ,aangeboden. Op 18 
december 1997 werd Air Transat de nieuwe eigenaar en kreeg hij 
C-GTSR opgespeld. Sinds december vorig jaar verhuurt Air Transat 
hem aan haar Franse dochter Star Airlines, die ermee vliegt vanaf 
Charles de Gaulle naar voomamelijk de Franse overzeese gebieden, 
hoewel hij ook wel eens voor charters in Europa wordt gebruikt. 

1240 -500 CS-TEB Air Madeira 
Je zou denken dat naar mate de TriStars jonger warden, ze minder 
hel:>ben rondgezworven, maar niets is minderwaar ... De tweede TriStar 
voor TAP Air Portugal werd de 1240 die in februari 1983 de maiden 
flight maakte en op 8 maart 1983 als CS-TEB werd afgeleverd. Van 6 
Juli 1995 tot augustus 1995 vloog hij als de CS-TEB voor Tajikistan 
International Airlines. Vervolgens vtoog TAP er zelf weer een tijdje mee. 
maar werd per 1 maart 1996 Caribjet Inc. de nieuwe eigenaar en werd 
hij V2-LEO. Caribjet verhuurde hem van 15 maart 1996 totjuni 1996 
aan Air Mauritius, waama hij Canbjet hem zelf gebruikte op charters 
voor andere maatschappijen. In februari 1997 keerde hij weer terug 
bij TAP en ward hij weer de CS-TEB. Van juni tot december 1997 
werd hij verhuurd aan Air Madeira, waama hij in de kleuren van Unhas 
Aereas de Movambique werd gehesen. Helaas werd hij nooit aan de 
LAM afgeleverd en is hij sinds mei 1998 weer bij Air Madeira a.ls 
CS-TEB. 

1241 -500 SE-DVF Novair Airlines 
De derde TriStar voor TAP maakte in februari 1983 de maiden flight, 
waama hij op 16 maart 1983 als CS-TEC werd afgeleverd. In januari 
1990 werd hij aan TAAG Angola Airlines verhuurd en keerde in sep­
tember 1997 van deze lease terug. TAP had hem toen niet meer no­
dig, waama Novair hem opkocht en hij sinds 20 olctober 1997 SE-DVF 
is. 

1242 -500 C-GTSP /l;ir Transat 
Nummertje vier voor TAP ward de 1242 die in mei 1983 voor het eerst 
de starbaan verliet. Aflevering a.an TAP a.ls CS-TED volgde op 19 juni 
1983. Op 17 maart 1997 nam Alr Transat hem over en ward hij C-GTSP 
geregistreerd. 

1243 -500 C-GTSQ Air Transat 
De volgende TriStarvoor TAP maakte in januari 1984 de maiden flight 
om vervolgens op 1 ma.art 1984 als CS-TEE te warden afgeleverd. 
Sinds 18 februari 1997 is Alr Transat de trotse eigenaar en is hij 
C-GTSQ geregistreerd. 

Voor chsrtermsstschsppijen is de Tri Ster een prime kist, sengezfen je vee/ personen kunt ve,vosren, tegen relstief /sge kosten. Csledonisn 
is zo'n msstschsppij die hier dsnkbssr gebruik vsn msskt. Ze zijn dsn ool< vssk geziene gssten op de diverse zonnige bestemmingen in 
Europe. Deze L-1011 G-BBAJ heeft z'n hele /even sl sis de G-BBAJ gevlogen. (Tenerife-Sur/Reins Sofis, november 1997, Fred Streep) 
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Als vrschtvlisgtuig· begint de L.ockheed TriStsr steeds populsirder te worden. Deze N308GB is nu een heuse L.-1011-200F en vloog, voordst hij 
bij Arrow Air terecht kwsm, bij Gulf Air. Eerst sis de G-BDCX en lster sis de A40-TX. lnmiddels is Arrow Air ook niet meer en mesl<t daze 
N308GB onderdeel uit vsn de vloot vsn Fine Air, dst het fsilliete Arrow Air ovemsm. (Mismi (FL.), mssrt 1998, Welter Heukensfeld) 

1244 -250 N740DA Delta Air lines 
De een na laatste TriStar van Delta die we in dit artikel tegen zullen 
komen is deze 1244 die in november 1982 voor het eerst het vliegen 
probeerde. Aflevering aan Delta vond plaats in april 1983, waama hij 
in 1987 werd omgebouwd van L-1011-200 naar L-1011-250. 

1245 -250 N741DA Delta Air lines 
De laatste Delta-TriStar maakte in maart 1983 zijn maiden flight en 
werd vervolgens op 13 mei 1983 afgeleverd. In maart 1987 ward hij 
gemodemiseerd van L-1011-200 naar l -1011-250. 

1246 -500 C-FTSW AirTransat 
Nog vijf TriStars te gaan en dan is de koek op ... In ieder geval, daze 
1246 maakte op 14 juni 1983 de eerste vluchtals N64959 van Lockheed. 
Op 3 juni 1985 werd hij als JY-AGI aan Royal Jordanian Airlines afge­
leverd, waama deze hem verkocht aan TAP Air Portugal. Hier trad hij 
in januari 1989 als CS-TEF in dienst Op 1 november 1995werd Caribjet 
de nieuwe eigenaar en werd hij V2-LEJ. Dezelfde dag nog werd hij 
afgeleverd aan Air India, die hem gebruikte tot 30 oktober 1996 en hem 
toen weer retoumeerde aan Caribjet. Deze hadden echter helemaal 
geen werk voor hem en parkeerden hem op Cambridge. Eind 1998 of 
begin dit jaar is hij overgevlogen naar Lissabon, alwaar hij TAP Air 
Portugal is een C-check uitvoerde voor de nleuwe eigenaar, Air T ransat, 
die hem onlangs in ,ontvangst heeft genomen. 

1247 -500 JY-HKJ HashemiteKingdomof Jordan 
Het persoonlijke vliegtuig van wijlen Koning Hoessein en nu Koning 
Abdallah van Jordan~ maakte op 3 november 1983 als N64854 de eer­
ste vlucht en werd vervolgens op 4 augustus 1986 als JY-HKJ afgele­
verd. 

1248 -500 SE-DVI Novair Airlines 
Als N64949 maakte hij op 22 augustus 1983 de eerste vlucht en ward 
vervolgens op 3 juni 1985 als JY-AGJ aan Royal Jordanian Airlines 

Cross Reference 

4R-ALE 1047 4R-ULK 1027 A40-TS 
4R·ALF 1053 4R-ULM 1211 A40-TT 
4R-ALG 102'5 4R-ULN 1178 A4O-TV 
4R-ALH 1061 SN-BBB 1068 A40-TW 
4R-TNJ 1067 7T-VRA 1250 A40-TX 
4R-TNK 1069 9Y-BWC 1248 A4O-TY 
4R-TNL 1073 9Y-TGJ 1179 A40-TZ 
4R-ULA 1235 9Y-TGN 1191 CFTSN 
4R-ULB 1238 9Y-THA 1222 C-FCXB 
4R-ULC 1053 A4O-TA 1201 C-FCXJ 
4R-ULD 1061 A40-TB 1203 C-FTNA 
4R-ULE 106.2 A40-TP 1025 CflNB 
4R-UW 1021 A40-TR 1047 CRNB 

afgeleverd. In januari 1989 nam TAP Air Portugal hem over en werd hij de 
CS-TEG. Op 1 november 1995 werd Caribjet de nieuwe eigenaar en 
ward hij de V2-LEK. Dezetfde dag nog werd hij aan Air India afgeleverd. 
Op 30 oktober 1996 keerde hij weer terug bij Caribjet en werd hij op 
Cambridge geparkeerd. Op 18 Juli 1997 verscheen er ineens 9Y-BWC 
op hem; maar deze registratie was op 25 juli 1997 alweer verdwenen. 
Sinds 19 maart 1998 vliegt hij als SE-DVI voor de ch,artermaatschappij 
Novair Airlines. 

1249 -500 HZ-HM6 Saudi Royal Flight 
Op 26 juli 1983 maakte de een na laatste TriStar de eerste vlucht als 
N64996 om vervolgens op 3 maart 1984 aan Royal Jordanian te worden 
afgeteverdals JY-AGH. Van 10juli 1986tot 14september 1986werd hij 
verhuurd aan Ecuatoriana. De volgende huurder, Sudan Airways, nam 
hem op 31 maart 1987 in gebruik en retoumeerde hem weer op 16 
januari 1988. In september 1989 werd Air Lanka de nieuwe operator en 
in juni 1990 Garuda Indonesian Airways. Tijdens al cleze leases bleef hij 
gewoon JY-AGH. Op 30 augustus 1990 werd hij eigendom van Sheikh 
Abdul Aziz en kreeg hij de registratie VR-CZZ. Op 5 september 1991 
werd hij de G-52-19 en bij deze testregistratie hoorde Marshall Aerospace 
die hem voor Abdul liet voorzlen van enkele modificaties en een nieuw 
interieur. Op 11 september 1991 mochtAziz hem weer in gebruik nemen 
en werd hij weer VR-CZZ. l'8ng heeft hij hem niet gebruikt, want in 
oktober 1991 ward hij stored gezet op Dallas (TX). In januari 1994 nam 
de Saudi Royal Flight hem in gebrui ken werd hij de HZ·H M6. 

1250 -500 HZ-HM5 Saudi Royal Flight 
De aller1aatste TriStar (snik) vloog voor het eerst op 3 oktober 1983 als 
N64911 opnaam van Lockheed. lnaugustus 1984stond hij als 7T-VRA 
klaar om te worden afgeleverd aan het Algerijnse ministerle van defen­
sie, maar dit ging op het laatste moment niet door. Op 18 november 1988 
ward hij de N5129K van Azur Skies Ltd. en een jaar later, op 21 novem­
ber 1989, de HZ-HM5 van de Saudi Royal Flight. 

1068 C-FTNC 1023 C-GAGF 1202 
1223 C-FTND 1025 C-GAGG 1206 
1056 CflNE 1027 C-G.AGH 1207 
1131 CRNF 1047 C-GAGI 1209 
1133 C-FTNG 1048 C-OAGJ 1216 
1138 CRNH 1049 C-G.AGK 1218 
1140 C-fTNI 1058 C-GBBS 1108 
1246 C-fTN.J 1067 CGI.ES 1064 
1083 CRNK 1069 CGIFE 1079 
1102 C-FTNL 1073 C-GRYU 1221 
1019 C-FTSI 1032 C-GTSB 1122 
1010 C-fWCR 1099 C-GTSK 1021 
1021 C-FYXI 1107 CGTSP 1242 
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Een vreemde jongen is deze OB-1504. Vofgens e((e gegevens zou hij nemefijk in mei 1997 gesfoopt zijn op Ope Locke in Floride, meer in juni 
1998 dook hij ineens in de Mojeve woestijn in Cefifomi4 op. Zoefs je ziet, dreegt hij de restenten ven zijn APA-kleurenscheme en stest er nog 
steeds 08-1504 op het vfiegtuig, ondsnks dst hij officieef N330EA geregistreerd is op neem ven fntemetionel Air Leeses. Wstje ook duidefijk 
ken zien is det men fengzssm mesr zeker het vfiegtuig een het s/open is. (Mojave (CA), 6 september 1998, Siete Meeter) 

c-GTSQ 1243 G-BEAK 1132 JA8503 1062 N163AT 1229 N314EA 1022 
C-GTSR 1239 G-BEAL 1145 JA8505 1068 N164AT 1238 N315EA 1023 
C-OTST 1108 G-BEAM 1146 JA8506 1070 N178AT 1008 N316EA 1037 
C-OTSX 1094 G-BFCA 1157 JA8507 1082 N179AT 1120 N317EA 1038 
C-GTSY 1037 G-BFCB 1159 JA8508 1099 N181AT 1125 N318EA 1039 
C-OTSZ 1103 G-BFCC 1164 JA8509 1100 N183AT 1153 N319EA 1040 
CC-CZF 1058 G-BFCD 1165 JA8510 1103 N185AT 1052 11132'.>EA 1042 
CCCZR 1069 G-BFCE 1168 JA8511 1105 N188AT 1074 N321EA 1043 
CS-TEA 1239 G-BFCF 1174 JA8512 1112 N187AT 10n N322EA 1044 
CS-TEB 1240 G-SGBB 1178 JA8513 1113 N188AT 1078 N323EA 1045 
CS-TEC 1241 G-BGBC 1182 JA8514 1117 N189AT 1081 N324EA 1050 
CS-TED 1242 G-BHBL 1193 JA8515 1119 N190AT 1086 N325EA 1051 
CS-TEE 1243 G-BHBM 1198 JA8516 1127 N191AT 1084 N326EA 1054 
CS-TEF 1246 G-BHBN 1204 JA8517 1128 N192AT 1057 N327EA 1055 
CS-TEG 1248 G-BHBO 1205 JA8518 1129 N193AT 1071 N328EA 1056 
0-AERA 1033 G-BHBP 1211 JA8519 1134 N194AT 1230 N329EA 1085 
0-AERC 1085 G-BHBR 1212 JA8520 1154 N195AT 1041 N329SN 1085 
0-AERE 1120 G-BLUS 1235 JA8521 1155 N198AT 1076 N:n)EA 1087 
D-AERI 1114 G-BLUT 1236 JA8522 1156 N197AT 1082 N331EA 1121 
0-AERL 1196 G-CEAP 1145 JY-AGA 1217 N198AT 1111 N332EA 1123 
0-AERM 1153 G-IOII 1118 JY-AGB 1219 N202RC 1013 N333EA 1126 
0-AERN 1158 G-IOfT 1145 JY-AGD 1229 N204RC 1215 N334EA 1141 
0-AERO 1008 HR-AMC 1029 JY-AGF 1196 N260FA 1158 Nl335EA 1142 
0-AERP 1152 HS-LTA 1043 JY-AGH 1249 NXYJAW 1134 N336EA 1143 
0-AERT 1183 HS-LTB 1055 JY-AGI 1246 N301EA 1002 N337EA 1152 
0-AERU 1125 HZ-AHA 1110 JY-AGJ 1248 N301EA 1003 N338EA 1153 
0-AERV 1195 HZ-AHB 1116 JY-HKJ 1247 N302EA 1003 · N339EA 1168 
0-AERY 1008 HZ-AHC 1137 NS13PM 1223 N3)2M8 1129 N357AT 1221 
El-6TN 1046 HZ-AHO 1144 N75AA 1201 N303EA 1004 N371EA 1008 
BCBM 1068 HZ-AHE 1124 N92TA 1201 N304EA 1005 N372EA 1033 
BCNN 1024 HZ-AHF 1130 N92TB 1203 N~EA 1006 N300EA 1018 
El-COL 1036 HZ-AHG 1148 N102CK 1198 NniGB 1127 N.381EA 1013 
EI-TBG 1030 HZ-AHH 1149 N103CK 1212 N306EA 1007 N382EA 1014 
EL-AKG 1068 HZ-AHi 1160 N104CK 1193 N3J6GB 1138 N501GB 1183 
G-52-19 1249 HZ-AHJ 1161 N104NL 1203 N307EA 1008 N501PA 1176 
G-BAAA 1024 HZ-AHK 1169 N105CK 1178 N307GB 1131 N1503PA 11n 
G-BAAB 1032 HZ-AHL 1170 N106CK 1211 N300EA 1009 N1504PA 1181 
G-BBAE 1083 HZ-AHM 1171 N107CK 1182 N308GB 1133 N505PA 1184 
G-BBAF 1093 HZ-AHN 1175 N100CK 1204 N300~ 1010 N507PA 1185 
G-BBAG 1094 HZ-AHO 1187 N100CK 1205 N309GB 1156 NSOOPA 1186 
G-BBAH 1101 HZ-AHP 1190 N110CK 1132 N310EA 1011 NSOOPA 1188 
G-BBAJ 1102 HZ-AHO 1192 N112CK 1146 N310GB 1155 N510PA 1194 
G-BBAJ 1106 HZ-AHR 1214 N125DT 1079 N310SS 1096 N511PA 1195 
G-BDCW 1131 HZ-HMS 1250 N140SC 1067 N311EA 1012 N512PA 1197 
G-BDCX 1133 HZ-HM6 1249 N143MC 1043 N312EA 1019 N513PA 1208 
G-BDCY 1138 JA8501 1053 N155MC 1055 N312GB 1100 N514PA 1210 
G-BDCZ 1140 JA8502 1061 N162AT 1220 N313EA 1020 ~ 1118 
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N596AH 1196 N763BE 1082 N11005 1017 08-1545 1075 VR-HOD 1043 
N625SA 1125 N7630L 1197 N11006 1018 08-1659 1004 VR-HOE 1021 
N660AT 1036 N764BE 1103 N15017 1063 P4-AAU 1013 VR-HOF 1027 
N701DA 1041 N764BE 1113 N22679 1008 P4-IAH 1040 VR-HOG 1045 
N701TT 1041 N764DA 1202 N31001 1002 P4-JAA 1013 VR-HOH 1050 
N702DA 1046' N7658E 1105 N31001 1013 P4-JAB 1215 VR-HOI 1039 
N7<J2TT 1048' N765DA 1208 N31007 1026 SE-OPM 1145 VR-HOJ 1044 
N7030A 1052 N7668E 1112 N31008 1028 SE-OPP 1072 VR-HOK 1055 
N703TT 1103 N766DA 1207 N31009 1029 SE-OPR 1231 XU-800 1040 
N704DA 1057 N767DA 1209 N31010 1030 SE-OP\/ 1030 XU-900 1070 
N705DA 1071 N768DL 1216 N31011 1031 SE-OPX 1091 ZD948 1157 
N706DA 1074 N769DL 1218 N31013 1035 SE-OSB 1059 ZD949 1159 
N707DA 1077 N781DL 1003 N31014 1036 SE-DSC 1065 20950 1164 
N708DA 1078' N782Dl 1008 N31015 1059 SE-OSD 1215 ZD95l 1165 
N709DA 1081 N783DL 1009 N31016 1060 SE-OSE 1013 20952 1168 
N710DA 1084 N784DA 1038 N31018 1065 SE-OTC 1050 ZD953 1174 
N711DA 1086 N785DL 1121 N31019 1066 SE-OTO 1033 ZE704 1186 
N712DA 1088 N7860L 1123 N31021 1075 SE:-OVF 1241 ZE705 1188 
N713DA 1089 N787DL 1126 N31022 1078 SE-DVl 1248 ZE706 1177 
N714DA 1090 N787M 1064 N31023 1080 SE-OVM 1183 W/0 1011 
N715DA 1092 N7880L 1141 N31024 1091 SE-DVX 1183 W/0 1014 
N716DA 1095 N789DL 1142 N31029 1109 TC-RAG 1004 W/0 1026 
N717DA 1098 N7900L 1143 N31030 1111 TF-ABD 1221 W/0 1061 
N718DA 1097 N826CR 1141 N31031 1116 TF-ABE 1022 W/0 1114 
N719DA 1135 N851MA 1158 N31032 1124 TF-ABG 1005 W/0 1125 
N720DA 1138 N900D 1056 N31032 1215 TF-ABH 1054 W/0 1183 
N721DA 1139 N913PM 1223 N31033 1130 TF-ABL 1044 W/0 1169 
N722DA 1147 N926VA 1140 N31033 1221 TF-ABM 1072 8IU 1001 
N723DA 1150 N1011 1001 N41012 1034 TF-ABM 1221 8IU 1002 
N724DA 1151 N1031L 1002 N41016 1060 TF-ABP 1045 8IU 1007 
N725DA 1182 N1100P 1016 N41020 1072 TF-ABT 1231 8IU 1008 
N726DA 1163 N1181L 1033 N48354 1121 TF-ABU 1051 8IU 1020 
N727DA 1187 N1731D 1200 N48354 1144 TF-ABV 1033 8IU 1029 
N728DA 1173 N17320 1213 N48354 1151 V2-LEJ 1248 8IU 1030 
N729DA 1180 N1734D 1225 N62535 1103 V2-lEK 1248 8IU 1034 
N730DA 1199 N1738D 1234 N62537 1105 \/2-lEM 1032 8IU 1039 
N7330S 1224 N1739D 1237 N64854 1058 V2-LEN 1122 8IU 1042 
N7350 1226 N3140D 1233 N64854 1067 V2-LEO 1240 8IU 1044 
N736DY 122:/ N4003G 1177 N64854 1083 VR-CFG 1195 8IU 1059 
N7370 1228 N4003G 1194 N64854 1110 VR-CGF 1195 8IU 1065 
N740DA 1244 N4009G 1216 N64854 1247 VR-CZZ 1249 8IU 1075 
N741DA 1245 N5129K 1250 N64911 1178 VR-HHG 1056 8IU 1085 
N751DA 1166 N7035T 1231 N64911 1250 VR-HHK 1118 8IU 1087 
N752DA 1172 N7006T 1232 N64959 1246 VR-HHL 1122 B/lJ 1091 
N753DA 1189 N8034T 1230 N64959 1248 VR-HHV 1024 8IU 1098 
N7540L 1181 N10112 1064 N64996 1249 VR-HHW 1032 8IU 1099 
N755DL 1184 N10114 1079 N65854 1118 VR-HHX 1054 8IU 1104 
N7560R 1185 N10115 1114 N81025 1098 VR-HHY 1051 8IU 1115 
N759DA 1178 N10116 1120 N81026 1104 VR-HMV 1033 B'lJ 1117 
N700DH 1194 N10117 1125 N81027 1107 VR-HMIN 1094 8IU 1119 
N761DA 1208 N11002 1014 N81028 1108 VR-HOA 1022 8IU 1128 
N7628E 1070 N11003 1015 08-1455 1002 VR-HOB 1037 8/U 1154 
N7620A 1210 N11004 1016 08-1504 1087 VR-HOC 1042 8/U 1215 

Credits 
Robbie Shaw, Terry J . Nash, I. Burnett en Lockheed-Martin Aerospace. 

Een jonge TriSter-ge,bruiker is Tredewinds Airlines, det imiddels vier toestel/en most hebben, wesronder deze echttien jeer oude L-1011-200 
N75AA. Verressend wes dst hij op 10 oktober ineens op Schipho/ wes, slwesr hij ~n vluchtje meekte voor Air Ho/lend. 

(Schipho/, 10 oktober 1998, A.J. Altevogt) 
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I Fort Rucker & surroundings 

--- -
Dankzij George van der Schoor kunnen we jullle een uitgebreid overzicht, met zowe/ serials els foto's, presenteren ven de verscheidene 
eenheden van de Aviation Training Brigade op het immense Fort Rucker complex. Na een jsrenfsnge rust werd hier eind 1998 een grondige 
reorgsnisstie gehouden om zich goed voor te kunnen bereiden voor de komst van de AH-84D en de RAH-86. Op de op&ningsfoto zien we de 
Bell OH-58O 91-0548/48D van het 1-14th AVN. De foto werd sf in februsri 1995 door George genomen op Hsnchey AHP (AL), mssr is dssrom 
niet minder sktueef. 

Dankzij een geweldig overz.icht dat we onlangs van George van der Schoor kregen kunnen we julfie dit overzicht aanbieden van de eenheden van de 
Aviation Training Brigade (ATB) op Fort Rucker (AL). De ATB rapporteert aan het US Army Training and Doctrine Command (TRAOOC) op Fort Monroe 
in Virginia. Door de aanstaande komst van de AH-64D, en iets later de RAH-66, hebben er vanaf oktobef' 1998 flink wat'wijzigingen plaatsgevonden 
waar we jullie in twee recente edities van Scramble al van op de hoogte hebben gebracht. Op 11 februari stonden overigens alle hetikopters aan de 
grond, omdat er in zeer korta tijd drie exemplaren waren neergestort. Het betrof een OH-68D, AH-64A en TH~ A Bij drie van deze gevallen was een 
Nederlandse piloot betrokken. lk denk dat de Klu contributie volgend jaar iets omhoog gaat... Hieronder sommen we de hele zaak nog een keertje op. 
Dit is tevens een mooie gelegenheid om alle andere hefikopteraktiviteiten in en om het immense Fort Rucker complex toe te lichten. Hierbij proberei, we 
een actueel overzicht te geven van de aanwezige hefikopters. De gegevens die we hebben zijn van januari 1999. Onder de operationele machines 
sommen we onder het kopje 'Unknown' ook de choppers op waarvan we niet weten waar ze gebleven zijn. Ns iemand hier iets aan kan toevoegen 
horen we het graag. De fixed-wing vtiegtuigen laten we in het serialoverzicht buiten beschouwing, omctat die een volgende keer aan de beurt zijn. 
Fort Rucker ligt in het zuiden van de staatAlabama. Het complex bestaat uit een aantal hoofcMiegvelden (Cairns AAF, Hanchey AHP. Knox AHP en Lowe 
AHP) en een !link aantal Stage Fields. Dit zijn kleine strips waar het echte vtiegen wordt geoefend omdat het op de hoofdvelden te druk is. Allen Field, 
Hopper Field, Stinson Field en Toth Field zijn hier voorbeelden van. Niet al deze vtiegvelden liggei, binnen het complex, Hopper is hier een voorbeeld van. 
Dit veldje wordt hoofdzakelij k gebruikt door de Apache en door haar ligging is fotograveren een stuk makkelijker. 
Het spotten op Fort Rucker is wel en niet makkefijk. Nie velden zijn van buiten de hekken goed ta bekijken, want er figt een goede infrastructuur omheen. 
Er zijn echter niet veel mogelijkheden om te stoppen, je valt dus heel snel op. Door het drukke verkeer zul je snel aangesproken worden door de cMele 
bewakingsdienst die hier erg aktief is en haar werk heel erg serieus neemt Bezoeken aan de hoofdvelden met behulp van de Public Affairs zijn ook niet 
makkelijk te reg:elen. Voor doordeweeks krijg je meestal kaartjes van de Stage Fields, waar je even mag kijken (soms ook fotograveren). In de 
weekenden mag je van buitenaf op de hoofdvelden kijken. Bedenk wel dat je hiervoor dus toestemming moet hebben. Maar zelfs dan is de kans groot 
dat je aangesproken word! door de bewakingsdiensl 
We geven de serials op codevolgorde. Is er geen code dan gewoon op serialvolgorde per type. Bedenk dat de laatste twee cijfers van het serial altijd 
de twee cijfers van de code zijn. De code wordt gecomplementeerd door een letter. Deze code is altijd uniek, en komt dus maar een keer voor. Dit geldt 
niet aDeen per type, maar voor alle types die vanaf Fort Rucker opereren. 
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Cairns AAF (AL) 
Cairns ligt als enige hoofdveld buiten de grenzen van Fort Rucker. Tot eind 1998 kon je hier Hueys, Blackhawks en Creeks tegenkomen. De een.te twee 
types zijn verkast naar Lowe AHP en daardoor staan nu alle 137 Bell TH-67 A Creeks hier. Dit is Mn van de twee velden die over een landingsbaan 
beschikt. Daarom vind je hier ook operationele fixed wing v1iegtuigen zoals C-12 en C-23. Het andere veld is Dothan waar de C-12 training wordt 
verzorgd door Flight Safety International. Tenslotte beschikt Cairns over een kleine medische eenheid. Het spotten doe je hier door vanaf de hoofdpoort 
linksom te gaan en de eerste weg wear links te gaan. Je hebt nu aan je linkerhand een goed overzicht op het veld en het lezen van de serials moet geen 
probleem zijn. Fotograveren is van hier niet mogelijk. Als je vanaf de hoofdpoort rechtsom gaat en de eerste rechts gaat krijg je na een paar honderd 
meter aan de rechterkant een kerkje. Parkeer de auto en loop naar de achterkant van de kerk waar je bijna de Creeks kunt aanraken. 

1-223rdAVN TH-67A 
N67001/01C 5101 jan99 N67428/28G 5149 jan99 N67848/48H 5214 jan99 N67470/70F 5156 jan99 
N67301/01D 5135 jan99 N67429/290 5150 jan99 N67950/500 5229 jan99 N67670/70K 5190 jan99 
N67804/04B 5208 jan99 N67130/30A 5113 jan99 N67751/51B 5202 jan99 N67172/72A 5118 jan99 
N67605/05E 5176 jan99 N67330/300 5138 jan99 N67952/52A 5230 jan99 N67472/72B 5157 jan99 
N67600/06B 51n jan99 N67830/30F 5211 jan99 N67053/53C 5105 jan99 N67572/72D 5172 jan99 
N67707/07C 5193 jan99 N67231/31C 5124 jan99 N67554/54C 5168 jan99 N67872/72E 5217 jan99 
N67907/070 5223 jan99 N67432/32A 5151 jan99 N67455/55B 5154 jan99 N67273/73A 5133 jan99 
N67908/08A 5224 j an99 N67~6 5181 jan99 N6735e/56B 5144 jan99 N67773/73B 5205 jan99 
N67409/09C 5147 jan99 N67833/33A 5212 jan99 N67656/560 5184 jan99 N67873/730 5218 jan99 
N67509/090 5162 jan99 N67234/34A 5125 jan99 N67956/56E 5231 jan99 N67374/74E 5146 jan99 
N67609i09J 5178 jan99 N67534/34C 5167 jan99 N67457/578 6155 jan99 N67874/74F 5219 jan99 
N67110l100 5109 jan99 N67235135E 5126 jan99 N67857/57C 5215 jan99 N67675/75C 5191 jan99 
N67111/11C 5110 jan99 N67337/378 5139 jan99 N67258/58C 5128 jan99 N67176/76C 5119 jan99 
N67411/11D 5148 jan99 N67737/37F 5197 jan99 N67259/59C 5129 jan99 N67476/76E 5158 jan99 
N67113/130 5111 jan99 N67937/37G 5227 jan99 N67659/59G 5185 jan99 N67876/76F 5220 jan99 
N67014/14A 5102 jan99 N67338/38E 6140 jan99 N67960i6oc 5232 jan99 N67976/76J 5236 jan99 
N67514/14J 51'83 jan99 N67939/39A 5228 jan99 N67561/61C 5169 jan99 N67777mB 5206 jan99 
N67814/14K 5209 jan99 N67041/41A 5104 jan99 N67761/61D 6203 jan99 N67578/78A 5173 jan99 
N67715/15C 5194 jan99 N67641/41C 5182 jan99 N67961/61E 5233 jan99 N67678178C 5192 jan99 
N67915/15D 5225 jan99 N67841/41 E 5213 jan99 N67662/62A 5186 jan99 N67978178E 5237 jan99 
N67516/16B 51164 jan99 N67242/42C 5127 jan99 N67862/62C 5216 jan99 N67279/790 5134 jan99 
N67817/17H 5210 jan99 N67442/42D 5152 jan99 N67962/62H 6234 jan99 N67580/80F 5174 jan99 
N67118/18E 5112 jan99 N6n43/43C 5198 jan99 N67363/63A 5145 jan99 N67880l80G 5221 jan99 
N67219/190 5122 jan99 N67644/44A 5183 jan99 N67265/65C 5130 jan99 N67882/82A 5222 jan99 
N67919119E 5226 jan99 N67744/44B 5199 jan99 N67665/650 5187 jan99 N67183/83A 5120 jan99 
N67620f20C 5179 jan99 N67745/45A 5200 jan99 N67266/66A 5131 jan99 N67184/848 5121 jan99 
N67221/21A 5123 jan99 N67146/46C 5114 jan99 N67566/66B 5170 jan99 N67784/84C 5207 jan99 
N67522/22A 5165 jan99 N67346/46D 5141 jan99 N67666/66C 5188 jan99 N67488/88C 5159 jan99 
N67622/220 5180 jan99 N67446146E 5153 jan99 N67767/67A 5204 jan99 N67091/918 5106 jan99 
N67323/23A 5136 jan99 N67147/47B 5115 jan99 N67968/68B 5235 jan99 N67094/94A 5107 jan99 
N67724/248 5195 jan99 N67347/47C 5142 jan99 N67269/698 5132 jan99 N67497/97C 5160 jan99 
N67025/25B 5103 jan99 N67148148E 5116 jan99 N67569/69F 5171 jan99 N67498/988 5161 jan99 
N67525/25C 5166 jan99 N67348/48F 5143 jan99 N67669/69H 5189 jan99 N67099/99C 5108 jan99 
N67725/250 5196 jan99 N67748148G 5201 jan99 N67170/70A 5117 jan99 N67599/99E 5175 jan99 
N87328/28F 51:31 jan99 

Toen bleek dst de UH-1 b1]na op was en niet meer aan de trainingseisen van deze tijd voldeed besloot de US Army in meart 1993 om de Bell 
TH-87 A Creek te beste/len sis de New Training Helicopter (NTH). De 137 machines weren tot eind 1998 ongeveer gelijk verdeeld tussen het 
1-223rd AVN op Ceims AAF (AL) en het 1-212/h AVN op Lowe AHP (AL). Nu zijn ze e/lemeelterug te vinden op Ceims. De foto van de N674321 
32A werd dear ook gemael<t in december 1998. 
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Vee/ vsn de oudste AH..(;4A's, zosls deze 84-24208/08B, vliegen bij het 1-14th AVN op Henchey AHP (AL) voorde op/aiding vsn de Apech&­
vliegers. De verschillende hoofdvliegve/den worden door de grote drukte feitelijk elleen gebruikt sis psrl<eerplaets, s tart- ,en landingsplaats en 
onderhoudsplek voor de helikopters. Op het grote complex zijn nog tientellen kleinere en grotere strips wser de echte training pleetsvindt. 
Deer doet deze Apache even niet ssn mee ssngezien hij een peer broodnodige onderdelen mist. 

Unknown UH-1H 
67-17500/00F 9698 dec95 
69-15310/108 11598 mar98 
67-1751 4/1 4E 9712 mar98 
68-16318/188 10977 apr97 
69-15428/288 11716 dec95 

Flatiron Oet UH-1V 
67-17455 9653 mar98 
68-15743 10673 mar98 

Flatiron Det UH-1 H 

73-21829/29A 
69-16730/30C 
69-15230/30E 
67-17831/31 F 

69-15298 
71-20050 

13517 
12307 
11518 
10029 

Jan95 
nov97 
mar98 
oct96 

11586 oct98 
12874 oct98 

67-17461 9659 oct98 67-17733 9931 Jul98 
De 67-17733 was in oktober 1998 op Ozark voor onderhoud. 

Enterprise MAP (AL) 

68-154321320 
67-17 453/53A 
67-17356/56A 
66-16569/698 

71-20228 

Dump 
~758/58K 

10362 dec95 
9651 oct96 
9554 mar95 
8763 apr92 

13052 mar98 

UH-1H 
4050 mar95 

68-15369/69E 
73-21676/76A 
68-16097.197H 
69-15198/98E 

74-22407 

10299 mar98 
13364 mar98 
10757 dec95 
11486 mar98 

13731 oct98 

Enterprise is nu een Municipal Airport en was vroeger ook volop betrokken bij de pilotenopleiding. Nu staan er nog maar een paar choppers die 
hieraan doen herinneren. De 65-12787 draagt ook serial N4230X. 

Preserved UH-1H Stored UH-1H 
65-9747/47G 4791 oct98 66-1097 5580 dec95 68-15554 10484 dec95 

Stored HH-3E 
66-13291 oct98 as '301 ARS' 

Stored JHH-3E 
65-12787 oct98 66-13296 oct98 69-5801 oct98 I 69-5812 dec95 
66-13285 aug95 

Guthrie AHP (AL) 
Dit veld is niet meer in gebruik, behalve als opslagplaats. Het ligt v1ak achter het museum. De onderstaande machines kun je vinden in de hangaars aan 
de rand van dit vliegveld die ook bekend staan als Yano Hall. De offici~Je unitaanduiding is 1-13th AVN. Als je tijdens kantooruran even aanklopt bij de 
hangaar mag je meestal we! even binnen naar de choppers kijken. OH-58A 71-20778 draagt een VIP c/s. 
1-13thAVN GUH-1H 
64-13560 4267 nov95 
64-13798 4505 oct96 
68-16402/028 11061 oct98 
64-13506/00G 4213 oct98 
66-1120/208 5603 oct98 
1-13th AVNG OH-58A 
70-15441 40992 nov95 
71-20483 41344 mar95 
70-15424 40975 oct98 
Unknown GOH-58A 
68-16795 40109 nov95 
70-15196 40747 nov95 
70-15202 40753 nov95 
Stored C-12C 
73-22250 BC-1 Jul98 

65-9826/26E 
64-13644/44D 
~/45G 
64-13753/53H 
66-1057/57E 

70-15425 
71-20456 
71-20468 

70-15230 
70-15248 
70-15427 
Stored 
65-9773/73R 

4870 
4351 
4137 
4460 
5540 

oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

40976 oct98 
413 17 oct98 
41329 oct98 

40781 mar95 
40799 nov95 
40978 nov95 

GUH-1H 
4817 jul98 

65-9567/67G 
65-9668/68E 
65-9571/71 B 
65-10073/73A 

71-20778 
71-20864 
72-21416 

71-20748 
72-21075 

Stored 
73-21875 
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4611 
4712 
4615 
5117 

oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

41639 apr97 
41725 oct98 
42082 oct98 

41609 nov95 
41741 mar95 

GOH-58A 
42141 jul98 

65-12773/73F 
65-9682/82B 
64-13694/94C 
68-16197/97L 

5180 
4726 
4401 

10856 

oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

69-16252/528 40473 oet98 
69-16373./730 40594 oct98 
71-20580/80J 41441 oct98 

72-21120 
70-15278 

Stored 
70-16708 

41786 nov95 
40829 oct95 

OH-58C 
40022 oct98 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Hanchey AHP (AL) 
Op Hanchey den ken ze aan de toekomst. De Chinooks zijn hier verkast om plaats te ma ken voor de AH-640 Apache Longbow en de RAH-00 Comanche. 
Vanaf de toegangsweg naar het vliegveld zie je weinig. Als je echter weer weg gaat, tinksaf slaat en het eerste grote zandpad naar link.s gaat krijg je 
na een poosje een geweldig zicht op het operationele gebeuren. Je staat dan wel wel erg in het zicht 

1-14thAVN OH-580 
91-0542/42E 43255 jan99 90-0353/53L 43220 jan99 90-0361/61A 43228 jan99 90-0369/69C 43236 jan91 
91-0546/46F 43259 jan99 90-0356/56C 43223 jan99 91-0560/60A 43273 jan99 91-0569/69M 43282 jan99 
91-0547/47A 43280 jan99 90-0357/57A 43224 jan99 91-0565/65A 43278 jan99 90-0378/78A 43245 jan99 
91-0548/480 43261 jan99 90-0358/58B 43225 jan99 91-0566/660 43279 jan99 90-0379/79H 43246 jan99 
90-0351/51 B 43218 jan99 90-0359/59A 43226 jan99 90-0368/68C 43235 jan99 ~/SOE 43247 jan99 
91-0552/52E 43285 jan99 91-0559/59B 43272 jan99 91-0568/680 43281 jan99 90-0381/81C 43248 jan99 

1-14thAVN OH-580(1) 
93-1001/01B jan99 95-0026/26E jan99 95-0030/30B jan99 92-0541/410 jan99 
89-0113/13F 43208 jan99 95-0027/27B jan99 92-0S31/31 B jan99 94-0061 /61 H jan99 
92-0518/18F jan99 95-0028/28B jan99 92-0532/32C jan99 95-0025/25A jan99 
95-0029/29A jan99 93-0935/35F jan99 

Unknown OH-580 Unknown OH-580(1) 
85-24701/01 B 43033 nov95 90-0370/700 43237 nov95 92-0589/89. 43303 apr97 92-0535/35. nov95 
90-0346/46A 43213 nov95 

1-14thAVN AH-64A 
84-24303/03A PV163 jan99 84-24230/30H PV90 jan99 84-24262/62B PV122 jan99 85-25484/84G PV305 jan99 
84-24304/04G PV164 jan99 88-0238/38A PV568 jan99 85-25363/630 PV184 jan99 85-25486/86B PV307 jan99 
84-24204/04H PV64 jan99 84-24238/38F PV98 jan99 85-25464/64C PV285 jan99 85-25487/87A PV308 jan99 
84-24307/07G PV167 jan99 85-25442/42A PV263 jan99 84-24273/73T PV133 jan99 85-25488/88A PV309 jan99 
84-24208/08B PV68 jan99 84-24244/440 PV104 jan99 85-25374/74A PV195 j an99 84-24290/90B PV15-0 jan99 
83-23808/0SG PV33 jan99 85-25445/45C PV266 jan99 85-25475/75A PV296 jan99 85-25390/90F LRN01 jan99 
88-0209/090 PV539 jan99 84-24246/46G PV106 jan99 85-25375/75E PV196 jan99 85-25392/92C PV213 j an99 
88-0210/10E PV540 jan99 84-2424 7 /47 J PV107 jan99 85-25476/768 PV297 jan99 84-242931930 PV153 jan99 
83-23811/11 G PV36 jan99 84-24248/48A PV108 jan99 84-24276/76H PV136 jan99 84-24295/95B PV155 jan99 
84-24211 /11 K PV11 jan99 84-24250/SOE PV110 jan99 85-25377l77A PV198 jan99 84-24296/968 PV156 jan99 
83-23815/15E PV40 jan99 85-25352/520 PV173 jan99 84-24277ITTC PV137 jan99 85-253971970 PV218 jan99 
83-23817/17J PV42 jan99 85-25353/53G PV174 jan99 85-254791798 PV300 jan99 84-24297/97E PV157 jan99 
84-24218/18A PV78 jan99 84-24257/57G PV117 jan99 84-24279/79C PV139 jan99 84-242991990 PV159 jan99 
84-24220/200 PVBO jan99 84-24260/00F PV120 jan99 

Unknown AH-64A 
83-23818/180 PV43 oct95 84-24221/21 K PV81 nov95 85-25362/62 . PV183 oct95 I 85-25478/78 . PV299 jun98 
83-23819/19K PV44 oct95 85-25443/43H PV264 jul98 

Preserved AH-1F 
67-15524/24C 20188 oct98 

In 1996 kwsmen esn dikks hondsrd Kiowss ven ovsrds hsfs wereld bi} elkssrom dee( uit te geen meken ven hst 1-212th AVN op Lowe AHP (AL). 
Hel toestel ward nemslijk overtoffig bi} de operetionsfe US Army senhedsn en is een mekkefijksr inslepmodef voor de pifotsnopfsiding sis de 
vse/ grotere UH-1H. Op de foto ven George zien we OH-58C 70-15434/34B gsnomen in dscember 1998 op zijn thuisbesis. 
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Lowe AHP (AL) 
Als je hier voor de eerste keer langs rijd moetje wet even slikken. Hondet:den helikopters staan op aanraak afstand aan het hek, maar er is nergens een 
plek om te stoppen. De Creeks. waaivan hier de helft van het inventaris stond. zijn aHemaal vertrokken naar Cairns. Maar als goedmakertje zijn de 
81ackhawks gekomen. 

1-212th AVN UH-1H 
71-20104/04E 12928 jan99 71-20314/14A 13138 jan99 74-22435/350 13759 jan99 69-15250/50C 11538 jan99 
68-15405/05C 10335 jan99 69-15315/15H 11603 jan99 69-15839/39F 12127 jan99 69-15150/50N 11438 jan99 
69-15405/05D 11693 jan99 70-16417/178 12722 jan99 68-16340/40B 10999 jan99 70-1 SS53/53D 12463 jan99 
7 4-22306/0SC 13630 jan99 69-15318/18C 11606 jan99 69-15240/40K 11528 jan99 73-21760/SOL 13448 jan99 
73-21807/07E 13495 jan99 70-16218/18J 12523 jan99 69-15342/42G 11630 jan99 70-16463/638 12768 jan99 
69-15607/07F 11895 jan99 68-15421/21 E 10351 jan99 69-1 SS43/43A 12131 jan99 67-17369/69A 9567 jan99 
73-21708/0SE 13396 jan99 71-20122/228 12946 jan99 71-20043/43B 12867 jan99 68-16073173L 10732 jan99 
70-15809/09G 12419 jan99 70-15723/23C 12333 jan99 69-15343/43E 11631 jan99 68-16179/79J 10838 jan99 
69-15510/10B 11798 jan99 69-16729/29H 12306 Jan99 69-15446/46B 11734 jan99 67-17780/808 9978 jan99 
69-15610/10C 11898 jan99 70-1 SS29/29J 12439 jan99 70-16247/47D 12552 jan99 70-16284/84K 12589 jan99 
69-15710/10C 11998 jan99 71-20031/31A 12855 jan99 71-20247/47F 13071 jan99 70-16490190J 12796 jan99 
68-15411/11A 10341 jan99 69-15035/3SC 11323 jan99 69-15248/48B 11536 jan99 71-20192.1920 13016 jan99 
70-16411/11J 12716 jan99 

Unknown UH-1H 
64-13605/05F 4312 apr95 68-15425/25A 10355 apr96 70-15839/39F 12449 jun98 68-15273/73N 10203 oct95 
62-2109109F 4004 oct96 66-0826/26. 5309 oct95 66-167501508 8944 oct95 67-17174t74C 9372 aprt:!6 
68-15610/1 OG 1054C dec98 70-15729/29H 12339 jul98 64-13759/59B 4466 apr96 64-13783/83. 4490 oct95 
66-16016/16K 5710 apr97 68-16538/38D 11197 apr97 

1-212th AVN OH-SSC 
68-16900JOOD 40214 jan99 68-16921/21 C 40235 jan99 70-15150/508 40701 jan99 71-2067 4/7 4G 41535 jan99 
70-15500/00E 41051 jan99 70-15322/22E 40873 jan99 70-15550/SOH 41101 jan99 71-20475/75B 41336 jan99 
70-15301/01A 40852 jan99 69-16122/22F 40343 jan99 70-15551/51C 41102 jan99 68-16775l75F 40089 jan99 
69-16101/01 H 40322 jan99 71-20622/22J 41483 jan99 70-15452/52H 41003 jan99 71-20675/75H 41536 jan99 
69-16301 /01 J 40522 jan99 72-21426/26A 42092 jan99 68-16953/53E 40267 jan99 69-16176176D 40397 jan99 
72-21402/02A 42068 jan99 71-20726/268 41587 jan99 70-15153/53F 40704 jan99 70-15376176G 40927 jan99 
68-16702/028 40016 jan99 7(}.15226/26C 40777 jan99 68-169.54/54A 40268 jan99 72-21176176l 41842 jan99 
70-15403/03F 40954 jan99 69-16226/26D 40447 jan99 70-15055/55C 40606 jan99 72-21077mD 41743 jan99 
72-21105/058 41771 jan99 71-20426/26F 41287 jan99 69-16356/56A 40577 jan99 69-16277mE 40498 jan99 
71-20607/07A 41468 jan99 68-16726/26H 40040 jan99 70-15356/56F 40907 jan99 68-16878/78F 40192 jan99 
71-20807/078 41668 jan99 68-16727/27A 40041 jan99 68-16757/570 40071 jan99 69-16279/79F 40500 jan99 
70-15608/08D 41159 jan99 70-15332132E 40883 jan99 69-16357 /57F 40578 jan99 68-16979l79G 40293 jan99 
70-15508/0SF 41059 jan99 7(}.15434/348 40985 jan99 71-20760/60B 41621 jan99 70-15279l79K 40830 jan99 
68-16808/08J 40122 jan99 68-16734/34D 40048 jan99 68-16761/61F 40075 jan99 71-20680180D 41541 jan99 
72-21409/09A 42075 jan99 72-21236/36A 41902 jan99 70-15561/61G 41112 jan99 70-15280/80K 40831 jan99 
70-15409/09R 40960 jan99 68-16839/39C 40153 jan99 69-16362/62D 40583 jan99 68-16982/828 40296 jan99 
72-21110/1 OA 41776 jan99 68-16739/39D 40053 jan99 71-20762/62~ 41623 jan99 69-16082/82E 40303 jan99 
71-20411/11 E 41272 jan99 71-20839/39G 41700 jan99 70-15563/63G 41114 jan99 71-20683.l83E 41544 jan99 
70-15212/128 40763 jan99 71-20443/43F 41304 jan99 69-16165/658 40386 jan99 72-21084/84A 41750 jan99 
70-15512/120 41063 jan99 71-20343/43G 41204 jan99 70-15365/SSF 40916 jan99 72-21085/858 41751 jan99 
72-21312/12E 41978 jan99 71-20546/46A 41407 jan99 71-20667/678 41528 jan99 70-15087/87C 40638 jan99 
70-15513/138 41064 jan9Q 68-16846/46H 40160 jan99 70-15369/69G 40920 jan99 68-16688/88B 40002 jan99 
70-15413/13G 40964 jan99 68-16746/46J 40060 jan99 68-16969/69P 40283 jan99 72-21092192A 41758 jan99 
69-16314/14C 40535 jan99 68-16847/47E 40161 jan99 71-20769/69R 41630 jan99 70-15493193E 41044 jan99 
70-15414/14L 40965 jan99 68-16949/49A 40263 jan99 71-20572172G 41433 jan99 72-21395195A 42061 jan99 
72-21115/15G 41781 jan99 71-20549/498 41410 jan99 70-15072/72H 40623 jan99 72-21397 /97 A 42063 jan99 
69-16220/20E 40441 jan99 71-20349/49E 41210 jan99 69-16173/73C 40394 jan99 71-20798J98A 41659 jan99 
69-16121/218 40342 jan99 

Unknown OH-SSC 
70-15204/04M 40755 apr96 70-15447/47H 40998 aug97 68-16867/67C 40181 aug97 70-15091191 F 40642 oct96 

1-212thAVN UH-60A 
82-23700/00C 70.523 jan99 86-24515/15K jan99 85-24440/40N jan99 79-23369/69D 70.172 jan99 
80-23500/00G 70.258 jan99 88-26016/1 SJ jan99 85-24441/418 Jan99 84-23973173E 70.800 jan99 
82-23703/03E 70.526 jan99 86-24517/17A j an99 85-24443/430 70.932 }an99 84-23980/BOC 70.807 jan99 
85-24404/04F j an99 83-23917/17E 70.742 j an99 83-23844/44E 70.669 jan99 81-23580/80L 70.301 jan99 
87-24609/09H jan99 88-26017/17G jan99 87-24649/490 jan99 83-23881/81A 70.706 jan99 
92-23709/09L 70.532 jan99 80-23421/21 D 70.179 jan99 81-23551/51A 70.272 jan99 82-23690/90A 70.513 jan99 
87-24610/1 OH jan99 82-23722122H 70.545 jan99 87-24652/52F jan99 81-23593193C 70.315 jan99 
87-24611/11 F jan99 85-24423/23D jan99 87-24653/53K jan99 85-24393/93G jan99 
87-24613/13A jan99 88-26033/33N jan99 81-23563/63C 70.284 jan99 82-23694/948 70.517 jan99 
82-23715/158 70.538 jan99 80-23434/34E 70.192 jan99 80-23467/67F 70.225 jan99 85-24394194D jan99 
87-24815/1 SF jan99 79-23339/39E 70.156 jan99 78-22968/68F i0.031 jan99 81-23596/96A 70.318 jan99 

Unknown UH-60A 
80-23505/05. 70.263 j an95 85-24407 /07 J jan95 87-24614/14G may97 83-23870ll0. 70.695 may97 

Stored UH-1H 
65-9879/79E 4923 ma!SS 65-12884/84E 5217 ma..S8 

Unknown UH-1 Hex 1-223rd AVN 
67-1741 6/16H 9614 nov95 I 65-9831 /31 J 4875 nov95 I 66-17052/52K 9246 nov95 I 65-9775/75D 4819 nov95 
66-16424/24A 8618 nov95 
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----­Dez& CH-47D, de 87--0114/14H, vliegt tegenwoordig niet meer op Fort Rucker rond. In mesrt 1998 werd hi) voor het leetst bij Compeny F ven 
het 1-14th AVN gez;en. Tusssn epril en sugustus 1998 werd hi) wserge-nomen bi} het Corpus Christi Anny Depot (TX) voor een grondige 
onderhoudsbeurt. Of hij dseme weer hier terug zal keren is niet bekend. Eind 1998 moesten de Chinooks ven Henchey AHP (AL) neer Knox 
AHP (AL) verksssen om plsets ts meksn voor de komst ven de AH-64D en op Jengere te,:mijn de RAH-68. 

Knox AHP (AL) 
De Chinooks zijn eind 1998 van Hanchey gekomen om hier te komen wonen. Oeze unit stond voorheen bekend als FJ1-14th AVN. Veirder wordt Knox 
alweer geruime tijd gel?ruikt als opslagveld. Vlak voor de verkeerstoren staat een hele rij Hueys die net uitdienst zijn genomen.CH-470 82-23765 is in 
oktober 1998gezien als MH-470 van 160th SOAR. 

1-223rd AVN CH-470 
83-24105/0SA M.3035 jan99 
83-24106/060 M.3036 Jan99 
83-24108/00H M .3038 jan99 
93-24112112A M .3042 jan99 
93-24117/17C M .3047 jan99 
86-1645/458 M.3150 jan99 
86-1656/56G M.3161 jan99 

Unknown CH-470 
88-0107/078 M.3281 nov95 

Stored UH-1 H 
68-16202 10861 mar95 
65-9902/02C 4946 oct98 
67-19502/02J 10108 oct98 
68-16304/04C 10963 nov97 
66-16405/058 8599 oct98 
68-16405/05J 11064 oct98 
68-16617/17F 11276 oct98 
65-9718/18A 4762 oct96 
65-9719/19P 4763 oct98 
65-9722122C 4766 oct98 
66-16923/23B 9117 oct98 
69-15328/280 11616 oct98 

Stored OH-58A 
68-16971 40285 oct98 

Stored OH-58C 
68-16793 40107 jul98 
70-15090 40641 jul98 
70-15487 41038 jul98 

Stored AH-64A 
84-24225/25J PV85 oct96 

Ozark Blackwell MAP (AL) 

86-1658/580 M.3163 
86-1660/GOE M.3165 
86-1662/62J M.3167 
86-1664/64A M .3169 
86-1667/670 M .3172 
82-23767/67E M.3018 
86-1668/68E M .3173 

jan99 
jan99 
jan99 
jan99 
jan99 
jan99 
jan99 

82-23765/65A M.3016 mar98 

71-20333/33B 
70-15736/36B 
68-16536/360 
70-16336/36E 
67-1733/38B 
65-9839/398 
66-1139/39J 
67-17539/39M 
66-1047/47K 
68-16450/SOA 
71-20252152G 
65-9958/SSA 

72-21089 

71-20481 
71-20563 

13157 
12346 
11195 
12641 
9536 
4883 
5622 
9737 
5530 

11109 
13076 
5002 

oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

41755 oct98 

41342 jul98 
41424 oct98 

83-23794J94C PV19 oct96 

85-24369/69L M.3139 
86-1670/70B M.3175 
86-1672/72C M .3177 
89-0175/75G M.3329 
82-23TT5/75K M .3026 
87-0080/80A M .3199 

jan99 
jan99 
jan99 
jan99 
jan99 
jan99 

87-0069/69K M.3188 apr97 

67-17562162F 
71-20163/63E 
67-17267/67 J 
~868/68J 
65-12868/68K 
64-13869/69J 
65-9971171 F 
67-17373173P 
68-160781780 
71-20078178K 
67-17281/818 
68-15785/SSE 

72-21165 

71-20739 
71 -20817 

9760 
12987 
9465 
5351 
5201 
4576 
5015 
9571 

10737 
12902 
9479 

17007 

41831 

oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct96 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

jul98 

41600 oct98 
41678 oct98 

82-23780/SOG M.3031 
86-1680/SOJ M .3185 
81-23382/82 M.3005 
86-1682182C M .3187 
81-23385/85A M .3008 
81-23389/89B M .3012 

64-13786/86F 
65-9886/86H 
67-17288/88B 
69-15089/89C 
67-17792192E 
69-15593/93A 
69-15693/938 
66-0893/93C 
65-9794/94H 
65-9695/95F 
66-1197/97J 

4493 
4930 
9486 

113TT 
9990 

11881 
11981 
5376 
4838 
4739 
5680 

jan99 
jan99 
Jan99 
jan99 
jan99 
jan99 

oct98 
nov97 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 
oct98 

72-21179 
72-21324 

41845 oct98 
41990 nov97 

Ozark valt een klein beetje uit de toon, omdat het niet op Fort Rucker ligt en hier ook helemaal niet bij hoort. De enige overeenkomst is dat je hier een grote 
hoeveelheid (ex) US Army helikopters tegenkoml Hat bedrijf dat hier voor zorgt is US Helicopters, voorheen UNC Helicopters geheten. Ze verzorgen 
een groot gedeelte van het groot onderhoud aan de Huey voor de US Army en verzorgen tevens het klaarmaken van Hueys voor F orergn Mikl:ary Sates. 
Een aantal Hueys in de onderstaande opsomrning heeft niet meer de orginele staartboom. Dus oppassen bij het noteren van alleen de staartnummers. 
De dump bevindt zich aan dezelfde kant van de baan als US Helicopters, echter wel helemaal aan de andere kop van de baan. 
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US Helicoeters UH-1H 
63-8823123G 4115 mar98 65-9960 5004 jul98 66-16999 9193 oct98 69-15153 11441 oct98 
63-8829/29F 4121 mar98 66-0748 5231 juf98 66-17053 9247 mar98 69-15191 11479 oct98 
66-1145/45H 5628 oct98 66-0974 5457 jul98 66-17106 9300 oct98 69-15347 11635 jul98 
63-8854/54A 4146 mar98 66-1096 5579 jul98 67-17224 9422 jul98 69-15587 11875 jul98 
62-12355/550 4013 oct98 66-1194 5677 mar98 67-17445 9643 jul98 69-15766 12054 
63-8858/58L 4150 oct97 66-8576 9341 jul98 67-17591 9789 ju198 69-15866 12154 oct98 
64-13679179B 4386 mar98 66-16007 5701 jul98 67-17756 9954 jul98 70-16260 12565 apr97 
64-13885/85A 4592 oct98 66-16035 5729 ju198 68-15240 10170 jul98 71-20254 13078 oct98 
65-9795/95K 4839 oct98 66-16057 5751 mar98 68-15451 10381 oct98 72-21517 13216 oct98 
65-10025 5069 mar98 66-16083 5777 oct98 68-15493 10423 oct98 73-21722 13410 oct97 
65-10098 5142 mar98 66-16234 5928 jul98 68-15561 10491 nov97 73-21739 13427 
65-9584 4628 jul98 66-16294 5988 oct98 68-15588 10518 ju198 67-17454 9652 jul98 
65-9649 4693 mar98 66-16900 9094 jul98 68-16250 10909 ju198 74-22507 13831 oct97 
65-9761 4805 mar98 66-16960 9154 oct98 68-16576 11235 ju198 65-9864 4908 oct98 
66-16992 9186 oct98 68-16587 11246 oct98 

US Helicoeters UH-1 H tail mix-up 
63-8854 hastail15313 

I 
66-8576 has tail 15717 67-17591 has tail 22099 ~-15347 has tail 15561 

65-9960 has tail20127 66-16083 has tail 15475 68-16250 has tail 20184 65-10025 has tail 15790 
66-16999 has tail16'992 68-16576 has tail 21475 

US HelicoQters UH-1 Hex Fuerza /ii.area Panamei\a 
67-17258 9456 oct98 

I 
ex 123 68-16418 11077 oct98 ex 127 

67-1n10 9968 oct98 ex 125 68-16446 11105 oct98 ex 128 
68-15313 10243 oct98 ex 126 

US HelicoQters UH-1V 
68-15354 10284 mar98 70-16368 12673 apr97 74-22366 13690 oct98 I 74-22541 13865 oct96 
69-15717 12005 nov97 71-20307 13131 mar98 

Dume, tail onl~ UH-1A 
58-2082 23 apr97 58-3023 41 apr97 58-3032 50 apr97 I 59-1675 134 apr97 

Dume UH-10 Dume UH-1M 
66-0753 5236 jul98 65-9491 1391 apr97 

Dume UH-1H 
64-13507 4214 mar95 64-13791 4498 mar95 65-9804 4848 mar95 65-12878 5211 jut98 
64-13517 4224 mar95 64-13868 4575 jul98 85-9945 4989 mar95 66-0855 5338 jul98 
64-13539 4246 feb96 64-13890 4597 jul98 65-10135 5179 jul98 66-16948 9142 apr97 
64-13771 4478 mar95 64-13892 4599 jul98 65-12851 5188 jul98 

Unknown UH-1H 
66-0789 5272 oct96 67-17212 9410 mar95 68-15327 10257 mar95 68-16161 10820 oct96 
66-0795 5278 oct95 67-17286 9484 mar95 68-15360 10290 mar95 68-16195 10854 mar95 
66-0858 5341 mar95 67-17292 9490 oct96 68-15480 10410 mar95 68-16281 10940 oct96 
66-0891 5374 mar95 67-17424 9622 oct96 68-15578 10508 oct96 68-16333 10992 oct96 
66-16010 5704 mar95 67-17451 9549 oct96 68-15638 10568 feb96 68-16505 11164 rncvg5 
66-16061 5755 feb96 67-17668 9866 oct96 68-15653 10583 mar95 68-16559 11218 mar95 
66-16215 5909 mar95 67-17762 9960 oct96 68-16145 10804 feb96 70-15856 12.466 mar95 
66-17080 9274 mar95 67-17833 10031 oct96 68-16152 10811 oct96 

-----­Seide Hueys op deze foto ven december 1998 zijn we/ freppent, omdet ze niet in het overzicht ven jenueri 1999 voorl<omen. Ven de 10G weten 
we het serial 68-15610, meer voor het serial van de 458 moeten we nog even op zoek. De vroegere backbone van het US Army Training end 
Doctrine Commend is nu geconcentreerd tot een kleine vijftig stuks bij het 1-212th AVN op Lowe AHP (AL). Tot vorigjeer weren ze ook bij het 
1-223rd AVN op Ceims AAF (AL) te vinden. 
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53-0847 
59-1667 
65-9770 

F~D 
UH-1A 
UH-1H 

201-291 oct98 stored, voorheen preserved Montgomery (AL) 
126 apr97preserved, across street airfield 

4814 JuI98 preserved, with US Helicopters 
Alabama Aviation & Technical Center 
Tegenover US Helicopters is een technische school gevestigd met een aantal instructional airframes. Ze beschikken behalve over onderstaande 
speeltjes ook nog aver twee onbekende airframes, een wfu UH-1 Hen een 0-2. 
? UH-1 H apr97 as N87765 65-5233 
67-17034 TH-13T 3761 oct98 56-3718 
67-17082 TH-13T 3791 oct98 as N95577 57-3097 
67-17123 TH-13T 3830 oct98 

Shell AHP (AL) 

T-41A 
LJ-80 
RU-80 

oct98 as N5233F 
LH-119 nov97 
LH-133 nov97 

Nog een veld dat nu niet meer in gebruik is. Na het verdwijnen van het 1-22:3rd AVN werden er nog geruime tijd Hueys opgeslagen. 
Unknown UH-1H all ex 1-223rd AVN 
65-9606/0SA 4650 mar95 65-9734/34G 
64-13811/11E 4518 mar95 66-1137/37A 
64-13820/20E 4527 mar95 63-8742/428 
65-100'29/29G 5073 i'i'iar95 65-9947/47J 
64-13629/29N 4338 mar95 65-12852/52E 
Stored UH-1H 
63-8729 954 mar95 66-16608 
Stored JCH-3E 
65-12795 mar95 65-12800 
Stored JHH-3E 
64-14230 feb95 66-13286 

United States Army Aviation Museum 

4778 mar95 
5620 mar95 
4-034 mar95 
4991 rnar95 
5189 mar95 

8802 rnar95 

feb95 

feb95 

63-8853153C 
62-12360/60C 
65-12860/60J 
63-8770/70A 

86-1023/23L 

65-5699 
Stored 
N740NA/740 

4145 mar95 
4018 mar95 
5193 mar95 
4062 mar95 

5506 mar95 

mar95 
S.72 R SRA-1 

001 may97 

65-9580/BOH 
64-13686/86G 
65-9598/98A 
64-13898/98D 

65-9663/63A 

63-9600/60 

4624 mar95 
4393 mar9:5 
4642 rnar95 
4605 rnar95 

4707 mar9:5 

feb95 

Het is moeilijk om een actueel CMM'Zi::ht van het museum 1B gewn, orndater al eeo tijd aan verbouwd wadt. De meeste waamemngen van het laatste jaa- zijn 
clan ookvan kljkjes doorhetraam en van hetopslaggedeelte bij hetmuseum. Detoestelen VOOfZien van een • stonclen in oktober 1998 opgeslagen in Yano Hal. 
Display 
B-6291 CameJF.1 sep96 68-16764 GOH-58C 40078 mar95 
278/525 Curtiss JN-4D apr98 51-16616 CH-25A 45 jul98 
002 Delmar DH-1A may98 53-4526 CH-34A 58.088 jul98 
N73927 Bell207 1 apr97 56-4320 VCH-34A oct95 
57-3080 YC-7A 4 oct98 55-0644 CH-378 56.031 oct98 
66-15246 AH-1G 20002 apr98 60-3451 -CH-47A 8-10 oct98 
68-15090 AH-1G 20624 oct98 as '71-15090' 68-18438 CH-54A oct98 
60-3553 UH-1B 199 apr98 67-16795 TH-65A 78.0902 apr98 
60-3554 UH-18 200 apr98 66-8832 AH-56A 187-1007 oct98 
60-6030 UH-10 703 ju198 68-16687 OH-58A • 40001 apr98 
63-12972 UH-1D 4168 apr98 73-21651 GYUH-60A 7 0.002 ju198 
.. -16333 UH-1H apr97 Cockpit only 73-22247 AH-64A AV01 mar95 
? UH-1H apr97 Vietnam display 73-22249 AH-64A AV03 ju198 
43-46645 H-60 nov97 42-35872 L-2A 0-4333 apr98 
48-0558 H-oG apr98 42-15174/3 L-4A 8293 apr98 
65-12962 OH-6A 0047 oct98 43-0515 L-4B 9376 apr98 
~17340/16 OH-6A 1300 apr98 42-99103 L-5 76-1344 apr98 
48-0845 OH-13C apr95 47-09'24.II..H-924 L-1SA 7BCM-299 apr98 
51-14193 OH-13E 958 apr98 50-1327 0-1A 21001 apr98 
51-14218 OH-13E 993 apr98 44-72990 P-61D 122-39449 jul98 
67-17024/24L TH-'13T 3741 apr98 43-46592 R-48 apr98 
51-14272 UH-1oc• 55.225 jul98 43-45473 R-6 apr98 
56-2040 CH-21C • C.202 jul98 65-12697 T-42A TF-19 oct95 
51-3975 H-23A" 188 jul98 57-6135 U-1A 283 jul98 
51-16142 OH-238 296 apr98 51-6263 YU-6A 102 jul98 
Storage 62-5860 OV-18 oct98 
67-14520 A-37A 40038 ju198 as'63466' 68-16940 GOH-SBC 40254 oct95 
51-11638 C-45G mar95 68-16981 GOH-58A 40295 mar95 
68-17109 AH-1S 20837 oct95 exRIARNG 69-16123/123 OH-68A 40344 nov95 
70-16072 AH-1S 21016 oct95 exRIARNG 72-21288 GOH-58A 41954 oct95 
55-4459 XHU-1 1 oct95 73-21656 YUH-61A oct98 
59-1686 UH-1A 145 ju198 73-21658 YUH-61A apr97 
59-1695 UH-1A 154 oct95 73-22012 YCH-62 oct98 
62-1884 UH-18 4Q4 oct95 73-22247 YAH-63 oct98 
63-6801 /01 H UH-1H 4093 nov95 69-18000 Y0-3A oct95 
64-13669/SQF UH-1H 4376 aug95 61-0685 CT-39A 265-88 jul98 
64-18261 NUH-18 2048 oct95 57-5863 U-3A 3lW18 jul98 
65-9446 UH-1M 1346 oct95 58-1359 lJ-8G LH-186 ju198 
65-9643/43F UH-1H 4687 nov95 63-12902 Nl.J.6F LG-1 oct95 
65-9700/00D UH-1H 4744 nov95 52-6219 YU-9A 520-23 oct95 
65-9819/19F UH-1H 4863 hov95 48-1046 U-188 oct98 
65-12882/82A UH-1H 5215 oct98 61-2692 OV-10 mar95 
66-0764 UH-1H 5247 nov95 62-4506 XV-58 apr98 as 'NASA 705' 
68-15595 UH-1H 10525 oct95 64-18264 XV-6A oct98 
68-16404 UH-1H 11063 oct95 67-15345 X-268 mar95 
55-3221 UH-'190• oct95 131485 AP-2E 426-5366 jul98 
65-7992 CH--47A 8-164 oct98 20 Mi-4 jul98 ex Cuba AF? 
67-16966 QTH-55A oct95 5733 Mi-17 ju198 ex lraqi AF? 
68-16744 GOIH-58A 40058 mar95 4496 Mi-2SE 4496 ju198 ex Iraqi AF? 
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Diversen 

Bij de inritten aan elka windrichting van het Fort Rucker complex staat 
een Huey als poortwachter: 
Daleville Gate 
65-12740 UH-1M 1467 oct98 
Enterprise Gate 
66-16325 UH-1H 8519 oct98 
Ozark Gate 
63-8781 UH-1 H 4073 oct98 
Museum/main Gate 
62-2099 UH-18 619 oct98 
Verspreid over Fort Rucker zijn er nog een paar kleine compounds die 
plaats bieden aan enkele instructional airframes. De meeste airframes 
kun je wel als wrak omschrijven, ze zijn dus in slechta staat. 
Combat Support Training Branch 
64-13844/44A GUH-1H 4551 mar98 
65-9614/148 GUH-1H 4658 mar98 
65-9759 GUH-1H 4803 mar98 
65-9862 GUH-1H 4906 mar98 
66-16000/000 GUH-1H 5694 mar98 
68-16703 GOH-58A 40017 mar98 
68-16772 GOH-58A 40086 mar98 
71-20441 OH-68A 41302 mar98 
72-21178 GOH-58A 41844 mar98 

-.. 

Fire Training Area, Dilly Branch Road 
64-13558/SSF GUH-1H 4265 oct98 
69-16352/52D GOH-58A 40573 apr97 
71-20688/88G GOH-58A 41549 apr97 
7239 HU-16E G-326 apr97 
Chemical Weapons Research Comoound, DiUy Branch Road 
66-16109/0SF GUH-1H 5803 oct98 
68-16960/60D OH-68A 40274 apr97 
69-16236/36F OH-68C 40457 apr97 
69-16242/428 OH-68C 40463 mar98 
70-15647/47H GOH-68C 41198 oct98 
71-20488/88D OH-68A 41349 apr97 
84-23998/SSF UH-60A 70.825 apr97 
Training Comoound. 18th Street 
64-13557/57F UH-1H 4264 oct98 
Andrews Avenue, stored 
68-16850/32 GOH-58C 40164 may98 
marked 'Aviation TechnicalTest Center' 
? U-8 apr97 
marked as '217 00'. Als iemand iets meer kan vertellen over de identi­
teit van de U-8 horen we het graag. 
Andrews Avenue, on truck 
68-16237/53 UH-1H 10896 apr97 

We hebben nu geprobeerd een overzicht te geven vsn sl/e operstionete en niet operstionefe helicopters op de versc/iillende vliegvelden vsn 
Fort Rucker en hear directs omgeving. In de nebije toskomst gssn we ssn het werk om esn srtikel te schrijven over sl/e vests vfeugel 
vliegtuigen vsn de US Army. Hiervoor kunnen we dus nogjul/ie input gebruiken door hat sturen vsn wssrnemingen en frssie foto's en dis's van 
deze toestellen. Mocht je nog opmerl<ingen hebben over dit srtikel zijn die sltijd we/kom, went zoe/s js kunt zien is de verblijfplests van een 
eentsl choppers bij ons nog niet bekend. Om Ju/lie al een beetje lekker te msken pleststen we de lsstste foto, gemsakt op 12 februeri 1999, 
van George van der Schoor van deze editie. Het betreft de C-12C 77-22941die momenteel actief is bij het civiele bedrijf Flight Safety 
International op Dothan-Napier Field (AL). Hier is een groot dee/ van de US Army C-12 op/siding near toe geschoven. 

Odds&Ends 

Why airplanes are better than women 
• An airplane will kill you quick ... a woman take$ her time. 
• Airplanes can be tumed on by a flick of a switch. 
• An airplane does. not get mad if you 'touch and go.' 
• Airplanes come with manuals. 
• You can fly an airplane any time of the month. 
• Airplanes don't whine unless something is really wrong. 
• Airplanes don't care about how many other airplanes you have 

flown. 
• It's OK to use tie, downs on your airplane. 

• Airplanes like to do it inverted. 
• An airplane's thrust to weight ratio is higher. 
• An airplane does not object to a preflight inspection. 
• Airplanes have strict weight- and balance limits. 
• Airplanes don't come with in-laws. 
• When flying, you and your airplane both arrive at the same time 
• Airplanes don't mind if you look at other airplanes, or if you buy 

airplane magazines. 
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I Fokker Nieuws 

De post in Nieuw Zee/end komt altijd op tijd en veilig een dankzij de Friendship. Airwork New Zeeland heeft de beschikking over drie F27's, 
wssronder deze F27-500F ZK-POH. Deze veertien jeer oude jongen v/iegt pes sinds eugustus vorigjeer in Nieuw-Zeelend. Deervoorvloog hij 
sis VT-NEH voor tvEPC Airlines uit India. (Auck/end, 3 meert 1999, Leslie Snellermen) 

Een tweetal maanden geleden schre\(8n we dat Rekl<of Restart N.V. het bijltje erbij neer gegooid had, maar dit is niet helemaal waar. Volgens een 
recent persbericht dat wij ontvingen, staat de ondememing 'op een waakvtam', om het maar even te citeren. Het bericht meldde verder dat de 
voorbereiding voor de productie van de Fokker 70 en 100 gewoon verder gaat, ondanks de recente ontslagen. Rekkof heeft nu zeven mensen in 
dienst die zich dagelijks bezig houden met de mogelijke herstart. Tevens heeft men een nieuw kantoor betrokken op Schiphol-Oost en op de 
luchthaven Lelystad. Overigens waren er voor de 'dood' van Rekkof al geruchten dat de productie niet meer op Schiphol zou pfaats vinden, maar 
op Lelystad. Rekkof zal echter geen datum meer noemen VO()( een mogelijke herstart. Nou, dan doen wij dat maar even voor hen: nooit ... 
Overigens kon me:n ook niet meer op Schiphol-Oost terecht, want de curatoren hebben het onroerend goed op Schiphol-Oost voor 150 miljoen 
gulden verkocht. lnmiddels heet het terrein het • Anthony Fokker Business Park• en zal het warden omgevormd naar een algemee.n bedrijventerrein. 
De hangaars blijven echter wel hangaars, ook de spuithal zal zijn functie niet verliezen. Momenteel staan er een aantal voormalige KLM Cityhopper 
Saab 340's binnen, evenals het Fokker 50, Fokker 70 en Fokker 100 prototype. De op 12 maart afgeleverde F28 SE-DGR aan Air Botnia is in de 
voormalige Fokker spuithal gespoten. 
De nieuwe eigenaren van het terrain zijn aannemer Volker Wessels Stevin en projectontwikkelaar Reggeborgh Beheer. Deze zullen het 
terrein later overdragen aan een ontwikkelingsmaatschappij, waar zij zelf deel van uitmaken. Deze maatschappij gaat het terrein vemieu­
wen voor een kleine 300 miljoen gulden. 

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 
10102 -100 
10105 -100 

10154 -300M 

10155 -300M 

10176 -700 

10245 -100 
10287 -100 
10304 -600 
10505 -600 

10507 -400M 

10530 -500RF 
10531 -500RF 
10585 -200MAR 

1062.7 -500 

10671 -500 

PH-NVF 
VH-NLS 

ZS-OEJ 

ZS-OEI 

VH-JCC 

SE-KZD 
SE-KZG 
HZ-KA8 
G520A 

G521B 

OK-ABA 
OK-ABB 
D.2-02/802-12 

G'-'EAD (D-.... ) 

VT-NEA 

F27 Friendship Association. Wordt gerestaureerd op Eindhoven. 
Aircruising Australia. Zou volgens onze database stored staan op Brisbane, maar is begin 
dit jaar operationeel gez,ien. Werd overigens tussen november en december 1998 verhuurd 
aan Aircruising New Zealand. 
IBU Air. Draagt blauw met witte kleuren en heeft deze titels. Droeg voorheen Luft Afrique­
titels en werd toen gevlogen voor Metavia. Werd zodanig op 10 oktober op Pretoria gezien. 
IBU Air. Precies hetzelfde verhaal als hierboven, maar ward op 18 november op George 
gezien in plaats van Pretoria. 
Australian Flyers. Zal in april worden opgebroken op een onbekende locatie in Australia 
voor onderdelen, nadat verkoop van het vliegtuig in een geheel niet meer mogelijk bleek. 
Air Nordic Swe Aviation. Staat stored op Woensdrecht. 
Air Nordic Swe Aviation. Was van 10 februari tot 13 maart op Woensdrecht voor onderhoud. 
Staat stored op Exeter en wordt te koop aangeboden door Avcon. 
Ghana Air Force. Werd op 25 januari op Accra in zeer slechte conditie gezien. Er werd ook 
een beschadiging waargenomen blj de vleugel. 
Ghana Air Force. Maakte op 25 januari zijn eerste vlucht op Tamale, Ghana. De Friendship 
stond daar al sinds 1997, maar de Ghanezen hadden hem weer nodig, waarop een ploeg 
van Fokker Services werd ingevlogen in december vorig jaar om hem weer op te lappen. De 
heren hebben goed werk gedaan en we kunnen hem in april op Woensdrecht verwachten, 
alwaar de klus zal warden afgemaakt. 
Aba Air. Arriveerde in maart op Maastricht en staat nu naast de OK-ABB. 
Aba Air. Staat nog altijd maar te wachten op Maastricht. 
Ejercito del Aire. Is inmiddels weer vertrokken naar de Canarische Eilanden. Heeft 'ie in ie­
der geval beter weer dan hier ... 
Express Airways. Werd in februari gekocht van BAC Express. Zal binnenkort een Duitse registratie 
krijgen en een FedEx-kleurenschema. 
NEPC Airlines. Werd op 10 december operationeel gezien op Calcutta in India. 
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10673 -200 

10678 -500 
10679 -500F 
10687 -500 
10688 -050 
10690 -500 
10691 -500 
20103 -050 

20109 -050 

20135 -050 

20137 -050 
20145 -050 

20147 -050 
20151 -050 
20152 -050 

20155 -050 
20182 -050 

20212 -050 

20241 -050 

VT-SSB (D-ASKY) 

VT-NEE 
VT-NEG 
VT-NEK 
PH-OSI 
VT-NEB 
VT-NEC 
PH-DMO 

EC-GBG 

PH-VLM 

PH-DMK 
PH-VLN 

SE-LIP ex PH-PRO 
PH-PRE 
PH-PRF 

PH-PRG {SE-... ) 
EC-GRZ 

PH-PRJ 

02-€S-N 

Elbee Airlines. Werd op 11 december gezien op Chennai, India. Operationeel wel te verstaan. Lang 
zal hij echter niet meer blijven in India, want hij is gekocht door het Ouitse SkyTeam, welke hem 
rond de zomer in dienst hoopt te nemen. 
NEPC Airlines. Werd op 12 december in opslag gezien op Chennai, India. 
NEPC 'Airlines. Werd eveneens 12 december stored gezien op Chennai. 
NEPC Airlines. Staat ook stored op Chennai en werd 12 december aldaar gezi:en. 
Fokker Heritage Trust. Staat stored op Schiphol zonder vteugels. 
NEPC Airlines. Staat stored op Chennai, India en werd daar 12 december waargenomen. 
NEPC Airlines. Staat eveneens stored op Chennai en werd ook 12 december gezien. 
Denim Air. Staat geheel wit op Woensdrecht in onderhoud. Arriveerde hier op 22 maart, na 
op 21 februari te eerde:r te zijn vertrokken vanaf Woensdrecht. 
Air Nostrum/Iberia Regional. Was voor onderhoud van 22 februari tot 12 maart op Hoogerhei­
de International Airport. Woensdrecht dus. 
Vlaamse Luchttransport Maatschappij. Arriveerde op 22 maart op Woensdlrecht voor onder­
houd en een verfbeurt 1T1aar de nieuwe kleuren. 
Denim Air. Staat op Woensdrecht voor onderhoud. 
Vlaamse Luchttransport Maatschappij. Arriveerde op 8 maart op Woensdrecht en vertrok 
weer op 19 rnaart. Waarschijnlijk heeft hij de nieuwe kleuren gekregen tijdens zijn bezoek. 
Skyways. Werd 19 maart geheel wit naar Stockholm afgeleverd. Aanvulling vorige maand. 
Staat geheel kaal in onderhoud op Woensdrecht 1/0or een nog onbekende nieuwe klant. 
Aircraft Financing & Trading. Werd op 12 rnaart ingeschreven. Vooralsnog staat hij te wachten 
op Aberdeen. 
Staat geheel kaal in onderhoud op Woensdrecht voor Skyways. 
Air Nostrum/Iberia Regional. Arriveerde 15 maart op Woensdrecht voor onderhoud en is 
nog aanwezig. 
Aircraft Financing & Trading. Werd op 12 maart ingeschreven en zal binnenkort vanuit de 
Filipijnen in Nederland arriveren. 
Sonangol Aeronautica. Kon op 6 maart op Rotterdam bewonderd worden. 

In de eerste week van rnaart warden alle Fokker 50's van AVIANCA overgeschreven naar Oebis Air Finance. De leases aan AVIANCA 
gaan gewoon verder. 
Ondanks dat Express Airways uit Duitsland een nieuwe dochter van Famair Europe is, zal men de vtiegtuigen in FedEx-kleuren spuiten. 
FedEx is namelijk de grootste klant voor de maatschappij. Er is al een Shorts 360 van Express in FedEx-kleuren gezien. De twee Friend­
ships D-AAAC/10448 en de nog onbekende 10627 zullen binnen afzienbare tijd volgen. 

Jersey European Airways gaat moderniseren en helaas staat de F27 boven aan de lijst am te worden vervangen. Men heeft bij Bombardier 
een order geplaatst voor de levering van maar liefst drie DHC-8-Q200"s, vier DHC-8-Q300's, vier DHC-8-Q400's en tenslotte vier CRJ-200's. 

Een uniek squadron van onze eigen Koninklijke Luchtmacht en wel 336sg te Hato, zal worden opgeheven. Zo staat dat geschreven in de 
nieuwe defensienota van Minister De Grave. Water met de twee fraaie Friendships (de M-1I10612 en de M-2/10622) gaat gebeuren is nog 
niet bekend. Wei is bekend dat de taken zullen worden overgenomen door een Orion van de Marine Luchtvaart Dienst. Hierrnee komt 
definitief een einde aan het Friendship tijdperk bij onze strijdmacht. 
1ijdens een recente trip door India, kwam men ook op Chennai terecht. Hier stond bijna de gehele vloot Friendships van NEPC Airlines in 
opslag. Tevens werd er nog een gesloopte Friendship gezien, maar welke dit was is (nog) onbekend. 

Een andere maatschappij die de F27 buiten dienst wil stellen is Pakistan International Airlines. Men heeft inmiddels bevestigd dat men onderhandelt 
met ATR voor de levering van ATR72's en met Bombardier voor levering van DHC-8-400's. Momenteel vliegt PIA met d'3rtien F27's. 

Konden we vorige maand nog lezen dat de laatste drie Philippine Airlines nog steeds operationeel waren, deze maand kunnen we maiden dat ze per 
1 maart uit bedrijf :zijn genomen. Ze zullen alledrie binnenkort naar Woensdrecht worden overgevlogen en zijn inmiddels in het Nederlands register 
overgeschreven. 

a D2-ESW 

Ondanks de burgeroorlog in Angola, vliegt Sonengol nog verder. On/engs heeft men zelfs de nssm veranderd in Soneir, wat reeds op Fokker 
50 D2-ESV is eengebrecht. Deze D2-ESW drsegt desrentegen nog de ouda klauren en Utels. (Rotterdam, 6 msart 1999, Timo de Vries) 

Scramble 239 - Psgne 140 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

-
.a ~\\%b.\. ,~es\. 
•••••••••••• •l!)~ •••••• 

• 

In het februeri-nummer pleetsten we sf een Flight West F28, meer die droeg compleet endere kleuren den deze VH-EWA. Zoe/s we duldelijk 
kunnen /ezen in de steert meekt hij recleme voor de North Queens/end' Cowboys, een rugbyteem. De k/euren zijn overigens groen en gee/. 

(Brisbane, 26 november 1998, Rob ten Hove) 

In het februari-nummer kon je al lezen over de nieuwa maatschappij Tell Air. Toen schreven we dat het een Duitse club was, maar dat is niet waar. 
Tell Air is ltaliaans-Zwitsers. Het plan was om vanaf Berlijn-Tegel via M0nchengladbach naar Bergamo in ltali~ te vliegen, maar men heeft de boel 
uitgesteld. Men wilae namelijk een Fokker 50 hurenvan Denim Air, maar men kon het nieteens met elkaar worden, waardoor Tell Air nu geen vliegtuig 
heeft om te beginnen. 

Fairchild F-27 en Fairchild-Hiller FH-227 
56 F-27F HC-BSL Aerogal. Raakte op 5 maart beschadigd op Quito, Ecuador. Zie verderop. 
79 F-27J F-GHFZ De romp en stukken vleugels werden op 14 februari op Nantes gezien in een afgelegen 

hoek van het veld. Hij droeg nog basic Horizon Airlines-kleuren. 
112 F-27J F-GGSZ Deze voormalige Air Cors-Fairchild moest al in 1994 worden gesloopt, maar door omstandig­

heden was dat niet gebeurd. Halaas is hij niet aan het noodlot ontkomen, want eind vorig 
jaar is hij dan toch verschroot 

553 FH-2278 CX-BQT Werd in december gezien op Montevideo in Aerolineas Uruguayas-kleuren en mistte slechts 
een propellor. Hij staat al sinds 1994 stil, aangezien Aerolineas Uruguayas toen failliet ward 
verklaard. 

Op 5 maart raakte F-27F HC-BSL met contructienummer 56 van Aerogal beschadigd op Quito, de hoofdstad van Ecuador. Het vliegtuig 
schoot over het einde van de baan heen, nadat men de start voor het zogenaamde V1-punt had afgebroken. De piloten voelden namelijk 
een vibratie in het vliegtuig, waarna ze besloten de start af te breken. De weersomstandigheden waren niet optimaal tijdens het ongeval. Het 
vliegtuig was gepland om met 28 passagiers en vier bemanningsleden een binnenlandse vlucht te ma ken. Overigens is het toestel al eens eerder 
beschadigd geraakt op Quito. Dit gebeurde op 10 augustus 1996. Oe Fairchikl werd namelijk door Martinair MD-11 PH-MCR weggeblazen en raakte 
Fairchild HC-BSV (71), die ook beschadigd raakte. 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 
-0100 

11024 -1000 
11028 -1000VIP 

11048 -1000 

11104 -1000 
11112 -4000 

11115 -4000 
11124 -4000 

11138 -4000 

11190 -4000 
11204 -4000 

11242 -0100 

11243 -0070 
11265 -0100 

11298 -0100 

PT-MQO ex 8-.. .. 
TC-55 
T-03 

T-02 (FAB ... ) 

EP-PAZ 
HC-... exSE-DGE 

SE-OGF (HC-... ) 
S2-... ex PK-YPV 

PH-CHB 

SE-DGO 
SE-DGR 

PH-MKH 

PH-MKC 
PH-SEM ex PK-JGC 

EP-IDF 

TAM Brasil, ex China Eastern. ls op 9 tebruari afgeleverd. 
Fuerza Aerea Argentina. Staat klaar voor aflevering na onderhoud op Woensdrecht. 
Fuerza Aerea Argentina. De nieuwe, gedeeltelijk glazen cockpit is gei'nstalleerd en er zijn 
reeds enkele testvluchten gemaakt, naar onder andere Eelde op 16 maart. Voorlopig blijft 
het nog even bij dit soort testvluchten, om hem op deze manier opnieuw te kunnen certificeren. 
Fuerza Aerea Argentina. Zal worden vervangen door de vorige maand afgeleverde T-02 
(11203). Na een grondige onderhoudsbeurt zal hij naar de Fuerza Aerea Boliviano gaan. 
Islamic Republic of Iran, ex Iran Asseman Airlines. Werd op 3 maart gezien op Teheran. 
TAME Ecuador, ex SAS. Werd eind maart afgeleverd. Is dus niet voor Air Botnia bestemd. Correctie 
pagina mar133. 
SAS. Zal in juni"worden afgeleverd aan TAME Ecuador. 
Biman Bangladesh Airlines, ex Trigana Air Service. Werd eind februari dit j aar gekocht via 
de Fortis Aviation Group. Een tweede zal binnenkort vofgen. 
Aircraft Financing & Tradi'ng B.V. Staat in opslag op Singapore-Seletar, maar bronnen melden 
dat hij binnenkort naar Montenegro Airlines zou moeten gaan. 
SAS. Dit wordt de tweede F28 voor Air Botnia. 
Air Botnia. Vertrok op 12 maart vanaf Schiphol naar Woensdrecht en staat daar in onderhoud 
in de nieuwe SAS-kleuren, maar met Air Botnia-titels. 
Fokker Services B.V. (Ni:euw-Vennep). Werd op 9 februari zo veranderd in het Nederlands 
register. Was daarvoor van Fokker Services B.V. te Hoogerheide. Overigens staat hij nog 
steeds stored op Schiphol. 
Fokker Services B.V. Staat stored op Schiphol. 
Aircraft Financing & Trading, ex Sempati Air Transport. Ward op 11 maart ingeschreven. De 
reden waarom is nog niet bekend. 
Iran Air. Staat op Woensdrecht in onderhoud. 
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11301 -0100 PH.,QM ex (PT-MOL) TAM Brasi l. Oei, we maakten in het februari-nummer een foutje. De Neder1andse registratie werd 
wel op 7 januari doorgehaald, maar de Braziliaanse registratie was niet PT-MOL, maar PT-MQM. 
Zie ook constructienummer 11394. 

11317 -0100 CS-TPD Portugalia. Arriveerde op 22 februari voor onderhoud op Woensdrecht en is reeds vertrokken. 
Als iemand de exacte vertrekdatum weet, houden we ons aanbevolen. 

11321 -0100 G-BYDN ex F-WOJA Gill Airways/Air France. Is nog niet afgeleverd, zoals we vorige maand schreven. Hij zal pas eind 
april worden overgedragen aan Gill Airways. Tot dan blijft hij op MontpeJlier. Op 4 mei is hij gepland 
om voor het eerst een lijndienst te vliegen. 

11323 -0100 G-BYDO ex N131 ML Gill Airways/Air France. Arriveerde 19 maart op Newcastle en vliegt sinds 28 maart lijndiensten 
vanaf De Gaulle. 

11329 -0100 G-BYDP Gill Airways/Air France. Arriveerde op 18 februari op Newcastle en heeft sindsdien enkele 
proefroutes gevlogen en is 28 maart begonnen met lijndiensten vanaf De Gaulle voor Air 
France. 

11394 -0100 PT-MQL ex B-2233 TAM Brasil, ex China Eastern Airlines. Werd op 11 december afgeleverd. Zie ook constructie­
nummer 11301. 

11409 -0100 B-2235 (PT-MON) China Eastern Airlines_ De heren van TAM Brasil reserveerde de registratie eind vorig jaar 
en aflevering zal binnenkort volgen. 

Het Finse Air Botnia krijgt in totaal de beschikking over vijf F28-4000's, alien atkomstig van moeder SAS. Op 12 maartwerd vanaf Schiphol de SE­
DGR (11204) naar Woensdrecht overgevlogen, na op Schiphol een laagje verf te hebben gehad. Het vliegtuig draagt de nieuwe SAS-kleuren 
(inclusief rode motoren) en draagt Air Botnia-titels. Nu staat hij in onderhoud op Woensdrecht en zal binnenkort worden afgeleverd. Schreven we 
vorige maand nog dat de SE-OGE ook naar Finland zou gaa_n, blijkt nu dat hij naar Ecuador gaat! De eerste andere Fettowship voor Air Botnia wordt 
deSE-DGO (11190). 

Air Niugini gaat twee F28-4000's huren van Ansett Australia. De plannen zijn onderdeel van de reorganisatie van Air Niugini, die diep in de 
rode cijfers zit. De maatschappij uit Papa Nieuw Guinea vtiegt al met acht Nederlandse kwaliteitsprodukten van hettype F28. Het eerste vliegtuig zal 
begin april worden afgeleverd en nummer twee tegen de herfst van dit jaar. Overigens hadden ze vorige maand nog plannen om F28's te ruilen met 
het Canadese Time Air (zie ook vorige maand). 

British Midland praat met ILFC over de lease van tien A318's, die, hoe raad je het, bestemd zijn om de Fokker 70 en 1 OO's te vervangen. Momenteel 
vliegt British Midland met zes Fokker 100's en drie Fokker 70's op zowel binnenlandse als buitelandse bestemmingen. 

Vorige maand zaten we helemaal fout met de Fokker 100's van Gill Airways. Zie hierboven voor de goede volgorde. Even voor de duide­
lijkheid; de G-BYD0/11323 en de G-BYDP/11329 vtiegen beide vanaf Parijs-Charles de Gaulle naar Gothenburg en Helsinki als onderdeel 
van de franchise-overeenkomst die Gill heeft met Air France. De vtiegtuigen vtiegen dan ook in Air France-kleuren. De G-BYDN/11321 zal op 4 mei 
starten met de lijndienst Newcastle-Charles de Gaulle, eveneens In Air France-kleuren. Onze excuses voor de onduidelijkheid ... 

De moedermaatschappij van Aeromexico en Mexicana, de Cintra Group, is in onderhandeling met Airbus voor een order van rond de honderd 
vliegtuigen van het type A319, A320 en A321 . De vliegtuigen zullen1 zowel bij Aeromexico als bij Mexicana warden geplaatst. waar ze blj 
laatstgenoemde d:e Fokker 100's en Boeing 727's gaan vervangen. Halaas, helaas. 

Vorige maand beschuldigden we de op Woensdrecht aanwezig zijnde F28-4000 SE-OGE (11112) dat hij naar Air Botnia zou gaan, maar dat is niet 
waar. SAS heeft ons laten weten enkele F28's verkocht te hebben aan TAME Ecuador. Het gaat om dus om de SE-OGE (11112) die eind maart 
afgeleverd is en d'e SE-OGF (11115) die in juni afgeleverd wordt. 

US Airways heeft de laatste tijd de Boeing 717 en de Airbus A318 g~valueerd. Wanneer ze aangeschaft zullen worden, zullen ze de Fok­
ker 100's in de liloot gaan vervangen. Volgens de berichten geeft US Airways de voorkeur aan de B717. Time wil tell ... 

Credits: Greg Holland, Matthias Kilian en Sigurbjom Sigurdson. 

j Nederlands Register 

Ost software nog steeds goed verl<oopt bewijzen de dsmes en hsren van het softwsrehuis Lost Boys. Men heeft namelijk een heuse Falcon 900 
kunnen ssnschsffen, nsmelijk deze PH-LBA. Zosls je ziet drssgt hij een we/ heel mooi kleurenschems. De kleuren zijn zilvergrijs met wit. In 
de stssrt sleet nog het logo in hat blsuw met dasronder de titels Lost Boys Aviation. Erg leuk dust (Schiphol, 8 mssrt 1999. A.J. Altevogt) 

Nieuwe inschrijvingen: 
PH-AFN Cameron A-180 
PH-BXA Boeing 737-806 
PH-BZM Boeing 767-306ER 

4344 
29131 
28884 

Air Fun BV 
KLM NV "Zwaan/Swan• 
KLM NV "Garibaldibrug• 
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Hoofddorp 
Amstelveen 
Amstelveen 

05682 
05677 
05678 

22feb99 
01mar99 
01mar99 
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Weer een nieuw type in de KLM-vloot: de Next-Generation Boeing 737-800. De PH-BXA is zoels je in het Nedertands register kunt lezen op 
1 maart ingeschreven. De namen van de B737-BOO's zijn gebaseerd op de succesvolle reclamecampagne van de KLM. De eerste van dit type 
draagt den ook de trotse naam •zwaann (/inkerkant) c.q. "Swan• (rechterl<anf). (Schipho/, 27 februari 1999, A.J. Altevogt) 

Pl-hJML Pottier P80S NVAV-34 Post. W.C. Uitgeest 
PH-LBA Dassault Fa Icon 9008 173 Lost Boys Aviation Breda 
PH-PI.F SOCATATB-20 971 Vanderheide Beheer BV Geldrop 
PH-RLD Saab911 D 91370 Dam, B. van Vlissingen 
PH-SEM Fokker100 11265 Fokker Services BV Hoogerheide 
PH-309 Comco Fox!C22 9307-3475 Woudstra, T. Jubbega 
PH-1158 HOAC HK-36TTC 36608 Hammer, K Lelystad 
PH-1159 Grob G102 Club Astir 38 5646CB Noord Ned. Zweefvliegclub Witten Groningen 
PH-1161 Grob G 102 Club Astir 38 5591CB Noord Ned. Zweefvliegclub Witten Groningen 

Veranderingen van eigenaar: 
PH·AVG Fokker 50 20278 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-AVH Fokker50 20281 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-AVJ Fokker50 20285 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-AVN Fokker50 20296 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-AVO Fokker50 20297 Debis Airfinance BV Schiphol 
f>H.IBU SOCATA Rallye 235E 13125 Handelsondememing Evama BV Hoog Soeren 
PH-lXVV Fokker SO 20266 Debis Airfinanoe BV Schiphol 
PH-M3W Fuji FA-200-160 FA-200-286 Faas Consult BV Laren 
PH-MXJ Fokker50 20288 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-MXS Fokker50 20299 Debis Airfinanoe BV Schiphol 
PH-MXT Fokker50 20300 Debis Airfinance BV Schiphol 
PH-MXZ Fokker50 20301 Debis Airfinance BV Schiphol' 
PH-RNN Cameron V-90 2909 Belgian Balloon Club Grez Doiceau (8) 
PH-2F4 Comco Fox-C22 9108-3367 Buitenhuis, AM. Schiedam 
PH-2H1 Comco Fox-C22 9207-3439 Muzerie, H.W. Ex!oo 
Uit het r!!fjister verdlwenen: 
PH-SMF Fire Bal toons G 452 Kurvers, AP.H. BvL verlopen 
PH-1008 Schneider LS-4B 4921 Meurs, N. van werd ZS-... 
Reserveringen: 
PH-DBO Neico Lancair 360 245 Boer, D.W. de 
PH-ECI Cessna 525 525-0320 Exact Facilities BV 
PH-HVF Boeing 737-31<2 23411 Transavia Airlines CV ex XA-STM 
PH-JSL Mitsubishi MU-300-1A A087SA Andantino BV ex HB-VIA 
PH-TKO Boeing 757-21<2 26330 Transavia Airl ines CV ex XA-TMU 

Air Exel Netherlands BV reserveerde op 12 januari 1999 alle openstaande registraties van PH-XU tot en met PH-XLZ. 

Aanvullingen en nieuws: 
PH-HVK Boeing 737-300 
PH-JML Pottier PSOS 
PH-LBA Dassault Falcon 9008 
PH-LER Rockwell 1148 
PH-PLF SOCATA TB-20 
PH-RLD Saab 91 D 
PH-SEM Fokker 100 
PH-SSY SA365C2 
PH-3D9 Comco Fox-C22 
PH-681 Schleicher ASW-20L 
PH.a:¾ Glaser-Dirks DG-600/18 

23786 
NVAV-34 
173 
14588 
971 
91370 
11265 
5055 
9307-3475 
20251 
6-15 

Verandering van type. Was 8737-31<2. 
Ex PH-.JML (Bvl 3777). 
Ex F-WWFI. Was gereserveerd op 15 december 1998. 
Ex N388CA, ...... 
Ex F-GGPK. 
Ex PH-RLD (Bvl 686). 
Ex PK.JGC, PH-EZM. 
Werd EC-GVU. 
Ex 0-MKOH. 
Verandering van type. Was Schleicher ASW-20. 
Verandering van type. Was Glaser-Dirks DG-600. 

Scramble 239 - Pagna 143 

05688 10mar99 
05686 04mar99 
05671 22jan99 
05683 23feb99 
05689 11mar99 
20522 04mar99 
05687 09mar99 
05684 23feb99 
05685 23feb99 

04636 01 mar99 
04671 01ma.r99 
04672 01mar99 
04780 01mar99 
04781 01mar99 
05526 08mar99 
04568 01mar99 
03197 02mar99 
04725 01mar99 
04791 01mar99 
04792 01mar99 
04833 01mar99 
05156 25feb99 
20314 25feb99 
20335 25feb99 

05036 19jan99 
04889 25feb99 

02dec98 
11dec98 
07jan99 

04dec98 
07jan99 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

... -Vrijwel al le artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop 
kunnen besteld en per post afgeleverd worden! 

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkingskosten gevraagd: 
bestellingen met waarde van f 50,- of minder : f 10 .- . 
Van f 100,- of minder : f 12,50. Van meer dan f 100,-: f 15,-

AVIATION 

Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde bedrag (inclusief verzend­
en verpakkingskosten) op Giro 606 55 00 t.n.v. Luchtvaart Hobby Shop te 
Aalsmeerderbrug onder vermelding van de gewenste artikelen. Bij betalingen met 
girotel eveneens volledige adres vermelden! Verzendkosten naar het buitenland op 
aanvraag. Betalingen vanuit buitenland uitsluitend per Eurocheque ,of lntemationale 
postwissel. 

Molenw eg 249, 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020- 446 061 1 Fax 071-501 29 30 Postgiro 6065500 Rabobank 30 11 09 230 http://www.lhshop.nl. 

I Recent verschenen publicaties 
Wings of Fame vol.13 
World Air Power Journal vol. 36 
'99 Jet & Propjet 
Uit de Vlucht gegrepen 
JP Bizjet 1999 
Modelling Harnuals 1 Basic Aviation Hodel ling 
Modelling Harnuals 2 Advanced Aviation Modelli ng 
German Secret Weapons of the Second World War, the Missiles 
Warpaint Series Nr.18 Douglas Skyraider ADl to AD7 
From the Flightdeck: Boeing 777 
Building the Hesserschmitt BF109 
Detail & Scale Vol.59 : Republic F84G Thunderjet 
A)i D'Italia Ho.11 : Siai S79 part 2 
Flying the Flag, European Commercial Transport since 1945 
Hijacked, the True story of the Heroes of Flight 705 
Horth American Aircraft 1934-1998 Vol l 
Nightfighters over Korea 
Military Aviation Disasters, Significant Losses Since 1908 
TWA-800; Accident or Incident 
China Bombers. the Chinese-American Composite Wing In WW2 
Fatal words , Communications, Clashes and Aircraft Crashes 
Voor den Oor l og; kroniek van Nederlandse zweefvliegtuigen 
Naval Fighters Series (Niet nieuw. Wel mooi!) 

1: Grumman FUF- 1 Tiger f 16,95 23: 
3: HcDonneln FHl Phantom f 12,50 24: 
4: F3D Skyknight f 32,50 25: 
5: North American T28 Trojan f 27,95 26: 
6: Chance Vought F7U Cutlass f 44,90 27: 
7: North American FJl Fury f 19,95 28 : 
8 : Lockheed Cl21 Conste·llat ion f 37 , 50 29: 
9: Pirate F6U / 17 ,00 30: 

10: North American FJ2 Fury f 24,95 31: 
11: Grumman HU16 Albatross f 37 , 50 32: 
12: McDonnell F3H Demon f 49,90 33: 
13: F4D Skyray f 63,90 34: 
14: Conva\r , T29, R4Y/Cl31, CC109 f 37,50 35: 
15: T2 Buckeye f 27,95 36: 
16: Vought's F8 Crusader (Part One) f 44,90 37: 
17 : F8 Crusader (Part Two) f 27,90 39: 
18: Vought F8 Crusader Marine Ftr Sqn (Pt.3) f 27,90 40: 
19: Vought F8 Crusader Navy Ftr Sqn (Pt 4) f 52,50 41: 
20 : Grumman AF Guardian f 33,00 43: 
21 : Chance Vought V-173 & XFSU-1 Fl. Pancakesf 19,95 44: 
22: North American AJl Savage f 49,50 45: 

I Diecast modellen 

uitg: AERS , sb ,a4 ,160p f 
uitg: AERS, sb ,a4 .160p f 

Simmonds P. T. uitg: AVCO , rb ,as ,447p f 
Ulsen A. van uitg: BONN, hb ,a4 ,380p f 

uitg: BUCH, sb ,as . f 
Scutts J. uitg: COMP, sb ,as , 60p f 
Scutts J. uitg: COMP, sb ,a5 . 60p f 
Hogg I.V. uitg: GREE. hb ,as .222p f 
Wixey K. uitg : HPB . sb ,a4 . 28p f 

uitg: JAN sb ,a4-, f 
Phi 11 ips G./Hje uitg: KALH, sb ,a4 . 88p f 
Kinzey B. uitg: KALK, Sb ,a4 , 80p f 
Apostolo G. u1tg: LBA sb ,M . 64p f 
Dienel H.L./Lyt uitg: HACH, hb ,as ,267p f 
Hirschman D. uitg: HORR, hb ,as , 270p f 
Avery N. uitg: NARK, sb ,a4- , 204p f 
O'Rourke G.G. uitg: NAVY, hb , as , 208p f 
Gero 0. uitg: PSL . hb ,a4 , 192p f 
Ready K. /Parlie uitg: SGP . sb ,as ,415p f 
Daniels K. uitg: SP . sb ,a4 ,llOp f 
Cushing S. uitg: UCHP , hb ,as ,175p f 
Janssen Groesbe ui tg: VHZ sb ,a5+,160p f 

Convair XF2Y-l and YF2Y-l Sea Dart 
Hartin AHi Hauler 
Nor th American FJ4B Fury 
Grumman XFlOF-1 Jaguar 
Convair XFY-1 Pogo 
Ryan FRl Fireball & XF2R-1 Oarkshark 
Hartin XPB2H-1R & JRH Hars Flying Boat 
Douglas XSB2D-l & BTD-1 Destroyer 
Grumman XF5F-l & XP50 Skyrocket 
Lockheed XFV-1 VTOL Salmon 
Convair TBY-2 XTBU-1 Sea Wolf 
Convair XP5Y-l & R3Y-l/2 Tradewind 
Douglas FSD-1 Skylancer 
Douglas XTB2D-l Skypirate 
Hartin P4H-l/lQ Mercator 
Convair Hodel 48 Charger 
Grumman FllF Tiger 
Grumman FlllB Swing Wing 
Douglas A20 Skyshark 
FllF-lF Supertige·r: Grumman's Hach-2 Int. 
Douglas A3D Skywarrior 

Oragon Wing s 1/400: Boeing 747-400 (Cargolux) 
Airbus 321 (Air Alfa) f 39.95 Boeing 777-200 (Aeroflot) 
Airbus 321 (Alitalia) f 39.95 McDonnell Douglas H0-11 (China Eastern Cargo) 
Airbus 321 (ANA"Scenic Film") f 49.95 McDonnel l Douglas HD-11 (China Eastern) 
Airbus 340-300 (Iberia) f 49.95 McDonnel l Douglas HD-11 (JAL JA8581) 
Boeing 747-100 (Boeing first fltght) f 79.95 McDonnell Douglas HD-11 (JAL JA8589) 
Herpa 1/500 B747-400/HD- ll/B767-300 (Star Alliance/Lufthansa/Varig/SAS) 
Herpa 1/500 Boeing 747-SP (Wings World Museum Hong Kong) 
Herpa 1/500 Boeing 747-200F (Lufthansa Globe) 
Herpa 1/500 Boeing 747-SP (Air Nam ibia) 

49,95 
49 , 95 
44,95 
69,90 
59,90 
36 , 00 
36 , 00 
79 , 95 
35,00 
29 , 90 
36,00 
27 , 95 
42 , 50 

145, 00 
65,00 
73,50 
85,00 
71,50 
39 , 95 
55,00 
88,00 
49,95 

f 32,95 
f 39,90 
f 39,95 
f 16,95 
f 19,95 
f 27,50 
f 37,50 
f 27,95 
f 19,95 
f 19,95 
f 34,95 
f 49.90 
f 24,95 
f 24,75 
f 42,50 
f 39,90 
f 57,50 
f 35 , 00 
f 39,90 
f 26,90 
f 55,90 

f 59.95 
f 49.95 
f 49.95 
f 49.95 
f 52.95 
f 52.95 

f 89.95 
f 59 , 95 
f 36.95 
f 33.95 



Deze maand sieren smakelijke bizjets de kaft. We starJen met deze Laerjet 31 ZS-OFW, die binnenkort waar­
schijnlijk Deens wordt. (Frankfurt, 25 februari 1999. Edward Kle,ser) 

~ 

Op Brussel komen, zoals bekend, regelmatig leuke regeringsvliegtuigen binnenvallen. Deze Falcon 50 9U-BTB 
behoort ook zeker tot deze categorie. (Brussel, 20 januari 1999, Niels Quist) 

De af/everingen van de Citation X beginnen nu goed op gang te komen en een heeft er zelfs zijn weg gevonden 
naar Turkije, getuige deze fraai beschilderde TC-A TV. (Frankfurt, 25 februari 1999. Edward Kleiser) 
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._ 60306 

De Thai Air Force kreeg veertien BAe748-208's geleverd waaronder deze 60306 van 603sq die op zijn 
thuisbasis Bangkok-Don Muang werd gezien. (9 januari 1999, Marco Muntz) 




