


















































































































































































































































































































































Nav Canada is de Canadese instantie die zorg draagt voor het goed functioneren van alle navigatiesystemen op

de grond.
van de twee exemplaren in de vioot.

Zo kwam deze CL-601 Challenger op 11 mei 1998 even wat calibreren op Goose Bay. De C-GCFI is een
Uiteraard moeten de tweetalige Canadezen altijd oppassen met titels en

dus staat er zowel Flight Inspection als Inspection En Vol op de motoren. (Goose Bay, 11 mei 1998, Piet Glas)
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N83LC
N8165Q
N908CL
4X-CO0T
VH-ASM
C-GIOH
N333MG
N4BBKL
N353TC
N78RP
N78PP
NB811BP
N652CN
N352AE
HB-1KS
N601VH
VP-CMC
N601AF
N6SG
N140CH
N716RD
VP-CVK
NB31CJ
N300KC
NAPG
N5PG
N3FE
NA6F
N153NS
N733CF
N101SK
XA-JFE
ZS-NKD
N661CL
N575MA
N1428
N8O1FL
N304FX
VH-BRG
N882C
N3PC
9A-CRT
C-FNNT
N655CN
N305FX
N500PC
N8BHA
N5073
N2358B
PT-0SA
N5TM
N1622
N53DF
VP-CCR
N1358BC

KLW Kansas Aircraft Services Inc
Sprint / United Management Co

GECC / CIGNA Corp

[scar Ltd

Associated Airlines Pty Ltd
Imperial 0il Ltd

Griffco Aviation Inc

LK Air Inc

TCI Challenger Inc

Executive Aircraft Corp

Executive Aircraft Corp

N811BP Inc

FNB / CIHC Inc / Conseco Inc

Fayair Inc

Air Charter AG / Kraus & Naimer
RSVP Jet Inc

Michael Schumacher

Aviation Methods / Vulcan Northwest
MOFC/Executive Flight Management Inc
Chase Manhattan Bank/Wayfarer Ketch
GECC / Shidler Investments Corp
Asprey Leasing / Falcon Maintenance
Marmon Group Inc

Kimberly-Clark Corp

Proctor & Gamble Co

Proctor & Gamble Co

Federal Express Corp

Hunt 0il1 Co

Norfolk Southern Railway Co

C.R. Bard Inc

Charles E. Smith Management Inc
TAESA / El Universal SA

Chartertech Partnership

BOC Group Inc

B0C Group Inc

Blount Inc

Bombardier Capital / BBJS
Bombardier Capital / BBJS

Grollo Brothers / Grocon Pty Ltd
Transit Air Services Inc

Trinity Broadcasting of Florida Inc
Croatia Gvmt

Sky Service FBO Inc

GECC / CIHC Inc / Conseco Inc

CIT / Flexjet

Pepsico Inc

w/o 20mar94 Bassett (NE)

York Aviation Inc / Mills Pride LP
United States Tobacco Co

Centaurus Tdxi Aéreo SA

Toyota Motor Credit Corp

Texaco Inc

JABJ / Sierra Land Group Inc

Bin Laden Avn/Shoreditch Investments
D.Burrell/Burrell Prof. Laboratories
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N601ST
N611GS
N189K
N399CF
D-ACTU
N343K
XA-RZD
C-GPOT
N96BL
N400KC
N9158BD
N300CR
N601CH
N875H
TC-DHB
N2FE
C-GSQI
XA-JJS
NB08G
NBO1P
N505M
N105BN
N604AC
N494LC
N76CS
N2335G
OK-BYA
N523JM
Na17CL
Na28CL
N439CL
N308FX
N502F
N109KC
N163MR
N733EY
VP-BOA
N25SB
N1904Pp
N8OBF
NZ24JK
VP-BNG
N400TB
N502PC
N900CL
N6O1UP
C-FBOM
N60AWB
NZ1NY
N718R
XA-GME
N129RH
NIZITF
N6O1SR
N6JB

John & June Rogers/Sky Trek Aviation
NAB/Gilman Securities/GSC Aviation
Swagelok Co

Citiflight Inc

Transalpina Flugzeughalter GmbH
First Union Comm. / Eastman Kodak Co
Aerotr Privados/Cons. Ind. Escorpion
Potash Corp of Saskatchewan Inc
Pepsico Inc / KFC West
Kimberly-Clark Corp

Dillard Department Stores Inc
Crane Aerospace TInc

Household International

Household International

Dogus Air

Federal Express Corp

Execaire Inc

Aero Lider / Arrendadora Banamex SA
The Gap Inc

Sabrina Fisheries Corp
Bristol-Myers Squibb Co

B & N Aircraft Co Inc

Lear Investments Co LLC

Lear Investments Co LLC

CSX Transportation Inc

Bombardier Cap./TCI Communications
Czech Gvmt

MCAir Inc

Electronic Data Systems Corp
Electronic Data Systems Corp
Electronic Data Systems Corp

CIT / Flexjet

US Filter Corp

Nalco Chemical Co

CB Applications LLC

CB Applications LLC

Samco Aviation

United States Tobacco Co

J.C. Penney Co Inc

NWT Aircraft Co

Star Bank National Association
Alloy Aircraft Ltd/Intelstar TV?
Von Karman Leasing/Taco Bell Corp
Pepsico Inc

First Fidelity Leasing Group Inc
Southern Pacific Rail Corp

Bank of Montréal

Silver State Aviation Inc

Foamex Aviation Inc

ASC Inc

Industria Minera de Mexico

TF Air LLC

TF Air LLC

Knight Ridder Leasing Co

Fugqua National Corp
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5132  N289K Swagelok Co
5133 N121DF GECC / Cintas Corp
5134 N511WM  Homerlease Co Inc

5157 NBOOKC FSB / Kimberly-Clark Corp

CL-601-3R Challenger

Voor de mensen die net iets verder wilden vliegen
kwam er ook een Extended Range versie van de CL-601
op de markt. Als basis hiervoor diende de CL-601-3A,
die men toch al als standaard gebruikte. Door het
inbouwen van een extra brandstoftank achter 1in de
romp werd het bereik vergroot met 311 kilometer.
Vanwege het vergrote gewicht is ook het landingsge-
stel versterkt. Op 8 november 1988 maakte de nieuwe
lange-afstandsversie zijn eerste vlucht, waarna de
eerste afleveringen in april 1989 begonnen. Tevens
kunnen de aanpassingen van deze versie ook gebruikt
worden op de voorgaande oude versies en dan gaat het
met name om aanpassingen van de cockpit en het
landingsgestel. Inmiddels is de productie van de
CL-601-3R overgenomen door de CL-604.

Specificaties CL-601-3R:

Bemanning |

Passagiers : max 19

Motoren : 2x General Electric CF34-3A
Lengte : 21,31 m

Spanwi jdte : 19,61 m

Hoogte : 6,30 m

Cabinebreede : 2,49 m

Cabinehoogte : 1,85 m

Maximale snelheid: 882 km/h

Maximaal bereik : 6667 km

Maximale hoogte : 33000 ft (= 12,5 km)

5158 XA-MKI Servicios Aeronauticas Z SA

5159 EI-SXT  Sextant Avionique

5160  N94BA HWT/Bell Atlantic Network Services
5161  N994CT  Caterpillar Inc

5162 VP-BCC Consolidated Contractors Co

5163 N980OHC US Health Aviation Corp

5164 N7008 BLC Corp

5165 VP-CPO P & 0 Aviation

5166  9M-NSK  Nusantara Airlines

5167 N151CC  Bombardier Aerospace Corp

5168 C-GRPF  Royal Group Technologies Ltd

5169 N154N%  Norfolk Southern Railway Co

5170 N888WS GECC / Williams-Sonoma Inc

5171 N2134C Cape Clear Capital Corp

5172 N601FS Executive Aircraft Corp

5173 N1B1JC St. Thomas Energy Exports Inc
5174 N4A77DM  CVG Aviation Inc

5175 N306FX Bombardier Aerospace Corp / Flexjet
5176 N60ODR Dominion Resources Inc

5177 N757MC  GECC / Frontliner Inc

5178  CS-MAC Soc de Turismo e Diversoes de Macau
5179 N307FX CP Management LLC / Flexjet

5180 N518CL CIT / Bombardier Aerospace Corp
5181 N602D Deere & Co

5182 HL7577 South Korean Min. of Construction
5183  N55HF James T. Hudson

5184 N607RP  Ralston Purina Co

5185  N914X Xerox Corp

5186 N9700X  Xerox Corp

5187 N601KJ Miranda International Aviation
5188 N1OFE Federal Express Leasing Corp

5189 PT-WLZ Globo Radio & TV Network

5190 NI190EK Bombardier Aerospace Corp

5191  N6OST Avion LLC

5192 N354TC TCI Challenger Inc / Benco Inc
5193  VP-BCI Consolidated Contractors Co

5194 EI-MAS Mohammed Safadi / Exec Aircr Charter

Productielijst:

5135 N1902pP J.C.- Penney Co Inc

5136 N20G Goodyear Tire & Rubber Co

5137 N137CL  CIT / Bombardier Aerospace Corp
5138 N85 FAA

5139  M34CD Schering Plough Corp

5140  N79AD Arthur S. Demoss Foundation Inc
5141 N6O1THM EMC Corp

5142 N330TP  FSB/Washington Times Aviation Inc
5143 Built as CL-604 c/n 5991,

5144 N616CC  Boeing Aircraft Holding Co

5145 C-GDPF  Power Corp of Canada

5146 LX-MMB  Bouyghes Transport Air Services
5147 XA-SOR  Aeropycsa SA

5148 N793CT  Caterpillar Inc

5149 XA-GRB  Aerolineas de Tehuacan

5150 NG601BW Bindley Western Industries Inc
5151 VP-BWB  Westbury Jet Ltd / Jet South
5152 N605BA  CIT / BBJS / Flexjet

5153 O0Y-APM  Maersk Air

5154 4X-CO0Y Jet Link / ISCAR Ltd

5155 N342TC  Sun Microsystems Inc

5156 N601TP  Big Sky Aviation LLC

CL-601S Challenger

In juni 1989 bekeek Bombardier de mogelijkheid om
een Challenger te ontwikkelen die geschikt was voor
afstanden binnen de Verenigde Staten. In dit land is
het gemiddeld aantal -landingen voor een bizjet nogal
hoog. Na een marktonderzoek bleek dat er totaal geen
interesse in was en daarom werd het project eind
1989 gestaakt.

Challenger CL-604

Na bijna tien jaar de CL-601-3A/3R in productie te
hebben, gehad vond Bombardier het weer eens tijd om
de Challenger te upgraden. In samenwerking met
General Electric werd een nieuwe variant van de CF34
ontwikkeld, de CF34-38. Deze nieuwe motoren leveren

Benair

van twee Citations en deze CL-601-3A I-BEWW deel wit maken.

is de

viiegdienst van het af en toe controversiéle en zeker ook exclusieve [taliaanse kledingmerk
Benetton. Ze verdienen er kennelijk zo veel mee, dat ze er een viootje zakenjets aan kunnen overhouden, waar-

(Lyon-Satolas, 15 juli 1996, Gert-Jan Vis)
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In beige, bruine en grijze kleuren vioog deze N411BB voor de

dat de Challenger 604 aan de linkerkant zeven raampjes heeft

is er ook een raam extra, wat het totaal op acht brengt.

nog meer stuwkracht, maar verbruiken minder kerosine 5323
en het toestel kan dus nog verder dan vorige 5324
versies. Naast de motoren werden ook enkele andere 5325
delen van het toestel aangepast. Zo werd ondermeer 5326
de cockpit vernieuwd en kreeg men standaard een 5327
Global Positioning System-uitrusting. Ook de andere
avionica werd vernieuwd en verbeterd. Eerst dacht 5328
men eraan om de naamgeving gewoon hetzelfde te 5329
houden, waarmee het toestel dus CL-601-38 zou gaan 5330
heten, maar een marktonderzoek wees uit dat al deze 5331
aanduidingen veel te onduidelijk zou worden. Dus 5332
besloot men tot een nieuwe marktaanduiding en dat 5333
werd de Challenger CL-604, die officieel werd 5334
gelanceerd in 1993. De fabrieksaanduiding bleef wel 5335
CL-600-2B16. Op 17 maart 1995 vond de eerste vliucht 5336
plaats, waarna in januari 1996 de eerste nieuwe 5337
Challengers werden afgeleverd. 5338
Specificaties CL-604: ggig
Bemanning : 2+1 5341
Passagiers : max 19 5342
Motoren : 2x General Electric CF34-3B 5343
Lengte : 20,85 m 5344
Spanwijdte : 19,61 m 5345
Hoogte : 6,30 m 5346
Cabinebreedte : 2,49 m 5347
Cabinehoogte : 1,85 m 5348
Maximale snelheid: 870 km/h 5349
Maximaal bereik : 7551 km 5350
Maximale hoogte : 33000 ft (= 12,5 km) 5351
Productielijst:
5301 N604CC FSB / Itochu Aviation Inc 5352
5302 N255CC CIT / Compaq Computer Corp 5353
5303 HL7522 Ssang Yong Co 5354
5304 I-MILK Parmalat SpA / Soc Eli Air Srl 5355
5305 N604B FMC Corp 5356
5306 N309FX Bombardier Capital Inc / Flexjet 5357
5307 VP-BHA  Air Nauticus Ltd 5358
5308 N604KS  FSB / Palace Air Inc
5309 VP-BAC  Air Nauticus Ltd/Skyways Int'l Inc 5359
5310 C-GPGD Power Corp of Canada 5360
5311 N225LY GECC / Dacion Corp 5361
5312  N312AM Ameritech Corp 5362
5313 N312AT Ameritech Corp 5363
5314 N604CT  Cogen Technologies 5364
5315 NB1BLS GECC / Falcon International Inc 5365
5316 N411BB Colonial Companies Inc

N18480 Colonial Companies Inc 5366
5317 D-AMIM  Flugbereitschaft Baden-Baden GmbH
5318 HB-1KQ MDFC / Aeroleasing SA 5367
5319 N14R Rainin Instrument Co Inc 5368
5320 HZ-AFA2 Tuwaiq International
5321 PT-WXL Kazan Int'l1/Banco Excel Economico SA 5369
5322 9A-CRO  Croatia Gumt 5370
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Barnett Bank uit Florida.
in plaats van zes bij zijn voorgangers.
(Amsterdam-Schiphol, 7 juni 1997, Anton Homma)

N604DS
N667LC
N6OCT
N1903G
HB-1KJ
D-AJAB
ZS-AVL
N1GC
N8126
N810D
VP-BNF
N8118B
N43R
VP-CAN
N310FX
XA-...
N913JB
N6O4ACU
N194WM
C-GBJA
N311FX
C-GHKY
N344BA
N345BA
HZ-SJP3
PT-MKO
NBEBITHW
N312FX
N331TP
N374G
N3726
4X-COE
C-GRIO
N604PM
N555WD
N605PM
XA-AST
C-GBRQ
TC-DHE
N497DM
NG6O6PM
N346BA
N607PM
NI64AH
C-FBNS
N6OADC
N504TS
N604DD
C-066
C-GCCZ
N368G
N3746
C-GCQB
N320CL

R

Duidelijk is te zien
Rechts

GDSWA LLC/Snyder Communications Inc
801 Seventh Avenue Inc

USI American Holdings Inc

Tri € Inc

CS Leasing AG / Jet Aviation

Jet Aviation

Anglovaal (Pty) Ltd

Flight Manag. / McCaw Communications
The Gap Inc

Jet Express Transit Corp

SURAL CA :

Ross Investments Inc

Rockwell International Corp

United Dynasty Ltd

Gemstone Corp LLC / Flexjet

FSB / America Mineral Fields Corp
FNB / Citizens Consumer Services Inc
Challenger Administration LLC
Bombardier Inc

Renaissance Development Grp/Flexjet
Husky Injection Moulding Systems Ltd
Boeing Aircraft Holding Co

Boeing Aircraft Holding Co

Jouanou & Parskevaides Saudi Arabia
CA de Dliveira Ltda

Trans West Air Service Inc
Bombardier Aerospace Corp / Flexjet
GECC / Washington Times Aviation Inc
GE Air Transp Svs / General Electric
GE Air Transp Svs / Geperal Electric
Jet Link / ISCAR Ltd

Execaire Inc

Philip Morris Management Corp

WDH Aviation Inc

Philip Morris Managament Corp
Aeroempresarial SA

Bombardier Inc

Dogus Air

CVG Aviation Inc

Philip Morris Inc

Boeing Aircraft Holding Co

Philip Morris Managament Corp

Harris Leasing LC

Bank of Nova Scotia

Aero Toy Store Inc

Aero Toy Store Inc

Pitney Bowes Credit Corp

Royal Danish Air Force

Bombardier Inc

GE Air Transport Services Inc

GE Air Transport Services Inc
Bombardier Inc

GECC / Texas Instruments Inc
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5371 N371CL GECC / Texas Instruments Inc
5372 N314FX Bombardier Aerospace Corp / Flexjet
5373 C-GCVZ  Bombardier Inc
5374  N9BFJ Fort James Operating Co
5375 N604HP  Bombardier Aerospace Corp
D-ASTS?
5376 N604CR  Bombardier Aerospace Corp
5377  N315FX Bombardier Aerospace Corp / Flexjet
5378 C-GDSBZ Bombardier Inc
5379 N604CA  Bombardier Aerospace Corp
5380 C-GLYD Bombardier Inc
C-080 Royal Danish Air Force
5382 C-GLXS Bombardier Inc
5891 C-FTBZ Bombardier Inc

Regional Jet Series 100

Uit een uitgebreid marktonderzoek van Bombardier
bleek eind 1986 dat veel mensen vliegen in een tur-
bopropvliegtuig ouderwets vonden, ook al was het
toestel nagenoeg nieuw (zoals bijvoorbeeld de Fokker
50). Naar aanleiding hiervan begonnen de heren en
dames in Canada in 1987 aan een studie voor een
verlengde versie van de Challenger voor vijftig pas-
sagiers. Aanvankelijk werd het project in de koel-
kast gezet (dat gebeurde in juni 1988) maar na nog
een onderzoek kreeg het ontwerp toch het groene
licht. Dit gebeurde op 31 maart 1989. Net als bij de
Challenger kreeg de Regional Jet één fabrieksaandui-
ding mee en wel CL-600-2B19. De marketingnaam werd
de Regional Jet Series 100, ook wel RJ100 of CRJ100
genoemd.

Er werden drie vliegende prototypes gebouwd (c/n
7001 t/m 7003) en een toestel voor grondtesten (c/n
7991). Op 6 mei 1991 werd met veel poeha de nieuwe
Regional Jet uit de hangaar gerold, waarna de eerste
viucht volgde op 10 mei 1991. Het toestel droeg toen
de registratie C-FCRJ. Na deze datum volgden de
overige twee toestellen gauw en begon men het
(vlieg)testprogramma af te werken. Overigens is ook
van de Regional Jet een prototype verongelukt en dit
geschiedde op 27 juli 1993 te Byers in Kansas. De

eerste klant, die voor de doorgang van het gehele
programma zorgde, was Lufthansa die er in eerste
instantie dertien bestelde wvoor dochter Lufthansa

Cityline. De eerste kist werd op 19 januari 1993 aan
de Duitsers afgeleverd.

Met de Canadair Regional Jet werd mede door een zeer
goede marketing een nieuwe markt geschapen, waar Em-
braer nu met zijn RJ145 dankbaar gebruik van maakt.
De marketing was echt van belang, want eerdere vijf-
tigzits straalvliegtuigen zoals de VFH-614 liepen
uit op een totale mislukking.

Na weer eens een onderzoek te hebben gehouden,
lanceerde Bombardier in september 1990 de RJL00ER.
Hierin staat ER voor Extended Range, oftewel een
versie die wat verder kan vliegen. Dit werd mogelijk
gemaakt door de inbouw van een tweetal extra fuel-
tanks in het vrachtruim. In totaal nam het vlieg-
bereik met 1084 kilometer toe.

Gelanceerd in 1992 is de ultieme lange-afstands-
variant van de Regional Jet, de RJIOOLR. Ook in deze
versie werden weer een aantal brandstoftanks inge-
bouwd. Dit keer nam het aantal kilometers toe met
650. Het is overigens mogelijk om oude Regional Jets
(RJ100 en -ER) om te laten bouwen naar deze variant.

Specificaties RJ100 (RJ100ER, RJ100LR):

Bemanning s 2+]

Passagiers : max 50

Motoren : 2x General Electric CF34-3Al1
Lengte : 26,77 m

Spanwi jdte : 21,21 m

Hoogte : 6,22 m

Cabinebreedte : 2,57 m

Cabinehoogte : 1,87 m

Maximale snelheid: 860 km/h
Maximaal bereik 1566 km (2650 km, 3300 km)
Maximale hoogte 33000 ft (= 12,5 km)

aug

Regional Jet Series 200

Vlak na de invoering van de RJIOOLR kwam men bij
Bombardier op het idee om de Regional Jet enigszins
op te waarderen. Belangrijkste onderdeel dat in deze
versie werd veranderd waren de motoren. Het bleven
wel General Electrics en maar nu de C(F34-3B1. Met
deze nieuwe motoren was het echter ook nodig om de
avionica te veranderen en zo gezegd zo gedaan.
Launch customer voor de RJ200 was Tyrolean en later
volgden andere klanten zoals South African Express,
Mesa Airlines/America West Express, Atlantic Coast
Airlines en Atlantic Southeast Airlines.

Net als bij de originele RJ100 zijn er van de RJ200
ook een ER- en een LR-versie beschikbaar en hier
zullen we ook de specificaties van geven. Overigens
is er voor standaard-RJ200's nog geen modificatie-
kit beschikbaar die een ombouw naar een ER of een LR
mogelijk maakt.

Specificaties HJ200 (HJ200EH RJ200LR):
Bemanning : 241

Passagiers : max 50

Motoren : 2x General Electric CF34-381
Lengte : 26,77 m

Spanwijdte 21,21 m

Hoogte : 6,22 m

Cabinebreedte s 2587 m

Cabinehoogte : 1,87 m

Maximale snelheid: 860 km/h

Maximaal bereik : 1961 km (3045 km, 3700 km)
Maximale hoogte : 33000 ft (= 12,5 km)

Speciale Regional Jets

Van beide varianten van de Regional Jet zijn ook

twee aparte versies beschikbaar en dat zijn de
Corporate Jetliner en de Special Edition. De Corpo-
rate Jetliner is gewoon een RJ naar keuze, maar dan

met een luxer interieurtje. Met deze versie kunnen
maximaal 35 personen mee.

Absolute topper van de Regional Jet is de Special
Edition (SE). Dit is gewoon een bizjetversie van
het toestel en heeft een bereik dat bijna 2000
kilometer meer is dan de LR-varianten. Omdat de SE
zo'n ander toestel is zullen we de specificaties

apart behandelen.
Specificaties Canadair SE:

Bemanning : 2+1

Passagiers : max 19

Motoren : 2x General Electric CF34-3A1 of
: 2x General Electric CF34-3B1

Lengte : 26,76 m

Spanwijdte : 21,21 m

Haogte : 6,22 m

Cabinebreedte : 2,49 m

Cabinehoogte : 1,85 m

Maximale snelheid: 850 km/h
Maximaal bereik : 5778 km
Maximale hoogte : 33000 ft (= 12,5 km)

Productielijst (SE = Special Edition):

7001 100 C-FCRJ  w/o 27jul93 Byers, KS
7002 100LR LV-WPF Southern Winds

7003 100ER F-GNMN  Air Littoral

7004 100LR D-ACLA Lufthansa

7005 100LR D-ACLB Lufthansa

7006 100LR D-ACLC  Lufthansa

7007 100LR D-ACLH Lufthansa

7008 SE N5100X  Xerox Corp

7009 100LR D-ACLD Lufthansa

7010 100LR D-ACLE Lufthansa

7011 100ER N912CA Comair / Delta Connection
7012 100ER N914CA Comair / Delta Connection
7013 100ER N915CA Comair / Delta Connection
7014 100ER N916CA Comair / Delta Connection
7015 100LR D-ACLF Lufthansa
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SOUTH AFRICAN

ExerEss

De Canadair Regional Jet is met name een succes in Noord-Amerika en Europa. Als je kijkt naar de lijst met
orders, dan zul je zien dat er in heel Afrika maar één RJ-operator is. Dat is South African Express, die
onder andere met deze ZS-NMJ viiegt. Eigenlijk zou je denken dat de Regional Jet een prima toestel is voor
Afrika: lange stukken vliegen, maar niet veel passagiers. Maar het viiegtuig is er (nog) niet doorgebroken.
(Kaapstad, 22 maart 1998, Anton van Ruiten)

7016 100LR D-ACLG Lufthansa 7071 100ER C-FSKM Air Canada

7017 100ER N917CA Comair / Delta Connection 7072 100ER N946CA Comair / Delta Connection
7018 100ER N918CA Comair / Delta Connection 7073 100LR D-ACLQ Lufthansa

7019 100LR D-ACLI Lufthansa 7074 100ER C-FVKM Air Canada

7020 100ER EC-GTG Air Nostrum 7075 SE N877SE FSB / Fruit of the Loom Inc
7021 100LR D-ACLJ Lufthansa 7076 100ER F-GRJB Brit'Air / Air France
7022 100ER N920CA Comair / Delta Connection 7077 100ER N947CA Comair / Delta Connection
7023 100LR D-ACLK Lufthansa 7078 100ER C-FVKN Air Canada

7024 100LR D-ACLL Lufthansa 7079 100ER N948CA Comair / Delta Connection
7025 100LR D-ACLM Lufthansa 7080 100ER N949CA Comair / Delta Connection
7026 100ER N924CA  Comair / Delta Connection 7081 100ER F-GLIJ  Air Litjoral

7027 100ER N926CA  Comair / Delta Connection 7082 100ER C-FVMD Air Canada

7028 100LR NA40O3SW Skywest Airlines 7083 100ER C-FVKR Air Canada

7029 100LR N4O5SH Skywest Airlines 7084 100ER F-GLIK Air Littoral

7030 100LR N4O6SH Skywest Airlines 7085 100ER F-GRJC Brit'Air / Air France
7031 100ER N927CA Comair / Delta Connection 7086 100LR D-ACLR Lufthansa

7032 100LR OE-LRA Lauda Air 7087 100ER C-FWJB  Air Canada

7033 100LR OE-LRB Lauda Air 7088 100ER F-GRJD Brit'Air / Air France Express
7034 100LR N407SW  Skywest Airlines 7089 100ER NGOSR Executive Aircraft Corp
7035 100ER N929CA Comair / Delta Connection 7090 100LR D-ACLS Lufthansa

7036 100LR D-ACLX Lufthansa 7091 100ER N951CA Comair / Delta Connection
7037 100ER N931CA Comair [/ Delta Connection 7092 100ER N952CA Comair / Delta Connection
7038 100ER N932CA Comair / Delta Connection 7093 100LR D-ACLT Lufthansa

7039 100LR LV-PNT  Southern Winds 7094 200LR OE-LCF Tyrolean Airways

7040 100ER N933CA Comair / Delta Connection 7095 100ER C-FWJF Air Canada

7041 100LR LV=-MWXT Southern Winds 7096 100ER C-FHWJI Air Canada

7042 100ER N934CA  Comair / Delta Connection 7097 100ER C-FWJS Air Canada

7043 100ER N936CA Comair / Delta Connection 7098 100ER C-FWJT Air Canada

7044 100ER N937CA Comair / Delta Connection 7099 SE N305CC  FSB / Carnival Corp

7045 100ER C-FRIA Air Canada 7100 100ER N954CA Comair / Delta Connection
7046 100ER N938CA Comair / Delta Connection 7101 100LR N412SW  Skywest Airlines

7047 100ER C-FRIB  Air Canada 7102 100LR N413SW  Skywest Airlines

7048 100ER N940CA Comair / Delta Connection 7103 200LR OQE-LCG Tyrolean Airways

7049 100ER C-FRID Air Canada 7104 100LR D-ACLU Lufthansa

7050 100ER N941CA Comair / Delta Connection 7105 100ER N956CA Comair [/ Delta Connection
7051 100ER C-FRIL Air Canada 7106 100ER F-GRJE Brit'Air/Air France Express
7052 100LR OE-LRD Lauda Air 7107 100ER C-FHRR Air Canada

7053 100ER F-GLIY Air Littoral / Team Lufthansa 7108 100ER F-GRJF Brit'Air / Air France
7054 100ER C-FSJF Air Canada 7109 100ER N957CA Comair / Delta Connection
7055 100LR N40OBSW Skywest Airlines 7110 200LR OE-LCH Tyrolean Airways

7056 100LR N409SH Skywest Airlines 7111 100ER N958BCA Comair / Delta Connection
7057 100ER F-GLIZ Air Littoral/Air France Express 7112 100ER C-FWRS Air Canada

7058 100ER C-FSJJ Air Canada 7113 100LR D-ACLV Lufthansa

7059 100LR OE-LRE Lauda Air 7114 100LR D-ACLW Lufthansa

7060 100ER C-FSJU Air Canada 7115 100 Winions Canadair / Bombardier Inc
7061 100LR OE-LRF Lauda Air 7116 100ER N959CA Comair / Delta Connection
7062 100ER N943CA Comair [/ Delta Connection 7117 100ER N960CA Comair / Delta Connection
7063 100LR OE-LRG Lauda Air 7118 100ER C-FWRT  Air Canada

7064 100LR D-ACLP Lufthansa 7119 100LR D-ACLY Lufthansa

7065 100ER C-FSKE Air Canada 7120 100ER C-FWSC  Air Canada

7066 100LR N410SW  Skywest Airlines 7121 100LR D-ACLZ Lufthansa

7067 100LR N411SH Skywest Airlines 7122 100LR D-ACJA Lufthansa

7068 100ER C-FSKI  w/o 16dec97 Fredericton (N.B.) 7123 100ER N962CA Comair / Delta Connection
7069 100ER N945CA Comair / Delta Connection 7124 100ER C-FXMY Air Canada

7070 100ER F-GRJA Brit'Air / Air France Express 7125 100LR OE-LRH Lauda Air
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7126 100ER F-GPYP Air Littoral / Team Lufthansa 7182 100ER F-GPTC  Air Littoral

7127 100ER N963CA Comair [/ Delta Connection 7183 100ER F-GPTE  Air Littoral

7128 100LR D-ACJB Lufthansa 7184 100ER F-GPTD Air Littoral

7129 100ER N964CA Comair / Delta Connection 7185 Z00LR N27185 Mesa Airlines/America West Expr
7130 100LR D-ACJC Lufthansa 7186 200ER N621BR  Atlantic Coast Airlines

7131 100ER N965CA Comair / Delta Connection 7187 200ER N622BR  Atlantic Coast Airlines

7132 100ER N966CA  Comair / Delta Connection 7188 200ER N820AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7133 200LR OE-LCI  Tyrolean Airways 7189 200BLR C-GATY Canadair / Bombardier Inc

7134 100ER N967CA Comair / Delta Connection B-.... China United Airlines

7135 100LR D-ACJD Lufthansa 7190 100ER F-GRJJ Brit' Air / Air France

7136 SE HB-IDJ Aeroleasing SA 7191 200LR N27191 Mesa Airlines

7137 100LR YR-GPA DAC Air 7192 200ER NG623BR Atlantic Coast Airlines

7138 100BLR B-.... China United Airlines 7193 200BLR C-GBFR Canadair / Bombardier Inc

7139 100LR YR-GPC DAC Air B uoios China United Airiines

7140 SE M47-01 Royal Malaysian Air Force 7194 200ER NB21AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7141 100ER N969CA Comair / Delta Connection 7195 200LR N77195 Mesa Airlines

7142 200LR O0E-LCJ Tyrolean Airways 7196 200ER NB23AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7143 100ER F-GRJG  Brit'Air / Air France 7197 100ER F-GPTF  Air Littoral / Team Lufthansa
7144 100ER F-GPYQ Air Littoral 7198 200BER ZS-NMK  South African Express Airways
7145 100ER N971CA Comair / Delta Connection 7199 100ER N987CA Comair / Delta Connection

7146 100ER N973CA Comair / Delta Connection 7200 100LR D-ACJF  Lufthansa

7147 100ER F-GRJI Brit'Air 7201 200BER ZS-NML  South African Express Airways
7148 200LR OE-LCK Tyrolean Airways 7202 200LR N47202 Mesa Airlines / US Airways Expr
7149 200BLR B-.... China United Airlines 7203 200ER NB24AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7150 100ER N975CA Comair / Delta Connection 7204 100ER N988CA Comair [/ Delta Connection

7151 100ER N976CA  Comair / Delta Comnection 7205 200LR OE-LCM Tyrolean Airways

7152 SE N655CC  Compaq Computer Corp 7206 200LR N570ML  Midway Airlines

7153 200BER ZS-NMI South African Express Airways 7207 200ER NB25AS Atlantic Southeast Airlines
7154 100ER LV-WSB  Southern Winds 7208 200LR HN37208 Mesa Airlines / US Airways Expr
7155 100ER C-FZAQ Air Canada 7209 200LR MN571ML Midway Airlines

7156 200LR N17156 Mesa Airlines 7210 200ER NB26AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7157 100ER N977CA Comair / Delta Conmnection 7211 200ER N624BR  Atlantic Coast Al / United Expr
7158 100ER N97BCA Comair / Delta Connection 7212 200ER NB27AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7159 100ER N979CA Comair / Delta Comnection 7213 200ER NB28AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7160 100ER C-FZSI Bombardier Inc 7214 200ER N625BR  Atlantic Coast Al / United Expr
7161 200BER ZS-NMJ  South African Express Airways 7215 100ER N989CA Comair / Delta Connection

7162 100ER F-GRJH Brit'Air 7216 100ER N991CA Comair / Delta Connection

7163 100ER. N981CA Comair / Delta Connection 7217 200LR N17217 HMesa Airlines / US Airways Expr
7164 100ER F-GPYR Air Littoral 7218 200LR N37218 Mesa Airlines / US Airways Expr
7165 100LR D-ACJE Lufthansa 7219 100ER F-GRJK Brit'Air / Air France

7166 200LR S5-AAD Adria Airways 7220 100LR D-ACJG Lufthansa

7167 200LR OE-LCL Tyrolean Airways 7221 100ER F-GRJL Brit'Air [/ Air France

7168 100ER N982CA Comair / Delta Connection 7222 100ER F-GRJM Brit'Air

7169 100ER N983CA Comair / Delta Connection 7223 100ER F-GPTG Air Littoral

7170 200LR S5-AAE  Adria Airways 7224 200LR N572ML Midway Airlines

7171 100ER N984CA Comair / Delta Connection 7225 200ER NG626BR  Atlantic Coast Al / United Expr
7172 200LR N27172 Mesa Airlines / US Airways Expr 7226 200LR G-MSKK Maersk Air UK / British Aw

7173 200LR N27173 Mesa Airlines / US Airways Expr 7227 200LR N573ML Midway Airlines

7174 100ER N986CA Comair / Delta Connection 7228 200LR N37228 Mesa Airlines

7175 200LR N17175 Mesa Airlines / US Airways Expr 7229 100ER N995CA Comair / Delta Connection

7176 SE N176SE TAG Aviation Inc 7230 100ER N999CA Comair / Delta Connection

7177 100ER F-GPTB Air Littoral 7231 200LR N17231 Mesa Airlines

7178 200LR N37178 Mesa Airlines/America West Expr 7232 200ER NB29AS Atlantic Southeast / Delta Conn
7179 200ER N620BR  Atlantic Coast Airlines 7233 200ER N627BR  Atlantic Coast Al / United Expr
7180 200BLR B8-.... China United Airlines 7235 100ER N708CA Comair / Delta Connection

7181 200LR N77181 Mesa Airlines/America West Expr 7236 200ER NB30AS Atlantic Southeast / Delta Conn

Comair mag zich met recht 's werelds grootste Canadair RJ operator noemen. UOp dit moment heeft de maatschap-
pij uit Cincinnati (0H), die als Delta Connection feederroutes vIiegt voor Delta Air Lines, er al meer dan
vijftig in dienst. Ter gelegenheid van de aflevering van de 100e Regional Jet ontving deze N954CA (c/n 7100)
deze speciale beschildering. (Toronto-lester B. Pearson IAP, 3 mei 1997, André Middendorp)
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Comair / Delta Connection

Mesa Airlines

Atlantic Coast Al / United Expr
Comair / Delta Connection
Maersk Air UK / British Aw

7238 100ER N709CA
7239 200LR N47239
7240 200ER NG628BBR
7241 100ER N710CA
7247 200LR G-MSKL

De varianten op een rij

Regional Jet Series 700

Toen Fokker in begin 1992 besloot, na wuitvoerig
onderzoek, om de Fokker 70 te gaan bouwen, betrad
onze nationale vliegtuigbouwer een betrekkelijk
nieuwe markt voor straalvliegtuigen. En het werd een
succes! In de kort tijd dat de Fokker 70 heeft mogen
bestaan zijn er 48 gebouwd en afgeleverd. Fokker had
in principe een monopolie-positie want de .enige
concurrent was AI(R) met haar RJ70, waarvan de ver-
koop langzaam liep.

Toen Fokker failliet ging ontstond er een gat in de
markt waar Bombardier op 17 januari 1997 officieel
insprong met de lancering van de RJ700, een zeven-
tig tot tachtigzits vliegtuig voor de korte en mid-
dellange afstand.

De roll-out en de eerste viucht van de RJ700 staan
gepland in de eerste helft van 1999, waarna certifi-
catie hopelijk volgt in het magische jaar 2000. Er
zullen twee certificaten worden afgegeven, &&n voor
de zogenaamde A-versie voor 70 passagiers en &én
voor de B-versie voor 72-78 passagiers.

Launch customer voor de RJ700 was Brit'Air uit
Frankrijk die er vier bestelde. De tweede klant werd
American Eagle.

Specificaties RJ700 (RJ700ER):

Bemanning 2+1

Passagiers : 70-78

Motoren : 2x General Electric CF34-8C1
Lengte : 32,41 m

Spanwi jdte : 23,01 m

Hoogte : 7,30m

Cabinebreedte : 2,57 m

Cabinehoogte : 1,90 m

Maximale snelheid: 860 km/h
Maximaal bereik : 3152 km (3763 km)
Maximale hoogte : 33000 ft (= 12,5 km)

Regional Jet klanten

Voor de overzichtlijkheid van het artikel, geven we
een lijst van de maatschappijen die tot 1 juni 1998
een Regional Jet afgeleverd hebben gekregen of in
bestelling hebben. Onderstaande overzicht is zonder
de CRJ700.

Tenslotte zullen we alle genoemde varianten nog eens
op een rijtje zetten met de belangrijkste herken-
ningskenmerken zodat je ze beter uit elkaar kunt
houden. Nou ja, een beetje dan...

Bombardier Global Express BD-700-1A10

Het neusje van de zalm in de businessjet-serie van
Bombardier. De romp is van de Regional Jet maar ver-
der 1lijkt het toestel er totaal niet op en dit komt
voornamelijk door de staart en de motoren. Construc-
tienummers liggen in de 9000-serie.

Challenger CL-600:

Dit is dus de ocer-Challenger zoals weinigen hem
eigenlijk kennen. Het toestel heeft geen winglets.
Constructienummers liggen in de 1000-serie.

Challenger CL-600S:

Een upgradeversie van de CL-600 met als belangrijk-
ste uiterlijke kenmerk de winglets. Is dus daardoor
te onderscheiden van de CL-600. Constructienummers
liggen in de 1000-serie. Heeft links zes raampjes en
rechts zeven en heeft daarmee hetzel fde aantal raam-
pjes als de CL-600,

Challenger CL-601(-1A):

Opvolgversie van de CL-600(S) met nieuwe General
Electric CF34-1A motoren. 1Is aan de buitenkant dui-
delijk te herkennen aan de nieuwe motoren. Deze
hebben namelijk twee wuwitlaten in plaats van é&én
gemeenschappelijke als bij de Lycoming. De construc-
tienummers 1iggen in de 3000-serie.

Challenger CL-601-3A:

Nieuwe versie van de Challenger met- zoals de aandui-
ding al laat zien, nieuwe motoren. Het zijn weer
General Electrics en wel de CF34-3A. De toestellen
zijn wuiterlijk niet te onderscheiden van de CL-601.
Constructienummers liggen in de 5000-serie,

Challenger CL-601-3R:

De lange-afstandsversie van de CL-601-3A. Is aan de
buitenkant niet te onderscheiden van de CL-601-3A.
De constructienummers liggen in de 5000-serie.

Challenger CL-6015:
Nooit gebouwde versie van de Challenger voor de
Amerikaanse binnenlandse markt.

Challenger CL-604:

Nieuwste versie en tegenwoordig de standaardversie
van de Challenger. Is wel te onderscheiden van de
rest omdat de toestellen links zeven ramen hebben en
rechts acht. Dat is er dus &éntje aan elke kant meer
dan de rest. De constructienummers liggen in de
5300-serie.

Operator Afgeleverd Besteld

5 . Regional Jet 100:
:?:1ga:;;:ays ZE 22 Is in feite een verlengde Challenger. Heeft 1links
Aty Littoral 14 19 dertien rgampje§ en rechts twgalf. De constructie-
Ak Bostrim 0 5 nummers liggen in de 7000-serie.
Atlantic Coast Al 9 23 Regional Jet 100ER:
Atlantic Southeast Al 10 30 De middellange-afstandsversie van de Regional Jet.
Brit’Air 13 20 Is aan de buitenkant niet te onderscheiden van de
Comair 62 80 RJ100. Constructienummers liggen ook in de 7000-
DAC Air 2 2 serie.
LIES: T . f Regional Jet 100LR:
LufEhatisa 32 35 De lange-afstandsversie van de Regional Jet. Is weer
Maersk Air (UK) 1 6 niet te ogderscheideg van ge vorige twee_versies. De
Mesa Alrlines 16 37 constructienummers liggen in de 7000-serie,
Midway Airlines 4 13 Regional Jet 200:
Saeaga Airlines 1 1 Nieuwe wversie van de Regional Jet 100 met nieuwe
SkyHest 10 10 General Electric-motoren. Is net als bij de wvoor-
South African Express 6 6 gaande versies ook aan de buitenkant niet te onder-
Southern Winds 2 2 scheiden wvan de overige Regional Jets. Ook hier
Tyrolean 8 10 liggen de construcienummers in de 7000-serie.
Corporate 12 12 Regional Jet 200ER:
Totaal 239 343 De middellange-afstandsversie van de RJ200. Is aan
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de buitenkant niet te onderscheiden. Constructienum- bij de andere ER-versie van de RJ's niet te onder-

mers liggen weer in de 7000-serie. scheiden zijn van de RJ700. Ook deze zullen in de
Regional Jet 200LR: 10000-serie vallen.

De lange-afstandversie van de Regional Jet 200. Is Canadese type-aanduidingen:

weer niet te onderscheiden aan de buitenkant van de De Canadese luchtmacht houdt er een eigen systeem
andere RJ's. Het wordt saai, maar ook deze con- van type-aanduidingen op na:

structienummers liggen in de 7000-serie. CC-144A Challenger-600 CL-600S

Canadair Special Edition (SE): CE-144A Challenger-(I1)EST CL-600S

De meest luxe versie van de Regional Jet. Is offi- CP-144A Challenger-CP CL-600S

cieel niet te onderscheiden van de RJ's, maar de CX-144A Challenger CL-600S

raampjes kunnen een juxe interieurtje verraden. Con- CC-1448 Challenger-601 CL-601
structienummers 1iggen in de 7000-serie. Hierbij staat (I)EST voor (Interim) Electronic Sup-
Regional Jet 700: port Trainer, een toestel dat wordt ingezet voor
De nieuwste loot aan de Regional Jet-familie. Zal in trainingen in elektronische ooriogsveoering, en CP
1999 worden gepresenteerd aan de wereld. Is duide- voor Coastal Patrol, kustpatrouille dus.

1ijk van de andere Regional Jets te onderscheiden

door de langere romp, waardoor er echt 70-78 passa-

giers in gaan passen. De constructienummers zullen Credits

bij 10001 beginnen.

De volgende personen worden bedankt wvoor hun inzet:
Steve Bailey en Marcel Winia.

Regional Jet 700ER:
De Extended Range-versie van de RJ700. Zal net als

De Regional Jet is niet alleen geschikt voor de "dunnere" lijnen, maar is ook een prima vliegtuig om meer te
viiegen naar een bestemming zonder de stoelcapaciteit drastisch uit te breiden. Midway Airlines bijvoorbeeld.
startte onlangs een vijfde dagelijkse viucht naar Fort Lauderdale met de Canadair RJ, zoals deze N570ML,
terwijl de overige nog door Fokker 100’'s worden uitgevoerd. (Fort Lauderdale, 6 april 1998, Oanny Versteegen)

Registratie-overzicht

1201 3031 9M-NSK 5166 C~FURG 3063 C-GCRM 9007 D-ACLB 7005
1202 3040 9M-EKC 7089 C-FVKM 7074 C-GCVZ 5373 D-ACLC 7006
1203 3043 B-.... 7180 C-~FVKN 7078 C-GDBZ 5378 D-ACLD 7009
1204 3049 B-.... 7149 C~FVKR 7083 C-GDDR 1048 D-ACLE 7010
1205 3053 B 7189 C~FVMD 7082 C-GDGO 9009 D-ACLF 7015
1206 3056 B-.... 7193 C-FwWJB 7087 C-GDGQ 9010 D-ACLG 7016
1207 3059 B-.... 7138 C-FWJF 7095 C-GDGH 9011 D-ACLH 7007
144601 1040 C-066 5366 C~FWJI 7096 C-GDGY 9012 D-ACLI 7019
144602 1065 C-080 5380 C-FHJS 7097 C-GDPF 5145 D-ACLJ 7021
144603 1006 C-FBEL joze C~FWJT 7098 C-GEGX 9005 D-ACLK 7023
144604 1007 C-FBGX 9001 C~FHRR 7107 C-GESR 3003 D-ACLL 7024
144605 1008 C-FBNS 5364 C~FHRS 7112 C-GHKY 5343 D-ACLM 7025
144606 1009 C-FBOM 5124 C-FWRT 7118 C-GIOH 5034 D-ACLP 7064
144607 1014 C-FCRJ 7001 C-FWSC 7120 C-GJPG 3017 D-ACLQ 7073
144608 1015 C-FHGX 9002 C-FXMY 7124 C-GLXS 5382 D-ACLR 7086
144609 1017 C-FJGX 9003 C~FZAQ 7155 C-GPGD 5310 D-ACLS 7090
144610 1022 C-FKGX 9004 C-FZsI 7160 C-GPOT 5088 D-ACLT 7093
144611 1030 C-FLPC 5006 C-GATY 7189 C-GRIO 5353 D-ACLU 7104
144612 1002 C-FNNT 5068 C-GBDG 9008 C-GRPF 5168 D-ACLV 7113
144613 3035 C-FRIA 7045 C-GBFR 7193 C-GSAP 3034 D-ACLW 7114
144614 3036 C-FRIB 7047 C-GBJA 5341 C-GSQI 5096 D-ACLX 7036
144615 3037 C-FRID 7049 C-GBKB 1045 CS=MAC 5178 D-ACLY 7119
144616 3038 C-FRIL 7051 C-GBRQ 5358 D-ACJA 7122 D-ACLZ 7121
3B-GFI 1019 C-FSJF 7054 C-GCez 5367 D-ACJB 7128 D-ACTU 5085
4x-c0T 5032 C-FSJJ 7058 C-GCFG joz2 D-ACJC 7130 D-AJAB 5327
4x-CoyY 5154 C-FSJau 7060 C-GCFI 3020 D-ACJD 7135 D-AMIN 5317
4X-COE 5352 C-FSKE 7065 C-GCGR-X 1001 D-ACJE 7165 D-ASTS 5375
9A-CRT 5067 C-FSKI 7068 C-GCGT 3991 D-ACJF 7200 D-BSNA 1066
9A-CRO 5322 C-FSKM 7071 C-GCGY 9006 D-ACJG 7220 D-BUSY 1070
9J-RON 3057 C-FTBZ 5991 C-GCQs 5369 0-ACLA 7004 EC-GTG 7020
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Natuurlijk mag de Challenger niet in een
CL-601-3R's en C(CL-604's maken deel uit van het FlexJet-programma,
Solutions,
klant ook een deel van een Learjet 31A, Llearjet 45,

EI-MAS
EI-SXT
F-GLIJ
F-GLIK
F-GLIY
F-GLIZ
F-GNMN
F-GPTB
F-GPTC
F-GPTD
F-GPTE
F-GPTF
F-GPTG
F-GPYP
F-GPYQ
F-GPYR
F-GRJA
F-GRJB
F-GRJC
F-GRJD
F-GRJE
F-GRJF
F-GRJG
F-GRJH
F-GRJI
F-GRJJ
F-GRJK
F-GRJL
F-GRJM
G-MSKK
G-MSKL
HB-1DJ
HB-1KJ
HB-1KQ
HB-IKS
HB-IKT
HB-1LH
HB-ILK
HL7522
HL7577
HZ-AFA2
HZ-5JP3
HZ-HBT1
[-BEWW
[-MILK
LV-...
LV-PNT
LV-NPF
LV-WSB
LV-HXT
LX-AEN
LX-MMB

"fractional ownership"-programma ontbreken.

een joint venture van Bombardier en AMR Combs.

5194
5159
7081
7084
7053
7057
7003
7177
7182
7184
7183
7197
7223
7126
7144
7164
7070
7076
7085
7088
7106
7108
7143
7162
7147
7190
7219
7221
1222
7226
1247
7136
5327
5318
5042
5003
1025
3033
5303
5182
5320
5346
1074
5020
5304
1034
7039
7002
7154
7041
3046
5146

7140
7115
5329
5025
5095
5054
1059
1080
5066
5052
5053
5076
5131
5046
5188
5005
5319
1016
3027
5007
1081
5136
5126
5074
5118
5115
5139
3008
3030
5002
5334
3004
5055
1046
5021
5078
1044
5183
5325
1058
7089
1021
1038
1062
3001
1060
5103
5038
5038
5140
5117
1050

N83LC
N85
N8BHA
N9OUC
N91UC
NI4BA
N95DQ
N98FJ
N10OLR
N100QR
N101SK
N105BN
N105UP
N109NC
N110TD
N121DF
N121TW
N121VA
N125AC
N125AN
N125N
N125PS
N129BA
N129RH
N129TF
N135BC
N137CL
N140CH
N142B
N151CC
N153NS
N154NS
N160LC
N163MR
N169TA
N175ST
N176SE
N181JC
N189K
N190EK
N193DQ
N194WN
N200DE
N205EL
N213MC
N220LC
N224F
N225LY
N23356
N237GA
NZ40AK
N245TT

5029
5138
5072
1023
1051
5160
1041
5374
1064
1043
5058
5101
3066
5112
1052
5133
1012
1012
1072
1073
3044
3058
1013
5129
5129
5080
5137
5047
5062
5167
5056
5169
1068
5113
3041
5023
7176
5173
5083
5190
1041
5340
5015
3011
5171
1071
3064
5311
5104
5019
1067
5001

¢

Naast Challengers,

N255CC
N289K

N292GA
N30OCR
N3DOKC
N304FX
N305CC
N305FX
N306FX
N307FX
N308FX
N309FX
N310FX
N311FX
N311GX
N312AM
N312AT
N312FX
N314FX
N315FX
N315SL
N320CL
N330TP
N331TP
N333GJ
N333MG
N342TC
N343K

N344BA
N345BA
N346BA
N352AE
N353TC
N354TC
N357RT
N368G

N371CL
N3726G

N373G

N374G

N374G

N375G

N392FV
N397BE
N399CF
N399FL
N399SW
N400KC
N400TB
N401NK
N40O3SH
NAO5SH

5302
5132
3014
5092
5051
5063
7099
5070
5175
5179
5110
5306
5336
5342
5014
5312
5313
5349
5372
5377
3054
5370
5142
5350
3042
5035
5155
5086
5344
5345
5361
5041
5037
5192
1033
5368
5371
5351
3009
5351
5368
3019
3032
1053
5084
1083
5009
5090
5120
3027
7028
7029

Zowel

N40GSW
N407SW
N40BSW
N409CC
N409KC
N409SH
N410SW
N411B8
N411SW
N412SHW
N413SW
N417CL
N420SZ
N428CL
N439CL
N449ML
N468KL
N477DM
N491DB
N494LC
NA97DM
NS00LR
N500PC
N500PE
N500PG
N500R

N502F

N502PC
N504TS
N505M

N507HC
NS08HC
NS11WM
N518CL
N523JM
N529DM
N550CH
N555WD
N556WD
N570ML
N571ML
N572ML
N573ML
N575MA
N597FJ
N600BP
N600BZ
N60OCL
N6DODR
NGOOMS
NGOOPD
N6OOTE
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CL-601-3A's,
dat aangeboden wordt door Business Jet
zoals deze CL-601-3R,
Learjet 60 enf/of Global Express kopen. Ze hebben alle-
maal een eigen registratieserie. Zo valt deze N307FX in de N3**FX-serie voor Challengers.

(Frankfurt, 10 juni 1997, Gert-Jan Vis)

7030
7034
7055
1063
1052
7056
7066
5316
7067
7101
7102
5107
5027
5108
5109
5022
5036
5174
1049
5102
5359
5012
5071
3065
3039
1077
5111
5121
5365
5100
1026
1057
5134
5180
5106
3025
1084
5355
1047
7206
7209
7224
7227
5061
3061
1004
1028
1005
5176
3041
1020
1056



NG6O1AE 3050 N623BR 7192 NB30AS 7236 NI6SCA 7141 OE-LCJ 7142
NGO1AF 5045 N624BR 7211 NB831CJ 5050 N971CA 7145 OE-LCK 7148
N601BD 3010 N625BR 7214 NB75H 5093 N373CA 7146 OE-LCL 7167
N601BH 5150 N626BR 7225 N877SE 7075 N975CA 7150 OE-LCM 7205
NG6O1CH 5093 N627BR 7233 NBB1THW 5348 NI76CA 7151 OE-LRA 7032
NGO1EG 5008 N628BR 7240 N882C 5065 N977CA 7157 OE-LRB 7033
NG6O1FS 5172 N643CR 1055 N8BBAZ 3024 N978CA 7158 OE-LRD 7052
N601GT 3062 N652CN 5040 NBBEWS 5170 N979CA 7159 OE-LRE 7059
NGO1JM 3048 N655CC 7152 N893AC 5018 NG8OHC 5163 OE-LRF 7061
N6O1JP 3065 N655CN 5069 N900CL 5122 N381CA 7163 OE-LRG 7063
NGO1KF 3023 N661CL 5061 N9ooDP 1036 NGB2CA 7168 OE-LRH 7125
N601KJ 5187 N667LC 5324 N90BCL 5031 N983CA 7169 OH-WIH 1029
NGO1NB 5024 NG678BCG 1027 N912CA 7011 H984CA 7171 OK-BYA 5105
NG6O1RL 5028 NG678ML 1011 N913JB 5338 N9BGCA 7174 0Y-APM 5153
N6O1S 3060 N700CL 1035 N914CA 7012 N987CA 7199 PT-MKO 5347
NG601SA 1079 N700KC 5017 N914X 5185 N9BBCA 7204 PT-0SA 5075
N6015R 5130 N708CA 7235 N9158D 5091 N98ICA 7215 PT-HWLZ 5189
N6O1ST 5081 N709CA 7238 NI15CA 7013 N991CA 7216 PT-HXL 5321
NGO1TM 5141 N710CA 7241 NI16CA 7014 N994CT 5161 55-AAD 7166
NGOL1TP 5156 N711SX 3007 N917CA 7017 N995CA 7229 55-AAE 7170
NGO1TX 3005 N716HP 3026 NI1BCA 7018 N998JR 3045 TC-DHB 5094
NGO1UP 5123 N716RD 5048 N9ZOCA 7022 N993CA 7230 TC-DHE 5358
N6O1VH 5043 N718R 5127 N9Z0RV 1016 N999TF 1042 VH-ASM 5033
N6O1WM 5026 N722HP 1039 N924CA 7026 N1500 1078 VH-BRG 5064
NGO1WH 1076 N733CF 5057 N926CA 7027 N1622 . 5077 VP-BAC 5309
N6O2AS 1054 N733EY 5113 N927CA 7031 N1812C 5010 VP-BCC 5162
N602D 5181 N750GT 3002 N929CA 7035 N1824T 3029 VP-BCI 5193
N603GJ 3012 N751D8 1075 N931CA 7037 N1848U 5316 \ VP-BHA 5307
N604AC 5102 N757MC 5177 N932CA 7038 N1884 1032 VP-BIE 3016
N604B 5305 N770JC 1061 N933CA 7040 N1902P 5135 VP-BLA 3013
N604CA 5379 N771WH 1018 N934CA 7042 N1903G 5326 VP-BNF 5332
N604CC 5301 N777KK 1082 N936CA 7043 N1904P 5116 VP-BNG 5119
N604CR 5376 N779XX 3018 N937CA 7044 N4415D 3051 VP-BOA 5114
NG604CT 5314 N789DR 3001 N93BCA 7046 N5073 5073 VP-BWB 5151
N6O4CU 5339 N783CT 5148 N940CA 7048 N5100X 7008 VP-CAN 5335
N604DC 5365 NBOOKC 5157 N941CA 7050 N7008 5164 VP-CCR 5079
N604DD 5366 NBO1FL 5063 N943CA 7062 N9700X 5186 vp-CIC 5011
N604DS 5323 N801GC 3052 N945CA 7069 N17156 7156 VP-CHC 5044
N604HP 5375 NBO1P 5099 N946CA 7072 N17175 7175 VP-CPO 5165
N604KS 5308 N802Q 1010 N947CA 7077 N17217 7217 VP-CVK 5049
N604MC 5013 N805C 1037 N948CA 7079 N17231 7231 XA-AST 5357
N604PM 5354 N808G 5098 N949CA 7080 N27172 7172 XA-GME 5128
N604WB 5125 N810D 5331 NG51CA 7091 N27173 7173 XA-GRB 5149
NGO5BA 51562 NB1OMT 1024 N952CA 7092 N27185 7185 XA-JFE 5059
NGO5PM 5356 N811BB 5333 N954CA 7100 N27191 7191 XA-JJS 5097
N6O5T 5191 N811BP 5039 N956CA 7105 N37178 7178 XA-KIM 3015
N606BA 3006 NB126 5330 N957CA 7109 N37208 7208 XA-MKI 5158
NG606PM 5360 -N81650 5030 NI58CA 7111 N37218 7218 XA-RZD 5087
N6O7PM 5362 N818LS 5315 N959CA 7116 N37228 7228 XA-SOR 5147
N6O7RP 5184 NB818TH 1069 N960CA 7117 N47202 7202 YR-GPA 7137
NG608RP 3055 NB20AS 7188 N962CA 7123 N47239 7239 YR-GPC 7139
N611GS 5082 NB21AS 7194 N963CA 7127 N77181 7181 I5-AVL 5328
NG16CC 5144 NB23AS 7196 N964CA 7129 N77195 7195 IS-NKD 5060
K618DC 5004 N824AS 7203 N964H 5363 OE-HET 1085 ZS-NMI 7153
N620BR 7179 NB825AS 7207 NI65CA 7131 OE-HLE 3047 IS-NMJ 7161
N6205 1031 N826AS 7210 NIBECA 7132 GE-LCF 7094 ZS-NMK 7198
N621BR 7186 N827AS 7212 N9G66L 3021 0E-LCG 7103 ZS-NML 7201
N622AB 5016 N82BAS 7213 NIB7CA 7134 OE-LCH 7110

N622BR 7187 N829AS 7232 N9B68L 5089 DE-LCI 7133

Maersk Air UK is met de G-MSKK de jongste CRJ-gebruiker in Europa. Hij was onlangs op East Mid]ands aanwezig
voor crew training. (East Midlands, 26 mei 1998, Steve Kinder)
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Scramble Wegwijzer

—_— VLR Dy
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Tsja, op Parijs kan het allemaal nog; daar kennen ze nog geen geluids-, slot- en milieubeperkingen. Vvooral in
de eerste categorie valt deze altijd fraaie IL-76 RA-76785 van Aeroflot. Deze foto is genomen bij de Météo en
hoe je daar kunt komen kan je in deze aflevering fezen van de Scrambie Wegwijzer die over de luchthavens rond

Parijs gaat.

De sectie was even een tijdje afwezig, maar we gaan
er deze maand weer flink tegenaan met een uitge-
breide Wegwijzer over de spottersmogelijkheden op en
rond de drie grote luchthavens van Parijs.

Parijs: Ch. de Gaulle (LFPG/CDG)

Algemeen:

Charles de Gaulle, voorheen Roissy, is dé interna-
tionale luchthaven van Parijs waar de meeste buiten-
landse maatschappijen komen. Er zijn drie terminals,
te weten Aérogare 1, Aérogare 2 en Aérogare T9. Het
is een beetje maf die negen, maar negen in het Frans
is ‘'neuf' en dat betekent ook nieuw in het Frans.
Het is wat vergezocht... Aérogare 1 is kenmerkend
door de bekende ronde vorm; middenin staat een
enorme ronde terminal met daaromheen een zevental
satellieten. 0ok Aérogare 2 is opgedeeld in ver-
schillende secties. Onlangs opende men al sectie 2E
en 2F zal binnenkort volgen.

Men heeft momenteel de beschikking over twee start-
en landingsbanen, te weten de 09-27 en de 10-28. De
eerstgenoemde baan 1ligt langs Aérogare 1 en de
tweede langs Aérogare 2. Aangezien Aérogare 2 com-
pleet voor Air France en de maatschappijen die door
Air France worden afghandeld is, landen op de 10-28
dan ook vaak deze maatschappijen. Ook de vrachttoes-
tellen gebruiken deze 10-28. Is het echter spitsuur,
dan worden de banen door alle maatschappijen door
elkaar gebruikt.

Omdat tijdens de spitsuren het taxién op deze manier
nogal lang duurt en ook de capaciteit hard nodig is,
heeft de luchthaven onlangs toestemming gekregen om
twee start- en landingsbanen extra aan te leggen.
Deze komen naast de bestaande banen, dus dat worden
de 09L-27R en de 10R-28L. Men is momenteel druk
bezig aan de laatstgenoemde baan.

De _mogelijkheden:

Zoals gewoonlijk beginnen we bij de terminals en wel
bij Aérogare 1. Aérogare 1 kent €én zeer goede moge-
lijkheid. Als je in de terminal zelf bent, ga je
naar de aankomsthal en stap daar naar buiten. Je
komt dan op een stoep met daarvoor een zeer drukke

(Charles de Gaulle, 30 april 1998, Anton Homma)

weg. Voorbij deze weg ligt nog een soort stoep, die
de hele terminal rondgaat. Vanaf hier heb je een
prima zicht op de viiegtuigen die bij Aérogare 1
parkeren en die starten en landen op de 09-27 en
vanaf daar moeten taxi&n naar Aérogare 2 of T9. Een
nadeel zit er wel aan deze plek, vaak waait het er
stevig en je moet =zeker oppassen dat je niet een
zijspiegel van een voorbij scheurende bus tegen je
hoofd aan krijgt geknald, met alle gevolgen van
dien. Officieel mag je hier niet staan, maar de slag
tussen de spotters en de Gendarmerie 1ijkt door ons
te zijn gewonnen. Je kan er dus gewoon staan.

Gaan we verder naar Aérogare 2. Als je met de auto
hier naartoe rijdt en naar de vertrekhal gaat, ga
je op een gegeven moment omhoog en kan je rechts nog
even een blik werpen op het commuterplatform. Vanuit
het TGV-station heb je een goed zicht op de platfor-
men bij Aérogare 2. Verder kan je vanuit de diverse
restaurants in Aérogare 2 (bijvoorbeeld Burger
King), een blik op de platformen werpen. Tenslotte
nog even de melding dat het gebied een flinke bouw-
put is.

Terminal T9 kent geen mogelijkheden dus daar beste-
den we verder geen aandacht aan.

Hat we wel kunnen doen is even kijken wat voor moge-
lijkheden de luchthaven nog buiten de terminals
kent. We beginnen met de zeer bekende stek bij de
Météo. Om hier te komen (we gaan uit van een auto
als vervoersmiddel) rijd je wvanaf Aérogare 1
richting de snelweg naar Parijs. Op een gegeven
moment kom je een Total-tankstation tegen (nog ter
hoogte van Aérogare 1). Ga hier in en in de rech-
terhoek van het terrein zit een uitgang. Rijd hier
uit (je ziet voor je vliegtuigen geparkeerd op de
buffer van Aérogare 1) en sla linksaf. Rijd helemaal
rechtdoor en bij de T-splitsing ga je rechts. Rijd
weer helemaal rechtdoor en je komt vanzelf bij het
gebouw van de Météo (er staat ook een radar op een
hoge pilaar), sla rechtsaf en parkeer je auto op
het parkeerterrein voor de radar. Je bent dan op een
perfecte plek, vlak bij een hoog hek. Hek 1?! Ja,
een hek, maar wees gerust, er zijn in de loop der
jaren gaten in geknipt en deze zijn er nog steeds.
vanaf hier kan je uitstekend de vliegtuigen rond
Aérogare 1 volgen evenals de gebeurtenissen op de
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09-27. Het mooist is wel als men landt en vertrekt
op baan 09, want dan komen de vliegtuigen het beste
langs. De zon staat hier overigens bijna de gehele
dag in je rug, dus dat kan bijna niet mooier. Als je
dit te voet gaat doen, dan ben je een kiein kwartier
tot twintig minuten onderweg.

Een andere prima plek bij de kop van de 09 kan je
vinden door in plaats van rechtsaf te slaan naar
het Météo-parkeerterrein, door te rijden, een soort
brug over. Je komt dan uit bij een hek en bij een
politie- en brandweerkazerne. Vanaf hier kan je
prachtige plaatjes schieten van oplijnende en net
gelande toestellen. Er is alleen &&n nadeel aan deze
plek en dat is dat de Gendarmerie niet zo blij met
Je is...

Rijd je deze weg nog verder door, dan kom je terecht
in de Zéne Technique, oftewel het onderhoudsgebied.
Vaak kan je als je hier langsrijdt nog wel een
toestel noteren dat voor de hangaar staat gepar-
keerd. Fotograferen lukt hier helaas niet.

Rijd je nu nog verder, het luchthaventerrein af, dan
kom je bij een kruising met de N17. Via deze weg
rijd je dan in een kleine vijftien minuten naar Le
Bourget.

Een andere prima plek is bij de taxibanen tussen
Aérogare 1 en Aérogare 2. Hier kan je echter niet
met de auto bijkomen. Parkeer bijvoorbeeld je auto
in de parkeergarage van Aérogare 1 en neem dan de
gratis bus naar het station (niet het TGV-station!)
en naar de hotels (Ibis, etc.). Als je bij het
station bent zie je al vliegtuigen rijden. Loop
vanaf het station in de richting daarvan en je komt
terecht op een grasveld met uiteindelijk een hek. Er
zijn tevens een aantal heuveltjes in het gras en
vanaf daar kan je prima de toestellen op de foto
zetten met een redelijke lenswaarde. Enig nadeel is
wel dat je vrijwel alleen Air France en partners te
zien krijgt, die niet terecht kunnen op baan 10-28,
maar uit moeten wijken naar baan 09-27. Maar toch
een prima plek. Wel wordt de stand van de zon in de
loop van de dag erg lastig. Als je in plaats wan
direct door het grasveld te banjeren, eerst nog even
de {drukke) weg rechts oversteekt en een soort dijk
oploopt kan je de toestellen die bij A&rogare T9 nog
zien (en soms fotograferen).

Om vliegtuigen te zien die geparkeerd staan op en
rond de vrachtplatformen, rijd je gewoon die kant op

{ b URRAR AR TORER L DRREORA SREETAT At

en speurt alle hoeken en gaten af. Helaas zijn ze
nogal volgebouwd en vang je maar zo af en toe een
glimp op van een geparkeerd toestel. Wel is het
mogelijk om vliak bij Frét 4 (waar Federal Express
altijd staat) in de landing te staan wan baan 10.
Tenslotte is een rondje om de luchthaven heen altijd
aan te raden en misschien vind je nog een ander
plekje (kan je ons mooi even laten weten). Houd er
echter rekening mee dat door de aanleg van de twee
nieuwe start- en landingsbanen de verkeerssituatie
steeds verandert (afgesloten wegen, omleidingen en
dergelijke) met onder andere als gevolg dat Frét 7
niet meer bereikbaar is.

Wat er te zien is:

We zullen de maatschappijen per terminal opsommen en
we beginnen logischerwijs bij nummer 1.

Aer Lingus (B737), Aeroflot (A310/IL-86/Tul54), Air
Afrique (A300/A310), Air Algérie (B727/B737/B767),
Air China (A340/B744), Air Dolomiti (ATR42), Air
Europa (B737), Air Exel (ATR42), Air Gabon (B742/
B762), Air Lanka (A340), Air Moldova (Tul34), Air
Nostrum (Fokker 50), A1l Nippon Airways (B744), Ar-
menian Airlines (A310/IL-86/Tul54), Avianca (B767),
British Airways (B737/B757/BAe41/DHC-8), British
Midland (B737/Fokker 70/100/Saab 340), Cameroon Air-
lines (B742), Cyprus Airways (A310/A320), E1 A)
(B757). Emirates (A300/A310), EVA Air (B744), Fair-
lines (MD-83), Garuda (B744), Gil1l Airways (ATR72),
Gulf Air (B763), Iberia (A320), Icelandair (B734),
Istanbul Airlines (B727/B734), KLM (B737/Fokker 50/
70), Korean Air (B744), Kuwait Airways (A300),
Lithuanian Airlines (B733), Lufthansa (A310/A319/
A320/A321/B737/CRJ100), Malaysia (B744), Meridiana
(BAel46), Northwest (DC-10), Olympic (B734), Philip-
pines (A340), PIA (A310/B742), Pulkovo Avia (IL-86/
Tul3s), RiAir (B732), SAS (F28/MD-80), Saudia
(B777), Singapore Airlines (A340/B744), South Afri-
can Airways (B747), Suckling Airways (Do328), TACV
(B757), TAP Air Portugal (A319/A320), TAROM (B733),
Team Lufthansa (CRJ100/Fokker 50), Thai (B744),
Tunis Air (A320/B727/B737), TWA (B767), Ukraine
International (B737), United (B777), US Airways
(B767)., VARIG (MD-11) en Yemenia (A310).

Gaan we verder met Aérogare 2.

AeroMexico (B767), Air Canada (A340/B747/B767), Air
France (A310/A320/A321/A340/ATR42/B737/B747/B767/
B777/BAeld6/Concorde/CRJ100/D0328/EMB145/Fokker 70/
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Elk oneven jaar wordt op Le Bourget de wereldberoemde Salon International de |'Aeronautique et de |'Espace
georganiseerd. Op deze show presenteren vele fabrikanten hun nieuwste en gemoderniseerde producten aan de
pers, potentiéle klanten en uiteraard het publiek door middel van een static- en een viiegshow. Maar er zijn
niet alleen nieuwe zaken te zien, ook het oude spul komt aan bod. Zeals deze blauwe Antonov An-2 SP-FAF. Aan
deze kant kunnen we Franse "les Ailes de |'Europe"-titels zien, maar aan de andere kant staan Poolse "Skrzyd-

lata Furopa®-titels.

(Le Bourget, 21 juni 1997, Anton Homma)
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100), Air India (B747), Air Madagascar (B763),
Air Mauritius (A340), Air Seychelles (B763),
Alitalia (A321/MD-B2), Austrian Airlines (Fokker
70/MD-87), Balkan Bulgarian (B735/Tul54), Cathay
Pacific (B744), CityJdet (BAeld6), Continental (DC-
10), Croatia Airlines (A319/A320), Crossair (Saab
2000), CSA (B737/Tul54), Debonair (BAeld6), Delta
Air Lines (B763/MD-11), Eurowings (ATR42/72/BAel46),
Finnair (MD-82), Japan Air Lines (B744), JAT (B733),
L'Aeropostale (B733), LOT (B734), Luxair (Fok-
ker 50), Maersk Air (B735), Malév (B737), Regional
Airlines (EMB145), Royal Air Maroc (B737), Swissair
{A319/A320/A321), TAAG Angola Airlines (B743), Tyro-
lean (CRJ200) en Vietnam Airlines (B763).

Tenslotte nog Aérogare T9.

Hier komen voornamelijk chartermaatschappijen zoals
Futura (B734), Lotus Air (A320) en Premiair (A320).
Maar ook Turkse maatschappijen en Nouvelair laten
zich vaak zien. Net zoals op Schiphol zijn ook hier
in de zomer de Canadese chartermaatschappijen te
zien. Maatschappijen die echt gebruik maken van T9
voor haar vliuchten zijn AOM (MD-83) en Belair Ile de
France (B727/MD-83).

En wat kunnen we verwachten op vrachtgebied? In
ieder geval kan je dagelijks een redelijk aantal
toestellen zien van Federa! Express en deze vliegen
naar Charles de Gaulle met de B727F, DC-10F en MD-
11F. Verder komt Air Afrique regelmatig met een
DC-8F, Gemini met een DC-10F en Channel Express met
een F27F. Ook veelal op het vrachtplatform te vinden
zijn de B727F's en B737's van L'Aeropostale.

Qua bizzers valt er weinig te beleven op Charles de
Gaulle, maar daar heeft de aanwezigheid van Le
Bourget alles mee te maken. Ook op het gebied wvan
regeringstoestellen kom je er weinig tegen.

Nog een vermelding waard is het feit dat de A310'en
en de DC-8'en van de Armée de 1'Air gestationeerd
staan op Charles de Gaulle en regelmatig wvluchtjes
maken.

Conclusie:

Charles de Gaulle moet je als civiel spotter toch
zeker een keer bezocht hebben, al is het maar
vanwege Air France. Maar gelukkig komen er ook zeer
leuke andere maatschappijen langs die je niet zo
gauw elders in Europa ziet. De luchthaven heeft een
aantal goede mogelijkheden en het enige nadeel is
dat als je op elk van genoemde plek staat, je niet
alles kunt volgen wat er gebeurt. Je kan niet alles
hebben zullen we maar zeggen.

Parijs: Le Bourget (LFPB/LBG)

get. Je zal met de auto (of te voet) alle weggetjes
tussen de hangaars en gebouwen af moeten gaan om
zodoende alles (of een groot deel hiervan) te kunnen
zien. Ga je naar het museum dat er op Le Bourget zit
gevestigd, dan kan je een klein stukje het platform
op en misschien is het dan mogelijk om een bezoeker
te fotograferen. Maar misschien maakt het af moeten
gaan van al die weggetjes het spotten op Le Bourget
juist leuk. Vaak levert het een leuke verrassing op.
De wvliegtuigen die op Dugny staan zijn wat moeilij-
ker te Jlezen. Veel kan er gezien worden vanaf Le
Bourget =zelf, maar zo blijven er toch nog een paar
ongelezen. Hier =zal je je bij neer moeten leggen.
Gelukkig houdt Dugny eens in de =zoveel tijd een
soort open deur en kan je naar hartelust je gang
gaan. Helaas zijn de data bij de redactie niet
bekend, maar mocht je ze weten, dan houden we ons
zeer aanbevolen.

HWat er te zien is:

Lijndiensten zijn er niet vanaf Le Bourget, Jje zal
het geheel moeten hebben van de bizjets, bizprops en
andere bezoekers die hier komen. Onder andere bezoe-
kers wverstaan we bijvoorbeeld Herculessen van leuke
luchtmachten zoals de Egyptische. Kijk voor de aar-
digheid maar eens in de Movements Elders Civiel-sec-
tie en je zal zien dat exotisch ook vaak zeer exo-
tisch kan betekenen (kijk maar naar de Nigeriaanse
Yak-40 van vorige maandl). Tijdens de show, is het
aantal bezoekende vliegtuigen met vier vermenigvul-
digd, vooral op het gebied van bizjets. Op Le
Bourget is ook het Musée de 1'Air gevestigd met een
zeer omvangrijke collectie. Deze bestaat ondermeer
uit Mercure F-BTTD van Air Inter, Caravelle F-GCVL
van Air Provence, Neptune 216 en Atlantique 66 van
de Franse marine. Ook de toestellen op Dugny behoren
officieel tot de collectie en hier staat ondermeer
een heuse Connie en een DC-7 (zie ook Scramble 221,
pagina 037. Het museum is zeker een aanrader!

Conclusie:

Le Bourget is leuk, =zeer leuk en dan vooral tijdens
de show. Nadeel is wel dat het tijdens de show vaak
veel te druk is, maar je kan niet alles hebben. 0ok
zonder show kan het zeer interessant zijn om even
een inspectierondje te maken. De meest exotische
registraties kan je namelijk tegenkomen. Dit komt
ook omdat Dassault op Le Bourget onderhoud verricht
aan alle typen Falcons die er maar rondvliegen en
daar zitten dus best wel smakelijke tussen. Kortom,
als je in Parijs aan het spotten bent, moet je Le
Bourget zeker niet overslaan!

Algemeen:
In de beginjaren van de civiele luchtvaart in Frank-

rijk, was Le Bourget hét veld waar alles gebeurde.
Inmiddels is deze glorieuze tijd voorbij en het
enige wat hieraan nog herinnerd is het stations-
gebouw. Echter, Le Bourget heeft ook een andere naam
opgebouwd en dat als luchthaven waar &én van de
grootste luchtvaartshows ter wereld wordt georgani-
seerd: de "Salon International de 1'Aéronautique et
de 1'Espace". Deze wordt elk oneven jaar gehouden,
dus volgend jaar is het weer zover, dan wordt het
alweer voor de 43ste keer georganiseerd. Zoals je
kon lezen, heeft Le Bourget een stationsgebouw, maar
dat 1is al jaren niet meer in gebruik. Mensen die
aankomen moeten in- en wuitstappen bij het bedrijf
dat het toestel afhandelt.

Er zijn vier start- en landingsbanen, te weten de
03-21, de 07-25, de 08-26 en de 09-27. Ze worden
alleen niet meer allemaal gebruikt. Baan 09-27 het
meest en daarna baan 07-25.

Le Bourget heeft ook een militair gedeelte, Dugny,
waar veel vliegtuigen in vaak een slechte staat
staan bewaard en waar gewerkt wordt aan het in con-
ditie houden wvan de inventaris van het museum.

De mogelijkheden:
Echte spottersmogelijkheden zijn er niet op Le Bour-

Parijs: Orly (LFPO/ORY)

Algemeen:

Aangelegd om de druk van de ketel op Le Bourget te
halen 1is Orly. Tevens was dit veld vroeger leuker
dan Charles de Gaulle vanwege de leuke buitenlandse
bezoekers. Tegenwoordig zijn veel van deze maat-
schappijen naar Charles de Gaulle verhuisd, maar dat
wil niet zeggen dat Orly niet een bezoekje waard is.
Orly heeft twee terminals, Orly Sud (zuid) en Orly
Quest (west). Alle twee zijn nog volop in gebruik,
hoewel ze wel een opknapbeurtje kunnen gebruiken. Er
zijn van oorsprong vier start- en landingsbanen, de
02L-20R, de 02R-20L, de 07-25 en de 08-26. Hiervan
worden echter alleen nog maar de 07-25 en de 08-26
gebruikt.

De mogelijkheden:

De eerste mogelijkheid die we bespreken is het
dakterras op Orly Sud. Vanaf het dak heb je een
prima zicht op alle bewegingen. Het dakterras heeft
echter wel een nadeel en dat is dat het voorzien is
van glas. Je staat als het ware in een aquarium en
‘s zomers kan de temperatuur hierin flink oplopen.
Een ander nadeel is dat het glas niet altijd even
schoon 1is en dat je dat dus terug kan zien op je
foto's. Ook sta je met je neus tegen de zon in te
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kijken.

Een mogelijkheid om toestellen op baan 07-25 te
fotograferen vind je in het dorp Wissous, aan de weg
D167 die naar de A6 loopt. Deze D167 ligt vlak langs
de baan en je kam prima toestellen kieken. Nadeel is
wel dat je richting het zuiden staat te kijken, dus
vaak heb je last van tegenlicht.

Er is ook een mogelijkheid bij de kop van baan 08.
Om hier te komen neem je de N7 richting Evry en neem
je de afslag Paray-Vieille-Posse. Aan het einde van
de weg Rue P. Lafarge vind je dan een goede plek met
het zonnetje in de rug.

Hat er te zien is:

Net als bij Charles de Gaulle zullen we de maat-
schappijen even per terminal opsommen en we beginnen
bij Orly Sud.

Air Liberté (ATR42/72/DC-10/Fokker 100/MD-83),  Air
Malta (A320/B737), Alitalia (BAeldb), American
Airlines (A300/B767), AOM (B735/DC-10/MD-83), Biman
Bangladesh (DC-1G6), British Airways (B737/B757),
Egypt Air (A300/A321/A340), E1 Al (8747/B757), Iran
Air (B747), Lufthansa (A320), MEA (A310), Royal Air
Maroc (B737)., Royal Jordanian Airlines (A310/A320),
Royal MNepal Airlines (B757), SABENA  (BAeld6),
Syrianair (B727/B747SP), Tower Air (B747), Tunis Air
(A300/ A320/B727/B737) en Turkish Airlines (A310).
Dan door naar Orly Ouest.

Air France (A319/A320/A321/8737/B747/CRJ100/Do328/
Fokker 100), Air Littoral (ATR42), Corsair (B737/
B747), Flandre Air (Bel900/EMB120), Iberia (A320/
B757/MD-87), TAP Air Portugal (A319/A320).

Uok komen er regeimatig chartermaatschappijen zoals
Aviaco langs en dat meestal in het zomerseizoen.

Op en rond Orly staan ook nog een aantal toestellen
bewaard wvoor het nageslacht. Dit zijn Concorde
F-WTSA in Air France-kleuren, Mercure F-ARIT in Air
Inter-kleuren, Caravelle F-BVPZ in Corse Air-
kleuren, Caravelle F-BTOD in Air Inter-kleuren,

evenals B727 F-BPJU. De Mercure, Concorde en Corse
Air-Caravelle staan in een museumpje in het dorpje
Athis-Mons. Hier staan ook nog een tweetal Mirage-
straaljagers. De F-BTOD en de F-BPJU worden langza-

merhand gesloopt.

De beste tijd om Orly voor binnenlandse maatschap-
pijen te bezoeken is aan het begin van de avond, dan
komen er uit alle hoeken van het land leuke commu-
ters binnen.

Conclusie:

Al is Orly lang niet meer zo druk als vroeger, je
moet het zeker een keertje bezocht hebben. Er komen
namelijk heel andere Air France-toestellen dan op
Charles de Gaulle, aangezien het bijna allemaal
voormalige Air Inter-vliegtuigen zijn. Air Inter zie
je er niet meer, op de preserved vliegtuigen na. Ook
zijn er een aantal redelijk goede spottersmogelijk-
heden die een verblijf mogelijk maken.

Sydney: Kingsford (YSSY/SYD)

Van Bert Bleijendaal ontvingen we nog een aanvulling
op de vorige aflevering over Sydney.

Aan de andere kant van baan 16R-34L (gezien vanaf de
verkeerstoren) is een brandweerkazerne die te berei-
ken is via een dienstweg. Deze mag je officieel niet
betreden, maar je wordt er niet op aangekeken als je
het wel doet. Deze dienstweg is te bereiken door
vanaf de domestic terminal met de klok mee te rijden
langs de general aviation, langs de kop van de
dwarsbhaan totdat er een kruispunt met wverkeerslich-
ten wordt bereikt. Hier ga je rechtdoor en sla ver-
volgens rechtsaf, de servicesroad op. Deze weg vol-
gen totdat je een transformatorhuisje tegenkomt waar
je je auto kan parkeren. Nu nog een stukje door het
veld Tlopen tot aan het hek. Als je een koelbox bij
je hebt (handig voor je eten en drinken) kan je
hierop staan om vervolgens prima over het hek te
kunnen kieken met een groothoeklens. Als er van de
34L wordt opgestegen komen alle kisten wvan de domes-
tic en vracht hier ook langs. Ook alle gelande toe-
stellen op de 34R komen hier langs. Met een 200 mm
lens kan je tevens ook prima vliegtuigen fotogra-
feren op baan 16R-34L. Je ziet het, een echt goede
plekl

Vroeger was Orly de luchthaven waar je heen moest als je leuke buitenlandse maatschappijen wilde zien als je
in Parijs was., Tegenwoordig zijn de meeste daarvan verhuisd naar Charles de Gaulle en is Orly alleen nog leuk

vanwege de binnenlandse maatschappijen die er hun thuisbasis hebben.

Een voorbeeld hiervan is Air Outre Mer,

ook wel AOM French Airlines. Deze maatschappij heeft sinds kort drie B737-500's in dienst, waaronder deze
F-GHUL en deze worden voornamelijk gebruikt op lijndiensten tussen Orly en Zwitserland die geviogen worden in

samenwerking met Swissair.

(Orly, 30 april 1998, Anton Homma)
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Fokker Nieuws

Aan de resterende kleuren kunnen we zien dat deze FZ7 PT-WNB een voormalige Comair-machine is uit Zuid-
Afrika. Het toestel is al sinds 27 februari 1997 eigendom van de Braziliaan P.J. da Silva, maar staat nog
steeds in Zuid-Afrika. (Johannesburg-Jan Smuts International, 15 juni 1998, Morné Booij-Liewes)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10102 -100 PH-NVF FFA. Staat op Eindhoven voor restauratie.

10154 -300M  ZS-0EJ Ex C-4/KLu. Stond op 1 juli geheel wit op Woensdrecht.

10518 -400M  G522/C Ghana Air Force. Vioog op 24 juni een testvlucht van Woensdrecht naar Rot-
terdam en weer terug. Stond 1 juli buiten op Woensdrecht in zijn prachtige
camouflagepak.

10161 -300M  ZS-0EK Ex C-11/KLu. Stond op 1 juli geheel wit op Woensdrecht.

10530 -500CR N737A ARAMCD. Staat stored op Maastricht.

10531 -500CR N739A ARAMCO. Staat stored op Maastricht.

10686 -500 D-ADUP Ex Ratioflug. Deze machine, die al sinds maart stored staat op Linz, is be-

stemd voor het Duitse Skyteam. Was overigens op 20 juni op Maastricht te
zien in Ratioflug-kleuren zonder titels.

20128 -050 PH-PRA  (SE-LEZ) Skyways, ex Philippine Airlines. Op 5 juli vanuit Kerkyra op Rotterdam ge-
arriveerd en de volgende dag naar Woensdrecht gevlogen. Is bestemd voor het
Iweedse Skyways.

20136 -050 EC-GQT Air Nostrum. Arriveerde op 8 juli voor onderhoud op Woensdrecht.

20137 -050 5Y-BFN Kenya Airways. Bestemd wvoor Air Nostrum. Op 29 juni aangekomen op Woens-
drecht in een geheel wit schema.

20149 -050 QY-MMT Maersk Air. Staat op Woensdrecht in opslag en is geheel wit.

20185 -050 0Y-KAG SAS Eurolink. Op 29 juni van Kopenhagen naar Woensdrecht gevlogen voor on-
derhoud en vertrok weer op 2 juli.

20186 -050 0Y-KAH SAS Eurolink. Was van 6 tot en met 14 juli voor onderhoud te gast op Woens-
drecht.

20187 -050 SE-LFC SAS Eurolink. Vertrok op 1 juli na onderhoud van Woensdrecht.

20193 -050 SE-LFN SAS Eurolink. Vertrok op 27 juni na onderhoud van Woensdrecht.

20194 -050 0Y-KAI SAS Eurolink. Arriveerde op 13 juli op Woensdrecht voor onderhoud.

20203 -050 EC-GTE ex 5Y-BHK Air Nostrum, ex Kenya Airways. Stond op 12 juli nog steeds op Woensdrecht.

20206 -050 PH-KVE KLM Cityhopper. Op 15 juli op Schiphol gezien in de nieuwe kleuren.

20215 -050 SE-LFR SAS Eurolink. Vertrok op 13 juli na onderhoud op Woensdrecht.

20263 -050 EC-GKE Air Nostrum. Vertrok op 25 juni na onderhoud op Woensdrecht.

20274 -050 EC-GKV Air Nostrum. Vertrok op 8 juli na onderhoud op Woensdrecht.

20275 -050 EC-GKX Air Nostrum. Arriveerde op 29 juni voor onderhoud op Woensdrecht en is in-

middels alweer vertrokken naar Spanje.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11018 -1000C TC-54 Fuerza Aérea Argentina. Staat op Woensdrecht klaar voor aflevering.

11028 -1000 T Ex T-03/Fuerza Aérea Argentina. Staat geheel wit op Woensdrecht.

11203 -4000 T-03  ex PH-RRC Fuerza Aérea Argentina. Staat in volledige kleuren op Woensdrecht. Dit toe-
stel vervangt dus c/n 11028.

11266 -0100 XA-TKP ex PK-JGD Mexicana, ex Sempati Air. Is eind juni vanaf Woensdrecht naar Mexico afge-
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leverd.

11301 -0100 PK-JGE (PT-...) TAM Brasil, ex Sempati Air. Staat op Woensdrecht.

11327 -0100 G-BXWE ex PH-CFE Bri;ish Midland Airways. Zal &én dezer dagen naar Engeland worden afgele-
verd,

11328 -0100 G-BXWF ex PH-CFF  British Midland Airways. Vertrok op 10 juli vanaf Schiphol naar East Mid-
Midlands als PH-CFF.

11336 -0100 PK-JGG (PT-...) TAM Brasil, ex Sempati Air. Staat op Woensdrecht.

11339 -0100 XA-TKR ex PK-JGH Mexicana, ex Sempati Air. Op 5 juli vanaf Woensdrecht afgeleverd naar Mexi-

co.
11347 -0100 PK-JGF (PT-...) TAM Brasil, ex Sempati Air. Staat op Woensdrecht.
11529 -0070  PH-WXF Aircraft Financing & Trading. Staat stored op Schiphol in Sempati-kleuren.

Zoals we hierboven kunnen zien, heeft de huidige T-03 (11028) wvan de Fuerza Aérea Argentina zijn serial in
moeten leveren ten gunste van de II20F die het nu draagt. De II028 :zal te zijner tijd ook weer naar Argen-
tinié gaan, maar met een nieuw serial.

Mexicana kreeg op 29 juni de eerste van twee ex Sempati Fokker 100's afgeleverd. De vlucht naar Mexico ver-
verliep vanaf Woensdrecht via Keflavik als MX2901E. Op 5 juli ging nummer twee via dezelfde route als MX501E.
Welke van de twee (XA-TKP/TKR) het eerst ging is nog niet bekend.

Montenegro Airlines heeft een tweede Fellowship op de kop getikt. Dit is gebeurd via de Australische ver-
huurmaatschappij TransAsian Air. Het is nog niet bekend welke hiervoor in aanmerking komt.

Opslag Fokkers

Woensdrecht
F27 10245 -100 SE-KZID Air Nordic Swe 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo
20149 -050 OY-MHT Ex Maersk Air

Credits: Jan Broe, Ton .Bukkems, Chris Ufkes, Hans van der V1ist.
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De Fuerza Aérea Argentina lijkt een goede klant geworden van Fokker Aircraft Services op Woensdrecht. Men
heeft inmiddels al drie toestellen in behandeling (gehad). Eén daarvan is deze F28 TC-54 die naar Neder-
land kwam voor een likje verf en een modernisering. Het toestel rijdt hier net weg na de spuitbeurt om weer
terug te viiegen naar Woensdrecht. (Eindhoven, 23 juni 1998, H. Kivits)

Brussels 98 Airliner Convention

Dit jaar wordt de Brussels Airliner Convention op zaterdag 5 september georganiseerd. Van 10.00 tot 17.00
staan de deuren van de Atheneum Zaventem-Kortenberg open voor spotters, fotograven en verzamelaars. De school
bevindt zich in Zaventem, op de hoek van de Parklaan en de Spoorwegstraat, vlakbij de luchthaven.

Vanaf de luchthaven kunt u met bus 282 of 359 naar het Kerkplein in Zaventem, de school is hier vlakbij.
Met de auto volgt u de weg richting "Zaventem Airport" ongeveer 500 meter voor de luchthaven komt u bjj een
brug ga hier rechtsaf, bij de rotonde weer rechts naar "Zaventem Centrum". Na 5 minuten passeert u het spoor,
hier linksaf en u bent bij de convention.

Entree : 100 BEF
Tafel (200x80) : 600 BEF (incl. 1 entree)

Om een tafel te reserveren stuur dan direct een volledig ingevulde Eurocheque in Belgische Franken en een
brief met uw naam, adres en wat u wilt gaan verkopen enf/of ruilen paar :

Olivier Lamoral, 2A Rue Voot, 1200 Brussel, Belgié

Personen met een tafel mogen vanaf 9.00 naar binnen om hun tafel in te ruimen.

Voor meer informatie kunt u contact opnemen met Olivier Lamoral, per E-mail safetyfan@hotmail.com

aug
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Europa’s grootste speciaalzaak
voor de luchtvaarthobbyist

- Luchtvaartboeken
- Vliegtuigbouwmodellen en accessoires
- Vliegtuigschaalmodellen ( desktop )
- Flightsimulators op PC
( software en hardware )
- Scanners
( burger- en militaire Luchtvaart)
- Pilot Supplies (privé en beroeps)
- Video’s
- Meer dan 20.000 artikelen in voorraad

ol

: Openingstijden:

| maandag t/m vrijdag:

: 10.00 - 18.00 uur,
zaterdag:

10.00- 17.00 uur

richting
d Haarlem

LUCHTVAART
HOBBY SHOP

Amsterdam

Amstelveen

Hoofddorp

Aﬁilg #
Aslimeer

richting
Den Haag
Rotterdam Aif:mecrd!rbmg

Molenweg 249 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020 - 446 0611 Fax 071- 501 2930
Info en flightsimulator helpdesk: 0900-2025106 E-mail: lhs@wxs.nl http://www.xs4all.nl/=lhs.
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AIR ATLANTA
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Gezien het geluidsbeleid op Schiphol moesten alle WK-supporters vanal Rotterdam vertrekken, gevolg was een
ware invasie van grote kisten in juni. Waaronder deze in Belgié gestationeerde DC-10 van Skyjet, de V2-LER.

Tussen de wat oudere charterkisten zaten ook enkele modernere kisten zoals de G-VHOL, een Virgin Atlantic
A340. De ene supporter heeft meer mazzel dan de ander. (20 juni 1998, Edward van Altena)

Als het om grote aantallen supporters gaat, gaat er natuurlijk niets boven een echte full pax TriStar, zoals Air
Atlanta die heeft. De TF-ABV vervoerde dik 350 man op de vliucht naar Frankrijk.(25 juni 1998, Johan Eijkenaar)




Zoals we al in het blad opmerken stuurde Robin Polderman ons de af?efopen tijd veel fraaie foto's. Deze

MiG-21bis, de Bulgaarse 243 van 3 AB, fotografeerde hij op 6 juli 1998 op Sliac (Slowakije).

s A
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Dit is een TS-11R Iskra van 3DLMW van de Poolse marine. De 191: we-'-'dop 1998
open dag van Gdynia Babie Doly voor ons vastgelegd op de gevoelige plaat.

Nog een toestel van de Poolse marine is deze An-28. De 1007 is van 1DLMW en is één daq eerder door Robin
op hetzelfde vliegveld gefotografeerd.



