





























































































































































































































































































































































































































De beide

bandje in de staart, blauwe titels en een blauwf/rode cheatline.

daar zal het geheel wel voor door moeten gaan.

RA-20778*, RA-20784*, CP-23883*, CP-23911*,
CP-23928%, CP-23929*, RA-23962, RA-23968*,
RA-23979*

Mi-8 RA-22237*, RA-22946, RA-24200, RA-24646,
RA-25642, RA-25681*, RA-25894, RA-25913~*,
RA-25952

Tu-154  RA-85636

Ulan Ude East 20 april 1997

Tijdens de vlucht van Blagoveshensk naar Ulan Ude
toverde een van de Engelsen een foto uit zijn zak
die hij in de zeventiger jaren vanuit de trein
genomen had van een vliegveld nabij Ulan Ude. Op

deze foto een smakelijk rijtje An-12's en wij wisten
precies welk veld dit was, Op dit veld staat ook de
Mi-8 fabriek. Tijdens de landing dus goed uitkijken
en jawel hoor, daar was het veld. Afgeladen met
tenminste veertig kisten, waaronder vele An-12's, en
we vlogen er recht overheen. Na de platformtour op
het civiele veld met de bus naar dit veld om te
kijken wat er zoal te halen viel. De wvan alle
hersencellen ontdane chauffeur wvan onze bus, een
grotere sukkel kan er in mijn ogen niet bestaan,
wist dan wel waar dit was maar ondanks dat wij hem
vertelden dat wij niet naar de poort wilden maar
naar de zuidkant bracht de kluns ons direct naar de
poort. Daar zagenm we veel lekkers, waaronder enkele
AK-47's. We waren aangeland bij een militair elite-
transportregiment en daar konden we natuurlijk niet
zomaar te keer gaan, hoewel wij hier geen probleem
in zagen. De ons begeleidende Russen zweetten
peentjes en verschoten van kleur bij het zien van de
uniformen van deze knapen en sommeerden een ‘one-
eighty back-track'. Slechts &&n An-12 kon gelezen
worden.

Ach ja, goede raad is duur en zodoende werd er 's
avonds een groep vrijwilligers geformeerd die op een
'stealth-missie' werd gestuurd om de zaak eens te
onderzoeken. De pech was dat het veld enigszins op
een heuvel ligt en er aan de noordkant niets te zien
was. Aan de zuidkant wel maar omdat je tegen de
heuvel opkeek stond de tweede rij toestellen helaas
verscholen achter de eerste rij. De omgekochte
taxichauffeur snapte er geen bal van dat hij telkens
weer een stukje naar voren moest, stoppen, motor
afzetten en weer voorts. Hij werd rijkelijk beloond
voor zijn uitstekende prestatie en de scouts kwamen
met de volgende buit retour.

Bij de Mi-8 fabriek was het volgende present:
CP-13349 An-8 grey c?s, n/t

CP-11164 An-10 Aeroflot fusel. only
RA-12174 An-12 Aeroflot c/s, n/t
RA-48102, RA-93934 An-24 Aeroflot

RA-29120 An-32 Aeroflot

CP-13342 Ka-25 Aeroflot c/s, n/t

Transaero Ekspress Tu-134's lijken geheel niet op elkaar.
Dit zijn de kleuren van de Russische viag en
(Sheremetyevo, 23 april 1997, Guus Ottenhof/AHNW)

De RA-65830 heeft een blauw/wit/rood

RA-22967, RA-27019 Mi-8 Aeroflot
RA-22987 77 Mi-8 Gazpromavia
RA-87222 Yak-40 Aeroflot
RA-65560 Tu-134 Rossia

En bij het transport-regiment stond onder andere:
RA-11240, RA-11400 An-12 AFL c?s and titles

RA-11431, RA-11786 An-12 AFL c/s and titles
RA-11660, CP-11928 An-12 AFL c/s and titles
RA-12137 An-12 AFL c/s and titles
RA-11393, RA-11408 An-12 AFL c/s, tit not read
RA-11412, RA-11740 An-12 AFL c/s, tit not read
RA-11835, RA-11877 An-12 AFL c/s, tit not read
RA-11945, RA-12115 An-12 AFL c/s, tit not read
36-red, 18-red An-12 Soviet Air Force
B4-red, 97-red An-12 Soviet Air Force
RA-11406 An-12 grey ¢/s, nft

minimum 8 more An-12 Aeroflot c/s

3 x An-24/26 Aeroflot c/s, titles ?
2 x IL-18 one AFL tit, one grey
1 x Tu-134 AFL c/s and titles
some sixteen Su25's Soviet Air Force
An-12 RA-11740 had geen staart meer en was derhalve

uitgekwispeld.

De volgende morgen zijn we met de bus nog even langs
het veld gereden om een en ander wat duidelijker aan
de groep te laten zien. Dit was zeker veel beter
gelukt als diezelfde busschauffeur van de voorgaande
dag niet tegen onze instructies in voor de tweede
keer naar de militaire poort was gereden, de "#$%7&.

Orenburg 21 en 22 april 1997

Mijn God wat een nacht. Na vier nachten in Aeroflot
hotels eindelijk weer een hotel met warm water dat
er ook nog als water, en niet als afgewerkte olie,
uitzag. Dit hotel was het voormalige KGB-hotel maar
beduidend beter dan het KGB-hotel vorig jaar in
Baku. Weer bijna niet geslapen maar wel gelachen en
iemand ontmoet die meer talen spreekt dan Rudi. Het
was maar goed dat we een lange vlucht voor de boeg
hadden, konden we tenminste een aantal uren knorren.
ledereen mocht tegen inleg wvan 10.000 roebel raden
hoe lang de vlucht zou duren. Het werd een vlucht
van zes uur en éénenveertig minuten en er was zowaar
een sukkel die dit geraden had en de buit opstreek.
Nu was bekend dat Orenburg slechts een kleine lokale
divisie heeft maar toch hadden de meesten een goed
voorgevoel. Dit werd bewaarheid want bij de landing
schoten er maar liefst vier An-8'en langs de ramen,
Orenburg kon al niet meer stuk.

De platformtour was de volgende morgen en de An-8'en
bleken op een terrein te staan waar we niet op
mochten. Na veel vijven en zessen was er dan toch
iemand bereid toestemming te geven en twee van de
vier konden geplaat worden. De andere twee, die
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derelict stonden helaas niet, evenals een An-24 en
een An-26 waarvan ook de c/n's niet gecheckt konden

worden. Verder niet erg veel schokkends ook omdat
bijna alle An-2's naar Aktyubinsk, in Kazakstan,
gevlogen waren voor onderhoud. Het moesten er
minimaal twintig zijn gezien de enorme hoeveelheid

An-2 ski's bij de hangaar. Op deze ski's was ook de
registratie van het bijhorende toestel geschilderd.
Een rondvlucht met een An-2 hier ging niet door
omdat, en dit was echt waar, de piloot een vrije dag
had.

RA-35520, RA-40493 An-2 Aeroflot
RA-70796 An-2 Aeroflot
..=-92972 7 An-2 Aeroflot wreck

Aeroflot c/s, n/t
Aeroflot ¢/s, n/t

RA-43969, RA-43990 An-2
RA-81631, RA-92970 An-2

RA-69331 An-8 KIT derelict
RA-69315, RA-69350 An-8 KIT

CP-69319 An-8 grey cfs, n/t derelict
RA-46597 An-24 Aeroflot

RA-46339, RA-46388 An-24 Aeroflot

RA-13389 An-24 Aeroflot c/s, n/t
RA-58646 An-26 Aeroflot c/s, n/t
RA-24129 Mi-8 Aeroflot

Aeroflot c/s, n/t
Aeroflot c/s, n/t
Aeroflot c/s, n/t

RA-27104, RA-27105 Mi-8
RA-27171, RA-27172 MNi-8
RA-27173, RA-27175 Mi-8

CP-65032 Tu-134 Aeroflot derelict
RA-65994 Tu-134 Aeroflot

RA-65101, RA-65110 Tu-134 Orenburg Airlines
RA-65860 Tu-134 Orenburg Airlines

RA-B85595, RA-B5602 Tu-154
RA-85603, RA-B5604 Tu-154

Orenburg Airlines
Orenburg Airlines

RA-85768 Tu-154 Orenburg Airlines
RA-87653 Yak-40 Aeroflot
RA-87272, RA-88301 Yak-40 Aeroflot c/s, n/t
RA-88159 Yak-40 Orel Avia

Orenburg Southeast 21 april 1997

Nu leerde de vliegkaart ons dat er bij Orenburg
meerdere velden waren. Eén bleek er dicht te zijn en
de andere huisvestte de voormalige Iluchtmacht IL-76
vliegschool waarvan bekend was dat hij gesloten was.
Wat er met de toestellen gebeurd was wisten wij
niet, althans op dat moment. Vanaf het civiele veld
gingen we naar het hotel en toen we na het inchecken
voor het diner beneden kwamen wist iemand te melden
dat hij, vanuit het raam van zijn kamer op de vijfde
verdieping, op enkele kilometers afstand allemaal
IL-76's zag staan. Hij kon er veertien tellen maar
het vermoeden was dat er achter de bomen nog meer
zouden staan. HWederom een 'stealth missie' dus en

een groep vrijwilligers werd aangewezen. Een taxi
was gauw gevonden en na de brave borst uitgelegd te
hebben waar we heen wilden begon het avontuur.

De taxichauffeur wist waar hij moest zijn en op een
gegeven moment draaide hij naar links waar wij allen
dachten rechtdoor te moeten. We reden langs een
poort met een 'MiG on a stick' en enkele seconden
later stonden we oog in oog met een rij van maar
liefst achtendertig IL-76's. Een imposant gezicht,
gewoon drie kilometer 1L-76 naast elkaar vleugel aan
vlieugel. De eerste paar werden gelezen maar omdat er
te veel ¢trillingen waren en het al donker werd
besloten we de volgende morgen bij zonsopkomst een
tweede poging te wagen met dezelfe taxichauffeur.
Vanaf de twee baankoppen werden toen alle IL-76's
genomen. Het moest wel van twee kanten want op drie
kilometer afstand, want zolang was de rij, zijn ze
niet echt makkelijk te pakken. Ook present een
rijtje militaire An-12's met allerlei bulten en
verschrikkelijke gezwellen maar deze stonden wederom
verkeerd om 't c¢/n te pakken, evenals enkele An-24's
en An-26's. OQOok is hier een onderhoudsafdeling met
een aantal An-12/24/26's maar dit alles achter een
dikke betonnen muur en daar was dus niets te scoren.
Omdat het veld langs een doorgaande weg lag kregen
we de Russen zover om er de volgende morgen langs te
gaan met de bus, zodat iedereen alles goed kon zien.
Voor de meeste waren alle IL-76's nieuw en volledig
bevredigd gingen we naar het civiele veld terug.

IL-76's Soviet Air Force/Aeroflot c/s and titles

RA-76530, RA-76538, RA-7b6554, RA-76604, RA-76613
RA-76632, RA-76634, RA-76639, RA-76648, RA-76714
RA-76723, RA-78803, RA-78810, RA-78813, RA-78829
RA-78844, RA-78845, RA-86022, RA-86023, RA-86025
RA-86026, RA-86048, RA-B6731, RA-B6734, RA-86736
RA-86738, RA-8B6740, RA-86741, RA-86743, RA-B6744

RA-86826, RA-86832, RA-86833, RA-B6836, RA-86837
RA-86838, RA-86841, RA-86855

17-red, 22-red An-12 Soviet Air Force
44-red, 72-red An-12 Soviet Air Force
80-red An-12 Soviet Air Force
10-red, An-24 Soviet Air Force
12-blue, 99-red An-26 Soviet Air Force
0809/04-red An-26 Soviet Air Force

Bykovo 22 april 1997

Misschien wel onze laatste IL-18 wvlucht ever bracht
ons in twee uur en negentien minuten naar Bykovo.
In totaal heeft [L-18 RA-74296 ons in 1994 en 1997
in zesenvijftig uur en acht minuten tweeéndertigdui-
end zevenhondervijfenzeventig kilometers rondgevlo-
gen. Met weemoed denken we terug aanm dit fraaie

Verscholen tussen een IL-76 en een An-22 stond op Ivanovo An-12 CCCP-11920 in volledige Aeroflot-kleuren. Hij
is natuurlijk zo militair als maar kan maar omdat wij civiel en militair spotten scheelt dat in Rusland vele

dilemma's. Opvallend het feit dat militairen nog met

CCCP- prefixes doorviiegen en dok nog de oude viag

hebben. Helaas was er geen c/n meer op te vinden evenals op de overige tien civiel geregistreerde An-12's die

present waren.

({vanovo, 24 april 1997, Guus Qttenhof/ Aviation Hobby World)

Personal copy - Distribution’td &°third party is not allowed



Vroeger was dit de CCCP-86725 maar tegenwoordig is nog slechts 725 als identificatie op deze IL-76 de vinden.

In gelijke witte beschildering stonden

er op 24 april nog drie IL-76's op Ivanovo.

et leek er op dat vele

militaire transportkisten een dergelijk lot zouden ondergaan maar omdat er tegenwoordig geen kopeken meer

zijn is het bij een paar toestellen gebleven.
poosje de lucht niet meer in geweest.

vliiegtuig dat

aanbeden, wordt.
Bykovo bracht niet veel spannends,

door velen gemeden, maar door ons

Yak-40 RA-87953

hadden we al op Blagoveshensk, een gigantisch eind
weg voor een Yak-40.

RA-46657 An-24 Aeroflot

RA-46636 An-24 ex Mas Air c/s, n/t
RA-87342, RA-87953 Yak-40 Aeroflot

4K-48136 An-32 Azerbaijan Airlines

Vnukovo 22 april 1997

Op Vnukovo staan bij de Tupolev rework een Tu-104 en
een Tu-114 preserved. Dit was bekend maar wvelen
hadden deze toestellen nog nooit gezien en omdat er
nu nog geen hlaadjes aan de bomen zaten een poging
dus. De Tu-104 was makkelijk te zien en zelfs te
lezen maar de Tu-114 staat wat meer verscholen. Ze
zijn te zien vanaf de baankop aan de zuidkant.
Meteen werden enkele kisten op het platform aan de
zuidkant meegepakt.

RA-11025 An-12 Aeroflot c/s, n/t
RA-11426 An-12 grey c/s, n/t

B-2445 B747 Air China

RA-09001 Falcon900

RA-76499 1L-76 Kosmos

RA-86081 1L-86 Aeroflot stored
CCCpP-42507 Tu-104 Aeroflot preserved
CCCP-76470 Tu-114 Aeroflot preserved
RA-65726 Tu-134 Aeroflot

RA-65941 Tu=-134 Menatel

RA-85712 Tu-154 ALAK

RA-42421 Yak-42 Aeroflot c/s, n/t
Ivanovo was één der hoofddoelen van de trip maar in

tegenstelling tot eerdere toezeggingen vanuit de
Russische luchtmacht dat we welkom waren was bij het
verlaten van Moskou enkele dagen eerder nog steeds
geen goedkeuring binnen. Al die tijd bleef het
‘spook van Ivanovo' boven onze hoofden hangen en bij
terugkeer in Moskou kwam pas het verlossende woord.
Nu kon het ook zijn dat ze ons naar Tver wilden
sturen maar onze mensen ter plekke hebben de
volgende morgen een bezoekje aan enkele hoge omes
afgelegd en ze toch maar duidelijk gemaakt dat
Ivanovo was wat we wilden omdat Tver in augustus nog
in de planning staat. Ze gingen overstag en die
avond konden we voor het eerst gaan sliapen en dromen

dat we binnen achtenveertig uur tussen de An-22's
rond zouden stappen, de toestemming was eindelijk
definitief.

Domodedovo 23 april 1997

Alvorens naar Ivanovo te gaan mocht Domodedovo het
nog even ontgelden. Onaangename verrassing was dat
de weg langs de hangaars afgesloten is en je dus

Nog voorzien van een ‘rode ster'
(fvanovo, 24 april 1997, Guus Ottenhoff/Aviation Hobby World)

is hij waarschijnlijk al een

niet meer bij die Tu-114 wrakken kan komen. Er is
een groot nieuw vrachtterminal op Domodedovo gekomen
en vele IL-76's waren hier present. Omdat er nogal
wat gerommel is in de zuidelijk republieken, die
vanaf Domodedovo aangevlogen worden, waren er extra
veiligheidsmaatregelen. We mochten wel op de
gebruikelijke plek op het platform zitten en kieken
maar een ritje om de hoek was er niet bij. Dit
kostte natuurlijk kisten maar hoeveel en welke weten
we natuurlijk niet maar er stond een aardig rijtje
Domodedovo CAPA 1L-62's en hun beide I[L-96's gras te

happen. Avial An-12 RA-11324 die vroeger o zo mooi
was zag er niet meer uit, zo smerig en onder de
aanslag, erger nog dan we kennen van de An-22's.
Hoewel het ook hier rustiger dan vroeger was werd
het volgende waargenomen.

RA-11324 An-12 Avial

RA-11756 An-12 Aeroflot c¢/s, n/t
RA-46263, RA-47273 An-24 Aeroflot

RA-46603 An-24 Magnitogorsk Air
RA-46406 An-24 Voronezh Avia
RA-26218, RA-26595 An-26 Aviatrans

EZ-AQO1L B737 Turkmenistan Airlines
RA-74267, RA-74268 1L-18 Domodedovo CAPA
RA-86131, RA-86504 1IL-62 Aeroflot

RA-86127, RA-86463 IL-62 Domodedovo CAPA
RA-86487, RA-86509 1L-62 Domodedovo CAPA
RA-86516, RA-86526 1L-62 Domodedovo CAPA
RA-86535, RA-86656 IL-62 Domodedovo CAPA
RA-86673 [L-62 Domodedovo CAPA
RA-86570 [L-62 Rus Minst of Civ Aid
RA-76472, RA-76492 1L-76 Aeroflot

RA-78840 IL-76 Aeroflot

RA-76814 I1L-76 Aerofiot c/s, n/t
RA-76820 1L-76 Aviatrans

RA-76418 IL-76 ex NSA c/s, n/t
RA-76759 1L-76 Traverse Cargo
RA-76381 IL-76 Trans Aero Samara
RA-86145 1L-86 ex Air AJT c¢/s, n/t
RA-96006, RA-96009 1L-96 Domodedovo CAPA
RA-65118 Tu-134 Chelal

RA-65960 Tu-134 Tyumen Airlines
RA-85235, RA-85289 Tu-154 Aeroflot

RA-85421 Tu-154 Aeroflot

RA-B&R758 Tu-154 Aerokutznetz

4K-85192 Tu-154 Azerbaijan Airlines
4K-85732 Tu-154 Improtex

RA-B5525 Tu=-154 Bashkirian Airlines
UN-85194 Tu-154 Kazakstan Airlines
EX-85369 Tu-154 Kyrahizstan Airlines
RA-85786 Tu-154 Kolavia

RA-85184, RA-85417 Tu-154 Kras Air

RA-85472, RA-85500 Tu-154 Samara

RA-85291 Tu-154 Omsk Avia
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EY-85692 Tu-154 Tajikistan Airlines
RA-85335, RA-85498 Tu-154 Tyumen Airlines
RA-87500 Yak-40 Aeroflot

RA-87828 Yak-40 Aeroflot c/s, n/t
RA-87471 Yak-40 Orenburg Airlines

Sheremetyevo 23 april 1997

's Middags werd Sheremetyevo nog aangedaan en een
bezoek gebracht aan het platform van het Research
Institute. Bizjets mochten, ter bescherming van de
privacy van de klanten, (new Russians) niet op de
foto gezet worden. Nieuwe noteringen op Sheremetyevo
waren voor het merendeel westerse kisten, jeach. By
the way, Sheremetyevo is voor Russische militaire
spotters het beste veld, er is geen dag dat er niet
minstens enkele bezoekers uit allerlei landen van de
wereld of uit Rusland zelf zijn.

OE-LBC A321 Austrian

58-DBD A320 Eurocypria
EWN-46404 An-24 Belavia

RA-72909 An-72 Aeroflot

JABOB? B747 Japan Air Lines
RA-02809 BAel25 Sibaviatrans
7T-WHM/4919 C-130H Algerian Air Force
EI-MAS CL-601-3R

VR-CVK CL-601-3A

N94FL G.1159A

RA-76355 IL-76 Continental Airways
CF-01 SA226T7 Belgian Air Force
10001/001 Tpl00 Swedish Air Force
RA-85793 Tu-154 Sacha Avia

Ivanovo 24 april 1997

De dag der dagen was aangebroken en om acht uur werd
de bus bestegen voor een rit van vijf uur naar
Ivanovo. Het was heel slecht weer op deze o zo
belangrijke dag maar gelukkig maakte de regen plaats
voor bewolking en nu en dan ook een beetje zon. Bij
de basis aangekomen zagen we ai heel wat lekkers
staan maar eerst moest er wat lekkers naar binnen.
Ontvangen door enkele hoge militairen en een
televisieploeg werden we naar de officiersmess
gebracht voor de Tunch. De spanning opvoerend waren
er enkele An-12's rondjes aan het scheuren en anze
harten gingen sneller slaan. Na de lunch bezochten
we eerst het basis-museum waar bijzonder veel fraai
fotomateriaal hing. Al driftig werd er door mij op
losgeschreven want de foto's lieten soms zelfs c/n's
zien en elke foto gaf de datum en plaats waar hij
genomen was. Zodoende werd weer wat. informatie bij
elkaar geschraapt. Voor het museum stonden een
fraaie Li-2, An-2 en IL-14.

Eindelijk op naar de An-22's en de generaals kregen
daar de schrik wvan hun leven. Er was €én An-22 met
crew voor ons klaargezet om te bewonderen maar in
plaats dat iedereen zich aan deze An-22 vergaapte
rolden er, bewapend met kanjers van telescopen en
camera's met grote telelenzen, 35 gekken uit een bus
die alle windrichtingen opstoven en de klaargezette

An-22 met z'nm crew en alle generaals voor joker
lieten staan. Nadat wij van de eerste opwellingen
bekomen waren beklommen en bewonderden we de voor
ons klaargezette RA-09319. Op dit eerste platform
stonden maar vijf An-22's en ze dachten dat dit voor
ons voldoende was. Op een tweede platform stonden er
weer vijf waaronder de CCCP-09301(2) met een oude
neus. Dit hield in dat dit &&n van de eerste vijf
gebouwde is en toen wij de baas hierop attendeerden
vroeg hij "Who 1is the specialist?" Het antwoord
luidde in koor "we all are". Dit brak de weerstand,
de heren zagen ons enthousiasme en smolten hiervoor.
De overige An-22's werden vrolijk afgewandeld en van
de zesentwintig aanwezige "dwa-tse-dwa's" konden
drieéntwintig toestellen gefotografeerd worden met
standaard- of telelens. Ook een aantal An-12's en
IL-76's werd geplaat maar omdat de meeste IL-76's
aan de andere kant wvan de actieve startbaan stonden
konden we daar niet bij. Ook een 'rework-afdeling'’
kon niet bezocht worden en daar stond nog een hussie
An-24/26's. Ondertussen waren de vier An-12's nog
immer circuitjes aan het knorren, een heerlijk
romantisch achtergrondmuziekje.

Na een uur gluren, voelen, bewonderen en genieten,
superlatieven kunnen het gevoel niet omschrijven,
verlieten wij toch nog in diep bedroefde staat het
platform. Als Tlaatste kwamen wij langs de plaats
waar An-22's worden doodgemaakt. Enkele (minimaal
vier) toestellen lagen hier tot kleine stukjes
gereduceerd en getuige waren wij van de ontmanteling
van de CCCP-09317 die het volgende slachtoffer was.
Vanwege de titanium vloer in de An-22 en het gebrek
aan geld en onderdelen voor de nog resterende
operationele toestellen, heeft deze kist een grote
sloopwaarde. Daarom zullen er uiteindelijk niet veel
zijn die de tand des tijds doorstaan. Misschien is
er al wel een dozijn An-22's gesloopt. Dit aantal
vermoeden wij omdat er veel minder toestellen waren
dan in 1995 en enkele toestellen die in 1995 nog met
CCCP-  stonden hebben we a2l helemaal niet meer
gezien. Nu de An-124 er is is de behoefte aan de An-
22 ook niet meer zo groot. Dit ook omdat het
Oostblok en vele vroegere communistische staten geen
werkterrein meer bieden wvoor dit magnifieke
vliegtuig. Hierdoor zal deze prachtige freighter
binnen enkele jaren tot het verleden behoren. Heren
in westerse musea, zoekt u nog een ruimte voor een
binnententoonstelling? Een An-22 biedt deze ruimte
en is een leuke uitbreiding op uw collectie.

Jammer was dat alle An-12's in Aeroflot-kleuren geen
c/n meer in de staart hadden staan, ook dit wordt
mode, maar de militaire hadden dit gelukkig wel.
Hoewel veel kisten Aeroflot titels hadden waren alle
aanwezige toestellen natuurlijk wel van de Russische
luchtmacht.

Aeroflot c/s en titels (tenzij vermeld) hadden de
An-12 CP-11178, CP-11228, RA-11265, RA-11286,
RA-11780, CP-11920, RA-12101, RA-12103,

] . T e L1 | L
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Hij ziet er nog prima uit, An-22 CCCP-09326, maar gezien zijn leeftijd, op Tweede Kerstdag van dit jaar wordt

hij zesentwintig, en het feit dat hij nog CCCP- geregistreerd is bestaat de angst dat hij de zevenentwintig

niet zal halen.
tijdelijke voor het eeuwige verruild hebben.

Waarschijnlijk wacht hem hetzelfde trieste lot als enkele soortgenoten die op Ivanovo het
(Ivanove, 24 april 1997, Guus Ottenhof/Aviation Hobby World)
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‘s Avonds trilde de vingers nog na. Je bleef aan de handel trekken tussen al dit moois op Ivanoveo.

zelf kunnen bereiken.

Ter vervolmaking vier ronkende en rokende An-12's in het circuit,

Bij het
aflopen van deze rijen 'viiegende knikkerbakken' steeg ons genot tot grotere hoogte dan de "dwa-tse-dwa's"

wat een mooie hobby

toch. (Ivanove, 24 april 1997, Guus Ottenhof/Aviation Hobby World)
RA-11844, RA-11965 last two grey c/s, n/t RA-47813

An-22 RA-08831, RA-08832, RA-08833, RA-08834, Tu-134 RA-65550, RA-65722, RA-65725, RA-65756,
RA-08835, CP-09301, RA-09302, RA-09306, RA-65928

RA-09308, RA-09313, RA-09315, RA-09316,
CP-09317, RA-09319, RA-09321, RA-09323,
RA-09324, RA-09325, (P-09326, RA-09329,
CP-09330, RA-09332, RA-09335, RA-09342,
RA-09345, RA-09346
An-24 RA-46704, RA-47794
IL-76 RA-76533, RA-76552,
RA-76731, RA-76738,

last one had n/t
RA-76643, CP-76668,
RA-78788, CP-86636,

CP-86637, RA-86642, CP-86717, CP-B6745,
CpP-86815, CP-86818, RA-86847, CP-86864,
CP-86892, RA-86894, RA-86895, CP-86897,

RA-86898, CP-86913

In Juchtmacht-beschildering waren:
An-2 1G199-44/20-red, 11-yellow preserved

An-12 3341306/12-red, 6344302/11-red,
6344102/34-red, 01347904/06-red,

02348109/52-red, 02-red, 50-red
An-24 0l-yellow, 100-yellow, 21-red,
An-26 0701/61-red
IL-14 15-red preserved
IL-76 602-black 616-black, 626-black, 725-black
(ex CCCP-86602, CCCP-B6616 etc.) Ol-red
Li-2 23440706/05-yellow preserved

Ivanovo-Zhukova 24 april 1997

Op dit veld was de enige activiteit een bewaker die
verschrikt naar buiten kwam toen wij met z'nm allen
de aardappels af aan het gieten waren tegen de
terminal. Hij wvertelde dat er al twee jaar geen
vliegtuig meer vertrokken was en dat dat misschien
wel nooit meer zou gebeuren. Alle toestellen stonden
dus maar te staan. Op een ander deel van het wveld
stond nog een kiuitje An-2's, Mi-2's plus een Tu-134
maar die hebben we niet meer gelezen omdat we voor
het diner terug naar Moskou moesten en dat nog vijf
uur rijden was en het was al vijf uwur 's middags.

Alles nog in Aeroflot-kleuren met titels:
An-24 RA-46341, RA-46351, RA-46355, RA-46393,

Sheremetyevo 25 april 1997

Hoewel we eigenlijk 's morgens nog naar Vnukovo
zouden gaan is dit omdat we de vorige dag zo laat in
Moskou terug waren niet meer gebeurd. Enkele uurtjes
in het restaurant en de Irish bar scheidden ons van
huis waar de PH-BZH ons weer naartoe bracht.

RA-48B096 An-24 Aeroflot c¢/s, n/ft
EW-47808 An-24 Gomelavia

59-red An-72 Soviet Air Force
VH=-NOA B767 Vietnam Airlines
G-0MGG BAel25

RA-65610 Tu-134 Aeroflot c¢/s, n/t
EW-65754 Tu-134 Belavia

RA-85503 Tu-154 Aeroflot

B-2603 Tu-154 China Xinjiang Al

Deze trip bracht in aantal toestellen minder dan
veel voorgaande trips, we noteerden in totaal zo'n
1.120 'Soviet Transports'. Dit lager uitgevallen
aantal komt natuurlijk ook omdat, zoals reeds
gezegd, er bijna geen bewegingen meer zijn en veel
toestellen gesloopt worden/zijn. Maar in kwaliteit
was het een prima trip. Vorige vijf trips hadden we
bijvoorbeeld geen &én nieuwe An-8 en nu vijf. Ook
meer dan 100 IL-76"'s waarvan een flink aantal nieuwe
op de twee militaire bases evenals zo'n zestig
gespotte An-12's plus natuurlijk de An-22's maakten
dit tot een prima trip. Het was een hoop geld, een
hele hoop geld, maar nu ik weer thuis ben en alles
nog eens doorkijk heb ik er beslist weer geen spijt
van. We hebben weer heel wat meegemaakt en zijn op
plaatsen en in steden geweest waar Jje niet gauw
terugkomt. Guus Ottenhof

With thanks to the Squadron Leader, AJ, Wembley Bob,
Wycombe, Tank Commander Rumblerumble, Hilf, our
Magyar Tovarish Rudi, notre ami frangais, and all
other participants making this a memorable trip.

Personal copy - Distribution“to'a third party is not allowed



RNy

e ——
—

De twee VC-25A's worden afwisselend ingezet als primary en backup Air Force One. De 82-8000 was gedelegeerd
tot reserve toestel tijdens het recente bezoek aan Nederland. (Schiphol, 28 mei 1997, Rob Hemelrijk)

Mede vanwege het recente bezoek van de Amerikaanse president met zijn Air Force One aan Nederland, Tleek het
ons een goed idee een artikel speciaal gewijd aan dit vliegtuig en zijn voorgangers te presenteren. Ofschoon
elk USAF-toestel waarmee de president de lucht in gaat het callsign Air Force One krijgt, zijn er momenteel
maar twee toestellen waarvan er telkens maar &én dit predikaat met recht mag dragen. Wat er zo door de jaren
heen nog meer gevlogen heeft met dit callsign, en dus de president aan boord, wordt in dit artikel onder de
loep genomen. Als eerste een kader met het wel en wee van wat er de afgelopen jaren aangeduid is als offici-
eel presidentieel vliegtuig. In de tekst daarop volgend zijn per president op chronologische volgorde wetens-
waardigheden en informatie over de vliegende transportmiddelen van de machtigste man ter wereld opgenomen
(met tussén haakjes hun regeerperiode).

41-24159 C-87A Consolidated Guess Where II  scrapped Walnut Ridge (AR) last flight 30oct45
42-107451 C-54C Douglas DC-4 Scared Cow preserved Wright Patterson (OH) 7470/78 oct93
46-0505 VC-118A Douglas DC-6 Independence preserved Wright Patterson (OH) 42881 oct93
48-0610 VC-121B  Lockheed L-749 Columbine 11 preserved Santa Fe (CA) 2602 oct95
53-7885 C-121E Lockheed L-1049C Columbine I1I preserved Wright Patterson (OH) 4151 oct93
53-3240 C-118A Douglas DC-6A Air Force One preserved Pima Air Museum (AZ) 44611/531 sep96
62-6000 C-137C Boeing 707-352B Air Force One active lst AS 89th AW 18461/33 oct96
72-7000 C-137C Boeing 707-352B  Air Force One active lst AS 89th AW 20630/862 mar97
82-8000 VC-25A Boeing 747-2G4B  Air Force One active PPO 89th AW 238241679 may97
92-9000 VC-25A Boeing 747-2G4B  Air force One active PPO 89th AW 23825/685 may97
Franklin D. Roosevelt (20jan33 - 12apra5) versteek maken met de USS Jowa, vanwege de volgens
Op 6 juni 1943 ontving de 503rd Army Air Base Unit hun twijfelachtige veiligheid van de C-87A. Eenmaal
op Washington National Airport een speciale door in Egypte aangekomen werd wel een Trans World Air-
Convair op Fort Worth (TX) gebouwde Consolidated lines C-54 (41-32950, c/n 3125) gebruikt. Uitein-
Liberator met de aanduiding C-87A., Dit toestel was delijk werd de bewuste C-87A nooit gebruikt door
een van de productielijn gehaalde B-24D, die werd Franklin zelf. Wel ging de First Lady Eleanor Roose-
uitgerust voor personenvervoer en een speciaal inte- velt er mee op toer langs Amerikaanse bases in Zuid-
rieur voor de president kreeg. De voor een B-24 ge- Amerika in maart 1944. Er werden ook meerdere trips
bruikelijke koepels met .50's en het bommenruim ont- mee gemaakt door hoge militairen en hoge overheids-
braken. Een eenheid met de bijnaam Brass Hat Squa- functionarissen. Na de oorlog werd het toestel tij-
dron was de gebruiker van het eerste toestel dat delijk op Walnut Ridge (AR) geparkeerd en later ge-
speciaal voor vervoer van de Amerikaanse president sloopt.
bestemd was. De naam van het toestel Guess Where [I Een geclassificeerd programma met de naam Project 51
werd gekozen door de vlieger Maj Henry Myers. Ech- voorzag in het ombouwen van een C-54A voor gebruik
ter toen Franklin in november 1943 naar Cairo en Te- als presidentieel vliegtuig. Het contract met Dou-
heran moest voor overleg met Churchill en Stalin, glas Aircraft Co. werd in de herfst van 1943 afge-
liet de Secret Service Roosevelt de Atlantische o- sloten. In juni 1944 kwam de militaire DC-4 bij de
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eerder genoemde 503rd AABU op Washington HNational
aan. De 42-107451 stond officieel te boek als een
VC-54C-1-D0, een omgebouwde C-54A-5-D0. De Douglas
was voorzien van speciale faciliteiten voor de pre-
sident. Enkele details zijn een electrische 1lift
voor de rolstoel van de aan polio leidende presi-
dent, een kogelvrij raam om foto's door te nemen, en
een sofa die electrisch was te veranderen in een
bed. De bedoeling was om het toestel te dopen met de
naam Flying White House, maar de pers kwam met de
bijnaam Scared Cow. Deze naam werd dan ook gebruikt.
Veel gebruikte Roosevelt de VC-54 niet. Opnieuw werd
in januari 1945 een Atlantische oversteek niet met
het vliegtuig maar per schip gemaakt. De USS Quincy
bracht de president naar het eilenad Malta waar hij
op 3 februari 1945 alsnog in de VC-54A stapte op weg
naar Jalta in Rusland., Na afloop van de beroemde be-
sprekingen met Churchill en Stalin vloog hij op 12
februari naar Cairo waar hij weer in de USS Quincy
stapte voor de boottocht naar huis.

Harry S. Truman (12apr45 - 20jans3)

Toen Roosevelt op 12 april 1945 onverwachts overleed
werd de Scared Cow het vliegtuig van president Tru-
man. Deze president maakte tot in 1947 gebruik van
dit toestel., Leuk detail is dat hij aan boord was
van de 42-107451, toen hij 50 jaar geleden op 27
juli 1947 de National Security Act ondertekende dat
voorzag in de oprichting van de United States Air
Farce. Tot die tijd was het Air Corps een onderdeel
van de Jlandmacht. Het toestel werd na zijn presi-
dentiéle loopbaan nog gebruikt als C-54C voor het
vervoer van VIP's en op 4 december 1961 buiten
dienst gesteld. Het vliegtuig werd toen overgedragen
aan het Smithsonian Institution en is tegenwoordig
een van de pronkstukken van het Air Force Museum op
Wright Patterson AFB (OH).

De vervanger van de V(C-54C werd op 1 juli 1947 afge-
leverd. Een DC-6 die oorspronkelijk door American
Airlines was besteld werd als XC-118-D0 46-505 afge-
leverd aan het Air Corps. Later werd als aanduiding
VC-118 en serial 46-0505 gehanteerd. Op 4 juli 1947
werd de 46-0505 officieel gedoopt als Independence,
de naam van de geboorteplaats van Truman in Missou~
ri. Op 1 oktober 1948 werd het 1254th Air Transport
Squadron opgericht na het samenvoegen van een aantal
eenheden en was verantwoordelijk voor ondermeer de
VC-118. Dit squadron werd op 1 augustus 1952 opge-
waardeerd tot Group. Op dezelfde datum werd het
1298th ATS opgericht dat wvoortaan de viermotorige
lange-afstands vliegtuigen van de groep beheerde. De
gehele periode dat Truman president was maakte hij
gebruik van dit toestel. Het was ondermeer voorzien
van een experimentele weerradar, drukcabine, voor
die tijd geavanceerde navigatie-apparatuur en na-
tuurlijk een speciale presidentiéle suite. Toen de
opvolger wvan Truman voor een ander vlijegtuigtype
koos, werd de 46-0505 net als zijn voorganger nog
een tijd ingezet voor vervoer van hoge omes en
tantes vanaf Washington National Airport. Het werd
toen voorzien wvan Militairy Air Transport Service
(MATS)-titels. In januari 1964 werd het toestel als
VC-118A met in de staart 0-60505 in gebruik genomen
door Strike Command op Eglin AFB (FL). Dit werd la-
ter omgedoopt tot Tactical Air Command en na de bui-
tendienststelling in 1966 of 1967 werd het Smithso-
nian Institution eigenaar van het toestel. Deze in-
stelling heeft het in TAC-kleuren tot op de dag van
vandaag tentoongesteld in het Air Force Museum op
Wright Patterson AFB (OH).

Dwight D. Eisenhower (20jan53 - 20jan6l)

De opvolger van Truman zag meer heil in een Lockheed
L-749 als persoonlijk vervoermiddel. Er waren er op
dat moment al een aantal als C-121A bij 1254th ATG
op MWashington Natiomal Airport in gebruik. De
48-610, een in Burbank (CA) gebouwde Lockheed C-121A
Constellation, werd onder handen genomen en kreeg de
aanduiding VC-121A en later VC-121B. Eisenhower had,
in de tijd toen hij nog als Generaal Supreme Allied
Commander in Europa was, na de Tweede Wereldoorlog,

al een C-121 met de naam Columbine als persoonlijk
transport. De 48-610 kreeg zodoende de eer om vanaf
begin 1953 als Columbine II door het leven te gaan.
Het afficiéle callsign van dit toestel was in eerste
instantie Air Force 610. Na verwarring met een com-
mercié e vliucht met een bijna gelijknamige roepnaam
werd het nu zo bekende callsign Air Force One voor
het eerst gebruikt. Voortaan zou elk luchtmacht-
vliegtuig met de president aan boord deze roepnaam
krijgen. In 1954 werd de VC-121A afgedankt en ver-
vangen door een modernere Super Constellation. De
Connie ging toen voor een korte lease naar Pan Am,
maar keerde terug naar de inmiddels naar Andrews AF8
(MD) verhuisde eenheid. Hier bleef het toestel nog

jaren in gebruik bij de Special Air Mission (SAM)-

vioot. Op de staart prijkte 0-80610 toen het toe-
stel op 4 april 1968 op Davis-Montan AFB (AZ) buiten
dienst werd gesteld. Het toestel stond tot juli 1970
in de boeken van MASDC als CK048 waarna het verkocht
werd aan Desert Air Parts in Tucson (AZ). Als ci-
viele registratie werd N9463 toegekent. Na een grote
opknapbeurt werd het toestel in 1990 weer luchtwaar-
dig bevonden en heeft toen een aantal malen gevlo-
gen. Daarna was het toestel enige tijd geparkeerd in
Roswell (NM). Momenteel is de Columbine Il in origi-
nele kleuren tentoongesteld in Santa Fe (CA).

De eerder genoemde Super Constellation was eigenlijk
een door de US Navy bestelde R7V-1 met BuNo 131650,
Nog voor het de Burbank productielijn kon verlaten,
werd het toestel voorbestemd om de 53-7885 wvan de
USAF te worden met militaire aanduiding VC-121E. De
Lockheed L-1049C werd uiteraard voorzien van een in-
terieur dat bij een Amerikaanse president past. Op
24 november 1954 werd het toestel op Washington Na-
tional Airport door First Lady Mammie Eisenhower
gedoopt tot Columbine III. 1n 1958 werd bekend ge-
maakt dat de SAM-vioot van 1298th ATS drie VC-137A's
aan haar bestand zou toevoegen. De Boeing 707-153's
werden vanwege hun afmetingen op Andrews AFB (MD)
gestationeerd. Met de VC-137A 58-6970 wvan Detachment
One 1298th ATS ging Eisenhower op 26 augustus 1959
naar Duitsland voor een ontmoeting met bondskanse-
lier Adenauer. Daarnaast maakte hij nog een aantal
vliuchten met de Boeings maar desondanks bleef de
Connie zijn officiéle vliegtuig. Ook woor de top in
mei 1960 met de Gaulle, Croesjtsjov en Macmillan in
Parijs werd de 58-6970 gebruikt. Sterker nog, een
VC-137A werd in het diepste geheim door de CIA voor-
zien van spionage camera's met het oog op het ge-
plande staatsbezoek naar Rusiand in het voorjaar wvan
1960. Eisenhower loog tegen de Russen over het U-2-
schandaal en weigerde vervolgens zijn werontschuldi-
gingen aan te bieden op de top in Parijs en de Rus-
land-vlucht ging hierdoor niet door. Ondertussen
werd 1254th ATG op 1! december 1860 opgewaardeerd tot
1254th ATW. Toen Eisenhower in januari 1961 aan het
einde kwam wvan zijn presendenti&le regeerperiode,
werd zijn trouwe VC-121E heraangeduid als C-121E en
nog een aantal jaren gebruikt als transportmiddel
van de Secretary of Defense. Op 20 april 1966 werd
de Connie toegevoegd aan de collectie wvan het Air
Force Museum op Wright Patterson AFB (OH).

Naast Columbine III gebruikte Eisenhower ook regel-
matig een veel kleiner toestel. Dit was eerst een
Aero Commander 560 en later een 680. Hij gebruikte
deze toestellen om zich naar zijn boerderij in Get-
tysburg (PA) te laten verplaatsen. De L-268 55-4634,
later aangeduid als U-4A en L-26C 55-4647, later
aangeduid als U-4B, waren de betrokken vliegtuigen.
Net als alle andere toestellen waarmee in de Eisen-
hower-periode werd gevlogen werden deze voorzien van
een presidentiéle zegel op de romp, iets wat we nu
nog steeds zien op de Air Force One.

John F. Kennedy (20jan6l - 22novb63)

De nieuw gekozen president liet zijn keus vallen op
een Douglas DC-6A als transportmiddel. De 53-3240,
een op 20 december 1954 aan de MATS afgeleverde en
al sinds 1955 bij de SAM-vloot van Washington in ge-
bruik zijnde C~118A, werd aangewezen en aangepast.
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Op 17 juli 1989 bezocht George Bush als eerste actieve Amerikaanse president Nederland. Aan boord van C-137C
72-7000 landde hij op baan 24 van Schiphol en werd daar door Michel ven der Voort gefotografeerd.

Uiteraard werd de aanduiding VC-118A. In maart 1961
gaf Kennedy de opdracht voor het verwijderen van de
Militairy Air Transport Service-titels op de romp.
In plaats daarvan werd het nu nog steeds in gebruik
zijnde United States Of America aangebracht en het
toestel voorzien van het hedendaagse karakteristieke
Special Air Mission-kleurenschema. Op 25 maart 1961
vloog Kennedy voor het eerst in zijn Air Force One.
1254th ATW verhuisde op 10 juli 1961 nmnaar Andrews
AFB (MD), maar de VC-118A bleef tot 1 maart 1962 ge-
stationeerd op Washington National. De Douglas
heeft, nadat Kennedy de VC-137C tot zijn beschikking
kreeg, nog dienst gedaan bij 99th MAS op Andrews en
is later gebruikt als C-118A doonr de USAF Recruiting
Service. Op 18 juni 1975 vloog deze toko de C-118A
naar MASDC op Davis-Monthan AFB (AZ) die hem voor
een aantal jaar parkeerde als CGO73. 1In 1978 werd
het toestel de Valencia Road overgesleept, de weg
die MASDC (tegenwoordig bekend als AMARC) scheidt
van het Pima Air Museum (AZ). Op 13 november 1978
kwam het toestel officieel in het museum-bestand te-
recht waar je het tot de dag van vandaag kan bekij-
ken. In 1961 werd project High Mark opgestart. Het
resul teerde in het aanschaffen van een Boeing
707-353B ingericht voor presidentieg&l vervoer. Op 10
oktober 1962 werd de VC-137C 62-6000 afgeleverd op
Andrews AFB (MD) aan 1254th ATW. De eerste vlucht
met de president aan boord vond plaats op 10 novem-
ber dat jaar. Samen met de First Lady Jackie Kennedy
werd de begrafenis in New York bijgewoond van de
overleden Eleanor Roosevelt. Ofschoon Kennedy maar
een jaar in staat was de 26000 te gebruiken, was hij
er veelvuldig mee op stap.

Lyndon B. Johnson (22nov63 - 20jan69)

Op 22 november 1963 bracht de Boeing 's morgens pre-
sident Kennedey en de First Lady naar Dallas (7X).
Na de moord op de president werd zijn 1lichaam door
de 26000 teruggevlogen naar Washington. Nog voor die
vlucht legde vice-president Lyndon B. Johnson op het
vliegveld in de 26000 de ambtseed af. Toen op 25
november John F. Kennedy ter aarde werd gesteld
scheerde SAMZ6000 op speciaal verzoek van mevrouw
Jackie Kennedy laag over Arlington National Cemete-
ry (VA). LtCol Swindal dipte als laatste groet een
vleugeltip naar beneden. Al sinds juni 1963, toen
hij neog vice president was, had Johnson een eigen
vliegtuig. Zijn speeltje in die tijd was VC-140B
61-2488. Zoals bekend krijgt een USAF toestel met de
vice president aanboord als roepnaam Air force Two.
Zijn eerste wvlucht na de begrafenis op Arlington
vondt dan ook plaats in die Jetstar, maar nu met de
naam van dit artikel als callsign, op 26 juni 1964.
Net als zijn voorganger vioog LBJ daarna veelvuldig
met de 26000. Johnson liet het interieur van de
26000 overigens wel geheel aanpassen naar zijn eigen

smaak. Op B8 januari 1966 werd de aanduiding wvan
1254th ATW wveranderd in 89th MAW. Het squadron dat
tot dan de 26000 vloog, 1298th ATS, werd voortaan
als 98th MAS aangeduid.

Richard M. Nixon (20jan69 - 0Baug74)

Nadat op 20 januari 1969 Johnson het Witte Huis ver-
liet mocht hij als bedankje met de 26000 met zijn
familie naar Bergstrom AFB (TX), vlakbij zijn woon-
plaats Austin (TX). LBJ maakte nog &&n viucht in
de 26000 nadat hij was overleden en zijn lichaam op
24 januari 1973 naar Washington werd gevliogen voor
de begrafenis op het Arlington National Cemetery
(VA). In begin 1969 onderging de VC-137C een grote
opknapbeurt en werd het interieur voor de zoveelste
maal geheel aangepast. Nixon maakte er in juli 1969
een trip mee om de wereld. In 1972 begon de USAF te
zoeken naar een opvolger voor de 26000 die werd
gevonden in de vorm van nog een Boeing 707-353B die
de registratie 72-7000 kreeg. De vrijwel identieke
VC-137C vloog voor het eerst op 23 december 1972 en
kwam 8 januari 1973 op Andrews aan. De 26000 bleef
in gebruik als reserve-toestel. De 27000 en de 26000
werden door Nixon veelvuldig en afwisselend gebruikt
ofschoon de 27000 in principe het eerste aangewezen
toestel bleef.

Gerald R. Ford (08aug74 - 20jan76)

Nixon schreef op 9 augustus 1974 historie door als
eerste Amerikaanse president voor het einde van zijn
termijn af te treden. Het 'Hatergate'-verkiezings-
fraude schandaal dwong hem daartoe. Op dezelfde dag
steeg hij met de 27000 als Air Force One op weg van
Andrews. Op weg naar San Clemente (CA) ging zijn af-
treden in om 12:00 pm en veranderde het callsign in
SAM27000. Op hetzelfde moment werd Gerald R. Ford de
formele ambtseed afgenomen in het Witte Huis in Was-
hington DC. De eerste viucht met Johnson aan boord
vond plaats op 19 augustus 1974,

Jimmy Carter (20jan76 - 20jan81)

Na Ford kwam voormalig pindaboer Carter en hij vloog
voor de eerste keer met de Air Force One op 16 maart
1977. In 1977 werd 89th MAW een periode 'downgraded'
tot 89th MAG (met ingang van 30 september 1977). Op
1 september 1977 werd 99th MAS, het tweede VIP-squa-
dron op Andrews, opgeheven. Vervolgens werd 98th MAS
werd op 12 september omgedoopt tot 1st MAS. 15 de-
cember 1980 werd de wing gelukkig in ere hersteld
als B89th MAHW. Qok werd tijdens de Carter-periode de
V-prefix van alle USAF-toestellen van 89th MAG afge-
schaft. Carters laatste viucht, na het in de soep
zien lopen van de reddingsmissie in Iran en het mede
daardoor verliezen van de verkiezingen van Reagan,
zou plaatsvinden op 20 januari 1981. Als een soort
traditie mochten de scheidende presidenten sinds
Johnson hun hebben en houden naar hun nieuwe woon-
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plaats vliegen met de C-137C. _.In dit geval ging de
reis naar Plains (GA). Later zou hij nog een paar
keer op verzoek mee mogen met de 27000,

Ronald W. Reagan (20jan81 - 20jan89)

Een binnenlandse viucht op 19 februari 1981 werd de
eerste trip voor de voormalige acteur. Carter mocht
op verzoek van Reagan na zijn verkiezingen de in
Iran vrijgelaten gijzelaars gaan verwelkomen in
Duitsland met de 26000. Wederom op verzoek van Rea-
gan gingen Carter, Johnson en Nixon met de 26000 op
6 oktober 1981 naar Egypte om de begrafenis bij te
wonen van de vermoorde president Sadat. Ze moesten
echter genoegen nemen met een gewone zetel daar A-
lexander Haig, de minister van buitenlandse zaken,
de presidentiéle suite had ingepikt. De Reagan-jaren
werden ondermeer gekenmerkt door gigantische niet
ophoudende geldverslindende defensie-uitgaven. Of-
schoon de twee C-137C's in topconditie verkeerden
werd er gezocht naar een opvolger. Naast de uitein-
delijke keuze werd eerst ook gekeken naar de McDon-
nell Douglas DC-10. Maar er werden dus twee Boeing
747-2G4B Jumbo Jets besteld en de militaire aandui-
ding VC-25A werd gereserveerd. Ofschoon het de be-
doeling was dat ze in 1988 en 1989 zouden worden af-
geleverd zorgden problemen met sommige modificaties
ervoor dat Reagan er zelfs in zijn tweede regeerpe-
riode er nooit in gevlogen heeft. Op Op 1 oktober
1988 werd het 99th MAS heropgericht. Dit squadron
gebruikte voortaan de kleinere korte afstands VIP-
vloot (C-9/C-20) en 1lst MAS de grote jongens
(C-135/C-137 en later ook de VC-25). 1st MAS had o-
verigens toen ook een paar C-12's in gebruik.

George H. Bush (20jan89 - 20jan92)

De aflevering van de VC-25A's werd maar vooruitge-
schoven en Bush moest dus noodgedwongen eerst in de
27000 rondvliiegen. Hij bezocht met deze toestellen
als eerste actieve Amerikaanse president Nederland
op 17 juli 1989. De Air Force One (72-7000) landde
op baan 06 van Schiphol en was prima te fotograferen
door honderden spotters vanaf het parkeerterein voor
spotters. De twee orginele C-137C's zijn momenteel
nog steeds in gebruik als SAM-toestel bij lst AS op
Andrews. De inmiddels zwaar verouderde USAF C-137B's
en C-137C's staan echter op de nominatie om buiten
dienst gesteld te worden. Ter vervanging zijn
inmiddels wvier Boeing 757-200's besteld. Ze zullen
als C-32A medio 1998 in de Special Air Mission-vloot
opgenomen worden. Hoogstwaarschijnlijk zal in feder
geval een van de twee C-137C's in het bekende museum
op Wright Patterson AFB (OH) terecht komen. De twee-

de machine tippen we voor het museum van het Smith-
sonian Institution in Washington DC.

Pas op 23 augustus 1990 werd de eerste VC-25A, de
82-8000, afgeleverd. Als serials voor de twee Boe-
ings waren in eerste instantie 86-8800 respectieve-
lijk B6-B900 gereserveerd. Dit werd echter aangepast
zodat een serie-reeks met de 26000 en 27000 zou wor-
den gecreéerd. De VC-25A 28000 werd door Bush voor
het eerst gebruikt voor een internationale vliucht op
7 september 1990 voor een ontmoeting met Gorbachov
in Helsinki. De intern identieke 92-3000 werd afge-
leverd op 20 december dat jaar. Op 12 juli 1991
werd de aanduiding 89th MAW aangepast (en wvan de
squadrons). De term Militairy verdween wat overbleef
is tot hedentendagen B9th AW. De vrij onbekende or-
ganisatie van B9th AW die direct verantwoordelijk is
voor de twee V(C-25A's staat te boek als presidential
Pilots Dffice (PPO). Ofschoon eigenlijk een onder-
deel van lst Airlift Squadron doet de PP0O vooral di-
rect zaken met de White House Militairy Office. De
Presidential Pilot, een kolonel, is verantwoordelijk
voor de gang van zaken omtrent alle operaties die
het door de lucht wvervoeren van een president met
zich meebrengen. De PPO levert niet alleen de beman-
ning voor op de bok maar bijvoorbeeld ook de commun-
nicatiespecialisten die altijd mee gaan. Op 8 novem-
ber 1991 konden we dus de nieuwe Air Force One voor
het eerst aanschouwen in Nederland. De 28000 1luis-
terde naar het beroemde callsign, de 29000 speelde
backup en zelfs oudgediende 26000 was van de partij.

William J. Clinton (20jan92 - heden)

Ofschoon de VC-25A natuurlijk de echte Air Force One
is en blijft, stapte Bill Clinton in het begin van
zijn regeerperiode nogal eens in een C-20C van 99th
AS op weg naar Little Rock (AR). Het vliegtuig dat
heden ten dage regelmatig als Air Force Two door het
zwerk klieft is de C-20H 92-0375 wvan vice-president
Al Gore. Het met veel tamtam aangekondigde bezoek
van Bill met de Air Force One aan Nederland bracht
heel wat extra militaire vliegbewegingen op de Na-
tionale. Bill arriveerde met de 29000 op dinsdag-
avond 27 mei 1997 en de SAMZ8000 volgde als reserve-
toestel een kwartiertje later. Ze kwamen binnen op
01R en via het verse asfalt van 06/24 ging het naar
het wvrachtplatform. Nadat de NOS ons live op de

hoogte bracht van het feit "dat ze al beginnen te
wieken" konden we vervolgens de VH-3D met callsign
Marine One als eerste zien taxieén naar, en opstij-
gen van, de gerenoveerde 06/24. Die amper twee dagen
dat de machines te zien waren wemelde het er af en
toe van de vaders die, met het smoesje dat hun zoon-

Dinsdag avond 27 mei 1997 arriveerde Bill Clinton voor een bezoek aan Nederland op Schiphel.

Ondanks flink

verscherpte veiligheidsmaatregelen wist Arnold ten Pas de VC-25A 92-9000 te fotograferen.
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tje het zo graag een keer wilde zien, zichzelf
stonden te vergapen aan die unieke Air Force One. Na
het bezoek aan Nederland werd bekend dat op weg naar
Frankrijk, waar de Clintons eerst heen gingen, het
presidentiéle viiegtuig boven het Ierse Shannon nog
een akkefietje had met een UPS-Boeing. De twee Jum-
bo's zouden recht op elkaar af gegaan z2ijn, ware het
niet dat het TCAS I1l-systeem zijn werk deed en een
uitwijkmanoeuvre afdoende was.

VC-25A 82-8000 en 92-9000

0fschoon we de buitenkant wvan de Air Force One on-
dertussen wel kunnen dromen zal de binnenkant niet
door veel mensen in het echt aanschouwd mogen worden
(gelukkig zijn er inmiddels verschillende speelfilms
gemaakt die steeds een aardige poging doen om ons
een blik te gumnen). Enkele bekende en minder beken-
de bijzonderheden willen we u niet onthouden:

De presidenti&le suite is te vinden voorin de romp
onder de cockpit, daar waar in normale 747's de eer-
ste klasse is gelokaliseerd. Ofschoon deze lokatie
zeer ruim is, privacy garandeerd en de twee sofa's
opklapbaar zijn tot een groot tweepersoons bed, is
volgens ons de echte reden van de keuze onder het
flightdeck dat zo de vliegers vlak voordat ze de
landing in zeiten de president met een paar flinke
stampen op de vloer een seintje kunnen geven.

Een gekombineerde vergader/eetzaal, een kantoor voor
de president en nog een paar voor andere hoge pieten
en dergelijke ontbreken natuurlijk niet. Alles doet
zeer ruim aan daar de grote bagagebakken, waar wij
bijna allemaal ons hoofd iedere keer aan stoten in
normale wide-bodies, hier ontbreken.

De linkerkant wvan de romp is, voaor en achter de
vieugel, voorzien van twee deuren met ingebouwde

-

uitschuiftrappen (zie openingsfoto). Via een interne
trap kom je dan van het vrachtdek op het normale
level. Toch zie je de president eigenlijk altijd via
een gewone hoge mobiele trap uitstappen (wel leuke
reclame voor AG laatst).

De bobbel op de neus voor de cockpit is de behuizing
voor de installatie om in de lucht bij te tanken.
Zonder in de lucht bij te tanken komt de VC-25 ove-
rigens ook al meer dan 7000 mijl van huis. De maxi-
male capaciteit van de tanks is 53611 gallon.

De vier krachtbronnen onder de viuegels zijn afkom-
stig wvan de fabrieken van General Electric en van
het type F103-GE-180. De meer gebruikelijke civiele
aanduiding is CF6-80C2B1. Voor de kenners, dit zijn
standaard B747-400 motoren. Ze zijn in staat om
maarliefst 56750 ponden aan vermogen te leveren.
Dankzij deze motoren voldoet de Air Force One aan de
strenge FAA-eisen voor Noise regulation Stage 111
Aircraft.

Ofschoon gebaseerd op de 747-200 is VC-25A uitgerust
met een moderne digitale cockpit. Bendix Aerospace
tekende wvoor de levering van hun EFIS-10 digital
flight instrument system.

De ruimte op het bovendek achter de cockpit wordt in
zijn geheel in beslag genomen door het Mission Com-
munications System. Drie man bedienen deze centrale
die een president 1in staat stellen op de meest mo-
derne manier met wie dan o0k in verbinding te ko-
men. De officiéle crew bestaat overigens uit 23 per-
sonen.

Het artikel was natuurlijk onmogelijk geweest zonder
gebruik te maken van meerdere publicaties (met name
een artikel uit het uitstekende maar helaas niet
meer bestaande Journal of Militairy Aviation).

B, s £ 1 T

Behalve in vliegtuigen stapt de Amerikaanse president ook regelmatig in helikopters om zich door de lucht te
laten vervoeren. De VH-3D's van het ariniers-squadron HMX-1 krijgen dan als callsign 'Marine One'. De 159353
staat hier een dag na aankomst per (-5 op Schiphol-0ost proef te draaien. Let op de kistjes van de bemanning
rechts voor de neus. (23 mei 1997, Arnold ten Pas)

' Advertenties

Gevraagd : 1k ben op zoek naar kleurenfoto's van KLu F-16A's met de volgende serials: J-224, J-227, J-233.
J-237 en J-244 en de F-16B J-271. Reacties naar: Marco Bransen, Donaudreef 158, 3561 ER Utrecht. Telefoon:

030-2623106.

Wanted : Any information about the Republic F-84F Thunderstreak. Photo's, drawings, books, manuals, anything
is welcome about the European operated F-84F's. Please contact: Luca Orsini, Via Marco Polo 34, 56016 San

Giovanni alla Vena, Pisa, Italy.

Personal copy - Distribution“to“a third party is not allowed



Het drama Fokker

De Fokker 100 is een vreemde eend in de vioot van Royal Brunei Airlines. De twee Fokker 100's zijn de enige
niet-Boeing-produkten. In november werden de V8-RB3 en de hier afgebeelde V8-RB4 van Swissair overgenomen. De

twee Fokker 50's V8-RBl en V8-RBZ werden toen aan de kant gezet.

Deel 3: Het einde

Op dezelfde dag nog dat Fokker zich failliet liet
verklaren, 15 maart 1996, meldde zich gelijk een
kandidaat voor een mogelijke overname. Tot ieders
verbazing was het weer het Zuid-Koreaanse Samsung.
Achteraf bleek dat Samsung op dat moment alleen
interesse had in de technologische kennis van Fok-
ker. Het failliet laten verklaren van de N.V.
Koninklijke Nederlandse Vliegtuigenfabriek Fokker
betekende echter niet geiijk het einde aan de
vliegtuigbouw van Fokker. Van de arrondissements-
rechtbank te Amsterdam kreeg men de toestemming
om de nog in aanbouw zijnde toestellen af te bou-
wen. Later kreeg Fokker ook nog toestemming om een
order van KLM Cityhopper voor tien Fokker 70's te
bouwen. Terwijl op Schiphol-0ost dus rustig aan de
Fokkertjes werd gebouwd, waren de curatoren in
Amsterdam-Zuid Oost druk bezig om de onderneming te
redden. Verschillende bedrijven en personen hadden
interesse c¢.q. plannen om Fokker weer op de been te
helpen. Vooral de Zweedse vliegtuigbouwer Saab
Aircraft was een goede kandidaat. Een andere kan-
didaat voor de overname wvan Fokker was de
Nederlandse zakenman Joep wvan den Nieuwenhuyzen
samen met een aantal Aziatische zakenlieden, die tot
op de dag van vandaag nog steeds onbekend 2zijn
gebleven. Nog een Nederlandse zakenman met grootse
plannen met Fokker was de heer Jaap Rosen Jacobson,
die in mei 1996 gesprekken voerde met de curatoren.
Andere  opmerkelijke bedrijven die zeer veel
interesse toonden in Fokker waren (weer) het Chinese
AVIC en een Russisch consortium dat bestond uit een
aantal grote Russische banken en de vliiegtuigbouwers
Tupolev en Yakoviev. Ondanks dat weinig mensen
geloofden in het Russische consortium waren zij wel
één van de weinigen die een werkelijk bod deden op
de vliegtuigfabriek. Echter, het bod werd weggewuifd
aangezien de regering en de curatoren een
bankgarantie wilden zien, iets dat de Russen nou net
niet bij zich hadden. Toen werd het stil, terwijl de
vliiegtuigen gewoon van de produktielijn bleven
rollen op Schiphol-Dost. Ondertussen werd Fokker
voor een potenti&le overnamekandidaat steeds minder
interessant, aangezien veel technici al een andere
baan hadden gekregen, waaronder veel bij Boeing uit
Amerika. Tijdens de zomer van 1996 bleef het
angstvallig stil rond Fokker, alsof Fokker helemaal
niet failliet was. Af en toe een kranten- en/of
nieuwsbericht dat ging over weer een nieuw plan om

(Zirich, maart 1997, Avimage)

Fokker te redden, schrok de mens weer wakker. De
curatoren zaten echter niet stil deze zomer, men
voerde gesprekken met de regering wvoor steun voor
een nieuw Nederlands scenario, iets dat echter net
als de vorige keer mislukte. De twee Nederlandse
zakenlieden lieten ook niets meer wvan zich horen.
Aan het einde van de zomer kwam er weer een kandi-
daat Tangs en wel Samsung. Dit keer hadden de Zuid-
Koreanen wel interesse in een overname van Fokker.
Men stelde alleen een nogal lastige eis; men wilde
ook Fokker Aviation, dat inmiddels was overgenomen
door Stork. Stork hield in eerste instantie de boot
af, maar voegde zich later toch bij de gesprekken
die werden gehouden tussen de curatoren, Samsung en
Economische Zaken. Tijdens de gesprekken probeerde
de Russen het ook nog een keertje om Fokker te
kopen, iets dat weer mislukte. Teleurgesteld keerde
men weer terug in de Aeroflot-kist naar Moskou. De
gesprekken met de Koreanen liepen redelijk tot goed.
Op een gegeven moment ging het er zelfs om spannen.
Samsung kreeg van de curatoren het alleenrecht om de
boeken in te zien. Toen werd het afwachten geblazen
en bleef het weer een tijdje stil. Tijdens deze
stilte was in de krant te lezen dat in de afgelopen
zomer er zich nog een kandidaat had gemeld die de
curatoren lachend hadden afgehouden. Het ging hier
om een zeer rijke prins uit Saocedi-Arabié. De man
was zo teleurgesteld dat hij de volgende dag besloot
om dan maar een belang in TWA te nemen... Terwijl
Samsung op z'n dooie gemakkie de boeken aan het
inkijken was, werd men teruggefloten naar Seoul door
de regering aldaar. Deze was het niet eens met de
arrogantie van Samsung. Men vond dat een heel
consortium van Zuid-Koreaanse bedrijven deel moest
nemen aan een overname van Fokker en niet Samsung
alleen. Een bedrijf dat ondermeer mee zou doen was
Korean Air. Na lang beraad in Seoul, dat wel tot
oktober, duurde kwam men dan toch tot een business-
plan. Hierin stond dat in ieder geval de Fokker 50 &
60 niet meer gebouwd zouden gaan worden en dat de
nog in ontwikkeling zijnde Fokker 130 in Zuid-Korea
gebouwd zou gaan worden. De Fokker 70 & 100 pro-
duktie zou dus in Nederland blijven. Verder zouden
er nog meer vergaande beslissingen instaan, waarmee
de curatoren en Fokker het niet mee eens waren. Zij
verwierpen dan ook het businessplan. De tijd begon
in ieder geval te dringen. Shorts wuit Belfast,
Noord-lerland, eistte gauw duidelijkheid. Men wilde
weten of zij hun fabriekshallen open konden houden
voor de bouw van vleugels of niet. Fokker reageerde
hierop met het antwoord dat men nog even geduld
moest hebben. Niet alleen Shorts begon te drammen,
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ook andere toeleveranciers wilden snel duide- poging van Deleye was mislukt door de starre houding
lijkheid. De eerste leverancier die er de brui aan van Stork. Stork zou namelijk Fokker Aviation willen
gaf was Shorts. Men draaide al maanden verlies door gebruiken om aansluiting te zoeken bij Airbus
de fabriek open te houden, maar niets te bouwen. Men Industrie., Stork sprak deze beschuldigingen echter
besloot hiertoe twee dagen voor de tiende verjaardag sterk tegen. Na deze zoveelste mislukte poging kwam
van de Fokker 100, op 2B november 1996. Dit besluit er nog &én persoon op het toneel en wel de Engelse
zou later de doodsklap voor Fokker betekenen, zakenman R. Rietti die samen met enkele Aziatische
ondanks dat Samsung liet weten dat het geen probleem handelspartners Fokker weer wilde opstarten. De cu-
zou zijn. Begin december eistte Fokker en de ratoren wilden echter niet meer aan het plan mee-
regering dan nu eindelijk duidelijkheid van de Zuid- werken. En zo begonnen de curatoren, die de voor-
Koreanen die daarop lieten weten dat de deal niet malige bewindvoerders waren van Fokker, met pijn in
door ging. Hiermee werd het kleine laatste beetje het hart de voorbereidingen voor het verkopen van de
hoop finaal de grond in geboord. Maar toen werd de failliete boedel. Nu het laatste vliegtuig is afge-
hoop weer een stuk opgevijzeld door A. Deleye, leverd worden de produktie-materialen en apparaten
topman van de Begeman-groep, die ondermeer actief is verwijderd en wordt het langzamerhand kaal in de
in de scheepsbouw, Deleye wilde buiten de Begeman- hallen op Schiphol-0ost. Zoals het er nu voor staat
groep om met zijn eigen vermogen en met steun van zullen de gebouwen op Oost in eigendom van Fokker
verschillende =zakenmensen en grote bedrijven Fokker blijven. Men zal ze gebruiken voor onderhoud aan
redden van de ondergang. Deleye stelde dezelfde eis vliegtuigen en dergelijke. Tevens zal naar alle
als Samsung: men wilde ook Fokker Aviation erbij. De verwachtingen de Fokker 50-productielijn worden
gesprekken tussen alle partijen liepen goed en ook verkocht aan HAL uit India. Tot dusver heeft er zich
Deleye mocht de boeken inzien van Fokker. We zijn nog geen koper gemeld voor de 1ijn van de Fokker 70
dan beland in 1997. Fokker stelt Deleye een en Fokker 100. Er is dus nu een definitief einde
ultimatum, die hij tot ieders teleurstelling niet gekomen aan 78 jaar zelfscheppende vliegtuigbouw in
haalt. Het einde van Fokker komt nu werkelijk zeer Nederland, hoe zonde dat ook is...

dichtbij. In bijna alle kranten was te lezen dat de

Fokker Nieuws
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Nog één keer de zakdoeken te voorschijn halen, want dit is echt het laatste plaatje van een mog ar te leveren
Fokker machine. Deze Fokker 50 werd op 23 mei als PH-EXB afgeleverd naar Ethiopié en zal daar (hopelijk) nog
vele jaren de naam van Fokker hoog houden. (Schiphol, 6 mei 1997, A.J. Altevogt)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10144 -200 25-JVA Comair. Correctie pagina aprl2a.

10248 -100 SE-KZE Swe Aviation. Vertrok op 27 mei vanaf Woensdrecht naar Bergamo voor de huur
aan Miniliner. De kist was in basic Swe Aviation-kleuren.

10266 -100 SE-KZF Air Nordic Swe. Staat inmiddels in onderhoud op Woensdrecht.

10276 -200 LV-HEL SASA. Staat op Buenos Aires-Ezeiza buiten gebruik. Van deze oude NLM-bak
was €én motor eraf.

10352 -600 Cu-T1290 Cubana. Zou inmiddels gesloopt zijn.

10353 -600 CU-T1291 Cubana. Zou inmiddels gesloopt zijn.

10423 -600 D2-TFQ TAAG Angola Airlines. Heeft behoorlijke schade opgelopen bij het doorschie-
ten van de landingsbaan in Brazzaville. Datum is nog onbekend.

10424 -600 D2-TFP TAAG Angola Airlines. Op pagina meild8 werd melding gemaakt van de crash

van deze Friendship op 14 april. Volgens de laatste berichten is het onge-
luk op 17 april gebeurd. Twee dagen later bezocht één van onze abonnees de
luchthaven van Brazzaville en kon van het wrak niets meer ontdekken. Enkele
minuten na de ramp, terwijl het vliegtuig nog in brand stond, kwam de loka-
le bevolking even langs om wat spulletjes te plunderen. De oorzaak van de
crash wordt nu wel erg moeilijk te achterhalen...
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10429 -600 CU-T1293 Cubana. Zou inmiddels gesloopt zijn. Van deze en bovenstaande twee Cubaanse
machines werd op pagina febl33 neg melding gemaakt dat ze al buiten dienst
waren geplaatst.

10430 -600 TT-AAK Air Tchad. Staat nog steeds op Woensdrecht in tijdelijke opslag.

10446 -600 TH-ABZ Lina Congo. Zou nu in onderhoud staan op Woensdrecht.

10503 -500 G-CEXA Channel Express Air Services. Is tijdelijk opgelapt en is op 13 juni naar
Woensdrecht gevlogen voor reparatie. Aanvulling en correctie pagina junl5é6.

10569 -600CRF 5H-MPU Air Tanzania. Werd op 25 april nog operationeel gezien op Dar-es-Salaam,

maar op 27 mei tijdens het proefdraaien schoot de kist over de blokken
heen. Hierbij werden de motor en de propellor zwaar beschadigd.

10630 -500 A40-FB Oman Aviation Services. Kwam op 11 juni op Norwich aan voor een twee weken
durend onderhoud.

10654 -500 G-CEXE Channel Express Air Services. Tussen 7 en 13 mei op Southend gespoten in
Channel-kleuren.

20103 -050 PH-DMO Fokker, ex Aer Lingus Commuter. Kwam op 20 mei weer terug op Woensdrecht na

zijn verhuur aan Aer Lingus. Was helemaal wit met Aer Lingus-titels. Op 24
mei is hij weer vertrokken met onbekende bestemming.

20160 -050 EC-GDD Air Nostrum. Was op 2 en 3 mei even op Woensdrecht, want het landingsgestel
moest verwisseld worden.

20169 -050 SE-LFB SAS Eurolink. Stond in onderhoud op Woensdrecht en vertrok weer op 3 mei.

20172 -050 LN-RNH SAS Eurolink. Tussen 3 en 12 mei op Woensdrecht geweest voor onderhoud.

20173 -050 LN-RNB SAS Eurolink. Kwam 12 mei op Woensdrecht aan voor onderhoud en vertrok an-
derhalve week later weer naar het hoge noorden.

20183 -050 LN-RNF SAS Norlink. Stond 30 mei en 1 juni op Schiphol voor onderhoud.

20193 -050 SE-LFN SAS Eurolink. Tussen 23 en 26 mei op Schiphol geweest voor onderhoud.

20198 -050 SE-LFO SAS Eurolink. Op 21 en 22 juni op Schiphol in hangaar 9 gestaan voor onder-
houd.

20199 -050 SE-LFP SAS Eurolink. Tussen 9 en 12 mei op Schiphol geweest voor onderhoud.

20224 -050 EP-GAS NIOC-National Iranian 0il Company. Wordt gewoon in Iran gerepareerd, aan-
vulling pagina junl56.

20231 -050 5H-TGF Tanzania Government. Op 20 mei weer vertrokken vanaf Woensdrecht.

20250 -050 TF-FIT Flugleidir/Icelandair. Was tussen 31 mei en 6 juni op Maastricht voor een
spuitbeurtje.

Farnair Europe is de nieuwe naam van het Zwitserse Farner Air Transport. Tegelijkertijd werd er een nieuw
kleurenschema ingevoerd, De eerste Friendship die nieuwe kleuren kreeg aangemeten was de HB-ILJ (10596), die
op 6 juni op Basel arriveerde vanuit Toulouse (was hier voor een D-check).

Het gaat prima met de Vlaamse Luchttransport Haatschaggii. Zelfs zo goed dat men serieuze plannen had om de
twee ex Air Zimbabwe Fokker 50's Z-WPG (20104) en Z-WPH (20105) over te nemen. Sinds half juni is de VLM een
Lufthansa-partner geworden. Deze zet van Lufthansa heeft waarschijnlijk te maken met de KLM/Eurowings-invasie
in Duitsland. Of de VLM nog steeds die twee kisten wil gaan overnemen is nog onbekend. Zeker is wel dat ze de

eigen kleuren behouden. Er wordt wel een Team Lufthansa-sticker aangebracht op de Fokkers.

Fairchild F-27 & Fairchild Hiller FH-227

40 F-27 0Y-MUF Newair Airservice. Op 12 mei op Dublin gezien en is dus weer in gebruik.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

..... -1000 C5-ADD ex F-.... Air Dabia, ex TAT European Airlines. Op 29 april op Banjul gezien in vol-
ledige kleuren met rode titels.

..... -1000 C5-ADE ex F-.... Air Dabia, ex TAT European Airlines. 0ok op 29 april op Banjul gezien in
volledige Air Dabia-kleuren met rode titels. Voor de twee bovenstaande
kisten komen twee kanshebbers in aanmerking, nl. F-GIMH (11003) en F-GECK
(11004). Beide Franse Fellowships werden al in februari uitgeschreven als
zijnde geéxporteerd naar Gambia. Correctie pagina junl57.

..... ~e... M2B-08 Malaysian Government. Op 22 april op Singapore gezien.

11027 -1000 F-GBBX Op 6 april geheel wit zonder titels op Dinard gezien. 1In de staart staan
verticale groene en rode strepen met een leeuw als logo.

11067 -1000  SE-DGA SAS-Scandinavian Airlines System. Wordt binnenkort gesloopt op Stockholm-
Arlanda.

11075 -1000  N466US Air Niagara, ex Horizom Airlines. Wordt gehuurd van US Airways. Is erg wit
met een dunne blauwe cheatline. Is wel voorzien van Air Niagara-titels.

11099 -1000 TU-TIZ Air Ivoire. Staat in tijdelijke opslag op Woensdrecht.

11153 -3000 RP-1250 Philippine Government. Al op 17 mei op Woensdrecht gearriveerd en staat

daar nog steeds.

11168 -4000 PH-ZCC (9M-AMZ) Mafira Air Charter Service. Kwam half juni wvanuit het Franse Montpellier op
Woensdrecht aan. De kist is wit met groene lijnen over de romp en er staan
ook Mafira-titels op.

11251 -0100 I-ALPX ex F-WQFL Alpi Eagles. Aanvulling pagina aprl25.

11256 -0100 I-ALPZ ex F-WQFP  Alpi Eagles. Op 2 mei op Catania gezien, genaamd "San Pietro". Aanvulling
pagina aprl25.

11270 -0100 G-UKFN ex PH-KLE Air UK, ex KLM. Op 16 juni omgeregistreerd.

11350 -0100 PH-LNN ex SE-DUH Fokker Services, ex Transwede. Op 28 mei ingeschreven. Dit wordt de volgen-
de machine voor TAM Brasil. De toekomstige registratie wordt PT-MQB en het
toestel heeft al volledige TAM-kleuren.

11371 -0100 PT-MQC ex PH-JXP TAM Brasil. Op 7 mei uitgeschreven als zijnde afgeleverd naar Brazilié. De
daadwerkelijke afievering van Woensdrecht naar Faro vond op 1Z mei plaats.
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De aflevering van deze Fokker ligt al heel wat jaren achter ons, want deze Fellowship werd al op 13 juni 1978
gebouwd, om een jaartje later aan zijn eerste operator Air Anglia afgeleverd te worden. In 1983 kwam hij bij
TAT in Frankrijk in dienst, waar hij tot 1994 als trouwe medewerker in de boeken stond. Daarna braken er don-
kere tijden aan voor deze F-GDFC, want hij moest twee jaar stil staan op Orly alvorens hij overgevlogen werd
paar Dinard voor een goede wasbeurt en het aanbrengen van Lina Congo titels. Wanneer hij daar vertrokken is
weten we nog niet precies, maar in april kwam Michel hem tegen in het verre Afrika, waar hij weer moeiteloos

zijn dagelijkse viuchtjes maakt. (Brazzaville, 19 april 1997, Michel Anciaux)

11452 -0100 PT-HHK TAM Brasil. Op 21 juni vanaf Woensdrecht weer vertrokken. Kwam op 20 mei
vanuit Faro aan.

11508 -0100 Aviodome(?).

11563 -0070 PH-WXD ex I-REJA  Fokker, ex Avianova. Op 4 juni op Schiphol aangekomen als AZ8930. Heeft nog
wel de Italiaanse registratie. De Nederlandse regi werd op 10 juni inge-

schreven.
11570 -0070 PH-WXA ex I[-REJ0O  Fokker, ex Avianova. Staat in de Fokker-hangaar op Schiphol.
11571 -0070  PH-RVE Fokker Aircraft. Staat nog steeds op Schiphol.

11573 -0070 PH-WXE ex I-REJE Fokker, ex Avianova. Op 5 juni op Schiphol aangekomen als AZ8930. Heeft nog
wel de Italiaanse registratie. De Nederlandse regi werd op 23 juni inge-
schreven.

11574 -0070 PH-WXC ex [-REJI Fokker, ex Avianova. Op 3 juni op Schiphol aangekomen als AZ8930. Heeft nog
wel de Italiaanse registratie. De Nederlandse regi werd op 10 juni inge-
schreven.

11575 -0070 1-REJU Fokker, ex Avianova. Staat in de Fokker-hangaar op Schiphol.

Air Dabia timmert lekker aan de weg (sorry landingsbaan). Naast bovengenoemde Fellowships werd er begin juni
nog een F-2B waargenomen op Banjul. Deze had in de witte staart een cirkel met daarin een leeuwenkop. Op de
romp was rondom een rode en een groene band. Titels werden niet waargenomen.

Opslag Fokkers

Eindhoven

F27 10321 -200 PH-FKR Fokker

Maastricht

F27 10195 -600 N702A Aramco

Woensdrecht

F27 10245 -100 SE-KZD Air Nordic Swe 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo
F? 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon

Credits: Michel Anciaux, Andreas Hasler, Ton Jochems.

Nederlands Register

Nieuwe inschrijvingen:

PH-ARM Mooney M20K 25-0431 De Noordned. Uitvaartkosten Verz. Ter ldzard 05402 29may97
PH-BZK Boeing 767-30GER 27614 KLM NV "Zeelandbrug" Amstelveen 05390 28may97
PH-CRT Lindstrand LBL-120A 442 Zoet, G.A. Nederhorst/Berg 05417 23jun97
PH-ERP Dassault Falcon 900EX 1 Baan Investment BV Putten 05406 04jun97
PH-FHS Cessna R182 R182-01890 FHS Handelsmaatschappij BV Dedemsvaart 05410 20jun97
PH-IAC Cameron N-145 3979 Ballonvaartcentrum Amersfoort VOF Amersfoort 05413 16jun97
PH-TAE Cameron C-80 4032 Ballonvaartcentrum Amersfoort VOF Amersfoort 05409 05jun97
PH-LNN Fokker 100 11350 Fokker Services BV Hoogerheide 05401 28may97
PH-PBL Cessna 172M 172-67417  Cat Air BV Lelystad 05407 02jun97
PH-ROY Cameron A-180 3980 City Ballooning VOF Amersfoort 05414 19jun97
PH-TEN RAF 2000 GTX H2-92-3-59 Ensing, J. Hengelo 05400 21may97
PH-VAB Fokker F28-1000C 11098 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 05405 29may97
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PH-HXB
PH-WXC
PH-WXD
PH-WXE
PH-ZEE
PH-2T7
PH-272
PH-214
PH-102
PH-383

PH-1108 Glaser-Dirks DG-505/20

Fokker 70

Fokker 70

Fokker 70

Fokker 70

Maule MX7-180

Rans 5-6S Coyote 11
Jora

MEA Mistral

Grunau Baby IIA
Schleicher ASK-13

Veranderingen van eigenaar:

PH-BEA
PH-BLY
PH-150
PH-MDW
PH-VBY
PH-2K2
PH-356
PH-692
PH-857

SOCATA TB-9

Piper PA-28-140
Cameron N-105
Piper PA-32RT-300
Cameron V-90

Comco Fox-(22
Schleicher K-8B
Schleicher ASW-20L
Glasfligel H-3038

Reserveringen:

PH-AILD
PH-BTH
PH-BTI
PH-EFA
PH-EFB
PH-HUB
PH-1113

Uit het

Lockheed L-100-30
Boeing 737-306
Boeing 737-306
Dassault Falcon 9008
Dassault Falcon 2000
SOCATA TBM-700
Schleicher ASW-27

register verdwenen:

PH-CLE
PH-FHW
PH-1JS
PH-KLE
PH-MIT
PH-MZL
PH-50C
PH-SWM
PH-2G9
PH-2J1
PH-2M8

Cessna F406
Cameron N-105

Thunder AX6-56 Srs SP1

Fokker 100

Piper PA-28-181
Cessna 414

Cameron N-105

Piper PA-28-181
Minimum Magic IV-177
Rans S-12 Airaile
Albatros 52

Aanvullingen en nieuws:

PH-ARM
PH-CTD
PH-CTF
PH-ERP
PH-FHS
PH-1BL
PH-JES
PH-LNN
PH-TEN
PH-SDI
PH-VAB

PH-VTH
PH-WXB
PH-WXC
PH-WXD
PH-WXE
PH-ZEE
PH-2T5
PH-102
PH-383
PH-707
PH-739
PH-773
PH-1112

Mooney M20K
Cessna 500
Cessna 500
Dassault Falcon 900EX
Cessna R182
Pottier P220S
Cameron A-210
Fokker 100

RAF 2000 GTX
DHC-8-311

Fokker F28-1000C

DHC-2 Beaver

Fokker 70

Fokker 70

Fokker 70

Fokker 70

Maule MX7-180

MEA Mistral

Grunau Baby I1A
Schleicher ASK-13
Schempp Ventus A/16.6
Schempp Ventus B/16.6
Schempp Ventus B/16.6
Schempp Janus cT

11575
11574
11563
11573
11038C
0195730
4837805
076

8 Serie III
13136
5E170W8

1130
28-7725149
1446
32R-7885186
3028
9302-3490
8553

20328

186

4610
28719
28720
163
49

27052

0032

2866

139

11270
28-7790208
414-0492
1646
28-7690404
LF39-25
0692235
119

25-0431
500-0157
500-0177

1
R182-01880
467

2402

11350
H2-92-3-59
216

11099

1244
11575
11574
11563
11573
11038C
112

8 Serie 111
13136
19

186
262

9

Aircraft Finmancing & Trading BV
Aircraft Financing & Trading BV
Aircraft Financing & Trading BV
Aircraft Financing & Trading BV
Sebesta, C.

Brouwer, H.

Suco Vastgoed BV

Eelevelt, A.

Janssen-Groesbeek, E.P.M.
Kennemer Zweefvliegclub
Nijmeegse Aero Club

Target Flight Systems
Mastenbroek Aeroskill BV
Hoesel, J.L.M. van
Meijsen, M.

Hoenderdaal, R.T.
Stichting "The Fly"
Schaapherder C.P.
Zweefvliegclub Volkel
Koning, G.J.M, de

Stichting Medecair
KLM NV

KLM NV

Go Ahead Aviation BV
Go Ahead Aviation BV
Delem Holding BV
Bierhuizen, M.F.

Duijvestijn Aviation BV
Jurg, M.

Zoet, G.A.

KLM NV

Turdus Airways BV
Goudsmit, G.R.

Aero East Ballooning BV
Turdus Airways BV

De Vrijheid VOF
Notenboom, P.

Korpel, J.

Ex N3691H.

Werd NI190AB.

Werd N192AB.

Ex F-GREX, F-WREX.
Ex D-EFPW, N5540T.
Ex (PH-MAY ntu).
Ex G-BSVC.

Ex SE-DUH, PH-LNN,
Ex C-FPNG, N8271U.
Werd SN-EVD.

Ex TU-TIZ, PH-VAB,
TU-TIN, TU-VAB, PH-EXL.
Werd N243A.
Ex I-REJU,
Ex I-REJI,
Ex I-REJA,
Ex I-REJE,
Ex (D-E...
Ex D-MHUH.
Ex 00-ZUN, PH-102.

Ex PH-383 (Bwvl 1457).

PH-EZB.
PH-EZY.
PH-EZT.
PH-EZW.
ntu), PH-ZEE.

Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
St. Aldegund
Almere
Emmen
Gieterveen
Hilversum
Noordwi jk
Maliden

Almelo
Bosschenhoofd
Den Bosch
Nederweert
Maartensdijk
Baarn

Bussum
Zeeland
Spaubeek

ex 5X-UCF

ex F-WWFM

werd LN-...
werd LY-...
BvlL verlopen
werd G-UKFN

BvL verlopen
werd G-....
BvL verlopen
BvL verlopen
buiten gebruik

Op 17 april gereserveerd.

XA-SBH, (PK-JGH ntu), PH-LNN.
Gebouwd door Rotary Air Force.

Verandering van type. Was Schempp Ventus A.
Verandering wvan type. Was Schempp Ventus B.
Verandering van type. Was Schempp Ventus B.

Ex D-KEAR.

05403
05411
05412
05416
05404
20476
20475
20474
05396
05408
05415

04180
03802
03712
02726
04699
20441
01165
03031
03937

05341
04607
04268
04585
02535
03881
03753
02410
20327
20337
20378

29may97
10jung7
10jung?7
22 jun97
2Bmay97
20jung7
16jun97
16jun9g7’
20may97
05jun97
18jun97

20jun97
05jun97
18jung7
11jun97
28may97
04jung?
30may97
10jun97
04jun9?

02may97
07apr97
07aprg7
25feb97
25feb97
l4aprg7
11mar87

19jun97
10jun97
13jun97
16jun97
11jun97
23jung7
13jund7
11jun97
13jung?
10jun9?
03jun97

TU-VAB, (PH-VAB ntu), (PH-RRM ntu), TU-VAB,

scramble@cistron.nl

scrammil@concepts.nl

for military matters only

see you next month!
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LUCHTVAART
_HOBBYSHOP_

PE. : = e A
S AviaTion Mt
. Let op!
Nieuw adres!

Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop
kunnen besteld en per post afgeleverd worden!

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkingskosten gevraagd:
bestellingen met waarde van f 15,- of minder:f 3,- *
Van f 50,- of minder: f 7,50.

Van f 25,- of minder:f 5,-*
Van f 100,- of minder: f 9,-.

Meer dan f 100,-: f 12,-.

Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde bedrag (inclusief verzend- en
verpakkingskosten) op Giro 606 55 00 of bankrek.nr. 30 11 09 230 t.n.v. Luchtvaart
Hobby Shop te Aalsmeerderbrug onder vermelding van de gewenste artikelen.
Verzendkosten naar het buitenland op aanvraag. Betalingen vanuit buitenland uit-
sluitend per Eurocheque of Internationale postwissel.
* { 7,50 voor modelbouwaccessoires

Molenweg 249, 1436 BV Aalsmeerderbrug Tel. 020- 446 0611 Fax 071-501 29 30 Postgiro 6065500 Rabobank 30 11 09 230

Recent verschenen publicaties

1997 HMilitary Aircraft Callsign Guide

1997 UK & Ireland Registers Handbook (Ringband)

75 jaar Nederlandse Luchtvaartuigen Register

A/c Museums and coll. of the world 11: Africa & Australia
Aircraft of the Aces 13: Japanese Army Air Force Aces 37-45
Aircraft of the Aces 14: P38 Lightning Aces of the Pacific
British Isles Civil Aircraft Register '97

Building the P40 Warhawk

Combat Aircraft l: Junkers JU87 Stukageschwader 1937-1941
Concord 4017 : Rotary Elite, Army Choppers of NATO
Douglas DC2, de eerste blikken Vogel van de KLM en de KNILM
Elisabethan Swansong, the Airspeed Ambassador

Erk on Hercs, Open A1l Hours

Eurag 1997/98 Europe Airline Guide

Eurofighter 2000, Europe's Fighter for the New Millennium
Furomil: Military Air Arms in Europe (new Edition)
European Air Arms 1997

European Air Forces Directory 1997

F40 - Flugzeuge der BW : Fiat GYIR-4 "Gina"

FAD - Flugzeuge der BW : Lockheed F104G Starfighter

FA0 - Flugzeuge der BW : Lockheed F104G Starfighter Jabo 1
F40 - Flugzeuge der BW : Lockheed RF104G Starfighter
Famous Airplanes of the World 63: Hawker Typhoon/Tempest
Fighter Wing, a Guided Tour of an Air Force Wing

Fighting Scouts of the Eighth AF 1944-1945

Flights To Disaster

Flugzeug Profile 22 : Douglas DC4

Flugzeuge der Welt, Beschreibung der neuesten Flugzeugtypen
Fokker F.VII Produktielijst

German Aircraft Interiors 1935-1945

Grumman E14 Tomcat; Leading US Navy Fleet Fighter

Hawaiian Airlines, a Pictorial History of the Pioneer Carr.
Hawker Hunter in dienst bij de Belgische Luchtmacht

In Action 1166 : Fokker D.VII

In Action 4010 : Essex Class Carriers in Action

Intag 1997/98 International Airline Guide

Islander 96, Britten Norman BNZ Srs Production History
Israeli Fighter Aces: the Definitive History

JP Airlines Fleets International, edition 97/98 op cd-rom
JP Airlines Fleets International, edition 97/98

Japanese Military Aircraft Serials since 1954

Jet Air Transport Checklist 1997

The Jolly Rogers; Story of Tom Blackburn and VF17
Konink1ijke 0Olie in Indie, de Prijs voor het Vloeibare Goud
Lancaster, the Definitive Record

Lessons Learned, Denver International Airport

The Lion Has Hings, the Race to Prepare the RAF for WW2
Luftwaffe vs RAF : Flying Clothing of the air war 1939-45
McDonnell Douglas A4P/C "Skyhawk™ Argentina Navy

Mikoyan MiG25 Foxbat/MiG31 Foxhound, Russia's defensive fro
Sabre to Stealth, 50 Years of USAF 1947-1997

Seabirds; Unofficial Illustrated Encycl.of Naval Aviation
Steeple Morden Strafers 1943-1945: 355FG

Turboprop Airliners & Military Transports of the world 97
United Kingdom Air Arms 1997

United States Air Force and Navy 1997

Walk Around 11 : P47 Thunderbolt Walk Around

Warbird Tech Series vol.7: Boeing Bl7 Flying Fortress
HWarbird Tech Series vol.8: McDonnell Douglas F15 Eagle
Warpaint Series No 9 : Grumman FAF Wildcat

Wings of Fame 6 (B17,J21,FB9 ,Mirage in the Falklands,617sq

Charnley D.

Fillmore Malcol

Dekker H.
Ogden B.
Sakaida H.
Stanaway J.
Hodd inot R.

Phillips Glen

Weal J.
Hill J.R.

Geldhof N./Kok

Corrie N.
Muniandy A.

Harkins H.
Mower A.
Carroll I.
Carroll I.
Wache §.
Wache S.
Wache S.
Wache S.

Clancy T.
Atkins E.R.
Brookes A.

Muller C.

Wesselink Theo

Merrick K.A.
Jenkins D.R.
Cohen S.

Haute Andre van

Greer Don
Smith M.C.

Wright A.J./Cla
Mersky Peter B.

Hammel Eric
Boer J.
Holmes H.

Dempsey, Goetz,S
Coombs L.F.E.
Prodger Mick J.

Padin J.F.N
Gordon Y.
March P.R.
Caruso Hank
Hells Ken

Austen Michael

Carroll 1.
Wellden D.
Drendel L.
Johnsen F.A.
Jenkins D.R.
Phillips G.

uitg:
uitg: AB ,

uitg:

CHAR,

FLAS,
BoB
0SPR,
0SPR,
LAAS,
KALM,
0SPR,
CONC,
BONN,
GALA,
HPH
EPS ,

uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg:
uitg: AERF,
uitg: AAP ,
uitg: M3
uitg: M3 ,
uitg: FLUG,
uitg: PECO,
uitg: PECO,
uitg: PECO,
uitg: BURI,
uitg: COLL,
uitg: SFA .
uitg: IAN ,
uitg: FLUG,
uitg: MOTO,
uitg: TWES,
uitg: MONA,
uitg: AERF,
uitg: PHPC,
uitg: KRIJ,
uitg: SQUA,
uitg: SQUA,
uitg: EPS ,
uitg: BN H,
uitg: Sp ,
uitg: BUCH,
uitg: BUCH,
uitg: CCR ,
uitg: M3 ,
uitg: PACI,
uitg: BONN,
uitg: AIRL,
uitg: MC G,
uitg: AIRL,
uitg: SCHI,
uitg: PADI,
uitg: AERF,
IAN ,
uitg: HOWE,
uitg: EAST,
uitg: AB ,
uvitg: BLAC,
uitg: BLAC,
uitg: SQUA,
uitg: SP
uitg: SP ,
uitg HPB ,

tg: AERS,

rb,a5 ,170p
rb,a5 ,494p
hb,ad ,400p
sb,a5 ,136p
sb,23x, 96p
sb,?23x, 96p
rb,a5 ,440p
sb,ad , 88p
sb,23x, 96p
sb,adq , 96p
hb,aa ,335p
sb,ad , 50p
hb,as ,176p
sb,a5 ,100p
sb,a4 , 48p
sb,a5 ,336p
sb,a5 , 90p
rb,a5 ,362p
sb,aq , 44p
sb,ada , a4p
sh,aq , 44p
sh,aq , 44p
sb,ab+, 88p
sb,a5 ,350p
hb,ad ,245p
hb,20x,160p
sb,aq , 50p
pn,Bx1,304p
shb,ab ,119
hb,ad ,256p
sb,ad , 88p
sb,ad ,115p
sb,a5+, BOp
SB,Aq
sbh,ad
sb,ad
rb,ab
hb, a4
sb,a
sb,ad
sb,a5
rb,a%
hb,ab5+, 270p
hb,adq ,380p
hb,ad .252p
hb,a3x,555p
hb,adq ,165p
hb,aq ,158p
sb,21x, 40p
sb,ad , 96p
hb,aq ,167p
sh,ad-, 96p
hb,aq ,173p
hb,ad-,480p
sb,a5 , 90p
sb,a5 , 82p
sh,aq , 80p
sh,20x,100p
sb,20x,100p
sb,ad , 30p
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De 59-1461 is een KC-135R van 168th ARS van de Alaska ANG. Deze Amerikaanse viiegende pompen komen
met een vaste regelmaatl naar Geillenkirchen. {Geilenkirchen, 3 juni 1887, Daniél Obers)

Na op de static te hebben gestaan tijdens de Mildenhall Air Fete ging de E-3B 76-1605/0K van 966th AACTS
naar Waddington voor de oefening Brilliant Foil. (Mildenhall, £6 mei 1997, Henk Schuitemaker)

Dit maal hebben we een opname van de Cobra Ball van de ‘goeie’ kant, daar waar de antennes en cameraluiken
zich bevinden. De 61-2662/0F is een RC-135S van 45th RS. (Mildenhall, april 1997, M-Slides)



Gulfstream International Airlines heeft twee Shorts 360°s in speciale kleuren rondvliegen. Eén daarvan is deze
N262GA, die het schema van Sandals Resorts draagt. (Miami, 9 maart 1997, Dijo Leewis)

= B3 s - s =

“ Tun e gre hopen eveegde sne Beech 1900D C-GLHO van Air Labrador hier te wachten op
een nieuwe lading passagiers. (Goose Bay, 30 april 1997, SG Middelburg)

BRITAINS MOST

POPULAR NEWSPAPER ||

In Europa is Ryanair de eerste maatschappij die haar viiegtuigen als billbord verhuurt. Deze B737-200 EI-CNT
adverteert voor “Britains Most Populair Newspaper”, de “News of the World”. (Stansted. 10 mei 1997, M-Slides)





